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1. Sammanfattning

Region Uppsala har tagit fram en regional cykelstrategi som anger mélsattningar for utvecklingen av
géng- och cykeltrafiken langs det regionala statliga vignétet. Cykelstrategin syftar till att vara
vagledande och utgora underlag for den regionala infrastrukturplaneringen, sévél som for den
kommunala cykelplaneringen i ldnet.

Tierps kyrkby forbinds med Tierps titort via vig 600 samt vag 742. Avstandet mellan samhéllena ar
drygt fyra kilometer och langs vigen finns majlighet att anldgga en gang- och cykelvig. En separerad
géng- och cykelvig med god standard finns utbyggd fran cirkulationsplatsen vid Svanby och vidare
soderut i 800 meter pa den Ostra sidan av vag 742. Dar slutar cykelvidgen och oskyddade trafikanter ar
pé resten av strickan hanvisade till att fardas i blandtrafik p vig 742 och vag 600.

Trafikverket planerar nu att anldgga en ny géng- och cykelvég langs vig 742 och vig 600, mellan
Tierps kyrkby och den befintliga cykelvigen soder om cirkulationsplatsen vid Svanby. Den planerade
gang- och cykelvigen ska anldggas sa 1angt som mdjligt pa befintlig korbana men breddning av vigen
ar nodvandig pa delar av striackan. Placeringen blir pa den 6stra sidan. I projektet ingar ocksa
tillgdnglighetsanpassning av befintliga busshéllplatser pa strackan. Projektets andamal &r att 6ka
trafiksdkerheten och tillgangligheten for oskyddade trafikanter 1angs med vag 742 och viag 600 mellan
Tierp och Tierps kyrkby.

Utmed strackan finns ett flertal fornlamningar och andra kulturhistoriskt virdefulla miljoer. Vag 742
och vig 600 omges dven av omraden med hoga naturviarden, huvudsakligen fokuserade kring
Tdmnaran samt &sen vid Torslunda. Vidare korsar den planerade gang- och cykelvigen riksintressen
for naturvard och kulturmiljovard, samt vattenskyddsomradena Arvidsbo och Frebro.

Den hir planbeskrivningen ar en del av granskningshandlingen for den viagplan Trafikverket tar fram
for den nya gang- och cykelvigen. Till viagplanen finns dven plankartor, som ar det juridiskt styrande
dokumentet, samt bilagor. Trafikverket bedémer att projektet inte medfér betydande miljéopaverkan.
En separat miljokonsekvensbeskrivning (MKB) planeras darfor inte tas fram. Istillet har en
miljobedomning gjorts inom ramen fér denna planbeskrivning.

Projektet medfor att mark tas i ansprak permanent och tillfalligt for att anldgga gadng- och cykelviagen.
De negativa effekterna av projektets samlade markintrdng bedéms dock som smé i férhéllande till det
allménna intresse som anldggandet av gdng- och cykelvigen innebar. Lansstyrelsen har beslutat att
projektet inte kan medféra betydande miljopaverkan. En miljokonsekvensbeskrivning enligt 6 kap
miljobalken uppréttas darfor inte. Till vigplanen hor istdllet en miljobeskrivning som inarbetas i
planbeskrivningen och beskriver projektets miljoeffekter och hur de hanteras.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund, &ndamal och
projektmal

2.1. Bakgrund

Region Uppsala har tagit fram en regional cykelstrategi som anger malsattningar for utvecklingen av
géng- och cykeltrafiken ldngs det regionala statliga vagnatet. Cykelstrategin syftar till att vara
véagledande och utgora underlag for den regionala infrastrukturplaneringen, saval som for den
kommunala cykelplaneringen i ldnet. I det regionala cykelbokslutet 2019, som ar en uppf6ljning av den
regionala cykelstrategin, star det att cykelviagnitet inte ar heltdckande i Tierps kommun, varken i eller
mellan tétorterna.

Avstindet mellan Tierps kyrkby och Tierp, som har 160 respektive 6 260 invanare, ar drygt fyra
kilometer och férbindelsen bedéms ha potential f6r en gadng- och cykelférbindelse. En separerad gang-
och cykelviag med god standard finns utbyggd frén cirkulationsplatsen vid Svanby och vidare 800 m
soderut pa den Ostra sidan av viag 742. Dar slutar cykelvagen och oskyddade trafikanter ar pa resten av
strackan hianvisade till att fardas i blandtrafik pa viag 742 och vig 600.

2.2. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en vdgplan, se Figur 1.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett samradsunderlag som beskriver hur projektet kan
paverka miljon. Samradsunderlaget ligger till grund for Lansstyrelsens beslut om projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. Innan Lansstyrelsen provar om projektet kan antas medfora en
betydande miljopéverkan ska enskilda som kan antas bli sérskilt berérda f& majlighet att yttra sig och
samradsunderlaget ar da ute pa samréad.

Samrad innebar att Trafikverket utbyter information med och inhdmtar synpunkter fran bland annat
andra myndigheter, organisationer, enskilda och allménhet som berérs. Synpunkterna som kommer in
under samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

Efter Lansstyrelsens beslut arbetade Trafikverket vidare med planen till en sa kallad samréadshandling
som samraddes med allménheten, myndigheter och sirskilt berdrda i november 2023. Planen
arbetades sedan om till en granskningshandling som nu stills ut till granskning. Denna
planbeskrivning utgor ett underlag till de plankartor som tagits fram i det nuvarande planskedet och
som visar vilken mark som tas i ansprak. Plankartorna och planbeskrivningen utgér i sin tur,
tillsammans med eventuella sektioner, profilritningar och bilagor, den samlade viagplanen for
atgarden. Detta material ligger sedan till grund for fortsatt samréd gallande Trafikverkets planforslag
for ny gang- och cykelvag pa strackan.
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2.3. Andamal, projektmal och syfte

2.3.1. Andamal

Andamalen beskriver vad som ska uppnis i projektet och vilka problem och behov som projektet ska
16sa. Andamalen ska stodja de nationella transportpolitiska mélen och andra relevanta lokala och
regionala mal som ar kopplade till det.

De dndamal som har identifierats ar att:

e Oka trafiksikerheten och tillgingligheten for oskyddade trafikanter lings med vig 742 och vig
600 mellan Tierp och Tierps kyrkby.

e  Mojliggora for ett hela-resan-perspektiv? samt en 6kad andel hallbara kombinationsresor.

2.3.2. Projektmal

Projektmal konkretiserar &ndamalen och utgor tillsammans med dem en helhet. I projektet har
foljande projektmal arbetats fram:

e Attingen ging- eller cykeltrafik ska ske pa korbana for vag 742 eller viag 600.
e Att gdng- och cykelvigen ska integreras vil med befintligt omgivande gang- och cykelvagnit.

e  Att passager och eventuella konfliktpunkter mellan olika trafikantslag ar utformade
trafiksakert samt i enlighet med géllande regler och normer.

e Attt minimera paverkan pé allménna intressen.

e Att minimera markintrdng utanfor befintligt vigomréade.

2.3.3. Overgripande mal

2.3.3.1. Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for den svenska transportpolitiken ar att den ska sdkerstilla en
samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportforsorjning for medborgarna och
niringslivet i hela landet. Det 6vergripande malet preciseras i funktions- och hansynsmal.

1 Hela-resan-perspektiv innebar ett fokus pa tillganglighet fér personer med funktionsnedsattning.



I funktionsmadlet ska transportsystemets utformning, funktion och anvindning medverka till att ge alla
en grundldaggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i
hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors
respektive mins transportbehov.

Hdnsynsmadlet innebér att transportsystemets utformning, funktion och anvéandning ska anpassas sa
att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Transportsystemet ska 4ven medverka till att det
overgripande generationsmalet for miljo och miljokvalitetsmalen nas samt bidra till 6kad hilsa.

2.3.3.2. Miljokvalitetsmal

Regeringen har antagit 16 miljokvalitetsmél med syfte att limna 6ver ett samhille till ndsta generation
dir de stora miljoproblemen i Sverige ar 16sta. Ml som kan beroras av aktuella dtgarder ar Begrdnsad
klimatpdverkan, Frisk luft, Ett rikt odlingslandskap, Grundvatten av god kuvalitet, Levande sjoar och
vattendrag, Ett rikt vdxt- och djurliv samt God bebyggd miljo.

2.3.3.3. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar foreskrifter om lagsta godtagbara miljokvalitet hos mark, vatten, luft eller
miljon i 6vrigt. Det finns miljokvalitetsnormer som ror luftkvalitet, vattenkvalitet och
omgivningsbuller. Planerade atgarder bedoms inte paverka ndgon av de gillande
miljokvalitetsnormerna.

2.3.3.4. Regionala mal

Regional cykelstrategi for Uppsala lin (Region Uppsala, 2017b) anger ett antal mal for utvecklingen
av gang- och cykeltrafiken ldngs det regionala statliga vagnétet, det vill sdga de statliga gang- och
cykelvigarna i Uppsala ldn. I méilen, som ar satta till ar 2030, fastslas bland annat att
kombinationsresor kollektivtrafik-cykel ska fordubblas fran 19 till 38 procent jimfért med 2016 och att
cykeltrafikens firdmedelsandel ska 6ka med tio procent, fran 13 till 23 procent. Dartill ska antalet
omkomna och allvarligt skadade cyklister halveras jamfort med 2017, fran atta till fyra.

Cykelstrategin ingar i Ldnsplan for regional transportinfrastruktur i Uppsala lidn 2022-2023

Region Uppsala, 2017a), vilken anger mél for hela det regionala transportsystemet. Tva av malen i
planen, att fordubbla antalet kombinationsresor kollektivirafik-cykel samt att 6ka cykeltrafikens
fardmedelsandel, kommer fran den regionala cykelstrategin. Planen anger ytterligare méalsattningar
for kollektivtrafiken, daribland att antalet resor med kollektivtrafik liksom kollektivtrafikens
marknadsandel ska fordubblas till 2030, samt att regionen ska bidra till att tillgadngliggora
kollektivtrafikens bytespunkter.

2.3.3.5. Lokala mal

Oversiktsplan 2010-2030 for Tierps kommun (2011)

Pa 6versiktsplanens markanvindningskarta dr det aktuella omradet for denna vagplan markerat som
ett resursomrade for rekreation, natur och kultur. Tierp kommun har antagit foljande
rekommendation:

o Kommunen ser restriktivt pa nya ianspraktaganden i resursomraden. I de fall
ianspraktaganden gors skall dessa foregas av siarskilda utredningar.

I 6versiktsplanens strategi for transporter och kommunikation anges bland annat foljande
rekommendationer och atgarder for gang- och cykeltrafik samt kollektivtrafik:

e  Gang- och cykelbanor bor utvecklas for savil kommunikation som vardagsmotion.



e Kommunen ska verka for goda och samordnade kollektiva transporter.

e Goda kommunikationer ska utvecklas for att gynna kvarboende for éldre, personer med
funktionsvariationer m fl.

Den 18 september 2018 bedémde kommunfullmiiktige att Oversiktsplan 2010-2030 for Tierps
kommun (2011) ar inaktuell. Arbete pagar med att ta fram en ny 6versiktsplan for kommunen. Den
nya planen befinner sig nu pd samrad och ska sedan omarbetas till en fardig 6versiktsplan.

Tierp kommun har en cykelplan frén &r 2015 (Tierps kommun, 2015a). Mélet ar att skapa ett mer
heltickande, sammanhidngande och sidkert cykelviagnat.

Vidare har kommunen antagit den s kallade Transportutmaningen samt skrivit under en rad
héllbarhetsloften. Som del av bada dessa dtaganden foresprékas en utbyggnad av ging- och
cykelvagnatet for att mojliggora trafiksakra resor med héllbara fardmedel inom kommunen.

2.4. Tidigare utredningar och beslut

2.4.1. Fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen ar Trafikverkets arbetsstrategi och den tillimpas for att sikerstélla en god
resurshushéllning och for att atgérder ska bidra till en hallbar samhallsutveckling. Varje enskilt steg i
fyrstegsprincipen ticker in olika aspekter och skeden i utvecklingen av transporter och av var
infrastruktur. Fyrstegsprincipen bestar av de fyra stegen tdnk om, optimera, bygg om och bygg nytt,
se Figur 2.

For detta projekt ar det endast aktuellt att genomfora atgarder inom steg fyra, bygg nytt. I den
forenklade atgardsvalsstudie som foregick arbetet med vigplanen prévades endast atgarder inom steg
fyra (byggande av ny gang- och cykelvig), eftersom tdnkbara atgiarder inom steg ett, tva och tre
bedomdes som otillrackliga sett till forutsattningar samt identifierad problembild.

Tank om Bygg om

Det forsta steget handlar om att forst Vid behov genomfors det tredje
och framst 6vervaga atgarder som kan steget som innebér begrénsade
paverka behovet av transporter och ombyggnationer.

resor samt valet av transportsatt.

» Optimera Bygg nytt

| Det andra steget innebir att Det fjarde steget genomférs om behovet
genomfora atgarder som medfor inte kan tillgodoses i de tre tidigare
ett mer effektivt utnyttjande av stegen. Det betyder nyinvesteringar och
. den befintliga infrastrukturen. eller storre ombyggnadstagarder.

Figur 2. Fyrstegsprincipen.



2.5. Planerad atgard

Planerad atgird innebir att en ny géng- och cykelvig ska anliggas mellan den befintliga gang- och
cykelvigen soder om cirkulationsplatsen vid Svanby fram till den sédra kanten av parkeringen framfor
Tierps kyrka. Striackan ar cirka 3,7 kilometer 1ang. Gang- och cykelvigen ska anldaggas pa befintlig
korbana som behover breddas for att ge tillrackligt med utrymme. Den kommer generellt att utformas
2,25-3,0 meter bred och separeras med vagracke fran ovrig trafik.

I det aktuella projektet ingér ocksa att tillginglighetsanpassa befintliga busshallplatser pa strackan.
Tillgénglighetsanpassningen innebér att befintliga hallplatser byggs om samt nagra omlokaliseras.

2.6. Geografisk avgransning fér vagplanen

Planomradet omfattar den mark inom vilken den nya géng- och cykelviagen samt de
tillganglighetsanpassade busshallplatserna ryms. Plangranserna kommer att redovisas i vigplanens
plankartor. I planomréadet ingar dven den mark som tillfalligt tas i ansprak under byggtiden for t ex
tillfalliga korviagar och upplagsplatser. En o6versiktskarta visas i Figur 3 och utredningsomradet i Figur

4.
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3. Miljébeskrivning

Da projektet inte kan antas medfora betydande miljopéverkan enligt lansstyrelsen hanteras
miljopaverkan genom en miljobeskrivning.

Ingdende uppgifter om miljoforutsattningar redovisas i kapitel 4. Projektets effekter och konsekvenser
for miljon redovisas i kapitel 6.

3.1. Avgransningar

3.1.1. Utrednings- och influensomrade

Det aktuella utredningsomradet visas i Figur 4 och utgors av befintlig vigbana for vig 742 samt
vag 600 och den nirmaste omgivningen. Inom detta omrade har alternativa utformningar och
lokaliseringar for anldggandet av gang- och cykelviagen studerats.

Influensomradet for utbyggnadsalternativet utgors av det geografiska omrade som kan komma att
paverkas direkt eller indirekt av den nya anlaggningen. Utbredningen av detta omrade omfattar de
natur-, kultur- och landskapsviarden som riskerar att paverkas av atgiarderna, liksom pagaende
markanvindning. Manniskors hilsa och de boende i omradet utgor ocksa intressen och virden som
definierar och avgrinsar influensomréidet. Anldggningen kan komma att paverka olika stora
geografiska omraden beroende pa vilken miljoaspekt som beskrivs. Darfor varierar influensomradet
mellan de olika miljoaspekterna.

3.1.2. Avgransningar i sak

De miljoaspekter som behandlas i aktuell handling 4r markanvandning, landskap, naturmiljo,
kulturmiljé, yt- och grundvatten, rekreation och friluftsliv, markféroreningar samt klimat. Ovriga
miljoaspekter sd som trafikbuller och luftkvalitet bedoms ej som styrande och fragorna behandlas
dirmed inte i detta underlag.

3.1.3. Avgransningar i tid

Miljopaverkan bedoms for tiden da arbetet genomfors samt for den fardiga anldggningen.

12
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4. Forutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

4.1.1. Vag 742

Lings den del av vig 742 som berors av projektet finns ett antal girdar och bostadshus som ar beldgna
intill samt har utfart mot vagen. Vagbanan ligger generellt i samma niva som omkringliggande mark,
dock med partier pa svag bank mot Oster och i svag skiarning med dike mot vister. I h6jd med
Torslunda gér vag 742 genom mer kuperad terrdang. Har gir vigen dels i stark skiarning genom en s,
dels pa hog bank mot en sluttning pé ostra sidan av viagen.

Utmed striackan finns, forutom fastighetsutfarter, dven flera anslutande mindre viagar och utfarter for
jordbruksfordon pa béda sidor av végen (se Figur 5). Vidare loper Tamnaran parallellt med vag 742.
Skyddsétgarder finns idag i form av ett cirka 130 meter langt vagracke av typ W-profil. Vagracken
finns dven ldngs andra partier, bland annat vid sluttningen i h6jd med Torslunda.

Lings vig 742 dr vigbanan ca 10 meter bred. Vagbanebredden, med ingdende komponenter, varierar
dock pé striackan och vigbanan smalnar av till som minst ca 8,70 meter. Skyltad hastighet ar 70
km/tim.

4.1.2. Vag 600 — Norr om Tierps kyrkby

Viag 600 bedoms ha en god viaggeometri langs hela den aktuella strackan med god sikt, breda viagrenar
och diken. Vigen ligger ungefir i samma niva som omkringliggande mark, delvis pa svag bank. Mellan
Tierps Kyrkby och korsningen med vag 742 ar striackan rak och homogen.

Vig 600 har tidigare utgjort europavig E4 men dess geometri har inte anpassats efter dagens
situation. Norr om Tierps kyrkby ar vigbanan 13 meter bred, varav vardera sida av vigmitt utgors av
2,5 m viagren och 4 m kérbana. Skyltad hastighet 4r 80 km/tim. Anslutningar f6r jordbruksfordon
finns pa bada sidor av véagen.

4.1.3. Vag 600 — Inne i Tierps kyrkby

I Tierps Kyrkby sdnks den skyltade hastigheten till 50 km/tim. Vid korsningar mot mindre vigar finns
béade vinster- och hégersviangskorfalt pa vag 600. Motriktade korfalt delas har upp av refuger. Pa den
oOstra sidan av vig 600, mellan vagen och parkeringen framfor Tierps kyrka, finns cirka 100 meter
vagracke av typ M-profil. Pa den vistra sidan, i anslutning till korsningen mot vig 751, finns cirka 70
meter vagriacke av typ W-profil.

4.2. Trafik

4.2.1. Vagtrafik

Trafikmingderna uttrycks i arsdygnstrafik, ADT, som &r ett virde som visar det &rliga genomsnittliga
trafikflodet 6ver ett dygn i ett visst vagavsnitt. For ar 2020 och 2040 har trafikmidngderna pa vag 742
och vig 600 riknats upp med Trafikverkets Trafikupprdkningstal for EVA och manuella berdkningar
2017-2040-2065 (2020). Trafikmangder for mitar, nuldge samt prognosar redovisas i Tabell 1-2 och
Figur 5.
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Tabell 1 Beridknad drsdygnstrafik for viag 742 Gr 2020 och 2040.

Nulége 2020 vag 742 Prognosar 2040 vig 742
ADT tung ADT 6vrig ADT totalt ADT tung ADT 6vrig ADT totalt
trafik trafik trafik trafik
280 2400 2680 390 3190 3580
Tabell 2 Beréiknad drsdygnstrafik for vig 600 Gr 2020 och 2040.
Nuléige 2020 viag 600 Prognosar 2040 vig 600
ADT tung ADT 6vrig ADT totalt ADT tung ADT 6vrig ADT totalt
trafik trafik trafik trafik
265 1875 2140 360 2430 2790
4.2.2. Gang- och cykeltrafik

Cykeltrafikméngder for matér, nuldge samt prognosar redovisas i Figur 5.

42.2.1. Nulage

Det finns inga tillgingliga trafiksiffror eller utforda trafikrakningar av fotgangare och cyklister pa den
aktuella strackan. Utifran Trafikverket (2015) gors en uppskattning av antalet cyklister mellan Tierp
och Tierps Kyrkby till 15 cyklister per dygn.

Da4 det inte finns ndgra allménna upprikningstal for gang- och cykeltrafik antas istéillet en malstyrd
utveckling enligt Uppsala ldns regionala cykelstrategi (2017b). Cykelstrategin har som malbild att
cykeltrafikens fairdmedelandel ska 6ka med tio procentenheter mellan 2016 och 2030, fran 13 % till
23 %. Detta motsvarar en okning av cykeltrafik med 77 %. Om antalet cyklister 6kar enligt denna
malsattning kan cykeltrafiken for nuldge (dr 2020) raknas upp till 19 cyklister per dygn baserat pa den
procentuella utvecklingen for varje enskilt ar.

4.22.2. Prognosar 2040

For prognos avseende cykeltrafik har samma metod som for uppriakning till nuldge anviants. Om
antalet cyklister antas 6ka enligt mélet i cykelstrategin samt fortsitter 6ka med samma procentuella
utveckling fram till prognosar 2040, kan cykeltrafiken raknas upp till 34 cyklister per dygn pa strackan
mellan Tierp och Tierps kyrkby.

4.2.3. Kollektivtrafik

P4 striackan for den planerade ging- och cykelviagen finns fyra busshéllplatser, med héllplatslagen pa
vardera sidan om vig 742 och viag 600 (se Figur 5). Tre av héllplatserna, Danbacken, Fors samt
Torslunda, ligger utmed vig 742. Hallplatsen Tierps kyrka ligger vid vig 600, och ar beldgen inne i
Tierps Kyrkby. Strickan trafikeras av busslinje 513 (Ostervala-Mé&nkarbo-Tierp) samt busslinje 821
(Uppsala-Méankarbo-Tierp). Huvudman for kollektivtrafiken ar Region Uppsala och bussarna kors av
UL.



Befintliga busshallplatser ar utformade som fickhéllplatser eller korbanehallplatser,
angoringsutrymmet for bussen ar ej markerat pa korbanan. Héllplatserna ar idag av varierande
standard, ndgon har viderskydd medan andra endast har en stolpe som markering for héllplatsen.

4.2.4, Trafiksakerhet

Trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter bedéms i nuvarande situation som 1ag, bade langs vig 742
och vig 600. P4 bada véagarna ar oskyddade trafikanter hanvisade till blandtrafik och de skyltade
hastigheterna ar forhéllandevis hoga. Aktuell del av vig 742 ar endast delvis belyst och vigrenarna ar
smala. Lings vig 600 ar trafiksituationen nigot battre for oskyddade trafikanter d& vigrenen ar bred.
Samtidigt saknas det belysning och den raka och flacka utformningen inbjuder in till hogre hastigheter
dn den skyltade.

Trafiksdkerheten for motorfordonstrafik bedoms som férhéllandevis god i nulaget. Skyddsatgéarder
finns i form av separata vanster- och hogersvangskorfilt i Tierps kyrkby, liksom vagricke 1angs kortare
strackor i kyrkbyn och Torslunda samt dir vigen passerar nira inpa Tamnaran.

Pé strickan for den planerade ging- och cykelvagen finns under perioden 2006-2020 tre olyckor
registrerade i STRADA (Swedish Traffic Accident Data Acquisition).

4.2.5. Tillgénglighet och framkomlighet

Bade tillgidngligheten och framkomligheten paverkas negativt av att oskyddade trafikanter maste
firdas i blandtrafik. Aven motorfordonstrafiken paverkas eftersom dessa behéver ta héinsyn till
oskyddade trafikanter som fardas i samma vigbana.

De befintliga busshéllplatserna pa strackan &r inte tillgdnglighetsanpassade for personer med
funktionshinder. Dessutom ar tillgidngligheten till och fran héllplatserna generellt bristande, da
eventuella kollektivtrafikresenarer méste ga i vigrenen samt korsa viagen utan ordnad passage. Vidare
saknar hallplatserna cykelparkering och de viderskydd som finns ar i betong och har 1ag standard.
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4.3. Geotekniska forutsattningar

Enligt SGU:s jordartskarta forekommer ifran sydvist (Tierp Kyrkby) glacial silt som Gvergar i
postglacial sand som sedan som successivt dndrar karaktar till isdlvssediment som déarefter 6vergar till
postglacial sand. Dérefter forekommer svimsediment innehéallande lera och silt som 6vergér till
postglacial finsand for att slutligen fa karaktiaren av glacial lera i nordost. Lokala partier med sandig
moran kan forekomma.

Utforda geotekniska undersokningar har péavisat att jordlagerfoljden utmed den st6rre delen av
strackan i huvudsak karakteriseras av ytlager bestdende av fyllning av olika karaktar, sand,
torrskorpelera eller mulljord som vilar pa torrskorpelera, silt eller sand. Lokalt forekommer silt
innehéllande lerlager. Enligt SGU:s jorddjupskarta ar jorddjupet inom undersokt stracka
huvudsakligen ca 10-30 m. Lokalt kan djupare och ytligare jorddjup forekomma.

4.4, Avvattning

Den planerade gang- och cykelvigen omges av ett flackt landskap. TAmnarén ar recipient for
vagdagvatten frén vig 742 och vig 600.

Liangs den aktuella strickan bestar marken kring befintlig vag huvudsakligen av postglacial finsand
och glacial silt, &ven om andra jordarter forekommer stillvis. BAde postglacial finsand och glacial silt
ar tata jordarter och darfér ogynnsamma ur draneringsperspektiv.

Vig 742 och 600 avvattnas huvudsakligen genom att dagvatten avleds till vagdiken.

4.5, Riksintressen

45.1. Riksintresse for naturvard, Vatmarker kring Tamnaren
Langs Ostra sidan av vag 742 16per riksintresse for naturvard - Vatmarker kring Tamnaren (Figur 6).

Riksintresset korsar vig 742 i h6jd med Torslunda och stracker sig en bit norrut upp pa Uppsaladsens
kron, lokalt bendmnd Torslundadsen. Riksintresset ar utpekat som Nordupplands storsta
sankmarksomréde av typen igenviaxande betes- och sldttermark. Omradet bestar av betade
strandéngar, igenvixande fuktiangar och kiarrmarker som 6versvimmas pé véren.

45.2. Riksintresse for kulturmiljo, Tierpsslatten

Omrédet fran Tierps kyrkby till strax norr om Ekberget omfattas av riksintresse for kulturmiljo,
Tierpssliatten C12 (se Figur 6 och avsnitt 4.8.3.1). Uttryck for riksintresset ar Torslunda
stenéldersboplats, jarnaldersgravfalt med storre hogar utmed Tamnaran, boplatslimningar fran
brons- och jarnalder, stenvalvsbroar samt Tierps 1300-talskyrka.

45.3. Uppsalaasens dricksvattenanlaggningar

Ar 2016 pekades Uppsaladsens dricksvattenanliggningar ut till riksintresse for anléiggningar for
vattenforsorjning av Havs- och vattenmyndigheten. Motiven till utpekandet ar att anldggningarna
nyttjas av minga, att de har stor kapacitet och ar av god kvalitet, att de 16per liten risk att paverkas av
klimatférandringar samt att de bedoms behovas som reserv eller fér framtida anviandning (HaV,
2016).
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Som riksintresse ska Uppsaladsens dricksvattenanldggningar, enligt 3 kap 8 § miljobalken, skyddas
mot atgarder som kan forsvéra tillkomsten eller utnyttjandet av dem.
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4.6. Lokalsamhalle

Tierps kyrkby har cirka 160 invanare, enligt SCB:s senaste sammanstéllning 6ver befolkning i smaorter
(SCB, 2020). I byn finns en medeltida kyrka med férsamlingshem samt service i form av skola och
forskola. Vid kyrkan finns en busshéllplats som trafikeras av busslinjerna 821 och 513 som gar mellan
Tierp och Uppsala respektive Ostervéla.

I Tierp, som ar centralort i Tierps kommun och har en befolkning pa cirka 6 260 invénare

(SCB, 2020), finns ett stort utbud av service. Har finns bland annat skolor, sjukvard, handel,
polisstation, kommunhus samt kulturhus och bibliotek. Tierp station ligger pa ostkustbanan och
trafikeras av regional- och lokaltdg. Vid stationen stannar ocksé ett flertal regionala busslinjer.

Lings den aktuella strickan finns ett stort antal gdrdar och bostadsfastigheter. Dessa &ar fraimst
koncentrerade kring Torslunda samt Facklinge och Fors, dir det ocksé finns héllplatser for
busslinjerna 513 och 821.

4.7. Miljo och halsa

4.7.1. Markanvéandning

Langs den aktuella striackan av viag 742 samt viag 600 domineras markanvindningen av jordbruket och
till denna niring knutna verksamheter. Vigen kantas huvudsakligen av dkermark men dngs- och
betesmarker forekommer ocksa i stor utstrackning, i synnerhet i omradet kring vig 742 mellan
Torslunda och Fors (se Figur 7).

Utmed vig 742 finns ett flertal bostadsfastigheter med bebyggelse, till storre delen bestaende av
enstaka gardar och bostadshus. Flera av dessa har utfarter mot vigen. I séder gar vidg 600 genom
Tierps kyrkby dar ett flertal fastigheter angréansar till vigen, men norr dirom och fram till korsningen
med vig 742 finns ingen ytterligare bebyggelse.

4.7.1.1. Gallande detaljplaner

Inom utredningsomradet finns en gillande detaljplan (03-TIP-1743) beldgen i Tierps kyrkby, se Figur
8. Narmast vagen anger detaljplanen bland annat bostadsdndaméal samt omrade for begravningsplats.
4.7.1.2. Markavvattningsforetag

Batnadsomrade for ett dikningsforetag 6verlappar delvis planomrédet, se Figur 7. Dikningsforetaget
sammanfaller med planomrédet langs den Gstra sidan av 742, ungefar i hojd med Fors.
Dikningsforetaget heter "C0265: Tamnarans rensnings- och vattenavledningsforetag”.
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Figur 8 Berdrd detaljplan i Tierps kyrkby.

4.7.2. Landskapsbild

4.7.2.1. Landskapets karaktar

Vagstrackan mellan Tierp och Tierps kyrkby befinner sig inom karaktarsomradet Tierpsslatten. Det
hir ar ett laglant slattlandskap som framst bestar av odlingsmark. Landskapet ar uppdelat av
TAmnaran som rinner frin Tamnaren i syd och mynnar ut i havet i norr. An meandrar parallellt med
vagstrackan pa viagens Ostra sida, med ett avstdnd som varierar mellan 8-700 meter fran vagkanten.
Tamnarans vatten skapar upplevelsevirde i landskapet.

Oppenheten och det stora rummet &r en av de frimsta kvalitéerna lings strickan di man som resenir
har en god 6verblick 6ver sldtten. Denna landskapskaraktar vittnar om omradets langa historia av
jordbruk och vissa av de existerande byarna i trakten grundades redan pa jarnéldern. Men detta 6ppna
rum medfor ocksa en viss vindutsatthet. Bitvis pa strackan hittar man mer omslutande vegetation sa
som vid Torslunda skogsomréde, en del av Uppsaladsen som korsar viag 742. Har fordndras
landskapet och blir mer kuperat, skogbeklitt och skyddat. Detta &r ett exempel pa viktig vegetation i
omréadet som skapar variation och 14. Annan vegetation som star ut som sérskilt vardefull 1angs
strackan ar alléer och enstaka dldre individer av trad.

4.7.2.2. Malpunkter

Bebyggelsen mellan Tierp och Tierps kyrkby utgors av sméa byar och spridda gérdar. Detta gor att de
fraimsta mélpunkterna aterfinns i tatorterna i form av olika typer av funktioner. Mojligtvis skulle
skogsomradet vid Torslunda kunna ses som en malpunkt for rekreation. Har finns ocksa en
busshéllplats och ett par privatbostédder ligger i anslutning till asen.
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4.7.2.3. Landskapsbildsskydd

I Tierps kyrkby finns ett omrdde som omfattas av landskapsbildsskydd, se Figur 9. Skyddsformen finns
for att varna den visuella upplevelsen av ett landskap och det kravs tillstdnd fran Léansstyrelsen for att
utfora dtgirder i dessa omréden.



Landskapsanalys Techenikining

Géng- och cykelvag. Tierp-Tierp kyrkby e E4 Hojdkurva = Landskapsbildsskydd
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Figur 9. Landskapsanalys.
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4.7.3. Kulturmiljo

Strackan mellan Tierp och Tierps kyrkby &r belagen mitt i en dalgdng som stracker sig fran Karlholm
vid kusten i nordost-sydvistlig riktning mot sjon Taimnaren. Under senare delen av stenéldern var
dalgéngen en havsvik. Genom landh&jningen som f6ljde under senare &rtusenden krympte havsviken
ner till det som idag ar Tamnarén. Langs dalgangens kanter finns rikliga fornlaimningsmiljoer kvar
fran béde sten-, brons- och jarnélder.

Omrédets kulturhistoriska karaktar speglar omradets tidsdjup frén forhistoria till nutid och ar bland
annat knuten till dess ménga fornlamningar med gravfilt och boplatser samt till jordbrukslandskapets
karaktir. Akrar samt Aings- och betesmarker omger vigen och landskapet, i synnerhet omradet kring
vag 600 har praglats av 1800-talets skiftesreformer tillsammans med mer sentida dtgarder for ett
modernt och storskaligt jordbruk. Vag 600, som mellan Tierps kyrkby och Torslunda foljer Tamnaréns
lopp for att sedan vika av och fortsidtta utmed Uppsaladsens sydvéstra sluttning, ar dartill klassad som
kulturvag pa grund av sin ldnga historia.

Viagar med kulturmiljovarde ar ett urval av viagar och viagmiljoer i det statliga vignitet som speglar den
vaghistoriska utvecklingen i landskapet. Vagen kan exempelvis kantas av viganknutna kulturminnen
som ar knutna till vagen och viagens funktion. Dessa aterfinns i allménhet vid vigomradet eller i dess
narhet. Med vaganknutna kulturminnen menas milstenar/milstolpar och andra vaghistoriska stenar,
som till exempel viaghallningsstenar, gransstenar och minnesstenar. Begreppet kan dven innefatta
andra objekt med viganknytning, till exempel stenmurar, trigardesgardar och mjolkbord.

Aktuell viagstracka leder mellan tva historiskt viktiga platser, kyrkan i Tierp samt gravfaltslamningar i
Torslunda. Végens liage forstarker bilden av ett kommunikationsstrak med forhistoriskt ursprung.
Lings vagen aterfinns dven flera milstolpar av varierande alder.

Vid Torslunda korsas dalgdngen av Uppsaladsen pa vilken flera viktiga fornlamningsmiljoer ar beldgna
pa bada sidor av vig 742 (se Figur 10). P4 den 6stra sidan finns ett gravfalt, ett vigmérke och tva
boplatser varav den ena stracker sig over vagen till den vistra sidan. P4 den vistra sidan av vigen finns
en bytomt och ett till gravfilt. -1 hojd med gardarna Facklinge och Fors finns ytterligare ett grav- och
boplatsomréade pa den vastra sidanintill vagen. Facklinge och Fors karterades redan pa 1600-talet och
utgor tva av de dldre gardarna langs den aktuella vagstrackan.

Tierps kyrkby har sitt namn av kyrkan som ligger i samhaéllet, uppford i boérjan av 1300-talet. Tierps
kyrka ar bland annat kidnd for sina kalkmalningar fran 1400-talets andra hilft, utférda av den okidnde
Tierpsmaistaren. Intill kyrkan finns tva runstenar. En av dessa hor till de sa kallade Ingvarsstenarna,
vilka restes till minne av Ingvar den vittfarnes vikingatag kring mitten av 1000-talet.

For att komplettera kunskaperna om omradets kulturvirden kommer en arkeologisk utredning utforas
inom projektet for hela den berorda vigstrackan.

4.7.3.1. Skyddade omraden

Kulturmiljon i omradet omfattas av flera typer av skydd, vilka redovisas nedan samt i Figur 10.
Riksintressen

Enligt Miljobalken 3 kap 6 § ska omraden av riksintresse for kulturmiljovard skyddas mot atgarder
som pétagligt kan skada kulturmiljon. Uttryck for riksintresset dr Torslunda stenaldersboplats,
jarnaldersgravfalt med storre hogar utmed Tdmnarén, boplatslimningar frén brons- och jarnélder
samt Tierps 1300-talskyrka.



Skydd enligt kulturmiljolagen

Tierps kyrka ar en av landets storsta medeltida sockenkyrkor och ar berémd for sina valvmélningar
frdn omkring 1470 av den si kallade Tierpsmastaren. Kyrkobyggnaden och den omgivande miljon ar
skyddad enligt 4 kap Kulturmilj6lagen.

Inom 100 meter frdn vag 600 och vig 742 finns nio stycken registrerade fornlamningar samt Gvriga
kulturhistoriska ldamningar, se Tabell 3 samt placering i Figur 10. Fornlimningar ar skyddade enligt 2
kap Kulturmiljolagen.

For att kunna genomfora projektet kravs tillstdind enligt kulturmiljolagen for markingrepp i
fornlamningar. Tillstdnd kravs for markingrepp och overtackande bade for de tidigare registrerade
fornldmningarna och de som eventuellt framkommer vid den arkeologiska utredningen.

Ovriga skyddsformer

Tierpsslatten ar utpekad av Lansstyrelsen i Uppsala ldn som ett omrdde av regionalt intresse for
kulturmiljovarden (Lansstyrelsen, 1984). Den geografiska avgransningen for omradet foljer i stort den
for riksintresset for kulturmiljovard Tierpslatten. Uttrycken for omradets kulturmiljoviarde motsvarar
motiveringen for riksintresset, att Tierpssliatten utgors av ett sammanhéllet odlingslandskap dar
bygdens framvixt kan f6ljas tillbaka till sten- och bronséldern.

Uppsala lans kulturminnesvardsprogram, Bygd att varda, presenterades 1984 av Upplandsmuseet
och Lansstyrelsen. I denna tas 25 regionalt intressanta omraden upp som virda att varda och
Tierpslatten dr en av dessa. Stora delar av den for projektet aktuella striackan innefattas i
Tierpsslattens utbredningsomrade och ska darfor hanteras varsamt vid planerade fordndringar i
landskapet. Aven Tierps kommuns kulturmiljéprogram, Tierp tar tillvara, som antogs av
kommunfullmaktige 1987-09-08 § 123 och reviderades 2001 beskriver omradets kulturhistoriska
varde.

I Trafikverkets kulturvigsinventering anges att kulturvigens strackning bor bevaras. Till vigens
strackning riaknas bade dess asldge och de merviarden som den passerar (Vagverkets, 1995—96).

Tabell 3 Fornldémningar

IDiFigur 10 | Lamningsnummer Ldmningstyp Antikvarisk bedémning

1 L1942:5768 Boplats Fornlamning

2 L1940:7505 Bytomt/gardstomt Ovrig kulturhistorisk ldmning
3 L1942:5158 Boplats Fornlamning

4 L1942:5525 Gravfalt Fornldamning

5 L1942:5825 Gravfalt Fornldamning

6 L1942:9481 Grav- och boplatsomrade | Fornldamning

A L1942:5548 Hog Fornldamning

B L1940:7636 Fardvag Ovrig kulturhistorisk [dmning
C L1940:5831 Milstolpe Fornldamning
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Figur 10. Kulturmiljé. Lamningar som identifierats langs strackan ar numrerade 1 — 6 (ytor) alternativt A — C
(punktobjekt).
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4.7 .4. Naturmilj

Den 26 oktober 2022 genomfordes en naturviardesinventering langs halva strickan, frin omradet
kring Torslunda till den nordligaste delen av strackan. Inventeringen visade att naturen langs striackan
karaktariseras av dngsflora i vadgkantsmiljo med inslag av mindre bestand av invasiva frimmande
vaxtarter. Totalt avgransades sju naturviardesobjekt som alla klassades med pdtagligt naturvdrde
(naturvirdesklass 3). Det hogsta naturvardet som observerades var en ek pa den Gstra sidan av vigen
vid Torslunda (se Figur 11). P4 grund av ekens stamdiameter (1,3 m) och héga lder (uppskattad till
250 ar) klassas eken som ett sarskilt skyddsvart trad och dr skyddad enligt 12 kap 6 § miljobalken. Pa
eken patréffades gulpudrad spiklav som ar en naturvardsart.

4.7.4.1. Naturvardsprogram for Uppsala lan, Torslunda-Frebro-omradet

Vag 742 korsas i h6jd med Torslunda av objekt 60:98, Torslunda-Frebro-omradet, i
naturvardsprogram for Uppsala lan (Lansstyrelsen for Uppsala ldn, 1987). Omradet har bedémts ha
naturvirdesklass 2, vilket motsvarar mycket hogt viarde, och beskrivs som ett av Tierpstraktens mest
tilltalande landskapsavsnitt med ett 6ppet odlingslandskap i Oster och ett skogslandskap i véster.
Omradet ingar dven i Naturvardsverkets nationella bevarandeplan f6r odlingslandskapet, se Figur 11.

Tradskiktet utgors av glest staende tall, asp, gran och nagra grova ekar. Bldklocka, harstarr,
sommarfibbla, backnejlika, och harklover ar vanliga i faltskiktet. Mer sparsamt férekommer dngsfryle,
kiringtand och rodklint.

Fagellivet ar rikt. Antalet rastande faglar ar stort och domineras av édnder, giss, vadare och sothons.
Aven sillsyntare arter som mindre singsvan och salskrake har iakttagits. Vanliga rastande figelarter
ar gronbena, gluttsnappa och brushane. Bland hiackfaglar mérks talrika forekomster av enkelbeckasin
och tofsvipa samt enstaka exemplar av storspov. Storspoven har upptagits som starkt hotad (EN) pa
Artdatabankens rodlista fréan ar 2020.

Buskmarkerna utmed &n dr sméfagelrika och dr ocksa tillhall for rddjur och smavilt.

4.7.4.2. Ovriga skyddade eller utpekade omréden

Vatmarksinventeringen
Oster om vig 742 finns tvA omraden lings Tamnaran som ir med i den svenska
vatmarksinventeringen (VMI) och har klassats med h6ga naturvarden.

Skogsstyrelsens naturvardsavtal

Ett naturvardsavtal genom Skogsstyrelsen korsar vag 742 i Torslunda och striacker sig fran
Torslundadsens kron ner mot Tdmnarans dalgéng (Figur 11). Omradet som omfattas av
naturvardsavtalet beskrivs som kulturmark, hage med skogsbete. Den del av naturvardsavtalet som
ligger vaster om vig 742 ingar dven i ett av Skogsstyrelsen utpekat naturviarde bestaende av biotoptyp
barrskog.

Naturvardsavtal ar ett nyttjanderattsavtal som kan tecknas mellan markagare och staten, exempelvis
genom Skogsstyrelsen. Syftet dr att markigaren, mot ersattning, ska utveckla och bevara de hoga
naturvirden som redan finns inom det avtalade omrédet.

Angs- och betesmarksinventering

P4 bada sidor om vig 742 i h6jd med Torslunda finns en inventerad betesmark i Angs- och
betesmarksinventeringen, se Figur 11. Omradet runt vigen bestar av hedartad tallskog med flera
gravar fran yngre jarnaldern och fyra grova ekar.

Oster om vig 742 i h6jd med Fors finns en fuktbetesmark inventerad. Marken i sig 4r bedomd som
artfattig, men fungerar som en viktig fagellokal.
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4.7.4.3. Invasiva arter

Invasiva vaxtarter har inventerats langs en del av strickan, fran Torslunda till den nordligaste delen av
planomradet. Tre arter av invasiva arter observerades: blomsterlupin, vresros och jatteloka. Inga av
besténden var beldgna pa platser dar dtgarder planeras. Dock finns vresros vid den vastra
busshallplatsen vid Fors.



T TRAFIKVERKET
WA

" ; o\
. Facklinge

¥
o

NATU RM | LJ O Teckenférklaring

[ strandskydd
Gang- och cykelvag, Tierp-Tierps kyrkby [ utrechingsomrade SKS Nyckelbiotop
O  skyddsvard ek V// A SKS Naturvarden
Skala (A4): 1:20 000 Lst Naturvardsprogram SKS Naturvardsavtal
= e e 2, mycket hogt varde [ | Angs- och betesmarksinventeringen
o { Uppoata i, Naturv 3, hogt varde =1 vatmarksinventeringen

Figur 11. Naturmiljo.
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4.7.5. Yt- och grundvatten

4.7.5.1. Ytvatten

Aktuell strackning av vig 600 och vag 742 ligger inom avrinningsomrade for vattenforekomst
Tamnarén (SE669222-159509), vilken ocksa ar recipient for vagdagvatten (Figur 11).

Vattendragets ekologiska status bedéoms som mattlig och dess kemiska status uppnar ej god (VISS,
2022). Lings en kortare del av strackan, strax norr om gérden Fors, gar Tamnarén endast cirka atta
meter fran befintlig vagkant.

Myndigheten for samhallsskydd och beredskap, MSB, har utfort en 6versvimningskartering och
identifierat risker for 6versvamning av viag 742 i nivd med Facklinge i samband med 100- och 200-
arsregn. Ett utdrag ur 6versvamningskarteringen framgar i figur 12 nedan. (MSB, 2020).

v vy
’ \.n.em & Teckenforklaring och lagerlista

7, Valj karterat vattendrag nedan eller navigera i kartan.

\ & ; - 'sbo: o
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Figur 12. Utdrag ur 6versvamningskartering langs Tamnaran

4.75.2. Grundvatten

Uppsalaasen 16per i nordvistlig-sydostlig strackning utmed viag 600 och korsas av vag 742 i soder.
Mellan Tierp och Tierps kyrkby berors grundvattenforekomst Uppsaladsen-Arvidsbo (SE669621-
159018). Uppsaladsen-Arvidsbo ar en sand- och grusforekomst och uppnar God kvantitativ och kemisk
status (VISS, 2022).

Aktuell stracka for planerad gang- och cykelvig ligger inom vattenskyddsomradena Arvidsbo och
Frebro, se Figur 13. Syftet med vattenskyddsomrédena ir att forhindra verksamhet som kan medféra
risk for fororening av kommunens vattentékt, eller att tillgdngen pa grundvatten i dessa minskar inom
omrédena.

Enligt SGU:s brunnsarkiv, som dock inte ar heltickande, forekommer vattenbrunnar inom
buffertzonen pa 100 meter fran de aktuella delarna av vig 600 samt vag 742. Endast en av dessa
(brunnsidentitet 901149476 enligt SGU:s kartvisare Brunnar) ir en dricksvattenbrunn.

Grundvattennivaer har métts kontinuerligt i tvd grundvattenrér mellan november 2022 och maj 2023.
Maitningen visade en starkt varierande grundvattenyta i det ena réret, mellan o och 3,10 meter under
markytan, majligtvis paverkad av mansklig aktivitet som t ex bevattning och dranering av



jordbruksmark. I det andra roret varierade grundvattenytan mellan ca 2 och 2,6 meter under

markytan.

4.7.5.3. Markavvattningsforetag

I anslutning till aktuell del av viag 742 ligger batnadsomréde for markavvattningsforetaget Co265,
Tamnaréns rensnings- och vattenavledningsforetag (se Figur 7).

32



Teckenforklaring
E Utredningsomrade

/\ Flodesriktning - Ytvatten
==== Vattendrag, VISS

YT- OCH GRUNDVATTEN

Gang- och cykelvéag, Tierp-Tierp kyrkby

Skala (A4): 1:20 000

Ovrigt vattendrag

——— Diken/kulverterade vattendrag

Figur 13. Yt- och grundvatten.

- Vattenyta/Storre vattendrag
I:] Grundvattenforekomst
Vattenskyddsomraden

S\ Arvidsbo

”/ /| Frebro



4.7.6. Befolkning och halsa

4.7.6.1. Rekreation och friluftsliv

Omrédet langs den aktuella strackan dr naturskont och innehaller ett forhallandevis stort antal
kulturhistoriskt vardefulla element, dock saknar det regionalt kinda bes6ksmal.

Det befintliga enskilda vagnitet, det vill siga viagar som inte &r kommunala eller statliga, anvinds
sannolikt for vardagsrekreation. Vag 742 och vig 600 daremot bedoms inte nyttjas som rekreativa
leder. Utmed Tamnaran finns ett rikt och varierande fégelliv och forutsattningarna for fagelskadning
ir goda. Tamnarén bedoms ocksa ha forutsattningar for rekreationsfiske.

Strandskydd

Liangs en del av viag 742 passerar den planerade strackningen for gdng- och cykelvigen genom
strandskyddat omride vid Taimnaran. Strandskyddets bestaimmelser syftar till att 1angsiktigt trygga
allménhetens tillgdng till strandomradet och att bevara goda livsvillkor for djur- och véxtlivet. Bade
norr- och sodergaende hallplats vid Fors ligger inom det strandskyddade omradet.

4.7.6.2. Fororenade omraden

En markmiljéinventering i form av en skrivbordsstudie X

har genomforts. Som underlag har Lansstyrelsens EBH- \

karta anvénts. I anslutning till den aktuella strackan finns 1D 179547
endast en potentiellt fororenande verksamhet identifierad
i EBH-stodet (se figur 14). Objektet (ID 179847), som
ligger cirka 40 meter fran vig 742 i h6jd med garden Fors,
utgors av ett fore detta garveri som lades ned innan 1969.
Branschtypiska fororeningar ar krom och klorerade
alifater. Enligt den dokumenterade MIFO-historiken som
finns tillgdnglig har krom dock troligen inte anvants inom
verksamheten. Idag ligger ett bostadshus péa platsen.

Den aktuella vigstrackan omges pa bada sidor till stor del

av jordbruksmark. Utéver pesticider kinnetecknas Figur 14. Utdrag frén Lansstyrelsens EBH-

jordbruksmark ofta av higa halter av bland annat karta. "E" innebér att objektet e] ar riskklassat.

kadmium och arsenik samt naringsimnen sa som kvive
och fosfor.

Vidare bedoms viagverksamhet generellt som potentiellt fororenande. Féroreningar uppstar bland
annat genom utslapp fran trafiken, slitage av vigbana och dack, lickage och korrosion. Eftersom
asfaltsunderlag bidrar till 6kad ytavrinning av dagvatten okar risken for férorening i vigdiken.
Fororeningar som generellt forknippas med vigverksamhet ar framst zink, kolvéten, olja, fosfor och
kvive. Aven bly kan férekomma.

Skrivbordsstudien anvindes som underlag for framtagning av den provtagningsplan som togs fram
infér markmiljéundersékningen som genomfordes inom projektet. Markmiljoprovtagningen
innefattade 15 provpunkter fordelade lings den aktuella strackan. Samtliga prover analyserades
avseende metaller, alifatiska och aromatiska kolviten, BTEX (bensen, toluen, etylbensen, xylener) och
PAH (polycykliska aromatiska kolviten). Darutéver analyserades fyra prover avseende TOC (organiskt
kol), tva avseende klorerade kolviten och ett avseende bekdmpningsmedlen diuron, GLY-AMPA och
fenoxisyror. Fororeningshalten i samtliga prover forutom tva (22AT16M och 22ATD1) underskred
Naturvardsverkets riktvarden for kidnslig markanvindning. De tvd andra proverna 6verskred
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riktvirdena for kdnslig markanviandning marginellt avseende bly (51 mg/kg respektive 57 mg/kg
jamfort med riktvardet pa 50 mg/kg).

Under 2021 genomférdes en asfaltsprovtagning i 12 punkter langs strackan. Nio av dessa analyserades
avseende stenkolstjdra. Sju av proverna inneholl ingen tjarasfalt. Tva prover inneholl tjarasfalt varav
ett inneholl tjarasfalt 6verskridande riktvirdet for farligt avfall. Denna provpunkt ar beldgen vid
Torslunda.

4.7.6.3. Klimat

Transporter bidrar i stor utstrackning till klimatpéverkan och utslapp av luftféroreningar. En
begransning av klimatpaverkan nés pa lang sikt genom stegvis minskat beroende av fossila branslen
och 6kad energieffektivitet. Detta kan uppnds delvis genom att utveckla ny teknik som exempelvis
fornyelsebara drivmedel och mer brinslesnéla eller fossilfria fordon, men ocksé genom att 6ka andelen
transporter som sker med mer effektiva och héllbara fardmedel sd som cykel, tag eller buss.

Energianvindningen i byggande, drift och underhall av infrastrukturen star for en betydande del av
transportsystemets totala energianvindning.

5. Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv

5.1. Val av lokalisering

5.1.1. Ny gang- och cykelvag

Enligt dtgdrdsvalsstudien (Trafikverket, 2018) behover trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter
forbattras pa strackan mellan Tierp och Tierps kyrkby, for att skapa battre forutsattningar for 6kad
cykling till mélpunkter i Tierp samt ta vara pa strackans potential som rekreativ led. Vagen saknar i
dagsliget ett separat utrymme for gang- och cykeltrafik, vilket medfor stor risk for konflikter mellan
oskyddade trafikanter och 6vrig fordonstrafik. Fotgangare och cyklister upplever dessutom den
befintliga trafikmiljon som bide otrygg och farlig. Atgirdsvalsstudien rekommenderade darfor att en
géng- och cykelvig byggs mellan orterna.

Planerad atgird innebir att en ny gdng- och cykelvig anliggs langs vig 742 och vig 600 mellan Tierp
och Tierps Kyrkby. I norr ansluter den planerade gang- och cykelvagen till en befintlig gdng- och
cykelvig som stracker sig cirka 800 meter soderut fran cirkulationsplatsen vid Svanby, och i s6der sker
anslutningen vid den s6dra kanten av parkeringen framfor Tierps kyrka. Den nya ging- och cykelvigen
kommer att anldggas pa den Ostra sidan av befintlig vigbana. Den aktuella strackan ar totalt cirka fyra
kilometer.

5.1.2. Busshallplatser

Utmed den aktuella striackan ska atta hallplatslagen (fordelat pa fyra busshéllplatser)
tillgdnglighetsanpassas och vid behov omlokaliseras dar befintlig placering ej bedoms som lamplig.

Fortsatta utredningar har visat att endast tre héllplatsligen behover omlokaliseras:
e Hallplats Tierps kyrka, lage B (norrgiende riktning)
e Hallplats Danbacken, lige A (norrgdende riktning)
e Hallplats Danbacken, ldge B (s6dergaende riktning)



Ovriga hallplatser tillginglighetsanpassas samt justeras i befintlig placering i samband med
byggnation av gang- och cykelvigen.

Det norrgiende hallplatsliaget for Tierps kyrka ligger 1angs viag 600 och ar i dagslaget placerat i det
nordostra hornet av parkeringen framfor kyrkan. Bussar méste idag kora av vag 600 och Gver
parkeringen for att angora héllplatsen. Hallplatslaget foreslds omlokaliseras cirka 50 meter norr om
utfarten fran parkeringen, pa 6stra sidan av vag 600. Omlokaliseringen dr motiverad dels eftersom en
tillganglighetsanpassning samt ombyggnad till fickhallplats inte 4r mojlig i befintligt 14ge, dels
eftersom den kommer att medfora 6kad framkomlighet for kollektivirafiken. Omlokaliseringen kan
ocksa goras utan paverkan pé trad och brunnar pa kyrkans fastighet. Befintligt dike kan fyllas igen och
behover inte l4ggas om, vilket begransar behov av markansprak.

Det norrgiende hallplatsldget for Danbacken ligger langs vag 742 och ar i dagsldget placerat direkt
norr om infarten till fastighet Tierps Prastgard 1:6. Det befintliga ldget angransar till en traddunge
med synligt berg i dagen, vilket gor det problematiskt att bredda laget &t sydost. Hallplatslaget
omlokaliseras cirka 20 meter soderut fran befintlig placering, direkt soder om ovan ndmnda infart. Det
omlokaliserade héllplatsliget kommer att utformas som en fickhallplats. Omlokaliseringen ar
motiverad eftersom en tillgdnglighetsanpassning samt ombyggnad till fickhallplats inte 4r mgjlig i
befintligt 14ge. Omlokaliseringen kan goras utan paverkan pa trad och berg i dagen. Ett befintligt dike
behover justeras och en befintlig dikestrumma behover forlangas, detta hade dock varit nédviandigt
dven i nuvarande lage.

Danbackens sodergdende hallplatslage ligger langs vag 742 och har en befintlig placering vid
dkerinfarten pa fastighet Facklinge 1:3. Hallplatslaget ar utformat som en stopphaéllplats i kérbanan.
En ny placering for hallplatslaget foreslas cirka 60 meter s6der om den befintliga, utmed den Gstra
gransen till fastighet Facklinge 1:4. Hallplatslédget foreslas utformas som fickhallplats.
Omlokaliseringen dr motiverad dels eftersom en tillginglighetsanpassning enligt VGU (regelverk for
vagars och gators utformning) samt ombyggnad till fickhéllplats ir svar att genomfora i befintligt lige,
dels for att skapa en béttre anslutning till det nya norrgaende héallplatsldget. Omlokaliseringen kan
ocksa goras utan paverkan pa trad och befintlig stolpe for luftburna teleledningar.

5.2. Val av utformning

5.2.1. Ny gang- och cykelvag

Den planerade gang- och cykelviagen utformas enligt krav, begrepp och grundvirden samt rad for
Vagar och gators utformning (VGU), Trafikverkets publikation 2020:029, 2020:030 och 2020:031.
Dimensionerande forutsattningar for gang- och cykelviagen ar vagtyp GCM-vag med referenshastighet
30 km/h.

Utmed vag 600 planeras gang- och cykelviagen utformas med 3,0 meter bredd. Langs vig 742 minskas
dock bredden pé gang- och cykelvigen till 2,25 meter, eftersom bredden pa befintlig vigbana ar for
liten. Huvudsaklig separeringsform mellan motorfordonstrafik och oskyddade trafikanter kommer att
vara vagracke. For att oskyddade trafikanter ska kunna né den nya gang- och cykelvigen fran vister,
kommer 6ppningar i viagracket skapas vid anslutande vagar. Gang- och cykelvigen kommer att
beldggas med asfalt.

I anslutning till busshallplatserna pa strackan utformas géng- och cykelvigen med S-kurvor for att
sianka hastigheten nar hallplatserna passeras. Detta minskar risken for kollision med bussresenirer.

Langs delar av aktuell striacka finns idag vagracken utmed vigens yttersida pd grund av hoga och
branta slanter samt nira passerande vattendrag. Dessa kommer att utgé och vid behov ersittas av
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fallskyddsracke for oskyddade trafikanter. Det nya viagracket mellan géng- och cykelvigen kommer att
fylla samma funktion som tidigare for motorfordonstrafiken. Fallskyddsricke kommer att behovas vid
slanter som har storre lutning dn 1:3 samt vid bank som ar hogre dn fyra meter. Langs de partier som
utrustas med fallskyddsracke kommer oskyddade trafikanter att omges av olika typer av racken pa
béda sidor av ging- och cykelvigen.

I h6jd med Torslunda finns en skyddsvard ek intill vigkanten pa vigens Ostra sida. Vigen kommer har
breddas pa den vastra sidan for att ge tillrackligt med plats for gdng- och cykelvdagen utan att behova ta
ner eller skada eken.

5.2.1.1. Vaggeometri

Végen har under utredningen visat sig vara smalare 4dn 10 meter. Det innebar svarigheter att inrymma
béde korbanor, nytt vigriacke samt ny ging- och cykelvig enligt de krav som stélls i VGU. Detta har
foranlett att kortare partier av viag 742 behover breddas for att skapa plats for den nya gang- och
cykelviagen. Langst i norr behover vigen breddas for att skapa en god anslutning till den befintliga
gang- och cykelvigen som leder vidare norrut mot Tierp.

Anliaggandet av en gang- och cykelvig pa stra sidan av befintlig vigbana medfor att befintlig vagmitt
forskjuts vasterut vilket paverkar vigens tvirfall negativt. For att kompensera det forsdmrade tvarfallet
behover omfattande beldggningséatgirder utforas langs hela vag 742.

For viag 600 innebar den valda 16sningen att vigbanan behover breddas ca 0,5-2,5 meter, samtidigt
som norrgdende korfilt smalnas av till 3,5 meter. Vigens befintliga tvarfall behalls vilket gor att det
inte blir aktuellt med belidggningsatgirder inom kérbanan.

5.2.1.2. Diken och avvattning

Liangs de delar av vig 742 som inte breddas krivs inga storre atgarder for dagvattenhantering,
eftersom det befintliga systemet kan anvidndas i stor utstrackning.

Lings de strackor dir vigarna breddas liksom vid busshallplatserna kommer befintliga diken och
trummor att paverkas. Dessa kommer att byggas om respektive férlangas sa att god
dagvattenhantering sdkerstalls.

5.2.1.3. Korsningspunkter

Norr om Tierps kyrkby finns dven en korsning mellan vig 600 och vig 742, dar vig 600 viker av at
nordvist. Inga atgdrder planeras for korsningen.

Utmed aktuell del av vig 600 och vig 742 finns ett antal korsningspunkter med fastighetsinfarter,
akerinfarter samt mindre uppsamlingsgator. Mindre nivajusteringar vid dessa korsningspunkter kan
bli aktuellt. Samtliga anslutningar kommer att bli kvar férutom en, slopad infart avser &kerinfart vid
1/000, redovisas pé ritning 202T0501. Vid anslutningarna kommer maélad linje ersitta vigracke som
separeringsform mellan gang- och cykelviagen och motorfordonstrafiken pa vig 742.

5.2.2. Busshallplatser

Vald hallplatstyp for samtliga busshallplatser pa strackan ar fickhallplats. Fickhallplatserna utformas
enligt principer frdn VGU samt krav och rad i Héllplatshandboken.

Samtliga hallplatser ska tillganglighetsanpassas enligt Hallplatshandboken, se figur 15 nedan. Detta
innebar bland annat att de utformas med minsta langd och minsta bredd pa 20 respektive 1,5 meter.
De ska dven utrustas med hogt kantstod, vit kantmarkering och taktila strak samt ha en lutning pa
max 2 % i bade sid- och langsled. Plattformarna ska vara fria frdn hinder, ha jaimn beldggning och vara



atskilda fran gang- och cykelvig. Sittbank ska finnas pa alla hallplatser och ska placeras i linje med
pastigningsdorren. Det ska dven finnas en ramp for anslutning till vag utanfor héllplatsens kantstod.
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Figur 15. Normal utformning av plattform utan genomgaende kantstod.

Tva olika plattformstyper har valts med hénsyn till antal pastigande pa varje hallplats.

For samtliga hallplatser utom Tierps kyrka, det vill siga Danbacken, Fors och Torslunda, viljs en
kombination av krav fran plattformstyp 4 enligt VGU, se figur 16 nedan, samt Hallplatshandbokens
krav. P4 alla tre hallplatserna utrustas plattformarna med kontrastmarkerande kantremsa med vita
plattor, bank, soptunna och hallplatsskylt. Det norrgaende hallplatslaget vid Torslunda utrustas med
cykelparkering, medan det norrgéende hallplatsldget vid Fors utrustas med bade cykelstill och
vaderskydd. Vaderskyddet ersatter ett befintligt som rivs.
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Figur 16. Principutformning av plattformstyp 4.

For hallplats Tierps kyrka viljs en kombination av plattformstyp 2 enligt VGU se figur 17 nedan, samt
Hallplatshandbokens krav. For 6kad tillginglighet utrustas plattformarna med kontrastmarkerande
kantremsa med vita plattor samt en riktningsgivande ledyta. Bdda héllplatsldgena utrustas d&ven med
bank, soptunna, hallplatsskylt och cykelparkering. Bade norr- och sédergdende héllplatslige ar idag
utrustat med viaderskydd, som rivs och ersétts med nya.
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Figur 17. Principutformning av plattformstyp 2.

Ingen tillkommande belysning planeras for hallplatserna utanfor Tierps kyrkby.
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5.2.3. Atgarder i Tierps kyrkby

Vig 600 i Tierps kyrkby kommer att f en helt ny sektionsindelning jamfort med befintligt. Det rader
idag platsbrist i sektionen. For att fa plats med en ny gang- och cykelvig, med fortsatt bibehéllen
parkering for kyrkan, krivs avsmalning av befintlig vigbana. Atgirderna frigér s& mycket yta som
mojligt vilket innebar att gdng- och cykelviagen kan anldggas med sa minimala intréng i kyrkans
parkering som mojligt. Avsmalning av vigbanan medfor dven att motorfordonstrafik tenderar att halla
en lagre hastighet.

For att samtliga delar i sektionen ska fa plats kommer korfalten smalnas av till 3,25 meter vardera.
Géng- och cykelvagen kommer att separeras fran 6vrig trafik med vagricke, typ M-profil. Vagrenen
mot racket utformas 0,5 meter bred. En del av befintlig vigbana ersétts av den nya gang- och
cykelviagen som utformas 2,7 meter bred med en skyddsremsa om 0,3 meter mot vagracket.

P& den aktuella strackan forekommer dven befintliga upphéjda refuger mellan motriktade korfalt.
Refugerna kommer att byggas om och smalnas av. Langs vissa strackor utgér refuger och ersitts av
malad heldragen linje, det tillkommer inte ngra ytterligare refuger. Minsta kanalbredd mellan fasta
hinder utformas till 4 meter (hinderfri bredd 0,5 meter).

De tva korsningar som finns inne i Tierps kyrkby kommer att byggas om som en del av 6vriga atgiarder
pa vig 600 genom byn. Korsningarna utformas generellt som de befintliga. Dock kriavs en
sidoforflyttning av sektionerna da samtliga element, sd som refuger, vinstersviangsfalt och dylikt,
behover smalnas av till férman for gang- och cykelviagen. Vanstersviangsfalten utformas med
korfaltsbredd om 3,25 meter. Vanstersviangsfiltens langd ar 40 respektive 60 meter, vilket frangar
foreskrivna lingder i VGU Krav, kapitel 10.2.1.4. Atgirderna pa vinstersvingskorfilten utgor dock
inte nybyggnation utan riknas som underhallsatgirder. Hogersviangsfiltet i korsningen mellan vig
600 och vig 751 lamnas i princip likt befintligt. Ombyggnationerna sker helt inom befintligt
viagomrade, ingen ny mark behover darfor tas i ansprak for atgarden.

Utover ovan namnda atgarder ska befintliga viagracken, bade med M- och W-profil, rivas och bytas ut
mot likviardig funktion. Kapacitetsklass och placering av vigréacke ska uppfylla krav i VGU.

Langs med 6stra sidan av vag 600 ligger kyrkans parkeringsplats. Som avgransning mellan
parkeringen och den tillkommande géng- och cykelvdagen planeras ett mittstod. Detta sa att
motorfordon som kor in och ut fran parkeringen inte ska nyttja gang- och cykelvigen. Parkeringar
planeras att utformas som snedstillda parkeringsplatser, 60 graders vinkel.

5.2.3.1. Passager — upprustning av befintlig i Tierps kyrkby

En befintlig gdngpassage 6ver viag 600 inne i Tierps kyrkby foreslas byggas om och rustas upp. Den
aktuella passagen utgor den enda ordnade passagen 6ver viag 600 i kyrkbyn for oskyddade trafikanter,
didrmed den enda passagen for boende som behover na kyrkan eller den norrgdende busshéllplatsen.
Det bedoms darfor som nodvandigt att utfora en tillgdnglighetsanpassning av passagen. Detta innebar
att en mittrefug anlidggs sa att oskyddade trafikanter kan korsa vigen i tva etapper. Passagen forses
ocksd med nivautjamning till 0-nivd samt ett parti med sex centimeter kantstensvisning séval for
mittrefugen som for anslutningarna pa 6mse sidor av viagen.

5.2.3.2. Belysning

En ny belysningsstolpe stills vid busshallsplatsen 6ster om vigen. Ljusméngden ska ligga i likvardig
niva med omkringliggande belysning. Den nya stolpen placeras for att ge en god ljusbild for biade den
som vantar pa bussen samt for att busschaufféren ska se den som vantar tydligt.

Hinsyn till omgivningsljus tas for att skapa en trygghetskinsla pa platsen. Detta kan goras med t ex
rundstrilande belysning. El till stolpen tas fran stolpe vister om vigen.



Vid busshéllsplatsen vister om vigen anses den befintliga belysningen vara tillracklig.

5.2.4. Bortvalda alternativ

5.2.4.1. Separeringsform

Utover vald separeringsform, med vigracke typ M-profil, har GCM-st6d (spikat/limmat betongstod)
samt bred sidoremsa som separeringsformer studerats.

GCM-stod medfor inte lika hog trafiksikerhet som ett vagracke. Dessutom sa har ett vigriacke smalare
egenbredd 4n GCM-stdd, pé sé satt finns det mojlighet att anldgga en bredare ging- och cykelvdg med
mindre markintrang. Enligt VGU bor GCM-st6d framst ses som ett provisoriskt alternativ for att
avskilja en del av befintlig vag till gdng- och cykelvig. Detta projekt avser €j en provisorisk gang- och
cykelvag. Det forekommer dock inslag av GCM-st6d i anslutning till busshallplatser dar utrymme finns
och dar vagricke skulle blivit for korta for att erhalla full rackesfunktion.

Utgangspunkten har varit att ny gdng- och cykelvig i storsta mojliga méan ska anldggas pa befintlig
vigbana, darav utgar sidoremsa som alternativ. Bred sidoremsa fér teoretiskt plats pa befintlig
vagbana alt. med vigbreddning, dock bedéms detta som en oldmplig l6sning ur flera aspekter.

For att fa onskad effekt trafiksakerhetsmaissigt sd bor sidoremsan utgoras av dike samt vegetation och
vara minst 3 meter bred. Detta skulle 6ppna upp 6verbyggnaden och leda ner dagvatten i
overbyggnaden vid anldggande av sidoremsa pa del av befintlig vigbana. Vidare innebir detta att
avvattningstekniska losningar erfordras. Korfélten blir dessutom véldigt smala om en bred sidoremsa
ska fa plats pa befintlig vigbana i sa stor utstriackning som mojligt, for att minimera markintrangen.
Det finns flera aspekter som talar mot bred sidoremsa, sammanfattningsvis skulle denna 16sning
innebéara en dyr, komplex och délig 16sning for motorfordonstrafik.

5.2.4.2. Val av sida

En utredning kring val av sida for ny gang- och cykelvig har skett. I denna utredning har det studerats
att anlagga gdng- och cykelvagen pa vastra sidan i stallet for Ostra sidan.

De framsta motiven till att anlagga géng- och cykelviagen pé den Ostra sidan i stéllet for den véstra
giller antalet passager. Vid placering pa den vistra sidan kravs totalt fyra passager i jamforelse med
behovet av endast en passage for den 6stra sidan. Ett betydligt mindre antal korsningspunkter ger
positiva trafiksdkerhetseffekter, samtidigt som forre passager aven ar positivt ur
tillganglighetssynpunkt.

Vidare hamnar tre av passagerna vid anldggning pa vastra sidan pa viagar som ar hogt trafikerade och
som har skyltade hastigheter pa 70-80 km/h. For att passagerna ska ses som siakra kommer héga krav
att stillas pa utformningen, bland annat méaste mittrefuger anldggas. Det kraver breddning av de
aktuella vigpartierna, vilket i sin tur medfér behov av ytterligare markansprak. Som jamforelse kan
den enda passage som blir aktuell i valt alternativ anordnas genom att rusta upp den befintliga
passagen, ytterligare markansprak blir darfor inte nédvandiga. Att anldgga gang- och cykelviagen pa
Ostra sidan medfor i stillet att gng- och cykelviagens behov av passage tillgodoses samtidigt som
trafiksdkerheten och tillgdngligheten 6kar i kyrkbyn till foljd av en forhojd standard pé passagen.

Placering pé vagens Ostra sida medfor visserligen fler slapp i det viagriacke som separerar motortrafiken
fran gng- och cykeltrafiken, vilket paverkar trafiksikerheten negativt. Denna negativa effekt bedéms
dock som mindre dn de positiva effekter som foljer av att endast behova anldgga en passage 6ver
vagen.
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Eftersom den planerade gang- och cykelvigen till storsta del kommer att anldggas pé befintlig kérbana
kommer den varken medfora omfattande markansprak, storre forandrat avvattningssystem for
befintlig vég eller markant tillkommande hardgjorda ytor. Paverkan pé befintlig markanvandning,
natur- och kulturmilj6é samt avvattning har darfér inte bedomts som alternativskiljande for val av sida.

Lings vag 600 fanns alternativet att antingen ldgga ny ging- och cykelvag pé befintlig vigbana i sin
helhet eller en mindre breddokning av viagen for att undvika beldggningsatgirder pa befintlig vag. Med
en mindre bredd6kning behovs inga belaggningsétgarder pa vag 600, befintlig vigmitt och befintliga
tvirfall kan bibehallas.

5.2.4.3. Passage av ek vid Torslunda

I h6jd med Torslunda finns en ek pé Gstra sidan om vigen (se dven avsnitt 4.7.4). Strackan tillhor en av
de strackor dar vagen behover breddas for att ge plats &t gdng- och cykelviagen. Eken ar skyddsvérd for
sin storlek och sin h6ga alder och utgor dven en viktig livsmiljo for andra organismer som insekter och
lavar.

Tv4 olika alternativ till den 16sning som presenteras i detta dokument (se avsnitt 5.2.1) utreddes:
1. att ta ner eken
2. att forldgga GC-banan separerad fran viagen pa Ostra sidan om eken

Alternativet att ta ner eken valdes bort pa grund av dess hoga naturvirde och eftersom det fanns andra
16sningar som bedomdes som tekniskt genomforbara.

Alternativet att g runt eken pa Gstra sidan valdes bort eftersom det innebar ett storre markansprak
samt ett storre intrang i de kulturmiljoer och fornminnen som finns i Torslunda. Att bygga gang- och
cykelvigen nira eken kan dessutom skada dess rotsystem vilket kan paverka tradets vitalitet Gver tid,
med storre risk for sjukdomar och grendod.

Alternativet som valdes, att bredda vigen pa den vistra sidan, innebar ett mindre intrang i
fornlamningarna och undviker skada pa eken.

5.2.4.4. Hallplatslage i Tierps kyrkby

Inom utredningen av omlokalisering och tillgédnglighetsanpassning av hallplatsldge A och B for Tierps
kyrkby studerades alternativ till den 16sning som presenteras i detta dokument. For hallplatslage A
(s6dergaende riktning) utreddes foljande alternativ:

1. Omlokalisering soder om fastighet Tierps Kyrkby 1:7

Omlokalisering soder om Tierps Kyrkby 1:7 valdes bort eftersom det innebér att enskilda trad samt
trad i biotopskyddad alléformation riskerar att behova tas ner.

For héallplatsldge B (norrgidende riktning) utreddes foljande alternativ:
1. Omlokalisering soder om kyrkan
2. Omlokalisering framfor kyrkan

Omlokalisering soder om kyrkan valdes bort eftersom det innebar att oskyddade trafikanter behover
korsa en enskild vig samt infarten till befintlig parkering vilket paverkar tillgédngligheten negativt.
Platsen innebar ocksé att en milstolpe som ar skyddad enligt kulturmiljélagen behover flyttas och att
gang- och cykelvagen behover forldangas till en 6kad kostnad.

Omlokalisering framfor kyrkan valdes bort eftersom en stor del av kyrkans parkering skulle behova tas
i ansprak. Platsen omfattas dven av riksintresse for kulturmiljé med anledning av kyrkan och dess



omgivning vilket stiller hogre krav pa att utformningen av héllplatsen passar in i miljon.
Réddningstjansten godkinde inte placering av hallplats framfor kyrkan da utpekad raddningsvig till
kyrkan skulle blockeras.

5.3. Foreslagen gestaltning

Gestaltningen ska anpassas for befintligt landskap och i storsta mojliga mén bevara de flertalet virden
som finns i form av kultur- och naturmilj6er. Sarskild aktsamhet kraver den stricka som utgors av
kulturvag och har ska gang- och cykelviagens utformning inte riskera att forstora det 6vergripande
intrycket.

Det ar sarskilt viktigt att pa ett naturligt sitt skapa en enhetlig gestaltning som haller ssmman
strackan men ocksé knyter an till befintlig omkringliggande struktur. Detta galler framfor allt val av
avgransning mellan bilvag och géng- och cykelvig. D4 det finns utfarter frén privatbostader och dkrar
langs vigen behover de olika valen mellan racke, GCM-stod och markeringar i marken utredas ur ett
gestaltningsperspektiv

Da strackans identitet i hog grad préglas av det storskaliga rummet far nédvéndiga ingrepp inte
forstora den 6vergripande strukturen i form av det 6ppna landskapet.

Den sparsamma vegetation som finns langs striackan bor bevaras i storsta mojliga mén.

5.4. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som faststalls

Utover den hinsyn till omgivande miljo och méanniskors hilsa som tagits i arbetet med véigens
lokalisering och utformning redovisar planen inte nagra faststillda skyddsatgiarder och
forsiktighetsmatt. Ovriga skyddsatgirder redovisas nedan.

5.5. Ovriga skyddsatgarder

e Fornldmningar i narheten av arbetsomradet bor skyddas under byggtiden genom anpassning
av arbetsytor sa att skador eller intrang undviks. Detta kan goras genom att fornlimningar
markeras ut innan entreprenad péaborjas.

e Samréd ska héllas med Léansstyrelsen om vilka fornlamningar som ska skyddas.

¢ Fornlimningar som framkommer vid den arkeologiska undersokningen ska markeras pa
plankartorna.

e Bevarande av befintlig vegetation utmed striackan.

e For att skydda dricksvattenférekomsten far ingen uppstéllning av fordon, branslen, asfalt eller
oljegrus ske inom vattenskyddsomradet.

e Fyllnadsmassor som tillfors inom vattenskyddsomrédet ska vara rena.
e  Grundvattennivan far inte sénkas.

e Vid korsningen mellan vag 600 och vig 742 planeras en etableringsyta. Omrédet ar utpekat
som naturviardesobjekt och darfor ska de ytor som paverkas av arbetena aterstillas efter att
arbetet ar avklarat. Upplagsytan ska tdckas med markduk som férhindrar genomslapp av
potentiella fororeningar som kan spridas till grundvattnet. Markduken ska endast tiacka den
yta som upplag sker pd medan resterande mark ska ligga blottad.
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6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Vagens funktion och standard

Den planerade dtgdrden bedoms inte ha ndgon storre effekt pa vagens funktion eller standard.
Befintlig viggeometri bibehalls bade vad géller horisontal- och vertikalgeometri med endast sma
justeringar i samband med vagmittsforskjutningen lings vag 742. Vagen har idag strackvis daligt
tvarfall och pé delstrackor forbattras viagens tvarlutning genom tvérfallsjusteringar. Kérbanebredden
smalnas av nigot till fordel for gang- och cykeltrafiken men trafiksituationen for fordonstrafiken
beddms fortsatt god.

6.2. Trafik

6.2.1. Vagtrafik

Den planerade atgirden bedoms inte ha nigon effekt paA méangden motorfordonstrafik langs den
aktuella strackan.

6.2.2. Gang- och cykeltrafik

Baserat pa utford trafikprognos kommer antalet cyklister som nyttjar strickan mellan Tierp och Tierps
kyrkby Oka fran 19 stycken i dagsléget till 34 stycken ar 2040. I nuléiget ar oskyddade trafikanter dock
starkt begransade av det hoga trafikflodet och den hoga hastigheten pa vig 742 och vig 600. Genom
att anldgga en separerad gang- och cykelvig langs den aktuella strackan forbattras trafikmiljon for
oskyddade trafikanter och fler manniskor ges majlighet att pa ett tryggt och bekvamt sétt cykla mellan
Tierp och Tierps kyrkby. Den planerade dtgirden bedoms déarfor kunna 6ka antalet cyklister pa
striackan ytterligare, utover vad prognosen visar.

6.2.3. Trafiksékerhet och busshallplatser

Anldggandet av en ny separerad gang- och cykelbana mellan Tierp och Tierps kyrkby bedoms forbattra
trafiksdkerheten avsevart for oskyddade trafikanter. De planerade atgédrderna pa befintliga
busshéllplatser lings med strickan bedoms dven forbattra trafiksdkerheten for de resenérer som
vantar vid héllplatserna.

For fordonstrafik 6kar trafiksikerheten dd blandtrafik byggs bort. Samtidigt leder en smalare korbana
till att motorfordonstrafiken ar mer benégen att halla skyltad hastighet vilket verkar positivt ur
trafiksakerhetssynpunkt.

Nya vigriacken kan stora sikt mot in- och utfarter, &ven om det ar 14gt, men effekterna bedéms
sammanlagt som goda for trafiksdkerheten. Den nya kérbanan och utformningen uppfyller samtliga
krav pa framkomlighet och trafiksikerhet.

Atgirder i Tierps kyrkby med avsmalnade korfilt och viigrenar, upphdjda refuger samt vigricket
bidrar till en sektion som visuellt upplevs trangre dn vad den ir, vilket inverkar hastighetsddmpande
och okar trafiksdkerheten.

Hallplatsldget pa viagens Ostra sida i Tierps kyrkby forses med ny belysning. I dagslédget upphor

belysningen innan hallplatsen. Med den nya belysningen forlangs det belysta omradet till hallplatsen
vilket ger en 6kad trygghet for den som tar sig till busshéllplatsen och star och véntar p& bussen. Det
blir 4ven en 6kad trygghet for busschaufféren som kommer soderifran eftersom héallplatsen ar belyst.



6.2.4. Tillganglighet och framkomlighet

Med en ny avskild géng- och cykelvig 6kar sévil tillgangligheten som framkomligheten for fotgangare
och cyklister pa den aktuella strackan. Den planerade gang- och cykelvigen medfor att oskyddade
trafikanter lattare kan firdas mellan Tierp och Tierps kyrkby, i synnerhet barn och ungdomar, dldre
personer samt personer med funktionsvariationer. De planerade dtgirderna bedéms dven péverka
komforten och den upplevda tryggheten positivt. Att inte behova dela vigen med fotgéngare och
cyklister bedoms medfora 6kad tillganglighet och framkomlighet, sévil som komfort och upplevd
trygghet, dven for motorfordonstrafikanter.

Upprustningen av den befintliga gingpassagen 6ver vag 600 i Tierps kyrkby okar tillgangligheten till
sévil ging- och cykelvdagen som det norrgiende hallplatsldget och kyrkan.

Som ett resultat av att befintliga busshallplatser pa striackan tillginglighetsanpassas, forbattras dven
tillgangligheten till kollektivtrafiken. Att hallplatserna byggs om och i nagra fall flyttas till mer
lampliga lagen, medfor ocksé att kollektivtrafikens framkomlighet 6kar nagot.

Framkomligheten for motorfordonstrafiken kommer att paverkas negativt bade i bygg- och driftskede,
eftersom en del av befintlig vigbana tas i ansprak och korfalten darigenom blir smalare.

Framkomligheten i Tierps kyrkby bedéms paverkas negativt for fordonstrafikanter men bedéms
fortsatt god dd ombyggnationen uppfyller samtliga krav for kapacitet och belastningsgrad. Vanster-
och hogersvangsfalt uppfyller ej krav pa 1angder men behéller sin befintliga utformning.

Avsmalning av korfalt samt vigrenar pé vag 742 far negativ paverkan péa framkomlighet for
motorfordonstrafiken. Framkomligheten anses dock fortsatt god och uppfyller samtliga krav pa
kapacitet och belastningsgrad baserat pa framtida trafikmangder, bade for vag 742 samt viag 600.

6.3. Avvattning

Vig 600 breddas med cirka 3,75 m osterut for att gora plats for gdng- och cykelvigen. I och med
detta behover det befintliga vigdiket flyttas Osterut for att fa plats med géng- och cykelvigen.
Berdkningar har gjorts for det befintliga dikets kapacitet som visar att den ar tillracklig for dagvatten
fran vigen aven efter breddning. Inga dndringar gors for befintliga diken avseende vare sig
langdlutning eller tvarsnitt.

6.4. Riksintressen

De viagbreddningar som krévs for att anldgga gang- och cykelviagen, liksom tillgdnglighetanpassningen
av busshallplatser pa striackan, innebar att flera riksintresseomraden kommer att paverkas.

6.4.1. Riksintresse for naturvard, Vatmarker kring Tamnaren

Riksintresset for naturvard kommer framst att beroras av breddningen av vag 742 genom Torslunda,
dar riksintresseomradet korsar vigen upp pa asryggen mot nordviast. De markintrang som ar aktuella i
denna del av riksintresset dr dock mycket begransade och sker i direkt anslutning till befintligt
viagomrade.

Tillganglighetsanpassningen av hallplats Fors norrgdende lige medfor ocksé ett mindre intréng i
riksintresset. Intranget sker i ings- och betesmark dster om vig 742. Aven hir ir markintranget
mycket begransat och sker i anslutning till befintlig vag och busshallplats. Ombyggnadens negativa
paverkan pa denna del av riksintresset bedoms darfor som liten.
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6.4.2. Riksintresse for kulturmiljo, Tierpsslatten

Det aktuella riksintresseomradet tacker in storre delen av den berorda striackan, ndrmare bestamt alla
atgirder forutom den nordligaste delen av géng- och cykelviagen langs viag 742 samt omlokalisering
och tillgdnglighetsanpassning av héllplats Ddnbackens bada lagen.

Storst paverkan sker dock vid Torslunda, dar bade vagbreddningen och ombyggnaden av
busshéllplatsens norrgéende lage beror tva fornlaimningsomréden. De pdverkade lamningarna utgors
av tvé boplatser, objekt 1 och 3 i Figur 10. Boplatslamningarna i Torslunda pekas specifikt ut som delar
av riksintressets uttryck. Intrangen i de aktuella fornlamningarna ar dock begrinsade och de
genomkorsas redan av befintlig vag.

I de delar av riksintresset som péaverkas av 6vriga markansprak finns varken utpekade uttryck for
riksintressen eller 6vriga kinda kulturviarden. En arkeologisk utredning kommer dock att genomforas
for att sdkerstilla att inga ytterligare fornlamningar riskerar att paverkas.

Vilka skyddsatgiarder som kravs utover de som namns i kapitel 5.5 kommer beslutas om utifran
resultatet av den arkeologiska utredningen.

6.4.3. Uppsalaasens dricksvattenanlaggningar

Den planerade gang- och cykelvigen kommer inte ha nagon negativ paverkan pa Uppsaladsens
dricksvattenanldggningar under driftskedet. Den tillkommande hardgjorda ytan ar inte stor nog for att
paverka bildningen av grundvatten negativt. Det dr dven osannolikt att projektet orsakar nagon
negativ paverkan under byggskedet eftersom schakt inte planeras djupare 4n till ca en halvmeter.

For att sdkerstilla att projektet inte innebar atgarder som forsvérar tillkomsten eller utnyttjande av
anldggningarna har grundvattenror placerats ut for att mita niva pa grundvattenytan langs
vagstrackan som berors av projektet. Matningarna har visat att grundvattenytan varierar stort 6ver tid
och att det inte kan uteslutas att schakt kan behova goras nira grundvattenytan. For att skydda
dricksvattenforekomsten far ingen uppstillning av fordon, branslen, asfalt eller oljegrus ske inom
vattenskyddsomradet. Fyllnadsmassor som tillfors ska vara rena. Grundvattennivén far inte sdnkas.

6.5. Lokalsamhalle

Den planerade gang- och cykelvigen medfor att boende i omradet erbjuds tryggare och bekvamare
mojligheter att vilja cykeln som fardmedel. Ging- och cykelvigen bedéms ocksa 6ka tillgdngligheten
till malpunkter i Tierp och Tierps kyrkby. Bland annat forbéttras tillgidnglighet till arbetsplatser,
vardinrattningar, handel och annan service i Tierp samt till skolor bade i centralorten och i Tierps
kyrkby. Dartill forbattras tillgdngligheten till Tierps kyrka liksom till kulturmiljoerna daromkring samt
utmed 6vriga strackan.

Gang- och cykelviagen o6kar dven tillgdngligheten till kollektivtrafik ldngs strackan liksom i orterna,
béde i form av buss och tag. Detta medfor 6kade mojligheter till skol- och arbetspendling med héllbara
fardmedel. Vidare bedoms tillganglighetsanpassningen av busshéllplatser langs strackan ge ytterligare
positiva effekter for kollektivirafikens anvindbarhet och attraktivitet.

Tillsammans starker tgarderna gang-, cykel- och kollektivtrafiken som alternativ till personbilen for
resor savil mellan orterna som till 6vriga delar av regionen. Ett storre utbud av transportmajligheter
kan i sin tur bidra till att gora Tierp och Tierps kyrkby mer attraktiva att bo eller arbeta i, vilket ar
positivt for lokalsamhillets utveckling. Atgirderna bedoms ocksa ha positiva effekter for barns och
ungdomars rorelsefrihet i och med att de 6kar deras mojligheter att cykla till skola och
fritidsaktiviteter.



Sammantaget bedoms projektets effekter for lokalsamhéllet som mycket positiva.

6.6. Miljo och halsa

6.6.1. Markanvéandning

Eftersom den planerade gang- och cykelvigen ska anliaggas mestadels pé befintlig vigbana kommer
befintlig markanvandning endast att paverkas langs de striackor dir vagen méste breddas samt av de
busshaéllplatser som méaste omlokaliseras och breddas i samband med tillgénglighetsanpassning. Detta
innebar att markintrang av varierande omfattning kommer att bli aktuellt i 19 fastigheter langs
strackan. De ytor som péverkas bestar idag fraimst av jordbruksmark. Givet projektets ringa
omfattning samt att busshallplatsernas nya lagen ligger i direkt anslutning till befintlig vigbana
bedoms effekterna dock bli begransade.

Ett antal bostadsfastigheter kommer ocksa att pdverkas genom breddningen av vig 742. Intrdnget ar
relativt litet och bedoms inte dndra tomternas karaktir. I de ritningar som tillhor
granskningshandlingen framgar projektets foreslagna 16sning.

Parkering i Tierps kyrkby paverkas av gdng- och cykelvdgen och blir nagot smalare. Dock blir antalet
parkeringsplatser fler da bussar inte lingre behdver trafikera parkeringsytan for att angora det
norrgaende hallplatslédge.

6.6.1.1. Markavvattningsforetag

De planerade atgdrderna bedéms inte paverka befintligt markavvattningsforetag 6ster om vig 742.

6.6.1.2. Gallande detaljplaner

Aktuellt projekt beror géllande detaljplan i Tierps kyrkby (03-TIP-1743) dar bada busshéllplatsldgena i
Tierps kyrkby ligger delvis inom fastigheter som ar avsatta for andra &ndamal. Samrad pagar med
kommunen for att dndra i detaljplanen.

6.6.2. Landskapsbild

6.6.2.1. Karaktarsomraden

D4a markintranget ar litet blir paverkan péa landskapsbilden minimal. Gaende och cyklister kommer
att fa storre mojlighet att uppleva landskapet med den nya gang- och cykelviagen.

Nya riacken som kommer att monteras lings med strackan kommer att minska upplevelsen av
landskapet for de som kor motorfordon pa vigen. De kommer ocksa paverka helhetsupplevelsen av
landskapet och det ar viktigt att rdcken ut mot landskapet — pa utsida av gang- och cykelvig —
utformas sé enkelt och transparent som mojligt.

6.6.2.2. Landskapsbild

Det 6ppna rummet, som striackan till stérsta delen préglas av, ger en god 6verblick av landskapet.
Just dessa storslagna vyer ar det mest karaktaristiska elementet och de ldnga siktlinjerna ger ett
unikt virde som ir en del av den kulturhistoria som format landskapet.

Vid Tierps kyrkby finns ett landskapsbildskydd. Skyddet m6jliggor dock att inom rimliga granser
anldgga och utfora vig vilket inte anses paverka landskapsbildskyddet i ndgon storre utstrackning.
Récken som kommer att avgransa gang- och cykelvigen fran vagen kommer paverka upplevelsen av
omradet negativt. Dock kommer méjligheten for de trafikanter som ror sig i omradet med cykel och
till fots ges storre mojlighet till en god upplevelse av denna landskapsbild.

Upplevelsen av naturmiljon stirks av att fler kan uppleva naturmiljon pa nara hall. De som fardas
med motorfordon kommer uppleva naturmiljon mindre.
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6.6.3. Kulturmiljé

Som namns i avsnitt 6.4.2 berors tva utpekade forna boplatser (L1942:5768 och L1942:5158) vid
Torslunda av breddning av vég och breddning av befintligt busshallplatslidge. Intrangen i de aktuella
fornlimningarna ar dock begréansade och de genomkorsas redan av befintlig vag.

For att sdkerstilla att fornlamningarna inte skadas ska en arkeologisk utredning genomforas under
2023. Resultatet av denna kommer ligga till grund fér bedomningen av behov av eventuella
skyddsatgirder. Den arkeologiska utredningen genomfors for hela viagstrackan som berors av
projektet. Fynd som ligger néra arbetsomradet kommer markeras ut innan anldggningsarbetet borjar
for att skydda dem. Inom de markerade ytorna far det inte ske nagra gravarbeten och inga fordon far
framforas pa ytorna. Tillstdnd enligt kapitel 2 och 4 i Kulturmiljélagen kravs for atgiarderna.

6.6.4. Naturmiljo

Projektet tar endast i ansprék mark i vigkanter som generellt har 14ga naturviarden. Négra mindre
omraden ldngs strackan har dock rik blomning av nektar- och pollenproducerande vixter inklusive
naturvardsarter. Den enda yta utpekad som ett naturvirdesobjekt under naturviardesinventeringen
som péaverkas av projektet ar en yta beldgen vid korsningen mellan vig 600 och vig 742. Denna yta ar
en T4-yta som planeras anvindas som bland annat upplagsyta under entreprenaden. Objektet utgors
av en torr, sandig, solbelyst yta med blomrik vegetation. Ytan bedoms vara ett bra habitat for insekter.

De ytor som paverkas av arbetena ska aterstillas efter att arbetet ar avklarat. Upplagsytan ska tidckas
med markduk som férhindrar genomslapp av potentiella fororeningar som kan spridas till
grundvatten. Markduken ska endast ticka den yta som upplag sker pd medan resterande mark ska
ligga blottad. Detta for att minska negativ paverkan pa ytans naturvirden da vegetationen riskerar att
kvavas under markduken.

Bestand av invasiva arter ska inventeras av en biologkunnig person innan arbete pabdrjas och
bestanden ska markeras ut med stakkéappar for att undvika att arbete som kan leda till spridning utfors
pa platserna. De exemplar av vresros som identifierats inom arbetsytorna ska dras upp med rétterna
och transporteras till en deponi for forbranning. Schaktmassor fran dessa platser ska transporteras till
en mottagningsanlaggning som har tillstdnd att hantera massor innehallandes delar av invasiva
vaxtarter.

6.6.5. Yt- och grundvatten

6.6.5.1. Ytvatten

Langs en kortare del av strickan, strax norr om girden Fors i h6jd med Facklinge, gdr Tamnaran
endast cirka atta meter fran befintlig vigkant. Hir kommer vigens stodremsa justeras nagot och ett
ricke placeras for gang- och cykelviagen. Samtliga atgiarder utfors inom befintlig vag och kommer inte
paverka Tamnaran. Atgirderna bedoms dirfor inte heller innebéra nigon vattenverksamhet.

6.6.5.2. Grundvatten

Gang- och cykelvagen samt busshéllplatserna kommer inte ha nagon negativ paverkan pa
grundvattentidkterna under driftskedet. Den tillkommande hardgjorda ytan ar inte stor nog for att
paverka bildningen av grundvatten negativt.

Enligt skyddsforeskrifterna for vattenskyddsomrédena far markarbeten inte ske djupare dn 3 m Gver
hogsta naturliga grundvattennivan inom den inre skyddszonen och inte djupare d4n 1 m 6ver hogsta



naturliga grundvattennivan inom den yttre skyddszonen. Grundvattenmatningar i omréadet har visat
att grundvattenytan varierar mellan 0 och 3 meter under markytan, vilket innebér att dispens maste
sokas fran skyddsforeskrifterna for vattenskyddsomrédena for att markarbeten ska kunna utforas.
Ansokan om dispens fran skyddsforeskrifterna for bade Frebro och Arvidsbo vattenskyddsomrade
kommer att skickas in till Lansstyrelsen i Uppsala lan. Med de skyddsétgéarder som redovisasi 5.5
bedoms att atgérden inte utgor nagon risk for negativ pdverkan pa vattentakten.

Den dricksvattenbrunn som ligger inom en buffertzon av 100 m fran de planerade atgérderna bedoms
inte paverkas av projektet. Bedomningen baseras pé att schakt inte planeras djupare &n till ca 0,5 m
och att den uppmaitta grundvattennivén i brunnen &r 4,5 m enligt SGU:s kartvisare Brunnar.

6.6.5.3. Markavvattningsforetag

Projektet bedoms inte pdverka det markavvattningsforetag (Co265) som finns inom
utredningsomradet.

6.6.6. Befolkning och halsa

6.6.6.1. Rekreation och friluftsliv

Anlaggandet av en trygg och trafiksidker gang- och cykelvag forbattrar mojligheten att anvanda vag 742
och vig 600 for vardagsrekreation. Detta kan anses vara sarskilt positivt i ett omradde med hog andel
jordbruksmark och didrmed lag andel allemansrattsliga ytor. Projektet sammanldnkar dessutom Tierp
med Tierps kyrkby och breddar méjligheterna for de boende att ta del av fritidsaktiviteter och
naturmiljéer pa annan ort.

Vidare 6kar allmanhetens tillgang till de kulturmiljoer som finns langs viag 742 och vig 600.
Anlédggandet av en géng- och cykelvig innebar att ménniskor som ror sig langs striackan kan stanna
upp och ta del av omgivningen pa ett sitt som tidigare inte varit mojligt vilket 6kar det rekreativa
vardet.

En del av den planerade gang- och cykelvigen liksom tva av de tillgdnglighetsanpassade
busshéllplatserna ligger inom strandskyddat omrade vid Tamnaran. Inom strandskyddade omraden ar
det normalt inte tillatet att uppfora nya anlaggningar. Forbudet giller dock inte for byggande av
allmén vag enligt en faststilld vagplan enligt vaglagen, sa ldnge det utreds i vagplanen att syftet med
strandskyddet inte motverkas. Strandskyddet har tva syften: att langsiktigt trygga forutsiattningarna
for allemansrittslig tillgang till strandomraden och att bevara goda livsvillkor for djur- och vaxtlivet pa
land och i vatten. Eftersom gang- och cykelvigen anldggs pa och i anslutning till befintlig vig medfor
den inte nagon negativ paverkan pa strandskyddets syften. Syftet att bevara goda livsvillkor for djur-
och vaxtlivet uppfylls eftersom inga ingrepp gors i vattenomrédet. Syftet att trygga allmanhetens
tillgang till strandomrédet stirks snarare eftersom projektet forbattrar mojligheterna att ta sig till
Tdmnaran och dess ndromrade.

6.6.6.2. Fororenade omraden

Fororeningshalten i de undersékta massorna bedoms vara tillrackligt 1dga for att kunna ateranvandas
fritt inom planomradet. Nya massor som behover tillféras projektet ska dock ha en fororeningsniva
som underskrider Naturvardsverkets riktvirden for mindre dn ringa risk med anledning av att
atgarderna utfors inom tva vattenskyddsomraden.

Asfalt som inte klassas som tjarasfalt far dteranvindas fritt inom projektet om behovet uppstéar.
Tjarasfalt far inte ateranvandas i projektet. Riven tjarasfalt som klassas som farligt avfall ska
transporteras till en mottagningsanlaggning som har tillstind att hantera farligt avfall. Farligt avfall
far inte mellanlagras.
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Med planerad hantering av schaktmassor bedoms fororeningar inte paverka manniskors hilsa eller
miljon till f6ljd av projektet.

6.6.7. Klimat

Under byggtiden bedoms den storsta klimatpaverkan vara fran anldggande av asfalt som dven kraver
storst energianvindning. Aven borttransport av jordmassor fran schakt bedéms ha en stor paverkan
pé klimatet. Kalkylen for utrakning av klimatpaverkan baseras dock i nuldget pa schablonviarden
framtagna for denna typ av anldggning. Ett av syftena med den planerade markmiljéundersékningen
och geotekniska undersokningen &r att maximera majligheterna att dteranvdinda massor under
entreprenaden for att minska avfall och transport av massor till och frén platsen. Genom att optimera
masshanteringen kan péverkan pa klimatet minskas.

Projektets paverkan pa klimatet under driftskedet bedoms vara 6vervigande positiv. Projektet framjar
géng-, cykel och busstrafik vilket ar férenligt med malet om att begrinsa klimatpaverkan genom en
minskning av beroendet av fossila branslen och 6kad energieffektivitet.

7. Samlad beddmning

Projektet bedéms medfora positiva effekter for trafiksikerheten avseende oskyddade trafikanter pa
den aktuella striackan, eftersom gang- och cykeltrafiken flyttas till en egen separat bana.
Tillgdngligheten och framkomligheten for framst fotgangare och cyklister, men dven
motorfordonstrafiken, bedoms ocksa 6ka till f61jd av den planerade dtgidrden. Detta medfor positiva
effekter for lokalsamhallet savil som for regionens utveckling, genom att boendes rorelsefrihet samt
mojlighet att cykelpendla mellan Tierp och Tierps kyrkby forbattras.

Samtidigt innebar projektet att ett antal miljéaspekter paverkas pa varierande sétt. Mgjligheterna att
anvanda strackan for rekreationscykling eller for att cykla till fritidsaktiviteter starks, vilket ger
positiva effekter for rekreation och friluftsliv. Tillgdngligheten till de kulturhistoriska lamningar som
finns langs strackan 6kar vilket ocksé ar positivt ur rekreationssynpunkt samt fér folkhdlsan da
méinniskor fir mojlighet att knyta an till sitt arv. Atgiirden bedoms medfora paverkan pé
landskapsbilden da vigomradet breddas. Sammantaget bedoms paverkan pa landskapsbilden och den
rumsliga strukturen dock bli begransad. Vidare kommer markintrang ske i &kermark pa bada sidor om
vag 742 och vag 600.

Projektet bedoms inte paverka naturmiljon negativt annat an tillfalligt under byggskedet. Vaxter vid
viagkanten eller pa upplagsytor som tar skada under byggskedet bedoms ha goda mojligheter att vixa
tillbaka efter att byggnationen ar avslutad.

7.1. Maluppfyllelse
7.1.1. Overensstammelse med d&ndamal och projektmal
7.1.1.1. Andamal

Projektet har tvd &ndamal, som dven redovisats i avsnitt 2.3:

e Oka trafiksikerheten och tillgingligheten for oskyddade trafikanter liings med vig 742 och vig
600 mellan Tierp och Tierps kyrkby.



e Mojliggora for ett hela-resan-perspektiv samt en 6kad andel héllbara kombinationsresor.

Genom att anldgga en separerad gang- och cykelvig pa den aktuella strickan bedoms projektet
uppfylla &ndamaélet om att forbattra trafiksikerheten och oka tillgangligheten for oskyddade
trafikanter langs med vig 742 och vig 600 mellan Tierp och Tierps kyrkby.

Tillgénglighetsanpassning av busshéllplatserna bedéms uppfylla projektets andamal om att mgjliggora
for ett hela-resan-perspektiv samt en 6kad andel hallbara kombinationsresor.

7.1.1.2. Projektmal

Projektmalen, som dven redovisats i avsnitt 2.3 ar:

e Attingen géng- eller cykeltrafik ska ske pé korbana for viag 742 eller vig 600.
e Att ging- och cykelvigen ska integreras vil med befintligt omgivande gang- och cykelviagnit.

o Att passager och eventuella konfliktpunkter mellan olika trafikantslag ar utformade
trafiksakert samt i enlighet med géllande regler och normer.

¢ Attt minimera péverkan pé allminna intressen.
e Att minimera markintrang utanfor befintligt vigomrade.

Den planerade gang- och cykelvigen kommer att anldggas helt separerad fran befintlig korbana for
vag 742 och viag 600. Anslutning sker till befintlig gdng- och cykelvig i norr. Férekommande passager
over vigarna har rustats upp i enlighet med géillande regler och normer. Gang- och cykelviagen korsar
endast mindre vagar och utfarter langs strackan och pa dessa platser finns slapp i racken. Passagerna
har utformats for att vara trafiksikra, saval for oskyddade trafikanter som for korsande
motorfordonstrafik.

Géng- och cykelvigen har utformats enligt Trafikverkets krav och normer, med utgadngspunkt i att
minimera markintrdng utanfor befintligt vigomrade. Behov av markintrang har i arbetet med
vagplanen vigts mot trafiksdkerhet, tillgidnglighet samt forutsiattningarna pa platsen. Markintrang
kravs for vigbreddning samt vid busshallplatsldgen och har minimerats i méjligaste mén genom bland
annat avsmalning av vigbana och ging- och cykelvig samt val av racke som separation.

Eftersom atgirden genomfors i direkt anslutning till befintlig vig bedoms dess péverkan pa allmdnna
intressen som marginell. Ging- och cykelviagen har utformats for att minimera paverkan pa natur- och
kulturmiljo. Den aktuella atgirden bedoms siledes uppfylla samtliga projektmal.

7.1.2. Overensstammelse med de transportpolitiska malen

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstilla en samhillsekonomiskt effektiv
och langsiktigt héllbar transportforsorjning for medborgare och niringsliv i hela landet. Under det
overgripande maélet har regeringen ocksé satt upp funktionsmal och hinsynsmal med ett antal
prioriterade omraden.

7.1.2.1. Funktionsmalet

Genom att 6ka framkomligheten och tillgangligheten for gang-, cykel- och kollektivirafik mellan Tierp
och Tierps kyrkby gynnas ett jamstillt resande eftersom héllbara transportmedel bidrar till ett mer
inkluderande transportsystem dar exempelvis barn lattare kan rora sig fritt. Projektet bedéms saledes
bidra till att uppna funktionsmaélet.
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7.1.2.2. Hansynsmalet

Atgirden innebir en 6kad trafiksikerhet for oskyddade trafikanter. Eftersom ging- och cykelvigen gor
det majligt for fler att gé eller cykla sévil rekreativt som till arbete och skola bedéms det dven
medverka till minskade koldioxidutslapp liksom till en forbattrad hilsa. Sammantaget bedéms
projektet darfor bidra till att uppnd hiansynsmalet.

7.1.3. Overensstammelse med lokala och regionala mal

7.1.3.1. Lokala mal

En av kommunens rekommendationer i 6versiktsplanen ar att det ska rdda en restriktiv syn pa
ianspraktagande av mark i resursomraden. Inom ramarna fér denna viagplan har ianspraktagande av
mark for att genomfora projektet minimerats genom gedigna utredningar avseende breddning av vig
och breddning for tillgdnglighetsanpassning av busshallplatser. Aktuell vigplan ligger darfor i linje
med detta lokala mal.

I kommunens 6versiktsplan rekommenderas utveckling av gang- och cykelvigar for kommunikation
och vardagsmotion vilket ligger i linje med anldaggandet av gang- och cykelvagen.

Vidare vill kommunen verka for goda och samordnade kollektiva transporter samt for att goda
kommunikationer ska utvecklas for att gynna kvarboende for dldre, personer med funktionsvariationer
med flera. Genom tillgdnglighetsanpassning av busshallplatser bedoms viagplanen ligga i linje d&ven
med detta lokala mal.

7.1.3.2. Regionala mal

I Region Uppsalas Regional cykelstrategi for Uppsala ldn samt Ldansplan for regional
transportinfrastruktur i Uppsala lin 2018—2029 anges mal for utvecklingen av statliga gang- och
cykelvigar i lanet. I malen fastslas bland annat att kombinationsresor med kollektivtrafik och cykel ska
fordubblas, att cykeltrafikens fardmedelsandel ska 6ka samt att antalet cyklister som omkommer eller
skadas i trafiken ska halveras.

Den planerade atgirden bedoms ge positiva effekter for trafiksdkerheten mellan Tierp och Tierps
kyrkby, i och med att gdng- och cykeltrafiken separeras fran 6vrig trafik. Dartill kommer
tillgiangligheten till befintliga busshéllplatser pa strackan att 6ka. Projektet innebér vidare att en
attraktiv gdng- och cykelvig anldaggs mellan orterna, vilket bedoms kunna bidra till att fler valjer
cykeln som firdmedel. Sammantaget bedoms dessa effekter kunna bidra till att 6ka andelen
kombinationsresor med cykel-kollektivtrafik i regionen. Atgirderna i aktuell vigplan bedoms siledes
ligga i linje med regionens malséttningar.



8. Overensstammelse med miljobalkens allmanna

hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser

om hushallning med mark och vattenomraden

8.1. Allmanna hansynsregler

I alla ssmmanhang dar miljobalkens bestammelser géller ska hdnsynsreglerna i miljobalkens andra
kapitel tillampas. Syftet med hansynsreglerna ar dels att forebygga negativa effekter av verksamheter
och dtgirder, dels att 6ka miljochdnsynen. Nedan beskrivs de allmdnna hansynsreglerna och hur de

tillgodoses i viagplanen.

Bevisbordesregeln

Den som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet &r skyldig att visa att
forpliktelserna i 2 kap miljdbalken foljs. | miljobeskrivningen och tillhérande
utredningar har de allménna hansynsreglerna beaktats. | miljgsakringen kommer
relevanta miljdaspekter hanteras fortldpande.

Kunskapskravet

Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet ska skaffa sig den
kunskap som behdvs for att skydda méanniskors hélsa och miljon mot skada eller
olagenhet. Kunskap om relevanta miljgforhallanden har inhamtats kontinuerligt
under hela planeringsprocessen genom faltbestk, samrad, inventeringar och
utredningar.

Forsiktighetsprincipen

Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet ska vidta de
forsiktighetsmatt som behovs for att forebygga, hindra eller motverka att
verksamheten medfér skada eller olagenhet for ménniskors hélsa eller miljon. |
aktuell planbeskrivning framgar vilka skyddsatgarder och forsiktighetsmétt som
foreslas.

| samband med upphandling av byggentreprendr kommer Trafikverket att stélla
krav pa efterlevnad av principen om att anvanda basta majliga teknik for att
forebygga skador och oldgenheter.

Produktvalsprincipen

Alla ska undvika att sélja eller anvanda produkter som kan vara skadliga for
manniskor eller miljén om produkterna kan erséattas med andra, mindre farliga
produkter. Produktvalsprincipen kommer att beaktas vid kommande upphandling
och entreprenad.

Hushallnings- och
kretsloppsprincipen

Alla som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgard ska hushalla med ravaror
och energi samt utnyttja méjligheterna till ateranvandning och atervinning. | forsta
hand ska fornyelsebara energikallor anvandas. Hushallnings- och
kretsloppsprincipen beaktas i kommande upphandling och entreprenad.

Lokaliseringsprincipen

For verksamheter som tar mark- eller vattenomraden i ansprak ska en plats valjas
sd att andamalet kan uppnas med minsta méjliga intrang och olagenhet for
manniskors hélsa och miljon. Lokaliseringen av &tgarderna har arbetats fram
genom samrad med kommunen, lansstyrelsen och allmanhet. Ett begransat
markansprak har varit styrande genom hela planprocessen.

Skadeansvaret

Den som har orsakat en skada pa miljon ar ansvarig for att skadan blir avhjalpt.
Om det trots skadeférebyggande atgarder uppstar skador atar sig Trafikverket
eller entreprendren underhall och kompensationsatgarder i enlighet med géllande
lagstiftning.

Skélighetsprincipen

Hansynsreglerna ska tillampas efter en avvagning mellan nytta och kostnader. De
atgarder som foreslas ska vara miljomassigt motiverade utan att vara ekonomiskt
orimliga att genomféra.
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8.2.

8.2.1.

Miljokvalitetsmal och miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsmal

Mal som kan beroras av aktuell tgird ar Begrdnsad klimatpdverkan, Frisk luft, Ett rikt
odlingslandskap, Grundvatten av god kvalitet, Ett rikt véxt- och djurliv samt God bebyggd milj6

(Tabell 3).

Tabell 4 Miljékvalitetsmalen och projektets paverkan.

Miljokvalitetsmal Definition Projektets bedomda paverkan
Begrinsad Halten av vaxthusgaser i atmosfiren ska i enlighet med | Trots att energikriavande byggmaterial
klimatpaverkan FN:s ramkonvention for klimatforandringar stabiliseras | och transporter anvinds under
pa en nivd som innebir att manniskans péverkan pa byggskedet bedoms projektets
klimatsystemet inte blir farlig. Malet ska uppnas pa ett péaverkan pa klimatet bedéms vara
sédant satt och i en sddan takt att den biologiska overvagande positiv. Projektet
mangfalden bevaras, livsmedelsproduktionen fraimjar géng-, cykel och busstrafik
sikerstills och andra mal f6r hallbar utveckling inte vilket ar forenligt med maélet om att
dventyras. Sverige har tillsammans med andra lander begriansa klimatpéverkan genom en
ett ansvar for att det globala mélet kan uppnas. minskning av beroendet av fossila
bréanslen och 6kad energieffektivitet.
Frisk luft Luften ska vara sa ren att manniskors hélsa samt djur, Projektet ger forutsattningar for att

vaxter och kulturviarden inte skadas.

oka persontransporter med cykel och
till fots och ddrmed minska
biltrafiken vilket bidrar till mindre
luftféroreningar.

Ett rikt odlingslandskap

Odlingslandskapets och jordbruksmarkens virde for
biologisk produktion och livsmedelsproduktion ska
skyddas samtidigt som den biologiska mangfalden och
kulturmiljovardena bevaras och starks.

Utbygganden av ging- och cykelvigen
innebar att kermark tas i ansprak,
dock i en mycket begransad
omfattning. Forslaget bedoms varken
bidra till eller forsamra mojligheterna
till att uppné malet om ett rikt
odlingslandskap.

Grundvatten av god
kvalitet

Grundvattnet ska ge en sidker och hallbar
dricksvattenforsorjning samt bidra till en god livsmiljo
for vaxter och djur i sjéar och vattendrag

Forslaget innebér arbete inom
vattenskyddsomrade for grundvatten.
Med de skyddsatgarder som tas fram
for arbetet bedoms tillgéngen och
kvaliteten pé grundvattnet inte

riskeras.

Ett rikt vaxt- och djurliv

Den biologiska mangfalden ska bevaras och nyttjas pé
ett héllbart sétt, for nuvarande och framtida
generationer. Arternas livsmiljoer och ekosystemen
samt deras funktioner och processer ska virnas. Arter
ska kunna fortleva i 1angsiktigt livskraftiga bestind med
tillracklig genetisk variation. Manniskor ska ha tillgang
till en god natur- och kulturmilj6 med rik biologisk
mangfald, som grund for hélsa, livskvalitet och valfard.

Smaé arealer av mark hardgors intill
végen vilket inte bedoms péverka
befintliga arters livsmiljoer eller
ekosystem. Anpassningar har gjorts
for att spara en gammal ek som bidrar
till hog biologisk mangfald.
Skyddsatgarder ska vidtas for att
minimera paverkan pa véxter och




insekter. Mojlighet att uppnéd malet
om ett rikt vixt- och djurliv bedéms
diarmed varken forsamras eller

forbattras.

God bebyggd miljo Stéder, tatorter och annan bebyggd miljo ska utgéraen | Aktuellt forslag bedoms i ndgon grad
god och hilsosam livsmiljé samt medverka till en god bidra till malet da det ger 6kade
regional och global milj6. Natur- och kulturvarden ska mojligheter att cykla och en 6kad
tas till vara och utvecklas. Byggnader och anlidggningar | tillginglighet till den rika kulturmiljo
ska lokaliseras och utformas pé ett miljoanpassat satt som finns i omradet.
och si att en langsiktigt god hushallning med mark,
vatten och andra resurser frimjas.

8.2.2. Miljokvalitetsnormer

Det finns i dag miljokvalitetsnormer som ror luftkvalitet, vattenkvalitet och omgivningsbuller.

Planerade atgarder bedoms inte paverka ndgon av de gillande miljokvalitetsnormerna.
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9. Markansprak och pagaende markanvandning

Vid utbyggnad av vag tar Trafikverket mark i ansprék genom sa kallad végratt eller tillfallig
nyttjanderitt, vilket innebéar att myndigheten har ritt att anvinda den marken. Vigomréadet utgors av
vagen, marken under denna, sidoomréden sdsom diken och slianter samt av vaganordningar i form av
exempelvis belysningsstolpar, vigmarken och viltstiangsel.

Vagratt uppkommer genom att vaghallaren tar mark i ansprak eller annat utrymme for vig med stod
av en faststalld vagplan. Vagratten ger vaghéllaren ritt att anvdnda mark eller annat utrymme som
behdvs for vigen inom vagomradet. Vaghallaren far ratt att i fastighetsdgarens stille bestimma 6ver
marken eller utrymmets anviandning under den tid vagrétten bestar. Vidare far Trafikverket, som
vaghaéllare, tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken
eller utrymmet. Vagriatten upphor nir vigen dras in. Vagriatten innebér inte att fastighetsgrianserna
andras.

Byggandet av vagen kan starta nir vaghallaren har fatt vagratt genom faststilld vagplan, &ven om det
inte har traffats nagon ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Vardetidpunkten for
intranget ar den dag dd marken tas i ansprak.

Markansprak och dndamal for anspraken beskrivs i féljande kapitel, och framgar dven av den
plankarta som hor till vigplanen. I fastighetsforteckningen redovisas vilken areal och typ av
markansprak som beror respektive fastighet.

Denna vigplan omfattar mark ianspraktagen med vagratt och tillfallig nyttjanderétt om totalt ca 9 850
m2. Av denna yta utgors merparten av dkermark.

9.1. Utokat vagomrade med vagratt

P& plankartorna redovisas nytt vigomrade med viagritt. Detta omréade kravs for byggande av ny gang-
och cykelvig langs vig 742 och viag 600.

Nytt vigomrade, det vill sdga det som ligger utanfor befintligt vigomréade for allmén vag, anges i
fastighetsforteckningens areaberiakning.

Nytt vigomrade med vagratt dr ca 3000 m2 och markeras med V pa plankartan. Marktypen bestar i
huvudsak av jordbruksmark.

9.2. Vagomrade med tillfallig nyttjanderatt

Omraden med tillfallig nyttjanderatt behovs for att vagen ska kunna byggas. I denna vigplan ar det
aktuellt med omrade for tillfallig nyttjanderitt for etablering samt upplag.

I vagplanen foreslés att ca 6 850 m2 mark tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt. Marktypen bestar i
huvudsak av jordbruksmark. Avgransningen av omréadet ar gjord utifran att vara sé nira den
planerade byggnationen som mgjligt och darmed inte ta mer mark i anspréak dn vad som behdovs.

Tillfallig nyttjanderatt géller under byggtiden, dock som langst till och med 6 manader efter godkand
slutbesiktning. Omraden med tillfallig nyttjanderatt markeras med T pa plankartorna. Markytorna
kommer att aterstillas i den utstrackning det dr mojligt innan de aterlamnas.

P4 plankartan redovisas féljande omraden specifikt for tillfallig nyttjanderétt:



10.

10.1.

10.2.

T1, avser tillfallig nyttjanderatt for anldggning av gdng- och cykelbana, samt busshéllplats. I
anslutning till bostadsfastigheter far upplag av massor ej ske.

T2, avser tillfallig nyttjanderatt for anpassning av befintlig infart/anslutningspunkt till ny
anldggning. Inom omréadet fir upplag av massor ej ske.

T3, avser tillfllig nyttjanderatt for anldggning av gang- och cykelbana samt atgarder pa
befintlig parkeringsyta. Ytan ska vara tillgdnglig for allménheten som besoker kyrkan. Inom
omradet fir upplag av massor €j ske.

T4, avser tillfallig nyttjanderéatt for upplags- och etableringsyta. Inom omradet far upplag av
massor ske.

Fortsatt arbete

Viktiga fragestallningar
Paverkan pa kulturmilj6 ska utredas vidare.

Dispens frin skyddsforeskrifter for vattenskyddsomréden ska lamnas in.

Kommande utredning

Arkeologisk utredning
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11. Genomfdrande och finansiering

11.1. Samradshandling till granskningshandling

Den aktuella handlingen, Planbeskrivning med status granskningshandling, har arbetats fram utifrin
hittills insamlad information och tillgdnglig kunskap. Trafikverket har hittills genomfort flera samrad
under processen, tre med Lansstyrelsen (januari 2021, juni 2022 och mars 2023) och tre med Tierps
kommun och Region Uppsala (januari 2021 och oktober/november 2023). Ett skriftligt samrad med
enskilda som kan bli direkt berorda genomfordes under véren 2021. Ett informationsbrev skickades ut
till alla berérda och handlingarna fanns tillgingliga pa Trafikverkets hemsida.

Alla inkomna yttranden har sammanstéllts och bemétts i ett utlitande (samradsredogorelse).

Denna planbeskrivning utgor ett underlag till de plankartor som tagits fram. Dessa bada handlingar
utgor, tillsammans med eventuella sektioner, profilritningar och bilagor, den samlade vagplanen for
atgarden. De synpunkter som kommer in under granskningen sammanstills och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprittas nir granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan leda till att vigplanen dndras. De som berors kommer da att
kontaktas och fir mdjlighet att limna synpunkter pa Andringen. Ar indringen omfattande kan planen
aterigen behdva goras tillgangligt for granskning.

Trafikverket kommer darefter att be om lansstyrelsens yttrande om den kungjorda vigplanen.
Vigplanen och granskningsutldtande 6versinds till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen.

Darefter begirs faststéllelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa viagplanen
ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet. Efter denna kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den
kan godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas
overklagandet av regeringen.

11.2. Faststallelseprévning och markinlésen

Viagplanen kommer att lamnas in for faststéllelseprovning under 2024. Faststillelse innebér att beslut
tas om vigens placering och utformning samt redovisar vilka eventuella villkor som ska gilla for
genomforandet av projektet. I denna prévning faststills dven det nya vigomradets utbredning och
dirmed det markintrang som foljer av dtgarderna. Markintrang kommer att kompenseras ekonomiskt.
Trafikverket kommer ha 16pande kontakt med de fastighetsdgare som berors av markintrang.
Diskussioner kring ersittning sker nér vagplanen har vunnit laga kraft.

Beslutet om faststillelse kan 6verklagas till regeringen. Ett beslut som vunnit laga kraft ger
Trafikverket ratt att mot erséattning ta marken i vigomradet i ansprak och borja bygga. Trafikverket
kommer att upphandla en entreprenor sa att anlaggningsarbetet kan péborjas nar planen har vunnit
laga kraft. Byggstart planeras till varen 2025.

Hur viagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 17-18 §§ viglagen (1971:948).
Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behovs,
och eventuella bilagor till plankartorna. Nar vigplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om
faststillande juridiskt bindande. Detta innebér bland annat att vagbyggaren, det vill sdga Trafikverket,
har ratt, men ocksa skyldighet, att 16sa in mark som behovs permanent for vigen. Mark som behovs
permanent framgér av fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgér



ocksd markens storlek (areal) och vilka som ar fastighetsédgare eller rattighetsinnehavare.
Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighallaren far tillstdnd att bygga allmén vég i enlighet med faststillelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

e Vighiéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagrétt. For den mark
eller utrymme som tas i ansprak erhéller berorda fastighetsigare ersittning.

e Vad som utgor allmén vig och viganordning laggs fast.

Viagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anlaggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgéar vilken mark som berors, vad den ska anviandas till,
under hur lang tid den ska anvéandas, hur stora arealer som berors samt vilka som &r fastighetsagare
eller riattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvinda mark tillfalligt s& fort viagplanen har
vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsigare/rattighetsinnehavare nir tilltrdde r berdknat att
ske. Fastighetsdgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora byggnader
eller pd annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som beh6vs for anldggningen.
Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

11.3. Kommande samrad

Samrad med berorda markégare och allminhet dr planerade att genomforas under vintern
2023/2024. Nar samrad om utformning samt miljopaverkan fullgjorts sa fardigstélls vagplanen och
kungors for granskning vilket planeras till 2024.

11.4. Finansiering

Totalkostnaden for projektet dr ca 41 000 000 kr och finansieras av Trafikverket.
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