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1 Sammanfattning
Bakgrund

Vid korsningen mellan lansvigarna 570 och 587 finns det idag en bro 6ver Bohusbanan.
Bron har omfattande betongskador och behover ersittas med en ny.

Analys enligt fyrstegsprincipen

De problem och brister som har identifierats i projektet ar av sddan karaktar att de
snabbast, enklast och mest effektivt 16ses genom steg 3 enligt fyrstegsprincipen, som
innebar begransade ombyggnationer.

Beskrivning av projektet

Projektet omfattar byte av befintlig bro mot en ny bro med full barighet.

I samband med utbyte av bron s& ska ombyggnad av vigkorsningen 570/587 ske for att
gora korsningen mer trafiksiker.

Projektet inkluderar dven en ny anslutande gang- och cykelviag utmed vag 587.

Effekter och dess tankbara betydelse

Riksintresset for kust och skirgird samt Nordre Alvs estuarium och Oxnis Natura
2000-omrade bedoms inte paverkas negativt av atgarderna.

En fast fornlimning ligger inom utredningsomradet en bit ifrn vigen och bedoms inte
paverkas. Men detta maste utredas mer under fortsatt projektering.

Boende i omrédet utsitts for vagtrafikbuller frin vag 570 och 587 fraimst vid korsningen
vig 570/587. Planerad ombyggnad av viagkorsningen kan paverka bullerniviaerna vid
bostadshusen.

En ny gang- och cykelvig ar trafiksdkerhetshojande samt okar tillgangligheten for
oskyddade trafikanter vilket antas medfora en 6kning av antalet gdng- och
cykeltrafikanter langs strackan.



2 Beskrivning av projektet

2.1 Planlaggningsprocessen

Miljobalken (MB) som tradde i kraft 1999-01-01 och dess regler skall tillimpas pé alla
verksamheter och atgirder som ror projektering, byggande och drift av véigar.

Den 1 januari 2013 tradde en ny infrastrukturlagstiftning i kraft. Ett av syftena med den
nya lagen ar att den fysiska planldggningen ska bli effektivare och mer
situationsanpassad dn tidigare. De forsta tre skedena, forstudie, vigutredning och
arbetsplan, har ersatts av en sammanhéngande planldggningsprocess. For att underlitta
kommunikation och for att veta var i processen man befinner sig har Trafikverket
identifierat statusbegrepp for planlaggningsprocessen viagplan, se nedanstiende
illustration.

Den forsta delen i planldggningsprocessen ar huvudsakligen ett program- och
inventeringsskede och ar dessutom del i en samradsprocess. Avgransning gors av
omradet som ska analyseras, forutsattningar redovisas och projektets effekter beskrivs.
Ett samradsunderlag tas fram. Med detta som underlag beslutar lansstyrelsen om
projektet kan medfora betydande miljopaverkan enligt miljobalken. Projekt som inte
bedoms utgora betydande miljopaverkan omfattas inte av krav pa
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) enligt miljobalkens 6 kapitel. Efter detta utformas
planen, samradshandling. En MKB och lokaliseringsalternativ utfors vid behov.
Granskningshandling innebar att planforslaget mojliggors for granskning. Statusen
faststéllelsehandling ar den sista delen i planldggningsprocessen da planen skickas for
faststillelse.

Viagplaneringen forutsitter ssmordning med den kommunala planeringen och plan- och
bygglagen. Vigprojekt méste samordnas med oversiktsplaner, fordjupade
oversiktsplaner och detaljplaner. I detaljplanelagda omraden kan ett vagprojekt medféra
behov av dndringar i géllande detaljplaner eller uppriattande av nya detaljplaner.

Miljobalken
h (1998:808)
Vaglagen Plan- och bygglagen
(1971:948) (1987:10)
H *’
Véglagens Plan- oc_h bygglagens Intresseaspekter
planeringsprocess planeringsprocess

Status
Samradsunderlag

= ik Allméanna intressen
Oversiktsplan ar viktigast i borjan

Sans & projektet
Samradshandling PApeo)

Vagplan/jarnvagsplan

Status Detaljplan
(Granskningshandling (omradesbestammelser)

Status .

; Enskilda
Faststallelsehandl ;
i Bygglovshandling intressen &r
viktigast i slutet
Bygghandling Bygghandling pa projektet

Figur 1. Planeringsprocessen enligt vaglagen och plan- och bygglagen



2.2 Bakgrund

Aktuella vagar har framst en lokal funktion och fungerar som uppsamlingsvéigar pa
Hisingen till den sédra delen av Kungilvs kommun.

Vid korsningen mellan lansvigarna 570 och 587 finns det idag en bro 6ver Bohusbanan.
Bron har omfattande betongskador och behover ersittas med en ny.

Korsningen péaverkas av att det pa vig 570 st6tvis kommer mer trafik till och fran
Kornhalls farjeled. Hastigheten forbi korsningen pé den relativt smala véagen ar ofta hog
och sikten &r dalig.

Pé stora delar av strackan saknas en separerad gang- och cykelvig. Oskyddade
trafikanter blandas med motorfordonstrafik. Héga hastigheter i korsningen samtidigt
som sikten ar dalig innebar ocksa en okad olycksrisk for oskyddade trafikanter.

2.3 Atgéardsvalsstudie (eller motsvarande)

Atgirdsvalsstudie eller motsvarande #r en forberedande studie som innebér en
forutsattningslos transportslagsovergripande analys med tillimpning av
fyrstegsprincipen. Studien bor férega den formella planeringsprocessen och syftet ar att
ge underlag for en prioritering av effektiva 16sningar inom ramen for tillgédngliga
resurser och bidra till en fortsatt utveckling av hela transportsystemets funktion.

Trafikverkets fyrstegsprincip bor ses som ett allmént forhéllningssatt i planeringen for
vagtransportsystemet. De fyra stegen innebar att atgarder ska analyseras i vidstdende
fyra steg och varje enskilt steg ticker in olika aspekter och skeden i utvecklingen av
transporter och av var infrastruktur.

De tva forsta stegen handlar bland annat om att bearbeta attityder och att framhalla och

marknadsfora héllbara resval. Steg 3 och 4 innebar mindre ombyggnationer samt
nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsatgarder.

Steg 1 — Atgirder som kan paverka behovet av transporter och val av
transportsatt.

Steg 2 — Atgiirder som effektiviserar nyttjandet av befintligt viignit och fordon.
Steg 3 — Begriansade ombyggnadsatgarder.

Steg 4 — Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgirder.

Analys enligt fyrstegsprincipen

Atgirder for att uppna projektméalen har analyserats enligt fyrstegsprincipen.
Projektmalet for detta projekt redovisas i kapitel 2.4 Andamél och projektmal.

Steg 1-dtgirder som leder till minskade biltrafikfloden kan bidra till att na projektmalen
om Okad tillgdnglighet och trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter. Denna typ av
forandringsarbete gar dock ofta 1angsamt och dr av langsiktig och processinriktad
karaktar. For att fd en markbar effekt maste man arbeta med flera atgarder parallellt och
mellan ménga olika aktorer och 6ver fackgranser. Det ar viktigt att det finns ett
kontinuerligt arbete med denna typ av dtgirder, men enbart steg 1-atgarder bedoms inte
kunna 16sa de aktuella problemen och bristerna. Av denna anledning foreslas inga
specifika steg 1- atgarder.

Steg 2-atgiarder som kan omfatta insatser inom styrning, reglering, paverkan och
information riktade till transportsystemets olika komponenter for att anvinda befintlig
infrastruktur effektivare, sakrare och miljévanligare.
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Att jobba med hastigheter som en steg 2-atgird kan ge en positiv paverkan pé
trafiksdkerhet, men liksom for steg 1-dtgiarder bedoms inte steg 2-atgiarder ensamma
kunna 16sa de aktuella problemen och bristerna, men &r ett bra komplement till 6vriga
atgirder. Rétt planerat och utfort kan steg 1- och steg 2- atgéarder forstirka de positiva
effekterna av steg 3- och steg 4- dtgarder.

De problem och brister som har identifierats i projektet ar av sddan karaktar att de
snabbast, enklast och mest effektivt 16ses genom ombyggnad. De dtgirder som foreslas i
avsnitt 2.5 Beskrivning av projektet, ar en steg 3 atgard enligt fyrstegsprincipen.

Nagon steg 4-atgiard bedoms inte vara nodvandig for att uppna projektmalen.

2.4 Andamal och projektmal

Syftet med projektet ar byta ut befintlig bro mot en ny bro med full barighet.

I samband med brobytet gors dven dtgarder som ska ge 6kad tillgédnglighet och
trafiksdkerhet for savil oskyddade trafikanter som for fordon som ror sig langs vagarna.

Utredningsomrédet ligger i anslutning till omraden med stora natur- och
kulturhistoriska viarden. Korsningen och bron bor darfor utformas pa ett sétt som ej
verkar frimmande for platsens lantliga karaktir och dess placering i landskapet. Bron
kommer att vara synlig bade norr- och séderifran fran vig 587 och bor fa en enkel
utformning och inte upplevas for ~kompakt och tung”. Vegetation kring korsningen bor
ha som syfte att forsoka minska effekten av korsningens upphdjda lage i landskapet.

2.5 Beskrivning av projektet

Bron som ligger i korsningen mellan vig 570 och vag 587 har snart natt sin tekniska
livslangd. Den har omfattande betongskador och behover ersittas med en ny bro. Bron
over Bohusbanan ar smal och saknar utrymme f6r oskyddade trafikanter. Korsningen
har en otillracklig standard och sikten i korsningen ar dalig.

I samband med utbyte av bron s& ska ombyggnad av viagkorsningen 570/587 ske for att
gora korsningen mer trafiksidker och forbittra situationen for oskyddade trafikanter
Tankbara atgarder i korsningen ar ombyggnad till cirkulation eller treviagskorsning. P4
bron skapas ett separat utrymme for oskyddade trafikanter i form av en gang- och
cykelbana.

Projektet inkluderar dven en ny anslutande géng- och cykelvig utmed vig 587 mellan
Kornhallsviigen (570) och Kringlekullen. Aven placeringen av de tva befintliga
busshaéllplatserna pa viag 570 ska ses over.



3 Avgréansningar

Projektets geografiska avgransning framgar av bild nedan. Utredningsomradet ar
beliget i korsningen mellan vig 570 och vig 587 samt utefter vig 587 mellan

Kornhallsvigen och Kringlekullen.
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Figur 2. R6d linje anger grans for utredningsomradet.



4 FOrutsattningar

4.1 Markanvandning

Markanviandning ldngs striackan ar 8kermark samt berg som gar i dagen.
Utmed vigarna finns ett antal bostader som direkt eller indirekt berors av utbyggnaden.

En mélpunkt langs stridckan dr Kornhalls-farjan som ligger cirka 1,8 km nordvést om
utredningsomrédet. Utefter vig 587 finns dven en ridskola och en hembygdsgérd. Ca
600 meter langs vig 587 mot Kungéilv ligger infart till koloniomrédet i Kringlekullen.
Ytterliggare en mélpunkt ar Save som ligger séderut langs vig 570 ca 1,1 km fran
befintlig bro.

4.2 Intressen och aspekter
Trafik

Vagbredden ar cirka 6,0 m och hastigheten ar begransad till 70 km/h. En siankning av
hastigheten bor Gvervigas oberoende av alternativ.

Bada lansvigarna har belysning.

Trafikflodet har uppmiitts i olika omgangar. Arsdygnstrafiken (ADT) for vig 570 mot
Save var 5580 fordon/dygn (&r 2004) varav 250 tunga fordon. Uppraknat till 2012-ars
siffror motsvarar det 6030 fordon/dygn varav 270 tunga fordon (uppriknat med 0.89%
per ar).

Vig 570 mot Kornhall 1940 fordon/dygn (&r 2004) varav 160 tunga fordon. Uppriknat
till 2012-4r siffror motsvarar det 2100 fordon/dygn varav 175 tunga fordon (uppriaknat
med 0.89% per ar).

Vig 587 mot Kungilv 4390 fordon/dygn (ar 2012) varav 180 tunga fordon.

Trangselskattens inférande har gjort att fler biltrafikanter véljer att kora
Kongahallavigen ifrén Kungdlv for att ta sig till malpunkter pa Hisingen. Detta for att
inte beh6va dka igenom négra av tullarna.

Visttrafik ar huvudman for kollektivirafiken. Vag 570 trafikeras av linje 37 mot Kungalv
samt linje 320 mot Tjuvkil. Vag 587 trafikeras av linje 37 mot Kungalv.

Det finns tre hallplatser inom utredningsomradet. Hallplatserna ar inte
tillgdnglighetsanpassade. Hallplatserna ar Gunnesby Bro, Gunnesby skola och
Kringlekullen.

Gang- och cykelvagnatet och de oskyddade trafikanterna

Soder om bron finns idag en gédngbana utmed vig 570 som avslutas innan bron. I 6vrigt
saknas det inom utredningsomrédet en separerad gang- och cykelvag. De oskyddade
trafikanterna ar hinvisade att ga och cykla i blandtrafik.

Boende och halsa

Boende i omradet utsitts for vagtrafikbuller frén vag 570 och 587 framst vid korsningen
vag 570/587. Bullerberdkningar som gjordes 1997 visade pa att riktvardet vid nybyggnad
eller viasentlig ombyggnad for ekvivalent ljudniva vid fasad, 55 dBA, overstegs vid atta
fastigheter. Inga fastigheter hade bullerviarden 6ver 65 dBA.
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Skyddade- och skyddsvarda omraden

Riksintressen, Natura 2000-omraden

Det finns inga riksintressen for natur- eller kulturmiljon, det rorliga friluftslivet eller
Natura 2000-omréiden inom utredningsomrédet.

Cirka 150 -200 meter vaster om utredningsomradet finns ett omrédde som omfattas av
riksintresse for kust och skargérd enligt 4 kap 4 § Miljobalken, se figur 3 nedan.
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Figur 3. Omrade som omfattas av riksintresse fér kust och skérgard, lila farg. R6d linje ungefarlig grans
for utredningsomradet.

Ungefir 1,5 km vister om utredningsomradet finns Nordre Alvs estuarium Natura
2000-omrade och ca 1,5 km sydvist om utredningsomradet finns Oxnis Natura 2000-
omrade, se figur 4 nedan
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Figur 4. Natura 2000-omraden, rosa firg. Nordre dlvs estuarium (1) och Oxnis (2). R6d linje ungefirlig
grans for utredningsomradet.

Nordre Alvs estuarium utgors, enligt bevarandeplanen?, av Gota #lvs norra mynning
(norr om Hisingen). Omradet omfattar ocksa skdargarden ndrmast mynningen med
omradena Nordre alvs fjord, Basto-, Gloso- och Ryskarsfjorden. Naturtyperna inom
omradet varierar kraftigt. Hir finns estuarium, grunda lerbottnar, dlvvatten,
havsstrandidng, 6ppen utmark (klippor och skér), klipphed, buskrik utmark, lerstrand,
vatmark, vassbalten, starrgrasbalten, alsumpskog, ekskog, ddell6vblandskog,
blandl6évskog, 6ppen hagmark, grasbarande &ker, 6vrig betesmark och sidvallsiang.

Oxnis by ligger, enligt bevarandeplanen?, pa nordvistra Hisingen, viister om Sive, i ett
mycket 6ppet och vidstrackt kulturlandskap som karaktériseras av narheten till Nordre
alv.

Byn ligger i en bygd med ett flertal stora samlingar av jarnaldersgravar och kultursparen
fran skilda epoker 4r manga. De rymmer en mangd olika natur- och vegetationstyper,
fran helt 6ppna betesmarker via trad- och buskbiarande marker till betade skogsmiljoer.
De ar till storsta delen ogédslade och innehaller ett stort antal arter som tyder pa lang
kontinuitet av bete eller slatter.

De storsta delarna av Natura 2000-omradet Oxnis omfattas av riksintresse for
naturvard, kulturmiljovard och friluftsliv. Hela omradet ar nationellt utpekat
odlingslandskap och planeras bli féremal for reservatsbildning.

Artskydd

Inga fynd av rodlistade arter eller arter som omfattas av artskyddsférordningen har
rapporteras i artportalen.

! Bevarandeplan for Natura-2000- omrade, SE0520043, Nordre dlvs estuarium
2 Bevarandeplan fér natura 2000-omrade, SE0520050, Oxnis
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Generellt biotopskydd

Eftersom omrédet delvis utgors av jordbruksmark kan det finnas biotoper som ar
skyddade av generellt biotopskydd enligt 7 kap miljobalken inom utredningsomradet.
Exempel pa sddana biotoper ar stenmurar och smévatten (t.ex. diken) i jordbruksmark.
En inventering planeras att utforas i falt.

Landskapet, forutsattningar, karaktar och funktion inklusive visuell upplevelse

Landskapet bestar av flacka uppodlade dalgéngar som avgrénsas av skogskladda
bergshdjder. De uppodlade dalgdngarna bildar 6ppna landskapsrum av skiftande
storlek, se figur 5.

Vister om vig 587 dominerar den storskaliga Oxnisslitten som i viister genomskirs av
Nordre #lv. Oster om vig 587 I6per de skogsbeklidda hojdryggarna i lingre
sammanhallna strak i nord-sydlig riktning. Mellan hojdryggarna finns uppodlade strak
som bildar mer sméaskaliga landskapsrum i jimférelse med Oxnisslitten.
Hojdryggarna delar upp landskapet och ger skiftande utblickar och en variation mellan
oppet och slutet nar man fardas genom landskapet. Bebyggelsen bestar av dldre gardar
och nyare villabebyggelse som framst 4r lokaliserad invid eller en bit upp pa
hojdryggarna.
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Figur 5. Landskapet for utredningsomradet

Kulturmiljé

Inom utredningsomradet finns en fast fornlamning, Save 301:1, boplats, objekt id 87291
samt en lamning som klassas som 6vrig kulturhistorisk lamning inom
utredningsomrédet.
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Figur 6. Fast fornlamning Save 301:1, boplats samt 6vriga kulturhistoriska lamningar inom
utredningsomradet.

I utredningsomradets norra del, se figur 7 nedan ligger Gunnesby skola. Skolan
oppnades 1875. Den var da en sméskola med klassrum och lararbostad. Skolan stingdes
1966 och den ar idag ombyggd och anvinds av Hembygdsféreningen. Gunnesby skola ar
en tidstypisk landsbygdsskola frin 1800-talets senare del.

.-*{ T 3 - = -» A - Bt

- WY

o

—— e - 2 o L o
Figur 7. Gunnesby skola. Rod linje utgor ungefarlig grins fér utredningsomradet
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Naturmiljo

Hagmark

Inom utredningsomradet finns en hagmark som inventerats i Angs- och
betesinventeringen, Gunnesby 251-BCE, se figur 8 nedan.

Enligt databasen Tuva dr hagmarkens areal ca 0,2 ha. Delar av hagmarken, 0,1 ha,
utgors av artrika torra-friska laglandsgrasmarker av fennoskandisk typ och 0,1 ha ar
annan naturmark. Havdesform &r bete. Det finns en raserad enkelmur med en langd
som dr mindre 4n 50 meter.

Figur 8. Hagmark Gunnesby 251-BCE, markerad med réd pil.
Odlingslandskap

Utredningsomradet stracker sig delvis in i utkanten av ett omrade som &r utpekat som
regionalt viirdefullt odlingslandskap, Norra Hisingen lings Gota Alv och Nordre ilv.
Delar av omradet ar dven utpekat som nationellt vardefullt odlingslandkap, se figur 9
nedan.

Enligt Bevarandeprogrammet3 for omradet utgor landskapet frin Oxnis och
Lagmansholmen i séder upp till Goddered i norr &r ett av ldnets allra bast bevarade
odlingslandskap. Omradet omfattar ocksa strandomradena och dalsluttningarna utmed
Gota dlv och Nordre dlv pa norra Hisingen. Det magnifika dalgangslandskapet ar unikt
for dessa delar av landet.

Omfattande naturvetenskapliga och kulturhistoriska viarden finns inom omréadet.
Vidstrackta sankmarker, kiarr och fuktangar omvéxlar med l6vlundar och dkermarker.
Vegetationen ar mycket artrik och praglas av de rika leror som en gang avsatts i
dlvdalgdngarna samt av dlvarnas néaringsrika vatten.

* Virdefulla odlingslandskap Goteborgs och Bohus lan Bevarandeprogram for
odlingslandskapets natur- och kulturmiljovarden
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Rekreation och friluftsliv

Inom utredningsomradet finns ett histstall med ridskoleverksamhet, Gunnesby Stall
samt ytterligare en hastgard, se figur 10 nedan. I 6vrigt finns inga utpekade objekt for
rekreation och friluftsliv inom eller i nira anslutning till utredningsomradet.

Haststall

¢ | S : . W

Figur 10. Gunnesby Stall och hastgard. Rod linje ungefarlig grans for utredningsomradet.
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4.3 Miljobelastning
Det finns ett flertal bostadshus inom utredningsomrédet. Vissa av bostadshusen &ar
utsatta for vagtrafikbuller fran vag 570 och 587 framst vid korsningen vag 570/587.

De boende kan kdnna en oro vad géller sikerheten for exempelvis sina barn nér de ror
sig langs med eller korsar vagen.

Det kan inte uteslutas att befintlig asfaltsbeldggning bestar av tjarasfalt.

Vigdagvatten bildas genom avrinning fran vigytan och andra mer eller mindre
hérdgjorda ytor inom viagomradet. Vagdagvattnet leds till befintliga vigdiken.
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5 Effekter och deras tankbara betydelse

5.1 Miljoeffekter

En inventering i falt bor goras for att klargora om det finns négra biotoper som omfattas
av generellt biotopskydd enligt 7 kap MB.

Den fasta fornldmning som ligger inom utredningsomradet ligger en bit ifrdn vagen och
bedoms inte paverkas. Men detta maste utredas mer under fortsatt projektering.

Cykelvigen langs viag 587 planeras att dras s att intrdng i hagmark som inventerats i
Angs- och betesinventeringen undviks.

Provtagning ar inplanerat att genomforas for att avgora om asfalten ar s.k. tjarasfalt.

5.2 Paverkan pa allmanna intressen

Riksintresset for kust och skirgard samt Nordre Alvs estuarium och Oxnis Natura-
2000 omrade bedoms inte paverkas negativt av dtgarderna

Paverkan pa de nationellt och regionalt virdefulla odlingslandkapen bestar av paverkan
pa landskapsbilden och att en del jordbruksmark kan komma att tas i ansprak for
anldggande av planerad cykelvag. D& planerade dtgarder gors i utkanten och utanfor av
de virdefulla odlingslandskapen och den jordbruksmark som tas i ansprak ar mycket
liten (anldggande av cykelbana) bedoms paverkan pa odlingslandskapen bli mycket
begriansad. Inget av de sarskilt skyddsviarda delomradena som pekas ut i
bevarandeprogrammet for odlingslandskapet paverkas.

Projektet kommer att ta viss jordbruksmark i ansprak men det kommer inte att forsvara
brukandet av marken.

5.3 Ovriga effekter och konsekvenser
Trafik

De foreslagna atgarderna bedoms inte paverka trafikmingderna pa varken vag 570 eller
vag 587. En ny gang- och cykelvig langs lansvigarna okar tillgangligheten for oskyddade
trafikanter vilket antas medfora en 6kning av antalet gdng- och cykeltrafikanter 1angs
strackan.

En separerad géng- och cykelvdag samt trafiksdkerhetsh6jande dtgiarder i korsningen
medfor 6kad trafiksdkerhet.

Boendemiljo

Planerad ombyggnad av viagkorsningen kan paverka bullernivierna vid bostadshusen.
Bullerberdkningar ska goras for det alternativ som viljs och vid behov kommer
bullerddmpande atgiarder utféras. Ombyggnaden av korsningen kan dven paverka risken
for blandning.
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6 Fortsatt arbete

6.1 Planlaggning

Samradsunderlaget skickas till lansstyrelsen som fattar beslut om de foreslagna
atgiarderna kan medfora betydande miljopaverkan. Om ldnsstyrelsen beslutar att
projektet inte kan medféra betydande miljopéverkan sé ska inte ndgon formell
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) upprittas. I nista skede ska istéllet en
miljobeskrivning innehallande uppgifter om verksamhetens forutsebara paverkan pa
maénniskors hilsa och miljo upprittas. Parallellt med miljoarbetet gors en mer detaljerad
utformning av forslaget. Miljobeskrivningen och detaljutformningen stélls sedan
samman till en samradshandling.

De samrad som héllits i samband med detta samréddsunderlag har arbetats fram finns
beskrivet i dokumentet, Samradsredogorelse daterad 2013-08-30.

6.2 Viktiga fragestallningar

Fasta fornlamningar ar skyddade enligt Kulturmiljolagen (KML). Om nagon av
fornldmningarna langs strackan berors maste tillstand enligt KML s6kas hos Lans-
styrelsen.

Om inventering i falt visar att biotoper som omfattas av generellt biotopskydd berdérs av
projektet hanteras detta i nasta skede (samréadshandling) i och med att viagplanen ska
faststéllas. Paverkan och eventuella kompensationsatgarder ska utredas vidare i den
fortsatta projekteringen.

Om planerad provtagning visar pa forekomst av tjarasfalt skall, miljéforvaltningen i
Goteborg, underitts inom detta i enlighet med 10 kap 11 § miljébalken.
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