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1 Sammanfattning
Bakgrund

Vid korsningen mellan lansvagarna 570 och 587 finns det idag en bro dver Bohusbhanan.
Bron har omfattande betongskador och behdver erséttas med en ny.

Analys enligt fyrstegsprincipen

De problem och brister som har identifierats i projektet &r av sddan karaktar att de
snabbast, enklast och mest effektivt Idsesgenom steg 3 enligt fyrstegsprincipen, som
innebar begransade ombyggnationer.

Beskrivning av projektet

Projektet omfattar byte av befintlig bro mot en ny bro med full barighet.

| samband med utbyte av bron sa ska ombyggnad av vagkorsningen 53/587 ske for att
gora korsningen mer trafiksaker .

Projektet inkluderar &ven en ny anslutande gang- och cykelvag utmed vag587.

Effekter och dess tankbara betydelse

Riksintresset for kust och skargéard samt Nordre Alvs estuarium och OxnasNatura
2000 -omrade beddms inte paverkas negativt av atgarderna

En fast fornlamning ligger inom utredningsomradet en bit ifrdn vagen och bed 6ms inte
paverkas. Men detta maste utredas mer under fortsatt projektering.

Boende i omradet utsatts for vagtrafikbuller fran vag 570 och 587 framst vid korsningen
vag 570/587. Planerad ombyggnad av vagkorsningen kan paverka bullernivaerna vid
bostadshusen.

En ny gang och cykelvag ar trafiksékerhetshojande samt okar tillgangligheten for
oskyddade trafikanter vilket antas medféra en 6kning av antalet gang- och
cykeltrafikanter langs strackan.



2 Beskrivning av projektet

2.1 Planlaggningsprocessen

Miljobalken (MB) som tradde i kraft 1999 -01-01 och dess regler skall tillampas pa alla
verksamheter och atgarder som ror projektering, byggande och drift av vagar.

Den 1 januari 2013 tradde en ny infrastrukturlagstiftning i kraft. Ett av syftena med den
nya lagen ar att den fysiska planlaggningen ska bli effektivare och mer
situationsanpassad an tidigare. De forsta tre skedena, forstudie, vagutredning och
arbetsplan, har ersatts av en sammanhangande planlaggningsprocess. For att underlatta
kommunikation och for att veta var i processen man befinner sig har Trafikverket
identifierat statusbegrepp for planlaggningsprocessen véagplan, se nedanstaende
illustration.

Den forsta delen i planlaggningsprocessen ar huvudsakligen ett program- och
inventeringsskede och & dessutom del i en samradsprocess. Avgransning gors av
omradet som ska analyseras, forutsattningar redovisas och projektets effekter beskrivs.
Ett samradsunderlag tas fram. Med detta som underlag beslutar lansstyrelsen om
projektet kan medféra betydande miljopaverkan enligt miljobalken. Projekt som inte
bedoms utgora betydande miljopaverkan omfattas inte av krav pa
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) enligt miljobalkens 6 kapitel. Efter detta utformas
planen, samradshandling. En MKB och lokaliseringsalternati v utfors vid behov.
Granskningshandling innebar att planforslaget méjliggors for granskning. Statusen
faststallelsehandling ar den sista delen i planlaggningsprocessen da planen skickas for
faststallelse.

Vagplaneringen forutsatter samordning med den kommu nala planeringen och plan- och
bygglagen. Vagprojekt maste samordnas med Oversiktsplaner, fordjupade
oversiktsplaner och detaljplaner. | detaljplanelagda omraden kan ett vagprojekt medféra
behov av andringar i géllande detaljplaner eller upprattande av nya detaljplaner.

Miljobalken
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Figurl. Planeringsprocessen enligt vaglagen och plaoh bygglagen



2.2 Bakgrund

Aktuella vagar har framst en lokal funktion och fungerar som uppsamlingsvagar pa
Hisingen till den sddra delen av Kungalvs kommun.

Vid korsningen mellan lansvagarna 570 och 587 finns det idag en bro éver Bohusbanan.
Bron har omfattande betongskador och behdver ersattas med en ny.

Korsningen paverkas av att det p& vag 570 st6tvis kommer mer trafik till och fran
Kornhalls farjeled. Hastigheten forbi korsningen pa den relativt smala vagen ar ofta hog
och sikten ar dalig.

Pa stora delar av strackansaknas en separerad gangoch cykelvag. Oskyddade
trafikanter blandas med motorfordonstrafik. Héga hastigheter i korsningen samtidigt
som sikten ar dalig innebar ocksa en tkad olycksrisk for oskyddade trafikanter.

2.3 Atgéardsvalsstudie (eller motsvarande)

Atgardsvalsstudie eller motsvarande &r en férberedande studie som innebér en
férutsattningslos transportslagsovergripande analys med tillampning av
fyrstegsprincipen. Studien bor forega den formella planeringsprocessen och syftet ar att
ge underlag for en prioritering av effektiva ldsningar inom ramen for tillgangliga
resurser och bidra till en fortsatt utveckling av hela transportsystemets funktion.

Trafikverkets fyrstegsprincip bor ses som ett allmant forhallningssatt i planeringen for
vagtransportsystemet. De fyra stegen innebar att atgarder ska analyseras i vidstaende
fyra steg och varje enskilt steg tacker in olika aspekter och skeden i utvecklirgen av
transporter och av var infrastruktur.

De tva forsta stegen handlar bland annat om att bearbeta attityder och att framhalla och
marknadsféra hallbara resval. Steg 3 och 4 innebar mindre ombyggnationer samt
nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnadsatgéarder.

Steg 11 Atgarder som kan paverka behovet av transporter och val av
transportsatt.

Steg 2 1 Atgarder som effektiviserar nyttjandet av befintligt vagnat och fordon.
Steg 3 i Begransade ombyggnadsatgarder.

Steg 4 © Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgarder.

Analys enligt fyrstegsprincipen

Atgéarder for att uppna projektmalen har analyserats enligt fyrstegsprincipen.
Projektmalet for detta projekt redovisas i kapitel 2.4 Andamal och projektmal.

Steg tatgarder som leder till minskade biltrafikfloden kan bidra till att n& projektmalen
om okad tillgénglighet och trafiksakerhet for oskyddade trafikanter. Denna typ av
forandringsarbete gar dock ofta langsamt och &r av langsiktig och processinriktad
karaktar. For att fa en markbar effekt ma ste man arbeta med flera atgarder parallellt och
mellan manga olika aktorer och over fackgranser. Det ar viktigt att det finns ett
kontinuerligt arbete med denna typ av atgarder, men enbart steg 1-atgarder bedéms inte
kunna I6sa de aktuella problemen och kristerna. Av denna anledning foreslas inga
specifika steg * atgarder.

Steg 2atgarder som kan omfatta insatser inom styrning, reglering, paverkan och
information riktade till transportsystemets olika komponenter for att anvanda befintlig
infrastruktur eff ektivare, sakrare och miljovéanligare.
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Att jobba med hastigheter som en steg 2atgard kan ge en positiv paverkan pa
trafiksékerhet, men liksom for steg 1-atgarder bedoms inte steg 2atgarder ensamma
kunna |6sa de aktuella problemen och bristerna, men ar ett bra komplement till évriga
atgarder. Rétt planerat och utfort kan steg 1- och steg 2 atgarder forstarka de positiva
effekterna av steg 3 och steg 4 atgarder.

De problem och brister som har identifierats i projektet ar av sddan karaktar att de
snabbast, enklast och mest effektivt I6ses genom ombyggnad. De atgarder som foreslas i
avsnitt 2.5 Beskrivning av projektet, ar en steg 3 atgard enligt fyrstegsprincipen.

Nagon steg 4-atgard bedoms inte vara nddvandig for att uppna projektmalen.

2.4 Andamal och projektmal

Syftet med projektet &r byta ut befintlig bro mot en ny bro med full béarighet.

| samband med brobytet gors aven atgarder som ska ge ckadillganglighet och
trafiksakerhet for saval oskyddade trafikanter som for fordon som ror sig langs vagarna.

Utredni ngsomradet ligger i anslutning till omraden med stora natur - och

kulturhistoriska varden. Korsningen och bron bor darfér utformas pa ett satt som ej

verkar frammande for platsens lantliga karaktar och dess placering i landskapet. Bron

kommer att vara synlig bade norr- och soderifran fran vag 587 och bor fa en enkel

utformning och inte upplevas f°r oOkompakt och tung
ha som syfte att férstéka minska effekten av korsningens upphdéjda lage i landskapet.

2.5 Beskrivning av projektet

Bron som ligger i korsningen mellan vag 570 och vag 587 har snart nétt sin tekniska
livslangd. Den har omfattande betongskador och behdéver ersattas med en ny bro. Bron
Over Bohusbanan &r smal och saknar utrymme for oskyddade trafikanter. Korsningen
har en otillrackl ig standard och sikten i korsningen ar dalig.

| samband med utbyte av bron sa ska ombyggnad av vagkorsningen 53/587 ske for att
gora korsningen mer trafiksaker och forbattra situationen fér oskyddade trafikanter
Tankbara atgarder i korsningen ar ombyggnad till cirkulation eller trevagskorsning . Pa
bron skapas ett separat utrymme for oskyddade trafikanter i form av en gang- och
cykelbana.

Projektet inkluderar dven en ny anslutande gang- och cykelvag utmed vag 587 mellan
Kornhallsvagen (570) och Kringlekull en. Aven placeringen av de tva befintliga
busshallplatserna pa vag 570ska ses Gver.



3 Avgréansningar

Projektets geografiskaavgransning framgar av bild nedan. Utredningsomrédet ar
belaget i korsningen mellan vag 570 och vag 587 samt utefter vag 587 mellan

Kornhallsvagen och Kringlekullen .
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Figur2. Rad linjeangergrans forutredningsomrade.



4 FOrutsattningar

4.1 Markanvandning

Markanvandning langs strackan ar &kermark samt berg som gar i dagen.
Utmed vagarnafinns ett antal bostéader som direkt eller indirekt berérs av utbyggnaden.

En malpunkt langs strackan ar Kornhalls -farjan som ligger cirka 1,8 km nordvéast om
utredningsomradet. Utefter vag 587 finns dven en ridskola och en hembygdsgéard. Ca
600 meter langs vag B7 mot Kungalv ligger infart till koloniomradet i Kringlekullen.
Ytterliggare en malpunkt &r Save som ligger sdderut langs vag 570 ca 1,1 krfran
befintlig bro .

4.2 Intressen och aspekter
Trafik

Vagbredden ér cirka 6,0 m och hastigheten ar begrénsad till 70 km/h. En sankning av
hastigheten bor 6vervagas oberoende av alternativ.

Bada lansvagarna har belysning.

Trafikflodet har uppméitts i olika omgéngar. Arsdygnstrafiken (ADT) fér vag 570 mot
Save var 5580 fordon/dygn (&r 2004) varav 250 tunga fordon . Uppraknat ti Il 2012-ars
siffror motsvarar det 6030 fordon/dygn varav 270 tunga fordon (uppraknat med 0.89%
per ar).

V&g 570 mot Kornhall 1940 fordon/dygn (ar 2004) varav 160 tunga fordon . Uppraknat
till 2012 -ar siffror motsvarar det 2100 fordon/dygn varav 175 tunga fordon (uppraknat
med 0.89% per ar).

V&g 587 mot Kungélv 4390 fordon/dygn (&r 2012 ) varav 180 tunga fordon .

Trangselskattens inférande har gjort att fler biltrafikante r véljer att kéra
Kongahallavagenifran Kungalv for att ta sig till malpunkter pa His ingen. Detta for att
inte behova aka igenom nagra av tullarna.

Vasttrafik &r huvudman for kollektivtrafiken . Vag 570 trafikeras av linje 37 mot Kungalv
samt linje 320 mot Tjuvkil. Vag 587 trafikeras av linje 37 mot Kungalv.

Det finns tre hallplatser inom utredningsomradet. Hallplatserna ar inte
tillganglighetsanpassade. Hallplatserna ar Gunnesby Bro, Gunnesby skola och
Kringlekullen.

Gang- och cykelvagnatet och de oskyddade trafikanterna

Séder om bron finns idag en gdngbanautmed vag 570 som avslutas innan bron. | 6vrigt
saknas detinom utredningsomradet en separerad gang- och cykelvag. De oskyddade
trafikanterna &r hanvisade att g& ochcykla i blandtrafik.

Boende och halsa

Boende i omradet utsatts for vagtrafikbuller fran vag 570 och 587 framst vid korsningen
vag 570/587. Bullerberakningar som gjordes 1997 visade pa att riktvardet vid nybyggnad
eller vasentlig ombyggnad for ekvivalent ljudniva vid fasad, 55 dBA, dverstegs vid atta
fastigheter. Inga fastigheter hade bullervarden dver 65 dBA.
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Skyddade- och skyddsvarda omraden

Riksintressen, Natura 20@0nraden

Det finns inga riksintressen fér natur - eller kulturmiljén , det rérliga friluftslivet eller
Natura 2000 -omraden inom utredningsomradet.

Cirka 150-200 meter vaster om utredningsomradet finns ett omrade som omfattas av
riksintresse for kust och skargard enligt 4 kap 4 § Miljcbalken, se figur 3 nedan.

Figur3. Omrade som omfattas av réintresse for kust och skargard, lila fargod linje ungefarlig grans
for utredningsomrade:.

Ungefar 1,5 km vaster omutredningsomradet finns Nordre Alvs estuarium Natura
2000 -omréde och ca 1,5 km sydvést onutredningsomrade t finns Oxnas Natura 2000 -
omrade, se figur 4 nedan
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