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1. Inledning
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Figur 1 Projektomrdde Gunnesby (flygfoto frdn googlemaps)



Bakgrund

Detta PM ar ett av underlagen som ingar i vigplanen.

Vag 570 och 587 forbinds med E6 och det 6vergripande vagnatet i Goteborg.
Lansvigarna har darmed framst en lokal funktion som uppsamlingsvagar. Pa vag 570
forekommer #ven trafik frin firjan som gar ver Nordre Alv till Kornhall. Bron 6ver
Bohusbanan som ligger i anslutning till korsning vig 587/570 har natt sin tekniska
livslangd. Den har omfattande betongskador och saknar utrymme for oskyddade
trafikanter. Sikten i anslutning till bron och dess omgivningar ar délig. Korsningen i
anslutning till bron har otillracklig standard och saknar delvis gang- och cykelbana.

I vagplanen kommer det att utredas hur trafiksikerheten i korsningen kan tkas pa basta
satt for alla trafikantgrupper.

En ny passage av Bohusbanan planeras i form av en ny bro strax soder om befintlig bro
och en ny cirkulationsplats i anslutning till bron. I projektet ingér dven arbete med ny
géng- och cykelbana samt tva busshéllplatser flyttas till nytt 1age. Alternativet kallas
cirkulation soder.

Syfte

Syftet med projektet ar att ta fram en ny passage av Bohusbanan samt en trafiksiker
16sning for korsningen vig 570/587 for alla trafikantgrupper.



2. Vagteknik

Utférda undersokningar

I samband med att de geotekniska undersokningarna utférdes togs ocksa tre
asfaltprover for att undersoka om det forekommer tjarasfalt inom omradet.

For att asfalt ska ateranvandas fritt i trafikprojekt kravs att halten PAH-16 i asfalten ar
under 70 ppm. Mellan 70 och 1000 mg/kg kan ateranviandas med vissa restriktioner. I 2
av 3 asfaltsprov 6verskrids halten 70 ppm for PAH-16 och i 1 av 3 asfaltsprov ar halten
PAH-16 under 70 ppm. Halten PAH-16 i sistnamnt asfaltsprov uppmiitt till 69 ppm
vilket tangerar riktvirdet 70 ppm. Ateranvindning av asfalt kan innebéra restriktioner i
sarskilt kansliga omraden och det ar rekommenderat att kontakta Miljoforvaltningen for
samrad.

Utifrén asfaltproverna bedéms befintlig asfalttjocklek vara ca 10 cm.

Val av dverbyggnad

Overbyggnadsberikningar har genomforts med PMS Objekt version 5.0 utifran de
trafikméangder som trafikerar omrédet, se trafikforhallanden under avsnitt 3. Detta for
att 6versiktligt i vigplaneskedet fa fram vilken 6verbyggnadstjocklek som kommer
kravas samt att kunna kostnadsberidkna vagforslaget.

Overbyggnaden som anvints i berikningen #r en Grusbitumendverbyggnad (GBO) med
tva asfaltlager. En mojlig 6verbyggnad som klarar de krav som Trafikverket stéller pa
tojningar i bitumenlager och terrassyta samt tjallyft ar foljande:

Bitumenbundet slitlager 40 mm
Bitumenbundet barlager 100 mm
Obundet birlager (krossmaterial) 80 mm

Forstarkningslager (krossmaterial) 465 mm
Det ger en total 6verbyggnadstjocklek pa 685 mm.

Vid de storsta vigbankarna kommer geotekniska forstarkningsatgiarder krivas for att
klara krav pa stabilitet och sattningar. Det gar att 16sa med olika metoder men i
projektet foreslas littfyllning att anviindas. Overbyggnaden &ver littfyllningen kan
utforas pa olika sitt t.ex. med en oarmerad betongplatta under férstarkningslagret eller
ett ndgot méaktigare forstarkningslager.

Mer exakt utférande av 6verbyggnad kommer bestimmas i bygghandlingsskedet, da
projektet troligen kommer utféras som totalentreprenad.



3. Vagutformning

Trafikférhallanden
Trafikforhallanden och trafikmangder m.m. beskrivs mer utforligt i planbeskrivningen.

Trafikméngder pa vagarna ar 2020 ar for viag 587 beriknat till 5848 fordon per
dygn(ADT) varav 4,4 % ir tung trafik. For viig 570 fran Sive och fram till korsning med
viig 587 blir ADT 7179 fordon per dygn varav tung trafik 5,1 % och pa strickan norr om
korsning mot Kornhalls firja blir ADT 2148 fordon per dygn varav 7,0 % tung trafik.
Dessa trafikmangder med trafikokning enligt Trafikverkets trafikupprakningstal ligger

till grund for 6verbyggnadsdimensioneringen enligt PMS Objekt, se val av 6verbyggnad

under avsnitt 2.

Prognos 2020
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Figur 2. Trafikprognos for ar 2020



Trafiksakerhet

Trafiksakerheten for oskyddade trafikanter kommer bli vasentligt battre da separata
géng- och cykelbanor anliggs langs vigarna genom omradet for vigplan. Gdng- och
cykelpassager med refuger och eventuellt fartdimpande atgiarder anldggs dir passager
kravs.

For vagtrafiken kommer trafiksdkerheten ocksa bli battre da ny utformning ar gjord
enligt gillande normer vilket ger battre sikt och vilplan vid korsning m.m.
Cirkulationsplats ger ocksa en trafiksdkrare korsning dn den befintliga
trevagskorsningen.

Befintligt racke langs stodmur pa vistra sidan av vag 570 bestdende av kohlswabalk och
betongstandare kommer ersittas med nytt viagracke med kapacitetsklass N2. Nya racken
pé ny bro och anslutande nya stédmurar utfors med kapacitetsklass H4. I 6vrigt langs
vagarna utfors racken med kapacitetsklass N2. De nya rackena kommer forbattra
trafiksékerheten i omrédet.

Linjeforingsforutséttningar

Linjeforingen ar gjord utifran en referenshastighet p& 50 km/h. Utformningen i
horisontal- och vertikalled vad giller radier, lutningar och vilplan m.m. uppfyller kraven
1 VGU(Vagars och gators utformning) for 6nskvard standard.

Minsta horisontalradie ar 275 m.

Minsta vertikalradie dr 600 m.

Storsta lutning dr 7 % pé en kort striacka. I 6vrigt ar storsta lutning 6 %.

Utformningsstandard

Utformning av vagforslaget ar gjord sa att det uppfyller krav i VGU. Cirkulationsplatsen
ar utformad enligt typ D med standardkorsningskurvor i VGU. Den ej 6verkorningsbara
rondellradien 4r 7 m och den yttre radien ar 16 m.

Korsningen och anslutningar ar utformad enligt utrymmesklass A for typforfon Lps och
typfordon Lspec kan passera.

Typsektioner for

Vig 570 ar VRo,25+K3,25+K3,25+VRo0,25. Belagd bredd: 7,0 m (plus 2,5 m ge-vag)
Vig 587 ar VRo,25+K3,25+K3,25+VR0,25. Belagd bredd: 7,0 m (plus 2,5 m ge-vag)
Cirkulationsplats VR0,5+K5,5+VRo0,5 Belagd bredd 6,5 m + 2,5 m 6verkorningsbar yta

Barriareffekter

Jarnviagen samt vagarna utgor barridrverkan i omradet, men da nytt vigforslag och ny
bro ar forsett med separat gang- och cykelbana ckar mdjligheten for boende och
oskyddade trafikanter att rora sig i omradet.



4. Ovriga studerade vagforslag

Under arbetet med att hitta en lamplig 16sning for passage o6ver eller under Bohusbanan
och lokalisering av ny vigstrackning har négra olika alternativ studerats innan den nu
foreslagna strackningen bedomts som mest lamplig. Nedan beskrivs dessa alternativ
samt dess konsekvenser kortfattat, samt ndgra motiv till varfér de nedprioriterats.

Forslag cirkulation — norr om befintlig bro

Forslag cirkulation foljer i stora delar befintlig vagstrackning vad géller vag 570. Vag 587
och korsning med Bohusbanan forlaggs strax norr om befintlig bro innebéarande battre
anslutningsvinkel till en ny cirkulationsplats och mindre storning av trafiken under
byggtiden. Forslaget innebér att en ny bro byggs strax norr om befintlig.

Végen/bron 6ver jarnviagen har en hojd enligt gillande krav vilket innebéra en fri hojd
pé 6,30 m for jarnvagen, vilket medfor att alternativet ej uppfyller 6nskvard standard
avseende vigens geometri i horisontal- och vertikalled enligt Trafikverkets regler for
vagutformning, VGU. Alternativet ger ocksa begransad sikt vilket forsamrar
trafiksdkerheten.

Stodmurar erfordras i stor omfattning langs vig 570 dels pa grund av 1agt liggande
fastigheter pa vistra sidan dels mot jarnvigen, vilket medfor att nya utfartsvagar fran
fastigheter kravs. Grundforstarkningsatgarder bedoms behovas for viagbankar och i
anslutning till bron.

Bullerskyddsplank som erfordras i samtliga anslutande vagar samt bro- och vigracken
arihog grad siktskymmande. For alternativet blir 16 bostadsfastigheter bullerberérda.

Motiv: Har nedprioriterats bort pa grund av att den inte uppfyller standard for
horisontal- och vertikalgeometri, ett stort antal fastigheter blir bullerstérda, en
bostadsfastighet behover 16sas in samt att det ar en hog byggkostnad da det blir
omfattande grundforstarkningsarbeten, betongkonstruktioner, bullerplank m.m.
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Figur 3. Forslag cirkulation.

Forslag forbifart - mitt

Forslag forbifart mitt ar for vag 587 identiskt med alternativ Cirkulation vad avser
vagstrackning och liage for korsning med Bohusbanan. Vagen/bron 6ver jarnviagen har
séledes en hojd for att uppfylla dagens krav innebérande en fri hojd pa 6,30 m.

Vég 570 frén sdder gér i en vastlig strackning och ansluter till en ny cirkulation strax
sydviast om nuvarande korsning,. Till cirkulationen ansluter i nordvist vag 570 fran
Kornhalls férja. Den stora trafikstrémmen fran Save mot Kungilv blir genomgéaende
igenom cirkulationen. Alternativet uppfyller inte 6nskvird standard avseende viagens
geometri i horisontal- och vertikalled enligt Trafikverkets regler for vigutformning,
VGU.

Befintlig vag 570 nyttjas idag for enskilda utfarter. I nytt forslag foreslas gemensam
anslutning till ny vdg. Enskilda anslutningar langs vig 587 byggs om och justeras till ny
vig. Forslaget innebar ocksa att bron 6ver jarnvagen och den 6stra anslutningsbanken
maste forstarkas bade ur stabilitets- och sittningssynpunkt.

Bullerskyddsplank erfordras, dock i mindre grad an i cirkulationsalternativet.

For alternativ forbifart mitt blir 12 bostadsfastigheter bullerberérda. Detta alternativ tar
jordbruksmark i ansprak. Ett bostadshus foreslés 16sas in.

Motiv: Har nedprioriterats bort pga. att den inte uppfyller standard for horisontal- och

vertikalgeometri, ett stort antal fastigheter blir bullerstérda, en bostadsfastighet foreslas
16sas in. Det bedoms paverka livsmiljon for groddjur, troligen dkergroda som omfattas
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av 4 § artskyddsférordningen. Det blir stor paverkan pa landskapsbild med hoga bankar
och bullerplank samt att det ar en hog byggkostnad da det blir omfattande
grundforstarkningsarbeten, bullerplank m.m.
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Figur 4. Forslag forbifart — mitt.

Forslag forbifart och forbifart modifierat

Forslag forbifart innebar att vag 570 gir fran sdder i en ny strackning strax vister om
bebyggelsen vid nuvarande korsning, korsar vag 570 for att sedan passera under
Bohusbanan (jarnvagsbro) och slutligen ansluta till befintlig vdag 587 ca 500 m langre at
nordost. Forbifart modifierat ar ett likartat forslag som gar nagot langre visterut och har
en cirkulationsplats vid korsningen med vig 570 Kornhallsvigen.

Den stora trafikstrommen fran Sdve mot Kungéilv bli genomgéende. Sarskild avfart for
vanstersvang foreslas for trafik mot Kornhall. Alternativet uppfyller 6nskvird standard
avseende vigens geometri i horisontal- och vertikalled enligt Trafikverkets regler for
vagutformning, VGU.

Befintlig gdngbana i vig 570 breddas till 3 m och resterande del av nyttjas for enskilda
utfarter med gemensam anslutning till ny vig i norr respektive séder. Overdelen av bro,
(broplattan) 6ver jirnvagen rivs och stoden byggs pa for att klara fria hgjden pa 6,3 m
for en ny gang- och cykelbro i samma lége, forslagsvis i stél, samt tillfartsvagar till denna

byggs.

Bullerskydd utfors vid behov i form av jordvall alternativt terrangmodellering. I soder
erfordras dock plank pa grund av utrymmesbrist mot jarnvagen. For alternativet blir 4
bostadsfastigheter bullerberérda.
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Detta alternativ tar jordbruksmark i ansprak.

Motiv: Har nedprioriterats bort pd grund av att en handfull fastigheter blir

bullerstorda, paverkan pé landskapsbild genom bergskarning med stora bergslanter och

péaverkade héallmarker. Det bedoms paverka livsmiljon for groddjur, troligen &dkergroda

som omfattas av 4 § artskyddsférordningen.
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Figur 5. Forslag forbifart.

Forslag genomfart

Alternativet foljer viag 570 fran soder och forbi nuvarande trevigskorsning och fortsitter

mot Kornhalls farja forbi bebyggelsen och ut pa rakstrackan ner mot farjeldget dar en

cirkulation foreslas. Alternativet fortsitter sedan at nordost i ny strackning och passerar
under jarnvagsbro for Bohusbanan for att slutligen ansluta till vig 587 ca 500 m langre

at nordost.

Den stora trafikstrommen fran Sdve mot Kungilv passerar bebyggelsen pa vastra sidan

blir genomgaende. Alternativet uppfyller inte 6nskvird standard avseende viagens
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geometri i horisontal- och vertikalled enligt Trafikverkets regler for vagutformning,
VGU. Alternativet ger ocksa begriansad stoppsikt vilket forsamrar trafiksiakerheten.

Stodmurar erfordras i stor omfattning langs vig 570 dels pa grund av 1agt liggande
fastigheter pa vistra sidan dels mot jarnviagen. Bullerskyddsplank erfordras langs vig
570 liksom vagracken mot fastigheter och jarnvag. For alternativet genomfart blir 11
bostadsfastigheter bullerberorda.

Nya utfartsvégar till vig 570 frén fastigheter kravs. De samlas ihop till en gemensam
anslutning.

Underfarten for ny vag under jairnvagen bedéms paverka grundvattennivan.

Motiv: Har nedprioriterats bort pga. att den inte uppfyller standard for horisontal- och
vertikalgeometri, kraver ny- och ombyggnad av samtliga utfarter vaster om vig 570, ett
stort antal fastigheter blir bullerstérda, en bostadsfastighet behover losas in, stor
péverkan pa landskapsbild med hoga bankar och bullerplank samt att det dr en hog
byggkostnad da det blir omfattande grundférstarkningsarbeten, stodmurar, bullerplank
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Figur 6. Forslag genomfart.
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