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1. Sammanfattning

Bakgrunden till projektet ar att befintlig bro 6ver Bohusbanan i Gunnesby ir i daligt skick och behdver
bytas ut. Ar 2013 paborjades arbete med samradsunderlag for viigplan och flera olika alternativ utreddes,
men de studerade alternativen anségs ej uppfylla de mél som stillts upp och projektet avbrots tillfalligt.
Efter detta har Trafikverket inlett en ny planprocess under 2018 f6r att utreda en annan I6sning.

Foreslagen atgéard innebar att ny bro 6ver jarnvagen byggs strax séder om befintlig bro. Den nya bron ar
anpassad for framtida dubbelsparsutbyggnad. Befintliga vigar 570 och 587 knyts samman i en ny
cirkulationsplats soder om befintlig trevagskorsning. Det medfor att vigarna kommer behdva justeras i
horisontal- och vertikalldge for att anpassas efter ny bro och cirkulationsplats pa en stricka av nigra hundra
meter. Langs de nya strickningarna anlédggs ocksa en separat gang- och cykelbana vilket patagligt forbattrar
trafiksdkerheten f6r oskyddade trafikanter. Vidare kommer den befintliga busshéllplatsen rivas och ersittas
med ny busshallplats séder om dem befintliga. Den nya utformningen uppfyller Trafikverkets krav vilket
gor att trafiksdkerheten ocksa forbattras for fordonstrafiken.

Vagplansforslaget kommer innebira en paverkan pa landskapsbilden, da bade viag 570 och vig 587 kommer
att h6jas markant. Vagarna kommer ligga betydligt hogre dn det intilliggande flacka landskapet och i
anslutning till ny bro kommer stodmurar att kriavas. Intilliggande trad och hojder kan minska den visuella
effekten av att vigarna hojs men dér vagarna gransar mot dker eller betesmark kommer vagarna bli sarskilt
patagliga. For att minska den visuella effekten av vagforslaget foreslés nya trad och vixter planteras pa och
langs sldnterna, samt att s ménga trad och s& mycket vixtlighet som mojligt sparas.

Ett antal naturviardesobjekt paverkas negativt av projektet. Bland annat férsvinner tva hallmarker och ett
antal trid kommer att behova tas ned for att gora plats &t ny vig och tillfilliga vigar under byggtid. Aven tvé
stenmurar som omfattas av generellt biotopskydd paverkas av projektet. Detta innebir negativa
konsekvenser for de vixt- och djurarter som lever i och pa stenmurarna. For de biotopskyddade
stenmurarna som berors planeras atgérder for att kompensera dessa.

Projektet kommer medfora ett massunderskott pa ca 15 000 m3 beroende pa de hga bankarna som ny vag
byggs upp pa. Dessa massor kommer behova transporteras till arbetsomrédet.

Planerad byggstart for projektet 4r april 2021 och den beriknade byggtiden berdknas uppga till 12 méanader.
Projektet totalkostnad har beréknats till 55 miljoner kr.

Lansstyrelsen har beslutat att foreslagen atgéard ej kan antas medféra betydande miljépaverkan.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och
projektmal

2.1. Inledning

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som styrs av lagar och som slutligen
leder fram till en vagplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen ska byggas. Hur lang tid det tar att f fram svaren beror
pé projektets storlek, hur manga undersokningar som krivs, om det finns alternativa strackningar, vilken
budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planldaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. I sa fall
ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vagplanen, dir Trafikverket beskriver projektets
miljopéverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgéarder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram.
Planen halls tillganglig for granskning sé att de som berdrs kan lamna synpunkter innan Trafikverket gor
den fiardig. Nar planen ar faststélld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter
detta kan Trafikverket sitta spaden i jorden.

Samrad &r viktigt under hela planlaggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och for dialoger med
andra myndigheter, organisationer och berord allminhet for att Trafikverket ska fa deras synpunkter och
kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag Framtagning av Eeriermicas il
. for lansstyrelsens beslut om alternativa @ a‘g Il.g__ab pka. Orsiag Kungdrande och granskning Faststallelse
: betydande miljgpaverkan lokaliseringar Il dil :
Lansstyrelsens beslut om ' Lansstyrelsens yttrande
betydande miljopaverkan : (tillstyrkande)
: SAMRAD

...............................................................................

Figur 1. Vagplaneprocessen.

Detta dokument utgor planbeskrivning i granskningshandlingen som ar skedet efter det inledande
samradsunderlaget i planldggningsprocessen. I detta skedet arbetas ett mer detaljerat vagforslag fram som
beskrivs hur projektet paverkar miljon, landskap, trafik och samhélle m.m., samt inhdmta synpunkter fran
berorda.

2.2.  Bakgrund och andamal

Vid korsningen mellan lansvagarna 570 och 587 finns idag en smal bro 6ver Bohusbanan. Bron har nitt sin
tekniska livslangd. Den har omfattande betongskador och behover ersittas med en ny bro for att maéjliggora
passage over jarnviagen. Bron saknar géng- och cykelbana. Brons fria h6jd 6ver jarnvagen fyller ej dagens
géllande kravstillning.

Sikten i anslutning till bron och dess omgivningar ar dalig. Korsningen har otillracklig standard och saknar
delvis gang- och cykelvégar.



Under 4r 1999 togs en forstudie fram. Ar 2013 paborjades arbetet med en vigplan med forutsittningen att
byta ut bron i befintligt 14ge och ansluta till vdg 570. Under arbetets ging framkom att denna 16sning skulle
fa stora konsekvenser pé kostnad, boendemiljo m.m. varfor arbetet avbrots.

Efter det gjordes ett omtag och da har olika alternativ pd utformning utretts for att 6ka trafiksiakerheten for
alla trafikantgrupper samt for att uppna sa liten paverkan pa omgivande miljoer och boende som mojligt
och identifiera ett utredningsomrade. I avsnitt 5.2 Ovriga studerade forslag beskrivs dversiktligt studerade
men bortvalda alternativ.

Ingen separat atgiardsvalsstudie har tagits fram for detta projekt, ddremot har olika alternativ utretts enligt
ovan. Vid val av alternativ har projektmélen analyserats enligt fyrstegsprincipen som ar Trafikverkets
arbetsstrategi for hallbart resande, se Figur 32 nedan. D4 huvudskalet att genomfora projektet ar att
befintlig bro behover bytas ut samtidigt som trafiken ska kunna passera arbetsomradet, medfor att steg 4
blir aktuellt for att 16sa problemen.

Fyrstegsprincipen

1. Tank om

Har underséks om olika typer av insatser kan anvindas fér att |6sa en viss identifierad
brist genom minskad transportefterfragan eller genom att féra 6ver resor och transporter
till effektivare transportslag.

2. Optimera

Detta steg omfattar insatser i form av planering och paverkan fér att anwénda befintlig
infrastruktur pa ett mer effektivt sitt. Bussfiler pa trafikintensiva gator &r ett exempel pé en
atgard inom detta steg.

3. Bygg om
Detta steg innebdr att, om behovet finns, dvervdga begrdnsade ombyggnationer. Exempel
kan vara trafiksikerhetsatgirder sasom mittricken eller birighetsatgarder.

4. Bygg nytt

Detta steg innebdr att, om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen, dvervaga
nyinvesteringar eller stora ombyggnadsdtgdrder. Utbyggnad av en vig till motorvigsstandard
och utbyggnad till dubbelspér pa jdrnvig ir exempel pa sadana investeringar.

Figur 2. Fyrstegsprincipen.

I projektet ska dven gang- och cykeltrafik inkluderas for passage 6ver jarnviag och uppna en trafiksiker
miljo for oskyddade trafikanter. Befintliga busshallplatser ska ses 6ver och anpassas till ny vigutformning.

Syftet med projektet dr att ersitta bro 6ver jarnviag med en ny passage 6ver jarnvigen far bade fordonstrafik
och gang- och cykeltrafik. Projektmalen ar trafiksikerhetsatgarder for korsningen samt ny passage 6ver
jarnvig da befintliga bron har natt sin tekniska livslangd. Dessa kan sammanfattas till att en trafiksdker
16sning for savil boende lidngs vigen som alla trafikantgrupper ska tas fram. S 1ag paverkan som majligt pa
omgivande miljoer, for boende och trafikanter ska efterstrivas, savil under byggskedet som under
permanentskedet. Losningen skall vara samhallsekonomisk férsvarbar.



Figur 4. Inringat omrade visar omradet fér vagplanen. Underlag Lantmateriet ©.



3. Miljébeskrivning

Baserat pd samradsunderlag daterat 2013-08-30 har Lansstyrelsen tagit beslut om att projektet inte antas
medfora betydande miljopaverkan. Darmed tas inte ndgon separat miljokonsekvensbeskrivning fram utan
miljokonsekvenserna beskrivs direkt i granskningshandlingen, vilket hir bendmns som en
miljobeskrivning. Miljobeskrivningen syftar till att beskriva direkta och indirekta konsekvenser och en
samlad bedomning av dessa. Den omfattar dven en konsekvensbeskrivning for hushallning med mark,
vatten och den 6vriga fysiska miljon samt hushéllning med material, rdvaror och energi.

Viagplanens miljobeskrivning dr uppdelad i olika delar i planbeskrivningen. I kapitel 4 redovisas
miljoforutsatiningar for projektet. Den planerade vigens lokalisering och utformning beskrivs i kapitel 5.
Har redovisas dven foreslagna skyddsatgarder och forsiktighetsmétt for att motverka negativa effekter pa
miljon och méanniskors hilsa.

I kapitel 6 redovisas effekter och konsekvenser av projektet for de aspekter som beskrivs i kapitel 4.

I kapitel 7 f6ljer en samlad bedomning av hur projektet 6verensstimmer med miljokvalitetsmalen for att
beskriva den totala beddmda miljopaverkan som projektet ger upphov till. Hur projektet 6verensstimmer
med miljobalkens allmidnna hinsynsregler och miljokvalitetsnormer beskrivs i kapitel 8.

Inkomna synpunkter fran samrad redovisas i samradsredogorelsen (2019-10-29).

Metoder och avgransning

En naturviardesinventering har utforts enligt metod beskriven i SIS-standard SS 199000:2014
“Naturvirdesinventering avseende biologisk mangfald (NVI) Genomforande, naturvirdesbedémning och
redovisning”. Metoden innebar i korthet att geografiska omraden klassificeras utifrin forekomst av arter
och biotopkvaliteter och avgrinsas som naturvirdesobjekt om de uppfyller vissa kriterier. Inventeringen
utfordes pa faltniva enligt den hogsta detaljeringsgraden som bendmns som detaljerad. Det innebar att
naturvirdesobjekt med en yta storre dn 10 m?2 eller ett linjeformat objekt med en ldngd av 10 m eller mer
och en bredd av 0,5 meter eller mer ska identifieras och beskrivas vid inventering i falt. Foljande tilligg har
ingick: 4.5.2 (Naturvardesklass 4), 4.5.3 (Generellt biotopskydd), 4.5.4 (Vardeelement), 4.5.5 (Detaljerad
artforekomst) och 4.5.7 (Kartering av Natura 2000-naturtyp).

Nationella miljomal, miljokvalitetsnormerna (MKN), miljobalkens bestimmelser och kulturmiljélagen
utgoér beddmningsgrunder till miljobeskrivningen. Bevarandeplan for Natura 2000-omradet Nordre Alvs
estuarium (SE0520043) och virdebeskrivningarna for riksintresseomraden for naturvard Nordre &lvs
estuarium (NRO 14-144), G6ta och Nordre &lvs dalgingar (NRO 14-122) samt Oxnis (NRO 14-145) utgor
dven bedomningsgrunder. Utférd naturvardesinventering utgor ocksa en bedomningsgrund och innehaller
en klassning av naturviarden. For fororenad mark gillande riktviarden for jord har resultaten fran
laboratorieanalyserna jamfors med Naturvardsverkets generella riktviarden for fororenad mark (NV, 2009),
Naturvéardsverkets handbok (2010:1) samt Avfall Sveriges bedomningsgrunder for fororenade massor
(Rapport 2007:01). Resultaten fran laboratorieanalyserna av asfalt har jamforts med Trafikverkets riktlinjer
for hantering av tjarhaltiga beldggningar (VV publ. 2004:90) samt Miljéférvaltningens riktlinjer for
hantering av asfalt och tjarasfalt (Miljoférvaltningen Goéteborgs stad, 2015).

En bullerutredning har tagits fram. Metodiken som har anvants foljer Trafikverkets bilaga E3.10 Miljo
(version 11 avsnitt 2.3) Buller vid utformning av planférslag. Metodiken som anvénds identifierar hus som
ar berorda av vagplanen samt viagplanen i kombination med 6vrig statlig infrastruktur. For att avgéra om
byggnader och omraden ar bullerberérda har atgardsnivaer langs befintlig infrastruktur anvénts enligt
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TDOK 2014:1021 tillimpats med handledning TDOK 2016:0246. Atgirdersnivierna terfinns i Tabell 2
under Boendemiljo och hdlsa i kap. 4.5 Milj6 och hdlsa. Bullerutredningen utgar frin forutsattningen att
projektet inte dr vasentlig ombyggnad. For riktvirden inomhus har samtliga byggnader antagits ha 25
dB(A) fasaddampning fréan trafikbuller.

Konsekvensbedomning av respektive aspekt ar klassade som stor, mattlig, liten samt ingen konsekvens
enligt Tabell 1.

Tabell 1. Konsekvensskala

Intressets virde Betydande Mattlig Liten paverkan Ingen paverkan
paverkan paverkan

Hogt: Riksobjekt, Stor konsekvens Mattlig konsekvens | Ingen konsekvens

regionala virden

Mattligt: Kommunala | Stor Mittlig Liten konsekvens Ingen konsekvens

véarden konsekvens konsekvens

Lagt: Lokala viarden Mattlig Liten konsekvens | Liten konsekvens Ingen konsekvens
konsekvens

Den geografiska avgransningen omfattar platsen for den planerade atgdrden och bedémt influensomrade.

Information och kartmaterial har inhamtats fran myndigheter och kommunen som underlag till denna
miljobeskrivning. Dar behov funnits har ytterligare utredningar genomforts.

Miljobeskrivningen har avgrénsats till att beskriva foljande miljoaspekter:
« Landskap
« Naturmiljo
+ Vatten
«  Kulturmiljo
+  Rekreation och friluftsliv
+ Boendemiljo och hilsa

o Fororenad mark

Miljoaspekter som inte bedoms bli berorda alls eller endast i mycket begriansad omfattning utreds inte
vidare i miljobeskrivningen.
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4. FOrutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

Vig 570 och vig 587 genom Gunnesby héller relativt 1&g standard avseende horisontal- och
vertikalgeometri for skyltad hastighet som dr 70 km/h. Det innebér att sikten i befintlig korsning ej ar
tillracklig och uppfyller inte dagens regelverk.

Trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter ar 14g da separat ging- och cykelbana saknas for stora delar av
omradet samt att vigrenarna ar smala.

Végarna avvattnas genom att vigdagvattnet leds ner pa vagslanter till diken som leder bort vattnet frén
omrédet. Rening sker genom 6versilning och infiltration pé grasbevuxna slanter och diken.

Bron 6ver Bohusbanan ar i daligt skick och behéver bytas ut under de kommande &ren. Bron har en fri hojd
over jarnvigen pa 5,3 m vilket inte uppfyller dagens krav.

Bohusbanan passerar omradet parallellt med vig 570 pa den Ostra sidan.

4.2.  Trafik och anvandargrupper

Trafikforhallanden

Den aktuella vagstrackan for vig 587 trafikeras enligt nationell vigdatabas och matar 2012 av totalt 4390
fordon per dygn (drsmedeldygnstrafik, ADT) varav 190 var tung trafik.

Den aktuella viagstrackan for vag 570 fran Save och fram till korsning med vig 587 trafikeras av totalt 6890
fordon per dygn varav 340 var tung trafik. Strackan norr om korsningen mot Kornhalls firja trafikeras av

totalt 2060 fordon, varav 140 var tung trafik. Matar ar 2016.

Upprikning av ovanstdende trafiksiffror enligt Trafikverkets trafikupprikningstal till nuldge ar 2020 samt
2040 ger ADT och andel tung trafik enligt Figur 5 och Figur 6 nedan.

12



Prognos 2020 p

!
. I
A DT tokal
)
Mattrafik 22:00-08&:00 ADT total 5343 fordon
Andel tung trafik &4 %

)
I
i

) Veéig 578
Naset

Kornhall Mattralfik tatal 181 fordon
Andel tung trafik 9,5 5%

Msttrafik total 265 fordon
Ands| tung trafik 1,5 %

5 -
X Vg 570

el
o ADT totsl 2148 fordon
*\k Andel turng bratik 7,0 %

GUNNESBY

AT betal TI7 Fordon
Andel tung trafik 51 %

Mallralik lolal 218 farden
Andel tung trafik 5,9 %

Vg 570

Figur 5. Trafikprognos for 2020.
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Prognos 2040
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Figur 6. Trafikprognos fér 2040.

Bohusbanan trafikeras med 48 tag per dygn.
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Olycksstatistik

Under en 10-arsperiod 2009-2018 har 22 rapporterade olyckor intraffat i omradet fér vigplanen. Av dessa
var 3 allvarliga olyckor, 5 mattliga olyckor och 14 lindriga olyckor. Se Figur 7 nedan.
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Figur 7. Rapporterade olyckor 2009-2018.

Bebyggelse och markanvandning

Markanviandning inom omrade for vigplan dr i huvudsak jordbruksmark med dker och bete samt befintligt
vag- och jairnviagsomréde. I ndromradet finns en stor hastverksamhet med bland annat en hastgird med
inackorderingsstall. Jirnvig och vigar korsar omradet.

I ndrhet till vagarna ligger bostadshus i form av friliggande villor som har utfarter direkt till vig 570 och vag
587.

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

Boendemiljo

Bebyggelsen i omradet utgors av spridd bebyggelse bestdende av gardar och villor. Flera bostadshus ligger i
anslutning till befintliga vigar och har utfarter direkt till vidg 570 och 587. Inga hus har enligt utférda
bullerberdkningar idag bullerniviaer som 6verstiger riktvarden for befintlig infrastruktur (ekvivalent
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ljudnivé 6ver 65 dB(A) vid fasad). Planerade atgirder bedoms som ej visentlig ombyggnad, d& det handlar
om ombyggnad av vigar i anslutning till befintliga vagar samt att kapaciteten pa vigarna ej dndras.

En barnkonsekvensanalys togs fram 2013, da inga storre forutsattningar har dndrats anvinds den som
underlag for arbetet med denna végplan.

Kommunala planer

De foreslagna dtgiarderna i viagplanen ligger utanfor planlagt omrade. Narmsta detaljplan "1480K-II-3833
Séve, bostédder i Brunstorp” ligger ca 400 m séder om griansen for vigplan.

4.4. Landskapet och staden

Regionalt landskap

Enligt 'Landskapets karaktdrsdrag — En beskrivning for infrastruktursektorn’ (Antonsson, 2006) ligger
omrédet for den nya véagplanen i Goteborgsregionen med Goéta dlv. Denna region kédnnetecknas av ett
ravinlandskap dar dalgédngarna ar uppodlade. Regionen ligger under hogsta kustlinjen, vilket innebar att
landskapet 1ag under havsnivan perioden efter den senaste istiden for ungefir 12 000 ar sedan. I regionen
finns flera befolkningsrika tiatorter s som Goteborg, Trollhdttan och Kungilv. I regionen finns dven stora
motorviagar sdsom E45 och E20 och en hel del industrier. Gardar i regionen ligger ofta ensamma pé

impediment eller pa dalsidorna, d.v.s. pa gransen mellan berg och uppodlad mark.

Lokalt landskap

I det lokala landskapet finns tva framtridande landskapstyper, Oxnésslitten och skogsklidda hojder. Vister
om vig 570 dominerar den storskaliga Oxnisslitten som genomskirs av Nordre ilv. Oster om viig 570 16per
skogskladda hojdryggar i langre sammanhallna strak i nord-sydlig riktning. Mellan héjdryggarna finns
uppodlade ytor som bildar mer sméskaliga landskapsrum i jimforelse med Oxnisslitten. Hojdryggarna
som delar upp landskapet, skapar en variation mellan 6ppet och slutet, nar man firdas genom landskapet.
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Vyerna fran bade vigar och bebyggelse 6ver den storskaliga Oxnisslitten och de mer sméskaliga
landskapsrummen i omrédet skapar en forstéelse for landskapet och gér miljon orienterbar. Langa
siktlinjer och god Gverblickbarhet kinnetecknar den befintliga miljon och bidrar starkt till landskapets
karaktar.

Gunnesby ligger pa en hojd intill Oxnisslitten och en skogsklidd héjdrygg. Bebyggelsen i landskapet bestar
av dldre gardar och nyare villor som framst ar lokaliserade invid eller en bit upp pa hgjdryggen. Mellan
dkrar och betesmark finns flera stenmurar som bidrar till landskapets karaktar. Vister om vag 570 vid
Gunnesby finns en yta som ligger nagot hogre 4n intilliggande mark. Har finns ett mindre tradbesténd,
samt négra villor och betesmark med berg i dagen. Detta hdjdparti utgor en naturlig grans mellan de
smaskaliga landskapsrummen i Gunnesby dster om Bohusbanan och den plana Oxnisslitten mot sydvist.
Séder om Gunnesby fran vig 570 finns flera utblickar mot Oxnisslitten. Strax 6ster om Bohusbanan har
trafikanter, som kor Osterut 1angs med vag 587, utsikt 6ver ett smaskaligt landskap uppbyggt av villor, en
hastgard och betesmark/akrar. Se avsnitt Kulturmiljé under kapitel 4.5 Miljo och hdlsa angéende omradets
kulturvirden och hur de tar sig uttryck i landskapet.

Vig 570 och vig 587 foljer topografin i landskapet. Undantaget ar i korsningen mellan viagarna, dir en bro
over Bohusbanan ligger nagra meter 6ver det intilliggande landskapet. Har ges utblickar ut 6ver
Bohusbanan béade séderut och norrut. Intill korsningen ges utblickar ut 6ver en hagmark samt vidare ut
over &kerlandskapet som sluttar ner mot Nordre Alv. Se Figur 9 nedan.
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Figur 9. Karta 6ver landskapsbild och landskapets element i Gunnesby vid korsningen mellan vag 570 och vag 587.
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4.5.  Milj6 och hélsa

Naturmiljé

Naturmiljon kring vigomradet ar i huvudsak paverkad av ménsklig aktivitet genom jordbruk med dker och
bete samt bebyggelse. Pa vastra sidan om Kongahéllavigen (vdg 570) i den sodra delen av vagplaneomradet
finns jordbruksmark och en mindre skog med bland annat ek, asp, alm och ask medan det i den norra delen
av omrédet, mellan Kongahillavigen (viag 587) och Kornhallsvigen (vag 570), ligger hasthagar. Strax oster
om bron 6ver jarnvéigen, langs vagslianterna pd den sodra sidan av Kongahillavigen (viag 587), finns en
smal tradremsa med blandande 16vtrad utmed vigen. Denna bed6ms ha 1ga naturvirden enligt inventering
utford av biolog pd WSP. S6der om bron éver jarnvagen, pa ostra sidan av Kongahéllavagen (vig 587), finns
négra solitdra trad, bland annat ask och bjork. Har forekommer dven vallodling.

I anslutning till viigomradet finns en hagmark som inventerats i Angs- och betesinventeringen, Gunnesby
251-BCE, se Figur 18. Enligt databasen Tuva dr hagmarkens areal ca 0,2 ha. Delar av hagmarken, 0,1 ha,
utgors av artrika torra-friska laglandsgrasmarker av fennoskandisk typ och 0,1 ha dr annan naturmark.
Hévdesformen ar bete. Det finns en raserad enkelmur med en ldngd som dr mindre 4n 50 meter. Denna
omfattas av generellt biotopskydd.

Naturvardesinventering

Svensk Naturférvaltning AB har pa uppdrag av Trafikverket utfort en naturvardesinventering (NVI) enligt
SIS-standard SS 199000:2014 under sommaren och hosten 2017. Metoden innebar i korthet att geografiska
omraden Klassificeras utifrdn forekomst av arter och biotopkvaliteter och avgriansas som naturviardesobjekt
om de uppfyller vissa kriterier. Inventeringen utférdes pa faltniva enligt den hogsta detaljeringsgraden som
bendmns som detaljerad. Foljande tilligg har gjorts: Naturviardesklass 4, generellt biotopskydd,
vardeelement, detaljerad artférekomst och kartering av Natura 2000-naturtyp.

Indelningen av naturvirden har gjorts utifran féljande skala:

Hogsta naturviarde (naturvardesklass 1). Storst positiv betydelse for biologisk mangfald.
Hogt naturvirde (naturvirdesklass 2). Stor positiv betydelse for biologisk méngfald.
Pétagligt naturviarde (naturvirdesklass 3). Pataglig positiv betydelse for biologisk mangfald.
Visst naturvirde (naturvardesklass 4). Viss positiv betydelse for biologisk mangfald.

Av naturinventeringen identifierades 4 omraden med visst naturvirde, 4 omrdden med patagligt naturviarde
och 2 omraden med hogt naturvirde i anslutning till det aktuella vigplaneomradet, se Figur 10.

Objekt 1: Berg och sten, Stenmur (Naturvdrdesklass 3: patagligt naturvdrde)

Akerren med stenmur mellan vall och &ker. Stenmuren ir en s kallad enkelmur, med runda block i ett
skikt. Stenmuren omfattas av det generella biotopskyddet. I borjan av muren finns en grov och dldre ask
som vixer solitart och solbelyst. Asken ar vindpinad och med déda grenar. Faltfloran ar trivial med bland
andra gulmara, timotej och gulvial. Objektet fortsitter utanfér inventeringsomradet.

Objekt 2: Skog och trdd, Ndringsfattig ekskog (Naturvdrdesklass 3: patagligt naturvarde)

Tradskiktet domineras av klen till normalgrov ek med enstaka klen asp, klen till grov alm, normalgrov
vildapel, klen fagelbar, ask och ronn samt mycket grov kanadapoppel. Kanadapoppeln dr koncentrerad till
de norra delarna och hir ar tradskiktet glest. Glest buskskikt med 16vuppslag av ask, ek, alm och ronn.
Trijon, stensota, hundaxing och kirleksort i faltskiktet. Objektet fortsitter utanfor inventeringsomradet.
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Objekt 3: Park och trdadgard, Solitdra trdad (Naturvdirdesklass 2: hogt naturvdrde)

Ett sd kallat jattetrad (diameter storre an en meter i brosthojd) av ek. Trédet dr sparrgrenigt, gammalt och
borjar utveckla smé héligheter med mulm. D6d ved i form av doda grenar. Stammen ir i stort sett helt
beskuggad. Vixer i en tradgérd och grinsar till en néringsfattig ekskog.

Objekt 4: Skog och trdd, Solitdra trdd (Naturvdrdesklass 2: hdgt naturvdrde)

Ett s kallat jattetrad (diameter storre an en meter i brosthojd) av ask. Tradet ar gammalt, hogvaxt,
sparrgrenigt och vittnar om ett tidigare 6ppet landskap. Tradet ar i god kondition. Strax norr om tradet
I6per en stenmur av enkel konstruktion.

Objekt 5: Park och trdadgdrd, Solitdra trdad (Naturvdrdesklass 4: visst naturvdrde)
En normalgrov alm som delar sig i sju stammar frn basen. Tridet ar i god kondition och vixerien
tradgérd.

Objekt 6: Berg och sten, Hdillmark (Naturvdrdesklass 4: visst naturvdrde)
Liten del hallmarkstorrdng med stora silikatrika hallmarksytor. I markfloran finns bland andra sandlok,
styvmorsviol, grafibbla, farsvingel, bergsyra, flockfibbla, kiarleksort, stensota, rolleka och femfingerort.

Objekt 7: Ang och betesmark, Hdllmarkstorring (Naturvérdesklass 3: patagligt naturvérde)

Liten del hallmarkstorrang med stora 6ppna silikathillar. Faltflora med bland andra sandlok, styvmorsviol,
bergsyra, grafibbla, gul fetknopp, kérleksort, farsvingel, fyrkantig johannesort, vitknavel, liten fetknopp,
svartkdmpar, femfingerort, luddlosta, rolleka och flockfibbla. Objektet fortsatter utanfor
inventeringsomréadet.

Objekt 8: Skog och trdd, Solitdra trdd (Naturvdrdesklass 3: patagligt naturvdrde)
Tva grova och vidvuxna silgar med insektsgangar och spar av hackspett. En av sdlgarna med bohél. Traden
véxer precis pa griansen till inventeringsomradet.

Objekt 9: Skog och trdd, Solitdra trdd (Naturvdrdesklass 4: visst naturvdrde)
Tradgrupp med fem medelélders, hogvuxna och normalgrova askar i god kondition. Ett par stora block
under pa marken.

Objekt 21: Igenvixningsmark, Oppen kultiverad grdsmark (Naturvirdesklass 4: visst naturvirde)
Igenviaxningsmark med hogortvegetation, enstaka trad och buskar. Tradskikt med en normalgrov ask och
en normalgrov bjork. Buskskikt rikt med hallon. Bjérnbir och nyponros forekommer ocksa. Alggris,
vagtistel, mjolkort, brannassla och hogvixta gris i faltskiktet.
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Naturvardesklass
B 2

3

4

Inventerat omrade

Figur 10. Karta med naturvardesobjekt langs inventerad stracka. Rott streck markerar ungefarlig vagstrackning.

Objekt 10 dr ett trad som idag ar borttagen. Objekt 11 ligger utanfor projektets omréde.

Rdodlistade arter
Rodlistan ar indelad i sex klasser:

- Livskraftig (LC)

- Néra hotad (NT)

- Sarbar (VU)

- Starkt hotad (EN)

- Akut hotad (CR)

- Nationellt utdod (RE)

Rodlistade arter som péatraffats i narheten av vigplaneomrédet ar enligt Artportalen:

Stallort (VU). Pétraffad i vigkant, Furuhgjden. Observation: 2000-07-01. Observationen bekraftades av
WSP under ett faltbesok 2018-06-20.

Gulsparv (VU). Observation: 2017-07-08. Inrapporterad av Svensk Naturfoérvaltning AB.
Ask (EN). Observation: 2017-07-08. Inrapporterad av Svensk Naturforvaltning AB.

Skogsalm (CR). Observation: 2017-07-08. Inrapporterad av Svensk Naturforvaltning AB.
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Under den naturvardesinventering som &r utford av Svensk Naturforvaltning AB under sommaren och
hosten 2017 patraffades de rodlistade arterna ask, skogsalm och gulsparv.

Ask (Fraxinus excelsior) ar klassad som starkt hotad (EN). Asken ar kraftigt drabbad av askskottsjukan som
ar en vindburen svampsjukdom som redan har paverkat eller dédat manga trad. Det finns dnnu inte nagra
resistenta trad kdanda varfor sjukdomen hotar att sld ut hela den svenska populationen.

Skogsalm (Ulmus glabra) ar klassad som akut hotad (CR). Almen hotas av almsjukan som &r en
svampsjukdom som sprids av almsplintborren. Den kan dven spridas frén trad till trdd genom rotkontakt.
Storre delen av den svenska populationen av skogsalm ar idag drabbad av almsjukan. Till skillnad frén
askskottsjukan angriper almsjukan bara vuxna trad vilket innebér att triden oftast har hunnit reproducera

sig.

Gulsparv (Emberiza citrinella) ar en langstjartad faltsparv som ar klassad som sérbar (VU). En gulsparv
observerades i buskmiljon i de norra delarna av inventeringsomradet mellan jarnvagssparet och viagen.
Gulsparven hickar i 6ppna miljoer med inslag av trad och buskar. Hyggen, ledningsgator och andra 6ppna
miljoer fungerar som hickningsplats men talrikast ar den i jordbruksmiljéer med &kerholmar, bryn och
buskmarker. En minskning av antalet individer har skett de senaste 10 aren. Intensifierat jordbruk med
anviandning av bekdmpningsmedel samt borttagande av brynmilj6er, kantzoner och andra smé biotoper har
en stor negativ effekt.

Generellt skyddade biotoper

Vissa typer av biotoper i jordbrukslandskapet omfattas av ett generellt biotopskydd, vilket innebar att de
per automatik dr skyddade och inte far skadas. Det generella biotopskyddet regleras i 7 kap. 11 §
miljobalken.

Stenmurar har hoga naturvarden och en viktig funktion i ekosystemet genom den variation de skapar i
jordbrukslandskapet. De utgor livsmiljoer, ger skydd och fungerar som spridningsviagar for flera av
jordbrukslandskapets vixt- och djurarter. Flera av dessa arter var tidigare betydligt vanligare, men
aterfinns nu ofta endast i anslutning till smabiotoper i jordbrukslandskapet.

I anslutning till vigomradet finns det tre stenmurar som omfattas av det generella biotopskyddet, se Figur

11, Figur 12 och Figur 13. Samtliga stenmurar ar delvis tackta av vegetation. De biotopskyddade objektens
lagen framgar av karta i Figur 14.
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Figur 11. Biotopskyddad stenmur (SM1) i den sodra delen av det aktuella omradet, 6stra sidan av Kongahallavagen
(vag 570). Vy mot vaster.

| e\ e
Figur 12. Biotopskyddad stenmur (SM2) i norra delen av det aktuella omradet, p& véstra sidan om Kongahallavagen
(vag 587). Vy mot vaster.
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Figur 13. Biotopskyddad stenmur (SM3) i norra delen av det aktuella omradet, p& 6stra sidan om Kongahallavagen
(véag 587). Muren angransar till ett vagdike. Vy mot sdder.

Teckenforklaring

—— Ny vagstrackning
Biotopskydd
Stenmur

Figur 14. Befintliga objekt som omfattas av generellt biotopskydd.
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Vatten
Diken och dikningsforetag

Omradet avvattnas via ytvattenforekomsten Kvillen, SE641511-126804, som mynnar ut i Nordre dlv. Kvillen
rinner cirka 700 meter sydvast om det aktuella omradet. Vattenforekomsten (Kvillen) uppnar i dagslaget
inte god kemisk status da gransvarden for kvicksilver och polybromerade difenyletrar (PBDE) 6verskrids
enligt VISS. Gransvirden for kvicksilver och PBDE 6verskrids i alla Sveriges ytvattenforekomster pa grund
av atmosfarisk deposition. Detta medfor att samtliga ytvatten i Sverige klassificeras med status uppnar ej
god kemisk status med avseende pé kvicksilver och PBDE. Kvillens ekologiska status klassas som méttlig

och kvalitetskravet ar att god ekologisk status ska uppnés ar 2027.

Ett markavvattningsforetag, se Figur 15, finns i narheten av omradet for planerade atgarder:

Gunnesby DF och kloak 1956 (langst i 6st, norr om omradet). Dagvatten fran norra delen av vigomradet

avrinner via dikningsforetagets ledningsnit och diken till Nordre alv.

N

. !

; Teckenforklaring

—— Ny vagstrackning \
[ Markavvattningsféretag \

m Batnadsomrade \ .
— Markavvattningsdike \ .A:—:— Meter

‘0 b 75 4450 300

\

Figur 15. Markavvattningsforetag med diken och batnadsomrade.
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Enskilda brunnar
En brunnsinventering ar paborjad av WSP. Eventuella atgiarder utreds i kommande skede.

Kulturmiljo

Det finns 6vriga kulturhistoriska lamningar i anslutning till vigplaneomradet.

Végplaneomrédet stracker sig genom omraden utpekade som regionalt och nationellt virdefulla
odlingslandskap, se Figur 18. Bevarandeprogrammet for det regionalt utpekade odlingslandskapet beskriver
omradet enligt nedan.

Landskapet frén Oxndis och Lagmansholmen i séder upp till Géddered i norr dr ett av linets allra bdst
bevarade odlingslandskap. Omrddet omfattar ocksd strandomradena och dalsluttningarna utmed Gota
dlv och Nordre dlv pd norra Hisingen. Det magnifika dalgdngslandskapet dr unikt for dessa delar av
landet.

Omfattande naturvetenskapliga och kulturhistoriska vdrden finns inom omrddet. Vidstrdckta
sankmarker, kdrr och _fuktingar omvdxlar med lovlundar och Gkermarker. Vegetationen dar mycket artrik
och prdglas av de rika leror som en gang avsatts i dlvdalgangarna samt av dlvarnas ndaringsrika vatten.

Primdira bevarandemotiv: Viilbevarad klungby (Oxnds) av oskiftad karaktér. Férekomst av ett stort
antal hotade arter. For den naturgeografiska regionen typisk och vdl bevarad dldre jordbruksbebyggelse.
Rikt fornldmningsbestand i anslutning till de hdvdade jordbruksmarkerna. Betade stranddngar med stor
betydelse for fagellivet. Marker med mycket laGng kontinuitet 1 hdvden.

Kulturarvsanalys
Gunnesby innehéller kdnsliga omraden. En kulturarvsanalys har tagits fram under 2018. Omréaden markta
A i Figur 16 har hog kinslighet och omraden markta B har mattlig kinslighet.

Gunnesby foljer den for Géteborgsomrédet och s6dra Bohuslén typiska placeringen av bybebyggelse pa
sluttningen av en kulle i odlingsmarken eller utmed bergskanten i granslandet mellan betesmark och
akermark. Pa Gunnesby ildre bytomt finns idag tre bebyggelseenheter med agrar bakgrund (B1). Norr om
den dldre bytomten har genom skiftesutflyttning uppstatt en tiatt samlad gardsgrupp. Denna bebyggelse
med sina ladugardslangor lagda i linje, exponerade mot odlingslandskapet i vister, star idag for den kanske
mest utpraglat agrara karaktaren (A1). Odlingsmarken i norr har en extensiv karaktiar, med smalare
dgogranser bevarade dn langre soderut. Hir finns ocksa inslag av stengidrdesgardar mellan skiftena, vilket
lyfter fram deras granser (A2). Héjdomrédet vister om den dldre bytomten har formats av bete och odling
och innehaller kulturhistoriska lamningar vilket ger omradet en karaktar av historisk kontinuitet (A3).
Omradet préglas av resandets olika former genom nérvaro av saval vag och jarnviag samt narheten till
Kornhallsfarjan 6ver Nordre ilv i vister. Vagavsnittet soder om korsningen mellan vig 570 och vig 587
samt den fortsatta bdgformade striackningen hos vig 587 har en strackning som liknar 1700- och 1800-
talets (B2). Fran bytomten och genom hela det aktuella omradet norrut utgor odlingslandskapet med sin
markindelning en viktig del av omradets kulturhistoria. De langsmalt 16pande dgorna ar en viktig del av
karaktiarsdragen med ursprung i 1800-talets jordbruksskiften i Gunnesby (B3).
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Figur 17. Vy fran norr (omrade A1) mot den befintliga bron intill bebyggelsen pa den aldre bytomten (B1).
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Figur 18. Befintliga miljévarden.

Rekreation och friluftsliv

I omradet finns Gunnesby stall, en stor hiastverksamhet med bland annat en histgard med
inackorderingsstall och ridskoleverksamhet. En till hastgard ligger i anslutning till omradet. En ridvag l6per
dven i Ost-vistlig riktning, norr om Gunnesby stall. I 6vrigt finns inga utpekade objekt f6r rekreation och
friluftsliv inom eller i nira anslutning av utredningsomradet.
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Boendemiljo och hélsa

Buller

Buller definieras som odnskat ljud och kan leda till att manniskors hélsa och vilbefinnande péaverkas bade
direkt och indirekt. Forutom att vi kan uppleva buller som stérande s kan buller péverka vir prestation,
inldrning och somn negativt. Hur buller uppfattas och vad som gor att manniskor stors ar individuellt.

Bebyggelsen i omrédet utgors av spridd bebyggelse bestdende av gardar och villor. Flera bostadshus ligger i
anslutning till befintlig vaig.

Planerade atgiarder bedoms som ej visentlig ombyggnad, d& det handlar om ombyggnad av vigar i
anslutning till befintliga vigar samt att kapaciteten pa vigarna ej dndras. I detta fall giller riktvarden for
atgiardsnivéer langs befintlig infrastruktur, se Tabell 2 nedan. Om dessa riktvarden for atgardsnivéer
overskrids klassas fastigheten som bullerberord. Langs befintlig infrastruktur ska buller- och
vibrationsitgirder genomfdras for att &tgirda befintliga storningar. Atgirder prioriteras for att skydda de
mest utsatta bostiderna, forskolorna och grundskolorna. Atgirder genomfors i den takt som anges i
Trafikverkets atgiardsprogram enligt forordningen om omgivningsbuller och i enlighet med nationell
transportplan.

Tabell 2. Trafikverkets atgardsnivaer langs befintlig infrastruktur for bostader (TDOK 2014:1021).

Lokaltyp eller | Ekvivalent ljudnivd, | Ekvivalent Maximal Maximal
omradestyp Leq24n utomhus pé ljudniva, ljudniva, vibrationsniva
uteplats/skolgard L L, viagd RMS
inomhus inomhus
Bostader ! 65 dBA 40 dBA 55 dBA 2.3 1,4 mm/s 4

1 Avser bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad samt om bullernivan 6verskrids pa bostadens alla
befintliga uteplatser. Minst en uteplats ska da atgérdas eller en bullerskyddad uteplats skapas.

2 Avser bullerniva nattetid (22-06) och far 6verskridas hogst fem génger per trafikdrsmedelnatt. Atgéirder
overvags dven langs jarnvdg om maximalnivan 50 dBA overskrids fler an fem génger per arsmedelnatt och om
minst en av dessa storningshandelser overskrider 55 dBA.

3 For bostader langs jarnvig, dar tidigare dtgirder i sovrum medfort nivaer under 55 dBA maximal ljudniva
nattetid, och dér den ekvivalenta ljudnivén i 6vriga bostadsrum understiger 40 dBA, 6vervigs inte atgirder.

4 Avser vibrationsniva nattetid (22-06) och far 6verskridas hogst fem ganger per trafikirsmedelnatt. Atgirder
overvigs dven lidngs jarnvag om vibrationsnivan 0,7 mm/s 6verskrids fler n fem génger per arsmedelnatt och
om minst en av dessa storningshiandelser 6verskrider 1,4 mm/s.

En bullerutredning ar framtagen inom projektet, kallad PM Buller (2019-10-29). Nulédget utgar fran
trafiksiffror for &r 2020 uppriknat enligt Trafikverkets uppriakningstal for EVA, daterat 180401. EVA ir ett
kalkylverktyg som anvinds for att bland annat berdkna och virdera effekter for enskilda objekt inom
tagtransportsystemet. Nollalternativet utgér fran trafiksiffror for ar 2040 uppriknade enligt Trafikverkets
upprakningstal for EVA, daterat 180401. I Tabell 3 nedan redogors for hur manga bostader som utsétts for
ekvivalenta ljudnivéer 6ver 55, 60 respektive 65 dB(A) vid fasad for nuldget och nollalternativet (ar 2040).
Inga bostdder utsitts for ekvivalent ljudniva pa 65 dB(A) eller mer vid fasad. Ekvivalent ljudniva ar
medelljudnivan 6ver en tidsperiod. I bilaga 1 aterfinns bullerutbredningskartor som visar dygnsekvivalent
ljudniva for nuldge och for utbyggnadsalternativet. Samtliga bullerutbredningskartor aterfinns i PM Buller
(2019-10-29).
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Tabell 3. Redogorelse Gver hur manga bostader som utsatts for ekvivalenta ljudnivaer éver 55, 60 respektive 65 dB(A)
vid fasad for nulaget och nollalternativet (ar 2040).

Nuliige Nollalternativ
~ 55 37 39
» 60 23 24
» 065 o o

Fororenad mark

Inga misstiankt eller konstaterat fororenade omréaden finns registrerade i EBH-stodet som ar Lansstyrelsens
databas for fororenade omraden.

Naturvardsverket har satt upp generella riktvarden for fororenad mark som ar uppdelade i tva typer av
markanviandning:

Kdnslig Markanvdndning (KM): Markkvaliteten begriansar inte val av markanviandning och grundvattnet
skyddas. Marken skall t.ex. kunna anvindas till bostader, daghem, odling etc. Grundvatten inom omradet
anvands till dricksvatten. De exponerade grupperna antas vara barn, vuxna och dldre som lever inom
omrédet under en livstid. De flesta typer av markekosystem skyddas. Ekosystem i niarbeléget ytvatten
skyddas.

Mindre Kanslig Markanvdndning (MKM): Markkvaliteten begransar val av markanvandning och
grundvattnet skyddas. Marken kan t.ex. anvindas for kontor, industrier eller vigar. Grundvattnet skyddas
som en naturresurs. De exponerade grupperna antas vara personer som vistas inom omradet under sin
yrkesverksamma tid samt barn och &ldre som tillfalligt vistas inom omrédet. Vissa typer av markekosystem
skyddas. Ekosystemet i narbeldget ytvatten skyddas.

En milj6teknisk markundersokning har utforts av WSP. Faltarbete inklusive provtagning utférdes mellan 8
och 16 april 2019. Se Figur 19 for situationsplan for provtagningar. Genomférda undersékningar inom
aktuella fastigheter har visat féljande:

I totalt 6 prov har halter 6ver riktvarde for KM detekterats med avseende pa arsenik, bly, PAHer och
alifater. I totalt 1 prov har halter 6ver riktviirdet for MKM detekterats med avseende pa PAHer. Overlag
pavisar undersokningsomradet pa fororeningar i halt 6ver Naturvardsverkets generella riktvarden for
kinslig markanvandning (KM). Vid nordvistra strackningen har dock fororeningar i halt 6ver
Naturvardsverkets generella riktvarden for mindre kdnslig markanviandning (MKM) detekterats.

For att asfalt ska ateranvandas fritt i trafikprojekt kravs att halten PAH-16 i asfalten dr under 70 ppm.
Mellan 70 och 1 000 mg/kg kan ateranvindas med vissa restriktioner. I 2 av 3 asfaltsprov 6verskrids halten
70 ppm for PAH-16 och i 1 av 3 asfaltsprov ar halten PAH-16 under 70 ppm. Halten PAH-16 i sistndmnt
asfaltsprov uppmiitt till 69 ppm vilket tangerar riktvirdet 70 ppm. Ateranvindning av asfalt kan innebéra
restriktioner i sarskilt kidnsliga omraden och det dr rekommenderat att kontakta Miljoforvaltningen for
samrad.
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I ett dikesprov (19WNorr) har PAHer i halt 6ver MKM detekterats. Vister om provstrackan for
dikesprovtagningen i nordvést dr fastigheten Gunnesby 5:2 beldgen vilken brunnit och sanerats. Detta kan
ha haft en péverkan pa omgivningen.

=== Strackning

Dikesprover

s kM
" KM-MKM
0 kM

Dikesprovtagning

@m Skruvprovtagning
2 B
‘ *© <KM
" KM-MKM

-0 Ej analyserad

Figur 19. Situationsplan dver provtagningar.

4.6. Byggnadstekniska forutsattningar

Byggnadsverk

Véagbro dver jarnvag
Den befintliga bron, byggd ar 1934, ar idag avsedd for biltrafik och brotypen klassas som en fritt upplagd
balkbro med en spannvidd pa ca 8,4 meter och bredd pé ca 6,0 meter, se Figur 20.

Underfartens fria h6jd uppnas idag till ca 5,3 meter. Skadeinspektionen pavisar stora atgardsbehov pa bade
brodverbyggnad och vid upplag vilket ger en funktionspaverkan. Aven brostdden ir i behov av
atgiardsarbete men jaimforelsevis i mindre omfattning. Vidare s& uppfyller bron bl.a. inte vissa normer,
dirav behovet av att riva konstruktionen.
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Figur 20. Vy, Befintlig bro 6ver jarnvag vid Gunnesby.

Geoteknik

Under 2013 utférdes det en geoteknisk utredning for ett annat vagforslag, majoriteten av undersékningarna
gir att nyttja i detta projekt. Under varen 2019 har fler och kompletterande undersékningar utforts i falt.

Utifrén utférda undersokningar bestar omradet vister om befintlig bro éver Bohusbanan av ytligt berg
alternativt tunna lager av morén pa berg, resterande delen av omradet bestar av postglacial lera. Vilket dven
verifierar jordartskartan (SGU) se Figur 21.

&  littegryta I_I Glacial finlera
+ Urberg I:l Sandig mardn
——— > Overgiven fluvial féra - Urberg
— === Morinryge, bredd <30 m [I:I]]]]]:I]] Fyllning

———- Tunteller ssammanhangande
- ytlager av tore

Tunt eller osammanhingande
ytlager av postglacial sand--grus

Tunt eller osammanhangande
ytlager av moran

Karrtary
svamsediment, ler--silt
Svamsediment, sand
Postglacial lera

Postglacial finsand

Postglacial sand

m Svallsediment, grus
Jﬁ\ \ \ /‘ |:| Glacial lera

Figur 21. Jordartskarta (SGU) 6ver utrednings omradet.

Vid cirkulationsplatsen och norr om befintlig bro bestar jorden av fyllning pa berg med jordmaktigheter om
ca 0,5-4 m. Resterande strécka i sydlig riktning bestér jorden vid vag 570 av lera med djup upp till och med
ca 12 m. Jorden under Vig 578 bestér av lera dar jorddjupen ar som storst strax 6ster om Bohusbanan och
minskar i vagens rikining nordost. Generellt ar lerans skjuvhéllfasthet 1ag till mycket 1dg i omradet och
hogsensitiv. Leran bedoms att vara lidtt 6verkonsoliderad vid markytan och mot djupet normalkonsoliderad.
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Ledningar
I omrédet finns det befintliga VA-ledningar samt el-, tele och optokablar som berérs av det nya
vagplaneomradet. Lage och typ av ledning som paverkas framgér i "PM Avvattning — Ledningar” samt

ritning ”101Wo0201”.
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5. Den planerade vagens lokalisering och utformning med
motiv

5.1. Val av lokalisering

Lokaliseringen av valt alternativ som kallas "Cirkulation soder” har gjorts med utgdngspunkt att gora sé
liten péverkan som majligt pa fastigheter och naturvirden samt f6r de boende, ta s lite mark i ansprak som
mojligt och samtidigt uppfylla projektmaélen.

Figur 22. Nytt vagfoérslag med ny bro séder om befintlig bro och ny cirkulationsplats.

Projektmalen kan sammanfattas till att en trafiksdker 16sning for savil boende langs vigen som alla
trafikantgrupper ska anlidggas. Sa lag paverkan som mgjligt pa omgivande milj6er, foér boende och
trafikanter ska efterstrivas, savil under byggskedet som under permanentskedet. Losningen skall vara
samhéllsekonomiskt forsvarbar.

5.2.  Ovriga studerade forslag

Under arbetet med att hitta en lamplig 16sning for passage 6ver eller under Bohusbanan och lokalisering av
ny vagstrackning har nagra olika alternativ studerats innan den nu féreslagna strackningen bedémts som
mest lamplig. Nedan beskrivs dessa alternativ samt dess konsekvenser kortfattat. For mer utforlig
beskrivning av studerade forslag och varfor de valts bort se PM Vagteknik/vigutformning.

Forslag cirkulation — norr om befintlig bro

Forslag cirkulation foljer i stora delar befintlig vagstrackning vad géiller viag 570. Vag 587 och korsning med
Bohusbanan forlaggs strax norr om befintlig bro innebarande béttre anslutningsvinkel till en ny
cirkulationsplats och mindre storning av trafiken under byggtiden. Forslaget innebar att en ny bro byggs
strax norr om befintlig.
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Detta forslag medfor att en bostadsfastighet behdver 16sas in, bullerstorningar samt hog byggkostnad da det
kraver mycket grundforstarkning, betongkonstruktioner och bullerskydd m.m. Detta bortvalda alternativ
tillgodoser inte maluppfyllelsen.

Forslag forbifart - mitt

Forslag forbifart mitt ar for viag 587 identiskt med alternativ Cirkulation vad avser vagstrackning och lage
for korsning med Bohusbanan. Vagen/bron 6ver jirnviagen har séledes en hojd for att uppfylla dagens krav
innebdrande en fri héjd pd 6,30 m.

Vg 570 fran soder gir i en vistlig strackning och ansluter till en ny cirkulation strax sydvist om nuvarande
korsning. Till cirkulationen ansluter i nordvist viag 570 fran Kornhalls firja. Den stora trafikstrommen fran
Save mot Kungilv blir genomgaende igenom cirkulationen.

Befintlig vig 570 nyttjas idag for enskilda utfarter. I nytt forslag foreslas gemensam anslutning till ny vag.
Enskilda anslutningar ldngs vig 587 byggs om och justeras till ny vag.

Forslaget medfor att flera fastigheter blir bullerberdrda, det blir stor paverkan pa landskapsbilden samt att
livsmiljon for dkergroda kan paverkas som omfattas av 4 § artskyddsférordningen. Det blir ocksa en hog
byggkostnad. Detta bortvalda alternativ tillgodoser inte maluppfyllelsen.

Forslag forbifart och férbifart modifierat

Forslag forbifart innebér att vag 570 gar fran sdder i en ny strackning strax vaster om bebyggelsen vid
nuvarande korsning, korsar vig 570 for att sedan passera under Bohusbanan (jirnvigsbro) och slutligen
ansluta till befintlig vig 587 ca 500 m langre at nordost. Alternativet forbifart modifierat ar i princip
likadant fast det ligger ytterligare en liten bit langre vasterut utanfor héjden i dkerlandskapet.

Den stora trafikstrommen fran Sdve mot Kungélv bli genomgaende. Sarskild avfart for vinstersving
foreslas for trafik mot Kornhall, alternativt utfors korsning som cirkulationsplats.

Befintlig gdngbana i vig 570 breddas till 3 m och resterande del av nyttjas for enskilda utfarter med
gemensam anslutning till ny viig i norr respektive soder. Overdelen av bro, (broplattan) éver jirnviigen rivs
och stoden byggs pa for att klara fria héjden pa 6,3 m for en ny géng- och cykelbro i samma lége, forslagsvis
i stal, samt tillfartsvigar till denna byggs.

Detta alternativ tar jordbruksmark i ansprak och delar upp odlingsmarken, far stor paverkan pa
landskapsbilden samt att livsmiljon for akergroda kan paverkas som omfattas av 4 §
artskyddsforordningen. Detta bortvalda alternativ tillgodoser inte méluppfyllelsen.

Forslag genomfart

Alternativet foljer vig 570 fran séder och forbi nuvarande treviagskorsning och fortsatter mot Kornhalls
farja forbi bebyggelsen och ut pa rakstrackan ner mot farjeldget dar en cirkulation foreslds. Alternativet
fortsitter sedan at nordost i ny strackning och passerar under jairnvagsbro for Bohusbanan f6r att slutligen
ansluta till vag 587 ca 500 m langre &t nordost.

Den stora trafikstrommen fran Sdve mot Kungélv passerar bebyggelsen pa vistra sidan blir genomgaende.
Stodmurar erfordras i stor omfattning langs vig 570 dels pa grund av lagt liggande fastigheter pa véstra

sidan dels mot jarnviagen samt bullerskyddsplank. Nya utfartsvégar till vig 570 fran fastigheter kriavs och
samlas ihop till en gemensam anslutning.
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Underfarten for ny viag under jirnviagen bedoms paverka grundvattennivan, ett antal fastigheter blir
bullerberérda, en bostadsfastighet behover 16sas in samt en hég byggkostnad. Detta bortvalda alternativ
tillgodoser inte maluppfyllelsen.

5.3. Val av utformning

Vagutformning

Vagutformningen ar vald for att minska pdverkan pa milj6, boende och fastigheter s mycket som mojligt,
men samtidigt uppné projektmélen om att forbattra trafiksdkerheten for bade oskyddade trafikanter och
fordonstrafiken.

Viagbredden &r 7,0 meter och en gang- och cykelbana anliggs intill vigen med kantstod mot vigen. Gang-
och cykelbanan ar 2,5 m bred och gér langs den vistra sidan av vag 570 fran ny busshéllplats i s6der till
cirkulationsplats, dér blir en passage 6ver viagen och sé fortsitter den pa den sodra sidan langs vag 587 till
befintlig busshéllplats i 6ster. En ny passage vid nya lagen for busshallplats Gunnesby bro, samt en ny gang-
och cykelpassage vid cirkulationsplatsen kommer anlidggas. Dessa utformas for att f4 ner hastigheten pa
fordonstrafiken samt for att o6ka trafiksdkerheten. Den nya cirkulationsplatsen hamnar ca en meter hogre an
den befintliga korsningen. Smens vig som ar en gemensamhetsanldggning kommer behova dras om négot
pa en kortare stracka for att mojliggora ny strackning av vig 587. Omdragningen kommer hanteras genom
lantmateriforrattning som soks och betalas av Trafikverket. Gillande ny fastighetsanslutning férviantas en
ansokan skickas till lantmaéteriet for inrdttande av en gemensamhetsanldggning.

Utformningen av viagarna ar gjord for en hastighet av 50 km/h och enligt 6nskvird standard i Trafikverkets
regelverk "VGU — Vigars och Gators Utformning”. Detta medfor att god trafiksédkerhet och vagutformning i
horisontal- och vertikalled uppnas.

Den nya bron ska ha en fri h6jd pa 6,0 m Gver spér, vilket dr ett avsteg fran géllande regler som kravstiller
en fri h6jd pa minst 6,3 m for att kunna halla en hastighet av 130 km/h pa jairnvéigen. Trafikverket har fatt
dispens for att kunna utfora bron med 6,0 m fri héjd.

Vagdagvatten

Vigdagvattnet ska tas om hand i grasbekladda viagdiken, vilka utformas sa att en vegetativ rening erhélls.
Vid vegetativa reningsmetoder dr det ett maste att jorden har en 1ag infiltrationskapacitet som mojliggor en
vattentransport 6ver den graskladda ytan. Rening sker genom filtrering, sedimentation och genom ett
biologiskt upptag i vaxtligheten. Utformningen skall ske pd sddant sitt att vattnets kontaktyta blir sa stor
som mdjligt. Dikesbotten och dikesslénter besas med en grasblandning som ar tattvixande och som har stor
motstandskraft mot erosion. Diken foreslas ha en bottenbredd pa ca 0,5 m for att uppna trogare avledning.

I vagavsnitt med intilliggande gang- och cykelbana och bomberad vagyta (vilket innebar att vigen lutar fran
mitten och utét) avvattnas vigbanan via dagvattenbrunnar. Avvattning och ledningsomldggning beskrivs
mer utforligt i PM Avvattning och ledningsomliggning.

Sidoomréaden

Vag 570 och vig 587 utformas dar det finns utrymme med flacka sldnter med lutningen 1:3. Dar viagarna
ligger ndara Bohusbanan och nira befintlig vegetation och villatomter gors slanterna brantare med lutningen
1:2. Undersidan pa den nya bron, som kommer ga 6ver Bohusbanan, kommer behé6va ligga hogre an
befintlig bros undersida for att uppna Trafikverkens krav gillandes fritt utrymme ovanfor jairnvagsspéar. Det
har innebar att vag 570 och vig 587 kommer behdva hojas. Hojningen kommer att innebéra en stor
inverkan lokalt, da den ca 40 meter s6der om mitten av cirkulationsplatsen pa vig 570 kommer att ligga ca
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3 meter Over befintlig vag. For att vigarna ska smalta in i det befintliga landskapet ar det viktigt att
intilliggande tradbestand och solitira trad bredvid vagarna sparas i si stor utstrackning som mojligt. Langs
med vig 570:s vigbank sydost om rondellen foreslas att buskplanteringar anléggs dar det finns utrymme.
Béde for att delvis dolja den hoga vigbanken samt for att forankra vigen i landskapet. Med fordel planteras
lokala buskarter sdsom slan (Prunus spinosa), en (Juniperus communis) och nyponros (Rosa dumalis).

Ett storre tridbestand pa sldnten intill den befintliga bron kommer behéva tas ner fér den nya vigen. For
att ersitta dessa triad foreslés att nya medelstora trad planteras langs med Smens vag, samt att lokalt
forekommande buskar, sdsom exempelvis en (Juniperus communis) och slan (Prunus spinosa), planteras
pa sldnten dar tradbestdndet som ska tas ner star. Triden som planteras lings med Smens vig ska vara av
tradarter med lokalt ursprung som i fullvuxet tillstdind uppnér en passande hojd och bredd. Fagelbar
(Prunus avium) kan vara ett lampligt alternativ. For att dlja den nya hogre vigbanken av vag 587, och for
att ersitta nedtagen vegetation, foreslas att buskplanteringar anlaggs dven pa den norra slianten till vag 587.
Stodmurar kommer behovas for delar av vagen och for den nya bron. Dessa foreslas vara i platsgjuten
betong (se Figur 23). En befintlig stodmur nordvist om cirkulationsplatsen kommer att bevaras och den
nya vigen kommer laggas strax intill befintlig stodmur med en smal slint ner till stédmuren. Den smala
ytan mellan den befintliga stodmuren och den nya viagen foreslas anldggas med en 1ag, lattskott
vegetationsyta, exempelvis en firdig sedummatta. Befintlig stodmur renoveras.

Rondellen som ska anldggas foreslas ha en enkel utformning. Rondellen planteras forslagsvis med samma
laga, torktaliga vegetation som foreslas planteras pa slidnten ner till den befintliga stodmuren, sa att dessa
tva ytor harmoniserar med varandra. I rondellen kan dven virblommade 16kvéxter planteras. Inga hoga
objekt sdsom lyktstolpar och trdd bor placeras i rondellen. Det har beror pa att cirkulationsplatsen ligger
nigra meter over intilliggande mark och objekt i rondellen skulle stora trafikanters sikt fran rondellen ut
over det anslutande landskapet. Hoga objekt i rondellen bor ocksd undvikas av trafiksikerhetsskal.

Belysning

De delar av vig 570 och vig 587 som byggs om ska férses med erforderlig belysning. Samma
belysningsstolpar och armaturer ska fungera till gdng- och cykelbana, kérbana och busshéllplats, inga
separata belysningsstolpar for gang- och cykelbana kommer anlidggas. Befintliga belysningsstolpar ska om
mojligt anvindas. Belysningsstolparna inom viagomradet langs vig 587 ar i trd och bor ersittas till
modernare och mindre underhéllskrivande stolpar i stél likt belysningsstolparna lings vag 570. Nya
belysningsstolpar ska i formspréket passa ihop med befintliga belysningsstolpar och annan vigutrustning.
De ska vara i liknande h6jd som befintliga belysningsstolpar (uppskattningsvis ca 8-10 m). Langs med vaig
587 skall nya belysningsstolpar anlidggas pé sydostra sidan av vagen. Langs vag 570 behover placeringen av
belysningsstolparnas utredas och samradas med parallellt projekt f6r GC-nitet.
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Figur 23. Placering av stddmurar och foérslag pa ny vegetation.

Byggnadsverk

Vagbro 6ver jarnvag

En ny bro foreslas anldggas séder om den befintliga och ansluta till en ny cirkulationsplats som kommer
tillata ett smidigare trafikflode. Bron planeras betjana bade géng-, cykel- och biltrafik. Passagen for jarnvag
under bron forutsitts till en fri h6jd av minst 6,0 meter och den fria bredden, med héansyn till ett framtida
dubbelspér, antas bli minst 12,0 meter. Se Figur 24.

Ival av brotyp tas hénsyn till byggbarhet, gestaltning, ekonomisk 16nsamhet, underhallsbehov och
héllbarhet. Denna typ av bro kallad plattramsbro foreslas dimensioneras for en 120 ars livslangd och kraver
jamforelsevis smé underhallsarbeten, genom sin slanka form minimeras en allt for stor hojning av befintlig
vag och materialdtgang. Utformningen av bron med tillhérande stodkonstruktioner sker i samrad med
projektets gestaltningsansvariga, med avseende pa landskapsbild och omgivande natur. Se féljande avsnitt,
Viégbro Gver jirnvig gestaltning.
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Figur 24. Vy, Ny bro 6ver jarnvag for dubbelspar vid Gunnesby.

Véagbro dver jarnvag gestaltning

Den nya bron foreslas ha en enkel utformning som inte sticker ut i det befintliga landskapet. Profilen pa
bron foreslas vara sé 1dg som majligt sa att anslutande végar inte behdver hojas mer dn nédvandigt.
Brokonstruktionen bor ansluta utan tydliga fogar mot intilliggande stodmurar som ska projekteras for bl.a.
cirkulationsplatsen. Vid rivning av befintlig bro kan eventuellt tillh6rande underkonstruktion rivas i den
man det behovs, for att sedan tackas med slantmaterial. Det ar majligt att utforma brovingarna och
anslutande stodmurar med reliefmonster.

Geoteknik

Utifrén att hoga vigbankar planeras soder om cirkulationsplats (vig 570) samt Oster om ny bro (vig 578)
maste de forstarkas for att klara stabilitets och sidttningskrav, dd undergrunden bestar av lera. Vagbankarna
rekommenderas byggas med lattfyllning for att klara stabilitetskraven och séattningskrav for vigen. Norr om
ny bro (vig 570) forflyttas vigen Oster ut med ca 4-6 m mot Bohusbanan, jorden under vigbanken narmast
Bohusbanan maste utskiftats for att ersdttas med krossmaterial. Detta for att inte fa for stora séattningar i
vagens tvirled. For att kunna grundldgga brons vistra delar erfordras schaktarbeten, bade jordschakt och
bergschakt. Den Gstra delen av bron foreslds lampligast grundliggas med palgrundliggning.

5.4.  Skyddséatgarder och forsiktighetsmatt som ej faststalls

Matjord i vagdiken och végslanter innehéller fron och vaxtrester fran vegetationen som finns inom
vagomradet idag. Den kan avbanas och ateranvindas for att gynna &teretableringen av befintlig vegetation.

Inom planomradet finns tva stenmurar som omfattas av det generella biotopskyddet, se vidare kap. 4.5
Miljo och hdlsa. De delar av stenmurarna som paverkas av projektet foreslés flyttas och ateruppbyggs pa en
ny plats, som en forldngning av en befintlig mur. Syftet med kompensationsédtgiarden ar bland annat att
bibehélla biologisk méngfald och atgdrden forstiarker ett viktigt, historiskt landskapselement och tydliggor
en befintlig 4gogrians med 1ang kontinuitet i landskapet. Kompensationsatgiarden astadkoms genom frivillig
markétkomst genom avtal och placeringen framgéar av illustrationskartan.
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6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper

Med anlédggande av separata gang- och cykelbanor forbattras trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter
markant. Den nya korsningen i form av cirkulationsplats och linjeforing enligt gillande normer gor att
trafiksdakerheten dven forbattras for fordonstrafiken.

Befintliga racken kommer ersidttas med nya med hogre kapacitetsklass i anslutning till bro och narhet till
jarnvag.

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

De foreslagna atgarderna i vigplanen bedoms inte paverka den regionala utvecklingen i stort. For
lokalsamhéllet och de boende i omradet far det bade positiva konsekvenser i form av att gdng- och
cykelbanorna underlattar passage langs vigarna och 6ver jarnviagen for gdende och cyklister, men dven
negativa konsekvenser da vigarna hojs vilket paverkar utfarter samt att en del trid och vixtlighet tas bort.

6.3. Masshantering

For att utfora de foreslagna atgarderna bedoms ca 11 000 m3 fyllnadsmassor behévas och ca 5600 m3
krossmaterial (forstarkningslager) till vigkroppen, samt att ca 3200 m3 behover schaktas upp. Det innebir
att det ar ett massunderskott av fyllnadsmassor och forstarkningslager pa ca 15 000 m3 som behéver
transporteras till arbetsplatsen. Schaktade massor kommer till viss del att dteranvindas ca 1600 m3, frimst
jordman och vegetationslager for att dterskapa befintlig vaxtlighet. Jordmassor som ej kan ateranvindas, ca
1600 m3 tas om hand och deponeras pé extern tipp.

Fyllnadsmassor som behover transporteras till arbetsplatsen ska vara rena och uppfylla Trafikverkets krav
som giller {for fyllning for vigar. Inom projektet finns ingen utpekad plats for tillfallig lagring av massor
utan det fir goras i mén av utrymme inom vagomradet. Arbetet fir planeras si att massor transporteras till
och fran arbetsplatsen nir de behovs sa att mellanlagring minimeras. Masshanteringsplan kan tas fram i
senare skede.

Transport av massor till projektet bor planeras till tider for att minimera stérningar for allmanheten.

6.4. Landskapet och staden

Viagplansforslaget innebéir en paverkan pa landskapsbilden, da bade vag 570 och vig 587 kommer att héjas.
Vagarna kommer ligga hogre dn det intilliggande flacka landskapet, vilket 4ven befintlig vig gor. Ny
cirkulationsplats kommer ligga ca 1 m hogre dn befintlig korsning och vig 570 soder om cirkulation
kommer pa en kortare stracka hamna som mest ca 3 m hogre dn befintlig vdg innan vigen séderut ansluter
till befintlig niva. Intilliggande trad och hojder kan minska den visuella effekten av att vigarna hojs men dar
vagarna gransar mot aker eller betesmark kommer vigbankarna bli sarskilt patagliga. Hojningen av
vagarna kommer innebara att stédmurar kréavs pa nagra stéllen, fraimst i anslutningen till den nya bron.
Eftersom den nya bron och intilliggande stodmurar, enligt vagplanforslaget, ska ansluta till varandra
kommer de upplevas mer som ett helt objekt och kommer inte splittra landskapet lika mycket som om bron
och stdmurarna byggdes som separata objekt. Férutom nya stodmurar vid den nya bron, innebar
vagplanforslaget att en separat stodmur kommer behdva byggas norr om cirkulationsplatsen, bredvid vig
570 mot jarnvagsspéret. Denna stodmur kommer bli drygt 1 m hog och kommer fraimst upplevas fran
tagsparet. Denna stodmur kommer inte paverka landskapsbilden i ndgon storre omfattning. En del
befintliga trad kommer behova tas ner for den nya vagutformningen, vilket kommer paverka
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landskapsbilden. Mgjligheten att plantera pa vigbankarna bor undersokas i detalj. Dar det finns mgjlighet
att plantera nya trad och buskar pé vigbankarna kan dessa delvis kompensera for nedtagen vegetation och
pa sikt, efter att vegetationen har vuxit upp, battre forankra den nya vagutformningen i landskapet.

Forslaget innebir en liten negativ paverkan pé landskapet omkring vidgomradet. Detta eftersom befintliga
vagar hojs och lite ny mark tas i ansprak for viagforslaget. Forslaget innebar dock en méttlig till stor lokal
paverkan pa landskapet alldeles intill tva korta striackor (striacka 0/150 - 0/450 av vig 570 samt stricka
0/250 - 0/326 av vag 587) dir viagarna hojs. Detta paverkar framst den upplevda miljon for boende vars
fastigheter gréansar till dessa strackor och i mindre grad allménheten som fardas langs vdgarna eller vistas i
det intilliggande landskapet. Sammantaget bedoms forslaget ha en liten till méattlig negativ paverkan pa
omradets landskapsbild.

6.5.  Milj6 och halsa

Nedan redovisas de konsekvenser som bedéms uppsté pa miljon och ménniskors hilsa till f6ljd av de
planerade viagétgarderna.

Naturmiljo

Den nya viagens markansprak ar forhallandevis litet och kommer inte att paverka omraden med hogre
naturviarden. Vagplanen medfor begransade intrang i jordbruksmark. De foreslagna atgarderna paverkar
dven viagkanterna langs befintlig vig.

Det nya vigomradet kommer att ta tva hiallmarker med karlvaxtflora i ansprak, en med visst naturvarde
(objekt 6) och den andra med patagligt naturvirde (objekt 7). Aven objekt 5, en normalgrov alm, kommer
eventuellt att behova tas bort for att gora plats at tillfallig anslutningsvig till fastigheter under byggtid. Trad
och buskar i objekt 21, 8 och 9 kommer att behdva tas ned for att gora plats dt nya vagslanter. Detta medfor
negativa konsekvenser for aspekten naturmiljo. Ovriga naturvirdesobjekt bedoms ej beroras av atgirderna.

Sammanlagt paverkas tva stenmurar (SM1 och SM2) som omfattas av generellt biotopskydd av projektet.
Det bedoms att cirka 1 meter av stenmuren i den s6dra delen av det aktuella omradet (SM1) behover
demonteras. Aven stenmur SM2, pa vistra sidan om Kongahillavigen (vig 587), kommer att paverkas
negativt genom ett intrang pa cirka 12,5 meter. Totalt bedoms cirka 13,5 meter stenmur behéva demonteras.
Som kompensation kommer stenar fran de demonterade murarna att flyttas till en ny placering utanfor
planomradet. Kompensationen innebér att den befintliga muren SM2 f6rlangs med 11,5 meter visterut.
Syftet med kompensationsatgirden ar bland annat att bibehalla biologisk mangfald och dtgarden forstarker
ett viktigt, historiskt landskapselement och tydliggor en befintlig 4gogrins med 1ang kontinuitet i
landskapet. Kompensationsatgirden astadkoms genom frivillig markatkomst genom avtal och placeringen
framgar av illustrationskartan.

Ett antal askar kommer att beh6va tas ner for att gora plats at den nya vagstrackningen. Ask har inte ett
skydd som rédlistad art d& den i forsta hand inte hotas av exploatering.

Sammantaget bedoms planerad verksamhet medféra sma negativa konsekvenser for aspekten naturmiljo.

Vatten

Vagdagvattnet ska tas om hand i grasbekladda vagdiken. Rening sker genom filtrering, sedimentation och
genom ett biologiskt upptag i vaxtligheten. De foreslagna grasbeklddda dikena och sldnterna har en
fordrojande funktion och den storsta delen av fororeningarna bedoms sedimenteras i dem. Atgirderna
innebdar inga fordndringar gentemot nulédget.
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De planerade atgiarderna bedoms inte paverka ytvattenforekomsterna Kvillen under bygg- eller driftskedet.
Végplanen bedoms heller inte medfora ndgra flodesforandringar i narliggande dikningsforetag och dessa
paverkas séledes inte.

Sammantaget bedoms planerad verksamhet inte medfora nagra negativa konsekvenser for aspekten
vattenmiljo.

Kulturmiljo

Den planerade trafiklésningen bedéms innebira en viss forandring av miljons karaktar, och dirmed
paverka dess kulturvarden. I nuldget kinnetecknas delvis planomrédet och dess narmiljo av infrastruktur
(vdg och jarnvag) men framforallt av en utpriglad agrar karaktar, lantlighet och smaskalighet. De planerade
forandringarna med ut6kade hardgjorda ytor och en cirkulationsplats intill den gamla byplatsen ger miljon
en mer storskalig pragel, dar infrastrukturen i hogre grad tilldts dominera landskapsbilden. Effekten
forvantas aven forstiarkas av brons hojda lage jamfort med idag, eftersom bron da ges 6kad synlighet.

Sjalva planomréadet bestar av omraden som genom kulturarvsanalysen bedémts ha mattlig kanslighet (B1,
B2 och B3, se Figur 16 i avsnitt 4.5. Miljo och hilsa). Eftersom den agrara prageln ar ett virdebiarande
karaktiarsdrag for bebyggelsemiljon pd Gunnesby gamla byplats och dess omgirdande odlingsmark bedéms
den nya trafiklosningen medfora sma till méattliga negativa konsekvenser for omrade B1 och delar av B3.
Sjélva vagstrackningen (B2) bedoms inte paverkas negativt eftersom den i stora drag bibehélls, om #dn med
mindre justeringar av dragningen och i en bredare form. De planerade atgirderna kommer dven innebara
ett ianspraktagande av tomtmark narmast viagen som tillhor fastigheter p4 Gunnesby dldre bytomt. Ur
kulturmiljosynpunkt bedoms emellertid detta ansprak vara s pass litet att det inte forvantas medféra nagra
negativa konsekvenser for kulturvarden.

Omréden och bebyggelsen norr och vister om planomradet har bedomts ha hog kanslighet (A1, A2 och A3,
se Figur 16 i kap. 4.5. Milj6 och hdlsa). Dock férviantas den nya trafiklésningen inte negativt paverka
kulturvirdena inom dessa omraden, pa grund av det geografiska avstandet till planomradet samt
begriansade visuella kopplingar mellan planomrédet och A-omraden. Virdebarande karaktarsdrag for A-
omraden omfattas av den agrara karaktaren som beskrivs ovan samt av odlingslandskapets dlderdomliga
struktur, dldre 4gogranser, bevarade stengardesgardar och dldre kulturhistoriska lamningar pa hojdlagen
inom dessa omrdden. Bedomningen gors med utgédngspunkten att dessa karaktarsdrag inte kommer
paverkas namnvart av atgarden.

Nagra kianda fornlamningar bedoms inte paverkas negativt av dtgérden.
Sammantaget bedoms planerad verksamhet medfora sméa konsekvenser for aspekten kulturmiljo.

Rekreation och friluftsliv

Ingen negativ paverkan pa ridverksamheten i omrédet bedéms uppsta till foljd av planerade atgiarder. Ny
gang- och cykelviag inom omréadet underlattar transport till och frén ridhuset vilket bedéms som positivt.

Sammantaget bedoms planerad verksamhet medfora nagot positiva konsekvenser for aspekten rekreation
och friluftsliv.

Boendemiljé och hélsa

Boende pa den vistra sidan av Kongahillaviagen (viag 570) kommer att paverkas negativt av vigplanen da
den innebir begransat intrang pa deras fastigheter. Detta bed6ms ha negativa konsekvenser for
boendemiljon. Aven boende séder om Kongahillavigen (vig 587) kommer att paverkas negativt d vigen
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hamnar ndarmare deras bostidder. Vegetationen i sldnten pé den sédra sidan av rampen upp till jarnvagsbron
kommer dven att tas ner vilket bedoms paverka boendemiljon negativt.

Berakningar visar att ljudnivaer skiljer sig marginellt mellan nuldge, nollalternativ samt
utbyggnadsalternativet, se Tabell 4. Skillnader i ljudnivéer beror framst pa dndring av laget samt hojd pa
vag 570/587. Inga byggnader beridknas fa 6verskridande av 65 dB(A) ekvivalent ljudniva utomhus pa
uteplats. Ekvivalent ljudnivd inomhus berdknas underskrida 40 dB(A) for samtliga hus med en antagen
fasaddampning pa 25 dB(A). Maximal ljudniva inomhus berdknas underskrida 55 dB(A) med antagen
fasaddampning pa 25 dB(A).

Tabell 4. Redogoérelse éver antalet bostader som utsétts for ekvivalenta ljudnivaer 6ver 55, 60 respektive 65 dB(A) vid
fasad i de olika berékningsfallen (Kalla: PM Buller, Gunnesby vagplan, 2019-10-29, WSP).

Nulsge Nollalternativ Utredningsalternativ
» 55 37 39 39
> 60 23 24 25
> 65 0 0 0

Inga bostadsbyggnader faller ut som bullerberérda fran vagplanen da inga bostadsbyggnader 6verskrider
riktviarden for atgirdsnivaer, se Tabell 2 pa sidan 28. Darmed utfors inga atgardsataganden i viagplanen.
Atgdrder ska utforas om atgirdsnivan pa 65 dB(A) ekvivalent ljudniva 6verskrids utomhus pé uteplats eller
om 40 dB(A) ekvivalent ljudniva 6verskrids inomhus. I bilaga 1 dterfinns bullerutbredningskartor som visar
dygnsekvivalent ljudniva f6r nuldge och for utbyggnadsalternativet. Samtliga bullerutbredningskartor
aterfinns i PM Buller (2019-10-29).

I och med att trafikméngden inte bedoms 0ka till foljd av projektet bedoms inte storningar avseende
vibrationer, damm eller avgaser att 6ka i driftskedet.

Sammantaget bedoms planerad verksamhet medfora sma negativa konsekvenser for aspekten boendemiljo
och hilsa.

Fororenad mark

Resultatet fran den miljétekniska markunders6kningen visar att flera provpunkter har halter 6ver riktvirde
for kinslig markanviandning (KM) med avseende pé arsenik, bly, PAHer och alifater. I totalt 1 prov har
halter 6ver riktvirdet for MKM detekterats med avseende pd PAHer. Overlag pavisar
undersokningsomradet pé fororeningar i halt 6ver Naturvardsverkets generella riktvirden for kianslig
markanvandning (KM).

En kompletterande provtagning bor utforas i den nordvéstra delen av strackningen for att utreda

fororeningsproblematiken i omradet, med anledning av patraffad halt PAHer (6ver riktvardet for MKM). I
ovriga delar av strackningen, 6stra och sodra delen av strickningen, bor massorna hanteras som 6ver KM.
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Det kan inte uteslutas att ytterligare undersokningar eller atgarder kan behova utforas om ytterligare
fororeningar pétriffas av sddan karaktér att de foranleder fornyad bedomning. I de fall massorna inte
ateranviands inom projektet ska de omhéandertas vid godkand deponi.

Massor hanteras enligt gillande lagstiftning och tillsynsmyndighetens beslut. Inga negativa konsekvenser
beddms uppsta.

6.6. Paverkan under byggnadstiden

Som vid alla infrastrukturprojekt som byggs dar manniskor bor, verkar och arbetar s kommer det bli en
viss storning under byggtiden. Trafikverkets ambitioner dr tydliga med att paverkan under byggtiden fran
projektet ska bli sé liten som majligt mot 3:e man samtidigt som man ska skapa en siker och trygg
arbetsplats for kommande entreprendor.

Erforderliga ytor for tillfalligt och permanent nyttjande redovisas pé plankartorna som tillhor denna
Granskningshandling. Under byggtiden kommer projektet vara i behov av mer ytor 4n i kommande
permanentskede. Dessa ytor redovisas pa plankartorna som ytor med tillfalligt nyttjande. Pa plankartorna
redovisas dven tankt anvindningsomrade for respektive yta. Efter att bygget ar klart sd kommer de tillfalliga
ytorna att aterstillas samt aterfalla till sina dgare att kunna nyttja igen.

For fordonstrafiken som nyttjar viag 570 och vig 587 sd kommer stérningarna under byggtid fraimst
innebara sankt hastighet forbi arbetsomradet samt en omledningsvig 6ver jirnviagen for Bohusbanan.
Bohusbanan kommer vara avstingd under hela tiden som omledningstrafiken passerar jarnvagen.
Avstiangningen ar planerad av flera projekt inom Trafikverket och striacker sig fran vecka 26-50 2021. Utan
denna avstdngning ar nuvarande forslag pa omledningstrafik inte en fungerande 16sning for projektet.

Under byggtiden kommer enskilda fastighetsanslutningar att pdverkas och det kommer vara sarskilt belyst i
kommande skeden. Framkomligheten till fastigheter far aldrig stingas utan att likvardig anslutning kan
erbjudas. Nagra fastigheter planeras fa en tillfallig enfilig vig med en motesstriacka under tiden som
projektet bygger om vig 570 (norra och sédra rampen) samt korsningen mot vag 587.

Vig 570 och vig 587 dr viktiga vigar for blaljusenheter, dldreomsorg, kollektivtrafik m.fl. andra viktiga
samhallsfunktioner. Framkomlighet for dessa ska uppritthéallas hela tiden genom byggperioden. Det ar
sarskilt viktigt d& Trafikverket redan nu ser risk for kobildning och l&ngsam trafik genom Gunnesby under
byggtiden. Ett sitt att hantera denna risk ar att innan byggstart gé ut med information om kommande
byggnation. Forhoppningen ar da att merparten av den genomgaende trafiken ska vilja de storre
trafiklederna utanfér Gunneby och darmed kunna minska kéerna och sdnka risken i byggskedet.

Preliminért har 3 stycken delomréden identifierats som i sin tur bryts ner till 3 etapper (fore tagstopp,
under tagstopp och efter tigstopp). Alla delomraden, etapper och tider ar vildigt preliminidra och kommer
enbart visa pa att projektet ar genomforbart pa minst detta satt. Tiderna tar idag inte hansyn till eventuella
tidsrestriktioner avseende bl.a. naturmiljo.

Preliminar bedomning i detta skedet ar att alla arbeten som kréaver tagstopp bor goras i en och samma etapp
(etapp 2, samtliga delomraden) och allt arbete som inte har med tagstoppet att géra bor planeras in i
etappen fore alternativt etappen efter. Finns &ven en s kallad slutetapp identifierad. Mer information om
forslag till produktionsordning och omledningstrafik under byggtid finns att 14asa i PM produktion.

43



7. Samlad beddmning

7.1.  Overensstammelse med transportpolitiska mal

De transportpolitiska mélen bestér 6vergripande av funktionsmal och hansynsmal.

Funktionsmalen i form av tillginglighet, anvindbarhet och jamstillt forbattras i vagforslaget jamfort med
befintligt vigsystem, da separat gang- och cykelbana anldggs. Detta underlittar framkomligheten for
oskyddade trafikanter, barn och funktionshindrade, samt att ny utformning av vigar och cirkulationsplats
bidrar till battre framkomlighet och funktion f6r fordonstrafiken.

Héansynsmélen avseende sidkerhet, miljo och hélsa bedoms forbattras d& det nya vagforslaget far en
forbattrad trafiksdkerhet for sdvil oskyddade trafikanter samt fordonstrafiken. Detta di separat gang- och
cykelbana anldggs, samt att utformningen av vagar och cirkulationsplats samt vagutrustning utformats
enligt Trafikverkets gillande krav.

7.2.  Overensstammelse med miljokvalitetsmal

Sverige har 16 nationella miljokvalitetsmél som riksdagen har beslutat om, vilka skall utgéra utgdngspunkt
for samhallets miljoarbete. Vigplanens 6verensstimmelse mot miljokvalitetsmalen redovisas i Tabell 5
nedan.

Tabell 5. Vagplanens bedémda paverkan pa miljokvalitetsmalen.

Miljokvalitetsmal Viagplanens bedomda paverkan
1 Begransad klimatpdverkan Under byggskedet kommer utslapp fran arbetsfordon och

transporter till och fran arbetsplatsen leder till utsldpp av
koldioxid. Vagplanen medfor oférandrade trafikméngder och
bedoms inte motverka maluppfyllelse.

2 Frisk luft Ej relevant

3 Bara naturlig forsurning Ej relevant

4 Giftfri miljo Under byggskedet finns risk for lackage av oljor och drivmedel,
m.m. Med forsiktighetsatgdarder bedoms inte projektet motverka
maluppfyllelse.

5 Skyddande ozonskikt Ej relevant

6 Stralsdker miljo Ej relevant

7 Ingen 6vergddning Ej relevant

8 Levande sjoar och Under byggskedet finns risk for lackage av oljor m.m. De

vattendrag planerade atgdrderna bedoms inte paverka

ytvattenforekomsterna Kvillen eller Nordre dlv under bygg- eller
driftskedet. Med forsiktighetsatgiarder bedoms inte projektet
motverka maluppfyllelse.
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Grundvatten av god kvalitet

Ej relevant

10

Hav i balans samt levande
kust och skargard

Ej relevant

11

Myllrande vatmarker

Ej relevant

12

Levande skogar

Ej relevant

13

Ett rikt odlingslandskap

Projektet innebér intrang i jordbruksmark. Intranget ar
begrinsat. Projektet medfor ett negativt bidrag till
maéluppfyllelse.

14

Storslagen fjallmiljo

Ej relevant

15

God bebyggd miljo

Projektet medfor att gdng- och cykelbanor byggs ut och sékra
passager anliggs vilket innebidr 6kad trafiksdkerhet. Detta bidrar
till méluppfyllelse.

Projektet innebar en negativ paverkan pa landskapsbilden
eftersom vag 570 och vig 587 kommer att h6jas markant och
utformas med hoga vigbankar. Trad kommer ocksé att r6jas for
att f& plats med den nya l16sningen. Detta motverkar
méluppfyllelse.

Den planerade trafiklésningen bedéms innebéra en forandring
av den sammantagna miljons smaskaliga och lantliga karaktar,
s& den far en mer storskalig, urban prégel. Projektet bedoms
medfora sma konsekvenser for aspekten kulturmiljo vilket
motverkar méluppfyllelse.

Sammantaget bedoms atgirderna varken bidra eller motverka
méluppfyllelse.

16

Ett rikt djur- och vaxtliv

Vigplanen innebir bland annat intrang i befintliga viagkanter
men ocksa i jordbruksmark, mindre tradmiljéer och omraden
med visst och pétagligt naturvarde. De planerade vagatgarderna
bedoms motverka maluppfyllelse.
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8. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

8.1.  Planens 6verensstammelse med miljobalkens allmé&nna hansynsregler

I 2 kap. miljobalken &terfinns de allmdnna hansynsreglerna som ar grundlaggande for den som planerar att
bedriva en verksambhet eller vidta en dtgird som paverkar eller riskerar att paverka miljon eller manniskors
hilsa.

§ 1 Bevisborderegeln
Bevisborderegeln innebar att det ar den som driver en verksamhet eller utfor en dtgéard som ska visa att
héansynsreglerna efterlevs. Miljobeskrivningen ar ett led i uppfyllelsen av bevisbordsregeln.

§ 2 Kunskapskravet

Kunskapskravet innebar att den som driver en verksamhet eller utfor en atgard ska ha tillracklig kunskap sa
att manniskors hélsa och miljon skyddas. Kunskapskravet tillgodoses bland annat genom inventeringar och
undersokningar som utfors i samband med vagplanen. Kunskapskravet tillgodoses dven under
samradsprocessen dar kunskap samlas in for att kunna miljéanpassa projektet i storsta maéjliga man.

§ 3 Forsiktighetsprincipen

Nar det foreligger risk for negativ paverkan pa miljon eller manniskors hélsa ar det tillrackligt for att
skyddsétgarder och forsiktighetsmatt ska vidtas. Forsiktighetsprincipen beaktas i vigplanen da
miljobeskrivningen redovisar skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som vidtas for att undvika sddan
oliagenhet eller skada.

§ 4 Produktvalsprincipen

Produktvalsprincipen innebér att man ska undvika att anvinda produkter som kan vara skadliga f6r miljon
eller manniskors hilsa, om produkterna gar att ersitta med andra mindre farliga produkter. Trafikverket
stiller alltid krav miljostyrning (Generella miljokrav vid entreprenadupphandling, TDOK 2012:93)

§ 5 Hushallnings- och kretsloppsprinciperna

Hushéllnings- och kretsloppsprinciperna innebar att ravaror och energi ska anvindas pa ett s effektivt sitt
som mojligt och mojligheten till ateranvandning och atervinning ska utnyttjas. Schaktmassor som gar att
ateranvianda ska nyttjas inom projektet som fyllnadsmaterial.

§ 6 Lokaliseringsprincipen

For en verksamhet eller atgiard som tar ett mark- eller vattenomrade i ansprék ska det valjas en plats som ar
lamplig med hansyn till att indamalet ska kunna uppnas med minsta intrang och oldgenhet fo6r ménniskors
halsa och miljon. Vid arbetet med viagplanen har det bésta alternativet valts med bland annat héansyn till
bestimmelserna i miljébalken.

§ 7 Skilighetsprincipen

Skalighetsprincipen innebar att de allmdnna hansynsreglerna ska tillimpas s att kraven som stills ska vara
miljomassigt motiverade utan att vara ekonomiskt orimliga. En faststéllelseprovning av vagplanen med
miljobeskrivning kan sidgas utgora en skilighetsavviagning.
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§ 8 Skadeansvaret
Skadeansvaret innebar att det 4r den som orsakat en skada eller oldgenheter for miljon som ansvarar for att
atgirda skadan. Verksamhetsut6varen ansvarar for uppkomna skador.

Sammantaget bedoms de allménna hinsynsreglerna uppfyllas i projektet.

8.2.  Miljokvalitetsnormer (MKN)

Miljokvalitetsnormer (MKN) &r ett juridiskt styrmedel som regleras i 5 kap. miljobalken och som beskriver
lagsta godtagbara miljokvalitet inom nigra Amnesomraden. Enligt 5 kap. 1 § miljobalken framgar att
“Regeringen far for vissa geografiska omraden eller for hela landet meddela foreskrifter om kvaliteten pa
mark, vatten, luft eller miljon i 6vrigt, om det behovs for att varaktigt skydda ménniskors hélsa eller miljon
eller for att avhjdlpa skador pé eller olagenheter for manniskors hélsa eller miljon (miljokvalitetsnormer)”.
Miljobalken stéller krav pa atgarder i de fall dd MKN Gverskrids.

I dag finns det miljokvalitetsnormer for:
« olika fororeningar i utomhusluften (SFS 2010:477)
« olika parametrar i vattenforekomster (SFS 2004:660)
« olika kemiska foreningar i fisk- och musselvatten (SFS 2001:554)
« omgivningsbuller (SFS 2004:675)
Relevanta miljokvalitetsnormer for yt- och grundvatten och utomhusluft redovisas nedan.

Luftkvalitet

Miljokvalitetsnormer avseende luftkvalitet i utomhusluft far inte 6verskridas och har faststillts inom svensk
lagstiftning, bland annat som en anpassning av EUs ramdirektiv, med avsikten att skydda manniskors
hailsa. Det finns for narvarande miljokvalitetsnormer for svaveldioxid (SO2), kviavedioxid (NO2), bly,
partiklar (PM10 och PM 2.5), bensen (C6H6), kolmonoxid (CO), ozon, polycykliska aromatiska kolviten
(PAH) med benso(a)pyren som indikator samt for metallerna kadmium, arsenik och nickel. Det finns dven
langsiktiga nationella miljomal for flertalet av ovan namnda komponenter.

Trafikmidngden bedoms inte medfora att miljokvalitetsnormen for luft 6verskrids.

Vattenforekomster

Miljokvalitetsnormer for vatten uttrycker den lagsta godtagbara miljokvalitet, bdde ekologisk och kemisk,
som en vattenférekomst far ha vid en viss tidpunkt. Det 6vergripande mélet ar att uppna god status for
samtliga vattenforekomster och att vattenkvaliteten inte fir forsamras. Malet i Sverige ar att uppfylla MKN
for god kemisk och ekologisk status till 4r 2021 eller ar 2027 och att statusen inte forsamras.

De planerade atgiarderna bedoms inte paverka miljokvalitetsnormerna for vattenférekomsterna Kvillen.
Vagdagvattnet tas om hand i grasbekladda vagdiken. Rening sker genom filtrering, sedimentation och

genom ett biologiskt upptag i vaxtligheten.

Fisk- och musselvatten berors ej.
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8.3.  Bestammelser om hushallning med mark och vattenomraden

I 3 kap. miljobalken regleras bestimmelser for hushallning med mark- och vattenomréden. Mark- och
vattenomraden skall anviandas for det eller de andamal for vilka omradena ar mest limpade med hiansyn till
beskaffenhet och lige samt foreliggande behov. Foretrade skall ges sidan anvindning som medfor en fran
allmin synpunkt god hushéllning.

Omradet ar sedan tidigare paverkat av befintlig infrastruktur.

Ungefir 1,5 km vister om viigomradet finns Natura 2000-omradet Nordre Alvs estuarium (SE0520043), se
Figur 25. Estuariet, dar hav moter dlv, dr det enda i sitt slag i Sverige vilket ger upphov till en biologiskt s&
vél som botaniskt intressant miljé. Omradet utgors dven av riksintresse for naturvard, Nordre alvs
estuarium (NRO 14-144) och Gé6ta och Nordre dlvs dalgdngar (NRO 14-122). Det aktuella vagplaneomradet
avvattnas mot Natura 2000-omradet. Vagdagvattnet kommer att renas vid passage genom vagdiken och
bedoms inte pdverka Natura 2000-omradet negativt. Vattenmiljoerna inom riksintresse for naturvérd,
Nordre ilvs estuarium och Gota och Nordre dlvs dalgangar, bedoms ddrmed inte heller bli paverkade da
deras syften inte motverkas.

Drygt 250 m vaster om det aktuella omradet finns riksintresseomrade for hogexploaterad kust enligt 4 kap.
4 § miljobalken. Planerad utbyggnad bedoms inte sté i konflikt med riksintresset eftersom paragrafen avser
restriktioner for fritidsbebyggelse och vissa utpekade anldggningar dar végar inte ingar.

Sydvist om det aktuella omradet ligger riksintresse for naturvird Oxnis (NRO 14-145) Omradet ir ett
representativt odlingslandskap i dalgdngslandskap med riksintressant 6ppen utmark. Vanliga
vegetationstyper ar hallmarkstorrang, ljunghed, stagghed och tuvtételfuktiang. Enligt riksintressets
vardebeskrivning kan omrédets virden paverkas negativt av: minskad eller upphord jordbruks/betesdrift,
skogsplantering av jordbruksmark, energiskogsodling, igenvéxning, spridning av gifter eller godselmedel,
bebyggelse, nydikning, tikt, luftledningar, vigdragningar. D& den nya vigstrackningen ligger utanfor
riksintresseomradet bedoms riksintresset inte paverkas negativt.
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Teckenforklaring

—— My vagstrackning

== Riksintresse kommunikation {jamvag)
Matura 2000 (Fagel- och habitatdirekfivet)

.o Riksintresse naturvérd
- oy N A
z: H Riksintresse kulturmiljgvard
[ ] riksintresse eniigt MB 4:4 (Hogexploaterad kust)

-

Figur 25. Riksintressen.

Sammantaget bedoms planerade verksamheten inte medfora nagon negativ paverkan pé riksintressen.
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Q. Markansprak och pagaende markanvandning

Marken som tas i ansprak inom vigplanen bestar till storsta delen av jordbruksmark som anvinds som
betesmark for hiistar. Ovrig mark som tas i ansprak dr mark mellan jirnvig och viig, omrade for
vagsamfillighet, hallmark p& en kommunal fastighet samt en mindre del tomtmark.

Vid utformningen har fokus legat p& att minimera markansprak pa tomtmark for de boende i omréadet.

9.1. Vvagomrade for allman vag med vagratt

Viagomréadet utgors av den mark eller det utrymme som tagits i ansprék for viganordning. Vagomrade for
allmén vag med vagratt uppkommer genom att vaghéllaren tar i ansprak mark eller utrymme for vig med
stod av en upprattad och faststilld vagplan. Vagratten ger vaghéallaren ritt att nyttja mark eller annat
utrymme som behovs for vagen. Vaghallaren far ritt att i fastighetsdgarens stille bestimma 6ver marken
eller utrymmets anvandning under den tid vagratten bestér. Vidare far myndigheten tillgodose sig jord- och
bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vigratten uppkommer
genom att viagen striackning mirks ut pd marken och vigarbetet paborjas inom fastigheten. Vagritten
upphor nar viagen dras in. Nar viagplanen fatt laga kraft kan Trafikverket krava att fa tillgang till marken.

Vaghéallningsmyndigheten har enligt viglagen ritt att fa tilltrade till mark for forberedelse till byggande av
vag, det vill siga markundersokningar, matningsarbete och liknande som behovs for att planldggningen ska
kunna genomforas.

Viagomréde for allman vig med vagratt enligt denna vagplan omfattar cirka 0,95 ha.

9.2. Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt
Vagritt innefattar normalt réatt for vaghallaren att nyttja marken for vigendamal, trots att annan har

dganderitt till fastigheten. Dessa rittigheter kan inskriankas.

Véghallaren har, inom markerat omrade for inskrankt vagratt, endast ritt att anldgga draneringsledningar
och utloppsdike. I 6vrigt fir markdgaren anvidnda marken sa lange som denna anvandning inte medfor
negativ paverkan pa vagens eller viganordningen utformning eller funktion.

Vagomrade for allmén viag med inskrankt vagratt enligt denna viagplan omfattar cirka 0,0165 ha.

9.3. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

En vigplan som fatt laga kraft ger ocksé viaghallaren en tidsbegransad nyttjanderitt om detta behov har
redovisats i vigplanen. Nyttjanderatten innebar ritt att anvinda mark eller annat utrymme i nirheten av
vagomradet for behov som uppstér néar vigen byggs, till exempel etableringsyta, upplagsplatser eller
transportviagar. Omradet som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt far endast anvindas under projektets
byggtid, avser 12 manader fran byggstart.

Omrade med tillfalligt nyttjande enligt denna vagplan omfattar cirka 0,93 ha.

9.4. Omrade for enskild vag

Enskilda viagar ingér inte i faststéllelsebeslutet. Forandringar av det enskilda viagnatet hanteras via
ersattningsforhandlingar samt av lantméterimyndigheten nar vighallningsmyndigheten soker forrattning
enligt anldaggningslagen. Vighéllaren soker och stér for kostnader for forrattningen enligt anlaggningslagen.

50



Trafikverket avser anldgga nytt lage for Smens vig som en inledande del i projektet. Efter godkand
omprovning hos lantmiterimyndigheten kommer vagkroppen att tillfalla vagsamfilligheten.

En enskild vig far inte anslutas till allmén vig utan vighéllningsmyndighetens tillstand. Inte heller fir en
enskild véags anslutning till allmén vag fordndras utan tillstdnd. Vid behandling av en fraga om tillstdnd ska
vaghallningsmyndigheten prova om den tilltdnkta &tgarden ar lamplig med hansyn till trafiksikerheten och
framkomligheten pa den allménna viagen. Om det ar n6dvandigt med hansyn till trafiksikerheten eller
framkomligheten pa en allmén véig kan vaghallningsmyndigheten férordna att en enskild véags anslutning
till den allménna végen skall sparras av eller 4ndras och verkstilla forordnandet.

Trafikverket avser att soka tillstdnd for att sparra befintliga fastighetsanslutningar p4 s6dra rampen samt
soka tillstdnd for nya anslutningar till allméan vag.

Forslag till nya enskilda vagar samt sparrning av befintliga anslutningar till allmén vag illustreras pé
illustrationskarta.

9.5. Indragning av allman vag

Viagforslaget innebar att de statliga vigar som inte sammanfaller med den nya vagstrackningen utgér ur
allmant underhall. Se plankarta 101To201.

Végdelar som utgér ur allmént underhéll rivs och aterstills till naturmark liknande omgivande mark.
Végratten upphor och vagratten atergar till markiagaren. I vagplanen redovisas dessa omraden pa plankarta
med kryssmarkeringar.

Omrade for indragning av allmén vag enligt denna vagplan omfattar det cirka 0,025 ha.

9.6.  Ersattning

Ersittning berdknas och intrénget bedoms efter ersattningsnormer som bygger pa ersiattningsreglerna i
lagarna och pa rattspraxis. Vilka aspekter som ska tas med i virderingen bedémer Trafikverket i varje
enskilt fall. Det ar alltid forhéllandena och intrédngets paverkan pa den specifika fastigheten som ligger till
grund for bedomningarna. Om det skulle bli en tvist om ersattningen for vagratt 4r det mark- och
miljodomstolen som avgor denna. Bade Trafikverket och fastighetsdgaren kan ansoka om att fa
ersattningsfragan provad. I mark- och miljodomstolen svarar Trafikverket for bade sina egna och
motpartens kostnader, oavsett utgdngen i mélet.

Nar Trafikverket och fastighetsdgaren har kommit 6verens om erséattningen storlek skrivs ett avtal om
ersattningen. Ersittningen betalas ut som ett engdngsbelopp snarast mojligt efter att 6verenskommelsen ar
klar. Ar det friga om stérre summor betalar Trafikverket ofta ut en del av ersittningen som forskott.

Ersittning for marken riknas upp med index och rianta fran den dag d& marken tas i ansprék och till dagen
for utbetalning.

Ersattning for mark med vagratt

En fastighetsdgare som upplater mark med vagritt ska fa ersiattning. Vaglagens ersittningsregler ar
baserade pa expropriationslagens regler. Enligt expropriationslagen har fastighetsigaren ratt till
marknadsviardesminskningen plus 25% samt ersattning for 6vrig personlig skada. Normalt traffas avtal om
vagrattsupplatelsen och ersittning betalas som om marken forvarvades med dganderatt.
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Ersattning for mark med tillfalligt nyttjande

Ersittning betalas dven for skador som har uppkommit under projekteringsarbetet och for tillfallig
nyttjanderatt under tiden for byggnation. Fastighetsdgare méste patala eventuellt uppkomna skador till
Trafikverkets markforhandlare da alla personliga skador inte nédvandigtvis ar fysiska och ddrmed enkla att
forsta.

Ersattning pa grund av forandrad anslutning till allman vag

Ersittning for utrymme som tas upp av féordndrad anslutning till allmén vig provas av
lantméaterimyndigheten.

Trafikverket avser ansoka om att skapa en gemensamhetsanldggning och lantmaéteriet fattar beslut om
ersittning. Trafikverket avser att bekosta anldggningen av de nya anslutningsvigarna som kompensation.

10. Fortsatt arbete

Arbetet med viagplan fortsitter enligt Trafikverkets planldggningsprocess, se avsnitt 2.1.

I det fortsatta arbetet kommer produktionsfragor utredas ytterligare vad giller tider for olika arbeten och
tillfallig omledning av trafik m.m. En djupare studie planeras, med avsikt att fi en tydlig bild om vad som
kravs for att delarna i etapp 2 (som kraver avstiangt jarnvagsspar) ska kunna genomforas med bibehallen
malbild samt att de passar in i den planerade avstingningen av Bohusbanan pa ca 25 veckor.

Fororenad mark

Det kan inte uteslutas att ytterligare undersokningar eller atgarder kan behova utféras om ytterligare
fororeningar patriffas av sidan karaktar att de foranleder fornyad bedéomning.

En kompletterande provtagning bor utforas i den nordvistra delen av strackningen for att utreda
fororeningsproblematiken i omradet, med anledning av patraffad halt PAHer (6ver riktvardet for MKM). I
ovriga delar av strackningen, Gstra och sodra delen av strackningen, bor massorna hanteras som 6ver KM.
En anmaélan om schakt i fororenad mark ska upprittas senast 6 veckor innan markarbeten utfors.

11. Genomférande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna viagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststillelseprévning. Under tiden
som underlaget hélls tillgdngligt for granskning kan berérda sakidgare och 6vriga lamna synpunkter pa
planen. De synpunkter som kommer in sammanstills och kommenteras i ett granskningsutldtande som
upprittas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar vigplanen. De sakigare som berors

kommer d att kontaktas och far méjlighet att limna synpunkter pa dndringen. Ar Andringen omfattande
kan underlaget aterigen behova goras tillgangligt for granskning.
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Végplanen och granskningsutldtande 6versinds till Lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa vigplanen ges majlighet
att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat granskningsutlitandet.

Efter denna si kallade kommunikation kan beslut tas att faststélla vigplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av regeringen.

Hur véagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 2 kap. 12-15 §§ lag (1995:1649) om
byggande av jarnvag respektive 17-18 §§ viglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pé planens plankartor, profilritningar om det behovs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maéste f6ljas nar vigen byggs. Denna
planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta innebar bland
annat att vigbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksa skyldighet om
fastighetsidgare begir det, att 16sa in mark som beh6vs permanent for vagen. Mark som beh6vs permanent
framgéar av fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsférteckningen framgér ocksa markens
storlek (areal) och vilka som ir fastighetsigare eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

» Viaghallaren far tillstand att bygga allmin vig i enlighet med faststillelsebeslutet och de villkor som
anges i beslutet.

« Vaghallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagritt. For den mark eller utrymme
som tas i ansprak erhaller berorda fastighetsigare ersittning.

« Vad som utgor allméin vig och viganordning laggs fast.

Vagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anlaggningen. Pa plankartan
och i fastighetsforteckningen framgéar vilken mark som berors, vad den ska anvéndas till, under hur l&ng tid
den ska anvindas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsigare eller
rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvanda mark tillfalligt sé fort vigplanen har vunnit
laga kraft, men ska meddela fastighetsigare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsiagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora byggnader eller pa
annat sitt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behdvs for anldggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

11.2. Genomforande

Projektet ar planerat att genomforas som en utforandeentreprenad med Trafikverket som byggherre.
Planerad byggstart for projektet ar april 2021 och den beriknade byggtiden berdknas uppgé till 12 ménader.

Under sommaren och hésten 2021 kommer Bohusbanan vara avstangd under ca 25 veckor da mycket utav
arbetena framforallt i narheten till jarnvigen kommer utféras.
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11.3. Finansiering

Végplanen finansieras genom Regional plan med medfinans for Barighetsatgarder frain VO Underhall. Total
projektkostnad for viagplanenens dtgarder ar bedomd till 55 miljoner kr.
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12. Underlagsmaterial och kéallor

Artportalen, http://www.artportalen.se/

Tuva, Angs- och betesmarksinventeringen, https://etjanst.sjv.se/tuvaut/site/index.htm

Folkhalsomyndigheten, https://www.folkhalsomyndigheten.se/livsvillkor-levnadsvanor/miljohalsa-och-
halsoskydd/tillsynsvagledning-halsoskydd/buller/

Informationskartan Viastra Gotaland, Lansstyrelsen i Véastra Gotalands lan, https://ext-

geoportal.lansstyrelsen.se/standard/?appid=023f6dde755f41c5a719b111ddfb8oed

Skyddad natur, Naturvardsverket, http://skyddadnatur.naturvardsverket.se/
Vagverket, 2004. Hantering av tjarhaltiga beldggningar, Vagverket. Publikation 2004:90.

VISS, Vatteninformationssystem Sverige, https://viss.lansstyrelsen.se/
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Bilagor

1. Bullerutbredningskartor

BILAGA 1

Gunnesby, Vigplan

Kund: Trafikverket

Dygnsekvivalent ljudniva redovisas
2 m Gver markplan fér
buller fran viig- och spartrafik

Trafikscenario:
Viégtrafik ar 2040 "Nuldge™

[ Jan<..<=45
[J45<..<=50
[Is0<..<=55
[s5<..<=60
[e0o<..<=85
65 < ... <=70
Il 70<..<=75
75 < .. <=80
I - 50

Vag
Jarnvag
Byggnad
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Plangréns

Uppibagarammar.
10250485
Pl e
Vladimir Medan
Granciad av:
David Gombrii

Dot

2019-05-10
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Gunnesby, Vigplan

Kund: Trafikverket

Dygnsekvivalent ljudniva r
2 m éver markplan for
buller fran vig- och spartrafik

Trafikscenario:
Vigtrafik & 2040 "Utbyggnadsalternativ"

[ l40<..<=45
[a5< .. <=50
[150<..<=55
[ Is5<..<=60
[60<..<=85
Il 65<...<=70
Il 70<.. <=75
I 75 < ... <=80
I - 50
Vag
——— Jarnvig
:l Byggnad
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10250485
Vladimir Medan
David GOF’;bm
2019—!!5.—10
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