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1. Sammanfattning

Bakgrunden till projektet &r att befintlig bro 6ver Bohusbanan i Gunnesby ar i déligt
skick och behover ersittas. Ar 2013 paborjades arbete med samridsunderlag, men
davarande 16sningar innebar hoga kostnader och dalig boendemiljo. Detta ledde till att
Trafikverket har inlett en ny planprocess for att utreda andra 16sningar.

Foreslagen atgird innebdr att delar av viag 570 och vig 587 dras om i ny striackning. Det
blir en ny passage under jirnvagen och befintlig bro rivs och ersétts eventuellt med en
géng- och cykelbro i samma ldge. Befintlig vig stiangs for genomgaende trafik och blir en
lokalgata med en eventuell gédng- och cykelvig. En alternativ 16sning for gang- och
cykelvigen dr langsmed den nya vigstrackningen. Vagdagvatten kommer ledas bort i
diken och renas genom vegetativ rening innan det slapps ut i recipient. Vid underfart
under jarnvig kommer en pumpstation anliaggas for att pumpa upp vattnet till vigdiken.

Forslaget medfor att natur- och kulturvirden bedéms paverkas da viagen gar genom
nationellt och regionalt virdefulla odlingslandskap med kénslig landskapsbild. Inom
utredningsomrédet finns dammar med groddjur som omfattas av
artskyddsforordningen. En arkeologisk utredning planeras. Underfarten under
jarnvigen kan paverka grundvattennivan i anslutning till bron och kommer utredas
vidare for att minimera paverkan och bestimma konstruktionslosning. Utbyggnaden
kommer att generera 6verskottsmassor som transporteras bort frin omradet.
Barridreffekter uppstar kring ny viag och minskar langs den befintliga. Boendemiljon
forbattras da bullerstorningarna minskar till foljd av att vagen laggs pa avstand fran
bebyggelsen samt att trafiksdkerheten blir battre.

Trafikverket gor bedomningen att foreslagen atgird kan antas medfora betydande
miljopéaverkan.

2. Inledning

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en séarskild planlaggningsprocess som
styrs av lagar och som slutligen leder fram till en vdgplan eller jarnvdgsplan. Denna
process beskrivs mer utforligt under kapitel 8.1.

I borjan av planldggningen tas ett underlag fram som beskriver hur projektet kan
paverka miljon. Underlaget ligger till grund for lansstyrelsens beslut om projektet kan
antas medfora en betydande miljopaverkan. Innan lansstyrelsen provar om projektet
kan antas medfora en betydande miljopéverkan ska enskilda som kan antas bli sarskilt
berorda ges mojlighet att yttra sig. Detta dokument utgoér samradsunderlag for att i ett
tidigt skede beskriva hur projektet paverkar miljon, samt inhdmta synpunkter fran
berorda infor den fortsatta planlaggningsprocessen da ett mer detaljerat forslag arbetas
fram.
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Samréd ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket utbyter
information med och inhdmtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter,
organisationer, enskilda och allmadnhet som berors. Synpunkterna som kommer in
under samrid sammanstills i en samrdadsredogorelse.

2.1. Bakgrund och syfte

Vid korsningen mellan lansvigarna 570 och 587 finns idag en smal bro 6ver
Bohusbanan. Brons 6verbyggnad har betongskador sé att den inte kommer fungera for
tung trafik framover och méste ersittas for att mojliggora passage 6ver eller under
jarnvéagen. Bron saknar utrymme for oskyddade trafikanter. Brons fria h6jd 6ver
jarnvagen fyller ej dagens gillande kravstillning.

Sikten i anslutning till bron och dess omgivningar ar dalig. Korsningen har otillracklig
standard och saknar delvis gang- och cykelvagar.

Ar 2013 pébérjades arbetet med en viigplan med forutsittningen att byta ut bron i
befintligt 14ge och ansluta till vag 570. Under arbetets ging framkom att denna l6sning
skulle fa stora konsekvenser pa kostnad, boendemiljé m.m. varfor arbetet avbréts.

Nu gors ett omtag och da har olika alternativ pa utformning utretts for att 6ka
trafiksdkerheten for alla trafikantgrupper samt fa sa liten paverkan pad omgivande
miljéer och boende som mojligt och identifiera ett utredningsomrade. I kapitel 2.3
beskrivs oversiktligt studerade men nedprioriterade alternativ.

I projektet ska dven ging- och cykeltrafik ses 6ver for passage 6ver/under jarnvag och
uppna en trafiksiker miljo for oskyddade trafikanter. Hantering av befintliga
busshaéllplatser ska utredas.

Syftet med projektet ar att ersidtta bron 6ver jairnvigen med en ny passage 6éver/under
jarnvagen. Projektmalen kan sammanfattas till att en trafiksaker 16sning for saval
boende lings vigen som alla trafikantgrupper ska tas fram. S& 1ag paverkan som mojligt
pa omgivande milj6er, for boende och trafikanter ska efterstrivas, savil under
byggskedet som under permanentskedet. Losningen skall vara samhallsekonomiskt
forsvarbar.
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Figur 2. Inringat omrade visar omradet for vagplanen. Underlag Lantméteriet ©.
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2.2. Planerade atgarder

Foreslagen vagstrackning viker av véasterut frén nuvarande vig 570 ca 600 m stder om
nuvarande korsning med Bohusbanan. Vigen gar sedan i en vid bige pa den vastra sidan
om en lokal hgjdplata och vaster om bostadshusen i Gunnesby. Den ansluter sedan till
vag 570 igen via en fyrviagskorsning eller cirkulationsplats och fortsétter at nordost med
passage under jarnvigen.

Passage under Bohusbanan sker ca 500 m norr om nuvarande passage for att ca 600 m
Osterut ansluta till befintlig vig 587. Detta gors genom att en ny bro for Bohusbanan
anlaggs.

Den stora trafikstrommen frén Sdve mot Kungilv blir genomgéende.

Hantering av befintlig bro ar i dagsldget under utredning, ett alternativ dr att den rivs i
sin helhet alternativt att befintlig broGverbyggnad rivs da den ar i déligt skick, och en
géng- och cykelbro placeras pa de befintliga brostdden, pa respektive sida om bron blir
det d& anslutningar mot lokalgator eller mot en gang- och cykelvag. En alternativ
placering av ging- och cykelvigen ar langsmed den nya vigen.

I kapitel 5 beskrivs mer utforligt vad som planeras avseende olika teknikomraden.

=

¢

N e

> -

Figur 3. Forslag pa vagstrackning i planlage, med ortofoto.

2.3. Ovriga studerade férslag

Under arbetet med att hitta en ldmplig 16sning for passage 6ver eller under Bohusbanan
och lokalisering av ny vigstrackning har négra olika alternativ studerats innan den nu
foreslagna strackningen bedomts som mest lamplig. Nedan beskrivs dessa alternativ
samt dess konsekvenser kortfattat, samt ndgra motiv till varfor de nedprioriterats.

2.3.1. Forslag cirkulation

Forslag cirkulation foljer i stora delar befintlig vigstrackning vad géller vag 570. Vag 587
och korsning med Bohusbanan forldggs strax norr om befintlig bro innebarande béttre
anslutningsvinkel till en ny cirkulationsplats och mindre stérning av trafiken under
byggtiden. Forslaget innebar att en ny bro byggs strax norr om befintlig.
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Viagen/bron 6ver jirnvagen har en hojd for att tilldta hastigheter pa 130 km/h
innebarande en fri h6jd pa 6,30 m for jarnvagen, vilket medfor att alternativet ej
uppfyller 6nskvird standard avseende vigens geometri i horisontal- och vertikalled
enligt Trafikverkets regler for vagutformning, VGU. Alternativet ger ocksé begréansad
sikt vilket forsdmrar trafiksikerheten.

Stodmurar erfordras i stor omfattning langs vag 570 dels pa grund av lagt liggande
fastigheter pé vistra sidan dels mot jairnviagen, vilket medfor att nya utfartsviagar fran
fastigheter kravs. Grundforstarkningsatgiarder bedoms behévas for viagbankar och i
anslutning till bron.

Bullerskyddsplank som erfordras i samtliga anslutande viagar samt bro- och viagriacken
ar i hog grad siktskymmande. For alternativet blir 16 bostadsfastigheter bullerberérda
jamfort med nollalternativet dar 17 bostadsfastigheter blir bullerberérda.

Motiv: Har nedprioriterats pa grund av att den inte uppfyller standard fo6r horisontal-
och vertikalgeometri, ett stort antal fastigheter blir bullerstérda, en bostadsfastighet
behover 16sas in samt att det ar en hog byggkostnad da det blir omfattande
grundforstarkningsarbeten, betongkonstruktioner, bullerplank m.m.

Teckenférklaring

:I Utredningsomrade
—— Forkastat alternativ

=== Jarnvag

Figur 4. Forslag cirkulation.
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2.3.2. Forslag forbifart - mitt

Forslag forbifart mitt ar for vig 587 identiskt med alt Cirkulation vad avser
vagstrackning och lage for korsning med Bohusbanan. Vigen/bron 6ver jairnviagen har
séledes en hojd for att tillata hastigheter pa 130 km/h innebirande en fri hgjd pa 6,30
m.

Vig 570 fran soder gar i en vistlig strackning och ansluter till en ny cirkulation strax
sydvast om nuvarande korsning. Till cirkulationen ansluter i nordvist viagen fran
Kornhalls farja. Den stora trafikstrommen fran Save mot Kungélv blir genomgaende
igenom cirkulationen. Alternativet uppfyller inte 6nskvird standard avseende viagens
geometri i horisontal- och vertikalled enligt Trafikverkets regler for vigutformning,
VGU.

Befintlig viag 570 nyttjas idag for enskilda utfarter. I nytt forslag foreslés gemensam
anslutning till ny vdg. Enskilda anslutningar langs vig 587 byggs om och justeras till ny
vag. Forslaget innebir ocksé att bron 6ver jarnvigen och den 6stra anslutningsbanken
maste forstirkas bade ur stabilitets- och sattningssynpunkt.

Bullerskyddsplank erfordras, dock i mindre grad 4n i cirkulationsalternativet.

For alternativ forbifart mitt blir 12 bostadsfastigheter bullerberérda jamfort med
nollalternativet dar 17 bostadsfastigheter blir bullerberérda. Detta alternativ tar
jordbruksmark i ansprak. Ett bostadshus kommer att 16sas in.

Motiv: Har nedprioriterats pga. att den inte uppfyller standard for horisontal- och
vertikalgeometri, ett stort antal fastigheter blir bullerstérda, en bostadsfastighet behover
16sas in. Det bedoms paverka livsmiljon for groddjur, troligen dkergroda som omfattas
av artskyddsférordningens 4 §. Det blir stor paverkan pa landskapsbild med hoga
bankar och bullerplank samt att det 4r en hog byggkostnad da det blir omfattande
grundforstarkningsarbeten, bullerplank m.m.
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Teckenférklaring

\:I Utredningsomrade

Férkastat alternativ

= JArnvag | e— Meter
0 50 100 200

Figur 5. Forslag forbifart — mitt.

2.3.3. Forslag forbifart

Forslag forbifart innebir att vag 570 gar fran soder i en ny strackning strax vister om
bebyggelsen vid nuvarande korsning, korsar vag 570 for att sedan passera under
Bohusbanan (jarnvagsbro) och slutligen ansluta till befintlig viag 587 ca 500 m langre at
nordost.

Den stora trafikstrommen fran Sdve mot Kungilv bli genomgéende. Sarskild avfart for
vanstersviang foreslas for trafik mot Kornhall. Alternativet uppfyller 6nskvard standard
avseende viagens geometri i horisontal- och vertikalled enligt Trafikverkets regler for
vagutformning, VGU.

Befintlig gdngbana i viag 570 breddas till 3 m och resterande del nyttjas for enskilda
utfarter med gemensam anslutning till ny vig i norr respektive séder. Overdelen av bro,
(broplattan) 6ver jarnvagen rivs och stdden byggs pa for att klara fria héjden pa 6,3 m.
Ny géang- och cykelbro forslagsvis i stal, samt tillfartsvigar till denna byggs.

Bullerskydd utfors vid behov i form av jordvall alternativt terrangmodellering. I séder
erfordras dock plank pa grund av utrymmesbrist mot jarnvigen. For alternativet blir 4
bostadsfastigheter bullerberérda jamfort med nollalternativet dar 25 bostadsfastigheter
bli bullerberérda.
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Detta alternativ tar jordbruksmark i ansprak.

Motiv: Har nedprioriterats pa grund av att en handfull fastigheter blir bullerstérda,
paverkan pé landskapsbild genom bergskiarning med stora bergsldnter och paverkade
hillmarker. Det bedoms péverka livsmiljon f6r groddjur, troligen dkergroda som

omfattas av Artskyddsférordningens 4 §.
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Figur 6. Forslag forbifart.

2.3.4. Forslag genomfart

Alternativet foljer vig 570 fran sdder och férbi nuvarande treviagskorsning och fortsatter

mot Kornhalls farja forbi bebyggelsen och ut

pé rakstrackan ner mot farjeldget dar en

cirkulation foresls. Alternativet fortsétter sedan at nordost i ny striackning och passerar
under jarnvagsbro foér Bohusbanan for att slutligen ansluta till vag 587 ca 500 m langre

at nordost.

Den stora trafikstrémmen fran Save mot Kungilv passerar bebyggelsen pa vistra sidan
blir genomgaende. Alternativet uppfyller inte 6nskvird standard avseende vigens
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geometri i horisontal- och vertikalled enligt Trafikverkets regler for vigutformning,
VGU. Alternativet ger ocksa begrinsad stoppsikt vilket forsamrar trafiksikerheten.

Stodmurar erfordras i stor omfattning langs viag 570 dels pa grund av lagt liggande
fastigheter pé vistra sidan dels mot jarnviagen. Bullerskyddsplank erfordras langs vig
570 liksom végriacken mot fastigheter och jirnvag. For alternativet genomfart blir 11
bostadsfastigheter bullerberérda jamfort med nollalternativet dar 25 bostadsfastigheter
blir bullerberorda.

Nya utfartsvégar till viag 570 frén fastigheter krdavs. De samlas ihop till en gemensam
anslutning.

Underfarten for ny vag under jarnvigen bedéms péverka grundvattennivén.

Motiv: Har nedprioriterats pga. att den inte uppfyller standard for horisontal- och
vertikalgeometri, kraver ny- och ombyggnad av samtliga utfarter vister om vig 570, ett
stort antal fastigheter blir bullerstorda, en bostadsfastighet behéver 16sas in, stor
paverkan pa landskapsbild med hoga bankar och bullerplank samt att det ar en hog
byggkostnad da det blir omfattande grundférstarkningsarbeten, stodmurar, bullerplank
m.m.
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Teckenférklaring

:] Utredningsomrade

Foérkastat alternativ . - e—— \leter
0 50 100 200
Figur 7. Forslag genomfart.
3. Avgransningar
3.1. Utrednings- och influensomrade

Utrednings- och influensomradet dr det omrade som kan beréras av projektet.
Utredningsomradet for den nya viagen framgar i Figur 8 nedan.

Influensomrédet avser det omrade dar miljoeffekter kan uppsta. D4 projektet kan
medfora kumulativa effekter ska influensomradets utbredning dven ta hansyn till dessa.
Mot bakgrund av detta kan influensomrédet variera for olika miljoaspekter. For
miljéaspekterna landskapsbild, buller, naturmilj6 och kulturmiljo innebér projektet
lokal paverkan och dessa aspekter har ett influensomrade som stracker sig nagot utanfor
utredningsomrédet.
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Influensomradet for vatten ar storre. En grundvattensédnkning inom

utredningsomradet kan ge indirekt paverkan och for vattendrag kan influensomradet

striacka sig nedstroms utredningsomréadet mot Kvillen i sydvast.

i T
Teckenférklaring A TS Vi N
[: Utredningsomrade - 1 &

-
~ _:_:Fmter
80 o 125 y, 251 P 500

Figur 8. Vagplanens utredningsomrade markerat i lila.

3.2. Tidplan for projektet

Projektet i sin nuvarande omfattning startade 2018-01 och forsta skedet i planprocessen
ar Samradsunderlag foljt av Samradshandling. Samradsprocessen planeras paga fram

till kvartal 3 2019. Under kvartal 4 2019 sker Kunggrelse av vagplanen och

Faststillelsehandling planeras att kunna skickas till Planprévningen varen 2020.
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Planprocessen for vigplanen bedoms péga till kvartal 4 2020 innan vigplanen vunnit
laga kraft. Detta under forutsittning att viagplanen inte 6verklagas.

Parallellt med att vigplanen ligger for faststéllelse hos Planprovningen tas ett
forfragningsunderlag for totalentreprenad fram och som skickas ut under kvartal 4
2020, efter att vigplanen vunnit laga kraft.

Kontrakt med entreprendr bor kunna tecknas i slutet av kvartal 1 2021.
Entreprenadarbetena pagar sen under 2021 och en bit in i 2022.

Byggtid berdknas till 10-14 manader, beroende pa teknisk 16sning, tider i spar (avstangd
Bohusbana), eventuella sdsongsrestriktioner (nar pa ret vissa arbeten kan/far utforas)
for att skydda flora och fauna m.m.

4. Forutsattningarna i utrednings- och
influensomradet

4.1. Riksintressen

Utredningsomréadet tangerar riksintresse for hgexploaterad kust enligt 4 kap 4 §
Miljobalken.

Ungefir 1,5 km vister om utredningsomradet finns Natura 2000-omradet Nordre Alvs
estuarium. Estuariet, dar hav méter dlv, dr det enda i sitt slag i Sverige vilket ger upphov
till en biologiskt sa vil som botaniskt intressant miljo. Omradet avvattnas mot Natura
2000-omradet.

Omrédet som omfattas av Natura 2000-omridet Nordre Alvs estuarium omfattas dven
av riksintresse naturvird Nordre ilvs estuarium (NRO 14144).

Sydvist om utredningsomradet ligger riksintresse kulturmiljé Oxnis. Motivering till
riksintresse dr “Bymiljé som ger intryck av en oskiftad by med omgivande
odlingslandskap rik pa fossil akermark och gravfalt fran yngre jarnalder.”

Bohusbanan utgor riksintresse for kommunikation enligt 3 kap 8 § miljobalken .

Enligt miljobalkens (MB) grundldggande bestimmelser for hushallning med mark- och
vattenomréden ar jord- och skogsbruk av nationell betydelse (3 kap 4§ MB). Detta
innebdr att brukningsvérd jordbruksmark far tas i ansprak for bebyggelse eller
anldggningar endast om det behovs for att tillgodose visentliga samhillsintressen och
detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran allmén synpunkt tillfredsstéllande satt
genom att annan mark tas i ansprak.

I Figur 9 redovisas berorda riksintressen.
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D Utredningsomrade
b , Natura 2000 (Fagel- och habitatdirektivet)
” Riksintresse naturvérd
87778 Riksintresse Kulturmilovard
|| Riksintresse enligt MB 4:4 (Hogexploaterad kust)
=== Riksintresse kommunikation (jamvag)

Figur 9. Riksintressen i naromradet.
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4.2. Markanvandning

Markanviandning inom utredningsomrédet ar i huvudsak jordbruksmark med dker och
bete. I omradet forekommer héstverksamhet med bland annat hastgardar med
inackorderingsstall. Jarnvag och vigar korsar omradet.

4.3. Boendemiljo

Bebyggelsen i omrédet utgors av spridd bebyggelse bestdende av gardar och villor. Flera
bostadshus ligger i anslutning till befintlig vig. Ungefar 25 stycken har bullernivaer som
overstiger gillande riktvarden byggnation av ny vig.

4.4. Fastighetsagare, bertrda

En preliminir fastighetsforteckning har skapats. Har handlar det om 32 fastigheter dar
mark eller utrymme tas i ansprak, varav 6 st dgs av Trafikverket, 10 st av Goteborgs
kommun och 6vriga 16 fastigheter 4gs av privata fastighetsédgare.

4.5. Landskapsbild

Regionalt landskap

Enligt 'Landskapets karaktdrsdrag — En beskrivning for infrastruktursektorn’
(Antonsson, 2006) ligger omradet for den nya viagplanen i regionen Goteborgsregionen
med Géta dlv. Denna region kdnnetecknas av ett ravinlandskap dar dalgdngarna ar
uppodlade. Regionen ligger under hogsta kustlinjen, det vill sdga landskapet ldg under
havsnivan perioden direkt efter den senaste istiden for ungefar 12 000 ar sedan. I
regionen finns flera befolkningsrika titorter s som Goteborg, Trollhdttan och Kungalv.
I regionen finns dven stora motorvéagar sa som E45 och E20 och en hel del industrier.
Gardar i regionen ligger ofta ensamma pa impediment eller pa dalsidorna d.v.s. pa
gransen mellan berg och uppodlad mark.
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Figur 10. Slattlandskap vaster om Gunnesby, Oxnasslatten.

Lokalt landskap

Landskapet bestér av flacka uppodlade dalgéngar som avgransas av skogsklidda
bergshéjder. De uppodlade dalgadngarna bildar 6ppna landskapsrum av skiftande
storlek. Viister om vig 570 dominerar den storskaliga Oxnisslitten som i vister
genomskirs av Nordre dlv. Gunnesby ligger pa en héjd med hillmarker. Oster om vig
570 16per de skogbeklddda hojdryggarna i langre sammanhallna strak i nord-sydlig
riktning. Mellan hgjdryggarna finns uppodlade strak som bildar mer sméskaliga
landskapsrum i jamforelse med Oxnisslitten. Hojdryggarna delar upp landskapet och
ger skiftande utblickar och en variation mellan 6ppet och slutet nir man fiardas genom
landskapet. Bebyggelsen i landskapet bestar av dldre gardar och nyare villabebyggelse
som framst ar lokaliserad invid eller en bit upp pa hojdryggarna. Vyerna fran viagar och
bebyggelse 6ver de 6ppna filten och betesmarkerna i omradet skapar en forstaelse for
landskapet och gor miljon orienterbar. Lénga siktlinjer och god 6verblickbarhet
kiannetecknar den befintliga miljon och bidrar starkt till landskapets karaktar.

Ett befintligt ensamt triad som har formats av vinden i sédra Gunnesby och ett par
grindstolpar langs vig 570 i nordostra Gunnesby, utgor smé element som ger omradet
karaktar. Mellan akrar och betesmark finns flera stenmurar som ocksa bidrar till
landskapets karaktér. Vister om vag 570 vid Gunnesby finns en ldg h6jd med berg i
dagen som utgor en naturlig grans mellan bebyggelse och odlingsmark. S6der om
Gunnesby fran vig 570 finns flera utblickar mot det intilliggande, 6ppna landskapet.
Dessa utblickar ar framst vasterut eftersom marken i 6st ligger hogre dn marken i vast,
som sluttar svagt ner mot Nordre Alv. Strax 6ster om Bohusbanan har trafikanter, som
kor langs med vag 587, norrut utblick 6ver ett sméskaligt landskap uppbyggt av villor, en
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hiastgard och betesmark/&krar. Se avsnitt kulturmiljé angéende nationellt och regionalt
vardefulla odlingslandskap.

Omr&det vid Nordre Alv vister om utredningsomradet omfattades tidigare av

landskapsbildsskydd som tillimpats i omradet. Detta skydd har ersatts av bildandet av
naturreservatet Nordre alvs estuarium.
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Figur 11. Karta 6ver landskapsbild.
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4.6. Kulturmiljé

Det finns 6vriga kulturhistoriska lamningar i anslutning till utredningsomrédet.

Utredningsomrédet stracker sig genom omraden utpekade som regionalt och nationellt
vardefulla odlingslandskap, se Karta miljo nedan. Bevarandeprogrammet for det
regionalt utpekade odlingslandskapet beskriver omridet enligt nedan.

Landskapet frén Oxnds och Lagmansholmen i séder upp till Goddered i norr éir ett av
lanets allra bdst bevarade odlingslandskap. Omradet omfattar ocksd strandomradena
och dalsluttningarna utmed Gota dlv och Nordre dlv pa norra Hisingen. Det magnifika
dalgangslandskapet dr unikt for dessa delar av landet.

Omfattande naturvetenskapliga och kulturhistoriska vdrden finns inom omradet.
Vidstrdckta sankmarker, kdrr och fuktdingar omvdxlar med lovlundar och
dkermarker. Vegetationen dr mycket artrik och prdglas av de rika leror som en gdng
avsatts i dlvdalgangarna samt av dlvarnas ndringsrika vatten.

Primdira bevarandemotiv: Viilbevarad klungby (Oxnds) av oskiftad karaktdr.
Forekomst av ett stort antal hotade arter. For den naturgeografiska regionen typisk
och vdl bevarad dldre jordbruksbebyggelse. Rikt fornlidmningsbestand i anslutning till
de hdavdade jordbruksmarkerna. Betade stranddngar med stor betydelse for fagellivet.
Marker med mycket lang kontinuitet i hdvden.

Kulturarvsanalys

Gunnesby innehéller kinsliga omraden. En kulturarvsanalys har tagits fram under 2018.
Omraden markta A i karta nedan har hog kianslighet och omraden markta B har méttlig
kanslighet.

Gunnesby foljer den for Goteborgsomradet och sédra Bohuslédn typiska placeringen av
bybebyggelse pa sluttningen av en kulle i odlingsmarken eller utmed bergskanten i
granslandet mellan betesmark och &kermark. P4 Gunnesby dldre bytomt finns idag tre
bebyggelseenheter med agrar bakgrund (B1). Norr om den &ldre bytomten har genom
skiftesutflyttning uppstatt en tiatt samlad gardsgrupp. Denna bebyggelse med sina
ladugardslangor lagda ilinje, exponerade mot odlingslandskapet i vaster, star idag for den
kanske mest utpréiglat agrara karaktdren (A1). Odlingsmarken i norr har en extensiv
karaktir, med smalare dgogrianser bevarade dn langre séderut. Har finns ocksa inslag av
stengirdesgardar mellan skiftena, vilket lyfter fram deras granser (A2). Héjdomrédet
viaster om den idldre bytomten har formats av bete och odling och innehaller
kulturhistoriska lamningar vilket ger omréadet en karaktir av historisk kontinuitet (A3).
Omradet priglas av resandets olika former genom nirvaro av savil viag och jarnviag samt
narheten till Kornhalls farjan 6ver Nordre alv i vister. Vagavsnittet soder om korsningen
mellan vig 570 och vig 587 samt den fortsatta bigformde strackningen hos vag 587 har
en strackning som liknar 1700- och 1800-talets (B2). Fran bytomten och genom hela det
aktuella omradet norrut utgor odlingslandskapet med sin markindelning en viktig del av
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omradets kulturhistoria. De 1angsmalt I6pande dgorna ar en viktig del av karaktarsdragen
med ursprung i 1800-talets jordbruksskiften i Gunnesby (B3).
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Figur 13. Bebyggelsegrupp norr om aldre bytomt (A1).
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Figur 15. Utsikt mot odlingslandskapet i véster (B3) fran hojdomradet (A3) vid den aldre
gardstomten.

4.7. Naturmiljo

Enligt Jordbruksverkets databas TUVA finns en registrerad betesmark inom
utredningsomradet, Gunnesby D81-XDD. Den inventerades ir 2002 i Angs- och
betesinventeringen. Detta dr en vilhdvdad betesmark som ar tydligt paverkad av
produktionshéjande atgarder. Inom dngs- och betesmarksobjektet finns en damm som
bidrar till en intressant miljo for skyddade arter. Tva ytterligare dammar finns inom
utredningsomrédet. Den ena &r en lite mindre damm beldgen norrut inom
utredningsomrédet, Gster om viag 570. Den andra ligger i sédra delen av Gunnesby,
véster om vag 570. Alla dessa tre smavatten finns utmarkta pa Figur 17.
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Figur 17. Dammar.

Enligt artportalen observerades 2009-04-13 dkergroda i anslutning till den st6rre
dammen beldgen inom dngs- och betesmarksobjektet. En inventering avseende groddjur
har nyligen genomforts. Under inventeringen hittades har grodyngel (troligen
dkergroda), men inga vuxna groddjur. I dammen fanns ocksa gott om fisk. I en
uppfoljande inventering i slutet av juni kunde inga grodyngel ldngre hittas. Troligtvis ar
predationen av fisk i dammen for stor for lyckad reproduktion. I anslutning till den
mindre dammen i norr, beldgen Oster om vig 570, har stor vattensalamander iakttagits
enligt artportalen. Vid inventeringen noterades hir mindre och storre vattensalamander,
for bada arterna noterades larver i sent utvecklingsstadium. I den sydligast beldgna
dammen noterades vid inventering mindre vattensalamander, bade vuxna individer och
larver.

Akergroda och stor vattensalamander omfattas av 4 § artskyddsforordningen vilket
innebdr att artindivider och deras livsmiljo omfattas av skyddet. Mindre
vattensalamander omfattas av § 6 i artskyddsforordningen vilket innebar ett f6rbud mot
att doda eller skada individer av arter som omfattas av skyddet. Sammantaget berors 6 §
och 4 § i artskyddsforordningen.

Avseende livsmiljo for dkergroda och vattensalamander hyser bada sidor av jarnvagen
relativt mangformiga ytor dar groddjur kan hitta det de behover. I dagslaget gors
bedomningen att dessa arter fodoscker och Gvervintrar inom narmaste gardsmiljo och
héllmarksomréde.
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Figur 19. Den mellersta dammen, belagen inom &ngs- och betesmarksobjektet, dar mindre
vattensalamander samt grodyngel noterades vid inventering.
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Figur 20. Den sydligast belagna dammen dar mindre vattensalamander noterades vid inventering.

Rodlistade arter som pétraffats ar enligt artportalen:
e Stallort (VU), vdag 587/vig 570 och vid Bratteliden.
¢ Kustskinnlav (VU) och strutskinnlav (NT), hallmarker viaster om Gunnesby.

En naturvirdesinventering av omridet kommer att ske enligt Svensk Standard SS
199000:2014. Vid inventeringen identifieras vilka arter som finns i omrédet och
naturviardesobjekt samt objekt som omfattas av det generella biotopskyddet karteras.
Exempel pa sddana biotoper ar bland annat smévatten och stenmurar i jordbruks-
landskap. Inventeringsomradet omfattar ett storre omrade kring vigplanen for att
avgora om det finns eventuella stérningskinsliga biotoper och arter dar. Bedomningar
gors om det finns risk for paverkan pé nirliggande Natura 2000-omréde. Kvillebacken
inventeras 100 meter uppstroms utredningsomradet. Sarskilt fokus kommer att liggas
pa att bedoma utbrednings- och bevarandestatus pa de tidigare rapporterade rédlistade
arter som kan komma i konflikt med vigplanen. Exempel pa en sddan ar vixten stallort
som finns rapporterad fran Kongahillavigens vagslant.

4.8. Fororenad mark

Markprover har tagits i undersokningsomradet. Resultaten fran laboratorieanalyserna i
jord jamfors med Naturvardsverkets generella

riktviarden for fororenad mark (Naturvardsverket 2009). Riktvarden for
markfororeningar dr kopplade till markanvindningen. I jairnvagsvallen har kobolt
patraffats i en halt som tangerar riktviardet for kidnslig markanvandning, KM. Under
vagen har PAH som 6verskrider riktvarde for KM péatraffats i en punkt. I banvallen
pavisas rester av bekdmpningsmedel.
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4.9. Vatten

Omrédet avvattnas via vattenforekomsten Kvillen som mynnar ut i Nordre &lv.
Vattenforekomsten (Kvillen) uppnér, enligt VISS, i dagsldget inte god kemisk status da
gransvarden for kvicksilver och polybromerade difenyletrar (PBDE) 6verskrids. Kvillens
ekologiska status klassas som mattlig och kvalitetskravet ar att god ekologisk status ska
uppnas ar 2027.

Teckenforklaring
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Figur 21. Vatten och markavvattningsforetag.
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Tre markavvattningsforetag med respektive batnadsomrade kan beroras, se Figur 21:
¢ Gunnesby DF 1925
¢ Gunnesby DF och kloak 1956

e Niset och Gunnesby TF 1942

4.10. Geoteknik

Utifrén jordartskarta fran Sveriges geologiska undersokning (SGU) bestar omradet
vaster och Gster om Bohusbanan inom utredningsomradet av postglacial och glacial
finlera samt berg i dagen, se figur nedan. Jorddjupet inom utredningsomradet varierar
och ar som storst (20-30m) i den sédra delen samt kring omradet dar vag 570 gér i
vast/0stlig riktning. Lagsta jorddjupet kan ses i anslutning till berg i dagen (0-3 m) och i
slutet av strickan i norr (3-5m).

o} Jattegryta

2427 Underliggande lager av urberg

I:I Svamsediment, ler--silt
I__—I svamsediment, sand
I:I Postglacial finlera
H Postglacial finsand
m Postglacial sand
m Svallsediment, grus
I:‘ Glacial finlera
I:I Sandig moran
- Vittringsjord
- Urberg

lm]_[mm Fyllning

Bgen

Topografiskt underlag: Ur GSD-Terréngkartan
(] 0z 04 06 08 10km gl i
Skala 1:25 000 Rutnat i svart anger koordinater | SWEREF 99 TM.

Gradnat | brunt anger latitud och longitud
ireferenssystemet SWEREF99.

Figur 22. Jordartskarta fran SGU 6ver omradet.

Utifrén de inledande undersokningarna sa 6verenstammer férhallandena i stora drag
med jordart- och jorddjupskartan.

Enligt de inledande undersokningarna har berg inte konstaterats inom planerat

skidrningsdjup under befintlig jarnvig. Lerans skjuvhallfasthet har vid uppmaétta punkter
vid planerad skidrning under befintlig jarnvag en extremt l1ag till mycket 1ag
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skjuvhallfasthet (slantstabilitetsdtgirder kan behovas). Utifrén de inledande analyserna
pa upptagna kolvprover ar uppmitt vattenkvot i leran hogre an dess konflytgrians
(flytande konsistens). Lerans sensitivitet, enligt utférda analyser pa kolvproverna, har
visat ett varde mindre &n 50 (ej kvicklera) bortsett fran ett avvikande virde.

I omradet kring planerad skarning under befinlig jarnvig har ett tunt friktionslager
mellan berg och lera konstaterats i nigra punkter. Grundvattentryck i friktionsjorden
under leran, har i en inledande undersokning undersokts och, motsvarar en vattenniva
nira markytan och utifrén planerat skarningsdjup under jarnvagen och djupt till
friktionslagret s ar grundvattentrycket hogre &n kvarstdende jordtryck fran lerlager
(risk for bottenupptryckning).

4.11. Hydrogeologi

Geologi

Omrédet for planerad strackning bestar frimst av lera, glacial och postglacial, och berg i
dagen, se Figur 22 ovan. Vid passagen av Bohusbanan bedoms jordarten vara lera, och
jorddjupet variera mellan 5-20 meter, se Figur 23. Ovan leran har antagits ett 6vre
magasin i ndgon typ av fyllning och under leran ett undre magasin i ett underlagrande
friktionslager.
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Figur 23 Jorddjup enligt SGU:s 6versiktliga kartering.

Vid installation av grundvattenror i 6vre magasin har observerats ett friktionsmaterial
ovan lerlagret av en begransad tjocklek pa 0,5-1,0 meter. Undre magasins tjocklek har i
de tvd grundvattenroren varierat mellan 0,3-0,7 meter.

Grundvattennivaer

Under inledande undersékningar installerades fyra grundvattenror i 6vre magasin och
tva i undre magasin.
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Figur 24 Installerad grundvattenrér runt planerad véagport.

Initiala métningar under senvaren 2018 tyder pa en grundvattenniva i det 6vre
magasinet fran 0,5-0,8 m u my (meter under markytan) (tabell 1). For ror 18W24G
ligger grundvattenytan strax under markytan och den senaste mitningen fér 18W23G
tyder pé en grundvattenyta 1,5 m u my. Sammantaget ges en uppétriktad gradient
mellan det undre och det 6vre magasinet.

Tabell 1 Medelvarden fér genomférda grundvattenmatningar april-maj 2018.

Namn Magasin Medelniva (m u Medelniva
my) (RH2000)

18W020G Ovre 0,73 10,69
18W022G Ovre Torrt Torrt
18W025G Ovre 0,56 10,46
18W026G Ovre 0,69 8,04
18W24G Undre 0,10 8,20
18W23G Undre 4,42 5,49
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Beroende pé vilken teknisk 16sning som viljs, kan en grundvattensankning uppkomma,
dels i byggskede, och dels i driftskede. Vid en eventuell sankning maste det sakerstillas
att narliggande fastigheter ej skadas.

4.12. Klimat

Avseende klimat forekommer 6versvimningsomraden inom utredningsomrédet dar
bland annat Kvillen kan 6versvimmas. Delar av omradet kommer att 6versvimmas vid
ett framtida 100- och 500-arsregn enligt Géteborgs Stads modellresultat utifran
Myndigheten for samhallsskydd och beredskaps (MSB) rapport "Kartldggning av
skyfalls paverkan pa samhdllsviktig verksamhet - Framtagande av metodik for
utredning pd kommunal niva”.

4.13. Risk

Risker i detta stycke ar kopplade till risk for tdgursparningar (och dess konsekvenser)
och tranport av farligt gods pa véag. Befintliga vagar utgor ej primar eller sekundar
transportled for farligt gods. Da planerad vig erhaller samma funktion som befintlig
kommer inte heller den att utgora transportled for farligt gods.

Ingen fordndring gors pa jairnvigen/Bohusbanan avseende standard eller spargeometri,
varvid nuvarande trafiksituation och riskbild for jarnvagstrafik forblir oférandrad efter
projetket ar genomfort.

4.14. Trafik

Den aktuella vagstrackan for vig 587 trafikeras enligt nationell vidgdatabas och méatér
2012 av totalt 4390 fordon per dygn (drsmedeldygnstrafik, ADT) varav 190 var tung
trafik.

Den aktuella vagstrackan for vig 570 fran Save och fram till korsning med vag 587
trafikeras av totalt 6890 fordon per dygn varav 340 var tung trafik. Strackan norr om
korsningen mot Kornhalls farja trafikeras av totalt 2060 fordon, varav 140 var tung
trafik. Matér ar 2016.
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5. Projektets lokalisering, utformning, omfattning
och utmarkande egenskaper

5.1. Val av lokalisering

Vigforslagets lokalisering ligger vid nordvastra Hisingen, G6teborgs Kommun, i
anslutning till Sdve och Kornhalls farja. Vagstrackningen passerar det lilla samhallet
Gunnesby. Den stora delen utav terrdngen ar dker, hagar och betesmark.
Referenshastighet pa den nya strackningen ar 8okm/h, denna kan komma att sdnkas.

A

> »

Figur 25. Forslag pa vagstrackning i planlage, med ortofoto.

5.2. Val av utformning

Den nya vagstrackningen pa cirka 1,9 kilometer, utformas med ett korfilt i vardera
riktning med 3,5 m bred korbana, 0,5 m bred viagren. Vigen viker av vister ut fran
nuvarande vag 570 ca 600 m séder om nuvarande korsning med Bohusbanan, korsar
befintlig vag 570, gar under Bohusbanan och ansluter till vag 587 i norr. P4 vissa stéllen,
sa som i viadukten under jarnvagsbron kommer det att anvindas skyddsricken pa bada
sidor. Dar ny vagstrackning korsar vig 570 foreslas en fyrvigskorsning eller
cirkulationsplats, och vid Kringlekullen en fyrvigskorsning. Vid vigens borjan och slut,
samt vid fyrvigskorsning/cirkulationsplats placeras busshallplatser for kollektivtrafik.

Det finns i dagséget tva olika alterntiv for placeringen av gang- och cykelvigen. Det
forsta alternativet ar att placera denna langsmed den nya vagstrackningen. Det andra
alternativet ar att ha en utmarkt gang- och cykelvig pa de befintliga vigarna (kommande
lokalgator). I detta alternativet kommer det bli en géng- och cykelbro i samma ldge som
befintlig vagbro. Bada alternativen ar under utredning.

D4 viagen gar i ny strackning innebar det att allt material f6r uppbyggnad av viagen i form
av processade material som asfalt och krossprodukter behover hamtas frén téakt.

Den stora trafikstrommen fran Save mot Kungéalv blir genomgaende.
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Alternativet uppfyller sévil plan- som profilstandard vid nybyggnad och forbattring
enligt Trafikverkets foreskrifter for vigutformning, VGU.

Hanteringen av bron ar under utredning, antingen s rivs den i sin helhet eller s rivs
enbart 6verdelen av befintlig bro (brooverbyggnaden) och en ny géng- och cykelbro
placeras pa de befintliga brostéden. Befintliga brost6d restaureras och héjs ndgot for att
klara en ny fri hgjd mellan Bohusbanan och bro underkant. Fria hojden ska vara minst
6,30 m mellan rils 6verkant och bro underkant. De delar av vig 570 och vig 587 som
efter ny strickning inte fir genomgaende trafik blir "lokalvagar” for de boende i
omradet. For fastigheter vaster om Bohusbanan blir anslutningen till viag 570/587 via
fyrvagskorsning eller cirkulationsplats som planeras dar ny viag korsar Kornhallsvagen.
For boende 6ster om Bohusbanan sker anslutning till viag 587 via foreslagen
forvagskorsning vid Kringlekullen.

Viagstrackningen kommer att anpassas i hojdled for god landskapsanpassning och
masshantering, forutom i viadukten da den gar i skdarning under jirnviagsbron, med en
fri hdjd pa minst 4,7 m till den nya brons underkant. Vagen kommer att utformas pa ett
sadant sitt att det gors mojligt for utbyggnad till dubbelspér i framtiden.

5.2.1. Byggnadsverk

Bro for jarnvagstrafik

Dér den nya vagstrackningen korsar Bohusbanan planeras en ny betongbro avsedd for
jarnvéagstrafik. Biltrafiken gar siledes under bron med en fri h6jd stérre dn 4,7 meter, se
Figur 25 och Figur 26. Bron foreslas fa en fri brobredd om 7,5 meter. Hinsyn taget till
den nya vigstrackningen, med tillhérande slanter och diken under bron, ger en
ungefirlig spannvidd pa 28 meter och den totala brolangden uppskattas uppga till ca 41
meter. Om gang- och cykelvigen forlaggs langsmed vigen, kommer bron att férldngas.

Brons lidge i hojdled styrs av jarnviagens nuvarande hojdplacering. Brotyp, langd och
gestaltning kommer bland annat bero pa taguppehallets tidsutrackning, hydrologiska
forutsattningar och geotekniska forhéllanden vilket gor att ovan bedémda langder etc
kan dndras. Vidare kommer mojligheten for framtida utbyggnad till dubbelspér att
beaktas.

TOTAL BROLANGD ca 40600 m

@ SPANMVIDD ca 28000 m @
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Figur 26. Elevationskiss, jarnvagsbro.
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Gang- och cykelbro éver jarnvag

Denna bro kommer eventuellt att rivas i sin helhet. Men om man viljer att ha den kvar,
sa erfordras ombyggnationer och dtgiarder enligt nedan.

Den befintliga bron, byggd &r 1934, ar idag avsedd for biltrafik och brotypen klassas som
en fritt upplagd balkbro med en spannvidd pa ca 8,4 meter och bredd pa ca 6,0 meter, se
Figur 27. Underfartens fria h6jd uppnas idag till ca 5,3 meter. Skadeinspektionen
pavisar stora atgardsbehov pa bade broéverbyggnad och vid upplag vilket ger en
funktionspaverkan. Aven brostéden ir i behov av atgirdsarbete men jimférelsevis i
mindre omfattning. Vidare s& uppfyller bron inte dagens regelverk for broar (normer),
dérav behovet av att bl.a. hoja brooverbyggnaden.

Enligt ett av alternativen s kommer bron delvis byggas om och anpassas for giang- och
cykeltrafik. Brobredden behalls och 6verbyggnaden ersitts mot en lamplig brotyp for att
minska brotjockleken. Tillhorande brostéd bor darmed skadeédtgirdas, anpassas mot ny
16sning och hojas for att uppna normen pé 6,3 meter fri hojd. I samband med hojningen
kan en forlingning av de befintliga vingmurarna behévas.

Figur 27. Vy, Bro 6ver jarnvag vid Gunnesby.

Avseende materialval och utformning dr malsiattningen att byggnadsverken tar hinsyn
till omrédets landskapsbild och omgivande natur enligt avsnitt 5.2.3.

5.2.2. Avvattning

Vigdagvattnet ska tas om hand i vigdiken, vilka ska utformas sd att en vegetativ rening
erhélls. Ytterligare fordrjning sker genom oversilningsytor med vallar och strypta
utlopp. Den nya underfarten under jirnviagen medfor att en lagpunkt skapas, vilket
medfor att det kommer kridvas pumpning for att lyfta vattnet innan det kan avledas.
Viagdagvattnet kommer att avledas till befintliga diken, backar och
markavvattningsforetag i omradet.

Péa de stillen dir den nya viagen korsar befintliga diken/backar kommer dessa att gravas
om och ledas i nya trummor under viagen. Trummorna dimensioneras enligt
Trafikverkets publikation MB 310 och med hiansyn tagen till TK Avvattning angdende
minimum dimensioner beroende pé trafikméngd och langden pé trumman.
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5.2.3. Gestaltning

Vyerna fran viagen 6ver det intilliggande 6ppna landskapet bor viarnas. Samtliga delar av
den nya vigen och dess omgivning bor gestaltas med omsorg s& minsta mojliga ingrepp i
landskapet gors. Viagen bor laggas pa en ldg bank sa att vagen skymmer utblickarna mot
landskapet fran befintlig bebyggelse och vagar sa lite som mgjligt. Broar bor ha en enkel
design sé att de blir lattskotta och smélter in i landskapet. Rondellen som byggs inom
vagomradet bor ocksé ha en enkel design som kopplar till det befintliga landskapet samt
vara lattskott. Vagens utformning bor anpassas si att inte onodigt mycket mark tas i
ansprak av viagen. Vagen bor folja omrédets topografi pd samma vis som manga
befintliga vagar i ndromradet som tar stod av omgivningens topografi och hojdryggars
riktningar. Vigomradet bor terrdnganpassas sé att vagen och vigomradet pi ett
naturligt sétt ansluter till nuvarande markniva och far st6d av befintliga héjder.
Bergspriangning bor i mdjligast man undvikas. Markanta landskapselement i omradet s
som grindstolparna i norra delen av omrédet och ett karaktarsfullt, solitart trad i s6dra
delen av omréadet bor vdrnas.

5.2.4. Jarnvag

Befintlig jirnvag kommer inte att byggas om, mer &n att en sektion tillfalligt kommer att
demonteras i samband med byggnation av jarnvagsbro over viag 587 i ny strackning.
Jarnvagsanlaggningen kommer sedan att aterstillas till befintlig standard.

Hansyn kommer att tas sa att framkomligheten pa Bohusbanan péaverkas under s kort
tid som mgjligt. I mojligaste man kommer projektet genomfora arbetena med
jarnvagsanldaggningen samtidigt som andra omkringliggande projekt stinger av

jarnvagstrafiken. Detta for att minimera antalet trafikavstdngningar och ddrmed minska
antalet storningstillfallen.

5.2.5. Mojlig utbyggnadsordning/produktionsplanering

Ett forsta utkast till mojlig utbyggnadsordning har tagits fram.
Fokusomraden for utbyggnadsordningen &r:

e ingen negativ pdverkan for de kinsliga natur- och kulturmiljéerna som ligger i
anslutning till kommande entreprenadomrade.

o en sidker arbetsmiljo for entreprendren och i mdjligaste man inte bygga i
trafikerad miljo.

e en trygg miljo for oskyddade trafikanter, sikerstilla skyltning och i mojligaste
maén separation av trafikantslag.

e minimal negativ stérning pa framkomligheten for vag 570 och vig 587 .

Ett tillgdnglighetskrav som méste uppfyllas under hela byggtiden ar en siker passage
over/under Bohusbanan for trafiken pa befintlig vig 587.

Befintliga plankorsningar lings Bohusbanan far inte anvidndas for byggtrafik forutom
under tider med avstidngt spar da overfart kan ske riskfritt.

Sida 36 (44)



Entreprenaden planeras i detta skede som en Totalentreprenad. Preliminirt har 5
stycken etapper identifierats. Alla etapper och tider ar valdigt preliminédra och kommer
enbart visa pa att projektet ar genomforbart pa minst detta satt. Tiderna tar idag inte
hénsyn till eventuella tidsrestriktioner avseende bl.a. naturmiljo, inte heller till
semesterperioder eller 6vriga ledigheter. I en totalentreprenad ldggs ansvaret pa
entreprendren att ta fram en egen produktionsplanering och utbyggnadsordning som
passar hen bast och som uppfyller kravstillningen i forfragningsunderlaget.

Etapp 1 (10 veckor, start kring mitten mars 2021):
Etablering, projektering och férarbeten.

Etapp 2 (25 veckor, preliminart planerad trafikavstangning Bohusbanan, start 2021-
05-17):

Fortsatt projektering, grundlaggningsarbeten for jirnviagsbro(underfart), markarbeten
och byggnation av jairnvagsbro.

Etapp 3 (30 veckor, ej beroende av avstingd Bohusbana, delvis parallellt med etapp 2):

Viagbyggnation inklusive gédng- och cykelvig, flytt av busshéllplatser, ledningsarbeten
samt eventuella bullerskyddsatgirder.

Etapp 4 (12 veckor, efter etapp 2 och 3):

Rivning alternativt ombyggnation av befintlig bro, iordningstillande och slutjustering av
samtliga ytor.

Etapp 5 (2-3 veckor):
Avetablering och aterlamnande av mark for tillfalligt nyttjande.

En mer detaljerad planering av méjlig utbyggnadsordning kommer att tas fram langre
fram i planprocessen. Bl.a. kommer en mojlig produktionstidplan presenteras som
synkar bidde med kommande restriktioner avseende tid och plats for att inte stora
kinslig natur och kultur. En djupare studie kommer genomféras, med avsikt att forsoka
fa in delarna i etapp 4 som kréaver avstangt jarnviagsspar — sa att de passar in i den
preliminért planerade avstdngningen pé 25 veckor som etapp 2 baseras pa.

Det kommer vara stort fokus péa att hitta en produktionsmetod for att minska byggtiden
av detta moment i etapp 4. Preliminira forslag ar att nyttja befintlig plankorsning vid
Mularegarden och med hjilp av en sparbevakare (person som hjilper till att 6ppna och
stanga plankorsningen) sa kan en sidker passage ordnas tillfalligt under byggtiden. Ett
annat preliminart forslag ar att nyttja den nya strackningen av vig 587 som vid detta
tillfalle kommer vara driftsatt (efter etapp 3). Man kan t.ex. stinga ett korfilt (forslag
sodra korfaltet) for bilister. Korfaltet sparras av med barriar och tillfallig skyltning och
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oskyddade trafikanter kan da nyttja denna(om inte ny géng- och cykelvig byggs langs
med ny vidg). Hansyn kommer tas till ryttare pa hist om vilka forutsattningar som kréavs
for en tillfallig saker passage langs denna stracka. Samtidigt sd kan biltrafiken regleras
med tillfalliga rodljus-signaler for det korfalt som dr 6ppet.

5.3. De majliga miljoeffekternas typ och utmarkande
egenskaper
5.3.1. Landskapsbild

Viagstrackningen sker genom bade nationellt och regionalt vardefullt odlingslandskap
vilket innebar ett intrdng i ett omrade med kulturviarden och kinslig landskapsbild.
Terrdngen ar plan och det finns goda férutsittningar for terringsanpassning. Stor
omsorg laggs pa att anpassa vagens utformning till landskapet. Landskapsbilden
kommer, utifran den foreslagna vagstrackningen, paverkas lokalt dar vigen gar ner
under jarnvagssparet. Markskarningen kommer dock inte synas pé langt avstdnd. Detta
eftersom den nedsinkta delen av vigen kommer doljas av intilliggande och hogre
placerad, befintlig mark

5.3.2. Masshantering

Det presenterade vagforslaget kommer att generera ett 6verskott av jordmassor.
Huvuddelen av dessa massor bedoms inte kunna dteranvindas inom vigomradet.
Utifran det nuvarande vagforslaget uppskattas det att ca 40 000-45 000 m3 jordmassor
kommer behova fraktas bort.

5.3.3. Kulturmiljo

Kulturmilj6é kan komma att paverkas negativt. Fran historisk tid kan negativ paverkan
pé kulturhistoriska varden riskera ske framforallt i utredningsomradets norra del. En
arkeologisk utredning kommer utforas i enlighet med beslut av Lansstyrelsen.
Kulturhistoriska strukturer som riskerar paverkas negativt:

e Mojligheten att fran vister uppleva den samlade agrara miljon i form av den
norra Gunnesbygardarnas rad av ladugardslangor som vetter mot det 6ppna
landskapet i vister.

e Synligheten hos och mojligheten att forstd den markindelningsstruktur i form av
parallella, langstrackta dgoskiften som ar resultatet av 1800-talets
jordbruksskiften.

5.3.4. Naturmiljo

Vigen bedoms medfora intrang i utpekad betesmark enligt dngs- och
betesmarksinventeringen.

Viagstrackningen medfor att trafiken leds i angransning till tre dammar beldgna inom
utredningsomrédet. I en av dessa har dkergroda rapporterats till artportalen och
grodyngel har hittats vid inventering. I en annan damm har stor vattensalamander
rapporterats till artportalen och hittats vid inventering. Arterna omfattas av 4 §
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artskyddsforordningen. Vagens lokalisering och utformning behover anpassas till de
arter som omfattas av 4 § artskyddsférordningen da dessas livsmiljo inte far paverkas
negativt. En eventuell konflikt med arters livsmiljé samt behov av skyddsétgirder
behover utredas vidare. Hansyn till mindre vattensalamander som omfattas av
artskyddsforordingen 6 § behover utredas vidare.

5.35. Barriarverkan

Projektet och dess dtgiarder bedoms innebara att barridrverkan kan uppsté langs
jarnvagen och den nya viagstrackningen. Angransande trafikverksprojekt ser 6ver
plankorsningarna lings Bohusbanan som ett led att 6ka sékerheten for vagtrafiken och
robustheten for jarnvigen. Mojlighet att korsa jarnvigen ar avhiangig de
plankorsningar/overgdngar som ar beldgna inom och i anslutning till aktuellt
utredningsomrade.

Ny vigstrackning kan innebéra barridrverkan for dtkomst av dker- och hagmark. For
boende langs vig 570 och vig 587 “innanfor” ny vagstrackning bedéms barridrverkan
minska d& trafikmédngderna kommer minska avsevirt pa dessa delar och mojliggora
enklare passage.

5.3.6. Vatten

Vagstrackningen medfor intrang i bitnadsomradena for markavvattningsforetag och
kommer paverka dessa da vigdagvatten kommer att ledas till dikena. Se Figur 21.

Viagdagvattnet kommer att renas vid passage genom vigdiken och bedéms inte paverka
vattendrag negativt.

5.3.7. Hydrogeologi

En preliminir grundvattenmodell har upprittats for att analysera eventuell paverkan
fran de djupa schaktarbetena. Modellen visar att ingen paverkan uppkommer, men ska
revideras efter att faltundersokningarna ar utférda.

5.3.8. Buller

En preliminir berdkning har gjorts for en majlig ungefarlig véglinje enligt avsnitt 5.1.1.
Beridkningen visar att enstaka bostédder kan fa bullernivaer 6ver riktviardet. Utbyggnad
av viagen i ett nytt 1age medfor en forbattring ur bullersynpunkt. Mer utforliga
bullerberdkningar kommer utféras for vald vagstrackning.

5.3.9. Riksintressen

Planerad utbyggnad bedoms inte sté i konflikt med riksintresse for hogexploaterad kust
enligt 4 kap 4 § Miljobalken eftersom paragrafen avser restriktioner for fritidsbebyggelse
och vissa utpekade anlaggningar dar végar inte ingéar.
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Utredningsomradet ir beléget 6ster om Natura 2000-omrédet Nordre Alvs estuarium
och avvattnas mot detta. Vagdagvattnet kommer att renas vid passage genom vagdiken
och bedoms inte paverka Natura 2000-omradet negativt. Vattenmiljéerna inom
riksintresse for naturvard (Nordre dlvs estuarium) bedéms diarmed inte heller bli
paverkade.

Sydvist om utredningsomradet ligger riksintresse kulturmiljo Oxnis. Kulturmiljoer i
riksintressets nirhet paverkas men virden inom riksintresset bedoms inte bli
paverkade.

Bohusbanan utgor riksintresse for kommunikation. Det finns risk for
grundvattensinkning i anslutning till vigport i korsningspunkten. Fortsatt utredning av
grundvattenpéverkan och behov av skyddsatgéarder gors sé att konflikter undviks.

Jord- och skogsbruk dr av nationell betydelse enligt 3 kap 4§ MB. Planerad
vagstrackning tar jordbruksmark i ansprak. I det fortsatta arbetet tas atgardsforslag
fram s3 att tillganglighet och brukbarhet kan uppratthallas pa markytor langs planerad
vag.

5.3.10. Markanvandning

Foreslagen vagstrackning innebar att jordbruksmark splittras upp i mindre delar och
kan medfora forsvarad brukning och 6kade brukningskostnader.

6. Atgarder

Behov av eventuella skyddsatgirder for groddjur och vattensalamandrar kommer att
utredas samt eventuellt anpassning av vigstrackning for att undvika intrang i deras
livsmiljoer. Aven bullerskyddsétgirder kommer att utredas. Om bullerskyddsétgirder
blir aktuellt bedoms dessa endast utforas pa enskilda fastigheter. Detta da det ar ett
begrinsat antal fastigheter vilka ligger relativt utspridda i omréadet.

Yitterligare skyddsatgirder kan bli aktuella.

7.Beddmning av atgardens miljopaverkan

Trafikverkets bedomning ar att projektet kan antas medféra betydande miljopaverkan.
Miljovarden finns inom utredningsomrédet vilka kan paverkas negativt eller forstoras.
Projektet innebir en mojlig paverkan pa skyddade arter som omfattas av
artskyddsforordningen. Projektet medfor dven intrang i bevarandevirt
odlingslandskapet och olika typer av kulturhistoriska strukturer riskerar att paverkas
negativt. Landskapsbilden ar dven kanslig i omradet som utredningsomradet beror dar
samband mellan bebyggelse och jordbruksmark riskerar att forsvagas. Det foreligger
dven en risk for grundvattensiankning vilket kan paverka jarnvagen som utgor
riksintresse for kommunikationer. Boendemiljon forandras da barridreffekter flyttas och
bullersituationen forbittras. Overskottsmassor kommer att koras bort frin omradet.
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Da projektet kan antas medfora betydande miljopéverkan ska en
miljokonsekvensbeskrivning upprattas. Foljande miljoaspekter bedoms utgora fokus i
denna:

« Landskapsbild
«  Kulturmiljo

« Naturmiljo

+ Vatten

« Masshantering

+ Boendemiljo

8. Fortsatt arbete

8.1. Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for Lansstyrelsens beslut om dtgérden kan antas
medfora en betydande miljopaverkan samt for information for allmdnheten. Beslutet ger
forutsiattningarna for hur den fortsatta planeringen av projektet kommer drivas vidare
av Trafikverket.

For atgiarder som kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska projektet upprétta
en miljokonsekvensbeskrivning som sedan ska godkdnnas av Lansstyrelsen. Dessutom
ska Trafikverket samréda med en utékad samradskrets i den efterféljande planeringen.
Den utokade kretsen ska besta av 6vriga statliga myndigheter samt den allmanhet och de
organisationer som kan antas bli berérda.

Samrad som genomforts i samband med detta underlags upprittande finns beskrivna i
projektets samradsredogorelse.

Efter samradsunderlag som dr det nuvarande skedet i planprocessen, paborjas skede
samradshandling. Har arbetas vagforslaget fram mer detaljerat med plankartor pa
markintrang, skyddsdtgirder m.m. samt beskrivs i en planbeskrivning. Diverse tekniska
PM tas ocksa fram. Nya samrad med berorda samt 6vriga intressenter kommer hallas.

Darefter kungors viagplanen som en granskningshandling som stills ut under tre veckor,
da berorda och allminhet kan l1dmna synpunkter. Synpunkterna sammanstalls i
samradsredogorelsen. Inkomna synpunkter besvaras ocksa av Trafikverket och
eventuellt arbetas de in i vigplanen innan den skickas for faststéllelse till Trafikverkets
planprovning. Har finns majlighet att 6verklaga vigplanen innan den vunnit laga kraft.
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8.2. Viktiga fragestallningar

Landskapsbilden ar kénslig. Vigens utformning gérs med omsorg for att minimera
negativ padverkan.

Det finns kénsliga kulturmiljovarden. Vagens utformning anpassas for att minimera
negativ paverkan.

Placeringen av gang- och cykelvagen samt hanteringen av befintlig bro. Mélet ar att fa
till en sd bra 16sning som méjligt for anvandare av gang- och cykelvigen samt en
kostnadseffektiv 16sning.

Groddjur som omfattas av artskyddsforordningen har identifierats. Utredning av
vagutformning och skyddséatgarder kommer att goras. Frigorna hanteras genom samrad
enligt miljobalken 12 kap 6 §.

En siker utbyggnadsordning kommer att sikerstillas, med fokus bade pé arbetsmiljo for
kommande entreprenor och siker trafikmiljo for i forsta hand oskyddade trafikanter och
i andra hand fordonstrafik pa lansvigarna.

Det finns behov av en arkeologisk utredning for omradet och en sidan planeras.

Det foreligger en risk for grundvattensiankning. Grundvattenpéverkan behover utredas
vidare.

Avseende masshantering kommer vigforslaget att generera ett 6verskott av jordmassor
varav huvuddelen kommer att behéva fraktas bort.

Boendemiljon paverkas genom fordndrade barridreffekter vilket behover utredas vidare.
Bullerskyddséatgirder kan bli aktuella dven om situationen forbattras.
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