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1. Sammanfattning

Denna végplan har tidigare varit utstilld for allmanhetens granskning under perioden 2017-02-23 — 2017-03-
26. Innan granskningsperioden genomfordes ett samradsmote pa ort 2014-02-20 foljt av ett kompletterande
samradsmote 2016-08-31. Som en f6ljd av de synpunkter som kom in under granskningsperioden gjordes
mindre dndringar av vigplanen som ocksd kommunicerades med de enskilda som blev sarskilt berérda av
andringarna. Darefter pausades arbetet med vigplanen i vintan pa samordning med Norrbotniabanans
planerade strackning.

Arbetet dterupptogs under 2019 dar justeringar av vagplanen har gjorts bland annat pé grund av anpassning till
jarnvagsanlaggningen. E4 och jarnvagsanldggningen korsar varandra pé tva stéllen. Ytterligare atgérder har
inarbetats i viagplanen. Samtliga atgarder med motiv som omfattas av viagplanen framgar av kap 3. Nytt
samradsmote pa orten holls 2020-03-10.

E4 ar idag starkt trafikerad av tung trafik och personbilar. For att uppné béttre trafiksikerhet ska den aktuella
vagstrackan mellan Gumboda och Grimsmark métessepareras. Motesseparation innebér att vagen breddas och
delas av med hjilp av ett mittracke med tva korfalt pa ena sidan och ett korfilt pa den andra sidan riacket. Den
aktuella strackan breddas fran 9,0 m till 14,0 m belagd bredd och byggs i huvudsak om till 2+1 vég. Strackans
langd ar 14,9 km och viganlidggningen har utformats utifran referenshastigheten 110 km/tim. Behov av lokala
hastighetssdnkningar kommer att finnas.

Korsningar med allm#nna vigar byggs om till sikrare s.k. typ C-korsningar. En C-korsning har ett sirskilt
korfalt for vanstersviangande trafik och ar kanaliserad med trafikoar pa E4. I Grimsmark anldggs en forskjuten
C-korsning. Likasi soder om Aniset vid Lufta Camping. Norr om Gumboda anliiggs en s.k. Ogla som ir ett
alternativ till typ C-korsning. D4 trafiken leds in pa separat viag ger den vinstersviangande trafik majlighet att
skild fran genomgiende trafik avvakta lamplig lucka innan E4 kan korsas pa ett sidkert sitt. For vissa
anslutningar till skogsfastigheter 16ses dtkomsten genom sa kallade "h6ger-héger”- 16sningar.

For att 0ka trafiksikerheten for oskyddade trafikanter anliggs en ny gang- och cykelport i Aniiset strax norr om
korsningen mellan Skolgatan och E4. I Grimsmark forlangs befintlig djurport och med grusade géngstigar fram
till porten finns mojlighet att pé ett sdkert sitt passera under E4. Vid km 20/615 anldggs dven en gang- och
cykelpassage i plan 6ver E4 som forbinder den gang- och cykelviag som anldggs pa vistra sidan E4 till den stra
sidan. En avskild vindhéllplats (busshéllplats) lings vig 747 anldggs i Grimsmark som kan nyttjas bade i
sodergdende och norrgaende riktning. Signal sitts upp pa E4 som kan tdndas nir det finns pastigande
passagerare. En fickhéllplats anlaggs langs med E4 for norrgaende trafik.

Den befintliga bron 6ver Flarkdn kommer rivas och ersiattas med en ny bro som anldggs i samma lage som den
befintliga. Ny bro kommer dven anlédggas 6ver Kilabodadn, uppstroms befintlig bro. Det innebar samtidigt att
E4:an far en ny dragning, cirka 25 m visterut. Befintlig E4 langs denna stracka kommer d4 att rivas.

Vidare byggs fem parkeringsfickor i norrgidende korriktning och fem i sédergdende korriktning liksom en
driftvindplats. Ytterligare viganordningar som anlédggs ar viltstdngsel och viltuthopp for att reducera antalet
viltolyckor som ar vanligt férekommande langs strackan. En 6ppen viltpassage i plan anldggs vid km 23/000—
23/150. Tva faunapassager byggs over E4 dir placering av passagerna har, tillsammans med projekt
Norrbotniabanan, valts utifrin en samordnad &versyn av viltstrak och olycksstatistik dd bada dessa
anlaggningar skapar en barridreffekt for vilt i omradet.



Dar det inte foreslas vignara atgarder i form av skdrmar/vallar foreslés fastighetsnira atgiarder dar det behovs
for att riktvarden for inomhusmilj6é samt vid uteplats ska uppfyllas.

I projektet redovisas stingning av enskilda anslutningar. Nya enskilda vagar anlaggs for att mojliggora atkomst
till fastigheter i samband med att anslutningar stings. Beslut om nya enskilda vigar ingar inte i
faststillelsebeslutet for vagplanen. Dessa hanteras inom ramen f6r en lantmaéteriforratining dar slutlig placering
av vagen beslutas av lantmaiteriet. Forslag pd nya enskilda vagar redovisas pa vagplanens illustrationskartor.

Végens naromréde innehéller natur- och kulturvirden samt omréden som ar av betydelse for friluftslivet. Dessa
varden kommer att paverkas i liten omfattning av projektet. Anldggande av viltstangsel forsamrar det rorliga
friluftslivets tillganglighet till omgivande marker direkt frin E4, men innebar samtidigt att viltolyckor
reduceras. For atkomst till markerna kan det nya enskilda vdgarna anviandas. Dessa viagar mojliggor ocksa
tillganglighet till jordbruks- och skogsmarker vilket innebar att de areella niringarna fortsittningsvis kan
bedrivas.

Landskapsbilden liangs vigen kommer att paverkas av nya racken och viltstingsel, vigbreddningen med
tradavverkning och nya slénter, nya enskilda vagar parallella med E4 samt i ndgon man av stingda anslutningar.
Bullerskyddsatgirder och faunapassager paverkar landskapsbilden lokalt. Konsekvenserna for landskapsbilden
bedoms som mattliga. En del byggnader kommer att méste rivas alternativt flyttas for att mdjliggora nytt
viagomréde for allmén vag.

Byggtiden innebir paverkan under en begriansad tidsperiod av byggtrafik, trafikomledning, buller, vibrationer
och damning. Genom samrad, framforhéllning och planering kan negativa konsekvenser minimeras i
byggskedet.

Projektets totalkostnad &r berdknad till 488 mkr baserat pa 2019 &rs prisniva. I kalkylen ingar planerings- och
projekteringskostnader, byggherrekostnader, marklosen, atgirder for viaganldggningen samt miljéatgarder.
Objektet finns med i nationell plan for transportsystemet 2018—-2029.



2.Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och
projektmal samt forutsattningar

2.1. Bakgrund och nulage

Europavig 4, nedan kallad E4, tillhor det nationella vagnétet och utgor en viktig forbindelse i Vasterbotten. Med
sin strickning ldngs kusten fungerar vigen som en uppsamlingsled for séval person- som godstransporter
mellan befolkningscentra och industrier.

Trafikverket arbetar med att hoja trafiksdkerheten pa det allmanna vignatet. Ombyggnad till métesfri vidg med
mittracke ger erfarenhetsmassigt god effekt och 6kad trafiksidkerhet. I stort sett dr E4 genom Sverige motesfri.
Hela utbyggnadsprojektet omfattar strackan Siked-Yttervik (se figur 2.1—1) och ar uppdelat i sex etapper och for
narvarande fem vagplaner di striackan Grimsmark-Broange studeras for ny strickning i en separat utredning.
Framkomligheten och den tillitna hastigheten liangs hela strickan ar for 1lag. Aktuell vagplan for striackan
Gumboda-Grimsmark &r den andra planen i ordning fran soder till norr. Ytterligare planer ar Sikea-Gumboda,
Broidnge-Daglosten, Daglosten-Ljusvattnet och Ljusvattnet-Yttervik vilka ha kommit olika ldngt i processen.
Delstrackorna tillsammans ar 54 km.
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Figur 2.1-1 Oversiktskarta E4 Sikea-Yttervik som visar att projektet ar uppdelat i sex etapper for ombyggnad till métesfri
Vag.



Strackan Gumboda-Grimsmark har idag lag standard frimst med avseende pa viggeometri och vid korsningar
vilket i kombination med relativt stor trafikmangd innebér risk for olyckor. Det finns ett flertal bostadshus med
direktutfart till E4 samt ett antal utfarter frn enskilda vagar. Det finns inget sammanhingande ging- och
cykelstrak langs strackan varfor de oskyddade trafikanterna hanvisas till vagrenen langs E4. Den stora andelen
tung trafik i hog hastighet ger sirskilda risker for olyckor. Pa delar av strackan ar siktférhallandena daliga varfor
omkorningar forsvaras. Sarskilt anpassade och iordningsstillda passager 6ver E4 saknas. Viltolyckor med ilg
och radjur ar forekommande pé strickan och planfria viltpassager saknas.

2.2.  Andamal, projektmal och transportpolitiska mal

Andamdl

Andamalet med projektet ir att bibehalla E4:ans funktion som viktig transportled genom att sikerstilla en siker
trafikmiljo och god framkomlighet.

Projektmal

Trafiksadkerhet och framkomlighet
En trafiksdker och framkomlig E4 mellan Gumboda och Grimsmark f6r bade fordon och oskyddade trafikanter.

God samhallsekonomi
Vagatgarderna ska vara tekniskt mojliga och ekonomiskt rimliga. Totalkostnaden ska vara sa
samhallsekonomisk som méjligt.

Transportpolitiska mdl

De transportpolitiska mélen antogs av riksdagen 2009. Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar
att sakerstilla en samhillsekonomiskt effektiv och 1angsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgare och
naringsliv i hela landet. Det 6vergripande malet stéds av tvd huvudmal enligt foljande definitioner:

Funktionsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en grundliggande
tillgdnglighet med god kvalitet och anviandbarhet samt bidra till utveckling i hela landet. Transportsystemet ska
vara jamstillt, det vill sdga likviardigt svara mot kvinnors respektive méans transportbehov.

Hansynsmalet
Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska anpassas till att ingen ska dédas eller skadas
allvarligt samt bidra till att det 6vergripande generationsmalet for miljé och miljokvalitetsmalen nas samt bidra
till 6kad hélsa.

2.3.  Atgardsvalsstudie och analys enligt fyrstegsprincipen

Nar behov av atgirder i transportsystemet uppstar
inleds forberedande studier genom sd kallade

Q4 e . .. . Planldggningspro-
atgirdsvalsstudier, i vilka man definierar de problem

cess enligt vaglagen Vagplan eller

Atgardsvalsstudie e e jarmyigsplan

gande av jarnvag

som finns med det befintliga vignatet och hur de kan
16sas. Atgirdsvalsstudier tar hinsyn till alla
trafikslag, alla typer av atgirder och kombinationer
av dessa. Syftet med atgardsvalsstudien ar att gora
analyser och prioriteringar av forslag till atgarder i
transportsystemet  utifrdin den s& kallade

Figur 2.3-1 lllustration av Trafikverkets
planlaggningsprocess pa en dvergripande niva fran
atgardsvalsstudie till vagplan.



fyrstegsprincipen. En sddan atgardsvalsstudie blir en utgédngspunkt for det fortsatta arbetet.

Fyrstegsprincipen beskriver ett forhéllningsitt i analyser av atgarder for att 16sa identifierade problem och
brister. Trafikverket anvinder sig av principen vid planering av transportsystemet. Principen bor ses som ett
allmant forhéllningsitt i &tgardsanalyser och inte som en modell som ska tillimpas i négot specifikt
planeringsskede. Den har utvecklats till en allmén planeringsprincip for hushéllning av resurser och minskning
av transportsystemets negativa effekter.

Fyrstegsprincipen
Tank om Bygg om
Atgarder som kan paverka Begrinsade ombygg-
behov av transporter och nadsétgirder.

val av transportsatt.

Optimera Bygg nytt
Atgarder som effektivise- Nyinvesteringar och
rar nyttjandet av befintlig stérre ombyggnadsat-

infrastruktur och fordon. garder.

Figur 2.3-2 lllustration av Trafikverkets fyrstegsprincip.

Nedan redovisas Oversiktligt den &tgardsanalys utifrén fyrstegsprincipen som Vigverket Region Norr
genomforde i en forstudie frin 2008, mer om den finns att 14sa i kap 2.5 Tidigare utredningar och beslut.

e Steg 1: Paverkan av transportbehovet och valet av fardsitt - Transportbehovet kan allmant paverkas
genom ekonomisk styrning och/eller samhallsplanering. Lingre personresor som idag till stor del sker
med bil kan overflyttas till buss i storre utstriackning. Lokala bilresor kan till viss del ersattas med
kollektivtrafik eller 6kad andel resor till fots eller med cykel. Godstransporter kan i storre grad
overflyttas till jairnvag och sjofart. Forbattrad sdkerhet bedoms dock inte kunna uppnéas pa kort sikt
genom strukturell fordndring av transportbehovet. Stora trafikvolymer med betydande andel tung
godstrafik kommer dven fortsattningsvis att belasta det aktuella vigavsnittet. Utan korféltsseparering
och minskat antal korsningspunkter kvarstar problem med trafiksdkerhet.

e Steg 2: Effektivare utnyttjande av befintligt vignit - Atgirder i Steg 2 kan till exempel vara utokad
automatisk hastighetsovervakning och ett utbyggt system med varnings- och informationsskyltar.
Utokad hastighetsovervakning ger lugnare trafikrytm, men riskerna kvarstar fér motesolyckor och
korsningsolyckor. Effektivare utnyttjande av befintliga vigar bedoms inte kunna forbattra
trafiksdkerheten pd E4 pa berord stracka.

e Steg 3: Begriansade utbyggnadsatgiarder (till exempel forbattring av nuvarande vig, mindre
ombyggnader) - Atgirder pa befintlig vig bedoms mest effektivt for att komma till ritta med problemen
med bristande trafiksdkerhet pa strackan. I detta fall byggs vagen om till métesfri vag.

e Steg 4: Nyinvesteringar och storre ombyggnadsétgirder - Atgirder enligt fyrstegsprincipens fjirde steg
anses inte motiverat i detta fall.



2.4.  Planlaggningsprocess

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som slutligen leder
fram till en vagplan. Syftet med en vigplan ar att reglera lokalisering och utformning av viganldggningen med
de forsiktighets- och skyddséatgirder som beh6vs med hinsyn till vigens omgivningspaverkan, samt att
underlatta markétkomst for vigandamaélet.

I planldggningsprocessen utreds var och hur viagen ska byggas. Hur lang tid det tar att f& fram svaren beror pa
projektets storlek, hur manga undersokningar som kravs, om det finns alternativa strickningar, vilken budget
som finns och vad de berdrda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett samradsunderlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan. I si fall ska
en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vigplanen, dir Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och
foreslar forsiktighets- och skyddsétgirder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen halls tillginglig
for granskning sé att de som berors kan ldimna synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar
faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket paborja
ombyggnationen av vigen.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for dialoger med
andra myndigheter, organisationer och berdrd allminhet for att Trafikverket ska fi deras synpunkter och
kunskap. Synpunkterna beaktas och arbetas eventuellt in i planen. Synpunkterna som kommer in under samrad
sammanstills i en samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag
fér lansstyrelsens beslut om

Framtagning av planforslag

inkl miliSbeskrivning Kungérande och granskning Faststéllelse

1

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

betydande miljopaverkan

1

Lansstyrelsens beslut om
betydande miljdpaverkan

Figur 2.4-1 Trafikverkets planprocess for planlaggningstyp 2 med miljdbeskrivning.
2.5. Tidigare utredningar och beslut

Forstudie

Innan 1 januari 2013 sig planeringsprocessen for vagprojekt annorlunda ut i forhallande till vad den gor idag.
Efter en atgardsvalprocess initierades ett projekt med en forstudie dar man identifierade och analyserade brister
och mojligheter for att hitta tankbara l6sningar.

Ar 1997 upprittades en forstudie foljt av en vigutredning. I vigutredningen foreslogs val av alternativ i befintlig

vagstrackning och att siktskymmande svackor skulle tas bort. Antalet utfarter foreslogs minskas och
parallellvigsystem skulle ordnas for traktorer, gdng- och cykeltrafik mm. Vigutredningen utgick fran trefilig
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vag med mittricke och 14 m vigbredd. En samridsredogorelse med synpunkter fran myndigheter,
organisationer och enskilda togs ocksa fram.

Darefter tillkom och reviderades ett antal trafikpolitiska delmél vilket motiverade davarande Vagverket Region
Norr att under 2008 uppritta ny forstudie daterad 2008-09-29. I utredningen genomfordes en atgardsanalys
utifrén fyrstegsprincipen.

Studerade Idsningar
I forstudien fran 2008 studerades foljande utredningsalternativ:

e Utredningsalternativ 1: Mittricke 2+1, 14 m vigbredd med normala omkérningsstrackor, VR
(referenshastighet) 110

e Utredningsalternativ 2: Mittracke 2+1, 9/13 m viagbredd med kortare omkorningsstriackor, VR
(referenshastighet) 100

I forstudien gjordes bedomningen att bada alternativen kunde genomforas inom befintligt vigomrade eller med
endast marginell breddning av vigen. Alternativ 2 uppvisade riskindikatorer for oskyddade trafikanter och
maste darfor kombineras med satsningar pé ett sidovégnit. Vidare visades det sig att alternativ 1 med satsningar
pa parallellvagssystem var att foredra och att valet mellan alternativ 1 utan parallellvigsystem och alternativ 2
kunde utfalla olika beroende pa hur den slutliga bedomningen av sikerhet kontra restid/framkomlighet gors.

Bortvalda alternativ

Utredningsalternativ 2 har valts bort pa grund av stora risker for oskyddade trafikanter som fardas lings vigen
da utrymmet blir litet pa den enfiltiga strickan. Alternativet méaste darfor kombineras med satsningar pa ett
omfattande sidovagnat som blir kostsamt och kraver att mark tas i ansprak. Restidsvinsterna blir mindre for
detta alternativ jamfort med utredningsalternativ 1 d& den tilldtna hastigheten ar lagre.

Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Vasterbottens 1an har i ett beslut daterat 2008-04-28 bedomt att projektet inte kan komma att
medfora betydande miljopaverkan. Lansstyrelsen upplyste i sitt beslut om hur arbetet med kommande
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) bor hanteras i vissa avseenden. D& ny planldggningsprocess géller fran och
med den 1januari 2013 och da lansstyrelsen beslutat att projektet inte kan komma att medféra nagon betydande
miljopaverkan foreligger ingen skyldighet att ta fram en MKB. Trafikverket ska emellertid ta fram en
miljébeskrivning till projektet.

I samrad med lansstyrelsen har Trafikverket i sitt fortsatta arbete med vagplanen utgatt fran att beslutet om att
projektet inte medfér nagon betydande miljopaverkan fran 2008 géller. Da vagplanen i sin helhet skickas for
granskning till lansstyrelsen kommer en sirskild granskning pa miljobeskrivningen att ske.

Arbetet med miljobeskrivningen har genomarbetats sa att den innehaller de férutsiattningar samt effekter och
konsekvenser som tillkommit med anledning av beslutade forandringar i vigplanen. Fortsatt hénsyn till
befintliga natur- och kulturvirden samt ménniskors halsa har beaktats i projekteringen.

2.6. Forandringar vagplan
Forstudien ligger till grund for arbetet med aktuell vigplan. Det har genomforts ett samradsmote pa ort 2014-

02-20 foljt av ett kompletterande samradsmote 2016-08-31 pa grund av storre forandringar i vagplanen (ny bro
over Kalabodadan). Vigplanen stilldes dérefter ut for allménhetens granskning under perioden 2017-02-23—
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2017-03-26. Som en f6ljd av de synpunkter som kom in under granskningsperioden gjordes mindre dndringar
av viagplanen som ocksd kommunicerades med de enskilda som blev sérskilt berérda av dndringarna. Hur
kommuniceringen har skett framgar mer i detalj av samradsredogorelsen. Darefter pausades arbetet med
vagplanen i vantan pa samordning med Norrbotniabanans planerade strackning.

Arbetet dterupptogs under 2019 dar justeringar av vagplanen har gjorts bland annat pé grund av anpassning till
Norrbotniabanans jarnviagsanliaggning som korsar E4 pa tva stillen. Samrdd har hallits med projekt
Norrbotniabanan angiende hur passage av jirnviag under E4 kan utformas. Samplanering har dven gjorts
gillande gemensamma strak for viltpassager och forslag pa enskilda vagar for fastigheter som berors av
respektive projekt. Genomforandet i de delar som beror bdde ombyggnationen av E4 och Norrbotniabanan har
samplanerats under framtagande av vag- respektive jairnvagsplan. Anlaggningsarbetena kommer att samordnas
mellan projekten si att eventuella storningar och andra konsekvenser sa langt som mojligt begriansas.

Ytterligare atgdrder har inarbetats i vigplanen. Samtliga atgidrder med motiv som omfattas av vigplanen
framgéar av kap 3. Nytt samradsméte pa orten holls 2020-03-10.

Viagnira bullerskyddsatgirder i form av bullerskyddsvallar och bullerskyddsskdrmar har samréatts med berérda
fastighetsigare, bade skriftligt i januari 2020 och i samband med det senaste samradsmotet.

Tidigare underlag frin planprocessen kan delvis ateranvindas, men vagplanen har forandrats pa ett siatt som ar
av betydelse for allmidnheten vilket innebar att vigplanen kungoérs pa nytt och gors darmed tillgénglig for
allménhetens granskning.

2.7.  FOrutsattningar

Geografisk avgrdnsning

Vigplanen omfattar E4 mellan Gumboda och Grimsmark. Strackans langd ar 14,9 km, se figur 2.7-1.

Markanvdindning

P4 strackan finns ett flertal jord- och skogsbruksforetag.
Enligt Sametingets kartmaterial har bade Mald sameby och Grans sameby vinterbetesmarker i omradet. Genom
samrad har det dock uppmarksammats att det 4r enbart Mala sameby som har verksamhet i omradet. Beroende

pa tillgéng till bete anvinds omréadet under perioden november till april.

Det finns en berg- och grustikt nordvist om Grimsmark som har anslutningsvag fran E4.
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Figur 2.7-1 Orienteringskarta E4 delen Gumboda-Grimsmark.

Boendemiljo, mdlpunkter och barridrer

Bebyggelsen lings E4 karaktiriseras av flera byar med spridd bebyggelse i Gumboda, Bicktorp, Andset och
Grimsmark. Diverse méalpunkter finns pa bada sidor om véigen. Utover detta finns dven spridd bebyggelse av
enskilda hus. Ett flertal bostadsbyggnader ligger niira vigen och har idag direktanslutning till E4. Aven mindre
forrad/uthus férekommer pa ett flertal stédllen nidra E4. For att komma till busshéllplatser, grannar, malpunkter,
samhallsfunktioner och rekreationsomréden ar det nédvandigt att korsa vigen. Det finns bade fast boende och
fritidsboende i omradet. Stora delar av strackan ar obebyggd.

I Aniset finns ett antal handels- och tjinsteforetag. Hir finns dven Svensk bilprovning, Ostens lager
(Norrmejerier) och campingplats. I Grimsmark finns sl6jd och konsthantverk.

Vig och trafik

Strackan mellan Gumboda och Grimsmark har idag lag trafikteknisk standard, fraimst med avseende pa
vaggeometri och vid korsningar. Vagbredden pa strackan &r cirka 9,0 m med undantag for tre strackor norr om
Aniset; ett stigningsfilt i norrgdende korfilt med vigbredd 11,5 m vid Storlidberget samt tvi strickor strax
soder och norr om vag 747 (anslutning till E4) dar viagbredden dr 11,0 m respektive 10,0 m.

Trafikmitningar har genomforts vid olika tillfillen mellan Gumboda och Grimsmark. Fem korsningar med
allméin vag finns langs strackan. I tabell 2.7—1 framgar senast uppmatta trafiksiffror (arsmedelsdygnstrafik,
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ADT) pé respektive striicka och andel tung trafik samt en trafikprognos for ar 2040 for hur trafiken bedoms
komma att 6ka.

Hastighetsgriansen dr 80 km/tim p4 hela strickan forutom i Aniiset dir hastigheten 4r begrinsad till 70 km/tim.

Tabell 2.7-1 Trafikflode inklusive anslutande vagar.

1?2“ ;i‘gf Nollalternativ Planforslag
(2040) (2040)
Viagavsnitt 4 Skvltad
(Miitir) Andel | g1yltad Andel Skyltad bl Dl
ADT fg;ldgjn hastighet | ADT fgﬁiggn hastighet | ADT f(l)lll:l(iggn (km/tim)
(%) (km/tim) (%) (km/tim) (%)
E4 Sikea-
E}umb)oda 4510 22% 70/90 5340 24% 70/90 5340 24% 110
2015
E4 Gumboda-
?néise)t 4680 22% 90 5530 24% 90 5530 24% 110
2015
E4 Aniset- 110
Lovénger 4040 23% 90 4780 25% 90 4780 25%
(2015)
?;aoglzj‘sS 90 6% 70 100 7% 70 100 7% 70
?;aglzg«;g 1370 8% 50/70 1600 9% 50/70 1600 9% 50/70
?’23(%1?;‘0 160 3% 50/70 190 4% 50/70 190 4% 50/70
Vég 740
Norra delen 60 9% 70 70 9% 70 70 9% 70
(2011)
?’23(;51?;17 50 21% 70 60 22% 70 60 22% 70
Oskyddade trafikanter

Det finns idag inget ssmmanhingande gang- och cykelstrak langs strackan for oskyddade trafikanter. Gdende
och cyklister hinvisas till E4 dar de blandas med motorfordonstrafiken och tar sig fram pa vigens vigren samt
vid behov korsar vigen i plan.

Trafiksdkerhet

Hastigheten ldngs strickan i kombination med relativt stor trafikmingd innebér risk for olyckor med svéra
foljder. Det finns ett flertal bostadshus med direktanslutning till E4 samt ett antal utfarter fran enskilda vagar.
Traktortrafiken ar relativt liten, men den stora andelen tung trafik pa E4 innebar hogre risk for allvarliga
olyckor.

Informationssystemet Strada (Swedish Traffic Accident Data Acquisition) ar ett system for data om skador och
olyckor inom vigtransportsystemet. Uppgifterna frén Strada bygger pa rapportering fran polis och sjukvard.
Med st6d av informationen i Strada far de som jobbar med trafiksdkerhetsfragor ett rikstackande underlag 6ver
hur, var och nir olyckor sker. Utifrdn underlaget kan man ta fram olycksstatistik i syfte att fraimja det regionala
och lokala trafiksdkerhetsarbetet.
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Ett utdrag ur Strada mellan 2003—2020 visar pa att 3 allvarliga, 7 mattliga olyckor och 39 lindriga olyckor har
intraffat och rapporterats in till systemet. Av dessa var 18 singelolyckor med motorfordon, 1 singelolycka med
fotgdngare, 2 omkdrningsolyckor, 9 upphinnandeolyckor, 4 olyckor med avsvingande motorfordon, 3
motesolyckor, 10 viltolyckor samt 2 olyckor kategoriserade som backning/vindning/u-svang.

Statistik for viltolyckor fran nationella viltolycksrédet visar pa att olyckor med ilg, ren och radjur sker langs
hela strickan, men i storst omfattning i Aniiset och Grimsmark. Frin 2010 till 2016 skedde 126 olyckor med
dessa vilt, merparten (86 olyckor) intraffade med ren.

Kollektivtrafik

Lanstrafiken trafikerar strackan Umeé-Skellefted med linje nr 12, 20 och 100. Héllplatser langs E4 finns pa
foljande platser: Norra Heden, Aniset och Grimsmark. P4 varje plats finns hallplatser for norr- och sédergiende
trafik. Héllplatserna for soder- och norrgéende trafik i Norra Heden ar separerade med cirka 250 m.

I Aniset finns en avskild hallplats vid viig 739 med kur och pendlarparkering som trafikeras av E4-bussarna.

I Grimsmark finns en bussficka i sodergdende korriktning strax soder (cirka 70 m) om korsningen vig 747/E4.
I norrgdende korriktning finns en bussficka cirka 300 m norr om korsningen vag 747/E4. Bussfickorna ar
separerade med cirka 370 m.

Infrastruktur, ledningar

El- och teleledningar i mark och luft finns lings E4. Aven bredband- och optokabel samt privata vatten- och
avloppsledningar forekommer. Ett flertal tvirgdende tickdiken samt en kulvert passerar under E4 pa
delstrackan km 9/800-10/200.

Befintlig belysning finns lings E4 genom Aniset dir hastigheten ir séinkt i cirka 1,0 km, vid norra utfarten frin
Aniset i korsningen E4/vig 739 samt i korsningen E4/vig 747 i Grimsmark.

Potentiellt fororenade omraden

De potentiellt fororenade omréddena som finns upptagna i lansstyrelsens databas och kan komma att berdras av
projektet redovisas nirmare i miljobeskrivningen. Objekt 138005 och 137973 finns séder om Andset. Norr om
Aniset finns objekt 137959. En kort beskrivning av respektive objekt framgar av tabell 2.7—2.

Provtagning har gjorts for att ndrmare klarldgga eventuella fororeningar i dikesmassor och vid de nimnda
objekten. Resultaten visar inga foéroreningshalter som 6verstiger MKM (mindre kéanslig markanvandning).

Tabell 2.7-2 Sammanstallning av potentiellt fororenade omraden inom 100 m fran vagmitt.

Objektnr | Benimning Riskklass Status

138005 SPIMFAB, bilvardsanldggning, |- Identifierad
bilverkstad samt &keri.

137973 Drivmedelshantering - Identifierad

137959 Skjutbana — kulor - Identifierad
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Geotekniska forhallanden

De geotekniska forhallandena ldngs med vigstrdckan bestir i varierande omfattning av sediment,
moranomraden och ytligt berg.

Grundvattennivan ligger generellt inom 1,0—2,0 m under markytan i sedimentomréden. Sedimenten bestar
framst av silt och lera med inslag av sulfid och mordnomradena bestar i huvudsak av siltig sandmorian och
sandig siltmoran. I anslutning till omraden med ytligt berg forekommer sand och grus.

Lings med vagstrackan finns det sma omraden av myrmark. Inom fastmarkspartier och pa hojdpartier ligger
grundvattennivan generellt pd mellan 1,0—4,0 m djup. Artesiska vattentryck forekommer lokalt 1angs strackan.

Byggtekniska forutsdttningar

De byggtekniska forutsatiningarna bedéms vara relativt goda ldngs striackan.

Vid omraden med moranmark rdder inga stabilitets- eller sdttningsproblem. Har maste vigen tjalsdkras genom
utskiftning och aterfyllning av icke tjélfarlig jord sdsom sand eller grus. I omraden med nirhet till berg kan det
bli aktuellt med sprangning for att forhindra stdende vatten i bergets ojamnheter. Bergskirningar finns langs
med befintliga vigstrackan och ytterligare berguttag via sprangning kommer att ske.

I omraden dar det forekommer finkorniga sediment dr marken séttningsbenigen och kan dven vara osdker
géllande stabilitet i kombination med hoga bankar. Det innebar att forstdrkningar av undergrunden ar
nodvindiga. Forbelastning med eller utan 6verlast kan krivas for att ta ut sattningar i ett tidigt skede. For att
klara stabilitetskraven kan tryckbankar eller andra stabilitetshdjande atgirder bli aktuellt. Sulfidjord som
schaktas upp har forsurande effekt pa miljo vid kontakt med syre. Schaktmassor av sulfidjord méaste darfor
hanteras pa ett miljomassigt korrekt och av myndighet godként sitt.

Kommunala planer

Vigplanen omfattas i huvudsak av Robertsfors kommuns 6versiktsplan som antogs av kommunfullmaktige
under sommaren 2019. I vigplanens norra del berors Skellefted kommuns Oversiktsplan som antogs av
kommunfullméaktige ar 1991. Vagplanen angrénsar till den fordjupade 6versiktsplanen langs kusten som antogs
2010 och som reglerar mark- och vattenomraden oster om E4. Kommunernas langsiktiga strategi for
utvecklingen av den fysiska miljon framgar av respektive 6versiktsplan. En 6versiktsplan éar, till skillnad fran
detaljplaner och omradesbestimmelser, inte juridiskt bindande. Daremot regleras grunddragen i mark- och
vattenanviandningen samt vigledning for hur den fysiska miljon 6ver tid ar tdnkt att anviandas, utvecklas och
bevaras.

De planerade atgirderna bedoms inte sta i konflikt med aktuella 6versiktsplaner da dtgarderna i huvudsak sker
langs med befintlig strackning.

Detaljplaner ar ett juridiskt bindande dokument dar kommunen genom en detaljplan har méjlighet att reglera
anviandningen av mark- och vattenomraden. I en detaljplan ska allmdnna platser, kvartersmark och
vattenomraden framga. En detaljplan ska ocksd ange vem som &ar huvudman for allmdnna platser. Som
huvudregel giller att kommunen ska vara huvudman for allmén plats, men savil enskilda fastighetsdgare som
samfillighetsféreningar kan vara huvudmén om det finns sarskilda skil. Om huvudmannaskapet ar enskilt ska
detta framga av plankartan.

Av detaljplanen foljer en ratt att bygga i enlighet med planen under den sirskilt angivna genomférandetiden,
vilken dr minst 5 &r och hogst 15 ar. Efter att genomforandetiden har gétt ut ar detaljplanen fortfarande géllande,
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men till skillnad frén innan genomférandetiden har gétt ut kan planen ersittas, dndras eller upphivas utan att
berorda markigare har ratt till ersattning.

Inom omrade med detaljplan eller omradesbestimmelser fir vig inte byggas i strid mot planen eller
bestimmelserna. Om syftet med planen eller bestimmelserna inte motverkas, fir dock mindre avvikelser goras.
Efter det att genomforandetiden for en detaljplan gatt ut far avvikelser dven goras om &tgirden tillgodoser ett
angeldget gemensamt behov eller ett allmént intresse.

Inom viagplanen for strickan Gumboda-Grimsmark berors flera detaljplaner/stadsplaner av vigplanens nya
vagomrade och delvis av tillfillig nyttjanderidtt. En detaljplan berors endast av tillfallig nyttjanderatt. Nar
arbetet med vagplanen initierades berorde det nya vigomradet tva detaljplaner i siddan utstrackning att
intrdngen inte kunde ses som en mindre avvikelse. Robertsfors kommun beslutade di att upphéiva delar av
respektive detaljplan. Nu nir arbetet har &terupptagits har kommunens arbete med att upphiva delar av
detaljplanerna slutforts och det nya vigomradet beror inte langre detaljplanelagd mark i dessa delar. Daremot
berors fortfarande en utav dessa planer av tillfallig nyttjanderitt.

I tabell 2.7—3 visas en sammanstillning av den paverkan som vigplanen har pa berérda planer. I kolumnen
“Nuvarande markanvindning” visas gillande detaljplans markanvindning for det omrade som vigplanen gor
intrdng pa. "Forandringar viagplan” forklarar pd vilket sidtt vagplanen gor intrdng pd planlagd mark. Av
kolumnen ”Slutsats” framgér hur intrdnget bedoms kunna hanteras i vigplaneprocessen. Den bedomning som
ligger till grund for slutsatsen framgar emellertid av det avsnitt som foljer efter tabellen (numrerat 1—6). Dar
redogors mer ingdende om vad syftet med detaljplanen ir, vilket intrdng som sker i detaljplanen samt en
bedémning om hur intringet paverkar syftet med planen.
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Tabell 2.7-3 Tabellen visar en sammanstalining av detaljplaner som paverkas av vagplan for E4 delen Gumboda-

Grimsmark.
Detaljplan Plan Genomf6 | Nuvarande Forindringar Slutsats
beteckning | randetid | markanvind | viigplan
kvarstar ning
1 | Stadsplan for P1976/61 Nej Allmén plats, Stadsplanen berdrs av | Mindre avvikelse.
fritidsomradet Park eller nytt vigomrade till
Lufta mm samt plantering. foljd av breddning av
upphivande av befintlig vag.
stadsplanen for
del av
fastigheter
Aniset 16:12
2 | Upphévande for | Dnr - Géllande planer | Marken berdrs avnytt | Ilinje med upphidvande av
del av 2017/B0024 arivissa delar vagomréade till f6ljd av | detaljplaner.
detaljplanerna upphévda. breddning av befintlig
P1981/8, P92/1 Marken &r inte vag samt tillfallig
och ANA-72 detaljplanelagd. | nyttjanderitt for
etablering.
Mindre avvikelse.
3 | Detaljplan for Po2/1 Nej Allmén plats, Detaljplanen berors av
del av Aniset Natur samt tillfallig nyttjanderatt
16:12 m.fl. kvartersmark, for etablering. Tillfallig nyttjanderitt medfor
fastigheter partihandel, ratten att nyttja marken under en
service och begréansad tid. Darefter terstélls
hantverk. marken till ursprunglig
anvandning, &ngsmark.
4 | Stadsplan for P1976-5 Nej Allmén plats, Stadsplanen berors Mindre avvikelse.
norddstra delen Park eller genom justering och
av Andset plantering och breddning av befintlig
samhaélle gata. vég, ny dragning av
befintlig vig samt ny
bro 6ver Kélabodaén.
Infarten vid Brogatan
(norra delen) justeras
av trafiksdkerhetsskal.
5 | Stadsplan for P1982-61 Nej Allmén plats, Stadsplanen berors av | Mindre avvikelse.
kvarteret park eller nytt vigomrade till
Ronnen mm plantering samt | foljd av breddning av
kvartersmark, vig samt tillfllig Tillfallig nyttjanderatt medfor
industri. nyttjanderitt for rétten att nyttja marken under en
etablering. begriansad tid. Darefter aterstélls
marken till ursprunglig
anvandning, skogsmark.
6 | Stadsplan for P1981_14 Nej Gata. Stadsplanen berors av | Ilinje med stadsplan.

del av den norra
delen av Aniset
samhille

nytt vigomrade till
foljd av breddning av
befintlig vag.
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1. Stadsplan for fritidsomradet Lufta mm samt upphivande av stadsplanen for del av fastigheter
Aniset 16:12

Laga kraft: 1975-12-02 (Genomforandetiden ar slut)

Figur 2.7-2 Utklipp ur detaljplanens plankarta. Heldragen rod linje visar hur
stor del av detaljplanen som &éverlappas av vagplanen.

Stadsplanen upprattades 1975 for fritidsomrddet Lufta, som
inrymmer campingplats, tempererat friluftsbad och en friluftsscen. I
stadsplanen planerades omréidet f& tillfartsvdg norrifrin med
parkering norr om Flarkan. I stadsplanen lyfts fram att Luftas infart
sker direkt fran E4:an, vilket ur trafiksikerhetssynpunkt ar olampligt.
Fritidsomradet infart bor pa sikt samordnas med den sédra infarten
till Anéset samhille och sedan vidare mot den planerade infartsviigen
inorr.

Infarten ar dock fortfarande kvar i direkt anslutning till E4. I
vagplanens forslag ska infarten kvarstd, men byggs om till en
forskjuten C-korsning med vinster svangfalt for fordonstrafik.

Stadsplanen berors av nytt vigomrade till f6ljd av breddning av
befintlig vdg. Risk for begriansning av rattighet eller pagdende

verksamhet i omgivningen foreligger inte. Vigplanens intrang
paverkar inte syftet med stadsplanen och Trafikverkets bedomning ar
dirmed att dndringen kan ses som en mindre avvikelse. Omradet &r avsatt for allmin plats “park eller
plantering”. Huvudmannaskapet dr kommunalt.

2. Upphiivande for del av detaljplanerna P1981/8, P92/1 och ANA-72

Laga kraft: 2017-12-27

Figur 2.7-3 Utklipp ur plankarta.

Syftet med upphédvandet av aktuella detaljplaner
(delar av) P1981/8, P92/1 och ANA-72 ir att
mojliggora faststdllandet av vidgplan for nytt
vagomrade avseende strickningen E4 delen
Gumboda-Grimsmark.

Av figur 2.7—3 framgér det upphiavandeomrade for
DP P1981/8 som vigplanen beror, genom nytt
vagomrade (bl yta) samt tillfallig nyttjanderatt (gul
yta).

Upphavandet av detaljplanerna ar i linje med
vagplanens intentioner.
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3. Detaljplan for del av Aniiset 16:12 m.fl. fastigheter

Laga kraft: 1991-12-04 (Genomforandetiden &r slut 2005-12-31)

Figur 2.7—4 Utklipp ur detaljplanens plankarta.
Heldragen rdd linje med gul yta visar hur stor del av
detaljplanen som tas i ansprék for tillfallig
nyttjanderatt.

Syftet med detaljplanen ar att tillgodose ett behov
av kvartersmark for partihandel samt for sddan
smaindustri som onskar finnas i annonslagen”.
Planforslaget innebir att den for bebyggelse
anviandbara marken i anslutning till den s6dra
infarten till samhallet utlaggs till kvartersmark
vilket gors atkomlig frdn en ny gatuslinga.
Marken niarmast E4 redovisas som naturomrade.
Detaljplanens intentioner har hittills aldrig
genomforts. Planomradet bestar idag av brukad
angsmark.

En del av planomradet som ligger i anslutning till o
breddningen av E4 foreslds tas i ansprak for
tillfallig nyttjanderédtt. Detaljplanen ar inte %
genomford, sd nigra byggritter paverkas inte. TREENET ST
Tillfallig nyttjanderidtt medfor ratten for Trafikverket att nyttja marken under en begridnsad tid. Omréadet
kommer inte att kunna nyttjas for andra andamal under den tid som marken tillfalligt beh6vs for byggandet av
vagen. Darefter aterstélls marken till ursprunglig anvindning, dngsmark. Oldgenheten for fastighetsigaren
beddms vara liten och syftet med detaljplanen péaverkas inte. Huvudmannaskapet 4r kommunalt.
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4. Stadsplan for nordéstra delen av Aniiset samhiille

Laga kraft: 1975-06-02 (Genomforandetiden &r slut)

Figur 2.7-5. Utklipp ur stadsplanens plankarta. Heldragen rdd linje med bla yta visar hur stor del av stadsplanen som
Overlappas av vagplanen.

Stadsplanen upprittades efter kommunens behov av ytterligare tomtmark for friliggande smahus inom Aniset
samhille. Huvudsakligen méjliggor stadsplanen for bostadsbebyggelse. Ostra delen av planomradet r avsatt
for industridndamal och har darefter planlagts sérskilt for industrimark. En redogorelse for intrdng (genom
vagomrade och tillfdllig nyttjanderitt) i den stadsplanen framgar av 5. Stadsplan for kvarteret Ronnen
mm.

Inom planomrédet finns ett storre sammanhéngande gronomrade. Gronomradet innehéller markomraden som
ur topografisk synpunkt ar olamplig for bebyggelse samt fungerar som ett skyddsomrade mellan bostdder och
industri. De mindre intrdngen i den nordostra delen av stadsplanen avses i vigplanen vara breddning av
befintlig vdag samt justering av infarten mot Brogatan. I den delen som angrénsar mot E4 avses i vigplanen vara
breddning av befintlig vig och ny dragning av befintlig vig, cirka 25 m vésterut. En ny bro anliaggs over
Kélabodaén, vilken stadsplanen angrénsar till i sydvast. Huvuddelen av den mark som tas i ansprék i detta
omréade utgors av vagslanter och tryckbankar. Den del som angransar mot tomtmark innebdr en mindre
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justering av vag 740 som dr nddviandig pad grund av att vigen Oversvimmas vid hoga vattenstand. En
bullerutredning langs strackan har genomforts som visar att ljudutbredningen inte paverkas av att en ny bro
anldggs. Berorda fastigheter har hanterats inom ramen foér vagplanen.

Risk for begransning av rittighet eller pagiende verksamhet i omgivningen foreligger inte. Omradet ar avsatt
for allmén plats “park eller plantering”. Linjen mellan gatumark och parkmark avser en linje som “ej ar avsedd
att faststéllas”. Enligt bestimmelser som rekommenderats i allménna rad och végledningar av Boverket och
motsvarande myndigheter som kan anvéindas vid tolkning av dldre planbestdmmelser ar en sddan linje inte helt
definitiv. Ar 1975 avsigs med park och plantering foljande; "I Gtskilliga fall dd park eller plantering grdnsar
till gata eller torg, till exempel da en gatutrafikled avses att strdcka sig genom eller tangera ett storre
parkomrdde, kan det ddremot vara énskvdrt att stadsplanen medger sGdana mindre grdansavvikelser, som
icke vid planens uppgorande kan forutses men senare pdkallas i samband med gatans utforande eller
breddning”. * Vagplanens intrang paverkar inte syftet med stadsplanen och Trafikverkets bedomning ar darmed
att dndringen kan ses som en mindre avvikelse. Huvudmannaskapet 4r kommunalt.

5. Stadsplan for kvarteret ROnnen mm

Laga kraft: 1982-06-18 (Genomforandetiden ar slut)

Figur 2.7-6 Utklipp ur stadsplanens plankarta. Heldragen réd linje med bla yta visar hur stor del av stadsplanen som
Overlappas av vagplanen. Heldragen rod linje med gul yta visar hur stor del av stadsplanen som tas i ansprak for tillfallig
nyttjanderatt.

Stadsplanen upprittades med syfte att mojliggora for ytterligare utdkning av industrimark inom Aniset
samhille. En mindre del av omrédet bestér av si kallad prickad mark dvs. mark som inte far bebyggas.

1 https://www.boverket.se/contentassets/09c5dbe7652f4a6ebsbe7c033343¢658 /beteckningar-bestammelser-1970.pdf
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Stadsplanens intentioner har delvis genomforts dar tva foretag har etablerats. Det planomrédde som berors av
tillfallig nyttjanderatt ar dock inte ianspraktaget och bestar idag av skogsmark.

Det intrdng som redovisas avses i vigplanen vara breddning av befintlig viag samt yta for tillfallig nyttjanderitt.
Tillfallig nyttjanderdtt medfor riatten for Trafikverket att nyttja marken under en begrinsad tid. Omradet
kommer inte att kunna nyttjas for andra dndamaél under den tid som marken tillfalligt behévs for byggandet av
vagen. Avverkning av skog kan vara aktuellt. Darefter aterstills marken till ursprunglig anvindning, skogsmark.
Olédgenheten for fastighetsigaren bedoms vara liten och syftet med stadsplanen paverkas inte.

Risk for begransning av rittighet eller pagdende verksamhet i omgivningen foreligger inte. Vagplanens intrang
genom nytt vigomrade paverkar inte heller syftet med stadsplanen och Trafikverkets bedomning ar darmed att
intrdnget kan ses som en mindre avvikelse. Omradet ar avsatt for allmin plats “park eller plantering”.
Huvudmannaskapet 4r kommunalt.

6. Stadsplan for del av den norra delen av 1
Aniiset samhiille RN

Laga kraft: 1980-10-08 (Genomforandetiden ar
slut)

Figur 2.7—7 Utklipp ur stadsplanens plankarta.
Heldragen réd linje visar hur stor del av stadsplanen
som 6verlappas av vagplanen.

Stadsplanen innefattar ett storre planomrade for
bostadsindamél samt industritomter och
handelsindamal. Utsnittet visar den del som
berér E4, dar industriandamél redovisas som
narmast liggande markanviandning. Nuvarande
markanvindning som berors av vigplanen &r
Gata. Huvudmannaskapet 4r kommunalt.

Stadsplanens intentioner gar i linje med

vagplanens intentioner.

Yttrande frdn Robertsfors kommun

Trafikverket har samratt med Robertsfors kommun om ovanstidende bedémningar. Kommunen har i ett
yttrande daterat 2020-06-04 meddelat att de instimmer i Trafikverkets bedomningar om att atgidrderna kan
ses som mindre avvikelser da syftet med planerna inte motverkas.
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2.8.  Forutsattningar miljo och halsa

Nedan finns en sammanfattning av forutsidttningar for miljo och hilsa. Fordjupad information finns i
miljobeskrivningen.

Landskapsbild

Titortsnira odlingsmark finns i Gumboda och i Aniiset. I Grimsmark finns ocksi ett tilltalande
jordbrukslandskap. Mellan dessa jordbruksbygder breder skog med varierande karaktar ut sig. Norr och s6der
om Aniset forekommer framst smakuperad blandskog. Vackra hillar ligger nira viigen soder om Aniiset medan
en brant vigstrickning éver Storlidberget med inslag av bergskirningar ger karaktiren norr om Aniset. Norr
om Grimsmark ar terrdngen flackare och viagen har langa rakstrackor i ett ssmmanhéingande skogslandskap.

Landskapets viarde har bedomts vara den Oppna odlingsmarken dar vigen mestadels dr vil anpassad i
landskapet, exempelvis genom Grimsmark. Vyer 6ver barrskogslandskapet, den mest utmirkande frén
Storlidberget, ar ocksa ett vardefullt inslag.

Figur 2.8—1 Exempelbild landskap i Grimsmark med vy mot E4.

Naturmiljé

Ett omrade med naturvirden enligt Skogsstyrelsen, en alsumpskog, ligger inom 100 m fran vigmitt vid km
17/100.
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Smélom, som &r en rodlistad art, forekommer i Lill-Marsjon. Utter har observerats i Kalabodaan uppstroms
Aniset.

En triddrad som bestir av minst fem 16virdd som &r planterade i en enkel eller dubbel rad omfattas av
miljobalkens bestdmmelser om generellt biotopskydd. Sju alléer som uppfyller kraven for biotopskydd har
identifierats langs den aktuella striackan. De har varierande alder och kvalitet. Ett flertal av alléerna ar
planterade i syfte att forstdarka en uppfart till bebyggelse. Nagra ar planterade lings med E4 eller som en
avskdrmning mellan tomtmark och odlingsmark.

Ett sméavatten eller vitmark omfattas ocksa av bestimmelserna om generellt biotopskydd om den utgor hogst
en hektar i jordbruksmark och om det stindigt eller under en stor del av aret haller ytvatten eller fuktig markyta.
Vid Gumboda och Grimsmark kantas vigen av stora oppna jordbruksmarker med ett flertal biotopskyddade
oppna diken.

Akerholmar och odlingsrésen dr biotopsskyddade om den utgér 0,5 hektar och omges av akermark eller
kultiverad betesmark. Sddana har identifierats och forekommer framforallt i det stora 6ppna odlingslandskapet
vid Grimsmark. Har finns béde storre och lite mindre dkerholmar glest utspridda i &kermarken i nirheten av
E4. Odlingsrosena ar generellt sett lite mindre och vissa ar beldgna pa dkerholmar.

Tre storre vattendrag korsas av E4 pé bro; Flarkan, Kdlaboda&n samt Lillan. Flarkdn och Kalabodaén bildar
tillsammans Hertsangersilven nir de mots i nirheten av Aniset. Hertsingersilven mynnar ut i
Gumbodafjirden. Lillin mynnar ocksi i Hertsingersilven sydost om Aniset, men #r betydligt mindre #n
foregdende vattendrag. De mindre vattendragen som passerar under E4 genom trummor som ska atgéardas inom
ramen for projektet 4r Rojmyrbacken, Bjornabacken och Fibodbicken.

Sulfidjord finns pé vissa delar av strackan. Vid schakt i sulfidjord kan den oxideras och ge miljopéverkan i form
av forsurning och utlakning av metaller.

Kulturmiljé

Lings E4 finns naturnamn och platsnamn vilka berdttar om omrédets naturmiljo, djurliv, fabodldgen och
bebyggelse. Ndgra bebyggelseldgen ar belagda i det historiska kartmaterialet frdn 1600-talet vilket visar pa
byarnas ldnga bebyggelsekontinuitet.

I omrédet har ett antal fornldimningar péatriaffats och finns redovisade i FMIS (Riksantikvarieimbetets
fornminnesinformationssystem), se tabell 2.8—1. Fornlamningar ar skyddade enligt 2 kap kulturmiljolagen. Till

varje fornlamning finns dven ett fornlimningsomrade som skyddar limningarna.

Skogsstyrelsen har genomfért en inventering av kulturlimningar i skog och har identifierat ett antal
kulturlamningar i skogen kring E4.

25



Tabell 2.8—1 Fornlamningar i naromradet kring E4.

Nr | Koordinater Raa nr Typ Antikvarisk | Paverkan av vagplanen
(Sweref 99M) bedémning
1 7141701/ 792880 | Nysatra 35:1 | Vagmarke — Fornlamning | Flyttas till ny plats inom vagomradet
milstolpe
2 7142357/ 793233 | Nysétra 49:2 | Stenséttning Fornlamning | Paverkas ej
3 7142375/ 793235 | Nyséatra 49:1 | Rose Fornlamning | Paverkas ej
4 7144044/ 795126 | Nysatra 245:1 | Boplatsvall Fornlamning | Paverkas ej

Milstolpen, Nysitra 35:1, berors av det nya vigomradet pa grund av den nya bron 6ver Kélabodaan. Milstolpen
kommer darfor att flyttas for att forbli synlig fran E4.

De alléer som identifierats langs strackan har ett kulturhistoriskt varde da de tillsammans med sin omgivning
ger platsen en kinsla av helhet och kontinuitet.

Av en inventering av vigmiljoerna i Visterbotten har vidg 738 mellan Gumboda och Gumbodahamn
Kklassificerats som vardefull vigmiljo, med den hogsta klassen.

Renndring och vilt

Renskotsel forekommer pa bada sidorna om E4 da vigplaneomradet omfattas av vinterbetesmarker for
renniringen. Mala sameby bedriver renskotsel i aktuellt omréde.

E4 ar idag en barriar for renar och vilt. Framf6r allt dlgar, raddjur och renar rékar ut for olyckor nar de forsoker
ta sig 6ver vagen. Men det ar ocksa en barridr for viltet ur aspekter som livsmiljo, ljudniva, maéjlighet att hitta
foda och fortplantningsmojligheter.

En viltstyrningsplan har tagits fram for viagplanen. Samrad har skett med samebyn och lokala jaktlag, som
bidragit med kunskap och gett forslag pa passager.

Rekreation och friluftsliv

Det finns infrastruktur och anldggningar for rekreation och friluftsliv i omradet kring E4. Sddana som korsar
E4 och dirmed direkt berérs av projektet dr skoterleder och en promenadslinga i Aniiset. En skoterled pa vistra
sidan av E4 mellan Kalabodaén och vig 739 paverkas av nytt vigomréde. Forslag till nytt ldge for skoterleden
redovisas pa illustrationskarta, men faststills inte i vagplanen.

Vad giller skoterleder i allmidnhet d4r markigare inte skyldiga att ha en skoterled pa sin mark bara for att en
myndighet eller kommun tar beslut om en allmén skoterled eller att enskilda aktorer, som skoterklubbar eller
andra privat aktorer, onskar led pa annans mark. Berérd markagarens tilldtelse maste finnas for beslut om en
allmén skoterled eller for att enskild skoterled ska kunna upplatas. Dessa fragor ingar inte i prévningen av
vagplanen. Vaghéallningsmyndigheten kan heller inte s6ka ndgon form av forrattning for att 16sa fragan. Baseras
skoterledens befintliga ldge pé ett beslut om allmén skoterled, maste kommunen eller lansstyrelsen ta ett nytt
beslut och komma &verens med berérd fastighetsigare, for att leden ska kunna placeras i ett nytt lige. Ar det en
skoterforening eller annan privat aktér som skoter en led och inte kommun eller lansstyrelse, maste denne
justera befintliga avtal for att ha ritt till skoterled i nytt lage.
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I vagens nirhet, med anslutning till E4, finns bland annat Lufta Camping och traviraningsvagar.
I markerna kring vigen bedrivs aktiviteter som jakt, fritidsfiske och barplockning.

Naturresurser

Stérre sammanhiingande jordbruksmarker som korsas av E4 finns vid Gumboda, Aniiset och Grimsmark.
Mellan Gumboda och Grimsmark finns 6 mjolkproducenter och cirka 8—9 lantbrukare arrenderar mark langs
strackan. For att kunna bedriva jordbruk pé bida sidor om E4 finns det ett antal trummor under vigen som pa
vissa stéllen anvinds som djurportar. Produktionsjordbruket trafikerar E4 med traktortransporter i bdde norr-
och sodergaende riktning langs hela strackan.

Markavvattningsforetag

Enligt lansstyrelsens digitala underlag finns sju kinda markavvattningsforetag som korsar eller ligger i nira
anslutning till E4 langs strackan, se figur 2.8—2. Véagplanen beror sex av dessa. Markavvattningsforetaget vid
km 17/080 péverkas inte alls av dtgirderna da bron 6ver Lilldn bibehélls. I och med breddning av vagen tas en
del av de 6vriga markavvattningsforetagens omraden i ansprak.

VAG E4

Etapp 2 Gumboda-Grimsmark Tec'(enforklarmg
Datum: 2020-08-18 Skala (A4):1:60 000 Markavvattningsfoéretag
0 870 1740 2610 3480 4 350

Ortofoto Sweref 99TM © Lantmateriet

Figur 2.8-2. Oversikt av berérda markavvattningsféretag langs Etapp 2 Gumboda-Grimsmark.
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Buller

Bullerstorningen bedoms utifran riktvirden. Riksdagen har angett riktvarden for buller fran vagar. Det skedde
i samband med infrastrukturpropositionen 1996/97:53. I infrastrukturproposition fran 2012 angavs att
riktvirdena dven fortsatt bor vara viagledande i planeringssammanhang.

Ombyggnad av E4 pd strickan Gumboda-Grimsmark faller under planeringsfallet vasentlig ombyggnad av
infrastruktur. Detta avser exempelvis omliggning av vag i delvis ny strackning, justering av vigen i plan eller
profil, breddning samt hastighetssinkningar i samband med Kkapacitetsupprustning och
trafiksdkerhetsatgarder.

Foljande riktvirden for trafikbuller bor normalt inte 6verskridas vid visentlig ombyggnad av
trafikinfrastruktur:

¢ 30 dBA ekvivalentnivi inomhus

e 45 dBA maximalniva inomhus nattetid

¢ 55 dBA ekvivalentniva utomhus vid fasad och vid uteplats

¢ 70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad
I nuldget berors flertalet fastigheter av hoga ljudnivaer fran trafiken pa E4. Resultaten fran bullerberdakningarna
finns redovisade som ljudutbredningskartor samt i tabell for enskilda fastigheter i bilagorna till Rapport
Bullerutredning.

2.9. Redogorelse for riksintressen och Natura 2000 omraden

Riksintresse vdg och jdarnvdg

E4 omfattas av riksintresse for kommunikation och stricker sig frén Helsingborg till Haparanda. Vigen ar av
sarskild internationell betydelse och ingar i det av EU utpekade Trans-European Transport Network, TEN-T.

Norrbotniabanan har beslutade utredningskorridorer och ar planerad jairnvag av riksintresse.

Arbetet med jarnviagsplan JPo4 Robertsfors—Ytterbyn péagar, dar jairnvigens lage bestims i detalj. E4 och
jarnvigsanliggningen kommer att korsas p& tvA stillen, bide norr och séder om Aniset. Arbetet med
jarnvagsplanen sker samordnat med denna véagplan. Riksintresset kommer att avgrinsas till det faststillda
jarnvagsplaneomradet.

Riksintresse renskotsel

Norr om Aniset finns omraden som utgor riksintresse for renniringen samt en passage 6ver E4 klassad som
svar passage av riksintresse.

Natura 2000

Inga Natura 2000-omraden paverkas av vagplanen.
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2.10. Planens Overensstammelse med miljdbalkens allmé&nna hé&nsynsregler och
miljokvalitetsnormer

Bestimmelserna i miljobalken syftar till att frimja en héllbar utveckling som innebir att nuvarande och
kommande generationer kan leva i en hilsosam och god milj6. En sddan utveckling bygger pa att bevara
vardefulla natur- och kulturmiljéer samt den biologiska méangfalden.

De allmdnna hdnsynsreglerna

I miljébalkens andra kapitel finns ett antal allmdnna hansynsregler som ger uttryck for olika principer som ar
hornstenar i stravan mot en ekologiskt héllbar samhillsutveckling. Det ar enligt 1 § (bevisborderegeln)
verksamhetsutévarens ansvar att visa att de allménna hansynsreglerna f6ljs.

I detta projekt har hinsynsreglerna beaktats genom att Trafikverkets planldggningsprocess f6ljts och olika
alternativ har bedomts med hansyn till miljon. Val och 16sningar ska goras utifran dessa principer. Information
har inforskaffats fran tidigare utredningar och samrad har skett med personer med sakkunskap.

Vid upphandling av entreprenorer stiller Trafikverket krav pa kvalitets- och miljostyrning och har majlighet att
stilla objektspecifika miljokrav for entreprenaden. Detta beror hiansynsreglerna i 2 § (kunskapskravet), 3 §
(forsiktighetsprincipen och principen om bista mdjliga teknik), 4 § (produktvalsprincipen) och 5 §
(hushallnings- och kretsloppsprinciperna). Trafikverket tillgodoser ocksd kunskapskravet genom att ha
valutbildad och kompetent personal i den egna organisationen och genom att stilla relevanta kompetenskrav
vid upphandling av konsulttjanster och entreprenader.

Hansynsreglerna i 3, 4 och 5 §§ tillgodoses ocksé genom att Trafikverket styr projektets materialanvindning
och utférande, och atar sig att genomfora de miljoskyddsétgarder som kravs for att undvika skada pa viktiga
miljointressen. Trafikverkets krav pd kemiska produkter innebar att miljomassigt simre alternativ kontinuerligt
fasas ut nir bittre alternativ finns pa marknaden, vilket ar i linje med 4 § (produktvalsprincipen).

Hansynsregel i 6 § (lokaliseringsprincipen) anger att platsen for en verksamhet ska viljas sé att miljopaverkan
minimeras, vilket sdkerstills genom Trafikverkets planlaggningsprocess.

Trafikverket har som verksamhetsutovare att ta hansyn till 7 § (rimlighetsavvigning) och 8 § (ansvar for skadad
miljo) i sin verksamhet.

De huvudsakliga konsekvenserna bedoms vara identifierade i vigplanen och skadeforebyggande atgiarder vidtas
dar det ar motiverat och skiligt for att minska projektets miljokonsekvenser. Sammantaget bedoms de allmédnna
hansynsreglerna vara uppfyllda i projektet.

Miljokvalitetsnormer

I miljébalkens femte kapitel regleras miljokvalitetsnormerna som har till avsikt att fastlagga en hogsta tillatna
fororening eller storningsnivd som ménniskor eller miljon kan belastas med. Normerna kan dven ses som
styrmedel for att pa sikt nd miljokvalitetsmalen. Miljokvalitetsnormer finns for:

- Miljokvalitetsnormer for vatten ar bestimmelser om kvaliteten pa miljon i en vattenférekomst och
regleras genom vattenforvaltningsforordningen (SFS 2004:660). Vattenmyndigheterna faststéller
miljokvalitetsnormen for sina vatten. Fyra vattendrag inom projektet har miljokvalitetsnormer:
Hertsangersilven, Kalabodaén, Lilldn och Norsbacken (Bjornabacken). Projektet bedoms inte péverka
mojligheten att uppfylla miljokvalitetsnormerna for dessa vattendrag.
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- Utomhusluft (SFS 2010:477). Normen reglerar halter av ett flertal &mnen i luften. Normerna for
utomhusluft géller i hela landet. Med de aktuella trafikméngderna bedéms inte normen 6verskridas.

- Omgivningsbuller (SFS 2004:675). Normen avser buller fran jarnvigar, vigar, flygplatser och
industriell verksamhet. Den giller endast i stérre kommuner och vid vdgar med mer trafik dn vad som

ar fallet har.

- Olika parametrar i fisk- och musselvatten (SFS 2001:554). Projektet berdr inga vatten som omfattas av
denna norm.

Forvaltningen av kvaliteten pa havsmiljon (SFS 2010:1341). Projektet beror inga havsmiljoer.

Miljokvalitetsnormer behandlas ocksa i miljobeskrivningen.
2.11. Sammanfattning av en samhallsekonomisk bedémning

Arbete pagir med att ta fram en sambhillsekonomisk berdkning for strickan Gumboda-Grimsmark.
Berdkningen kommer att redovisas vid faststéllelseprévningen.
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3.Den planerade vagens lokalisering och utformning med
motiv

3.1. Val av lokalisering

I kapitel 2.5 beskrivs tidigare utredningar och vilka atgardsforslag som har studerats i tidigare skeden samt vilka
stallningstaganden som Trafikverket har gjort inom ramen for projektet.

Inga alternativa lokaliseringar har varit aktuella for denna vagplan. Viagplanens forslag till atgarder foljer i
huvudsak befintlig vagstrackning.

3.2.  Val av utformning

Striackan ar i behov av forbéttrad framkomlighet och 6kad trafiksikerhet och ska darfor utformas sa att den
tillatna hastigheten kan hojas samt att risken for allvarliga trafikolyckor minskar.

Viagplanen omfattar dtgiarder som framjar 6kad framkomlighet och trafiksikerhet pa E4 mellan Gumboda och
Grimsmark. Atgidrderna bestar frimst av breddning av befintlig vig for att rymma ytterligare ett korfilt och
mittriacke, reducerat antal utfarter och sikrare korsningar, nya busshéllplatser och ny géng- och cykelvig i
Grimsmark, anldggande av bullerskyddsétgirder langs delar av strackan samt uppforande av viltstingsel pa
béda sidor om E4. Korfiltsindelningen ar planerad for att tvafiltsstrackor i mojligaste mén ska hamna i
uppforslut for god framkomlighet. Vidare anlédggs nya broar Gver Kalabodadn och Flarkdn, en géng- och
cykelport i Andset samt tva nya faunapassager ver E4. E4 kommer att justeras i hojdled séder om Aniset for
att mojliggora Norrbotniabanans passage under E4.

Utformning av vagen foljer Trafikverkets krav for vigar och gators utformning (VGU) och har dimensionerats
utifran vilken vigbredd och hastighet som viljs. Utifran aktuell trafikmingd och en hastighet pa 110 km/tim
krivs mittseparering av korbanorna. Vigen breddas frén 9,0 m till 14,0 m belagd bredd och byggs i huvudsak
om till 2+1 vig vilket innebar att E4 viaxelvis kommer att ha tva korfalt i en riktning och ett korfalt i den andra
riktningen. Vaxling fran ett till tva korfalt sker pd 100 m och vixling fran tva till ett korfalt sker pa 150 m. Andel
omkorningsbar stricka mellan Gumboda och Grimsmark i norrgdende korriktning ar cirka 32 % och i
sodergdende cirka 43 %. Strickor mellan vixlingarna ar cirka 1 100-2 100 m. Vid Aniset fair E4 en ny
strackning nordvast om befintlig vag och en ny bro anldggs 6ver Kalabodaan.

Det kommer finnas behov av lokala hastighetssiankningar pé vissa delar av strackan (norr om den nya bron 6ver
Flarkin vid Aniset, vid gingpassage i plan vid Grimsmark samt vid viltpassage i plan vid Marsjon) dir 110
km/tim inte bedoms vara acceptabelt. Hastighetsgranser beslutas genom lokala trafikforeskrifter (LTF) och
sdledes inte inom ramen for viagplanen.

Ett gestaltningsprogram har tagits fram dar riktlinjer ges for utformning av olika delar av viganldggningen.

Typsektioner

Indelning av vigen vid typsektion 2+1 &r foljande: Stédremsa av grus 0,25 m + Vagren 1,0 m + Korfalt 3,5 m +
Korfilt 3,25 m + Mittremsa 1,5 m + Korfilt 3,75 m + Vigren 1,0 m + Stodremsa av grus 0,25 m. Vagbanan utgors
av korfalt och vigrenen utan stodremsor.
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VAG EL SEKTION 2+1
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Figur 3.2—1 lllustration av typsektion.

Sdkerhetszon

I vigomradet ingar ett utrymme for vigens sdkerhetszon, det vill sdga det omrade utanfor vigbanekanten som
ska vara fritt frdn fysiska hinder i form av fasta oeftergivliga foremal. For hastigheten 110 km/tim och
fordonsfléden 6ver 4 000 fordon ska sédkerhetszonen vara 10 m eller mer. Den sida som breddas, utformas enligt
normala sidoomradeskrav enligt VGU. Pa den sida som inte breddas eller pa annat satt dtgdrdas behalls befintlig
sidoomradesutformning detta, for att begriansa intrdnget och héalla nere anliggningskostnaden.

Pé strackor med viltstangsel sitts stingslet utanfor sikerhetszonen och ytterligare en meter av vigomradet 1aggs
till utanfor stiangslet. Pa strackor med dkermark placeras viltstangslet inom sédkerhetszonen och stolpar ska vara
dé vara av material och typ som ar eftergivliga.

Erosionsskyddade slinter ska tickas med avbaningsmassor eller mager alvjord. Vid jordbruksmark ska
de grasbesas.

Plan- och profilstandard

Plan- och profilstandarden bestdms utifran referenshastighet 110 km/tim och vagtyp moétesfri landsvig. Vid val
av vaglinje har befintlig vagstrackning till stor del foljts. Vissa befintliga kron har profiljusterats (hojts upp eller
sinkts ned) for att kraven i VGU pa siktstrickor for 110 km/tim ska uppnéas. Atgirder som foreslis ger savil
forbattrad sikt som bittre avvattning.

E4 och Norrbotniabanan korsar varandra vid tva platser lings etappen. P4 grund av att jirnviagen behover
uppfylla hoga krav pa den geometriska utformningen sa ar dess strackning last och mojligheten att géra mindre
justeringar #r mycket begrinsad. Vid den sddra korsningspunkten (séder om Aniset) mellan E4 och
Norrbotniabanan gors en storre justering av viagens profil samt en mindre justering i sidled. Vagens hojs upp
och en ny bro leder vigtrafiken 6ver den planerade jairnviagen och detta skapar pa sa vis en bittre helhet mellan
de bada anliggningsprojekten. Vid den norra passagen (norr om Aniset) ir det inte nodvindigt med nigra
justeringar av vigen d& jairnvagen redan anpassat sin utformning efter E4:ans nivéer och utbredning.

Korsningar

Korsningar med allménna vigar byggs om frén typ A till typ C. Se figur 3.2—2. Korsningstyp C har ett sarskilt
korfalt for vanstersvangande trafik och ar kanaliserad med trafikoar pa E4. Detta for att minska riskerna for
pakorning bakifran och for att 6ka framkomligheten p&d E4. Trafiksdkerheten bedoms forbattras battre med
denna typ av korsning jamfort med typ A. Regleringsformen i korsningarna ar i dag stopplikt vilket kommer att
behallas.
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Figur 3.2—2 Exempelbild "C-korsning”.

Vid Grimsmark anliiggs en forskjuten C-korsning. Likasi sdder om Aniset vid Lufta camping. En forskjuten C-
korsning innebdr att en fyrvigskorsning dras isér till tva treviagskorsningar, se figur 3.2—3. Korsningarna har
separata korfalt for vinstersvingande trafik for att minska riskerna for padkorning bakifran och for att oka
framkomligheten pa E4. Forskjuten C-korsning ar trafiksdkrare an en fyrvigskorsning.

i

E4

Figur 3.2—3 Exempelbild forskjuten C-korsning”.

P& en plats strax norr om Gumboda anldggs en sa kallade “6gla”. En 6gla &r ett alternativ till typ C-korsning. Da
trafiken leds in pa separat viag ger den vinstersvingande trafik mojlighet att skild frén genomgaende trafik
avvakta lamplig lucka innan E4 kan korsas pé ett sidkert sitt, se figur 3.2—4. Fore korsningen finns en sarskild
orienteringstavla som beskriver avsett korsatt samt hogervisande végvisare vid korsningen. I forhallande
till direktutfarter ger en 6gla 6kad framkomlighet p4 E4 samt 6kad trafiksikerhet for korsande trafik.

Figur 3.2—4 Exempelbild "6gla”.

For anslutningar till vissa skogsfastigheter kan dtkomsten 16sas genom sé kallade “hoger-hoger” 16sningar. Det
ar en anslutning dir enbart infart mot hoger respektive utfart till hoger ar tilldten, se figur 3.2—5.
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Figur 3.2-5 Exempelbild "h6ger-hdger”.

Langs strackan finns ett flertal bostadshus med direktanslutningar till E4 samt ett antal utfarter fran enskilda
vagar. En reducering av antal direktanslutningar dr nodvandigt att genomfora. Reducering av utfarter ger okad
trafiksdkerhet da antalet konfliktpunkter minskas. De utfarter och korsningar som blir kvar ges en forbattrad
utformning bade vad giller trafiksdkerhet och framkomlighet.

Beskrivning av korsningar och anslutningar gors fran séder till norr:

- Vid km 10/700 ansluter en enskild vig till sodergaende korfalt pa E4. Den tidigare korsningen typ A
byggs om till en 6gla i norrgdende korriktning.

- Korsningen med vig 738 (0stra sidan av E4) vid km 12/350 flyttas cirka 15 m s6derut och byggs om till
en C-korsning. Enskild vig mot Vippersronningen pa vistra sidan av E4 anpassas och blir ocksa en del
av den nya C-korsningen.

- Vid km 13/750 byggs en forskjuten C-korsning dir enskilda végar kanaliserar trafik till bilhandeln 6ster
om E4 och till campingen samt friluftsomrédet Lufta vaster om E4.

- Anslutningen till vig 739 (km 14/200, sdder om Aniset) byggs om till C-korsning och in-/utfart till
bland annat Stenfors gird ansluts i samma korsning.

- Den befintliga anslutningen av vig 740.01 (km 14/600) rivs i sin helhet och vigen utgar ur allmént
underhéll. Marken aterstills och arealen for befintliga vigomradet atergar till markégaren.

- Anslutningen av vig 739 (km 15/530, norr om Aniset) mot E4 flyttas 30 m soderut for att skapa en
vinkelrat korsningspunkt med battre sikt. Anslutningen byggs till korsningstyp C och enskild vig vid
km 15/530 anpassas till korsningen.

- Vid km 16/200 ansluter en enskild vig till skogs-/jordbruksfastighet med en mindre korsning av typen
“hoger-hoger” (endast hogersving in och hogersving ut ar tillatet i korsningspunkten).
Motsvarande korsningslosning gors vid km 16/900, 17/170, 17/800, 19/300, 19/430, 20/940, 21/410,
22/180, 22/570, 23/570 och 24/270. Vagarna ansluter till sodergdende korfalt pa E4.

- Nystrackning av vig 740 foreslds och anslutningen av den nydragna vigen mot E4 flyttas 630 m norrut
till km 18/900. I den nya korsningspunkten ar sikten battre jamfort med den ursprungliga anslutningen

och den nya korsningen blir en korsningstyp C med sidkrare in- och utfarter vid vénstersviangar.

- Vid km 19/920 anldggs en 6verfart pd E4 med 0ppning i mittracket. Vid denna korsning ar inga hoger-
eller vinstersviangar till/frin E4 tillitna utan bara vinkelrdt passage Gver vigen ar tillaten, typ
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traktoroverfart. Enskilda vigar pa 6mse sidor om E4 leder trafiken vidare till korsningen vid km 20/550
for anslutning till E4.

- Anslutning av vig 747 vid km 20/550 byggs om till forskjuten C-korsning. Enskild vég vid km 20/400
ansluts till korsningen pé Ostra sidan av E4.

- Till norrgdende korfilt stings 45 anslutningar och till sédergdende korfalt stangs 38 anslutningar.
Fordon som tidigare nyttjat anslutningarna kanaliseras till de korsningar som redovisats ovan, antingen
genom nya enskilda végar eller genom befintliga végar.

For oversiktlig information om hur viagnatet forhaller sig mellan E4 och Norrbotniabanan se ritning 3 00 T 01
02.

Avvattning

For att sikerstilla vagens funktion avvattnas viagkroppen med lingsgdende viagdiken. P& den sida av E4 dar
breddning inte utfors kommer befintliga vagdiken att rensas pa vegetation och pa vissa stéllen fordjupas for att
ge tillrdacklig avrinning. Pa den sida av E4 som breddas anliggs nya viagdiken vars dikesbotten dr minst 0,3 m
under vagterrassen. I Grimsmark dir E4 ligger i nira anslutning till befintliga hus och byggnader, anliggs
istéllet for 6ppna viagdiken en drineringsledning for att kunna avvattna vagkroppen. Draningeringsledningen
mynnar ut i de 6ppna vigdikena och vattnet rinner vidare dir. I Aniiset kommer det att anliggas en ny gang-
och cykelport under E4:an. For att hantera dagvattnet foreslds att en pumpstation anldggs i anslutning till
portlaget. Schakten for porten och pumpstationen kommer att leda till en grundvattensankning.

Ett antal vigtrummor som leder ytvattnet fran vigdiken till terringdiken ut i naturen kommer att bytas ut
alternativt forldngas for att sikerstilla dess funktion i och med viagbreddningen. Dar vigtrummorna mynnar ut
i terringdiken kommer dikena att rensas fran sly, buskar och vegetation. Vissa av viagtrummorna leder
vattendrag/backar genom vigkroppen. Dessa viagtrummor anliggs for att klara 6kade framtida vattenfloden
och sikerstilla en god ekologisk vattenmiljo.

Sidotrummor vid anslutande vagar byts ocksa ut for att passa till den breddade vigen och dess anslutningar.
Bade nya trummor och de trummor som forlangs utformas sa att de inte utgoér vandringshinder for fisk.

Broar och byggnadsverk

Bro 6ver Flarkan

Den befintliga bron 6ver Flarkén ar en plattrambro i betong som byggdes 1962. Bron har en fri brobredd pa 9,0
m. Breddning av befintlig bro pa ca. 5,0 m bedomdes som kostsamt da den breddade bron skulle f en relativt
kort livsldngd och att det 4ven for en breddning skulle beh6vas en forbifart med en tillfallig bro under byggtiden.
Trafikverket beslutade darfor att en ny bro ska anldggas.

En ny bro for E4 anldggs i samma lage som den befintliga bron. Bron utformas som en plattbro med vingar med
en fri brobredd pé 14,1 m och en total broldngd pa cirka 31 m.

Vigtrafiken ska under entreprenadtiden passera pa en forbifart med en tillfallig bro uppstréms Flarkan.
Bro 6ver géng- och cykelvag i Anaset

I Aniset har det konstaterats att oskyddade trafikanter har ett stort passagebehov 6ver E4 och sikra passager
ar motiverade. En ny gang- och cykelport anliggs i Aniiset strax norr om korsningen mellan Skolgatan och E4.
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Bron utformas som en plattram med vingmurar med en fri brobredd 14,1 m, total broldngd 12,8 m och en fri
Oppning pa 4,0 m.

Végtrafiken ska under entreprenadtiden passera pé en tillfallig forbifart.

Bro dver Kalabodaan

Under varen 2015 studerades olika tdnkbara l6sningar for passagen, antingen byte av bro eller upprustning och
breddning av befintlig bro. Bada alternativen byggde pa att en 2+1-vag skulle rymmas pé bron eftersom detta
beddms vara den lampligaste trafiklosningen pa E4.

Den befintliga bron r en plattrambro i tvd spann i betong. Den gir éver Kilaboda&n och viig 740 vid Aniset.
Bron byggdes 1962 och den fria hojden 6ver vig 740 dr idag 3,7 m, vilket innebar att den inte dr anpassad for all
typ av trafik. Breddning av befintlig bro om cirka 5,0 m bedéms vara komplicerat och innebir att den relativt
l4ga fria hojden 6ver vag 740 kvarstér.

Det finns emellertid risk for att vig 740 6versvimmas av Kalabodaan vid hoga vattenstand, speciellt sett 6ver
tid, d& vattensténdet i Kdlabodaan forvantas bli hogre pa grund av rddande klimatférandringar.

P4 grund av brons déliga barighet och den laga fria hojden anldggs en ny bro 6ver Kélabodan, uppstroms
befintlig bro. Detta innebar samtidigt att E4:an fir en ny dragning, cirka 25 m vésterut. Befintlig E4 1dngs denna
stracka kommer d& att rivas. Bron utformas som en plattbro med dndskidrmar med en fri brobredd pé 14,1 m
och en total brolangd pé cirka 64,0 m. Bron delas upp i tva fack med spannvidderna 24 + 24 m. Vig 740 kommer
hojas for att inte 6versvimmas och den fria héjden pa bron blir cirka 4,7 m.

Vagtrafiken ska under entreprenadtiden kunna passera det nya broldget pa den befintliga bron.

Faunapassager

Tva planskilda faunapassager anldggs Over E4 vid cirka km 11/540 och 18/500. Placeringarna av
faunapassagerna har, tillsammans med projekt Norrbotniabanan, valts utifrdin en samordnad 6versyn av
viltstrak och olycksstatistik da bada dessa anlaggningar skapar en barridreffekt for vilt i omradet. Samrad har
skett med berdrd sameby samt de berdrda jaktlagen som har lokalkinnedom om hur viltet ror sig i omradet.
Placeringarna har till viss del dven styrts av omgivande landskap, anpassning till terrangen och geotekniska
forutsittningar. En forutsittning for byggnation av den sédra faunapassagen vid km 11/540 ar att Trafikverket
erbjuder forvarv av den fastighet som ligger Oster om E4 i anslutning till faunapassagen. Pa fastigheten finns ett
bostadshus och en garagebyggnad som kommer att behova rivas. Forviarv av fastighet dr dock inte en del av
faststillelsebeslutet av planen.

Nationellt sett har viltolyckorna de senaste aren 6kat och kostar samhillet stora pengar. Rennaringen har svart
att bedriva rationell renskétsel pa grund av barriareffekter och olyckor. I 6vrigt dr faunapassagerna motiverade
utifrdn flera aspekter, sdsom riktlinjer for landskap, sidkerstédllande av framkomlighet, framja trafiksikerhet,
fraimja arbetsmiljo for renniringen, blaljuspersonal och eftersoksjagare, frimja héllbar renskotsel samt att de
ger samordningsvinster for friluftslivet.

Faunapassage Andset sédra:
En ny faunapassage anliggs ver E4 sdder om Aniset. Bron utformas som en vilvd plattram med vingmurar
med en fri brobredd pa 20,0 m, total brolidngd cirka 37,0 m och en fri 6ppning pa cirka 25,0 m. Passagen ska

skdrmas av mot trafikbuller, ljus och andra storningar fran den underliggande vagen, diarav forses bron med 2,5
m hoga ricken varav halva racket ar tatt och halva ar genomsiktligt.
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Vigtrafiken ska under byggtiden kunna passera brolaget péa en tillfallig forbifart.

Faunapassage Andset norra:

En ny faunapassage anliggs 6ver E4 norr om Aniset. Bron utformas som en vilvd plattram med vingmurar med
en fri brobredd pé 20,0 m, total brolangd cirka 39,0 m och en fri 6ppning pé cirka 25,0 m. Passagen ska skdrmas
av mot trafikbuller, ljus och andra stérningar fran den underliggande véigen, darav forses bron med 2,5 m hoga

racken varav halva riacket ar tatt och halva ar genomsiktligt.

Végtrafiken ska under byggtiden kunna passera brolaget pa en tillfallig forbifart.
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Figur 3.2—6 Oversiktsbild bropassager.

Gang- och cykeltrafik
En ging- och cykelport kommer att anléiggas i Aniset, norr om korsningen E4/Skolgatan vid vigen in till

samhillet. Géng- och cykelvig anldggs fram till porten for att skapa en sidker passage under E4, se
illustrationskarta for exakt strackning.

Mellan km 15/530-15/580 anliggs en grusad gangstig mellan norra infarten till Aniset och korsningen med
den enskilda vigen. Gangstigen anldggs pa grund av 6nskemal fran boende i omradet. Gangstigen forses med
inskrankt drift och behover inte vintervighéllas.

Sarskilt anpassade och iordningstillda passager 6ver E4 saknas vid befintliga busshéllplatser i Grimsmark. Vid
km 20/615 anldggs en ging- och cykelpassage i plan 6ver E4. Passagen forbinder den gang- och cykelvig som
anldggs pa den vistra sidan (fran vindhéllplats) till den Ostra sidan av E4. Fran passagen anldggs en gang- och
cykelbana parallellt med E4, dels fram till busshéllplatsen i norrgdende korriktning, dels i sodergaende riktning
fram till ca km 20/550. Via passagen ar det mojligt att cykla och promenera till och fran den avskilda
vandhéllplatsen som anlidggs i sodergdende riktning till forman for kollektivtrafiken.

Den befintliga djurporten (diameter 2 m) under E4 vid km 20/477 kommer att behéllas efter 6nskemal frén
boende i omradet. Porten forlings och grusade géngstigar (typ "sommarcykelvdag”) anlaggs fram till porten
vilket mojliggor for ytterligare en sdker passage under E4:an. Gangstigarna forses med inskrankt drift och
behover inte vintervighéllas. Detta beror pa att utformningen av porten bibehélls i nuvarande utformning och
det innebar att gdngstigarna inte ar dimensionerade for att klara att koras pa med driftfordon.

Det kommer att vara tillatet att promenera och cykla pd vigrenen langs E4 efter ombyggnationen.
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Busshdllplatser

I Grimsmark anlidggs en avskild vandhallplats langs vag 747 som kan nyttjas bide i sodergdende och norrgiende
riktning. Signal for buss sétts upp lings E4 som kan tdndas av pastigande passagerare vid hallplatsldgena.
Tanken dr att framforallt skolbarn ska kliva pa bussen vid den avskilda vindhéllplatsen.

I samrédd med Lanstrafiken anldggs dven en fickhallplats lings med E4 for norrgiende trafik. I laget dar
héllplatsen placeras ar det tva korfilt i norrgéende korriktning, vilket gor det mojligt for bussen att kora ut pé
E4 i det hogra korfiltet och fordon som kor upp bakom har mdgjlighet att kéra om. Inget accelerationsfalt
anlaggs.

Busshéllplatserna utformas enligt VGU och tillgdnglighetsanpassas.

Geotekniska forhallanden och byggnadstekniska forutsdttningar

Tryckbank

Vid km 14/250-14/600 bestdr omradet av dkermark med l6sa sediment som sulfidlera och silt med hogt
vatteninnehall. Vid portrycksméatningar har férekomst av artesiskt vatten patraffats vid Kélabodaén. Artesiskt
vatten innebar att vattentrycket i marken #r hogre &n markytan och trycknivin ska tas hansyn till vid
anldggningsarbeten. Vagbanken for denna sektion uppgar som mest till atta meter vilket bidrar till en markant
lastokning for den befintliga marken. For att klara slantstabiliteten for vigbanken lings denna stracka foreslas
antingen att tryckbankar anliggs pa vardera sida av vigen, alternativt att vigen bankpélas. For att ej riskera
slantstabiliteten mot Kdlabodaan far dock tryckbankar ej anldggas direkt mot Kédlabodaan utan méaste begriansas
till ca km 14/500. Tryckbankarna (jordvallarna) pa sidan om vigen modelleras med flacka lutningar for att
mojliggora odling och for att smaélta in i landskapet.

Vid km 17/300-17/460 bestar marken i omradet av ett lerlager med varierande innehall av sulfid och torv. P&
strickan blir det en dubbelsidig breddning pa relativt hog bank vilket bidrar till en lastokning. For att sikra
stabiliteten for vigbanken pa denna sektion anldggs en tryckbankar pa respektive sida av vagen. Vid km 17/360
passerar Norrbotniabanan E4:an och tryckbankarnas utformning har begrinsats for att ej paverka
slantstabiliteten ned mot Norrbotniabanan.

Bro Flarkan

Vid den befintliga bron som rivs och dar ny bro anldggs bestar omradet i det 6vre jordlagret av en sand/sandig
silt inom 1,0—2,0 m djup fran markytan. P4 storre djup dn 2,0 m &terfinns inslag av tra i jordprofilen pé den
norra sidan av 4n. Under den sandiga silten dterfinns pa bagge sidor om an sedimentjordar med innehall av
sulfid som 6verlagrar. Sedimentjordens maktighet uppgar till ett djup av 5,0-6,0 m. Grundvattenytan har
uppmitts i omradet pa ca 4,0 m djup fran befintlig markyta.

For den nya bron 6ver Flarkan anses de byggtekniska forutsiattningarna vara relativt goda da befintlig bro 6ver
Flarkén ar grundlagd med platta pd mark. Sedimentjordar kan dock ge upphov till stabilitetsproblem vid
schaktarbeten. Ytterligare utredningar innan byggnation bor dock utforas for att verifiera de byggtekniska
forutsattningarna for ny bro 6ver Flarkan.

Anéset gang- och cykelport
Jordprofilen i omradet for giang- och cykelporten bestar av sedimentjordar till ett djup av cirka 2,0—2,5 m.

Sedimenten underlagras av friktionsjord. Grundvattenytan ligger cirka 2,7 m under befintlig markyta.

De byggtekniska forutsattningarna bedoms vara goda.
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Ny bro Kélabodaan

Marken i omradet bestér till stora djup av sedimentjordar med varierande siltinnehall och stora miktigheter
med innehdll av sulfidjordar. De l6sa sedimentdjupen uppgér till cirka 10 m och berg aterfinns pé ett djup av
cirka 21 m. Artesiskt vatten har uppmatts i omradet vid nya broldget, trycknivan ar cirka 0,3 m ovan befintlig
markyta. Grundvatten pé norra sidan aterfinns 1,0-1,5 m under befintlig markyta.

De byggtekniska forutsattningarna anses begrinsade da artesiskt vatten finns lokalt i omradet och
sattningskinsliga jordar finns i omradet tillsammans med den erosionskénsliga silten. Den sittningskansliga
jorden och det artesiska vattnet kan ge upphov till stabilitetsproblem och stora sdttningar varav
forstarkningsétgarder kommer vidtas.

Tillfallig forbifart

For att majliggora rivning och byggnation av ny bro 6ver Flarkin, byggnation av gdng- och cykelport i Aniset
samt vid byggnation av faunapassagerna norr- respektive sbder om Aniset anliggs tillfilliga forbifarter for att
leda om trafiken. Pa strickor dar E4:ans profil ska justeras (vigen hojs/sinks) kommer det ocksa att bli
nodviandigt att tillfalligt leda bort vigtrafiken fran E4 for att kunna utfora arbetet. Samtliga forbifarter nyttjas
av trafikanterna pa E4 under byggandet av respektive anldggning.

Tillfalliga forbifarter, etableringsytor och annan mark som anvinds for tillfillig nyttjanderatt kommer att
aterstillas nir arbetet ar slutfort. Behovet av tillfallig nyttjanderatt framgar av plankartorna.

Ovriga viaganordningar

Viltstangsel och viltuthopp

Viltolyckor med &lg och radjur ar forekommande pa strackan. Genom att anldgga viltstangsel pa bada sidor om
E4 kan dessa olyckor kraftigt reduceras dé viltstangsel hindrar djur att ta sig ut pa E4. Viltstiangsel anldggs pa
bada sidor om vigen lings med hela strackan. Vid korsningar ar stiangslet indraget 30—70 m for att hindra vilt
fran att f6lja viltstdngslet och ta sig ut pa E4.

I nirheten av naturliga 6ppningar kan uthopp for vilt anldggas for att leda tillbaka vilt till ratt sida om stangslet.
Ett viltuthopp ar en konstruktion med en 6ppning i stingslet dir djur som tagit sin in pd E4 kan hoppa ut frén
viagomradet. Samtidigt hindras djur frén att ta sig in pd viagen frdn omgivande terrang. Uthoppet ar ungefar tva
meter hogt med lodrata vaggar och mjuk sand nedanfor, fritt frin vegetation och storre stenar som kan skada
djuren. Viltuthopp anlédggs vid km 15/530 och km 18/900.

En passage i plan i form av en 6ppen viltpassage vid km 23/000-23/150 anlaggs. Skyltning med varning for vilt
och hastighetssiankning foreslds vid passagen, men beslut om detta faststills inte i vigplanen. Inget mittracke
kommer att anldaggas vid passagen.

Belysning

Befintlig belysning langs striackan kommer tas bort. Ny belysning monteras inom tatort mellan infarten till Lufta
camping och passage av den nya gang- och cykelporten vid Aniset vid km 13/700—14/300 samt genom ging-
och cykelporten under E4 vid km 14/220. Gang- och cykelviagen fram till porten forses ocksa med belysning.

Ny belysning anordnas lings E4 i Grimsmark mellan km 20/550—20/650, vid fickhéllplatsen i norrgdende
riktning, i korsningen vid E4/vig 747 samt vid avskild vandhéllplats. Den nya gang- och cykelviagen fran den
avskilda viandhallplatsen fram till E4 forses ocksé med belysning, likasa vid géng- och cykelpassagen i plan 6ver

E4 vid km 20/615.

Stolpar och armaturer ska uppfylla krav enligt VGU (vagar och gators utformning).

39



Vandmadjligheter

Enligt Trafikverkets utformningsregler ska det vara maximalt 3,0 km mellan vandmojligheterna.
Katastrofoverfarter ar i forsta hand avsedda att anvidndas vid trafikolyckor. Blir avstandet storre mellan
Oppningar i mittracket (vindmojligheter) ska en katastrofoverfart byggas. Inom vigplanen ar det som liangst 3,2
km mellan 6ppningar i mittracket. Inga ytterligare katastrofoverfarter byggs.

Véandplats

Det finns tre hoger-hoger anslutningar norr om korsningen mellan vdg 747 och E4 vilket innebar att
skogstransporter frdn dessa anslutningar enbart kan vilja sodergdende korriktning ut pd E4. Den avskilda
vandhéllplatsen som anldggs i Grimsmark vid km 20/550 kommer darfor kunna nyttjas som vandplats for
skogstransporter som kommer fran sédergiende korfilt pad E4 och behover kora norrut.

Driftvéandplatser

Driftvindplats pa ostra sidan vid km 23/350 for norrgdende driftfordon utgar och ersitts med en ny
driftvindplats vid km 23/740. For sodergiende driftfordon byggs en ny driftvandplats vid km 23/620 pa vistra
sida.

Parkerings- och uppstéllningsytor

De befintliga parkeringsfickorna langs strackan haller i dagsldget en undermaélig standard vad giller storlek och
placering. Som ett resultat av detta foreslds darfor att de befintliga fickorna rivs i ssmband med ombyggnationen
av E4 och nya st6rre p-fickor med hogre standard och bittre tillganglighet anldggs pa delstrackor av E4 med ett
korfalt. Fem parkeringsfickor anldggs i norrgdende korriktning och fem i sédergéende korriktning.

Rastplatser
Den befintliga rastplatsen vid Marsjon ldmnas utan atgidrd d& denna bedoms uppfylla de krav som stills pa en
rastplats enligt VGU. Inga ytterligare rast-, informations- eller kontrollplatser ingar i vigplanen.

Réacken

Vid behov av vigriacken, dar det till exempel finns branta vigsldnter och/eller oeftergivliga foremal inom
sdkerhetszonen, monteras vanliga viagriacken (typ N2). Hogkapacitetracken (typ H2) monteras vid samtliga
broldgen lings med E4 samt vid bada faunapassagerna. Val av racken vid broar och intilliggande viaganldggning
ska samordnas. Viagstrackan ska mittsepareras och mittracket ska utformas med balkrickestyp. Befintliga
sidoracken byts ut och dar det ar mojligt avslutas rackena med en utvinklad riackesdel som sidnks ned till
markniva.

Bulleratgarder
Lings strackan exponeras 30 bostadshus for en ljudniva som 6verskrider ndgot av de gillande riktvirdena om
inga bullerskyddsatgarder utfors.

Bullerskyddsatgiarder i form av bullerskyddsvall, bullerskyddsskirm och/eller fasadatgéarder foreslds pa
fastigheter for att klara géllande riktvarden. Totalt foreslds sex stycken vigniara atgirder, en bullerskyddsvall
och fem bullerskyddsskarmar, som ger dampning for totalt tio bostadsbyggnader. Bullerskyddsatgiarderna ska
vara tekniskt mojliga, ekonomiskt rimliga och miljomaissigt motiverade varpa vissa utredda atgarder valts bort.

For att bedoma om bullerskyddsatgarder dr samhéllsekonomiskt l16nsamma analyserar Trafikverket den
samhillsekonomiska nyttan NettoNuvardesKvot (NNK) i programmet BUSE.

Da bebyggelse langs strackan dr utspridd har vignira atgarder endast kunnat motiverats for de mest utsatta
fastigheterna. For négra av bostadsbyggnaderna gor terrangforhallandena att det inte gér attfd en bra
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diampning med en viagnira atgiard. Dar det inte foreslds viagnira atgiarder i form av skdrmar/vallar foreslas
fastighetsnira é&tgirder diar det behovs for att riktvirden for inomhusmiljo samt vid uteplats ska
uppfyllas. Beskrivning av utredda &tgdrder och motivering till eventuella avsteg beskrivs i Rapport

bullerutredning.

Tabell 3.2-1 Bullerskyddsatgarder som foreslas i vagplanen.

Atgdrd Omfattning Sektion, sida viig Antal Kommentar
bullerberérda
bostadshus
Vall Langd: 140 m 10/370 - 10/490, vast 2 Faststalls i planen
Ho6jd: 3 m éver vagmitt
Skarm Langd: 120 m 12/080 - 12/170, ost 1 Faststalls i planen
Ho6jd: 3 m Gver vagmitt
Skarm Langd: 75 m 20/500 - 20/570, vast 2 Faststélls i planen
Ho6jd: 2 m éver vagmitt
Skarm Langd: 90 m 20/550 - 20/650, ost 3 Faststélls i planen
Hojd: 2 m dver vagmitt
Skarm Langd: 80 m 20/700 - 20/780, Ost 1 Faststélls i planen
Hojd: 2 m dver vagmitt
Skarm Langd: 80 m 20/840 - 20/920, 6st 1 Faststélls i planen
Hojd: 2,5 m dver vagmitt
Atgérd for 14 Erbjudande om atgérd
fasad faststalls i planen
Atgéard for 7 Erbjudande om &tgard
uteplats faststélls i planen
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Tabell 3.2-2 Fastighetsnara bullerskyddséatgarder som foreslas i vagplanen samt vilka fastigheter som dven berérs av
vagnara bullerskyddsatgarder.

Atgdrdsférslag
Beteckning Véigniira Fastighetsnéiira Riktvédrde som inte nds
bullerskyddsatgdrder | bullerskyddsatgdrder
GUMBODA 6:8 Vall Leq 55 dBA vid fasad 6vre plan
GUMBODA 6:11 Vall
Leq 55 dBA vid fasad, Leq 30 dBA/ Lmax
GUMBODA 8:10 45 dBA inomhus
GUMBODA 2:8 uteplats Leqg 55 dBA vid fasad
ANASET 21:2 Skarm Fasad Leq 55 dBA vid fasad
ANASET 2:28 Fasad, uteplats Leq 55 dBA vid fasad
ANASET 8:1 Leq 55 dBA vid fasad
ANASET 15:2 Fasad Leq 55 dBA vid fasad
ANASET 1:28 Fasad, uteplats Leq 55 dBA vid fasad
ANASET 1:21 Leq 55 dBA vid fasad dvre plan
ANASET 1:22 Leq 55 dBA vid fasad
ANASET 1:18 Fasad, uteplats Leq 55 dBA vid fasad
ANASET 16:12 Leq 55 dBA vid fasad
ANASET 1:30
ANASET 1:38 Fasad Leq 55 dBA vid fasad
NYBYN 27:18 Leq 55 dBA vid fasad 6vre plan
NYBYN 27:1 Leq 55 dBA vid fasad, Leq 30 dBA inomhus
GRIMSTA 1:1 Uteplats Leq 55 dBA vid fasad
GRIMSMARK 3:4 Fasad Leq 55 dBA vid fasad
GRIMSMARK 4:20 Fasad Leq 55 dBA vid fasad
GRIMSMARK 14:1 Leq 55 dBA vid fasad 6vre plan
GRIMSMARK 14:2 Fasad, uteplats Leqg 55 dBA vid fasad
GRIMSMARK 2:10 Skarm Leqg 55 dBA vid fasad 6vre plan
GRIMSMARK 2:10 Skarm
GRIMSMARK 2:4 Skarm Fasad Leq 55 dBA vid fasad
GRIMSMARK 3:15 Skdarm Fasad Leq 55 dBA vid fasad
GRIMSMARK 12:4 Skarm Fasad, uteplats Leqg 55 dBA vid fasad
SKARAN 1:18 Skarm Fasad Leq 55 dBA vid fasad 6vre plan
GRIMSMARK 1:12 Skarm Fasad Leq 55 dBA vid fasad
GRIMSMARK 1:3 Leq 55 dBA vid fasad 6vre plan

3.3.

Foljande skyddsatgirder redovisas pa plankartor och faststalls:

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och faststalls

e Erbjudande om bullerskyddsatgird utanfor vigomréade. Redovisas som ”"Sk1” pa plankarta.

e Vignira bullerskyddsatgird i form av vall, anldggs inom nytt vigomrade. Redovisas som ”Sk2”

plankarta.
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e Vignira bullerskyddsatgird i form av skdarm, anldggs inom nytt vigomrade. Redovisas som "Sk3” pa
plankarta.

e Tva faunapassager anldggs vid km 11/540 samt 18/500 och redovisas som ”"Sk4” pa plankarta.

e Tvaviltuthopp anldggs vid km 15/530 (Ostra sidan) och km 18/900 (vistra sidan). Dessa redovisas som
”Sks” pé plankarta.

o Enviltpassageiplan anldggs vid Marsjon vid km 23/000—23/150 och redovisas som "Sk6” pa plankarta.

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt beskrivs mer ingdende i miljobeskrivningen. Miljoférhallandena har varit
en faktor som beaktats vid utformning av planforslaget.
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4. Konsekvenser av forslaget

4.1. Trafiktekniska konsekvenser

Overensstammelse med dndamadal

Planerade dtgiarder bedoms uppfylla malen om E4:ans framtida funktion som viktig transportled samt att de
skapar en sédker trafikmiljé och god framkomlighet p& E4.

Overensstimmelse med projektmdl

Framkomlighet

Végen breddas och forses med mittriacke vilket underlittar f6r omkorning. For god framkomlighet planeras
korfaltsindelningen utifran att tvafiltsstrackor i mdjligaste min hamnar i uppforslut. Efter en samlad
beddmning uppfylls mélet om en framkomlig E4 mellan Gumboda och Grimsmark.

Samhéllsekonomisk effektivitet

Arbete pagar med att ta fram en samhallsekonomisk berdkning for strackan Gumboda-Grimsmark som ska visa
om projektet dr samhillsekonomiskt l6nsamt och effektivt Berikningen kommer att redovisas vid
faststéllelseprovningen.

Overensstimmelse med transportpolitiska mdl

Regeringens 6vergripande mal for transportpolitiken kommer att sdkerstillas i projektet da det medverkar till
en samhillsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt héllbar transportforsorjning for medborgare och naringsliv i
hela landet.

Projektet bidrar dven till hinsynsmalet genom att transportsystemets utformning, funktion och anvindning
anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt.

Restid/komfort

Viagens forbattrade standard i kombination med en héjning av tilldten hastighet ger restidsvinster. I och med
de genomgripande atgidrderna pd vigen gors en forbittring av vigytan vilket ger en hogre komfort for
trafikanterna.

Jamstdalldhet

Utbyggnad av E4 till 2+1 vég bidrar i lika stor utstrackning till kvinnors och méins behov av en framkomlig,
tillforlitlig och saker resa.

Kapacitet

Vigens utformning bedoms klara de prognostiserade trafikmiangderna (ADT) savil soder om Andset som norr
om Aniset for r 2040. Det innebér att vigutformningen borgar for en lingsiktig transportlosning.

Bytespunkter med koppling till andra transportsystem

Planerade vagatgirder innebir inte att bytespunkter med koppling till andra trafikslag forandras.

Trafiksdkerhet

Vagen forses med mittracke och motesseparering. Delar av vigen profiljusteras for att forbattra sikten.
Sidoomradet forbattras och siakerhetszonen utokas vilket aven bidrar till forbattrad trafiksdkerhet. Riskerna vid
de siktskymda svackorna reduceras da olampliga omkorningar forhindras av mittracket.
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Utfarter fran skogsfastigheter och fran enskilda viagar byggs om. Flera anslutningar stiangs och trafiken som
tidigare nyttjat anslutningarna kanaliseras antingen till nya enskilda vagar eller till kvarvarande véagar. De
atgirder som vidtas i korsningarna ger 6kad trafiksakerhet.

E4 utgor redan idag en viss barriar for boende utmed vigen. Utbyggnaden till métesfri viag innebir att vigen
ytterligare kommer att uppfattas som en barriar, speciellt for jord- och skogsbrukare med mark pa bada sidor
E4, men barridreffekten bedoms lindras genom att erbjuda sikra och anpassade passager 6ver E4.

Anldggande av planskilda faunapassager, viltstingsel och viltpassage i plan bedoms forbattra trafiksdkerheten
dé det hindrar vilt frén att komma ut pa viagen samt att viltet leds till lampligare passagestéllen Gver vigen.
Anldggande av viltuthopp mgjliggor for vilt att ta sig ut frdn E4 om de hamnat pa fel sida av stangslet. De
atgarder som vidtas bedoms ddrmed lindra barridreffekten for vilt.

Oskyddade trafikanter

I forhallande till dagens vagutformning forbattras savil tillgangligheten som trafiksdkerheten for de oskyddade
trafikanterna. Detta p& grund av att det anliggs en ny gang- och cykelport i Anéset for att minska barridreffekten
samt att det i Grimsmark anldggs en ny gang- och cykelvig for att mojliggora passage mellan busshéllplatserna
i bade norr- och sodergdende riktning. I Grimsmark finns mdjlighet att passera E4 bade via en gédngpassage i
plan och via den befintliga djurporten under E4. Oskyddade trafikanter har &dven mdjlighet att nyttja
faunapassagerna for att ta sig 6ver E4.

Genom bredare vagren uppnas 6kad trafiksdkerhet for gng- och cykeltrafikanter lings med E4.

Kollektivtrafik

Sarskilt anpassade och iordningstéllda passager 6ver E4 saknas vid befintliga busshallplatser i Grimsmark. I
och med anldggande av nya busshallplatser (en avskild och en lings med E4an) med trafiksikra passager bade
under och 6ver E4 mellan héallplatserna kommer trafiksiakerheten att 6ka. Busshallplatserna vid Grimsmark
forses med belysning.

Vid den befintliga avskilda busshallplatsen i Aniiset bedoms trafiksikerheten forbittras for bussresenirer i och
med anldggande av ny gang- och cykelport.

Busshallplatserna i Norra Heden kommer att utga. Kollektivtrafiken hianvisas till busshallplatserna i Anéset och
Grimsmark som ar mer trafiksikra.

4.2.  Miljokonsekvenser
I arbetet med framtagande av vigplanen har ett antal miljintressen identifierats. Nedan redovisas en
sammanfattning av vigplanens miljokonsekvenser. Utforligare information finns i miljobeskrivningen. Dar

beskrivs ocksa skyddsatgarder och forsiktighetsmétt som ska vidtas men som inte faststills i vigplanen.

Riksintressen och Natura 2000

Projektet medfor 6kad framkomlighet och trafiksikerhet pa E4 och ar positivt for riksintresset E4.

Vagplanen korsar riksintresset for jarnvdg, Norrbotniabanan pa tva stillen. Det pagiende arbetet med
jarnvagsplanen sker samordnat med denna vagplan och riksintresset tillgodoses.

Projektet innehdller en planskild faunapassage i nirheten av renniringens riksintresse “svar passage”.
Trivsellandet paverkas inte. Vagplanen ar ddrmed positiv f6r rennéringens riksintresse.
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Viagplanen orsakar ingen pataglig skada for négot riksintresse.

Landskapsbild

Konsekvenserna for landskapsbilden bedoms som méttliga. Racken och stidngsel gor att vigen blir en mer synlig
barridr jamfort med idag framst i odlingslandskapet. Breddningen och nya parallella enskilda vigar, samt
tillfalliga forbifarter, ger ett bredare vigrum utmed skogsstrackorna med bitvis hoga ldnga slénter jamfort med
dagens. Bullerdtgarder och faunapassager paverkar landskapsbilden lokalt.

Naturmiljé

Konsekvenserna for naturmiljon bedéms som smé. Biotopskyddade dkerholmar far simre kvalitet som biotop,
alléer och diken samt alsumpskogen kommer att fi forsimrad funktion som minskar naturmiljovardet.
Fagellivet och vattendragen bedoms framst paverkas under byggtiden.

Kulturmiljé

Sammantaget ger projektet smé konsekvenser for kulturmiljon, da endast ett fatal objekt paverkas.

Buller

Beskrivning av utredda dtgirder och motivering till eventuella avsteg beskrivs i Rapport bullerutredning, bilaga
till vagplanen. Bullerutredningen visar att 30 bostadsbyggnader kommer att & en ljudniva som Gverskrider
gillande riktviarden efter ombyggnad. Bullerskyddsatgarder har utretts for att innehélla géllande riktvarden.
Foreslagna atgarder ska var tekniskt mojliga och ekonomiskt rimliga, varfor utredda atgidrder har bedomts
utifrain bade tekniskt, miljomissigt och samhaillsekonomiskt perspektiv. P4 grund av konflikter inom
viagomradet samt intréng i landskapsbilden har vissa atgirder inom vigomradet valts bort eller kravt
anpassning vilket innebar att samtliga riktvarden inte uppfylls fullt ut fér berorda fastigheter. Avsteg har gjort
avseende riktvirde utomhus vid fasad for 27 bostadshus. Tva fastigheter bedoms inte uppfylla Trafikverkets
grundkrav avseende forutsattningar att nyttjas som aretruntboende. En av fastigheterna 6verskrider riktviardet
for inomhusnivan, dock bedéms det inte ekonomiskt rimligt att utféra bullerdimpande atgarder varfér detta
inte foreslas. En bostadsfastighet kommer att 16sas in pga konflikt med vagutformningen &ven denna fastighet
redovisas i bullerutredningen som berord men inga atgirder foreslds. Samtliga bostadshus som foreslas
atgarder kommer att uppfylla gillande riktvarden f6r inomhusmiljo samt vid uteplats.

Viagnira atgirder foreslds péa sex stillen ldngs med vigen och ger ddmpning for totalt tio bostadsbyggnader.
Kompletterande atgarder for fasaden erbjuds sex bostadshus for att gillande riktvarde for inomhusmiljo ska
innehallas.

Dar det inte dr tekniskt mojligt att utfora en effektiv atgird i anslutning till vigen alternativt att markintrang
och/eller negativ paverkan pa natur- och kulturmiljo blir alltfor stor foreslas enbart fastighetsnara atgarder for
att uppfyllande riktvirde for inomhusmiljo samt uteplats. Tio bostadshus erbjuds endast fastighetsnira
atgirder.

Sju bostadshus overskrider riktvirde vid fasad men da det inte dr tekniskt majligt eller ekonomiskt rimligt att

utfora en effektiv atgird i anslutning till vigen och 6vriga riktvarden for uteplats och inomhusmiljo uppfylls
erbjuds inga atgirder.
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Tabell 4.2—-1 Sammanstalining av bullerberdrda bostadshus som &éverskrider riktvardena.

Ekvivalent ljudniva Legqn Maximal ljudniva, Limax
Berédkningsfall >55 dBA utomhus[>55 dBA utomhus[>30 dBA >~70 dBA utomhus>45 dBA

vid fasad vid uteplats inomhus vid uteplats inomhus
Nulége 19 5 13 5 6
INollalternativ 20 9 13 5 6
Planforslag utan 30 11 17 6 9
bullerskyddsatgarder
Planforslag med foreslagna 27 1 2 1 1
bullerskyddsatgarder

Renndring

Projektet medfor en nagot forbattrad situation for rennéringen, vilket innebar att konsekvenserna sammantaget
blir positiva for rennéringen.

Trafikdodligheten for renar och vilt bedoms minska d& viltstingsel sdtts upp lings hela striackan och att en
viltpassage i plan, viltuthopp samt tva planskilda faunapassager anlaggs. Placeringarna av faunapassagerna har
valts i samrad med berord sameby. Mer information om placering av faunapassagerna framgar av kap 3.2.

Rekreation och friluftsliv

Projektet bedoms medféra smé konsekvenser for rekreation och friluftsliv. Upplevelsevirdet blir oforéndrat.
Mgjligheten att nd angransande marker direkt fran E4 forsdmras da mittracke och viltstingsel satts upp och det
blir farre anslutningar till E4. For atkomst till markerna kan de nya enskilda vigarna anvindas.

Hushdllning med naturresurser

Planforslaget innebar intrdng i badde jordbruks- och skogsmark lings befintlig vig d&d vigomradet utokas.
Stangning av direkta anslutningsvigar innebar att det ofta blir langre till bide jordbruks- och skogsmark.
Tillgangligheten till dessa marker tillgodoses genom anlidggande av nya enskilda vigar vilket innebir att de
areella niringarna fortsittningsvis kan bedrivas.

Tillgangligheten till den befintliga berg- och grustikten nordvist om Grimsmark kvarstir ofordndrat.
Konsekvenserna for naturresurser bedéms bli sma.

Markavvattningsforetag

Det utokade vigomradet medfoér intréng pa markavvattningsforetagens omraden. Breddningen av vagen
medfor okat flode i dikena vid regn eftersom asfaltytan blir storre dn idag. Da dikesdjup och trumligen lings
viagen justeras i olika omfattning sker ocksd viss paverkan pa markavvattningsforetagen. En ny
dagvattenledning byggs parallellt med en befintlig ledning vid km 9/840 for att vigdagvattnet inte ska belasta
den befintliga ledningen som ingér i markavvattningsforetaget. Vagens avvattning bedoms fortsattningsvis
komma att fungera i huvudsak som idag. Utifrdn befintligt underlag bedomer Trafikverket att
markavvattningsforetagens funktion inte forsamras genom de atgiarder som foreslas i vagplanen.
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4.3.  Markansprak och konsekvenser for pagaende markanvandning

Vid ombyggnationen tas i huvudsak skogsmark i ansprak, men dven en del dker/jordbruksmark, tomtmark och
ovrig mark (6ppen mark och vatten) tas i ansprik for nytt vigomrade och for tillfalligt nyttjande under
byggtiden. Markansprak i vagplanen redovisas pa plankartorna.

Vigomrdde for allmdn vdg

Vagomradet for allmén vdg i vigplanen omfattar, forutom sjalva vigbanan, utrymme for de vdganordningar
som redovisas i kapitel 3. Dessutom ingar i vigomradet en kantremsa pa bada sidor om vigen som ar 2 m i skog,
0,5 m i akermark och 0,0 m i tomtmark, se figur 4.3—1.

Vaganordning

(exempelvis belysning) -
\/ < @
f QN
- g

Vagbana

i Hogst2m
t kantremsa i

;

! Hogst :
Poom i
E > Vagomrade (inkl. sékerhetsomrade) E
< >
E Vagratt (galler aven marken under vagen) E
-‘ ).

Figur 4.3-1 Vagomrade.

Kantremsan behovs for att underldtta framtida drift och underhéll av viagen. Den ger utrymme at bortplogad
sno och minskar risken att tradrotter vaxer in i vigkroppen och skadar den. I skogsmark bidrar kantremsan
ocksa till battre sikerhet da sikten gynnas. Dessutom torkar vigytan snabbare och mindre 16v, barr och grenar
hamnar pé den.

I vagomréadet ingar dven det utrymme som kravs for vagens sikerhetszon. Med siakerhetszon menas det omrade
utanfor stodremsan vid sidan om vigbanan som ska vara fritt fran fysiska hinder i form av fasta oeftergivliga
foremal. I det fall sikerhetszonen ar bredare dn utrymmet for vigen med dess viganordningar samt kantremsa
gar vagplanens vagomradesgrans vid griansen for sikerhetszonen och ingen extra kantremsa laggs till. Pa
strackor med viltstiangsel sitts stangslet utanfor siakerhetszonen och ytterligare en meter vigomrade laggs till
utanfor stingslet for att fa atkomst for drift av viltstangsel.

P& plankartorna framgir nytt vigomrdde. Det dr detta tillkommande vigomridde som &r angivet i

fastighetsforteckningens arealberidkning, det vill sdga det som ligger utanfor det befintliga vigomradet for
allmén vag.
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Byggnader som pdverkas av nytt vigomrade

Genom de atgarder som vidtas inom ramen for projektet foljer att intrdng och negativ paverkan inte helt kan
undvikas. Anpassningar gors dir det ar mojligt sdsom justering av slantlutning vid tomtmark for att minimera
intrdng, men utformningen av viganlaggning méste ske inom ramen for vad som dr mojligt med hénsyn till
utformning- och sdkerhetskrav. Avvagningar méste ibland goras dir olika intressen stir emot varandra. I detta
fall viager det allminna intresset tyngre &n det enskilda intresset géllande intrdng i tomtmark, vilket innebér att
en del byggnader maste rivas alternativt flyttas for att mojliggora nytt vigomrade for allmén vag.

- Vid km 11/540 pé Gstra sidan om E4 &r det tvd byggnader (bostadshus/garagebyggnad) som behover
rivas for att mojliggora byggnation av en faunapassage.

- Vid km 19/800 pé vistra sidan om E4 ar det tva byggnader (uthus/garage) som foreslas flyttas.

- Vid km 20/540 pa vastra sidan om E4 ar det en mindre byggnad (girdshus/stuga) som behover rivas.
- Vid km 20/600 pa vistra sidan om E4 ar det en mindre byggnad (forrad etc) som behdver rivas.

- Vid km 20/620 pé vistra sidan om E4 ar det en mindre byggnad (forrad etc) som behover rivas.

- Vid km 20/850 pa vistra sidan om E4 ar det tva byggnader (ett 6dehus och ett garage/uthus) som
behover rivas.

Fastighetsidgare som berors av att byggnader maste rivas eller flyttas kommer att erhélla ekonomisk ersattning
av Trafikverket.

Vigomrade for allmdn vdg med vagrdtt

Viagratt uppkommer genom att vighallaren (Trafikverket) tar mark eller annat utrymme i ansprak for vag med
stod av en upprattad och faststilld vagplan. Vagratten ger vaghéallaren ritt att nyttja mark eller annat utrymme
som behovs for vagen. Vaghéallaren far rétt att i fastighetsdgarens stélle bestimma 6ver marken eller utrymmets
anviandning under den tid vigritten bestar. Vidare far viaghallaren tillgodogora sig jord- och bergmassor och
andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagriatten upphor nar vigen dras in fran allmént
underhall.

Viagritten innebar inte att fastighetsgranserna dndras. Om omrédet inte ldngre beh6vs for allméan vig kan beslut
tas om att omradet ska utga fran allmént underhall vilket innebir att vagratten upphor och fastighetsigaren far
disponera marken.

Byggandet av vagen kan starta nar vaghéllaren har fatt vagratt, &ven om man inte har traffat ndgon ekonomisk
uppgorelse for intrdng och annan skada. Viardetidpunkten for intranget dr den dag da marken togs i ansprak.
Den slutliga ersattningen riaknas upp fran dagen for ianspréktagandet med rénta och index tills ersattningen
betalas. Eventuella tvister om ersattningen avgors i domstol.

Om sirskilda skal foreligger, far Trafikverket besluta om inskrankning i skyldigheten att vidta atgarder for drift
av vag. Trafikverket far i ett sddant beslut ange de villkor som behovs. Vagomrade med inskrdnkt drift innebar
i denna vagplan att omradet inte behover vinterviaghallas. Inskrankt drift aterfinns pa den grusade géngstigen
mellan norra infarten till Aniset och korsningen med enskild vig, km 15/550—15/600 samt vid grusade
gangstigar fram till befintlig djurport i Grimsmark vid km 20/477. Omradena framgér pa plankarta.
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Nytt vagomrade for allmidn vag med vagritt enligt denna vigplan redovisas med “V1” pa plankartorna och
omfattar cirka 27,4 ha. Av dessa utgors cirka 20,9 ha av skogsmark, 3,7 ha av dkermark, 0,7 ha av tomtmark och
cirka 2,1 ha utgérs av 6vrig mark.

Vigomrdde for allmdn vdg inom detaljplan

Delar av det tillkommande vigomradet enligt vigplanen beror delvis detaljplaner dar Robertsfors kommun ar
huvudman for allmén plats. Enligt viglagen ska kommunen tillhandahéalla den mark eller det utrymme som
behovs for vig inom ett sidant omrade. Nar kommunen har tagit i ansprak marken eller utrymmet for avsett
dndamal tillampas inte reglerna om vagratt. Den mark eller det utrymme som omfattas av dessa regler kommer
att ingd i omrade for allmén vég si lange staten ar viaghéllare. Staten ar som huvudregel vaghallare for allménna
vagar om inte annat anges i vagplanen.

Omraden som ndmns ovan ar markerade med “V2” i plankartorna och omfattar cirka 2,2 ha. Av dessa utgors
cirka 1,6 ha av skogsmark, 0,5 ha av akermark och cirka 0,1 ha utgors av 6vrig mark.

Vigomrdde for allmdn vdag med inskrdankt vagrdtt

Végritt innefattar normalt ratt for vighéllaren att nyttja marken for vagdndamal, trots att annan har dganderatt
till fastigheten. Dessa rattigheter kan inskriankas.

I vigplanen redovisas omrdden med inskrankt vagratt med Vi~ pa plankartorna och omfattar totalt cirka 2,3
ha. Av dessa utgors cirka 1,2 ha av skogsmark, 0,9 ha av &kermark, 0,01 ha av tomtmark och cirka 0,2 ha utgors
av ovrig mark.

Véghallaren har i denna viagplan, inom markerat omrade for inskrankt vagratt, endast rétt att anldgga och rensa
utloppsdiken (Vi1), anldgga utloppsledning (Vi2) samt ritt att uppfora tryckbankar (Viz). I ovrigt far
markigaren anvianda marken sé linge som denna anvindning inte medfor negativ paverkan pa vigens eller
vaganordningens utformning eller funktion.

Vigomrdde for allmdn vdg vid korsningspunkt E4/Norrbotniabanan

D& Norrbotniabanan korsar E4 pa tva stéllen redovisas det inskriankta omrddena som "J.VI” - Ny jarnvagsmark
med dganderitt och nytt vigomrade med inskriankt vagratt. Markanspraket omfattar totalt cirka 0,6 ha. Av
dessa utgors cirka 0,5 ha av skogsmark och 0,1 ha av 6vrig mark.

Anordning som tillhor jarnvagsfastighet (servitut utanfor framtida jarnvagsfastighet), men som ligger inom nytt
vagomrade redovisas som ”Js.Vi” — Ny jarnviagsmark med servitutsriatt och nytt vigomrade med inskrankt
vagratt. Markanspraket omfattar cirka 0,01 ha och utgors av skogsmark.

Omrade med tillfillig nyttjanderdtt

Genom tillfallig nyttjanderatt tillits ytor att tas i ansprak for att kunna utfora de viagéatgiarder som ingar i
vagplanen, se figur 4.3—2. Omréden som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderitt far anvindas under projektets
byggtid fran byggstart till och med tre manader efter godkand slutbesiktning av projektet. Marken kommer att
aterstillas innan den aterldimnas.
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Vagomrade

Figur 4.3-2 Exempel pa behov av tillfallig nyttjanderatt.

Dessa omraden dr markerade med "T” pa plankartorna. I vigplanen tas cirka 15,7 ha mark i ansprak med
tillfallig nyttjanderatt varav 1,2 ha ligger inom detaljplanelagt omrade. Av dessa utgors cirka 11,4 ha av
skogsmark, 2,9 ha av akermark, 0,3 ha av tomtmark och cirka 1,1 ha utgoérs av 6vrig mark.

I vagplanen tas tillfillig nyttjanderéatt for:
o Etableringsytor (T1)
o Tillfalliga forbifarter (T2)
e Uppforande av viltstangsel och viltuthopp (T3)

Omrade med obrukbar skogsmark

Soder om Anidset vid km 12/350 till 12/400 pa vistra sidan om E4 intill korsningspunkten med
Norrbotniabanan, anordnas ett viltstingsel mellan E4, jarnvigsanldggningen och en servicevig tillhorande
jarnvagsanlaggningen for att forhindra vilt fran att ta sig ut pd viagen. Den skogsmark som finns kvar dar emellan
kommer inte att tas i ansprak med varken vagrétt, tillfallig nyttjanderatt eller inskrankt vagratt, men marken
kommer att bli obrukbar. Omréadet framgar pa illustrationskarta 3 01 T 02 23.

Omrade for enskild vig

Stangning av enskilda utfarter ingar inte i faststillelsebeslutet f6r vigplanen, dessa hanteras i en separat process
dar vaghéllningsmyndigheten (Trafikverket) forordnar om att en anslutning ska spirras av eller dndras enligt
40 § vaglagen. Forslag pa stangningar redovisas pé illustrationskartor. Innan Trafikverket stanger utfarten
kommer en ny anslutning att finnas tillgdnglig. Den nya anslutningens placering hanteras via ett sirskilt beslut
som tas av vaghallningsmyndigheten enligt 39 § viglagen.

Anliaggandet av nya enskilda vagar ingar heller inte i faststéllelsebeslutet for vigplanen. Dessa hanteras inom
ramen for en lantmaéteriforrattning dar slutlig placering av viagen beslutas av lantmaéteriet. Vaghallaren soker
och star for kostnader for sddan forrattning i enlighet med anlidggningslagen. Forslag till nya enskilda vagar
illustreras pa illustrationskartor.
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Férdndring av allmdan vdg

Vagforslaget innebar att de delar av statliga vigar som inte sammanfaller med den nya vagstrackningen utgér
fran allmint underhall. Vagarna rivs och &terstills och marken atergar till markigaren da vagratten upphor. I
vagplanen redovisas dessa omraden pa plankartor med kryssmarkeringar. Totalt atergar cirka 2 ha for de véagar
som rivs. Dessa omraden dr markerade pé plankartor och omfattas av f6ljande &tgarder:

- Vid km 12/360 pé Ostra sidan av E4 rivs delar av den befintliga anslutningen fran vig 738.

- Fran km 14/24o0 till km 15/170 rivs befintlig strackning av E4 som inte sammanfaller med den nya
viagdragningen.

- Anslutning till vdg 740.01 samt hela vag 740.01 pa 6stra sidan vid km 14/600 kommer att rivas.

- Anslutning till vag 739 vid km 15/560, pa vastra sidan, flyttas cirka 30 m soderut for att f4 en vinkelrat
korsningsanslutning och darmed fé béttre siktférhallanden. Del av befintlig korsning rivs.

- Anslutning till vdg 740 vid km 18/270 rivs. 580 m av den befintliga vigstrackningen av 740 utgar ur
allmint underhéll men vagen rivs ej. Vagen kommer kunna nyttjas for enskilda andamal och dess
funktion och status faststills i en lantmaiteriforrattning. Ny anslutning till vig 740 anldaggs vid km
18/270.

- Vid km 23/350, 0stra sidan, rivs befintlig driftvindplats och utgér ur allméant underhall.
4.4,  Paverkan under byggtiden
Forvintade storningar av planerat arbete ar fraimst paverkan av transporter vilket medfor buller, vibrationer,
damning och avgaser. Spriangning av berg kan forekomma och ge upphov till tillfillig bullerstérning. Arbete

nattetid kan medfora ytterligare stérning for narboende.

Rastande faglar i vagens narhet kan storas av bullrande arbetsmoment sdsom springning och palning. Detta
giller sirskilt jordbruksmarkerna kring Aniset dir en ny bro anliggs.

Omledning av trafik kan innebéra langre resviag och hinder pa vigen medfor langre restid under byggtiden.
Jordbruks- och skogsmark kommer att tas i ansprék for tillfalliga forbifarter. Anlaggande av forbifarter innebar
temporar paverkan pa landskapsbild, fornldmningar, naturmiljo och vattendrag.

Konsekvenserna bedoms som mattliga.

Skyddsatgiarder och forsiktighetsmatt under byggtiden som ska vidtas men som inte faststélls i vigplanen
beskrivs i miljobeskrivningen.
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5. Genomfdrande och finansiering

5.1.  Formell hantering

Denna vigplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga en faststillelseprovning. Under tiden
som underlaget halls tillgdngligt for granskning kan berorda sakigare och Gvriga ldmna synpunkter pa planen.
De synpunkter som kommer in sammanstélls och kommenteras i ett granskningsutlatande som upprattas nar
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan féranleda att Trafikverket dndrar vigplanen. De sakidgare som berors kommer
d att kontaktas och fir méjlighet att limna synpunkter pa dndringen. Ar indringen omfattande kan underlaget
aterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Végplanen och granskningsutlitandet 6versiands till lansstyrelsen som yttrar sig éver planen. Darefter begirs
faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa vagplanen ges moéjlighet att ta del av
de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat granskningsutldtandet.

Efter denna kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan godtas och uppfyller de krav
som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av regeringen.

Hur végplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras 17—18 §§ viglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behovs, samt
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maéste foljas niar vigen byggs. Denna
planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéllande juridiskt bindande. Detta innebér bland annat
att viagbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ritt, men ocksa skyldighet om fastighetsigare
begir det, att 160sa in mark som behovs permanent for vigen. Mark som behdévs permanent framgar av
fastighetsforteckningen och plankartor. I fastighetsférteckningen framgér ocksd markens storlek (areal) och
vilka som ar fastighetsigare eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighéllaren far tillstind att bygga allmén vag i enlighet med faststillelsebeslutet och de villkor som
anges i beslutet.

o Vighaéllaren far rétt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den mark eller utrymme
som tas i ansprak erhéller berorda fastighetsidgare ersattning.

e Vad som utgor allmin viag och viganordning laggs fast.

Vagplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anlaggningen. P4 plankartan och
i fastighetsforteckningen framgér vilken mark som berdérs, vad den ska anvindas till, under hur lang tid den ska
anviandas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsigare eller réttighetsinnehavare.
Trafikverket har ratt att borja anvianda mark tillfalligt sa fort planen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsdgare/riattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att ske.
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Fastighetsagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstand fran Trafikverket uppfora byggnader eller p annat
sétt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for anldggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.
5.2. Genomfdrande

Trafikverket dr ansvarig for sévél planeringen som genomforandet och handlaggandet av marklosenfragor,
detaljprojektering och byggande, inklusive upphandling av olika konsulter och entreprendrer. Den formella
handlaggningen av vagplanen har skett under viren/sommaren 2020. Vagplanen ska stéllas ut for granskning
under hosten 2020 och planeras direfter att skickas in for faststéllelse. Under forutsattning att vagplanen vinner
laga kraft ar byggnationen planerad till 2025/2026.

Dispenser och tillstand

Tillstdnd for vattenverksamhet kommer att sokas enligt 11 kapitlet miljobalken for byggande av nya broar 6ver
Kélabodaan och Flarkén samt tillfallig forbifart.

Anmailan om vattenverksamhet kommer att goras for vid forlangning av trumman i Bjérnabéacken.

En grundvattenséinkning kommer att bli aktuell vid anliggning av ging- och cykelport i Aniset. Tillstdnd for
vattenverksamhet kommer att sokas efter utredning om péverkan.

Trafikverket kommer att soka tillstdnd enligt kulturmiljolagen for flyttning av fornlamningen Nysétra 35:1 i

Aniset.

Om fororenade massor framkommer under arbetet ska det anmalas till tillsynsmyndigheten enligt miljobalken
10 kap. 11 §. Sanering av ev. fororenade jordmassor utférs enligt 28 § (1998:899) férordningen om miljofarlig
verksamhet och hilsoskydd.

Takter och upplaggning av massor samt eventuella andra foljdverksamheter av projektet kan kriava anmalan
eller samrad enligt miljobalken. Detta hanteras i sa fall av entreprenoren.

Om strandskydd, biotopskydd och 12:6-samrad

Faststillelsebeslutet inkluderar en provning av atgéarder som visentligt kan komma att andra naturmiljon enligt
12 kap. 6 § miljobalken liksom prévning enligt bestimmelser om strandskydd samt provning om generellt
biotopskydd forutsatt att detta berdrs. Det ska i sddana fall redovisas som en generell upplysning i
teckenforklaringen pa plankartorna. Dessa bestimmelser bedoms hanteras genom samrad i
planldggningsprocessen istéllet for genom sarskilda prévningar.

Végplanen beror omrade kring Lill-Marsjon som har strandskydd enligt 7 kap. 16 § miljobalken. Vigplanen
beror ocksé generella biotopskydd enligt 7 kap. 11 § miljobalken.

Paverkan péa strandskydd och biotopskydd har behandlats i vagplanen och miljobeskrivningen.

Undantag fran krav pa bygglov

Robertsfors kommun beslutade 2020-06-23 att de bullerskyddsskarmar som faststélls i vigplanen far undantas
fran krav pa bygglov. De atgirder som omfattas av undantag fran bygglov framgér som en generell upplysning
i teckenforklaringen pa plankartorna.
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Bygghandling och produktion

Nar viagplanen har vunnit laga kraft uppréttas ett forfragningsunderlag och en teknisk beskrivning for projektet.
Dessa handlingar ligger till grund for upphandling och genomférande av byggnationen. Innan produktionen
startar avser Trafikverket att informera kinda dgare av de fastigheter dar mark kommer tas i ansprak.
Ett vagbygge innehéller flera av eller alla féljande arbetsmoment:

e Platsbesok och etablering

e Tradfillning, réjning

o Terrassering (jordschakt, urgravning, fyllning)

¢ Ledningsomlaggningar

¢ Fyllning 6verbyggnadsmaterial

e Markforstarkningsarbeten (till exempel erosionsskydd och tryckbank)

¢ Ricken, bullerskyddsskarm /vall

e Beldggningsarbeten

¢ Skyltning, linjeméalning
Vid ett vigbygge maéste ofta stora miangder jord och bortspriangt berg transporteras. Transporter inom ett
arbetsomrade eller till och frin vigbygget kan ske pa flera olika sitt, till exempel med truckar och lastbilar av
olika storlek.
Arbetet kan komma att innebira inskriankningar i framkomligheten under byggskedet. Till exempel genom
siankt hastighet vid arbetsomrédet, tillfalliga viganordningar, signalreglering for stopp och trafik i ett korfalt. I
byggskedet upprittas trafikanordningsplaner och arbetsmiljoplaner av entreprendren. Information till

narboende och allménhet ska ske i god tid innan arbetet paborjas.

Kontroll och uppfélining

Den miljohinsyn och foreslagna skyddsatgirder som tas upp i denna vigplan overfors till projektets
bygghandling. En miljosdkring tas fram for att sidkerstilla att atgarder frin miljobeskrivning fors vidare till
vagplan, bygghandling och byggskede. Tillsammans med Trafikverkets generella och objektspecifika miljokrav
utgor de miljokraven som stills i projektet. Uppfoljning av dessa krav sker genom entreprendrens egenkontroll,
byggplatsuppféljning, pa byggmoten samt vid slutbesiktning.

En noggrannare inventering av enskilda vattentidkter ska ske under bygghandlingsskedet, si att planerade
atgirder inte paverkar vattentillgangar eller vattenkvalitet negativt. Provtagning i eventuella brunnar ska ske
innan arbeten paborjas och efter ombyggnationerna. Paverkan pé vatten ska forebyggas. Om arbetena medfor
forsamrad vattenkvalitet ska detta atgdrdas. Hanteringen kommer att f6lja Trafikverkets publikation 2006:123
“Dricksvattenbrunnar — hantering av mindre vattentdkter utmed vagar”.

Viltolyckor och renpékdrningar bor f6ljas upp i driftskedet.
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Négon ovrig effektorienterad uppf6ljning anses inte vara motiverad, da de férviantade miljokonsekvenserna ar
Sma.

5.3.  Finansiering
Projektets totalkostnad &r berdknad till 488 mkr baserat pa 2019 &rs prisniva. I kalkylen ingar planerings- och

projekteringskostnader, byggherrekostnader, marklosen, atgirder for viaganliggningen samt miljodtgarder.
Objektet finns med i nationell plan for transportsystemet 2018—-2029.
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6. Kallor

6.1.  Tryckta referenser

Forstudie/Samradshandling, Vag E4, delen Siked-Gumboda-Grimsmark, Robertsfors kommun, AC-10236-E4.
Vigverket 1997

Végutredning/Forslagshandling, E4 Siked-Gumboda, Robertsfors kommun, AC-10236-E4. Vigverket 1998

Forstudie E4 Siked-Grimsmark, Koncept Forslagshandling, 2008-09-29, AC-8211653-4 Vig E4, delen
Gumboda — Grimsmark

Trafikverket. 2011. Handbok Miljokonsekvensbeskrivning for vagar och jarnviagar, metodik. Publ. 2011:090.
6.2.  Elektroniska referenser

Lansstyrelsen. GIS-data: gis.Ist.se/lIstgis/

Skogsstyrelsen. GIS-data om skogliga natur- och kulturvirden

Riksantikvarieimbetet Fornsok: www.fmis.raa.se/cocoon/fornsok/search.html

Sametinget. Renniringens markanviandning: www.sametinget.se/underlag

Vattenkartan, miljokvalitetsnormer for vatten: www.viss.lansstyrelsen.se/MapPage.aspx

SGU:s brunnsarkiv: www.sgu.se/sgu/sv/produkter-tjanster/tjanster/kart-tjanst start.htm#brunn

Boverket: https://www.boverket.se/contentassets/09c5dbc7652f4a6ebsbe7co ¢658/beteckningar-
bestammelser-1970.pdf
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