TRAFIKVERKET

PLANBESKRIVNING
Vagplan - Vag E4, delen Gumboda- Grimsmark

Robertsfors och Skelleftea kommun, Vasterbottens lan
Datum: 2017-02-01
Ojektnummer: 880905

GRANSKNINGSHANDLING




Titel: Granskningshandling Vagplan-Vag E4, delen Gumboda-Grimsmark
Utgivningsdatum: 2017-02-01

Utgivare: Trafikverket

Kontaktperson: Gunilla Bjérklund, Trafikverket
Uppdragsansvarig: Thomas Sallstrom Sweco

Distributor: Trafikverket, Sundsbacken 2-4, 972 42 LULEA, telefon: 0771-921921.



Innehall

1. Sammanfattning.......cccccvcririrrisr s —————— 4
2.  Beskrivning av projektets bakgrund, forutsattningar, andamal och
(0T T=Y a1 - SRR 6
21 Bakgrund och forutsattningar......cvncvvnss e 6
2.2 Nuvarande forhallanden ... 9
2.3 Behov av fOrandringar ......cvveeeienerresess s 23
2.4 Andamal 0ch Projektmal. .. sssses s sessesas 24
2.5 Hela utbyggnadsprojektet och projektets del i detta......cccccvrvunnnnee 24
2.6  Eventuellt beslut om tillatlighet enligt 17 kap miljébalken................ 25
2.7 Redogorelse for riksintressen och Natura 2000 omraden............... 25
2.8 Planens 6verensstammelse med miljobalkens allménna
hénsynsregler och miljokvalitetsnormer ........cccocoveeveernceccneneeene, 25
2.9 Sammanfattning av en samhallsekonomisk bedémning .................. 26
3. Den planerade vagens lokalisering och utformning med motiv .....27
3.1 Tidigare utredningar och beslut .......ccoovvvvvnninnncrrrere s 27
3.2 Val av IoKaliSEriNG....ccciviceerereeeerere et 28
3.3 Val av utformning ...t 28
3.4 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
ool oI = 13 4] 1 SO 37
4. Konsekvenser av forslaget........ccovvrrrrsmssesssssnssesssssssssssssssssssessasssees 38
4.1  Trafiktekniska KONSEKVENSET ... 38
4.2 MiljOKONSEKVENSEY ....veeiercteeeerrteese st se e en 39
4.3 Skyddsatgérder och forsiktighetsmatt .....cccevveveeineneieienesee e 44
4.4  Markansprak och konsekvenser f6r pagaende markanvandning ...46
4.5 Paverkan under byggtiden.......ovnnnninnnsnenes e 49
5. Genomfdrande och finansiering.........ccouemrmssnssssssnssssssssnsssssasssnnns 50
51  Formell hantering ... 50
L3072 =T o ToTa 0} Fo ¢ [ 1 o [N 51
5.3 FINANSIEIING .ottt 53
6 [ 1| ) 54
6.1 TrycKta refErENSEr ..o 54

6.2 EleKtronisSka ref@r@NSEr ..o eeeeee et r et st s s s s seere s ens 54



1. Sammanfattning

Vig E4 ér idag starkt trafikerad av tung trafik och personbilar. Den aktuella
vigstriackan mellan Gumboda och Grimsmark ingar i regeringens satsning pa
motesseparation. Motesseparation innebér att vigen delas av med hjilp av ett
mittricke med syfte att fa 6kad trafiksékerhet. Strickans lingd &r cirka 14,9
kilometer.

Viganldggningen har utformats utifran referenshastighet 110 km/tim. Den ak-
tuella strickan breddas till 14 meter och byggs om till 2+1 vig. Vixelvis kommer
E4 att ha tva korfilt i en riktning och ett korfélt i den andra riktningen (2+1).
Korfiltsindelning med ett korfilt i vardera riktningen (1+1) forekommer ocksa.
Andel omkorningsbar stricka i norrgaende korriktning dr 36%, i sodergaende
43%.

I projektet kommer enskilda anslutningar sténgas. Enskilda vigar kommer att
anldggas for att mojliggora atkomst till fastigheter i samband med att anslut-
ningar stings. Forslag pa enskilda vigar redovisas i vigplanen men vigarna
faststills inte i viigplanen utan regleras vid en lantméteriforriattning.

Véndslingor, planskilda passager och busshallplatser anléggs och planerade
atgirder innebér breddning av vigomradet, flackare bergsskirningar samt ny
utrustning som mittriacke och viltstingsel.

Korsningar med allménna végar byggs om till sékrare sk typ C-korsningar. C-
korsning har ett sérskilt korfilt for vinstersvingande och alla C-korsningar i
projektet far belysning. I Grimsmark byggs kosningen om till férstjuten C-
korsning. I flera fall byggs sa kallade 6glor”. Oglor ir ett alternativ till typ C-
korsning och ger vénstersvingande trafik mojlighet att skild fran genomgaende
trafik avvakta lamplig lucka For vissa anslutningar till skogsfastigheter 16ses
atkomsten genom sa kallade ”héger-hoger”- 16sningar.

En ny gang- och cykelport anliggs i Aniset strax norr om korsningen mellan
Skolgatan och E4. Vid Aniset dras viigen om for att ansluta till ny bro éver Kal-
bodaan.

I Gumboda forléngs djurporten och i anslutning till den byggs en ny busshall-
plats. Antalet busshallplatser pa strickan minskas och de som blir kvar kommer
att forbattras.

Befintliga parkeringsfickor behalls pa sida dir ingen breddning gors. Pa sida for
breddning anléggs minst en ficka per enféltstricka. Inga ytterligare rast-, infor-
mations- eller kontrollplatser ingar i vigplanen.

Vigens ndromrade innehaller natur- och kulturvirden samt omraden som ir av
betydelse for friluftslivet. Dessa virden kommer att paverkas i liten omfattning
av projektet.



Anlédggande av viltstingsel paverkar det rorliga friluftslivets tillgéinglighet till
omgivande marker men innebér samtidigt att viltolyckor forhindras.

Landskapsbilden ldngs vigen kommer att paverkas av nya ricken och viltsting-
sel, vigbreddningen med tridavverkning och nya slénter, nya enskilda vigar
parallella med E4 samt i nagon man av stingda anslutningar. Konsekvenserna
for landskapsbilden bed6ms som mattliga.

Vigforslaget innebir att hastigheten pa vig E4 okar efter utbyggnad samt att
trafikméngden antas 6ka i framtiden. Utbyggnaden medfor att de stringare
riktvirdena for trafikbuller blir gidllande vilket medfor att bullerddmpande
atgirder sasom fasadatgirder kommer att féreslas.

Byggtiden innebir paverkan under en begrinsad tidsperiod av byggtrafik, tra-
fikomledning, buller, vibrationer och damning. Genom samrad, framforhallning
och planering kan negativa konsekvenser minimeras i byggskedet.

Projektets investeringskostnad &r beridknad till 250 mnkr i 2015 ars prisniva. I
kalkylen ingar byggherrekostnader, marklosen, atgirder for viganldggningen
samt miljoatgirder. Objektet finns inte med i Nationell plan f6r transportsyste-
met 2014-2025.



2. Beskrivning av projektets bakgrund,
forutsattningar, andamal och projektmal

2.1 Bakgrund och férutsattningar
Bakgrund

E4 tillhor det nationella viignétet och utgor en viktig férbindelse i Visterbot-
ten. Med sin strickning ldngs kusten fungerar vigen som en uppsamlingsled for
savil person- som godstransporter mellan befolkningscentra och industrier.

Trafikverket arbetar med att héja trafiksikerheten pa det allménna vignitet.
Ombyggnad till métesfri vig med mittricke ger erfarenhetsméssigt god effekt
med 6kad trafiksikerhet. I stort sett &r E4 genom Sverige motesfri. Mellan
Umea och Skelleftea aterstar cirka 7 mil att atgérda. Framkomligheten och den
tillatna hastigheten &r for lag pa striackan.

OVERSIKTSKARTA
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Figur 2.1-1 Oversiktskarta E4 Siked-Yttervik med fem véagplaner for ombyggnad till métesfri vag.



I syfte att 6ka trafiksdkerheten och framkomligheten ska E4 mellan Sikea och
Yttervik, se figur 2.1-1, atgiirdas genom att bredda vigen for att rymma ytterli-
gare ett korfilt och mittricke. Antalet utfarter minskas vilket ger att konflikt-
punkter reduceras. De utfarter och korsningar som blir kvar ges en forbattrad
utformning bade vad géller trafiksikerhet och framkomlighet. Genom att
anldgga viltstiingsel pa bada sidor om E4 kan viltolyckor kraftigt reduceras. I
Aniiset anliggs gang- och cykelport for att skapa en siker passage.

Etapperna dr fran soder till norr: Sikea-Gumboda, Gumboda-Grimsmark i Ro-
bertsfors kommun samt Broinge-Daglosten, Daglosten-Ljusvattnet och Ljus-
vattnet-Yttervik beldgna i Skelleftea kommun. Strickorna tillsammans ar 54 km.
Mellanliggande del etappen Grimsmark - Brodnge vid Lovanger ligger utanfor
projektet da det pagar en utredning om eventuell omdragning av den vigdelen.

Strickan som ir aktuell i denna vigplan 4r Gumboda -Grimsmark.

2.1.1 Planldggningsprocessen

Planering av vigbyggande regleras i Viglagen (1971:948) och Miljobalken Ett
vigprojekt ska planeras enligt en sérskild planldggningsprocess som styrs av
lagar och som slutligen leder fram till en viigplan, se figur 2.1-2.

I planldggningsprocessen utreds var och hur viigen ska byggas. Hur lang tid det
tar att fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersokningar
som krévs, om det finns alternativa strickningar, vilken budget som finns och
vad de ber6rda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett samradsunderlag som
beskriver hur projektet kan paverka miljon. Liansstyrelsen beslutar sedan om
projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. I sa fall ska en miljo-
konsekvensbeskrivning tas fram till viigplanen, dir Trafikverket beskriver pro-
jektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgéirder. I annat
fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen halls tillginglig for granskning sa
att de som ber6rs kan limna synpunkter innan Trafikverket gor den fiardig. Nar
planen ir faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft.
Forst efter detta kan Trafikverket paborja ombyggnationen av vigen.

Samrad dr viktigt under hela planldggningen. Det innebir att Trafikverket tar
kontakt och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd
allménhet for att Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunk-
terna beaktas och arbetas eventuellt in i planen. Synpunkterna som kommer in
under samrad sammanstélls i en samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan
Samrédsunderlag Samradshandling

Framtagning av underlag
¢+ for lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Fra{ntagn.lr.\"g av pI.anf_orsIag . Kungérande och granskning Faststallelse
inkl miljsbeskrivning x

Lansstyrelsens beslut om . Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan : (tillstyrkande)

: SAMRAD

Figur 2.1-2 Trafikverkets planprocess for planlaggningstyp 2 med miljobeskrivning.



2.1.2 Fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen beskriver ett forhallningsitt i analyser av atgirder for att
16sa identifierade problem och brister. Trafikverket anvinder sig av principen
vid planering av transportsystemet. Principen bor ses som ett allmént forhall-
ningsitt i atgirdsanalyser och inte som en modell som ska tillimpas i nagot
specifikt planeringsskede. Den har utvecklats till en allmén planeringsprincip
for hushallning av resurser och minskning av transportsystemets negativa ef-
fekter.

Steg 1: Paverkan av transportbehovet och valet av firdsétt - Transportbeho-
vet kan allmént paverkas genom ekonomisk styrning och/eller samhillspla-
nering. Lingre personresor som idag till stor del sker med bil kan 6verflyt-
tas till buss i stérre utstrickning. Lokala bilresor kan till viss del ersittas
med kollektivtrafik eller 6kad andel resor till fots eller med cykel. Gods-
transporter kan i storre grad 6verflyttas till jarnvég och sjofart. Férbattrad
sikerhet bedoms dock inte kunna uppnas pa kort sikt genom strukturell
fordndring av transportbehovet. Stora trafikvolymer med betydande an-
del tung godstrafik kommer dven fortséittningsvis att belasta det aktuella
vigavsnittet. Utan korféltsseparering och minskat antal korsningspunkter
kvarstar problem med trafiksikerhet

Steg 2: Effektivare utnyttjande av befintligt viignit - Atgiirder i Steg 2 kan
t.ex. vara utokad automatisk hastighetsovervakning och ett utbyggt system
med varnings- och informationsskyltar. Ut6kad hastighetsovervakning

ger lugnare trafikrytm, men riskerna kvarstar for métesolyckor och kors-
ningsolyckor. Effektivare utnyttjande av befintliga vigar bedoms inte kunna
forbattra trafiksdkerheten pa E4 pa berord stricka.

Steg 3: Begriansade utbyggnadsatgirder (t.ex. forbéttring av nuvarande vig,
mindre ombyggnader) - Atgirder pa befintlig vig beddms mest effektivt for
att komma till ritta med problemen med bristande trafiksikerhet pa stréck-

an. I detta fall byggs vigen om till métesfri vig.

« Steg 4: Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgirder - Atgirder enligt
fyrstegsprincipens fjirde steg anses inte motiverat i detta fall.

Fyrstegsprincipen
1. Tank om

Det forsta steget handlar om att férst och framst dvervaga atgarder som kan paverka
behovet av transporter och resor samt valet av transportsatt.

2. Optimera

Det andra steget innebér att genomféra atgarder som medfor ett mer effektivt utnytt-
jande av den befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om
Vid behov genomférs det tredje steget som innebar begransade ombyggnationer.
4. Bygg nytt

Det fjarde steget genomférs om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen.
Det betyder nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnadsatgarder.



2.2 Nuvarande férhallanden
Geografisk avgrdnsning

Vigplanen omfattar vig E4 mellan Gumboda och Grimsmark. Strickans lingd
ir cirka 14,9 kilometer. S6dra griansen for vigplanen ligger cirka 300 meter norr
om anslutning med vig 670. Norra grinsen for vigplanen ligger cirka 1,3 km
norr om rastplats vid Marsjon.

Markanvdndning

Bebyggelsen lings E4 karaktiriseras av flera byar med spridd bebyggelse i
Gumboda, Bicktorp och Nyhem. Aniiset delas av E4. Ut6ver detta finns #ven
spridd bebyggelse av enskilda hus. Stora delar av strickan &r obebyggda. Det
finns bade fast boende och fritidsboende i omradet. Pa strickan finns ett flertal
jord- och skogsbruksféretag. I Aniset finns ett antal handels och tjinsteforetag.
Hir finns dven Svensk bilprovning, Ostens lager (Norrmejerier) och camping-
plats. I Grimsmark finns sl6jd och konsthantverk.

Mala sameby har varvinter- och vinterbetesmarker pa bada sidorna om E4.
Omradet anvinds beroende pa tillgang till bete under perioden november till
april.

Tiktverksamhet f6r berg, naturgrus, sand och matjord ar naturresurser som
finns inom omradet. Denna verksamhet kréver transportvigar och anslutnings-
végar fran vig E4.
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Boendemiljo och barridrer

Byarna som ligger utmed vig E4 &r delade i tva delar da vigen skir rakt igenom
dessa. Manga fastigheter ligger néra vigen och har idag direktanslutning till E4.
For att komma till busshallplatser, grannar, kamrater, samhéllsfunktioner och
rekreationsomraden ir det n6dvéndigt att korsa vigen.

Vidg och trafik

E4 pa strickan Gumboda-Grimsmark har idag lag trafikteknisk standard framst
med avseende pa viggeometri och korsningsstandard. Vigbredden pa strickan
ir nio meter med undantag for tre striickor norr om Aniset; ett stigningsfilt i
norrgaende korfilt med vigbredd 11,5 meter vid Storlidberget samt tva kortare
strickor strax séder och norr om vig 747 anslutning till E4 dér vigbredden &r
11 respektive 10 meter.

E4 mellan Gumboda och Grimsmark har ett trafikflode pa 4533 fordon per
dygn (ADT) séder om Aniset, varav cirka 978 (22%) ir tunga fordon (Mitar
2015). Norr om Aniset dr motsvarande siffror 3909 ADT, varav cirka 902 (23%)
ar tung trafik( matar 2015).

Sex korsningar med allmén vig finns lidngs strickan. Tabellen i figur 2.2-2 visar
senast uppmitta trafiksiffror (fordon per dygn) fran ar 2011 samt andel tung
trafik for anslutande allménna vigar.

Anslutande vagar ADT ADT tung trafik
Vag 738 76 10%
Vg 739 1294 7%
Véag 740.01 200 5%
Vag 740 58 5%
Vag 747 53 15%

Figur 2.2-2 Trafikflode anslutande vagar (Matar 2011)

Hastighetsgrinsen ir 90 km/tim pa hela strickan férutom i Anéiset déir hastig-
heten dr begrinsad till 70 km/tim.

Det finns idag inget sammanhéngande gang- och cykelstrak ldngs strickan for
oskyddade trafikanter. Gdende och cyklister hinvisas till E4 dir de blandas
med motorfordonstrafiken och tar sig fram pa vigens vigren samt vid behov
korsar vigen i plan.

Trafiksdkerhet

Vigavsnittets hastighet i kombination med relativt stor trafikméingd innebér
risk for olyckor med svara f6ljder. Pa strickan finns ett flertal bostadshus med
direktanslutning till E4 samt ett antal anslutningar fran enskilda vigar.

Mellan 2000-2016 har 6 allvarliga, 9 mattliga olyckor och 39 lindriga olyckor
rapporterats till STRADA, (Swedish Traffic Accident Data Acquisition, ett in-
formationssystem for data om skador och olyckor inom hela vigtransportsyste-
met). Till STRADA rapporterar bade polis och akutsjukhus men langt ifran alla
olyckor rapporteras in till STRADA.



Olyckstyp Ddédso- ["All- "Matt- |'Lind-
lyckor |varliga |liga riga

olyckor | olyckor | olyckor
(1SS (1ss (I1ss
9-)" 4-8)” 1-3)”

S (singel-motorfordon) 0 3 11

O (omkérning-motorfordon) 0 0 1 1

U (upphinnande-motorfordon) 0 0 1 8

A (avsviangande motorfordon) 0 0 0 3

K (korsande-motorfordon) 0 0 0 1

M (mote-motorfordon) 0 2 0 0

F (fotgingare-motorfordon) 0 0 0 1

GO (fotgéngare singel) 0 0 1 2

G1 (cykel singel) 0 0 1 0

G2 (moped singel) 0 0 0 1

G4 (cykel-cykel) 0 0 0 1

W2 (ilg) 0 0 1 6

W3 (ren) 0 1 0 0

W4 (annat vilt) 0 0 0 3

VO (6vrigt) 0 1 0 0

V3 (traktor/snoskoter/terringhjuling/ |0 0 1 0

motorredskap)

V6 (backning/vindning/u-sving) 0 1 0 1

Totalt 0 6 9 39

Figur 2.2-3 Trafikolyckor inrapporterade i STRADA

Statistik for viltolyckor fran Nationella viltolycksradet visar pa att olyckor med
ilg, ren och radjur sker lings hela strickan, men i stérst omfattning i Aniiset
och Grimsmark. Fran 2010 till 2016 skedde 126 olyckor med dessa vilt, merpar-
ten, 86 olyckor, intriffade med ren.

Kollektivtrafik

Linstrafiken trafikerar strickan Umea-Skelleftea med linje nr 12, 20 och 100.
Hallplatser lings E4 finns pa féljande platser: Norra Heden, Aniset och Grims-
mark. Pa varje plats finns hallplatser for norr- och sédergaende trafik. Hallplat-
serna for sdder- och norrgaende trafik i Norra Heden é&r separerade med cirka
250 meter.

I Aniset finns en busshallplats vid viig 739 med kur och pendlarparkering. Vid
E4 i sodergaende korriktning strax s6der om korsning vig 739/E4 finns en
bussficka. I Grimsmark finns en bussficka i sodergaende korriktning strax s6-
der (cirka 70 meter) om korsningen vég 747/E4. I norrgaende korriktning finns
en bussficka cirka 300 meter norr om korsningen vig 747/E4. Det innebér att
bussfickorna ér separerade med cirka 370 meter.

1
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Kommunala planer
Detaljplaner inom vigplan Vig E4, delen Gumboda- Grimsmark

Inom végplan for strickan Gumboda-Grimsmark berors sex detaljplaner av
vigplanens nya vigomrade. I Figur 2.2-3 nedan visas en sammanstéllning av
detaljplanerna och den paverkan som vigplanen har. I kolumnen Nuvarande
markanvindning visas giéllande detaljplans markanvindning for det omrade
som vigplanen gor ”intrang” pa. Forandringar vigplan férklarar pa vilket sétt
vigplanen gor ”intrang” pa detaljplanelagd mark. Kolumnen Bedémning visar
hur Trafikverket bedomer att intranget kan hanteras i detaljplaneprocessen.

Mindre avvikelser fran en detaljplan kan medges om avvikelsen ir férenlig med
detaljplanens syfte och atgirden dr av en begrinsad omfattning och nédvéndig
for att omradet ska kunna anviindas eller bebyggas pa ett indamalsenligt sétt.
Efter det att genomférandetiden for en detaljplan gatt ut far avvikelser dven
goras om atgirden tillgodoser ett angeldget gemensamt behov eller ett allmént
intresse. En mindre avvikelse far inte ges om atgirden kan antas medfora bety-
dande miljépaverkan.



Detaljplan

Planbe-
teckning

markan-
véndning

Nuvarande

Forandringar
véagplan

Bedémning

1 Stadsplan for fri-
tidsomradet Lufta
mm samt uppha-
vande av stads-
planen fér del av
fastigheter Anaset
16:12

P1976_61

Park eller
plantering

Detaljplanen
berdrs av nytt
vagomrade till foljd
av breddning av
befintlig vag.

Mindre avvikelse

2 Stadsplan for

del av den sodra

delen av Anasets
samhalle

P1981 8

Bensinsta-
tion (prick-
ad mark)

Park eller
plantering

Detaljplanen
berdrs av ett nytt
vagomrade till foljd
av ny korsning
mot Skolgatan

Robetsfors kommun
anser att det ar en
avvikelse och att
den del av detaljpla-
nen som vagplanen
berér maste upp-
havas.

Robertsfors kom-
mun har paborjat
processen att upp-
hava del av detalj-
planen.

3 | Detaljplan for del
av Anaset 16:12
m.fl. fastigheter

P92 1

Natur,
Oppet
vattenom-
rade samt
partihandel,
service och
hantverk

Detaljplanen
berdrs av nytt
vagomrade, ny bro
over Kalabodaan
och ny gang- och
cykelbana med
gang- och cykel-
port under E4.

Detaljplanen fore-
slas upphavas for
den delen vagpla-
nen gor “intrang” pa.

Robertsfors kom-
mun har pabdérjat
processen att upp-
hava del av detalj-
planen.

4 Stadsplan for
nordostra delen av
Anaset samhalle

P1976_5

Park eller
plantering
och gata

Detaljplanen
berdrs genom att
den nya vagdrag-

ningen flyttas
nagot norrut. En
ny infart planeras
vid Brogatan och

en ny bro éver

Kalabodaan.

Mindre avvikelse

Stadsplan for kvar-
teret Rbnnen mm

P1982_6

Park eller
plantering

Detaljplanen

berérs av nytt vag-
omrade till foljd av
breddning av vag.

Mindre avvikelse

Stadsplan for del

av den norra delen

av Anaset sam-
halle

P1981_14

Gata

Detaljplanen
beroérs av nytt vag-
omrade till féljd av

| linje med detalj-
plan

breddning av vag.

Figur 2.2-3 Tabellen visar en sammanstallning av detaljplaner som paverkas av vagplan for vag
E4 delen Gumboda- Grimsmark.
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1. Stadsplan for fritidsomradet Lufta mm samt upphévande av stadspla-
nen for del av fastigheter Aniiset 16:12

Laga kraft: 1975-12-02 (Genomférandetiden ér slut)

Figur 2.2-4. Utklipp ur detaljplanens plankarta. Heldragen réd linje visar hur stor del av
detaljplanen som Gverlappas av vagplanen

Stadsplanen upprittades 1975 for fritidsomradet Lufta, som inrymmer cam-
pingplats, tempererat friluftsbad och en friluftsscen, se figur 2.2-4. I stads-
planen planerades omradet fa tillfartsvéig norrifran med parkering norr om
Flarkan. I stadsplanen lyfts fram att Luftas infart sker direkt fran E4:an, vilket
ur trafiksdkerhetssynpunkt ar olampligt. Fritidsomradet infart bor pa sikt sam-
ordnas med den sédra infarten till Aniiset samhiille och sedan vidare mot den
planerade infartsvéigen i norr.

Infarten ér dock fortfarande kvar i direkt anslutning till E4. I vigplanens f6r-
slag ska infarten kvarsta.

Stadsplanen berors av nytt vigomrade till f61jd av breddning av befintlig vig.
Vigplanens intrang paverkar inte syftet med stadsplanen och Trafikverket fére-
slar ddrmed att dndringen kan ses som en mindre avvikelse. Omradet &r avsatt
for allmén plats ”park eller plantering”.



Figur 2.2-5. Utklipp ur detaljplanens plankarta. Heldragen
rod linje visar hur stor del av detaljplanen som Gverlappas av
vagplanen.

2. Stadsplan for del av den sédra delen av Aniisets samhille
Laga kraft: 1980-08-28 (Genomférandetiden ér slut)

Planomradet ligger vister om sédra infarten till Anéiset samhille och i anslut-
ning till viig E4, se figur 2.2-5. Stadsplanen skapade forutséttningar for etable-
ring av en ny affirsbyggnad for Lindfors Jirn & Fiirg i Aniiset (H). En 12 meter
bred remsa limnades for en eventuell framtida vigférbindelse med fritidsom-
radet Lufta. Omradet for bensinstation (Gt) gavs en byggriitt som anpassades
till de befintliga byggnaderna.

Omradet som gor ”intrang” pa stadsplanen omfattar diken och slénter till foljd
av breddning av befintlig vig. Omradet dr avsatt for punktprickad kvartersmark,
vilket betyder att marken inte far bebyggas.

Robertsfors kommun och Trafikverket har samratt och Robertsfors kommuns
anser att det dr en avvikelse fran detaljplan. Detaljplanen maste dérfor upphé-
vas i den del som berér vigplanen och Robertsfors kommun ska pabérja pro-
cessen.

3. Detaljplan for del av Aniiset 16:12 m.fl. fastigheter
Laga kraft: 1991-12-04 (Genomférandetiden ér slut)

Syftet med detaljplanen ir att tillgodose ett behov av kvartersmark for parti-
handel samt for sadan smaindustri som 6nskar finnas i ”annonslidgen”. Planfor-
slaget innebdr att den for bebyggelse anvindbara marken i anslutning till den
sOdra infarten till samhaéllet utldggs till kvartersmark vilket gors atkomlig fran
en ny gatuslinga.

Marken nirmast E4 redovisas som naturomrade. Den i planen ingaende strick-
an av Kalabodaan redovisas som vattenomrade utan nagon sérskild anvindning.

Plangrinsen mot E4 har forlagts pa sadant avstand fran vigbanan att en even-
tuell framtida breddning kommer att kunna géras inom det pa detta sétt indi-
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Figur 2.2-6 Utklipp ur detaljplanens plankarta. Heldragen r&d linje visar hur stor del av
detaljplanen som 6verlappas av vagplanen

rekt skapade vigomradet. Fér Skolgatans pafart pa E4 har limnats utrymme for
en trafiklosning med refuger, vilket kan komma att beh6va utforas.

Detaljplanens intentioner har hittills aldrig genomforts. Planomradet bestar
idag av brukad dngsmark. I sydvistra delen av planomradet har en pendlarpar-
kering anlagts. Vigplanen gor ”intrang” pa stadsplanen genom att hela E4:ans
viagkropp forskjuts norrut. En ny bro anlédggas 6ver Kalabodaan med placering
norr om den befintliga bron. Kring bron kommer brukningsbara sléanter uppfo-
ras. En gang- och cykelbana anlidggs runt pendlarparkeringen som ansluter till
bebyggelsen soder om E4 genom en planskild gang- och cykelport.

Pa grund av ovanstaende atgéirder samt att foréindringarna inte ar forenliga
med detaljplanens syfte féreslas Detaljplan for del av Aniiset 16:12 m.fl. fastig-
heter upphévas for den del dér vigplanen gor ”intrang” i detaljplan. Planomra-
det dr obebyggt och marken har i utredningar pekats ut som bevarandevird od-
lingslandskapsmiljo. Ett upphévande av den del av detaljplanen som vigplanen
gor ”intrang” pa skulle innebéra att Trafikverket kan vilja inskrankt vigritt
mot odlingslandskapet och ddrmed underlitta brukning och anpassa vigmiljon
till landskapet enligt framtagna gestaltningsprinciper. Konsekvenser for miljon
i samband med anlidggandet av bron utreds nirmare i samband med ansékan
om vattenverksamhet.

Robertsfors kommun och Trafikverket har samratt och Robertsfors kommuns
anser att det dr en avvikelse fran detaljplan. Detaljplanen maste dérfér uppha-
vas i den del som beroér vigplanen och Robertsfors kommun ska paborja pro-
cessen.



Figur 2.2-7. Utklipp ur detaljplanens plankarta. Heldragen réd linje visar hur stor del av
detaljplanen som 6verlappas av vagplanen.

4. Stadsplan for norddstra delen av Aniiset samhiille
Laga kraft: 1975-06-02 (Genomforandetiden &r slut)

Stadsplanen upprittades efter kommunens behov av ytterligare tomtmark for
friliggande smahus inom Aniset sambhiille, se figur 2.2-7. Huvudsakligen méjlig-
gor stadsplanen for bostadsbebyggelse. Ostra delen av planomradet dr avsatt for
industridndamal.

Inom planomradet finns ett stérre sammanhéidngande gronomrade. Grénom-
radet innehaller markomraden som ur topografisk synpunkt dr olimplig for
bebyggelse samt fungerar som ett skyddsomraden mellan bostédder och industri.

De mindre intrangen i norra delen av stadsplanen avses i viigplanen vara bredd-
ning av befintlig vig. I de sédra delarna avses i viigplanen en férflyttning av be-
fintlig vig med omkring 25 meter. En ny bro anliggas 6ver Kalabodaan, vilken
stadsplanen angrénsar till i vister.

Végplanens intrang paverkar inte syftet med stadsplanen och Trafikverket
foreslar ddrmed att dndringen kan ses som en mindre avvikelse. Omradet ar
avsatt for allmén plats “park eller plantering”. I fortsatt arbete ir det viktigt att
beakta buller mot den bostadsbebyggelse som ligger omkring 100 meter fran
foreslagen dragning av vig i vigplanen.
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Figur 2.2-8 Utklipp ur detaljplanens plankar-  Figur 2.2-9. Utklipp ur detaljplanens plankarta.
ta. Heldragen réd linje visar hur stor del av Heldragen rod linje visar hur stor del av detaljpla-
detaljplanen som &verlappas av vagplanen.  Nensom dverlappas av vagplanen.

5. Stadsplan for kvarteret Ronnen mm
Laga kraft: 1982-06-18 (Genomférandetiden ir slut)

Stadsplanen upprittades for att mojliggora for ytterligare utokning av industri-
mark inom Aniset samhiille, se figur 2.2-8.

Det intrangen som redovisas avses i vigplanen vara breddning av befintlig vig.
Vigplanens intrang paverkar inte syftet med stadsplanen och Trafikverket fore-
slar dirmed att dndringen kan ses som en mindre avvikelse. Omradet &r avsatt
for allmén plats ”park eller plantering”.

6. Stadsplan for del av den norra delen av Aniiset samhiille
Laga kraft: 1980-10-08 (Genomfoérandetiden &r slut)

Stadsplanen innefattar ett storre planomrade for bostadséndamal samt indu-
stritomter och handelsindamal, se figur 2.2-9. Utsnittet visar den del som beror
E4, dér industridindamal redovisas som nidrmast liggande markanvindning.

Stadsplanens intentioner gar i linje med vigplanens intentioner.



Landskapbzld -

Titortsndra laglant odlingsmark breder ut sig vid striackans start i Gumboda
samt vid darna i Aniiset. I Grimsmark finns ett tilltalande jordbrukslandskap

i sydostsluttning pa cirka 50 meter 6 h. Mellan dessa jordbruksbygder breder
skog med varierande karaktiir ut sig. Norr och séder om Aniset mest smakupe-
rad blandskog. Vackra hillar ligger niira viigen séder om Aniset medan en brant
vigstrickning 6ver Storlidberget med inslag av bergskirningar ger karaktéiren
norr om Aniset. Strickan avslutas i norr i planare terring vilket ger 1dnga rak-
strickor i ett sammanhéngande skogslandskap.

Virdefulla landmérken/orienteringspunkter, knutpunkter och vyer samt vik-
tiga rumsbildande element har identifierats, se miljobeskrivning och gestalt-
ningsprogram. Landskapets virde har bedémts vara den 6ppna odlingsmarken
dér vigen mestadels &r vil anpassad i landskapet, exempelvis genom Grims-
mark. Vyer 6ver barrskogslandskapet, den mest utmérkande fran Storlidberget,
ar ocksa ett virdefullt inslag.

For mer detaljerad beskrivning se miljobeskrivning,.
Naturmiljo

Ett omrade med alsumpskog ligger inom 100 meter fran vigmitt (sektion
17/100 km). Tydlig sumpmark med flertalet fuktilskande vixter. Tridvegetatio-
nen bestar av al, bjork och gran.

I omradet ldngs strickan Gumboda-Grimsmark dr det enligt ArtDatabanken
noterat ett antal rédlistade arter i form av faglar, kirlvixter, lavar, skalbaggar,
steklar och storsvampar. Nedan listas de rodlistade arter som kan ténkas ber6-
ras av projektet:

o Akerkal, klassad som nira hotad art, noterades i Grimsmark ar 2010.

o Utter, klassad som sarbar art, noterades 2006 i Kalabodaan, norr om Aniset.
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» Flertalet rodlistade fagelarter (se Miljobeskrivning kap 2.4 Naturmilj6 och
bilaga 4). De platser néra vig E4 som hyser de storsta virdena 4r Gumbo-
datjarnen och Lill-Marsjon som utgor hickningslokaler och rastplatser for
en mingd faglar daribland de rodlistade arterna sméalom och svarthakedop-

ping.

Vid Gumboda och Grimsmark kantas véigen av stora 6ppna jordbruksmarker
med ett flertal biotopskyddade 6ppna diken.

Akerholmar och odlingsrésen féorekommer framfér allt i det stora 6ppna od-
lingslandskapet vid Grimsmark. Hér finns bade storre och lite mindre akerhol-
mar glest utspridda i akermarken i ndrheten av E4. Odlingsrésena ér generellt
sett lite mindre och vissa ir beldgna pa akerholmar.

Nio alléer som uppfyller kraven for biotopskydd har identifierat lings den aktu-
ella striackan, se miljobeskrivning for detaljer.

Tre vattendrag korsas av vig E4 pa bro; Flarkan, Kalabodaan, samt Lillan. Flar-
kan och Kalabodaan bildar tillsammans Hertsangersilven nér de mots i nidrhe-
ten av Aniiset. Hertsingersilven mynnar ut i Gumbodafjirden. Lilldin mynnar
ocksa i Hertsangersilven sydost om Aniiset men ir betydligt mindre in férega-
ende vattendrag.

Vattendrag som gar i trummor som ska atgérdas inom projektet dr Rojmyrbéck-
en, Bjornabicken och Fibodbicken.

Sulfidjordarna i omradet bestar av bade sulfidlera och sulfidsilt. Jordarna r
ofta oordnade och skiktade, och kan klassas som mycket 16sa vilket leder till
bade stabilitets- och séttningsproblem. Sulfidjordar ar patriffade mellan sek-
tion 12/500 km och 13/000 km, vid sektion 13/550 km, mellan sektion 16/450
km och 16/700 km samt mellan sektion 16/800 km och 17/400 km.

E4 dr idag en barriér for vilt. Framfor allt dlgar, radjur och renar rakar ut for
olyckor nér de forsoker ta sig 6ver vigen. Men det ir ocksa en barridr for viltet
ur aspekter som livsmiljo, ljudniva, mojlighet att hitta féda och fortplantnings-
mojligheter.

For mer detaljerad beskrivning se miljobeskrivning,
Kulturmiljé

Lings E4 finns naturnamn och platsnamn vilka berédttar om omradets natur-
miljo, djurliv, fibodldgen och bebyggelse. Nagra bebyggelseligen dr belagda
i det historiska kartmaterialet fran 1600-talet vilket visar pa byarnas langa
bebyggelsekontinuitet.

I omradet finns ett antal forn- och kulturlimningar se respektive figur 2.2-9
och 10.

Nr | Koordinater Raa nr Typ Antikvarisk Paverkan av vigplanen
(Sweref 99M) bedémning
1 7141701/ 792880 | Nysatra 35:1 Vagmarke - Fornlamning Flyttas till ny plats inom
milstolpe vagomradet
2 7142357/ 793233 | Nysatra 49:2 Stensattning Fornlamning Paverkas ej
3 7142375/ 793235 | Nysatra 49:1 Rose Fornlamning Paverkas ej
4 7144044/ 795126 | Nysatra 245:1 | Boplatsvall Fornldmning Paverkas ej

Figur 2.2-9 Fornldmningar i omradet kring vig E4



Nr Koordinater | Sakord Beskrivning Paverkan av vigplanen
(Sweref
99M)
a 792600/ Husgrund Husgrund historisk tid Paverkas ej
7138944
12951b | 794204/ Kvarn Rest av dammvall Paverkas ej men skyddas
7143920 under byggtiden
c 7144052/ Fangstgrop Paverkas ej
795123
d 7144018/ Fangstgrop Fangstgrop omgiven av vall | Paverkas ej
795137
e 7143977/ Fangstgrop Fangstgrop omgiven av vall | Paverkas gj
795158

Figur 2.2-10 Kulturlamningar i skog i omradet kring vég E4

Milstolpen, Nysétra 35:1, finns inom 25 meter fran vigen och kommer att
hamna mellan den gamla och nya végstrickningen pa grund av den nya bron
over Kalabodaan. Milstolpen flyttas for att f6rbli synlig fran vig E4.

Vig 738 mellan Gumboda och Gumbodahamn ér klassad av ldnsstyrelsen i Vis-
terbotten som virdefull vigmiljo, med den hogsta klassen.

Lings den aktuella strickan finns ett antal bjorkalléer i ndrheten av E4. De har
varierande alder och kvalitet. Ett flertal av alléerna ir planterade i syfte att for-
stidrka en uppfart till bebyggelse. Nagra ér planterade lings med E4 eller som
en avskdrmning mellan tomtmark och odlingsmark.

For mer detaljerad beskrivning se miljobeskrivning.

Renndring

Bada sidorna om vig E4 inom vigplaneomradet ir vinterbetesmarker for ren.
Vinterbetesmarkerna ingar i rennéringens renskotselomrade vilket dr omraden
dér renniring far bedrivas enligt rennéringslagen (RNL).

Lings den aktuella strickan har Mala sameby sina vinterbetesmarker.

For mer detaljerad beskrivning se miljobeskrivning,.
Rekreation och friluftsliv

Nedan listas infrastruktur samt aktiviteter for rekreation och friluftslivsom
forekommer inom omraden som grénsar till vigplanen:

Pa vistra sidan om vig E4 finns skoterleder som vid rastplatsen vid Lill-Mar-
sjon (sektion cirka 23/100 km) korsar E4 pa vig till Gumboda hamn. For att

komma at skoterleden korsars E4 pa fler stillen 4n de markerade 6vergangarna.

Bland annat i Aniset dir passagen under vig E4 vid sektion 14/500 km och i
Grimsmark déir djurportar vid sektion 19/920 km och 20/470 km anvénds for
att passera E4.

Mellanbygdens ryttarférening (MRF) finns strax vister om Aniset. Travtri-
ningsvégar finns bland annat vid Grisdalen. Travtriningsslingan korsar vig E4
vid sektion 12/250 km och 13/500 km.
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Flarken-Nysitra Jaktskytteklubb och Nysétra Pistolklubb har skjutbanor f6r
gevirs- och pistolskytte strax norr om Aniset.

Fran E4 finns anslutning till Gumboda hamn med havcamping och badplats.
Strax intill E4 finns utomhusbadet Luftabadet och Lufta camping som har stu-
gor, vandrarhem, husvagns- och tiltplatser.

Badplatsen Labbtrisket ligger i norra delen av insjon Lobbtrisket vid Grims-
mark. Vid kusten finns det flera badstrénder.

Ostkusthallen #r en idrottshall som ligger i anslutning till Nybyskolan i Aniset.
Utanfor hallen finns fotbolls- och hockeyplaner, motionsslingor och elljusspar.
I Aniiset finns en populiir motionsslinga som i byn korsar Flarkn via en gng-
bro for att sedan ansluta vigen som passerar under E4 vid sektion 14/500 km.

”Koporten” i Grimsmark vid sektion 20/470 km anvénds av motionérer och
hundégare for att passera E4.

Jakt, fiske, bir- och svampplockning bedrivs i skogarna kring E4.

Galgbacken ér ett hembygdsomrade som kan nas via avtagsvégar fran vig E4
soder om Aniiset.

For mer detaljerad beskrivning se miljébeskrivning.
Buller

Foljande riktviarden for trafikbuller bor normalt inte 6verskridas vid visentlig
ombyggnad av trafikinfrastruktur (som det handlar om i detta projekt) :

30 dBA ekvivalentniva inomhus

45 dBA maximalniva inomhus nattetid

55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad

I nuléget berors flertalet fastigheter av héga ljudnivaer fran trafiken pa E4an.
Tre fastigheter har erhallit fasadatgirder inom ramen for befintlig miljo. Re-
sultat fran bullerberikningarna finns redovisade som ljudutbredningskartor
for nuldge i miljéobeskrivningen. Endast den ekvivalenta ljudutbredningen
redovisas pa karta da det dr denna niva som &r dimensionerande for eventuella
atgirder i vigforslaget.

For mer detaljerad beskrivning se miljobeskrivning.

Geotekniska forhallanden

Omradet bestar till varierande omfattning av sediment, mordnomraden och
ytligt berg.

Grundvattennivan ligger generellt inom 1-2 meter under markytan i sedi-
mentomraden. Sedimenten bestar frimst av silt och lera med inslag av sulfid
och mordnomradena bestar i huvudsak av en siltig sandmorin och en sandig
siltmorén. I anslutning till omraden med ytligt berg férekommer sand och grus.



Omradet bestar till mycket liten del av myrmark. Inom fastmarkspartier och pa
hojdpartier ligger grundvattennivan generellt pa mellan 1-4 meter djup. Arte-
siska vattentryck forekommer lokalt lings strickan.

Byggtekniska forutsittningar
De byggtekniska forutséittningarna bedéms vara relativt goda lings strickan.

Vid omraden med morédnmark rader inga stabilitets- eller sidttningsproblem.
Héar maste vigen tjilsékras genom utskiftning och aterfyllning av icke tjélfarlig
jord sasom sand eller grus. I omraden med nérhet till berg kan det bli aktuellt
med djupspriangning for att forhindra staende vatten i bergets ojimnheter.

Omraden med finkorniga sediment dr sittningsbenégna och kan medféra stabi-
litetsproblem i kombination med h6éga bankar, vilket innebér att forstirkningar
av undergrunden &r nodvéndiga. Férbelastning med eller utan 6verlast kan
krévas for att ta ut sittningar i ett tidigt skede. For att klara stabilitetskraven
kan tryckbankar bli aktuellt.

Sulfidjord har forsurande effekt pa miljo vid kontakt med syre. Schaktmassor
av sulfidjord maste darfor hanteras pa ett miljoméssigt korrekt och av myndig-
het godként sitt.

Ovrig infrastruktur, ledningar

El- och teleledningar i mark och luft finns lings E4. Aven bredband- och opto-
kabel samt kommunala och privata vatten- och avloppsledningar férekommer.

Potentiellt fororenade omraden

De potentiellt fororenade omraden som finns upptagna i linsstyrelsens databas
och kan komma att ber6ras av projektet, redovisas i figur 48 och 49 i miljébe-
skrivningen. Objekten beskrivs kort i tabellform, se figur 2.2-11.

Objektnr Benamning Status
138005 SPIMFAB, bilvardsanlagg- | ldentifierad
ning, bilverkstad samt
akeri.
137973 Drivmedelshantering Identifierad
137959 Skjutbana Identifierad

2.2-11 Sammanstallning av potentiellt férorenade omraden inom 500 meter fran vagmitt

2.3 Behov av férandringar

Strickan ir i behov av forbéttrad framkomlighet och 6kad trafiksikerhet, det
vill sdga utformas sa att den tillatna hastigheten kan h6jas och samtidigt mins-
ka risken for allvarliga trafikolyckor.

Pa striackan finns ett flertal bostadshus med direktanslutningar till E4 samt
ett antal anslutningar fran enskilda végar. En sanering av dessa kommer att
bli nédvindigt att genomféra. Saneringen av utfarter ger 6kad trafiksidkerhet
da konfliktpunkter reduceras. De utfarter och korsningar som blir kvar ges en
forbattrad utformning bade vad giller trafiksikerhet och framkomlighet.
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I Aniiset har det konstaterats att oskyddade trafikanter har ett stort passagebe-
hov 6ver E4 och séikra passager behovs, till exempel i form av gang- och cykel-
port.

Traktortrafiken ir relativt liten och de oskyddade trafikanterna ar fa, men en
stor andel tunga lastbilar pa E4 i hog hastighet ger sérskilda risker for olyckor
med allvarlig skadefoljd.

Pa delar av strickan ér siktférhallandena daliga varfér omkorningar forsvaras.
Risken for motesolyckor okar pa dessa strackor da omkorningar genomfors
trots daliga siktforhallanden. Korfiltsindelningen &r planerad for att tvafilts-
strickor i mojligaste man ska hamna i uppforslut fér god framkomlighet.

Sarskilt anpassade och iordningstéllda passager 6ver E4 saknas vid befintliga
busshallplatser.

E4 utgor redan idag en viss barriér for boende utmed vigen. Utbyggnaden till
motesfri vig innebér att viigen ytterligare kommer att uppfattas som en barriér,
speciellt for jord- och skogsbrukare med mark pa bada sidor E4. Barridreffek-
ten lindras genom att erbjuda séikra och anpassade passager av E4.

Viltolyckor med &lg och radjur ir forekommande pa strickan. Genom att an-
lagga viltstingsel pa bada sidor om E4 kan dessa olyckor kraftigt reduceras.

2.4 Andamal och projektmal

Andamalet med projektet ir att bibehalla E4:as funktion som viktig transport-
led genom att sékerstilla en séker trafikmilj6 och god framkomlighet.

Foljande projektmal har formulerats for projektet.
Trafiksdkerhet och framkomlighet

En trafiksiker och framkomlig vig E4 mellan Gumboda och Grimsmark for
bade fordon och oskyddade trafikanter.

God samhdllsekonomi

Vigatgirderna ska vara tekniskt mojliga och ekonomiskt rimliga. Totalkostna-
den ska vara sa samhéllsekonomisk som mojligt.

2.5 Hela utbyggnadsprojektet och projektets del i detta

Trafikverket Region Nord har som en del i sitt trafiksékerhetsarbete satsat pa
att bygga om E4 till motesfri viag. Utbyggnadsprojektet omfattar strickan Sikea
- Yttervik och &r uppdelat i fem planer, dér strickan Gumboda-Grimsmark &r
den andra planen i ordning fran séder till norr. Ytterligare planer ar Sikea-
Gumboda, Broéinge-Daglosten, Daglosten-Ljusvattnet och Ljusvattnet-Yttervik.
Strickan Grimsmark - Brodnge studeras for ny strickning i en separat utred-
ning.



2.6 Eventuellt beslut om tillatlighet enligt 17 kap miljébalken

Ombyggnad av E4 fran vanlig vig till motesfri vig, mellan Gumboda och Grim-
smark, ar inte aktuell for tillatlighetsprovning

2.7 Redogérelse for riksintressen och Natura 2000 omraden
Riksintresse vig E4

Vig E4 ér riksintresse for kommunikation. Vg E4 strécker sig fran Helsingborg
till Haparanda. Végen &r av sérskild internationell betydelse och ingar i det av
EU utpekade Trans-European Transport Network, TEN-T.

Riksintresse for jarnvdg

Norrbotniabanan har beslutade utredningskorridorer och numera planerad
jarnvig av riksintresse (TRV 2013/10869). Norrbotniabanans valda jarnvags-
korridor alternativ st dr av riksintresse och berdrs av projektet vid Aniiset.
Jarnvigskorridoren korsar viig E4 vid Norra Heden och norr om Aniset. Pas-
sage av Norrbottniabanan och behovet av resandeutbyte ska studeras i kom-
mande skede i utredningen kring Norrbottniabanan.

Riksintresse renskotsel

Direkt norr om Aniiset finns omriaden som utgér riksintresse fér renskétsel. E4
norr om Aniset dr dven klassad som svar passage av riksintresse. Risktintres-
seomradena utgor en viktig funktion for att knyta samman renskoétselomraden
pa bada sidor av E4. Projektet ska medfora forbéattrade mojligheter att passera
vig E4.

Natura 2000

Ett Natura 2000-omrade, Hertsanger, finns pa ett avstand av tva kilometer fran
projektets s6dra del. Omradets viarden ar frimst skogliga virden kring och av
sadan art att projektet inte bedoms paverka omradets bevarandevirden.

2.8 Planens dverensstaimmelse med miljobalkens allmdnna
hansynsregler och miljokvalitetsnormer

I miljébalkens andra kapitel finns ett antal allménna hinsynsregler som ger ut-
tryck for olika principer som ar hornstenar i strivan mot en ekologiskt hallbar
samhillsutveckling. Det dr enligt 1 § (bevisborderegeln) verksamhetsutévarens
ansvar att visa att de allminna hiansynsreglerna f6ljs.

De allmdnna hdnsynsreglerna

Hinsynsreglerna omfattar krav pa att verksamhetutévaren ska ha tillrdcklig
kunskap om verksamheten och att forsiktighetsmatt och skyddsatgérder vidtas.
Verksamheten ska forldggas pa lamplig plats, hushallning med ravaror ska ske,
bésta moéjliga produkter och teknik ska anvindas och verksamheten kan stop-
pas om den kan antas medfora visentlig skada pa miljon.
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Projektet har skett i 6verensstimmelse med miljobalkens allménna hénsyns-
regler. Relevant information har inférskaffats fran tidigare utredningar och
samrad har skett med personer med sakkunskap. Trafikverket har god kunskap
om planering, projektering, anldggande och drift av vigar samt om ténkbar pa-
verkan pa omgivningen. De huvudsakliga konsekvenserna bedéms vara identi-
fierade i vigplanen och skadeférebyggande atgéirder vidtas dir det 4r motiverat
och skiligt for att minska projektets miljokonsekvenser. Sammantaget bedoms
de allm#nna hinsynsreglerna vara uppfyllda i projektet.

Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer regleras i miljobalkens 5 kapitel. Detta vigprojekt medfor
inte att nagra géllande miljokvalitetsnormer asidosétts.

Miljokvalitetsnormen for utomhusluft berors, men bedéms inte 6verskridas.
Enligt nomogram i Vigverkets publikation 2001:128 ger arsmedeldygnstrafiken
pa strickan ej upphov till att luftfororeningar 6verskrider miljokvalitetsnor-
merna och trafikméngden ligger under de virden déir mer detaljerade berik-
ningar behover 6vervigas.

Normen for olika kemiska foreningar i fisk- och musselvatten géller vissa ut-
valda vatten och kommer inte att beroras av detta projekt.

Normen f6r omgivningsbuller giller vigar med betydligt hogre trafikméngd.

Fyra vattendrag inom projektet har bedomts med miljokvalitetsnorm for yt-
vatten, se miljobeskrivning. Hertsangersilven, Kalabodaan, Lillan och Nors-
bicken (Bjornabicken). Projektet kommer inte att paverka miljokvalitetsnor-
men for dessa vattendrag.

Grundvattenférekomster med faststéllda miljokvalitetsnormer finns i omradet.

Grundvattentillgangen i jordlagren vid sektion 10/000 km berors av
utloppsledning och utloppsdike. Paverkan pa grundvattentillgdngen bedoms
som liten.

Anliggande av planskild passage i Aniset kan medfora avsinkning av grund-
vatten for ett omrade i anslutning till gang- och cykelporten. Provpumpning
bor utforas for att berikna influensomradet for grundvattenavsinkningens om-
fattning. For att minimera avsdnkningen bor atgirder som till exempel spont-
ning och pumpning for att aterfora vatten vidtas.

2.9 Sammanfattning av en samhallsekonomisk bedémning

For denna végplan, strickan Gumboda-Grimsmark, har en samhillsekono-
misk bedomning gjorts ar 2016. Kostnaden har ber#knas till 250 Mkr med en
nettonuvirdeskvoten(NNK) pa 1,18. Nettonuvirdeskvoten ér ett begrepp som
anvinds for att bestimma hur mycket nytta en investering ger tillbaka per sat-
sad krona och avgéra om en atgird ar 1onsam eller inte.



3. Den planerade vagens lokalisering och utform-
ning med motiv

3.1 Tidigare utredningar och beslut

1997 upprittades en forstudie och en viigutredning 1998. I vigutredningen fore-
slas val av alternativen i befintlig viigstrickning och att siktskymmande svackor
ska tas bort. Antalet utfarter bor minskas och parallellvigsystem ordnas for
traktorer, gang- och cykeltrafik mm. Vigutredningen utgar fran trefiltig vig
med mittricke och 14 meter vigbredd. En samradsredogorelse med synpunkter
fran myndigheter, organisationer och enskilda redovisas. Samrad enligt MB 6:4
har ocksa skett — med Linsstyrelsen beslut (1999-11-02) att befintlig vig kan
breddas utan att det medfor betydande miljopaverkan.

Sedan viagutredningen upprittades har trafikpolitiska delmal tillkommit och
reviderats vilket motiverade Vagverket Region Norr att 2008 upprétta ny for-

studie. I utredningarna har en atgirdsanalys med fyrstegsprincipen genomforts.

Nedan redovisas 6versiktligt den genomférda analysen.
Studerade l6sningar
Forstudien fran 2008 studerade tva utredningsalternativ:

e Utredningsalternativ 1 (UA1): Mittricke 2+1, 14 meter vigbredd med nor-
mala omkoérningsstriackor, VR (referenshastighet) 110

e Utredningsalternativ 2 (UA2): Mittridcke 2+1, 9/13 meter vigbredd med
kortare omkorningsstrickor, VR (referenshastighet) 100

Forstudien gjorde bedomningen att bada alternativen kan genomféras inom be-
fintligt vigomrade eller med endast marginell breddning av vigen. Forstudien
visar att UA2 uppvisar riskindikatorer f6r oskyddade trafikanter, alternativet
maste darfor kombineras med satsningar pa ett sidovignét. Vidare sigs att UA1
med satsningar pa parallellvigssystem ér att foredra och att valet mellan UA1
utan parallellvigsystem och UA2 kan utfalla olika beroende pa hur den slutliga
bedémningen av sékerhet kontra restid/framkomlighet gors.

Bortvalda alternatiy

Utredningsalternativ 2 har valts bort pa grund av stora risker for oskyddade
trafikanter som firdas lings vigen da utrymmet blir litet pa den enfiltiga
strickan. Alternativet maste darfér kombineras med satsningar pa ett omfat-
tande sidovignit som blir kostsamt och kriver att mark tas i ansprak. Restids-
vinsterna blir mindre for detta alternativ jamf6ért med utredningsalternativ 1 da
den tillatna hastigheten ar lagre.
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3.2 Val av lokalisering

Inga alternativa strickningar har studerats. Viagplanens forslag till atgiarder
foljer befintlig viagstrackning.

3.3 Val av utformning

Utformning av vigen f6ljer Trafikverkets krav for vigar och gators utformning
(VGU) Trafikverkets publikation 2015:086. Trafikméngden pa vigen dr dimen-
sionerande for vilken vigbredd och hastighet som viljs.

Trafikverket har tagit fram riktlinjer for vilken vigtyp som ska anvindas utifran
vigens funktion och 6nskad hastighet. Riktlinjerna ger att utifran aktuell tra-
fikméngd och en hastighet pa 110 km/ tim krévs mittseparering av kérbanorna.
Atgiirden innebir att hela striickan breddas frin dagens 9 meter till 14 meter. P3
strickan mellan C-korsningar vid Aniset, km 13/750-14/170, breddas vigen till
10,5 meter da denna stricka endast blir 1+1. Avstandet mellan korsningarna &r
for kort for en 2+1 stricka. Vid Aniset dras vigen om for att ansluta till ny bro
over Kalbodaan.

Delar av E4 kommer att profiljusteras for att kraven i VGU pa siktstréckor for
110 km/tim ska uppnas.

Vdgplanens omfattning

Denna vigplan omfattar vigforslag for 14,9 km ombyggnad av befintlig vig E4
till motesfri landsvig. Viagplanen ligger inom Robertsfors och Skelleftea kom-
muner, se figur 2.2-1.

Végplanen omfattar dven mark som tas i ansprak tillfdlligt under byggtiden.
Aven atgirder till skydd for stérning fran viigen omfattas som till exempel bul-
lerskyddsatgérder.

Trafik

Atgiirderna gors pa befintlig strickning och dirfor sker ingen betydande tra-
fikomférdelning. I viigplanen foreslas enskilda vigar for atkomst till skogs- och
jordbruksmark. Dessa vigar faststills inte i vigplanen utan i en sérskild lant-
miteriforriattning.

Hogsta prognostiserad framtida trafik ir pa E4 séder om Aniiset och ger en 6k-
ning av personbilstrafiken med 16% till ar 2030 och 46% till ar 2050. Prognos-
ticerad andel tung trafik dr 25% ar 2030 och 28% ar 2050. Sammantaget ger det
ADT 5250 ar 2030 och 6618 ar 2050.

Prognosticerad trafik for ar 2030 presenteras i figur 3.3-1 tillsammans med
prognosticerad trafik for anslutande allminna vigar. Anslutande allménna véi-
gar har i berikningarna samma upprékningstal som for E4. Till prognosen har
upprikningstalen for EVA 2015-04-01 anvénts.



Vig ADTPb |ADTLb |ADT Tot
E4 séder om Anaset 3920 1335 5250
E4 norr om Anéset 3320 1225 4550
Vag 738 85 5 95
Vag 739 1370 145 1515
Vag 740.01 60 5 70
Vag 740 215 15 230
Vag 747 50 10 65

Figur 3.3-1. Tabell med prognosticerad trafik ar 2030, (siffrorna avrundade).

Typsektioner

Den aktuella strickan breddas fran 9 meter till 14 meter och byggs om till 2+1
vig. Vixelvis kommer E4 att ha tva korfilt i en riktning och ett korfilt i den
andra riktningen (2+1). Korfiltsindelning med ett korfilt i vardera riktningen
(1+1) forekommer ocksa. Vixling fran ett till tva korfilt sker pa 100 meter och
vixling fran tva till ett korfilt sker pa 150 meter.

Indelning av vigbanan vid typsektion 2+1:
Stédremsa av grus 0,25 + Vigren 1,0 + Korfilt 3,5 + Korfilt 3,25 + Mittremsa 1,5
+ Korfilt 3,75 + Vagren 1,0 + Stodremsa av grus 0,25 meter.

Indelning av vigbanan vid typsektion 1+1, i meter:
Stodremsa av grus 0,25 + Vigren 1,0 + Korfilt 3,5 + Mittremsa 1,5 + Korfilt 3,5 +
Vigren 1,0 + Stodremsa av grus 0,25 meter.

Sdkerhetszon

I vigomradet ingar ett utrymme for vigens sikerhetszon, det vill siga det
omrade utanfér vigbanekanten som ska vara fritt fran fysiska hinder i form av
fasta oeftergivliga foremal. For hastigheten 110 km/tim och fordonsfléden 6ver
4 000 fordon ska sikerhetszonen vara 10 meter eller mer. Den sida som bred-
das utformas enligt normal sidoomradeskrav enligt VGU. Pa den sida som inte
breddas eller pa annat sétt atgérdas behalls befintlig sidoomradesutformning
detta for att begriansa intranget och halla nere anldggningskostnaden.

Pa strickor med viltstingsel sitts stingslet utanfor sikerhetszonen.

Pa strickor med akermark placeras viltstingslet inom sékerhetszonen och stol-
par ska vara da eftergivliga.

Erosionsskyddade slinter ska tickas med avbaningsmassor eller mager alvjord.
Vid jordbruksmark ska de grisbesas.
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Korfdltsindelning

Andel omkoérningsbar stricka mellan Gumboda och Grimsmark i norrgaende
korriktning &r cirka 32%, i sodergaende cirka 43%. Strackor mellan vixlingarna
ar cirka 1100-2100 meter. Mellan korsning vid Lufta friluftsomrade, km 13/750,
och korsning med vig 739, km 14 /150, har 1+1 vig foreslagits da avstandet mel-
lan korsningarna &r for kort for en 2+1 stricka.

Plan- och profilstandard

Plan- och profilstandarden bestdms utifran referenshastighet 110 km/tim och
vigtyp motesfri landsvig. For detta projekt ger det tabell enligt figur 3.3-2.

Minsta horison- | Minsta konkava | Minsta konvexa Storsta lutning
talradie, (m) vertikalradie, [ vertikalradie, (m) langdled (%)
(m)
985 4500 7000 5,03

Figur 3.3-2 Vald plan och profilstandard 110 km/tim och vagtyp motesfri landsvag.

Viganldggningen ir utformad for referenshastighet 110 km/tim.
Korsningar

Korsningar med allménna vigar byggs om fran typ A, enkel korsning utan
trafiko, till typ C. Se figur 3.3-3. Typ C har ett sdrskilt korfalt for vinstersving-
ande och &r kanaliserad med trafikdar i priméirvégen. Detta for att minska ris-
kerna for pakoérning bakifran och for att 6ka framkomligheten pa primérvigen.
Svéngfickorna i typ C korsningar 6kar framkomligheten pa E4. Trafiksékerhe-
ten dr béttre i denna typ av korsning jaimfért med typ A. Alla C-korsningar far
belysning vilket ger 6kad trafiksikerhet och att morkerolyckor minskar. Regle-
ringsformen i korsningarna ir i dag stopplikt vilket kommer att behallas.

Figur 3.3-3 C korsning. Korsningstypen har vanster korfalt, Trafikverket VGU = VV publika-
tion 2012:179

Vid Grimsmark anliggs en forskjuten C-korsning. En forskjuten C-korsning
innebér att en fyrvigskorsning dras isér till tva trevigskorsningar, se figur 3.3-4.
Korsningarna har separata korfilt for vinstersvingande trafik fér att minska
riskerna for pakorning bakifran och for att 6ka framkomligheten pa E4:an. For-
skjuten C-korsning &r trafiksékrare én en fyrvigskorsning.



Figur 3.3-4 Forskjuten C korsning.

I flera fall anléiggs s kallade “6glor”. Oglor &r ett alternativ till typ C-lsningen,
se figur 3.3-5. Den ger vénstersvingande trafik mojlighet att skild fran genom-
gaende trafik avvakta limplig lucka. Fore korsningen finns en sérskild oriente-
ringstavla som beskriver avsett korséitt samt hogervisande vigvisare vid kors-
ningen. Jimfort med direktutfarter ger en 6gla 6kad framkomlighet pa E4 samt
okad sikerhet for korsande trafik.

Figur 3.3-5 Ogla

For anslutningar till vissa skogsfastigheter kan atkomsten lgsas genom sa kall-
lade ”héger-hoger”- 16sningar. Det dr en anslutning dér enbart infart mot hoger
respektive utfart till héger ér tillaten, se figur 3.3-6.

Figur 3.3-6 Hoger-hoger
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Korsningar och anslutningar i projektet
Beskrivningen av korsningar och anslutningar gors fran séder till norr.

Korsningen med vig 738, lingdmitning 12/350, byggs om till C-korsning. En-
skild vig anpassas och ansluts till korsningen.

Vid langdmétning 13/750 byggs en C-korsning dir enskilda végar kanaliserar
trafik till bilhandel 6ster E4 och till Friluftsomrade Lufta vister om E4.

Anslutningen med vig 739, langdmitning 14/200, byggs om till C-korsning.

Anslutning av viig 739 till E4 flyttas 30 meter s6derut for att skapa en vinkelrét
korsning med bittre sikt. Anslutningen byggs till korsningstyp C och enskild
vig vid 15/530 anpassas till korsningen.

Vid 17/170 ansluter en enskild vig till sédergaende korfilt pa E4. Den tidigare
korsningen typ A byggs om till en 6gla.

Anslutning av vig 740 till E4 flyttas 630 meter norrut och viig 740 dras om till
den nya anslutningen. Korsningen byggs till typ C. Sikten for den nya korsning-
en forbéttras jamfort med ursprungligt ldge. Det nya ldget ger &ven en bittre
anpassning av vixlingsstrackornas lingd, lingdmétning km 18/900.

Anslutning av viig 747, km 20/550 byggs om till forskjuten C-korsning for béttre
anpassning mot enskild vig som ansluts till korsningen pa 6stra sidan E4.

Vid langdméitning 21/400 ansluts en vig till skogsfastighet med en hoger-hoger
16sning. Motsvarande gors vid 22/200, 22/790 och 23/570. Vigarna ansluter till
s6dergaende korfilt pa E4.

Till norrgaende korfilt stings 36 stycken anslutningar och 39 stycken till s6-
dergaende korfilt. Trafiken som tidigare nyttjat anslutningarna kanaliseras till
de korsningar som redovisats ovan, antingen genom nya enskilda végar eller
genom befintliga viigar.

Broar och byggnadsverk
Befintlig bro Flarkan

Befintlig bro 6ver Flarkdn pa E4 vid Aniiset breddas uppstréms med cirka fem

meter for att rymma erforderlig vigsektion och far ddirmed en fri brobredd pa

14,1 meter. Fria spannvidden pa befintlig bro skall vara oféréndrad efter bredd-
ning av bron.

Vigtrafiken leds om pa en provisorisk forbifart 6ver Flarkan pa en provisorisk
bro med en lingd pa cirka 38 meter. Den provisoriska bron ska medge motande
trafik i var sitt korfilt.

Se &ven ritningar 3 41 K 20 01 samt 3 42 K 20 O1.

For en mer detaljerad beskrivning se Tekniskt PM Bro.



Aniiset ging- och cykelport

En ny ging- och cykelport anliiggs i Aniiset strax norr om korsningen mellan
Skolgatan och E4. Bron utformas som en plattram med vingmurar med en fri
brobredd 14,1 meter, total broldngd 12,8 meter och en fri 6ppning pa fyra meter.
Se dven ritning 3 43 K 20 O1.

Végtrafiken ska under entreprenadtiden kunna passera det nya broldget pa
befintlig vigstrickning.

For mer detaljerad beskrivning se Tekniskt PM Bro.
Ny bro Kalabodaan

Under varen 2015, studerades olika tinkbara 16sningar for passagen. Samtliga
av dessa alternativ bygger pa att en 2+1-vig ska rymmas pa bron eftersom detta
vore det bista for trafiklésningen for vig E4.

Den befintliga bron ir en tvaspanns plattrambro i betong 6ver Kalabodaan och
viig 740 vid Aniset. Bron byggdes 1962 och den fria héjden éver vig 740 idr idag
3,7 meter, vilket gor att inte all slags trafik kan anvéinda den pga av héjden. Det
finns en kind problematik dér vig 740 6versvimmas av Kalabodaan vid hoga
vattenstand. Med ett klimat under fordndring kan vattenstandet i Kalabodaan
bli &n hogre pa sikt 4n vad det dr med dagens forutsittningar.

En brobreddning pa cirka fem meter av den befintliga bron bed6mdes som
komplicerat och innebar dven att den relativt laga fria h6jden 6ver vig 740
kvarstar samt att vig 740 kommer att 6versvimmas av Kalabodaan under vissa
tider pa aret. Beslut fattades att en ny bro skulle anldggas.

En ny bro for E4 anldggs uppstroms befintlig bro 6ver Kalabodaan. Bron utfor-
mas som en plattbro med dndskédrmar med en fri brobredd pa 14,1 meter och en
total broldngd pa cirka 64 meter. Bron uppdelas i tva fack med spannvidderna
24 + 24 meter. Profilen for vig 740 hojs och den fria hojden for vigtrafiken
under bron 6kas jamfort med fri h6jd under befintlig bro. Den fria héjden blir
cirka 4,7 meter. Se &ven ritning 3 44 K 20 Ol.

Végtrafiken ska under entreprenadtiden kunna passera det nya broléget pa den
befintliga bron.

For mer detaljerad beskrivning se Tekniskt PM Bro.
Gang- och cykeltrafik

En gang- och cykelport att anliiggas i Aniset, norr om korsningen E4/Skolgatan
med vigen in till samhillet. Gang- och cykelvig anldggs till porten for att skapa
en siker passage under E4:an till tex busshallplatsen.

I Grimsmark anldggs gang- och cykelvég till busshallplatserna. Djurporten un-
der E4:an forldngs och med grusad stig dr det mojligt att sidkert passera E4:an
mellan busshallplatserna.

Det kommer att vara tillatet att promenera och cykla lings E4 efter ombyggna-
tionen.
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Busshdllplatser

Busshallplatser utformas enligt VGU med accelerationsfilt. Vid Grimsmark f6-
reslas en lokal hastighetsséinkning vid busshallplatsen. Busshallplatsen i Aniset
tillganglighetsanpassas och ersitter de befintliga hallplatserna.

Geoteknik
For mer detaljerad beskrivning se PM Geoteknik.
Geotekniska atgérder for tryckbank:

Vid sektion 14/250 - 14/600 bestar omradet av akermark med 16sa sediment
som sulfidlera och silt med héga vatteninnehall. Artesiskt vatten forekommer
vid Kalabodaan. Vdgbanken for denna sektion uppgar som mest till atta meter
vilket bidrar till en markant last6kning for den befintliga marken. For att klara
stabiliteten for vigbanken pa detta avsnitt sa foreslas antingen att en tryckbank
laggs ut eller en kombination av tryckbank och littfyll av vigbanken.

Vid 17/300 - 17/460 bestar marken i omradet av ett lerlager med varierande
innehall av sulfid och torv. Pa strickan blir det en dubbelsidig breddning pa
relativt hog bank vilket bidrar till en lastokning. For att sikra stabiliteten for
vigbanken pa denna sektion anlidggs en tryckbank.

Geotekniska férhallanden Befintlig bro Flarkan

Omradet bestar i det 6vre jordlagret av en sand/ sandig silt inom 1-2 meter djup.
Pa storre djup dn 2 meter aterfinns innehall av trd i jorden pa den norra sidan
av an. Under den sandiga silten aterfinns pa bigge sidor om an sedimentjordar
med innehall av sulfid. Under sedimenten aterfinns en fastare friktionsjord.
Sedimentjorden uppgar till ett djup av 5-6 m. En grundvattenyta har uppmitts

i omradet pa 4 meter djup fran befintlig markyta.

Byggtekniska forutsittningar

For den befintliga bron anses de byggtekniska férutsittningarna vara begrin-
sade da befintligt brofundament aterfinns under vattenytan i an, atgéarder bor
goras for att far bra férutséttningar fér en grundldggning. Fundament som
breddas utférs pa samma niva som befintliga stod (+7,0).

Geotekniska forhallanden Aniset ging- och cykelport

Marken i omradet bestar av 6verliggande sedimentjordar till ett djup av 2 - 2,5
meter som underlagras av en friktionsjord. Grundvattenytan ligger cirka 2,7
meter under befintlig markyta.

Byggtekniska forutsittningar
De byggtekniska forutséttningarna bedoms vara goda.
Geotekniska forhallanden ny bro Kalabodaan

Marken i omradet bestar till stora djup av sedimentjordar med varierande
siltinnehall och stora méktigheter med innehall av sulfidjordar. De 16sa sedi-
mentdjupen uppgar till cirka 10 meter och berg aterfinns pa ett djup av cirka 21



m. Artesiskt vatten har uppmadtts i omradet som pa sédra sidan av an finns pa
0,3 meter ovan markytan samt pa norra sidan cirka 1-1,5 meter under befintlig
markyta.

Byggtekniska forutsittningar

De byggtekniska férutsittningarna anses begrinsade da artesiskt vatten finns
lokalt i omradet och séttningskénsliga jordar finns i omradet tillsammans med
den erosionskinsliga silten. Den séttningskénsliga jorden och det artesiska
vattnet kan ge upphov till stabilitetsproblem och stora sittningar om inga for-
starkningsatgirder vidtas.

3.3.1 Ovriga viganordningar
Tillfallig forbifart

For att mojliggéra ombyggnationen av bron 6ver Flarkan anléggs en forbifart.
Entreprenoren bygger en tillfillig vig som nyttjas av trafikanterna pa E4 under
hela byggnadstiden.

Vid profiljustering av vissa avsnitt av E4 kommer tillfalliga omfartsvégar att
anlidggas i anslutning till E4.

Mark som nyttjas med tillfdllig nyttjanderitt kommer att aterstéllas innan den
aterlamnas.

Behovet av tillfillig nyttjanderitt klargors pa plankartor.
Viltstdngsel

Viltstangsel anldggs pa bada sidor om vigen och sitts pa hela strickan. Vid
korsningar &r stdngslet dr indraget 30 meter for att hindra renarna fran att flja
viltstidngslet och ta sig ut pa vig E4.

Passage i plan i form av en 6ppen viltpassage vid sektion 23/000-23/150 km ska
anldggas. Varningar for vilt och hastighetssdnkningar kommer att finnas vid
passagestillet. Vid viltpassagen finns inget mittréicke.

Pa tre stillen kommer viltstingsel mot vig E4 anlidggas med en 6ppningsbar
stricka pa 100 meter av bade viltstingsel och mittricke da passage behéver ske
for renniringsverksamheten. For detta krivs tillstand och néirvaro av polis fér
trafikledning.

Oppningsbara passagestillen vid:

+  sektion 12/400 km

+  sektion 16/000 km
+  sektion 18/300 km
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Belysning

Ny belysning ska uppfylla funktionskraven for en belysningsanlidggning enligt
VGU. Detta giller alla C-korsningar, de delar av gdng- och cykelvigen som ska
forses med belysning samt gang- och cykelportarna. Befintlig belysning foreslas
behallas. Belysning kommer att utredas vidare i kommande bygghandling.

Gang- och cykelviigen i Aniiset belyses med 1iga stolparmaturer med vitt ljus.
Gang- och cykelporten belyses med vitt indirekt ljus.

Viandmodjligheterna.

Enligt Trafikverkets utformningsregler ska det vara maximalt tre km mellan
vindmojligheterna. Katastroféverfarter ér i forsta hand avsedda att anviindas
vid trafikolyckor. Blir avstandet storre mellan 6ppningar i mittracket (vindmoj-
ligheter) ska en katastrofoverfart byggas. Inom vigplanen ér det som léngst 3,2
km mellan 6ppningar i mittricket. Inga ytterligare katastroféverfarter foreslas.

Viéndplats

En vindplats for skogstransporter anldggs vid km 20/550. Viandplatsen anliggs
for att skogstransporter ska ha moéjlighet att kéra norrut fran de tre hoger/ho-
ger anslutningar norr om korsning vig 747/E4.

Driftvindplatser

Driftvindplats pa hoger sida km 23/350 for norrgaende driftfordon utgar och
ersittes med en ny driftvindplats km 23/740. For sodergaende driftfordon
byggs en ny driftvindplats i km 23/620 pa vénster sida.

Parkerings- och uppstdllningsytor

Befintliga parkeringsfickor behalls pa den sida dir det ingen breddning gors
forutom vid km 23/200 som tas bort. Pa sidan dér det breddas anldggs minst en
ficka per enfiltsstricka.

Rastplatser

Inga ytterligare rast-, informations- eller kontrollplatser ingar i vigplanen.
Rastplatsen vid Marsjon limnas utan atgird.

Rdcken

Vid behov av viigracken, nér det finns branta slénter och oeftergivliga foremal
inom sidkerhetszonen, monteras vanliga viagricken. Vagstriackan ska mittsepa-
reras och utformas som balkrickestyp. Befintliga sidoricken byts ut och forses
med utvinkling och avslutas med neddoppad viigrickesénde.

Bullerdtgdrder

Bullerskyddsatgirder i form av fasadatgirder foreslas pa fastigheter for att
klara géllande riktvirden. Léngs strickan exponeras 29 bostadshus for en ljud-
niva som overskrider nagot av de géllande riktvirdena om inga bullerskyddsat-
girder utfors. For att bedéma om bullerskyddsatgirder édr samhillsekonomiskt
l6nsamma analyserar Trafikverket den samhéllsekonomiska nyttan NettoNu-



viardesKvot (NNK) i programmet BUSE. Bullerskyddsatgérder i form av vall
eller skdrm har inte foreslagits pa denna stricka, frimst pa grund av intrang
eller samhillsekonomi. Husen ldngs strickan ligger alltfor glest eller har inte
tillrackligt hoga ljudnivaer for att det ska kunna motiveras ur ett samhéllseko-
nomiskt perspektiv. Dir det inte féreslas langa skdrmar/vallar lings vigen kan
det bli aktuellt med lokala atgéirder for uteplats samt fasadatgirder. En invente-
ring av befintliga uteplatser och fasader utfors i ett senare skede for att se vilka
atgidrder som bor erbjudas for att klara gillande riktvirden.

For mer detaljerad beskrivning se PM buller.

3.4 Skyddsatgirder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststills

I miljobeskrivningen beskrivs utforligt de skyddsatgirder och forsiktighets-
matt som dr inarbetade. Foljande skyddsatgirder redovisas pa plankartor och
faststiills:

*  Boende utanfor vigomradet lings E4 som exponeras for buller fran vig-
trafiken, som 6verskrider gillande riktvirden, kommer att erbjudas buller-
skyddsatgirder i form av fasadatgirder.

*  Enviltpassage anldggs vid Marsjon vid km 23/000-23/150.

« Oppningsbar viltpassage pa en striicka av 100 meter vid sektion 12/400 km,
16/000 km, 18/300 km.

37



38

4, Konsekvenser av forslaget

4.1 Trafiktekniska konsekvenser
Overensstimmelse med de transportpolitiska mdlen

Regeringens overgripande mal for transportpolitiken kommer att sikerstillas i
projektet da det medverkar till en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt
hallbar transportforsorjning for medborgare och néringsliv i hela landet.

Projektet bidrar dven till hinsynsmalet genom att transportsystemets utform-
ning, funktion och anvéindning anpassas till att ingen ska dodas eller skadas
allvarligt.

Samhadllsekonomisk effektivitet

De samhillsekonomiska berdkningarna som &r gjorda ger att projektet dr sam-
hillsekonomiskt 1onsamt och dirmed samhéllsekonomiskt effektiv.

Restid/komfort

Vigens forbittrade standard i kombination med en héjning av tillaten hastighet
ger restidsvinster. I och med de genomgripande atgérderna pa vigen gors en
forbéttring av végytan vilket ger en hogre komfort for trafikanterna.

Framkomlighet

Végen breddas och forses med mittricke vilket underléttar for omkorning. For
god framkomlighet planeras korfiltsindelningen utifran att tvafiltsstriackor i
mojligaste man hamnar i uppforslut.

Jamstdalldhet

Utbyggnad av E4 till 2+1 bidrar i lika stor utstréckning till kvinnors och méns
behov av en framkomlig, tillf6rlitlig och siker resa.

Kapacitet

Vigens utformning klarar de prognostiserade trafikmédngderna séder om
Aniset for ar 2030 (5551 ADT) och ar 2050 (6595 ADT). Norr om Aniset blir
motsvarande siffror 4489 ADT respektive 5352 ADT. Det innebdr att viigut-
formningen borgar for en langsiktig transportlosning.

Bytespunkter med koppling till andra transportsystem

Foreslagna vigatgérder innebér inte att bytespunkter med koppling till andra
trafikslag férdndras.

Trafiksdkerhet

Vigen forses med mittricke eller motesseparering. Delar av vigen profiljuste-
ras for att forbéttra sikten. Sidoomradet forbéttras och sidkerhetszonen utvid-
gas vilket dven det bidrar till forbattrad sékerhet. Utfarter fran skogsfastigheter
och fran enskilda vigar byggs om. Flera anslutningar stiings och trafiken som
tidigare nyttjat anslutningarna kanaliseras till de korsningar som redovisats



ovan, antingen genom nya enskilda végar eller genom befintliga vigar. Sam-
mantaget, de atgidrder som vidtas i korsningarna ger en 6kad trafiksidkerhet.

Riskerna vid de siktskymda svackorna reduceras da olimpliga omkorningar
forhindras av mittricket.

4.2 Miljokonsekvenser

I arbetet med framtagande av vigplanen har ett antal miljointressen identifie-
rats. Nedan redovisas sammanstillning 6ver samlad bedomning samt féreslag-
na atgirder. Se dven vigplanens Miljobeskrivning.

Riksintressen och Natura 2000

Ett Natura 2000-omrade, Hertsanger, finns pa ett avstand av tva kilometer fran
projektets sodra del. Omradets virden ér frimst skogliga virden kring och av
sadan art att projektet inte bedoms paverka omradets bevarandevirden.

Norrbotniabanans valda jarnvigskorridor alternativ st dr av riksintresse och
berérs av projektet vid Aniiset. Jirnviigskorridoren korsar viig E4 vid Norra
Heden och norr om Aniset.

En anpassad jarnvigslinje i den vistra delen av jarnvigskorridoren mojliggor
en framtida hallplats i Aniset. Viljs ett stligt lige inom jirnviigskorridoren
hamnar jarnvigen for langt ifran samhallet for att resecentrum ska bli effektivt.
Viljs en 0stlig jirnvégslinje kommer jarnvégen att korsa vig E4 bade s6der och
norr om Aniset. Vigprojektet medfér att mer mark kommer att tas i ansprak
inom jarnvigskorridoren i anslutning till vig E4.

Riksintresse for renniring berors i form av omraden kring viigen och passage av
E4. Omradena vid sidan av vigen bedoms inte paverkas av projektet. Passagen
over vigen kommer att utformas for att férbéttra séikerheten for renen.

Landskapsbild

Landskapsbilden léngs vigen kommer att paverkas av nya ricken och viltsting-
sel, vigbreddningen med triddavverkning och nya slénter, samt i nagon man
stingda anslutningar och nya enskilda vigar parallella med vig E4.

Récken och stiingsel gor att vigen blir en mer synlig barriir jamfort med idag
framst i odlingslandskapet. Mittrécket och viltsténgslet fordndrar invanda strak
over E4, men ny gang-och cykelport i Aniset mildrar effekterna. Breddningen
och nya parallella enskilda viigar ger ett bredare vigrum utmed skogsstrick-
orna med bitvis hoga langa slénter jaimfért med dagens. Bullerddmpning for
bostéder sker med fasadatgérder och lokala skdrmar vid uteplatser. Darmed
behalls vyerna genom de 6ppna jordbrukslandskapen utan att begriansas av bul-
lervallar.

Konsekvenserna for landskapsbilden bedoms som mattliga.
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Naturmiljo

Nytt sléntutfall vid sektion 16/650 km paverkar en sumpskog som inte &r klas-
sad.

Alsumpskogen vid sektion 17/100 km paverkas av breddning av vigomradet och
ny 6gla. Ny enskild vig kommer troligtvis att beréra alsumpskogen.

Byggandet av nya végslinter tar mark i ansprak som tidigare varit beskogade
eller anvinda som jordbruksmark. Dessa omraden blir vigsldntsomraden med
en annan typ av vixtlighet &n tidigare.

Intrang kommer att ske i strandskyddade omraden vid biackar och vattendrag
langs den aktuella végstrickan. Planerade atgirder strider inte mot intentio-
nerna i strandskyddet, det vill sdga allménhetens friluftsliv och bevarandet av
land- och vattenomraden for att de ér biologiskt virdefulla. Inom detaljplane-
lagda omraden &r strandskyddet upphévt.

Bron over Flarkan breddas och en tillfallig férbifart anldggs 6ver vattendraget.

En ny bro anliiggs 6ver Kilabodaan vid Aniiset och den gamla bron tas bort.
Arbetet skapar tillfillig grumling i vattendragen vilket kan paverka djur, fisk
och vattenlevande organismer negativt. Forutséttningarna for utter och andra
mindre ddggdjur forbéttras da en strandpassage anlidggs i bron 6ver Kalaboda-
an. Arbetet bedoms inte ge nagon langsiktig negativ paverkan pa vattendragens
miljokvalitetnorm under forutsittning att deras naturliga funktion och status
inte forstors.

Forldngningen av trummorna bedoms medféra en forhallandevis liten forénd-
ring for vaxt- och djurlivet eftersom det redan finns trummor under végen.

Vattendragen kan periodvis paverkas negativt i vissa avrinningsomraden dir
det bildas sulfidhaltiga sediment.

Vid schaktning och sénkning av grundvattenytan finns det risk att vattendragen
paverkas negativt med hoga metallkoncentrationer.

Vattendragen kan paverkas temporirt av grumling vid byte/forlingning av
trummor. Under férutséittning att foreslagna atgirder for att forhindra grum-
ling f6ljs och riktlinjer vid utformning av trummor bedéms inte paverkan pa
vattendragen bli bestaende.

Oppna biotopskyddade diken i Akermark som kan paverkas av ny enskild vig ir:

e paostra sidan vid sektion 20/000 km

e bidcknr21

e vattendrag nr 3 vid sektion 11/500 km

e vattendrag nr 21 vid Grimsmark (sektion 20/100 km) samma som biotop-
skyddat dike.

En akerholme i odlingslandskapet vid sektion 19/900 km ligger néra vigen men
kommer att bevaras. Tva dkerholmar i Grimsmark kommer att finnas néira vig-
planeomradet vid sektion 20/100 km. Vdgens nirhet till akerholmarna bidrar
till viss férsimring av deras naturvirden.



Odlingsrose inom vigomradet som kan beroras av projektet finns vid sektion
10/250.

Viltstiangsel sétts upp lidngs hela strickan och utgor en barridreffekt for fram-
forallt #lg, ren och radjur. Trafikdodligheten f6r hjortdjuren minskar nir de
hindras fran att ta sig ut pa vigbanan. En viltpassage i plan planeras byggas vid
sektion 23/000-23/150 km. Viltuthopp uppfors cirka 100 meter fran viltpassa-
gen, pa bada sidor om 6ppningen. Anldggande av viltpassage samt 6ppningar i
stiangsel vid korsningar mojliggor for viltet att passera vig E4.

Trafikverket kommer att gora en samordnad 6versyn av alla viltpassager for vig
och jarnvig liangs hela strickan som berérs av Norrbotniabanan. Inom denna
utredning kommer planskilda passager att utredas.

Den rodlistade kirlvixten akerkal finns cirka 10 meter utanfor vigplaneomra-
det i Grimsmark och kommer inte att paverkas av projektet. Forutséttningarna
for utter att passera vig E4 forbéttras vid Kalabodaan da en ny bro anldggs som
gor det mojligt for utter, samt andra djur, att passera i torrhet.

Eftersom atgirderna lings vig E4 till storsta delen innebér en breddning av re-
dan existerande vig och inte en brytning av ny vig kommer markanspraken bli
begrinsade till ytor som ligger i direkt anslutning till den befintliga vigen. Den
yta som breddning av vigen tar i ansprak blir en direkt habitatférlust, vilket
paverkar fagellivet. Habitatforlusten kommer att utgoras av en smal bard pa en
lang stricka och kommer pa sa vis fa en liten paverkan pa varje enskilt hiack-
fagelrevir. Den permanenta paverkan som projektet leder till for fagellivet ar
framst kopplat till 6kade ljudnivaer fran vigtrafik som uppstar om hastigheten
pa végen Okar. Lill-Marsjon, som hyser stora virden for fagellivet, ligger nira
vig E4. Har kommer en viltpassage i plan att anldggas, vilket innebér att hastig-
heten troligtvis inte hojs for strickan och ljudnivaerna blir oférédndrade jamfort
med dagens ldge.

Biotopskyddade alléer som befinner sig inom vigomradet kan paverkas, se mil-
jobeskrivning for detaljerad information.

Sulfidhaltig jord férekommer inom omradet. Planerade schakter nar i de flesta
fall inte ner till sulfidjorden. Vid férléngning av trummor finns dock risk for att
schakt kommer att omfatta sulfidjord. Vid schaktning och sinkning av grund-
vattenytan finns det risk att vattendragen paverkas negativt med h6ga metall-
koncentrationer.

De negativa konsekvenserna fér naturmiljon bedoms som sma da nagra bio-
topskyddade akerholmar och alsumpskogen kommer att fa forsiamrad funk-
tion, flera tridalléer berors samt att nya enskilda vigar kan komma att paverka
biotopskyddade diken i akermark. De nya enskilda vigarna kommer inte att tas
med i viigplanen utan regleras vid en lantmiteriforrittning. Trafikdédligheten
for vilt bedoms minska da viltstingsel sétt upp lings hela strickan och en vilt-
passage anldggs. Paverkan pa vattendragen ir av tillfillig natur.
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Kulturmiljo

Ett flertal fornlamningar och kulturminnen i skog kan beroras av vigprojektet,
se miljobeskrivning for detaljerad information.

Kulturvigen, Vig 738, mellan Gumboda och Gumbodahamn ansluter till vig E4.
Vig 738 paverkas i anslutningen till vig E4 da korsningen byggs om och gors
mer trafiksiker (sektion 12/400 km). Mark tas i ansprak lokalt vid viigkorsning-
en, men kulturvigen kommer att bibehalla sin karaktar.

Sammantaget ger projektet sma konsekvenser pa kulturmiljon, da endast ett fa-
tal objekt paverkas och konsekvenserna kan mildras genom foreslagna atgérder.

Milstolpe Nysitra 35:1 flyttas till 14/700 pa norra sidan. Milstolpen é&r tidigare
flyttad till befintlig plats, vilket innebér att den inte ar platsberoende ur kultur-
historiskt hinseende.

Buller

Tjugonio fastigheter exponeras for en ljudniva som 6verskrider nagot av de
géllande riktvirdena. Berorda fastigheter, ljudnivaer och foreslagna atgérder
redovisas i miljobeskrivningen, i en atgirdstabell, bilaga 1. Det &r frimst den
ekvivalenta ljudniva som 6verskrider nagot riktvirde. Fastigheterna ndrmast
vigen exponeras for en ekvivalent ljudniva 6ver 60 dBA.

En inventering av befintliga uteplatser och fasader bor utforas i ett senare
skede for att se vilka atgéirder som behovs for att klara géllande riktvérden.

Renndring

Riksintresseomraden for renniring finns norr och éster om Aniiset. Direkt norr
om Aniset finns #ven en passage av E4 som har pekats ut som svar passage.

Viltstingsel planeras lings hela strickan och forhindrar renarna fran att kom-
ma ut pa vigen och bli pakérda. En viltpassage anldggs i plan vid Marsjén och
tre Oppningsbara passager anldggs ldngs strickan. Detta mojliggor for viltet att
passera vig E4 pa ett mer trafiksikert sitt. Vid korsningar ir stingslet indraget
30 meter for att hindra renarna fran att f6lja viltstingslet och ta sig ut pa vig
E4.

Negativt ar att viltstiingsel begréinsar den fria strévningen. Risk finns att renar-
na foljer viltstingslet och tar sig ut pa vig E4 i korsningar med anslutningsvi-
gar. Om grindar i viltstéingslet inte halls stingda tar sig renarna ut pa vigomra-
det. Viltstingsel minskar dock risken att renarna trafikdédas.

Projektet bed6ms medfora en nagot forbittrad situation for rennéringen.
Rekreation och friluftsliv

Vég E4 blir mindre cykelvinlig da hastigheten 6kar och det blir 2+1 - vig med
mittricke. Vigrenen blir dock bredare, vilket ger mer utrymme f6ér gaende och
cyklister.



Skoterleden utmed vig E4 i Aniset kan paverkas av placering av ny gang- och
cykelport. Passagemojlighet kommer att finnas under ny bro 6ver Kalabodaan.

Tillgéingligheten forsdmras till grusvigar vid Gréasdalen, dér travtraning bedrivs,
genom att infarten till Lufta friluftsomrade (km 13/500) bara dr mojlig fran
sodergaende korfilt pa grund av mittricke. Trafikanter fran s6dra sidan om E4
kommer inte kunna passera rakt 6ver E4 utan far kora via C-korsningen vid bil-
verkstaden. Anslutningen till grusvigarna vid km 12/200 flyttas till km 12/300.

Anslutning till jaktskyttebanan stings och anslutning till skjutbanan vid sektion
15/880 km flyttas 40 meter sdderut och samordnas med vigen in till Anisets
industriomrade.

Skoterleden som idag korsar vig E4 vid Lill-Marsjon (sektion cirka 23/100 km)
kommer att ligga inom viltpassagen.

Projektet bedoms medfora sma konsekvenser for rekreation och friluftsliv da
tillgéingligheten férsdmras nagot och upplevelsevirdet blir oféréndrat.

Hushallning med naturresurser

En utbyggnad av vig E4 till moétesfri 2+1 vig med mittriacke och viltstingsel
innebér att anslutningsvigar kommer att stingas och barridreffekten av viigen
kommer att 6ka. Nya enskilda vigar kommer att anldggas som ersitter stingda
anslutningsvigar. Motesfri viag innebar fér en brukare med mark pa bada sidor
om vigen en barridr och oftast forlingda korstréckor.

Akermark kommer att behova tas i ansprak for breddning av viig samt nya
enskilda végar, vilket ger minskad akerareal som i vérsta fall kan gora att det
blir for sma arealer kvar for att de ska kunna brukas. Fragmentering av jord-
bruksmarken kan leda till 6kade kostnader for jordbruket da de kanske behéver
anpassa maskinparken och brukningssittet till mindre ytor. Skogsmark kan
behova tas i ansprak for nya enskilda vigar.

Planforslaget innebér mindre intrang i bade jord- och skogsbruksmark. Till-
gingligheten tillgodoses i projektet genom anliggande av nya enskilda viigar
och de areella niringarna kan drivas fortséttningsvis. Konsekvenserna for
naturresurser bedoms bli mattliga.

Nya slinter i anslutning till viig E4 vid jordbruksmarken i Aniset utformas med
maxlutning 1:10 for att de ska kunna vara brukningsbara.
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4.3 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Vigforslaget medfor att sirskilda skyddsatgérder ska utféras och forsiktig-
hetsmatt ska iakttas. De skyddsatgirder som faststills i vigplanen redovisas i
kapitell 3.4.

Foljande skyddsatgirder och forsiktighetsmatt ska gilla under drifttiden:

e Viltstingsel sitts upp pa bada sidor om vig E4. Dir det finns 6ppningar i
viltstidngslet till exempel vid en utfart ska det avslutas med ett stingsel som
foljer utfartsviigen 30 meter for att djuren leds i en annan riktning,. Viltut-
hopp uppforas cirka 100 meter fran viltpassagen, pa bada sidor om 6pp-
ningen. Eventuellt kan fler viltuthopp uppféras beroende pa behov.

Foljande skyddsatgirder och forsiktighetsmatt ska gilla i byggskedet:

e Skyddsatgirder ska vidtas vid arbete i vattendrag tex begrénsa grumling
samt anldgga strandpassage for utter i bro 6ver Kalabodaan.

e FoOr att sikerstilla att de trummor som ldggs inte ska utgora barridrer for
vattenlevande organismer ska f6ljande riktlinjer f6ljas vid utformningen:

- Vattendragens naturliga bredd ska bibehallas.

- Trummorna vid vattendrag ska utformas pa sadant sétt att vattenhas-
tigheten genom trumman inte nimnvért avviker fran vattendragets
naturliga hastighet.

- Trumma vid vattendrag med diameter 1500 mm och uppat ska grivas
ner och ldggas pa en niva 0,30 meter ner under vattendragets botten.
Trummorna ska aterfyllas med naturgrus upp till bickbottens natur-
liga niva. Materialet som viljs ska ge en naturlig 6vergang till anslu-
tande backbotten.

- Vid vattendrag dir nya trummors inlopp och utlopp behover erosions-
skyddas ska erosionsskyddet utforas och klds med naturgrus/sten.
Trummorna ldggs pa en sadan niva att vattnets djup och ldge inte
paverkas och att markavvattning eller dimning uppstroms liggande
markomraden inte sker.

e Uppgrivda sulfidhaltiga massor kors till deponi.

e Fornlimning Nyasitra 35:1, sektion 17/250 km, flyttas. I bygghandlings-
skedet bestims milstolpens nya placering med malséittning att den ska vara
vil synlig fran vig E4. Kvarn - objektnr 13118, kulturlamning i skog (sek-
tion 17/250 km) skydddas under byggtiden da den endast ligger 6 m fran ny
végslidnt. Patréiffas en ny sannolik fornlamning under byggskedet ska arbe-
tet avbrytas omedelbart. Bestéllaren ska informeras varpa en anmilan ska
goras till linsstyrelsens kulturmiljéenhet.

e For att undvika paverkan pa vattenstandet i Lill-Marsjon under byggske-
det dr det viktigt att inga atgirder utférs som stoppar flodet i Fibodbécken.
Detta giller dven vid uppfoérandet av etableringsytan intill rastplatsen vid
sjon.
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Atgirder inom 100 meter frin sjén utfors i mojligaste man utanfor perioden
fran islossning till utgangen av juli fér att minska risken att stora smalom i
omradet samt 6vriga fagelarter som kan hécka i sjon under byggskedet. For
att undvika risken att faglar stérs av ménniskor i sjons strandomrade bor
personal som deltar i vigarbetet ombes att inte bestka sjons strinder under
den perioden.

Eventuell palning och spriangning lings den del av E4 som ligger nirmast
Gumbodatjirn utfors i mojligaste man utanfor perioden fran islossning till
utgangen av augusti for att minska risken att stora svarthakedopping och
andra fagelarter som kan hécka i sjon under byggskedet.

Anmailan/samrad enligt miljébalken for upplag av massor gors av antagen
entreprendr. Upplagsytor lokaliseras sa att transporter till och fran arbets-
omradet minimeras. Vid val av etablering och upplagsytor undviks en place-
ring i nirheten av vattendrag eller andra natur- och kulturvirden som kan
komma till skada under byggtiden. Nir upplag och etableringsytor tagits ur
bruk aterstills omradet till ursprungligt markslag i samrad med markéga-
ren.

Nir anldggningsarbete utfors i samband med trafikerade vigar uppstar en
sikerhetsrisk. En trafikanordningsplan upprittas av entreprendren for att
minska risken for olyckor.

De allménna rad som Naturvardsverket (NFS 2004:15) har satt angaende
buller fran byggplatser ska foljas i projektet.

Under byggskedet kan byggnader, ledningar och brunnar skadas av vibra-
tioner i marken. Entreprendren ska begira att respektive ledningségare
markerar ledningarnas ldge. Syneforrittning ska genomféras pa nérliggan-
de byggnader och brunnar. I omraden dér boende kan paverkas ska arbets-
moment som kan ge upphov till vibrationer och damm ske under normal
arbetstid.

Enskilda brunnar och fastigheter inventeras fére byggskedet for att fast-
stiilla eventuell paverkan. Se dven Trafikverkets publikation 2006:123 for
hantering av brunnar.

De omraden inom vigplaneomradet som har identifierats som potentiellt
fororenade ska undersékas nirmare infér byggskedet. Analys avseende me-
taller oljor, och PAH genomférs. Vid behov kommer saneringsatgirder att
genomforas i byggskedet. Om fororenade massor patriffas ska de anméilas
till tillsynsmyndigheten enligt 10 kap. 11 § miljébalken.
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De atgérder som ingar i gestaltningsprogrammet kan samtliga ses som skydds-
atgirder och forsiktighetsmatt och dessa ska sa langt som mojligt efterlevas.

Striavan ar att:

e Nya vigslinter ska anpassas till omgivningen. De ska ges en naturlig form
med bl.a. rundade sléntkron (radie fem m) och vara vegetationsklddda.

e Etablering av vixter genom sadd, plantering pa mager jord eller utliggning
av avbaningsmassor ska vara anpassade till omgivningen - skogsmark eller
jordbruksmark. Frimmande arter far ej forekomma.

e Vigstumpar ska rivas mellan E4 och enskilda viigar for att halla samman
vigrummet och ge ett fardigt intryck. Omraden som ska prioriteras &r jord-
bruksmark, vid korsningar och i anslutning till bebyggelse.

e Dir berg behover schaktas, nir vigen breddas, ska strivan vara att bergs-
ldnten stills i den branta lutningen 5:1, enligt sektion i gestaltningsprogram-
met, forutsatt att bergkvaliteten tillater det. Pa sa sitt begrinsas intranget i
skogsmarken ovanfor och begrénsas strickor med langa skidrningar tickta
av bergkross.

+ I Aniset ska en ging- och cykelport utféras for att minska barriéirverkan
och 0ka sidkerheten for oskyddade trafikanter.

4.4 Markansprak och konsekvenser for pagaende markanvindning

Vid ombyggnationen av E4 delen Gumboda-Grimsmark tas i huvudsak skogs-
mark i ansprak for nytt vigomrade, cirka 21 ha. Aven en del dker/ing (3,9 ha)
samt tomtmark (1,0 ha) tas i ansprak. Nytt vigomradet med vigritt for allmén
vag omfattar totalt cirka 26,2 ha.

Det markansprak som krévs for vigforslaget omfattar forutom sjilva vigens
utrymme &ven de viganordningar som ingar i vigplanen. Markansprak i véig-
planen redovisas pa plankartor 3 01 T 02 01 - 14.

Vidgomrade for allmdn vdg

Vigomradet for allmén vig i vigplanen omfattar forutom sjélva vigen utrymme
for de viganordningar som redovisas i kapitel 3.3. Dessutom ingar i vigomradet
en kantremsa pa bada sidor om véigen som &r 2 meter i skog, vid tomtmark &r
det 0 meter och vid akermark 0,5 meter, se figur 4.4-1.

Vaganordning

e ex bel gsnmg

-

remsa

Vigomrade

Vagratt (galler &ven marken under vagen)

Figur 4.4-1 Vagomrade



Kantremsan behovs for att underlitta framtida drift och underhall av vigen.
Den ger utrymme at bortplogad sn6 och minskar risken att tradrotter vixer in
i vigkroppen och skadar den. I skogsmark bidrar kantremsan ocksa till battre
sikerhet da sikten gynnas. Dessutom torkar vigytan snabbare och mindre 16v,
barr och grenar hamnar pa den.

I vigomradet ingar dven det utrymme som krivs for vigens sidkerhetszon. Med
sidkerhetszon menas det omrade utanfoér stddremsan vid sidan om vigbanan
som ska vara fritt fran fysiska hinder i form av fasta oeftergivliga foremal. I det
fall sikerhetszonen ir bredare dn utrymmet f6r vigen med dess viganordning-
ar samt kantremsa gar viigplanens vigomradesgrins vid gransen for sikerhets-
zonen och ingen extra kantremsa liggs till. Pa strackor med viltstingsel sétts
stingslet utanfor sikerhetszonen och ytterligare en meter vigomrade ldggs till
utanfor stingslet for att fa atkomst for drift av viltstdngsel.

Pa plankartorna framgar nytt vigomrade.
Vidgomrdde for allmdn vdg med vdgrdtt

Vigritt uppkommer genom att vighallaren tar i ansprak mark eller annat
utrymme for vig med stod av en uppréttad och faststilld viagplan. Végritten
ger vighallaren ritt att nyttja mark eller annat utrymme som behovs for vigen.
Vighallaren far ritt att i fastighetségarens stille bestimma 6ver marken eller
utrymmets anvindning under den tid végritten bestar. Vidare far myndigheten
tillgodogora sig alster, exempelvis jord- och bergmassor och andra tillgangar
som kan utvinnas ur marken eller utrymmet.

Vigritten innebdr inte att fastighetsgrinserna dndras. Om omradet inte lingre
behovs for allmén vig kan beslut tas om att omradet ska utga fran allmént un-
derhall vilket innebér att vigritten upphor och fastighetséigaren far disponera
marken.

Byggandet av vigen kan starta nér vighallaren har fatt vigritt, &ven om inte
nagon ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada har tréffats. Vér-
detidpunkten for intranget dr den dag da marken togs i ansprak. Den slutliga
ersittningen riknas upp fran dagen for ianspraktagandet med riinta och index
tills ersdttningen betalas. Eventuella tvister om erséttningen avgors i domstol.

Det tillkommande vigomradet, det vill siga det markbehov som ligger utanfor
det befintliga vigomradet for allmin vig, dr angivet i fastighetsforteckningens
arealberikning. Vigomrade for allmin vig med végritt tas for det omrade som
vighallaren behover for att bygga allménna végar.

Nytt vigomrade for allmén vig med végritt enligt denna végplan redovisas
med ”V1” pa plankartorna och omfattar cirka 26,2 hektar.

Allmdn vdg inom detaljplan

Delar av det tillkommande vigomradet enligt vigplanen beror delvis detalj-/
stadsplaner dér Robertsfors kommunen dr huvudman for allmén plats. En-
ligt véiglagen ska kommunen tillhandahalla den mark eller det utrymme som
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behovs for vig inom ett sadant omrade. Nér vdl kommunen har tagit i ansprak
marken eller utrymmet for avsett indamal tillimpas inte reglerna om végritt.
Den mark eller det utrymme som omfattas av dessa regler kommer alltjimt att
inga i omrade for allmén vig sa linge staten &r vighallare. Staten &r som huvud-
regel vighallare for allménna vigar om inte annat anges i vigplanen.

Omraden som ndmns ovan dr markerade med ”V2” i plankartorna och omfattar
cirka 3,5 hektar. De detalj-/stadsplaner som vid tidpunkten for genomférandet
av vigplanen dr upphévda, omfattas inte av dessa regler.

Vidgomrade for allmdn vdg med inskrdnkt vdgrdtt

Vigritt innefattar normalt ritt for vighallaren att nyttja marken for vigéinda-
mal, trots att annan har dganderitt till fastigheten. Végritten ger &ven i 6vrigt
vighallaren ritt att i fastighetsigarens stélle bestimma 6ver markens anvind-
ning under den tid vigritten bestar, men ocksa att tillgodogora sig alster och
andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken. Dessa réttigheter kan inskréinkas.

Vighallaren har, inom markerat omrade for inskriankt végraitt, endast rétt att
uppfora och rensa diken samt att uppfora tryckbankar. I 6vrigt far markégaren
anvidnda marken sa linge som denna anvindning inte medf6r negativ paverkan
pa vigens eller viganordningens utformning eller funktion.

I vigplanen redovisas omraden med inskrénkt vigritt med ”Vi” pa plankar-
torna och omfattar totalt cirka 3,5 hektar.

Omrdde med tillfdllig nyttjanderdtt

Genom tillfillig nyttjanderétt tillats ytor tas i ansprak for att kunna utféra de
vagatgirder som ingar i planen, se figur 4.4-2. Omraden som tas i ansprak som
tillfallig nyttjanderitt far endast anviindas under projektets byggtid fran bygg-
start till slutbesiktning. I vigplanen tas tillfillig nyttjanderétt for:

» Etableringsytor
o Tillfdllig omfartsvig for trafik och byggtrafik

Dessa omraden dr markerade med ”T” pa plankartorna. I vigplanen tas cirka
4,7 hektar mark i ansprak med tillfillig nyttjanderétt varav 0,2 hektar ligger
inom detaljplanelagt omrade. Marken kommer att aterstéllas innan den ater-
lamnas.

Vagomrade

Figur 4.4-2 Mark under byggtiden



Omrdde for enskild vdg

Enskilda végar ingar inte i faststillelsebeslutet for vigplanen utan hanteras i en
sirskild lantméteriforrittning dir det slutliga ldget bestidms. Vighallaren soker
och star for kostnader for forrattning enligt anldggningslagen. Ersittningsfra-
gorna hanteras i enlighet med 58-60 samt 66 §§ viglagen.

Forslag till nya enskilda végar illustreras pa illustrationskartor.
Indragning av vdg fran allmdnt underhdll

Vagforslaget innebér att de delar av statliga vigar som inte sammanfaller med
den nya vigstrickningen utgar ur allmént underhall. Vigarna rivs och aterstiills
till liknande omgivande mark och marken atergar till markégaren. I vigplanen
redovisas dessa omraden pa plankartor med kryssmarkeringar. Totalt atergar
cirka 2,3 hektar for de viigar som rivs. Dessa omraden dr markerade pa plankar-
tor.

Anslutning till vig 739 vid sektion 15/560 flyttas cirka 30 meter séderut for att
fa en vinkelrét korsning dér sikten forbéttras. Redovisas pa plankarta
3 01T 0206.

Anslutning till vig 740 flyttas fran 18/300 till 18/900, se plankartor
301 T 02 08-09.

Vid sektion 23/350 rivs befintlig vindficka och utgar ur allmént underhall, se
plankarta 3 01 T 02 13.

Fran km 14/240 till km 15/170 rivs befintlig viig som inte sammanfaller med ny
dragning, se plankarta 3 01 T 02 05.

Anslutning till vig 740, pa hoger sida, vid km 14/600 rivs, se plankarta
301TO02065.

4.5 Paverkan under byggtiden

De forviantade storningarna under byggtiden ir frimst paverkan pa framkom-
ligheten for trafikanter pa E4 pa grund av byggtrafik och eventuella trafikom-
liggningar som kan komma att kriivas. Aven storningar for nirboende i form
av buller, vibrationer och damning kan uppsta fran byggtrafiken. Sprangning
av berg kan komma att ske vilket vid dessa tillfédllen kan ge upphov till tillfil-
lig bullerstérning. Om arbete planeras att utforas nattetid, kan det komma att
innebira ytterligare olidgenheter for nirboende. Ovrig paverkan som #r aktuell
under byggtiden &r utslépp till mark, luft och vatten, foréindring av grundvat-
tennivan samt fororening av mark.

Tillféllig storning under byggtiden kommer att uppsta foér djurliv, de mest kéns-
liga omradena, dir hickande faglar férekommer, dr vid Gumbodatjirnen och
Lill-Marsjon.
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De negativa konsekvenserna som forutses uppsta under byggtiden bedéms bli
mattliga.

Foreslagna atgérder:

e Anmilan/samrad enligt miljobalken fér upplag av massor gors av antagen
entreprendr. Om férorenade massor patriffas ska de anmélas till tillsyns-
myndigheten enligt 10 kap. 11 § miljobalken.

e Salangt som mojligt ska atgirder planeras och genomforas for att forhindra
storningar. Genom framfoérhallning, god planering och samrad kan negativa
konsekvenser undvikas i byggskedet.

e Entreprenoren ska i sin miljoplan redovisa atgirder for att begriinsa nega-
tiv paverkan. Kontrollprogram ska tas fram fér arbeten som kan medféra
negativ paverkan



5. Genomfdrande och finansiering

5.1 Formell hantering

Denna vigplan kommer att hallas tillgénglig fér granskning och genomga
faststillelseprévning. Under granskningstiden kan berérda sakéigare och 6vriga
lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstélls och
kommenteras i ett utlatande som upprittas nir granskningstiden ér slut. De
inkomna synpunkterna kan féranleda att vighallningsmyndigheten reviderar
véigplanen. De sakéigare som berors av revideringen kommer da att kontaktas
och far ta del av dndringen. Ar revideringen omfattande kan ny granskning
behdova goras.

Vigplanen och utlatandet 6versinds till Lansstyrelsen som yttrar sig 6ver vig-
planen. Direfter begirs faststéllelse av viigplanen. De som har ldmnat synpunk-
ter pa vigplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit
efter granskningstiden, bland annat utlatandet fran Linsstyrelsen. Efter denna
kommunikation kan beslut tas att faststélla vigplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen.

Nir beslut att faststiilla vigplanen tas kommer beslutet att kungoras. Beslutet
kan 6verklagas till regeringen. Viigplanen vinner laga kraft om ingen 6verkla-
gar faststéllelsebeslutet inom tiden for 6verklagande. Om beslutet 6verklagas
provas overklagandet av regeringen. Hur vigplaner ska granskas och faststéllas
regleras i 17-19 §§ véglagen och 15-27 §§ végforordningen.

Faststdllelsebeslutets omfattning
Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa plankartorna samt de vill-
kor som tas upp i beslutet.

Fordndring av vdghdllningsomrade

Inom det aktuella omradet dr enbart Trafikverket vighallare for det allménna
vignitet.

Fordndring av allmdn vdg

Vigforslaget innebir att de delar av statliga viigar som inte sammanfaller med
den nya vigstrickningen utgar ur allmint underhall. Vigarna rivs och aterstills
till liknande omgivande mark och marken atergar till markégaren. I vigplanen
redovisas dessa omraden pa plankartor med kryssmarkeringar. Totalt atergar
cirka 2,2 hektar for de vigar som rivs. Dessa omraden dr markerade pa plankar-
tor.

e Anslutning till vig 739 vid sektion 15/560 flyttas cirka 30 meter s6derut for
att fa en vinkelrét korsning dér sikten forbittras. Redovisas pa plankarta
301T0206.

* Anslutning till viag 740 flyttas fran 18/300 till 18/900, se plankartor
301T 02 08-09.

e Vid sektion 23/350 rivs befintlig vindficka och utgar ur allmént underhall,
se plankarta 301 T 02 13.
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e Fran km 14/240 till km 15/170 rivs befintlig vig som inte sammanfaller med
ny dragning, se plankarta 3 01 T 02 05.

* Anslutning till viag 740, pa hoger sida, rivs vid km 14/600 rivs, se plankarta
301TO0205.

Rdttsverkningar av faststdllelsebeslutet
Faststéllelsebeslut som vinner laga kraft ger f6ljande réttsverkningar:

o Vighallaren far tillstand att bygga allmén vig i enlighet med faststéllelsebe-
slutet och de villkor som anges i beslutet.

e Vighallaren far ritt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med végritt.

» Vighallaren erhaller ocksa en tidsbegrénsad nyttjanderitt (tillfallig nyttjan-
deritt) till mark eller utrymme i samband med byggandet av vigen for t.ex.
tillfalliga vigar eller upplagsplatser. For den mark eller utrymme som tas i
ansprak erhaller berorda fastighetségare erséttning.

¢ Vad som utgor allmén vig och viganordning ldggs fast.

» Faststillelsebeslutet inkluderar provning enligt bestimmelser om
strandskydd, dispens fran generellt biotopskydd, samt bestimmelser om
12:6-samrad.

5.2 Genomfdrande

Trafikverket dr ansvarig for savél planeringen som genomférandet och hand-
laggandet av marklosenfragor, detaljprojektering och byggande, inklusive
upphandling av olika konsulter och entreprenérer. For genomférande av erfor-
derliga fastighetsregleringar med mera kommer ansékan om lantmiteriforratt-
ning att goras vid lantmiterimyndigheten. Formell handldggning av vigplanen
kommer att ske under 2017. Under férutsittning att vigplanen vinner laga kraft
ir byggnationen planerad att starta varen/sommaren 2018.

Fastighetsrdttsliga fragor

Nér vigplanen vunnit laga kraft ger den vigbyggaren ritt att ta mark i ansprak-
med vigritt enligt 30 § viglagen (1971:948). Mark i nirheten av viigen, som har
avsatts for tillfdlliga behov i samband med byggandet av vigen, far tas i ansprak
med tillfdllig nyttjanderitt enligt 35 §. Markansprak redovisas pa plankartorna.
. Fastighetséigare och arealer redovisas i fastighetsférteckningen.

Dispenser och tillstand

e Tikter och uppliggning av massor samt eventuella andra foljdverksamhe-
ter av projektet kan kréva anmilan eller samrad enligt miljébalken. Detta
skots av entreprendren. Om férorenade massor patriffas ska de anmidilas till
tillsynsmyndigheten enligt 10 kap 11 § miljobalken.

e Vattenverksamhet hanteras i enlighet med 11 kap. i miljobalken. Tillstand
for vattenverksamhet kommer att s6kas for breddning av bro 6ver Flarkan
samt tillfillig forbifart och byggande av ny bro 6ver Kalabodaan. Anmélan
om vattenverksamhet kommer att goras f6r byte av vigtrummor i R6jmyr-
bicken, Bjérnabicken och Fibodbicken.



* Ingrepp i fornldmningar kréiver tillstand hos ldnsstyrelsen i enlighet med 2
kap. 12 § i kulturmiljélagen (1988:950). En fornldimning Nysétra 35:1 vig-
mirke kommer att paverkas av projektet och flyttas till ett nytt ldge, detta
sker i samrad med lénsstyrelsen. En 6vrig kulturlamning i skog, objektnr
3006404, rest av dammvall ligger inom vigomradet och ska skyddas under
byggtiden for att inte skadas.

*  Om fororenade massor framkommer under arbetet ska det anmailas till
tillsynsmyndigheten enligt miljobalken 10 kap. 11 §. Sanering av ev. forore-
nade jordmassor utfors enligt 28 § (1998:899) forordningen om miljofarlig
verksamhet och hilsoskydd.

Produktion

Bygghandlingen innehaller de tekniska handlingar som krivs for att man ska
kunna bygga viigen. Innan produktionen startar informeras alltid de berérda.
Entreprenaden kan starta nir vigplanen har faststéllts och vunnit laga kraft.

Ett vigbygge innehaller flera av eller alla féljande arbetsmoment:

e Platsbesok och etablering

e Tridfillning, rojning

o Terrassering (jordschakt, urgrdvning, fyllning)

e Ledningsomlidggningar

e Fyllning 6verbyggnadsmaterial

e Markforstarkningsarbeten (till exempel erosionsskydd och tryckbank)
* Ricken

* Beldggningsarbeten

* Skyltning, linjemalning

Vid ett vigbygge maste ofta stora méngder jord och bortsprangt berg transpor-
teras vilket innebér att transporter med tunga fordon 6kar.

Trafikforing under byggnadstiden

Arbetet kan komma att innebéra inskrankningar i framkomligheten under
byggskedet. Till exempel genom sidnkt hastighet vid arbetsomradet, tillfalliga
viganordningar, signalreglering for stopp och trafik i ett korfilt. I byggskedet
upprittas trafikanordningsplaner och arbetsmiljéplaner av entreprenéren. In-
formation till ndrboende och allménhet ska ske i god tid innan arbetet paborjas.

Kontroll och uppfoljning

Den miljéhinsyn och féreslagna skyddsatgirder som tas upp i denna vig-

plan 6verfors till projektets bygghandling. En checklista-miljo6 tas fram for

att sikerstélla att atgirder fran MKB fors vidare till vigplan, bygghandling

och byggskede. Tillsammans med Trafikverkets generella och objektspecifika
miljokrav utgor de miljékraven som stélls i projektet. Uppf6ljning av dessa krav
sker genom entreprenorens egenkontroll, pa byggmoten samt vid slutbesikt-
ning. En noggrannare inventering av enskilda vattentikter ska ske under bygg-
handlingsskedet, sa att planerade atgérder ej paverkar vattentillgdngar eller
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vattenkvalitet negativt. Provtagning i eventuella brunnar ska ske innan arbeten
paborjas och efter ombyggnad. Paverkan pa vatten ska férebyggas. Om arbetena
medfor forsdmrad vattenkvalitet ska detta atgirdas. Hanteringen kommer att
folja Trafikverkets publikation 2006:123 ”Dricksvattenbrunnar — hantering av
mindre vattentikter utmed vigar”. Viltolyckor och renpakérningar bor f6ljas
upp. Nagon 6vrig effektorienterad uppféljning anses inte vara motiverad, da de
forvintade miljokonsekvenserna dr sma.

5.3 Finansiering

Projektets investeringskostnad &r beridknad till 250 mnkr i 2015 ars prisniva. I
kalkylen ingar byggherrekostnader, marklosen, atgirder for viganldggningen
samt miljoatgérder. Objektet finns inte med i Nationell plan for transportsyste-
met 2014-2025.
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