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Bakgrund

Jarnvagen mellan Stockholm Central och Stockholms sodra, den s k Getingmidjan, ar i stort
behov av reinvesterings- och underhallsatgirder di anldggningsdelarna borjar na sin
tekniska livslangd. Strackan kommer darfor att vara avstangd for tagtrafik atta
sommarveckor samt ett flertal helger under aren 2018-2020.

Ar 2018 stiingdes Getingmidjan av en lingre period for forsta gingen, infér denna
avstangning genomforde Trafikverket ett flertal informationsmoten med berdrda aktorer.
Under sommaren samt tva helger ar 2019 genomfors den andra avstingningen av
Getingmidjan att ske, dd kommer bl a Soderstromsbron att bytas. Den sista avstangningen
genomfors under sommaren samt tva helger ar 2020 (tdgplan T20) dé bl a Norrstromsbron
kommer att bytas. Om behov foreligger finns option pa en ytterligare sommaravstangning ar
2021.

Under tagplan T20 kommer strackan att vara avstangd foljande perioder:
- 9gapril — 14 april 2020
- 22juni - 16 augusti 2020
- 16 oktober — 19 oktober 2020

Detta innebar en reducering av kapaciteten i trafiksystemet som kréaver en sirskild planering
av tagtrafiken under den aktuella perioden. Arbetena paverkar dven sparkapaciteten pa
Stockholm Central vilket ocksa redovisas i denna skrivelse. Utéver detta sa kommer
enkelsparsdrift att tillampas pa strackan Stockholm C — Stockholms sédra tva veckor fore
samt tva veckor efter sommaravstangningen.

TAag soderifran/soderut kommer att vinda vid Stockholms sédra och Flemingsberg/Alvsjo
godsbangard, for att kunna hantera dessa tdgviandningar samt uppstéllning av fordon har en
omfattande om- och utbyggnad gjorts av dessa driftplatser. Trots detta s kommer
kapaciteten att vara begriansad, i synnerhet vad giller vind- och uppstéllningskapaciteten pa
Alvsjo godsbangird samt vindkapaciteten pa Stockholms sodra.
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Syfte

Denna kapacitetsplan ska anvandas som planeringsforutsattning i tilldelningsprocessen i
syfte att skapa ett effektivt kapacitetsutnyttjande under den period da strackan Stockholm
Central — Stockholms sodra ar avstangd for trafik.

Omfattning

Kapacitetsplanen omfattar striackan Stockholms s6dra — Flemingsberg, dessutom redovisas
trafikeringsforutsattningar pa Stockholm Central.

Definitioner
Taglageskanal: Tidsfonster i korplanen som reserverats for ett tag

Korplan: Plan som anger tdgfardens beteckning, stricka, tidsangivelser och andra behovliga
uppgifter

Enkelspar: Striacka med endast ett huvudspar pa linjen mellan tva angransande driftplatser
Dubbelspar: Stricka med tva huvudspér pa linjen mellan tva angransande driftplatser
Fyrspar: Stricka med fyra huvudspar pé linjen mellan tva angriansande driftplatser

Loktag: Fordonssitt som framdrivs av ett eller flera lok samt Gvriga tigsammansiattningar
som inte ar motorvagnstag

Motorvagnstag: Fordonssitt som bestér av en eller flera motorvagnar samt till
motorvagnen sarskilt avpassade vagnar

PSB: Planerat storre banarbete som har aviserats i Jarnvagsnatsbeskrivningen och som ar en
fast forutsittning
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Infrastruktur

Kapacitetsplanen bygger pa de infrastrukturforutsattningar som géller de perioder da
strackan Stockholm Central — Stockholms s6dra ar avstdngd for trafik under tagplan T20.
Detta innebar att all tagtrafik soderifran kommer att vinda vid Stockholms sodra och
Flemingsberg/Alvsjé godsbangard eller omledas.

Fler banarbeten pégar i Stockholmsomradet under denna period vilket innebar en

begrinsning av kapaciteten. Banarbetena beror foljande strackor:

- Malarbanan: Hela eller delar av strackan Huvudsta — Barkarby ar avstiangd for trafik
en helg pa varen respektive hosten 2020 samt 3V2 vecka under sommaren 2020,
ovriga veckor kan Milarbanan nyttjas som omledningsbana for tagtrafiken (se

kapitlet Omledningsstrdckor).

- Stockholm Central: Spar 10-19 har reducerade sparlangder, spar 17 ar avstangt for

trafik.

Figur 1: Kapacitetsplan Stockholm. De réda kryssen illustrerar platser dar storre banarbeten sker under ar

2020.
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Enkelspérsdrift Stockholm Central — Stockholms sédra

Tva veckor fore samt tva veckor efter sommaravstangningen kommer enkelsparsdrift att
tillampas pa strackan Stockholm C — Stockholms sddra, denna kapacitetsbegransning
innebar att tagtrafiken maste anpassas. For ett effektivt kapacitetsutnyttjande bor 2-3 tig i
samma fardriktning planeras med tit f6ljd efter varandra (s k konvojkérning). Overgang
mellan dubbelsparsdrift och enkelsparsdrift sker vid viaxlarna 325/326 (Stockholm C)
respektive 242/243 (Stockholms sodra).

Figur 2: Trafikering vid enkelsparsdrift pa strackan Stockholm C — Stockholms sédra.
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Trafikavbrott Stockholm Central — Stockholms sédra, tider och granspunkter

Datum och klockslag

Stracka

Granspunkter

Trafikering

9 april kl 22:00 -
14 april kl 05:00

Stockholm Central —
Stockholms sédra

Cst 333, 335, 337,
339, 341, 343,
345, 347, 349,
351-

Sst 288, 290

Regionaltag och vissa
interregionaltag soderifran
vander vid Flemingsberg
Snabbtag vander vid Stockholms
sodra

Godstag omleds via Malarbanan
Posttdg omleds via Citybanan

22 juni kl 00:00 -
16 augusti kl 24:00

Stockholm Central —
Stockholms sédra

Cst 333, 335, 337,
339, 341, 343,
345, 347, 349,
351 -

Sst 288, 290

Regionaltag och vissa
interregionaltag soderifran
vander vid Flemingsberg
Snabbtag vander vid Stockholms
sodra

Godstag omleds via Malarbanan
(nar sa ar mojligt)

Posttag omleds via Citybanan

16 oktober kl 22:00 —
19 oktober kl 05:00

Stockholm Central —
Stockholms sédra

Cst 333, 335, 337,
339, 341, 343,
345, 347, 349,
351 -

Sst 288, 290

Regionaltag och vissa
interregionaltag soderifran
vander vid Flemingsberg
Snabbtag vander vid Stockholms
sodra

Godstag omleds via Malarbanan
Posttag omleds via Citybanan
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Trafikering

Allméant

Under ar 2014 genomfordes trafikanalyser och simuleringar pa strickan Flemingsberg-
Stockholm sodra, resultatet av trafikanalyserna redovisades i rapporten Reinvestering av
“Getingmidjan” i Stockholm, trafikeringsplan for strdackan Stockholm C — Flemingsberg
(TRV 2015/51515).

Trafikeringsprincipen bygger pa att snabbtég trafikerar till/fran Stockholms sodra och
regional- och interregionaltig till/fran Flemingsberg. Bakgrunden till detta ar att snabbtagen
under sommarperioderna transporterar fler resenarer raknat per tag, dessutom antas att
dessa resendrer ar styrda till enskilda avgangar i hogre grad dn exempelvis resenédrer med
regionaltagen i Milardalen.

Stockholms sddra

I forsta hand ska snabbtdg! i regelbundna trafiksystem vinda vid Stockholms sodra for att
den begransade sparkapaciteten ska nyttjas pa ett effektivt satt.

Resandetag kan endast nyttja spar 3-4, dessa saknar rundgangsmojlighet och maste
trafikeras av tdg som kan manovreras fran bada dndar, dvs motorvagns-/manovervagnstég
eller tdg med lok i vardera dnden. Om inte detta krav uppfylls, eller om taglingden
overskrider plattformslangden vid Stockholms s6dra, ska vindning ske pa annan plats
(exempelvis Flemingsberg/Alvsjo godsbangard, Sédertilje Syd eller Sodertilje hamn).
Planerad vixling i syfte att andra tigsammansittningen &r inte tillaten.

I tunneln norr om plattformen (i férlangningen av spar 3 och 4) finns ytterligare plats for
vandning av tjdnstetag. Pa spar 5-6 kan rundgang med lok goras. Sparen saknar dock
plattform varfor endast tjanstetag kan vinda pa dessa spar.

Vid Stockholms sodra kan maximalt 5 tdg/timme vandas (detta inkluderar dven spar 5-6),
det exakta antalet beror dock pa hur vandtider och spar disponeras. Genom en kombination
av vandande resandetag och tjanstetag kan sparkapaciteten pa Stockholms sédra utnyttjas
maximalt i syfte att f4 ut s& manga taglagen som mojligt, detta illustreras av figur 2 och 3.

Spéar- och plattformslangder vid Stockholms sédra

Spar Langd (vid plattform) Langd (i tunneln) Langd (totalt) Plattformslangd
3 301 185 546 263
4 301 185 546 263
5 - - 300 -
6 - - 300 -

1 Med snabbtag avses langviga tdg med fa uppehall (framst i relationerna Stockholm — Malm&/Kopenhamn och

Goteborg) och som kan framféras i 200 km/h.
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Figur 3: Grafisk tidtabell som visar fem vindande tag pa Stockholms sodra. Det rosa tagstrecket illustrerar ett

tjanstetag som vander pa spar 5 (utan plattform), 6vriga tag utgors av snabbtag som vinder pa spar 3 och 4

Plattformsspar

Ej plattformsspar

14 30 15 30 16
Tag4 Tag4
3
3N
Tag3 Tag5s Tags Tag3
4

Plattformsspar

4N \

Ej plattformsspar

Tag2

Tag2

Ej plattformsspar

Ej plattformsspar

Figur 4: Sparanviandningsplan med fem vindande tag pa Stockholms sodra. Tagstreckens firger motsvarar de

i den grafiska tidtabellen ovan.
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Flemingsberg

Regionaltig samt vissa interregionaltig? ska ha slutstation i Flemingsberg. Dessa tag ska
normalt trafikera spér 2, efter uppehéllet fortsitter tdgen till Alvsjo godsbangard eller
Stockholms sodra (spar 5-6) for vindning eller uppstallning. Spar 2 ar indelat i tva delar
genom mittplacerade mellansignaler vilket medger uppehall med tva tag efter varandra.
Genomgaende tag norrut (med eller utan uppehall i Flemingsberg) ska normalt trafikera spar
3.

Tag som har utgangsstation i Flemingsberg ska normalt trafikera spar 6 och 7, tigen utgar
fran vind- och uppstillningsspiren p& Alvsjo godsbangérd eller Stockholms sddra (spér 5-6).
Genomgaende tag soderut (med eller utan uppehall i Flemingsberg) ska normalt trafikera
spar 6.

Spar- och plattformslangder vid Flemingsberg

Spar Del Signaler Sparlangd Plattformslangd
2a Sodra delen 91-98 470 -
2b Norra delen 98-30 340 -
2 Hela sparet 91-30 820 510
3 Hela sparet 59-28 355 510
6 Hela sparet 29-58 355 395
7 Sodra delen 89-87 200 -
7 Mittre delen 87-88 351 -
7 Sodra + mittre delen 89-88 551 -
7 Hela sparet 89-90 700 395

Mellan Flemingsberg och Stockholm utgor SLL: s pendeltdg matartrafik for resenérer
till/fran regional- och interregionaltag.

2 Med regionaltig avses de tdg som trafikerar i omrédet runt Milardalen och Ostergétland, exempelvis
relationerna Stockholm — Eskilstuna, Hallsberg och Norrkoping/Linkoping. Med interregionaltag avses ldngvaga
tdg med manga uppehall.
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Alvsjo godsbangard
Alvsj6 godsbangard spar 47-55 ska anvindas for vindning och uppstillning av persontig som

ankommer frén Stockholms sodra, Flemingsberg och Hagalund. 57-61 ar reserverade for
godstrafik. Spar 56 kan nyttjas av bade persontag och godstag.

Tag fran Flemingsberg ska primart anvanda de sodra spardelarna och tag fran Stockholms
sodra respektive Hagalund de norra spardelarna pa spar 47-48 och 52-55. Planerad vixling i
syfte att flytta fordon mellan spargrupperna ska undvikas da dessa rorelser sparrar in- och
utfarten till Alvsjo godsbangard.

Invid spar 47 finns en hardgjord yta som mojliggor access med vagfordon. Mittplacerade
dvargsignaler medger uppstillning av tva tagsatt spar (47N och 47S). Anvandandet av spar
47 bor ske restriktivt och endast om sarskilt behov finns, exempelvis littare reparationer eller
liknande verksamhet.

Spérlangder vid Alvsjo godsbangard

Spar Langd (sodra delen) Langd (norra delen) Langd (totalt)
47 389 389 793
48 387 387 789
49 - - 462
50 - - 470
51 - - 403
52 259 259 533
53 254 254 523
54 258 258 531
55 284 284 583
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Sparanvandning pa strackan Flemingsberg — Stockholms sodra

Nedanstaende tabell redovisar hur olika tagslag ska nyttja sparinfrastrukturen pa strackan
Flemingsberg — Stockholms sodra.

Pendeltag Regional- Snabbtag Godstag Posttag
/interregionaltag

Flemingsberg | Spar4,5 Spar 2-3, 6-7 Spar 2-3, 6-7 Varierande Spar 2-3, 6-7
Huddinge Spar2,3 Spar1, 4 Spar 1,4 Varierande Spar 1,4
Stuvsta U2, N2 Ul, N1 U1, N1 Varierande U1, N1
Alvsjo Spar 3,4 (7, 8) Spar 6, Al Spar2,5 Spar 6, AO Spar 2,5
Alvsj6 gbg Ingen trafik Spar 47-55 Spar 47-55 Spar 56-61 etc Ingen trafik
Arstaberg U2, N2 Ingen trafik Ui, N1 Ingen trafik U2, N2
Arstabron Nya Arstabron | G:a Arstabron G:a Arstabron Ingen trafik Nya Arstabron
Stockholms s Spar1,2 Ingen trafik Spar 3-6 Ingen trafik Spar 1,2

Gangtider och uppehallstider
Nedanst&ende tabell redovisar gangtider for tjéinstetag till/frin Alvsjo godsbangard:

Stricka Gangtider
Flemingsberg — Alvsjd godsbangard 10 minuter
Alvsjo godsbangard — Stockholms sédra 7 minuter

Uppehélls- och vindtider vid Flemingsberg, Alvsjo gbg och Stockholms sddra ska anpassas s&
att inget annat taglage riskerar att tas i ansprak. Detta géller sarskilt vid vandning pa
Stockholms sodra dar sparkapaciteten tidvis kommer att bli mycket hart anstrangd. Det kan
darfor bli nddvindigt att forflytta tag till Alvsjo godsbangard for uppstillning/vindning om
vandtiden for ett tag riskerar att paverka andra tag.




@w
Iy TRAFIKVERKET

13 (23)

DokumentID

Ev. arendenummer

TRV 2019/3994

Version
1.0

Stockholm C

Mellan den 22 juni och 16 augusti 2020 kommer sparlingden pa de genomgaende sparen
(spar 10-19) att forkortas nagot och mojligheten att stélla tva tag efter varandra pa spar 12
samt 18-19 upphor tillfalligt. Under samma period kommer spar 17 att vara avstangt pga

arbetena med Getingmidjan.

Spéar- och plattformslangder vid Stockholm Central

Spar Max taglangd Plattformslangd

8 100 125

8 + 10 (kort) 290 320

8 + 10 (lang) 385 410
10 105 130
11 270 285
12 285 295
13 185 195
14 185 195
15 120 130
16 125 135
17 Avstangt Avstdngt
18 165 190
19 160 185

I kolumnen "max taglangd” redovisas vilken praktisk maximal taglangd som kan nyttja
berord sparstriacka. I uppgiften tas hansyn tas eventuella balisgrupper och stoppmarginaler

till stoppbockar.

I kolumnen "plattformsliangd” redovisas total tillgédnglig plattformsliangd pa berord
sparstracka. I uppgiften tas inte hansyn tas eventuella balisgrupper och/eller

stoppmarginaler till stoppbockar.
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Omledningsstrackor

Under Getingmidjans avstangning kan viss tagtrafik till/fran Stockholm C ledas om. For
denna trafik star féljande omledningsstrackor till forfogande:

- Milarbanan (strackan Stockholm C-Visteras-Arboga)

- Ostkustbanan/Dalabanan/Malarbanan (strackan Stockholm C-Uppsala-Sala-
Vasterés)

- Citybanan (strackan Tomteboda 6vre-Stockholms sédra)

AN

AT Ostkustbanan

Citybanan

——

Figur 5: Omledningsstrackor under Getingmidjans avstangning.

Endast en begriansad del tagtrafik kan omledas via ovanstaende strackor da stora delar av
dem antingen ar enkelspariga eller kapacitetsutnyttjandet redan ar mycket hogt. Pa
Milarbanan bedoms omkring tva tag per timme och riktning att ledas om, pa Dalabanan
bedoms omkring ett tg per timme och riktning att ledas om.

Godstdg som normalt ska passera genom Stockholm maste omledas vaster om Mélaren.
Enstaka tjanstetag och posttag omleds via Citybanan forutsatt att kraven pa fordonens
prestanda ar uppfyllda.

P& Malarbanan kommer striackan Huvudsta — Barkarby att vara helt eller delvis avstangd
for trafik en helg pa varen respektive hosten 2020 samt 312 vecka under sommaren.
Bakgrunden ar den pagaende fyrsparsutbyggnaden mellan Huvudsta och Barkarby.
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Trafikavbrott Huvudsta — Barkarby, tider och granspunkter
Datum och klockslag Stracka Granspunkter Trafikering
21 maj kl 01:10 - Sundbyberg — Barkarby | Sub 893, 895 — Pendeltag fran Stockholm

4 juli kl 02:00 —
27 juli kl 04:30

Sundbyberg — Spanga

Sub 960, 962 —
Spa 22,52

Pendeltag fran Stockholm
vander i Sundbyberg
Pendeltag fran
Kungsangen/Balsta vander i
Spanga

Regionaltag fran Vasteras
vander i Balsta

30 oktober kl 22:30 —
2 november kil 04:30

Sundbyberg — Barkarby

Sub 960, 962 —
Bkb 21, 23, 53,51

Pendeltag fran Stockholm
vander i Sundbyberg
Pendeltag fran
Kungsangen/Balsta vander i
Jakobsberg

Regionaltag fran Vasteras
vander i Balsta
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Citybanan

Citybanan ar reserverad for pendeltagstrafik, for att kunna na depan i Hagalund kommer
dock viss kapacitet pa Citybanan att upplatas for enstaka tjanstetdgs samt posttag?, detta ska
ske pa restkapacitet med hansyn tagen till pendeltagstrafiken och med foljande
begrinsningar (under vardagar):

Klockslag Max antal tjinste- och posttag per timme/riktning
00:00 —05:30 | Ingen begrénsning (undantag da underhall av anlaggningen pagar)
05:30-09:00 | Max 2 tag/timme och riktning utan resande
09:00 — 14:30 | Max 4 tag/timme och riktning utan resande
14:30-19:00 | Max 2 tag/timme och riktning utan resande
19:00 — 24:00 | Ingen begransning (undantag da underhall av anldggningen pagar)

Trafikering fran Hagalund mot Citybanan leder till att spar U1 och U2 maste korsas vilket
kraver att ledig kapacitet finns pa bada sparen samtidigt.

Trafikering med andra resandetag 4n pendeltdg kommer inte att tilldtas da risken for
storningar i pendeltrafiken bedoms bli alltfor stora. Trafikverket har dessutom konstaterat
att tillracklig kapacitet inte finns for att tillmotesga alla aktorers 6nskemal om trafik genom
Citybanan och att grundforutsittningen for Getingmidjans avstingning ar att vindning ska
ske pa Stockholms sédra eller Flemingsberg/Alvsjo godsbangard.

Fordonstyper

De fordon som ska trafikera Citybanan maéste uppfylla kraven pa prestanda
(lutningsforhallanden, dynamisk referensprofil SEa etc). Exempelvis far fordon med
reducerad dragkraft inte trafikera Citybanan utan att det sikerstillts att start kan ske vid
banans storsta lutning, annars maste ytterligare dragkraft ordnas.

Foljande fordonssammansittningar kan framforas via Citybanan utan att paverka
kapaciteten negativt (t ex genom ligre hastighet dn den signalerade):

- X2-6

- X4o0

- X55

- X74

- Rcg-lok med 400 tons vagnvikt

- Rc6-lok med 400 tons vagnvikt

- 2 st Re6-lok med 600 tons vagnvikt
- BR193-lok med 600 tons vagnvikt

Andra fordonssammansittningar dn de som anges ovan maéste provas sarskilt for passage
genom Citybanan.

3 I rapporten Reinvestering av Getingmidjan i Stockholm angavs tillginglig kapacitet till 1-2 tagldgen/timme
under dagtid.
4 Posttag har dispens for att trafikera via Citybanan forutsatt att kraven pé fordonsprestanda ar uppfyllda.
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Stockholms sodra, schematisk sparplan
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Flemingsberg, schematisk sparplan
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Alvsjo godsbangérd, schematisk sparplan
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Stockholm Central, schematisk sparplan
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Trafikeringsprincip Flemingsberg — Stockholms sddra (Hagalund)
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Snabbtdg med slutstation Stockholms sédra vander direkt eller kérs till Alvsjé godsbangard fér vindning/uppstallning (norrifran)
Regional- och interregionaltdg med slutstation Flemingsberg kérs som tjanstetag till Alvsjé godsbangard (séderifran)
Stockholms sddra spar 5-6 mojliggoér vandning samt lokrundgang for tag utan resande

Tjanstetag till/fran Hagalund (samt posttag) trafikerar via Citybanan
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Trafikeringsprincip Alvsjo gbg
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Ovrigt

Planeringsforutsattningar for 6vriga perioder under tagplan T20 redovisas i
Jarnvagsnatsbeskrivning 2020 (bilaga 4 D, kapacitetsforutsattningar).




