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Bakgrund

P4 strackan Arlov — Lund (Ringvégen) ska det befintliga dubbelspéret byggas ut till ett fyrspér. Detta
ska i princip byggas i befintlig strickning som dagens dubbelspéar. For att kunna gora detta kommer
trafiken under &ren 2020-2022 kora pa tillfalliga spar som byggs invid de framtida sparen.

Projektet startade 2017 och kommer vara klart 2024. Detta inbegriper d& att optionen med fyrspar
Flackarp — Lund kommer utlGsas. Arbetarna under Tagplan 2020 péverkas dock inte av optionens
utlésande eller inte.

Under Tégplan 2020 kommer bland annat foéljande storre arbeten utforas vilka innebar
inskrankningar i kapaciteten jamfort med ett normallége:

1. Byggnation och inkoppling av de provisoriska sparen ldngs strackan.
Rivning gammal anldggning och byggnation av slutliget i Arlov med ny anslutning till
Lommabanan.

3. Byggnation och inkoppling av slutlaget for tva av sparen genom Burl6v.

4. Rivning av gammal anldggning langs hela striackan och paborjan av byggnation for slutldge dar
befintliga spar finns

Syfte

Denna kapacitetsplan ska anvdndas som planeringsforutsattning i tilldelningsprocessen i syfte att
skapa ett effektivt kapacitetsutnyttjande under den period da striackan Arlév — Lund paverkas av
inskrankningar i kapaciteten pa grund av ovanstdende beskrivet arbete.

Omfattning

Arbetena kommer dven ge paverkningar i trafiken utanfor det faktiska arbetsomradet. Darav omfattar
denna kapacitetsplan hela strickan fran Hyllie till Lund central inklusive strackan Arlov — Kavlinge,
Lommabanan.

Definitioner

Taglageskanal: Tidsfonster i korplanen som reserverats for ett tag

Korplan: Plan som anger tdgfiardens beteckning, stricka, tidsangivelser och andra behovliga
uppgifter

Enkelspar: Stricka med endast ett huvudspar pa linjen mellan tva angransande driftplatser
Dubbelspar: Stricka med tva huvudspar pa linjen mellan tva angriansande driftplatser

Fyrspar: Striacka med fyra huvudspér pa linjen mellan tva angransande driftplatser

Loktag: Fordonssitt som framdrivs av ett eller flera lok samt 6vriga tdigsammansittningar som inte ar
motorvagnstag

Motorvagnstag: Fordonssitt som bestar av en eller flera motorvagnar samt till motorvagnen sarskilt
avpassade vagnar

PSB: Planerat storre banarbete som har aviserats i Jarnviagsnitsbeskrivningen och som ar en fast
forutsittning
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Forutsattningar infrastruktur

Kapacitetsplanen bygger pa de forutsattningar som ar kénda i januari 2019. Eftersom endast delar av
arbetet ar klassat som PSB, kan datum och tider for vissa etapper komma att justeras i
tagplaneprocessen. Oaktat detta aves de olika spdravstiangningarna trafikanpassas enligt vad som
beskrivs i denna Kapacitetsanalys for aktuell etapp.

Andra banarbeten under T20, vilka ir koordinerade med etapperna Malmo — Lund och som sker inom
omrédet dr bland annat:

» Anpassning for Pagatagstrafik pd Lommabanan och Soderdsbanan
e Bulleratgarder pa Kontinentalbanan mellan Osterviarn och Lockarp
e Spéarbyte pa Raddalsbanan
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Figur 1: Karta 6ver aktuella omrade som Kapacitetsanalysen omfattar
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Etappindelning av tillganglig infrastruktur

Tagplan 2020 kan delas upp i sex olika perioder beroende pa férutsiattningar i infrastrukturen vid
Arlov:

1. Tagplanens start 15/12 2019 till 30/4 2020
a. Forutsittningar i princip enligt dagslaget
2. 1/5till 22/8
a. Lommabanan och spér 59 avstingda
b. Godstrafiken som normalt trafikeras Lommabanan omleds 6ver Lund
c. Avgaende godstrafik norrut frin Malmo godsbangérd maste trafikera Sodra
stambanans nedspar och kraver darfor passande intervall i den s6dergdende trafiken
3. 22/8till 23/8 (8 timmar)
a. Trafikavbrott hela Arlov
4. 23/8till 27/8
a. Trafikavbrott Lund — Arlov
b. Lommabanan 6ppen och mycket begriansad kapacitet genom Arlov
5. 28/8till 21/11
a. Trafikering pa tillfalliga spar
b. Endast tre spar genom Arlov
c. Hoger/vanster-vaxlingen i Arlov ej i bruk
d. Ankommande godstag till Malmo godsbangard maste korsa Sodra stambanans
uppspar och kraver darfor passande intervall i den norrgaende trafiken
6. 22/11till tagplanens slut
a. Forutsittningar i princip enligt dagslaget

Gangtidspaslag
Utover anpassningar i tidtabellen kommer det under hela tigplanen krivas f6ljande géngtidspaslag i
form av banarbetstilldgg pa samtliga tag pa strackan Arlov — Lund C:

e 2 minuter for tdg med uppehall samt godstag <120 km/tim
e 3 minuter for 6vriga tag

Tillagget kommer under perioderna 1 och 2 kravas for hastighetsnedsattningar pa flera platser samt av
robusthetsskal da det kommer vara en stor miangd korsande tdgvigar i Arlov.

Under perioderna 5 och 6 krivs det for trafikering pa de tillfalliga sparen som tillater en betydligt lagre
hastighet dn dagens spar samt att all sodergiende trafik kommer tvingas kora i viaxelforbindelser i
Arlov vilket dven det kommer innebira sankt hastighet jamfort med nuléget.

Granskontroller i Hyllie

I Hyllie finns fornarvarande granskontroller for tdg som ankommer fran utlandet. Dessa kontroller
forlangs med 3-6 ménader i taget och i nuldget finns inget som tyder pé att dessa inte kommer finnas
aven i Tagplan 2020. Det har byggts upp en anldggning for detta med fasta staket och utplacering av
varmestugor/kontorsbodar. Detta innebar att granskontrollerna kommer beh6va vara pa spar 4 dar
denna anliggning ar uppbyggd.
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Forutsattningar trafikering

Trafik genom Arlév

Godstrafiken omfattar cirka 75 tag per dygn, varav cirka 50 pa Sodra Stambanan och 25 pa
Lommabanan. Flertalet godstig har Malmo Godsbangérd som slut- eller utgéngsstation. Cirka 25 tig
ar genomgaende till/frain Danmark och Tyskland.

Persontrafiken omfattar cirka 420 tig med som mest 13 tig per timme och riktning. Nistan alla dessa
tag gér via Sédra Stambanan och endast cirka 13 stycken pd Lommabanan per dygn.

Totalt ar det alltsa cirka 430 persontdg och 75 godstag, vilket ger ungefar 500 tag per dygn i Arlov.

Trafik pa omledningsbanor

Pa de aktuella omledningsbanorna Godsstraket genom Skéne och Skanebanan finns befintlig trafik
som péaverkas av planerade omledningar.

P& Godsstréket finns godstrafik pa upp till 25 godstdg per dag pa den mest trafikerade delstrackan.
Har finns dven persontrafik pa delstrickan Arlov-Kavlinge som kor i rusningstid. P4 Skdnebanan finns
béde persontrafik och godstrafik. Persontrafiken pa denna stracka ar upp till 2 tdg per timme och
riktning.

MGoijlig trafikering under de olika perioderna

Med de forutsattningar som de olika etapperna for sparavstangningarna (se ovan “etappindelning av
tillganglig infrastruktur”) ger, kommer foljande tidtabellslosningar att tillimpas:

- Tagen ges ett grundldge som kan anvindas hela tdgplanen utom period 3 och 4. Jamfort med
Tagplan 2019 ar tdgen minutjusterade i ett forslag till 16sning for att vara kérbara under
period 1, 2, 5 och 6.

- Vissa taglageskanaler dr inte korbara under period 2 och 5. TAgen méste anpassas genom att
tag bortfaller (helt eller pa delstriackor) eller leds om. Tadgen kan behova vianda pa platser de
normalt ar genomgéende, t.ex. i Hassleholm, Lund eller Malmo.

- Under period 3 och 4, som pagar i cirka fem dygn och har karaktiren av trafikavbrott for
inkoppling av ny sparkonfiguration, krivs speciella 16sningar.

Eftersom flera av perioderna har snarlika forutséttningar som annan period, kan perioderna delas in i
tre grupper:

A. 15/12 2019- 30/4 2020 samt 22/11 — 12/12 2020. Forslag till tidtabell minutjusterad jamfort
med Tagplan 2019.

B. 1/5-21/112020. Samma som i A, vissa taglageskanaler bortfaller.

C. 22/8-27/8 2020. Omfattande anpassningar
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Period 1 och 6 "Normala forutsattningar” 15/12-30/4 och 22/11-12/12
Forutsattningar

Under dessa perioder krivs ingen anpassning av “grundplanen”. Det finns minst ett dubbelspér genom
Arlov. Lommabanan kan trafikeras med normal kapacitet. I period 1 dr det samma forutsattningar som
under tigplan 2019. I period 6 sker det bland annat forandringar nér det géller mojliga sparval.

Sockerbruket
]
/
/
(— , ¢ Mot Malmo
/
/
Lommabanan
Figur 2: Tillgdnglig infrastruktur Arlov i period 1 15/12-30/4.
Sockerbruket
Arbetsplats /j
, Mot Malmo
/
Mot Lund C_1 7

Lommabanan
Figur 3: Tillgédnglig infrastruktur Arlév i period 6 22/11-12/12.

Konstruktionslésning

Period 1 och 6 medger samma trafiklosningar. I ett avseende har perioderna 1 och 6 olika
forutsattningar och det handlar om att i Burlov kommer trafiken pa S6dra stambanan i period 6 att ga
pa spér som tagits i drift under i augusti 2020 (period 4).

I period 6 kommer det vara majligt att, med tag som ska till banhallen, slippa den korsande tagviagen
vid Malmo C. Dessa tag kan fortsatta rakt fram enligt den roda pilen i figur 4 for att pa detta sitt vara
pa rétt sida” vid banhallen. Persontig som ska till Citytunneln kor enligt gron pil. Det innebar att

dessa tag kommer tvingas trafikera grensparet i minst en viaxelférbindelse, vilket sdnker hastigheten

pé samtliga dessa tag.
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Sockerbruket
’” )
Arbetsplats !’-
P, Mot Malmo6
Mot Lund ( L1 ,7
Lommabanan

Figur 4: Tillganglig infrastruktur Arlév i period 6 med trafikeringsprincip

Infrastrukturen enligt figurerna 3 och 4 kommer att gilla fram till sommaren i Tagplan 2022.
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Period 2 "Lommabanan avstangd och begransad kapacitet i Arlov” 1/5-22/8

Forutsiattningar
Frén 1 maj kommer Lommabanan samt spar 59 och 63 vara avstingda. Vistra sidan av Arlov,
anslutningen till Lommabanan och slutlaget for de bada nya uppspéren med mellanplattform i Burlv

byggs i detta skede.

Sockerbruket

7

1
Mot Lund (
[ Mot Malmo

>

Arbetsplats

Figur 5: Tillganglig infrastruktur i Arlév under period 2. Graa streck visar avstangda spar.

Persontagen mot Malmo kommer trafikera enligt den grona pilen och persontagen fran Malmo
kommer trafikera enligt den lila pilen precis som i nuldget. Den stora skillnaden &r att norrgéende
godstéag fran Malmo tvingas avga via nedsparet enligt den roda pilen. Det kommer att kravas en storre
tidslucka i den sodergdende trafiken pa nedsparet for att ge plats at avgaende tag fran Malmo
godsbangérd.

Gangtidskorningar har gjorts for att kontrollera hur stor tidsluckan ska vara. For att fa en robust
tidtabellslosning har dessa berdkningar antagit att godstégen gor ett uppehéll pd minst en minut i
Arlov. Detta innebir att den foreslagna tidsluckan pa 5 minuter ar tillracklig inklusive starttillagg for
avgaende godstag.

I dagslaget ar det ocksd mojligt att ankomma och avgd samtidigt till Malmo godsbangérd d& avgaende
tag kor via spar 59. Denna mojlighet forsvinner under perioden. Antalet godstig pa Sodra stambanan
blir cirka 25 tag fler &n normalt eftersom Lommabanan &r avstiangd.
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Konstruktionslésning
I och med att det blir manga korsande tagvigar i Arlov samtidigt som godstagantalet 6kar pa grund av
att Lommabanan &r avstangd, behover trafiken reduceras.

Trafikverket kommer darfor att begrinsa antalet tillgangliga tigldgeskanaler mellan Malmo och Lund
under denna period for att skapa en korbar tidtabell med till exempel tillrdackligt stora tidsluckor pa
nedspéret genom Arlov. Detta gors bland annat {or att kunna konstruera avgaende godstag
konfliktfritt och robust. Antalet tillgingliga kanaler per riktning och timme kommer att begrénsas till
14 stycken enligt nedanstdende férdelning;:

e 2-3 snabbtigskanaler

e 4-5 Ovriga resandetdg/regionaltagskanaler

e 4lokaltagskanaler

e 2 godstagskanaler

e 1tom godstigskanal for 6kad robusthet och punktlighet

Fordelningen av tiglageskanaler utgar fran hur kapaciteten i Tdgplan 2019 ar fordelad under
hogtrafiktimmarna. Det angivna maximala antalet kanaler for respektive tagslag géller mellan klockan
05:00 och 20:00.

I lagtrafik dr det farre tag vilket ger mojlighet att hitta andra I6sningar — till exempel kora fler godstag
eller godstag i andra kanaler. Nattetid, cirka klockan 22:00 — 05:00, kors en vasentligt annorlunda
trafik, vilket ger ytterligare mojligheter till andra losningar. Beskrivna avsteg fran huvudprinciperna
far goras efter sarskild prévning. Avstegen far inte innebéra att det totala antalet anvianda
tidtabellskanaler 6verskrider 13 per timme och riktning.

De tig som inte kan trafikera striackan kan till exempel vinda i Lund respektive Malmo.
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UDDA RIKTNING
Taglage |Tagslag Lu [Al Mgb| M M| Hie |Anm
Nr Avg |Pass|Ank |Ank| Avg |Ank
1 Lokal 51(01 05 07| 141 uppehall
3 Gods 55104 09
5 Region 58|07 11 13| 21
7 Gods 00]10 15
9 Lokal 03|14 18 20| 272 uppehall
11 Region 08|17 21 23| 31
13 Lokal 13[22 26 28| 35
15 Region 17126 30 33| 41
17 Lokal 21)31 35 37| 441 uppehdll
19 Region/Snabb 2635 39 41| 48
21 Gods 30]40 45
23 Lokal 33|44 48 50| 572 uppehdll
25 Region 38|47 51 53| 01
27 Snabb 41150 54 57| 04
29 Region 46 [ 55 59 02| 09
31 Snabb 49158 02 05
JAMN RIKTNING
Taglage |Tagslag Hie |[Mgb |M M |Al Lu |Anm
Nr Avg |Avg |Ank |Avg |Pass |Ank

Region 50 57| 59 03| 12

Snabb 02 06| 15
6 Region 59 06| 08 12| 21
8 Snabb 56 03| 11 15| 24
10 Lokal 02 09| 14 18| 292 uppehdll
12 Gods 15 20| 30
14 Region/Snabb 10 17] 20 24| 33
16 Lokal 14 21| 23| 27| 371 uppehall
18 Region 19 26| 28 32| 41
20 Lokal 22 29| 31 35| 44
22 Gods 31 36| 46
24 Region 29 36| 38 42| 51
26 Lokal 32 39| 44| 48| 592 uppehall
28 Region 39 46| 48 52| 01
30 Gods 49 54| 04
32 Lokal 44 51| 53| 57| 07]1 uppehdll
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Summering konstruktionslosning

o Tillgingliga tidtabellskanaler begriansas enligt tabell 1.
e Inga godstagsmoten i Arlov.

e Norrgdende godstag ska ha en reglertid pa spar 61 i Arlév pa minst 1 minut och om m&jligt
ytterligare ndgra minuter for att sékerstilla avgéngstiden fran Malmo godsbangard och att
taget kommer in i sin ratta kanal i Arlov.

¢ Tidtabellen inklusive sparval for avgdende godstag frin Malmo Gbg mot Arlov skall vara sddan
att tgen har korrekt kortid mellan Malmo godsbangérd och Arlov. Detta kan uppnas om taget

avgar fran négot spar pa I-gruppen alternativt spar 59.

e I Arlov ska det vara en lucka pa minst 5 minuter pé nedsparet for att ett godstag ska kunna

avgd norrut enligt nedan:

o Minut o passerande tag soderut
o Minut 1 avgdende godstdg norrut
o Minut 5 passerande tag soderut
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Period 3 "Trafikavbrott Arlov” 22/8-23/8

Forutsittningar
Trafikavbrott alla spar i Arlov samt strickorna till Lund och Kévlinge. Malmo godsbangard tillgianglig

soderifran.

Konstruktionslésning
Samtliga godstag norrifran instélles/uppehalles pa lampliga platser till dess att strackan Kavlinge-

Arlov 6ppnar for trafik.

Persontag viands i Malmo respektive Lund och Hassleholm.
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Period 4 "Trafikavbrott Lund — Arlov och mycket begransad kapacitet i Arlov”
23/8-27/8

Forutséttningar
Strackan Lund-Arl6v dr avstangd for trafik. I Arlév dr under de tvé inledande dygnen endast spar 59

oppna for trafik. Detta innebdr en mycket begriansad kapacitet genom Arlov och det kommer inte vara
mojligt att motas mellan tva persontdg pa strackan Fladie- Arlov- Malmo C. De efterfoljande dygnen ar
dven spar 63 trafikabelt och det blir bl.a. mojligt att motas i Arlov med persontég.

P& Lommabanan dr den nya motesstationen i Stavie inkopplad, vilket forbattrar kapaciteten pa denna

bana och mojliggor en effektivare omledning av trafiken. P& 6vriga aktuella omledningsbanor ar det
inte planerade ndgra dndringar i infrastrukturen innan period 4.

Sockerbruket

b Mot Malmoé

Lommabanan

Figur 6: Tillgdnglig infrastruktur i Arlov under period 4 syns med svarta streck. Under de forsta tva dygnen ar
endast det nedre svarta sparet tillgingligt.

I Lund kommer det vara mojligt att vaxla undan tagsatt séderut fran plattformarna. Detta kréavs for att
kunna vianda sd manga tdg som mdjligt i Lund och géller framforallt tdg med 14ng planerad vandtid.

Figur 7: Bild fran trafikledningssystemet som visar pa majligheterna att kunna véxla undan fran
plattformarna s6derut da avstdngningen &r fran N1(41) och U1(71).
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Konstruktionslésning

Godstdgen kommer att omledas 6ver Godsstraket genom Skéne via Teckomatorp och Astorp enligt
figur 8. I Astorp ska de tig som ska vidare pa Sodra stambanan vika av mot Hissleholm och de som
ska vidare mot Vistkusten fortsitter mot Angelholm.

Figur 8: Omledning av godstrafiken nar strackan Arlév-Lund dr avstangd

Denna omledning kommer innebira ett mycket hogt kapacitetsutnyttjande pa samtliga berorda
striackor.

P& grund av det mycket héga kapacitetsutnyttjandet, kommer Trafikverket vara mycket restriktivt med
att tillata tjanstetdg mellan klockan 05:00 och 21:00 pa samtliga omledningsstrackor.

Skanebanan

P4 Skinebanan, delstrickan Astorp-Hissleholm, kommer omledningstrafiken tillsammans med
befintlig trafik inte fa plats. Darfor kommer Trafikverket under dessa dagar begénsa till en tillganglig
taglageskanal per timme och riktning for persontig. Persontidgskanalen kommer att vara reserverad
for lokaltdg med uppehdll pd samtliga stationer. Sammantaget innebir detta en halvering av
persontrafiken for att fa fram cirka 50-60 godstig per dygn. Ovriga tig endast i man av plats, loses i
varje sarskilt fall.

Godsstraket genom Skéne

P4 Godsstriket genom Skane, delstriickan Astorp- Kivlinge, kan ett godstag per timme och riktning
framforas. Bland begransningarna finns att det mellan motesmojligheterna for 1anga tag i Billesholm
och Kéavlinge dr en kortid pa nastan 30 minuter. Effektivare kapacitetsutnyttjande uppnas vid
“kolonnkorning”, méjligheterna till sdidant upplégg studeras i senare skede.
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P& Lommabanan forvintas det kora cirka 60-70 godstag per dygn vilket innebér att denna bana
kommer att ha ett mycket hogt kapacitetsutnyttjande. Liksom pé Skdnebanan prioriteras en
taglageskanal for godstag per timme och riktning samt en taglageskanal for persontdg per timme och
riktning. Taglageskanalen for persontdg kommer vara reserverad for ett lokal eller regionaltég.

Sarskilda lagen kommer att tas fram for godstrafiken Helsingborg Gbg- Malmé Gbg.

Ovriga resandetdg kommer att vindas i Lund i den man detta ir méjligt. Om spértillgdngen i Lund inte
racker, kommer viandningar kriavas lange norrut i till exempel Héssleholm, detta géller sarskilt loktag
som kraver rundgang.

Summering konstruktionslosning
¢ Godstag kommer prioriteras pd Lommabanan och 6vriga omledningsbanor
e Antalet resandetag pa strackan Malmo C — Kavlinge, kommer begrinsas till ett tg per timme
och riktning
o Tjanstetdg kommer inte tillatas mellan klockan 05-21
o Mellan klockan 21-05 ar det mgjligt att kora tjanstetag istdllet for resandetag
e Antalet resandetig pa Skinebanan, delen Astorp-Hissleholm, kommer begrinsas till ett per
timme och riktning och detta ldge kommer vara for lokaltdg med uppehall pa samtliga
stationer
e Det kommer inte vara mojligt med lokrundgang i Lund under denna period
e Vindande tag i Lund som ska sté en ldngre tid kan tvingas att vixlas undan fran plattform.
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Period 5 ”Tillféalliga spar och ingen Hoger/Vanster-vaxling i Arlov” 29/8-21/11
Forutsattningar

Under denna period byggs de kommande tva nedspéren genom Arlov vilket innebar att denna del av
Arlov ar avstiangt. Darmed forsvinner majligheten till att vixla mellan héger- och vanstertrafik
planskilt. Likasa innebir detta att godstagen inte lingre kan ankomma Malmo godsbangérd utan att
korsa norrgiaende persontrafik i plan, se figur 10. For avgdende godstag frain Malmo godsbangérd
norrut, finns dven mojligheten att kora via spar 63, detta far dock ses som en operativ mojlighet och
kommer inte tas med som planeringsforutsattning.

Sockerbruket
7/
Arbetsplats @
P Mot Malm©é
—— /
Mot Lund ( C_1 N /

Lommabanan

Figur 9: Trafikeringsprincip i Arl6v for tag till/fran Malmé Gbg

Sockerbruket

4

>

Mot Malmo

Arbetsplats

1

Mot Lund (

Lommabanan

Figur 10: Trafikeringsprincip i Arlov for tag till/fran Malmo C
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Nar det giller vaxling mellan héger- och vénstertrafik har Trafikverket analyserat mgjligheterna att
flytta denna funktion till annan plats. En forutsattning har varit att granskontrollerna ska ske pa spér 4
i Hyllie, dar en infrastruktur for detta ar uppbyggd.

Trafikverket har analyserat foljande platser:

— Haissleholm/Helsingborg

— Lund

— Malmo6 norr om plattformarna och séder om plattformarna
— Hyllie norr om plattformarna och séder om plattformarna
— Lernacken

— Peberholm

— Kastrup

Samtidigheter och signalplaceringar ar till stora delar anpassade for den normala trafikriktningen,
vilket innebar att en forandring ger en simre anviandning av anlidggningen — exempelvis uppkommer
stora nackdelar i Lund. Darf6r bor tdgen kora i sin normala trafikriktning i s ldng utstrackning som
mojligt. Detta talar for att viaxlingen bor ske nira Arlov. Att gora detta pé strackan mitt mellan tva
planerade uppehall, som forslagna Lernacken och Peberholm har inte bed6mts som méjligt utan en
kraftig minskning av trafiken. Detta sarskilt nar hansyn ocksd maéste tas till godstrafiken pa
Oresundsbron.

Vixlingen bor darfor ske vid ett planerat uppehall f6r resandeutbyte. Kastrup har inte bedomts ge en
tillrackligt robust 16sning utan en storre reducering av trafiken och har darfor forkastats och da
aterstdr Malmo C och Hyllie. Med de antagna taglageskanalerna under perioden samt
sparkonfigurationen pd Malmo C riktning Triangeln, dér det inte 4r mojligt att na alla
plattformssparen for trafik till/fran Citytunneln, ar inte heller denna station lamplig fér hantering av
vaxling frdn hoger till vanstertrafik.

Sammantaget ar Trafikverkets bedomning att de platsen som ger den bésta totala 16sningen for att
hantera hoger/vanster-vaxlingen ar Hyllie.

Konstruktionslésning

For att kunna hantera de korsande tagvagarna for godstagen till Malmo godsbangérd behover trafiken
reduceras pa strackan. Det behover skapas tidsluckor pa uppsparet genom Arlov sa att godstidgen kan
korsa och ankomma till Malmé godsbangard.

Under denna period ar det mojligt att trafikera Lommabanan med persontdg. Dessa kommer dock
begrinsas till ett per timme och riktning med anledning av begransat antal tillgdngliga spar i Arlov.

For denna period giller darfor samma reducering for strickan Malmo-Lund som i period 2. En
taglageskanal for lokaltag, en for 6vriga-/regionaltag och en for godstdg kommer inte vara tillgidngliga,
jamfort med ett normalldge. Samma forutsattningar i 6vrigt.

Planeringen for hoger- vanstervixlingen ska ske enligt figur 12 och 13. For tagen till/frdin K6penhamn
innebar detta att de bibehaller sina sparval som i "normalfallet”. Tdg frin Képenhamn har
resandeutbyte pa spar 4 dar granskontroll sker. Tdg mot Képenhamn har resandeutbyte pa spar 1.
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Detta innebar att tdgen korsar trafiken i &nden mot Citytunneln dir de 6vergar till vinstertrafik. Dessa
tag ska planeras med minst 2 minuters mellanrum i Hyllie oavsett tdgordning. Antingen ankommer
taget fran Triangeln 2 minuter fore eller 2 minuter efter ett avgdende tdg mot Triangeln.

Ystad/
Trelleborg

|

Kontinentalbanan
Malmo C/Gbg
Képenhamn

Citytunneln N /\ ><
¢ AR Nl —] S

Figur 11: Trafikeringsprincip i Hyllie for tag till/fran K6penhamn

Ystad/
Trelleborg
I—
_ AN
L1
Kontinentalbanan
Malmoé C/Gbg
Kopenhamn
N L | N\
Citytunneln X

[

Figur 12: Trafikeringsprincip i Hyllie f6r tag till/fran Ystad/Trelleborg och Malméringen

De tag som ska fortsidtta inom Sverige fortsatter att kora vanstertrafik tills banorna 6vergar i enkelspar
vid Lockarp, Ostervirn respektive infarten Malmé Godsbangard. Tg mot
Ystad/Trelleborg/Kontinentalbanan byter plattformsspér i Hyllie jamf6rt med "normalldget”. Tag i
riktning mot Citytunneln goér uppehall pa spar 2 och tag i riktning mot ovan namnda banor gor
uppehéll pa spar 3. Detta innebar att dessa tag inte far nagra nya korsande tagviagar sinsemellan.

Jamfort med ett “normalldge” kommer samtliga tdg ankomma och avga fran andra plattformar pa
Malmo C, Triangeln, Hyllie, Svagertorp, Persborg och Rosengard. Undantaget giller tagen till/frén
Képenhamn pé Hyllie station.

Godstagen pa Kontinentalbanan (Ostervirn — Svagertorp) kor ocks4 i vinstertrafik. Tigen gar over till
hogertrafik pa lamplig plats innan de nar Lernacken. Denna plats kan till exempel planeras till vistra
delen av Svagertorp men kan l6sas operativt i varje enskilt fall.
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For att denna 16sning ska fungera ar det inte mojligt med vandande tag i Hyllie, oavsett vilken riktning
de anldnder frin. For att anda kunna utnyttja uppstillningssparen kommer tdg som startar och slutar i
Hyllie till/fran Citytunneln tillatas efter sarskild prévning. Detta giller framfo6rallt tidig morgon och
sen kvill. Ovanstaende innebar att befintlig lokaltrafik som ankommer fran Svagertorp och vinder i
Hyllie, Malmoéringen, inte far plats. Denna trafik kan istillet vindas i Svagertorp.

I nuldget anvinder sig snabbtégen fran Kopenhamn av spér 3 i Hyllie for granskontroll. Detta ar
mojligt eftersom de inte har nagra avstigande. Samtidigt ar det inte mojligt att fa plats med dven dessa
pé spar 4 dar regionaltdgen genomfor sin granskontroll. Denna 16sning kommer inte lingre vara
mojlig i hogtrafik. Mgjliga 16sningar ar:

e Snabbtigen gor uppehall for granskontroll pa spar 2.
Denna losning mdste fungera tidtabellsmdssigt med de korsande tdguvdgar som uppstar.
Grdanskontrollernas utformning dr inte Trafikverkets beslut och en eventuell fordndring behéver
samverkas med andra myndigheter.

e Annan l6sning med granskontroll i Hyllie eller annan plats.
Grdanskontrollernas utformning dr inte Trafikverkets beslut och en eventuell fordndring behéver
samverkas med andra myndigheter.

e Alla tig far inte plats for att hantera granskontrollerna.
Om en losning med grdnskontrollerna och sparanvdndning i Hyllie inte kan finnas kommer
Trafikverket att i forsta hand instdlla tag pa strdckan Képenhamn(Peberholm) - Malmo C. Lokaltdg
fran Trelleborg och Simrishamn/Ystad ska da inte paverkas.

Summering konstruktionslosning
e Inga godstdgsmoten i Arlov
e I Arl6v ska det vara en lucka pa minst 5 minuter pa nedsparet for att ett godstag ska kunna
avgd norrut enligt nedan:
o Minut o passerande tag soderut
o Minut 1 avgdende godstag norrut
o Minut 5 passerande tag soderut
e Mellan Malmo och Lund begriansas antalet tillgingliga tdglageskanaler enligt tabell 1 som
ocksé giller i period 2
e Hoger/vinster-vaxlingen sker i Hyllie
o Inte mojligt med vindande tag i Hyllie
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Ovrigt

Planeringsforutsattningar for 6vrigt under Tagplan 2020 redovisas i Jarnvagsnatsbeskrivning 2020

(bilaga 4 D, kapacitetsforutsittningar).




