


Station centralt eller externt?

Uppdrag till Trivector att studera:

* Vad betyder det for:
— Resandet

— Staden

— Regionen?
« Jamforelse mellan sex svenska stader
 Tre med central, tre med extern station
* Insamling av dataunderlag, statistik etc
* Intervjuer med intressenter




Regionen ar den nya staden
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REGIONFORSTORING

"Man ﬂyttar S lé’mgt att
man kan betala riantorna”

Maklare



DE FLESTA STORRE SVENSKA ORTER
HAR FORTATATS
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MANGA TATORTER |
STORSTADSOMRADENA HAR VUXIT

Befolkningsfarandring mallan
1880 och 2010 inom 1980-ars
tatortsgranser

. Okning med 10 000 parsonar
eller flar

@ Okning mellan
1 000 il 10 D00 personer

Minskning mad
1 000 personer eller fler

Owriga tatorter 1980
som awen ar tatort 2010
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SMAORTER RUNT STADERNA OKAR




BEFOLKNINGEN OKAR PA DEN TAT-
ORTSNARA LANDSBYGDEN

Befolkningsforidndring inom tatort
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| Stockholm har befolkningen i den tatortsnara landsbygden 6kat med 40 000
personer och elva nya tatorter har tillkommit sedan 1980
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Index

@ 39-99

@ 100-113

@ 114-138

@ 139-176

@ 177-1355

< 100 = befolkningsminskning

Befolkningsforandring 1950—-2010.
Kommunernas yta ar proportionell mot indexet for
befolkningsférandring

Kalla: Vad ska man ha ett land till? VINNOVA, 2013
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VAD KRAVS FOR BRA FUNGERANDE
REGIONER?

» Insikt att samhallsutvecklingen inte langre ar bara
lokal

Hallbarhet kraver ett storre perspektiv an
kommunen

Helheten stdrre an delarna
Komplement — inte alternativ
Samspel — inte konkurrens
Polycentrisk battre an monocentrisk
Stadsnara landsbygd blir vinnare

| 20 ar har vi pratat om regionforstoring men det
finns ett underskott pa regionalt tankande.
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EN FRAGA SOM ENGAGERAR

Nattag till Sthim for att prata om stationer , "’“':_ o ' '
externa eller centrala. Vilken tycker ni ar [ —
LS e =0

» Behover fragan ens stallas? (vat:m'g person)

» Problemet ar val att det antingen blir vansinnigt dyrt
(tunnel a la Helsingborg) eller nastan omajligt
stadsbyggnadsmassigt? (framtidsanalytiker)

» Tycker ocksa det ar en no-brainer. Tata blandade
stader med starka kollektivtrafiknoder ar den
hallbara strukturen (stadsplanerare)

» Centrala. Exemplet Sodertalje sager allt. Den
exetrna stationen lampar sig som inspelningsplats
for kriminalfilm, men inget annat. (politiker)

Dwmex + ey 3 Fevest W Frowe oo low
Anders Bjork SOrArdesEo 100
SLjungbensticgg Har du st denna utredning ? hi seipnessinyheter
Dwamea 4 Razy €1 P

T
S

lagnuc Hedfors Dfdegnus-edion - Sh
mgiergstiogg Central, wan beekan! Sneu mer sb | kenkumens med fyget..
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DE STUDERADE ORTERNA
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ORTERNA

Invanare 29 000 140 000 28 000 12 000 20 000 30 000

Station Central Central Central Extern Extern Extern
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ALLA VILL HA EN CENTRAL STATION

» Stationen mitt i1 stan ar idealet

» | Varberg, Falkenberg och Landskrona beddmde
man att stdrningarna i form av intrang, buller och
barriareffekter etc skulle bli alltfér stora om sparen
skulle dras genom centrum utan att anlaggas i
tunnel.

» Bara i Varberg samhallsekonomiskt Idbnsamt, pga
berg

» Alla vill fortata vid stationen
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PAVERKAR STATIONSLAGET RESANDET?

» Ja, men...
» De sex studerade orterna ar ett litet underlag

0,24 0,14 0,05 0,10 0,25

» Manga andra faktorer paverkar:
— forhallande in-/och utpendling
— nedlaggning av stora arbetsplatser
— forandrade forutsattningar i turtathet
— ingen tidigare tagtrafik att tala om
— tidigare sackstation med bara resmojlighet i en riktning
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EXEMPLET VASTKUSTBANAN

vaszenc  (centralt) 0,14 resor per invanare och vardag

raxeneens  (externt), 0,10 resor per invanare och vardag
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- !AMRO.NA DA?

Gamla laget nastan lika langt fran centrum som nya laget
Hogklassig kollektivtrafik till centrum — 6 min trafik
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LANDSKRONA

Tradbusslinjen till centrum viktig
Landskrona en del i det flerkarniga Skane
Stormarknadshandel runt stationen, inga bostader

"Nu kan man aka till Landskrona, ga av vid
stationen och ta sig till sin destination utan att
passera centrum, och det gynnar inte centrum.”

vvyVvyy
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DET GAR SOM TAGET | LANDSKRONA

Utveckling av tagtrafiken i Landskrona
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A STADSUTVECKLING
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EFFEKTER PA STADSUTVECKLING

» Central station paverkar stadsbilden positivt
» Ger en vardig entré mot staden

» Ger en tyngd at staden

» Attraktiv plats med serviceutbud

» Ge en naturlig genomstromning av manniskor

» Vilket gynnar centrumhandeln och kan minska
risken for skadegorelse och ge 0kad trygghet.
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» Mal: minska barriareffekten, levande stadsdel
» Ett ar efter: 6kning med 26%

» Ny bebyggelse har tillkommit runt stationen
» Men trangt pa banomradet?
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ALLA STADER VILL FORTATA VID
STATIONEN

» Alla sex staderna gor det eller planerar for det
» Men svart i de externa lagena

» Externa lagen ger oftast externa verksamheter
» FOrtatning runt stationer ar klimatmassigt bra

» En fortatning runt Stockholms station kan spara
8000 ton koldioxid/ar (IVL)
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CENTRALT LAGE AR INGEN GARANT FOR
KORTA AVSTAND OCH FOLKLIV

» Centrum inte alltid befolkningstyngdpunkt

» Manga svenska stationer ligger med "baksida”, ex
Ornskoldsvik

» Svart att fa till ett flode med méanniskor

» Landskronas nya station ligger lika "fel” som den
gamla
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ORNSKOLDSVIK

Battre tillganglighet
Lattare rekrytera
Nya bostader planeras nara stationen

Kritik mot att vantsal och sittmojligheter for
resenarer ar underdimensionerade till fordel for
naringsverksamheter

vvyVvyy
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VARBERG - OSKRIVET BLAD

» Ar 2000 forstudie med 3 alternativ
» Resultat: 3 km i tunnel, byggs 2019-2024
» Forstudie och jarnvagsutredning klar sedan 1 ar

» Jarnvagens nedsankta plattformsomrade kan
byggas oOver for att skapa sammanhangande
stadskvarter.

» Nar farjelaget flyttats till djuphamnen kommer
ytterligare attraktiva markytor att bli tillgangliga for
exploatering.

» Inga prognoser framtagna

© Trive



HUR FUNGERAR DE EXTERNA LAGENA?




SODERHAMN

» "FOr det kollektiva resandet ar det ar inte positivt att
stationen ligger utanfor stadskarnan. Det ar tva
oférenliga saker: det ar lattare att ta sig med bil dit,
men det tvingar ocksa fler att ta bilen dit”

» "En fordel med stationens lokalisering ar att den
binder ihop staden med det externa handelsomradet
sa att det pa sikt blir mer en del av
stadsbebyggelsen.”

» "Det nya resecentrumet har varit positivt for det
regionala resandet, men inte for Soderhamn.”

© Trive



FINNS FORDELAR MED EXTERNT LAGE?

» Fler pendlarparkeringar vilket kan bidra till att fler
som bor utanfor staden och tidigare reste hela
vagen med bil nu parkerar vid stationen och reser
kollektivt

» Mojlighet att lata pendlarparkeringarna vara gratis
utan att dessa tas upp av andra bilburna som har
malpunkter i centrum
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GAR PERIFERA LAGEN ATT KOMPENSERA?

» Snabb, gen busslinje med passning till tagen

» Soderhamn, Landskrona och Ornskoldsvik, har
svart att fa ett tillrackligt underlag for att kunna driva
mer utvecklad serviceverksamhet till de resande
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EXTERNT LAGE VAXA SAMMAN MED
STADEN?

Alla planerar for ny bebyggelse runt stationen
Soderhamn ville bygga ett urbant strak, men svart
Langstrackt centrum svart

Samverkan mellan extern handel och extern station
— bra eller dalig?

| flera kommun finns planer pa fortatning kring
externa stationer, men det verkar ga trogt.
"Marknaden” vill hellre bygga livsmedelshallar och
bilprovning

vvyVvyy

v

© Trivector



GODA BUSSFORBINDELSER
FRAMGANGSFAKTOR VID EXTERNT LAGE

» Bade Falkenberg och Landskrona satsat pa
hogkvalitativa forbindelser

» Landskrona tat trafik 6 min
» Falkenberg passning till tagen
» ...men Soderhamn 20 min trafik utan passning
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PAVERKAS FASTIGHETSPRISERNA?




FASTIGHETSPRISER VID STATIONER OKAR

» Generell 6kning vid stationer
» Galler aven vid upprustning som | Uppsala

» Ny station som i Ornskoldsvik ger generell 6kning i
kommunen pga pendlingsmojligheter

» Kommunagd mark runt stationen kan ge snabbare
utveckling

» | Falkenberg Okade fastighetspriserna dar jarnvagen
forsvann
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SERVICE OCH TRYGGHET VIKTIG FRAGA PA
BADE CENTRALA OCH EXTERNA STATIONER

Lattare med genomstromning centralt
Svart fa underlag for utvecklad service externt

Falkenberg valt att inte forsoka, utan istallet ha bra
forbindelser

Arbetat med belysning, ingen mdrka horn, flera in-
och utgangar etc

Detaljutformningen vasentlig, i Ornskdldsvik har
man'tVingats bygga om efter 4 ar




REGIONALA EFFEKTER

v

Regionforstoringen gor stationerna allt viktigare

Station innebar | sig att de regionala sambanden
starks genom béattre mojligheter att till arbete och
studier pa annan ort

» Central placering ger oftast battre forutsattningar for
iInpendling.
» Extern placering kan ge battre mojligheter for

omgivande landsbygd att tagpendla -
pendlarparkering

v
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SKISS TILL MODELL FOR UTVARDERING

. Formulera malbild
2. Faststall om det ar mojligt att behalla station i
centrum
3. Utred basta lage — centralt eller externt
Formulera strategier for att minska negativa
effekter och ta tillvara majligheter

Blir de Samhallsekonom Utred Minimera
negativa Ja | iskt motiverbart Nej | béastalage de
effekternaav  [—| attlaggaspareni +— | for extern |—y| negativa
sparen genom tunnel? station effekterna
centrum alltfor

stora jAmfort

med &a

fordelarna av

central Behall central Atgarder for ta tillvara de
station? _Nej> station » goda forutsattningarna
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LASTIPS

RAPPORT

Mistra Urban Futures
Rapport 2013:3

Det urbana stationssamhallet

Forsknings- och praktikerbvers'\kt
Klimatsmarta lagen

Berdkning av minskade utslapp
av vaxthusgaser genom
fortatning av stationsndra lagen

stationsnira lage

Liinsstyrelsen i Skdne / Skanetrafiken / Region Skine | Trafikverket
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L Svenska Mifjainstitutet

Sima Zangiabadi Annika Magnussen

Jernhusen
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Oktober 2013

Rapporten gedkand
201311408
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AR BILEN FRAMTIDENS CIGARETT?

Bild: Kolbjérn Guwallius
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SAMMANFATTNING

v

Regionforstoring och fortatning samtidigt — nya krav

Alla vill ha en central station — men det fungerar inte
alltid

» Lattare fa hogt resande med central station — men
det gar med extern

» Stadsutvecklingen paverkas oavsett placering —
genom att ha kvar eller flytta ut

Externt lage gar att kompensera — men kraver mkt

» Station ar viktigt ur regional synvinkel — olika
centralt och externt
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MER INFORMATION

X Trivector

- twitter.coméljungbergsblggg
. www.ljur‘?é gfgéﬁb%%fgfogspot.com
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