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1. Inledning

Denna bilaga utgor ett underlag till Handledning for geografiska bristbeskrivningar pa
systemniva. Handledningen ar avsedd att tillimpas i samband med revideringen av Nation-
ell plan for transportsystemet men kan dar sa bedoms lampligt tillampas dven i andra sam-
manhang som exempelvis regionala transportplaner.

Indikatorerna pekar ut och beskriver var i transportsystemet det finns eller kan finns bety-
dande brister sett till transportsystemets funktion. Indikatorerna ar grupperade under ru-
brikerna tillgdnglighet, sikerhet samt miljé och hélsa. For de omréden dir det 4r mojligt har
indikatorer angetts for bade person och gods for att kunna beskriva bristerna ur ett person-
respektive godsperspektiv.

Det ar viktigt att vara observant vid anviandningen av indikatorerna att de inte gor ansprak
pa att spegla en helhet. Daremot kan de ge ett stod i virderingen av de aspekter som de
tdcker, ndgot som kan underlatta en ssmmanviagd bedomning av helheten.

1.1. Lista dver indikatorer

Nedan listas en 6versikt 6ver de indikatorer som finns med i handledningens bilaga 1. Tabel-
len anger dven den enhet/avdelning! som ar ansvarig for underlag till indikatorn och den
som ansvarar for bedomningen. I efterféljande avsnitt utvecklas beskrivningen av respektive
indikator.

Indikator Ansvarig for Ansvarig for be-
underlag domning av brist

Kapacitet jirnvig

Kapacitetsflodesklass enkelspar PLep (JNB och
basprognos)

Regionerna/PLek

Kapacitetsflodesklass dubbelspar PLep (JNB och Regionerna/PLek
basprognos)

Linjekategori PLnps Regionerna

Kapacitet vag

Framkomlighet i storstader Regionerna Regionerna

Kapacitet pa viag utanfor storstad Regionerna Regionerna

1 Med Regionerna avses Trafikverkets regioner.



Kapacitet sjofart

Sakerstalld efterfrigan pa 6kad kapacitet som inte kan W&t Regionerna
tillgodoses pga. farledens begransningar

Anvindbarhet jarnvig godstransporter

Begransad lastprofil PLnps Regionerna

Langa godstag PLnpp Regionerna

Anslutning till anldggning for tjanst (noder) PLnpp Regionerna

Anviandbarhet jairnvag persontransporter

It e el el el e At e el PLnpp/Regionerna  PLnpp/Regionerna
Restid tag resor 6ver 10 mil med konventionell trafik PLnpp/Regionerna  PLnpp/Regionerna

Antal avgangar persontrafik tag och buss PLnpp Regionerna

Tillganglighetsanpassning av stationer utmed utpe- Regionerna Regionerna
kade kollektivtrafikstrak

Plattformslangd Regionerna med Regionerna
nationellt stod fran
PLnpp/PLek

Anviandbarhet vig godstransporter

BK4 for godstransporter Regionerna med ut- Regionerna
gangspunkt i det
utpekade strate-

giska vagnatet

Rastmojligheter for yrkestrafik PLnps Regionerna




Anvindbarhet vig persontransporter
Restid bil Regionerna Regionerna

Avsaknad av pendlingsmajligheter med cykel i och Regionerna Regionerna
mellan tatorter

Tillgdnglighet till hamnomrade eller farled Regionerna Regionerna

Trafiksikerhet vag

Trafiksakerhetsbrister pa strackor PLnps Regionerna

Otillracklig sakerhet i farled Regionerna Regionerna

Miljo och hilsa

Negativ paverkan eller risk for fororening av vattenfo- Regionerna
rekomst med betydelse for dricksvattenforsorjning el-
ler med stora biologiska virden

Halt av luftfororeningar NO2 och PM10 PLkvh Regionerna

Sakra passager for stora daggdjur PLkvm Regionerna



2. Indikatorer inom funktionsmalet

Transportsystemets viktigaste funktion ar att tillhandahélla god tillgéanglighet for medbor-
gare och naringsliv i hela landet inom ramen for ett héllbart samhaélle. Tillgangligheten
maste hela tiden utvecklas och anpassas efter samhéllets behov, inte minst for att bidra till
politikens malsattningar for exempelvis ekonomisk utveckling, sysselséattning och bostads-
forsorjning. Brister i tillgangligheten hanteras i handledningen under omradena kapacitet
och anviandbarhet.

2.1. Kapacitet

Kapacitet ar transportsystemets formaga att hantera efterfrigad volym av resor och trans-
porter. Bristande kapacitet kan medfora forldngda restider, tvingande byten till annat fard-
medel, omdgjliggjorda resor/transporter och osidkerhet om restider, ndgot som kan innebara
stora kostnader for savil samhillet som den enskilde.

Inom omradet kapacitet redovisas indikatorer for kapacitet vig i respektive utanfor stor-
stadsomraden, kapacitet jarnviag och kapacitet sjofart. Inom vag och jarnvig finns indikato-
rer som fangar in brister i kapaciteten for bade person- och godstrafik. Inom sjofart finns
enbart en indikator for gods.

2.1.1. Kapacitet jarnvag

Jarnvagsnatet ar ett komplext och sammanhéngande system dar ett enskilt tig i manga fall
passerar flera olika strdk som har olika egenskaper. Detta innebar att fel i anldggningen eller
kapacitetsbrister kan péverka trafiken negativt inom ett mycket stort geografiskt omrade.

Trafikverket redovisar regelbundet kapacitetssituationen och kapacitetsutnyttjandet pa jarn-
vagen i Sverige (se https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/jarnvag/Kapacitet/ och
handboken "Kapacitet pd Jarnviag — en kunskapsoversikt” som fardigstills under viren
2019). Kapacitetsutnyttjandet pa dygnsniva ar hogst for ett antal enkelspariga banor i landet
men dven nagra dubbelsparsstriackor i Géteborg och Malmo har hogt kapacitetsutnyttjande
matt pa dygnsniva. Nar kapacitetsutnyttjande berdknas pad max 2 timmar tillkommer en hel
del strackor med mycket pendel- och regionaltdgstrafik samt strackor med en hég andel
godstrafik. Det ar dock ocksé sa att vissa enkelsparstrackor med relativt begrinsad trafik
men langt mellan motesstationerna far ett hogt berdknat kapacitetsutnyttjande pa max 2
timmar.

Kapacitetsflodesklass

Underlag for att identifiera betydande och mattliga brister anges genom indikatorn Kapaci-
tetsflodesklass i Trafikverkets prognoser. Med denna indikator beaktar man ocksé antalet
tag per dygn och far darmed en bedomning av effekten av kapacitetsbegransningen. Kapaci-


https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/jarnvag/Kapacitet/

tetsflodesklass for olika linjedelar finns redovisat pé Trafikverkets externa hemsida i un-
derlag for Trafikverkets JNB-prognos2 samt for Basprognosens prognoséars (2040). I princip
kan kapacitetsflodesklass berdknas for valfritt scenario enligt kriterierna i tabellen nedan.

Nedanstéende tabell visar kopplingen mellan antal tag, kapacitetsutnyttjande och kapaci-
tetsflodesklass.

Kapacitetsflédesklass enkelspdr

Antal tag per dygn Kapacitetsutnyttjande
ek0 <50tdig |[IRS60 Lagt antal tag och lagt kapacitetsutnyttjande
ekl < 50 tag WH HH Lagt antal tag och medelhégt till hdgt kapacitetsutnyttjande
ek2 250 <75 tag Medelhégt antal tag och lagt kapacitetsutnyttjande
ek3 >50 <75 tag >60 <80 % Medelhégt antal tdg och medelhogt kapacitetsutnyttjande
ek > 75 tag >60 <80 % Hégt antal tag och medelhdgt kapacitetsutnyttjande
ek5 250 <75 tag Medelhégt antal tag och hégt kapacitetsutnyttjande

Hogt antal tag och hogt kapacitetsutnyttjande

Kapacitetsflédesklass dubbelspar

Antal tag per dygn Kapacitetsutnyttjande
dko <110 tag Lagt antal tag och lagt kapacitetsutnyttjande
dk1 2110 <220 tag Medelhogt antal tag och lagt kapacitetsutnyttjande
dk2 2220 Hogt antal tag och lagt kapacitetsutnyttjande
dk3 2110 <220 tag >60 <80 % Medelhogt antal tag och medelhogt kapacitetsutnyttjande
dk4 2220 >60 <80 % Hogt antal tag och medelhogt kapacitetsutnyttjande
dk5 2110 <220 tag Medelhogt antal tag och hégt kapacitetsutnyttjande

- 2220 Hogt antal tag och hégt kapacitetsutnyttjande

Basprognosen bygger pa ataganden om trafikering fran bland andra regionala kollektivtra-
fikmyndigheter. Godstrafiken prognostiseras i nationella godsprognoser. Pa vissa linjedelar
med hogt kapacitetsutnyttjande ryms inte den efterfrigade trafiken och darfoér har antalet
tdg i Basprognosen fatt sittas ldgre dn vad den bedémda efterfrigan anger. Detta giller dock
i forsta hand linjedelar som pekas ut som betydande brister nedan.

Indikator: Kapacitetsflodesklass enkelspar

Betydande brist:
Enkelsparsklass 6 eller 5 enligt Basprognos.

Efter expertbedomning av Kapacitetscenters regionala kontaktpersoner:
Motesstationer dar 1ag viaxelhastighet (50 km/h eller lagre) ar begransande.

Mattlig brist:

Enkelspéarsklass 4 eller 3 enligt Basprognos. Enkelsparsklass 4 eller 3 kan vara en betydande
brist i de fall det finns ett uttalat dtagande fran trafikutévare om trafikokning utéver baspro-

gnosen.

2https://www.trafikverket.se/contentassets/95276b3e6eab4e1185933d5ce96bca30/2019/samman-

stallning_tagdata jnb 2021 190601.xlsx, se fliken Kapacitet.
3 https://www.trafikverket.se/contentassets/d35960ef2b154974bcff77e61dd17cc3/2018/tdtmo-

dell bas 2040 20181115 190604.xlsx, se fliken Kapacitet.



https://www.trafikverket.se/contentassets/95276b3e6eab4e1185933d5ce96bca30/2019/sammanstallning_tagdata_jnb_2021_190601.xlsx
https://www.trafikverket.se/contentassets/95276b3e6eab4e1185933d5ce96bca30/2019/sammanstallning_tagdata_jnb_2021_190601.xlsx
https://www.trafikverket.se/contentassets/d35960ef2b154974bcff77e61dd17cc3/2018/tdtmodell_bas_2040_20181115_190604.xlsx
https://www.trafikverket.se/contentassets/d35960ef2b154974bcff77e61dd17cc3/2018/tdtmodell_bas_2040_20181115_190604.xlsx

Liten eller ingen brist:
Enkelspérsklass 2, 1 eller o enligt Basprognos.

Indikator: Kapacitetsflodesklass dubbelspar

Betydande brist:
Dubbelsparsklass 6 eller 5 enligt Basprognos.

Efter expertbedomning av Kapacitetscenters regionala kontaktpersoner:
Strackor med langa avstdnd mellan forbigadngsspar som medfor konstaterade kappkornings-
effekter, 1anga avstind mellan vixelkryss samt l14g tilliten hastighet pd avvikande spér.

Mattlig brist:

Dubbelsparsklass 4 eller 3 enligt Basprognos. Dubbelsparsklass 4 eller 3 kan vara en bety-
dande brist i de fall det finns ett uttalat atagande fran trafikutévare om trafikokning utéver
basprognosen.

Liten eller ingen brist:
Dubbelsparsklass 2, 1 eller 0 enligt Basprognos.

Kapacitetsmodellens begrénsningar

Man bor observera att kapacitetsberikningarna och indikatorn Kapacitetsflodesklass har be-
gransningar som gor att de maste tillimpas med omdome. Det bor alltid medverka stod fran
Kapacitetscenter vid 6verviganden om kapacitet eftersom modellens begriansningar ska be-
aktas och mycket kunskap inom omradet ar erfarenhetsbaserat. Nedan anges nagra situat-
ioner dd modellens begrasningar maste beaktas.

Indikatorn géller forsta hand endast linjer, inte i trafikplatserna (stationer, bangardar etc.)

Linjeindelning bygger pa att antalet tdg dr homogent inom delstrickan. Detta kan resultera i
att delstrackorna varierar i laingd. Darmed kan ibland bilden av kapacitetsutnyttjandet se for
positiv eller negativ ut.

P4 vissa dubbelspariga strackor kan kapacitetsutnyttjandet vara relativt mattligt men bland-
ningen av snabba persontag och langsammare godstag (eller Iaingsamma pendeltag) medfor
negativa kappkorningseffekter. Dessa kan innebira att ytterligare tig inte far plats. Denna
kapacitetsbrist ingar dock inte i nuldget i modellen for kapacitetsutnyttjande. Sa foljaktligen
bor pé dessa striackor exempelvis forbigangsspar for godstrafik 6vervigas.

Lag tilldten hastighet i en vixel till ett avvikande spér innebar kapacitetsbegransningar ef-
tersom tagen méste bromsa in onédigt mycket eller hindras fran att accelerera snabbt och
dirmed blockerar banan langre tid. Denna kapacitetsbegransning ingar dock inte i nuldget i
modellen for kapacitetsutnyttjande (se handbok “Kapacitet pa jarnvag — en kunskapsover-
sikt” avsnitt 5.2).
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Man bor vara observant pa strackor dar kapacitetsutnyttjandet ligger i utkanten av interval-
len.

Indikator: Linjekategori

I begreppet linjekategori ingar STAX, storsta tilldtna axellasten och STVM, storsta tilldtna
vikt per meter. Linjekategori ar en viktig indikator framf6rallt for bedomning av brister i
samband med transport av gods. Transporter som 6verskrider tillitna granser ansoker om
specialtransport med tungvillkor for att kunna koras pa banorna.

Betydande brist:

Det funktionella kravet pa linjekategori (axellast och vikt per meter) for beslutad standard-
nivé uppfylls inte.

Banor med en konkret efterfragan av hogre linjekategori. Axellasten (STAX) uppgér ej till
32,5 ton péa strdket Malmbanan Luled — Kiruna — riksgransen (- Narvik). (Godsstrategin)

Banor diar man idag kor STAX 25 pa dispens och med reducerad hastighet.
Mattlig brist:

Etablering av trafik som antas 6ka jarnviagens andel av godstransporterna pa langre sikt ar
inte mojlig att 4stadkomma. Bristbedomningen bygger pa ett framtidsscenario 6ver en trolig
utveckling och nagon tydlig efterfragan eller konkret behov kan i dagslédget inte konstateras.

Liten eller ingen brist:

Ovriga brister betraktas som sma eller inga.

2.1.2. Kapacitet vag - Framkomlighet i storstader (Stockholm, Goéteborg,
Malmo)

Kapacitetsproblem kan upptickas genom olika interna processer och arbetsmetoder, men
aven genom dialog med andra viaghéllare eller inrapportering fran allménheten.

Enkater och utforda uppfoljningar av ruttval visar att trafikanter accepterar forlangda resti-
der upp till 25—50 procent under hogtrafik. I exempelvis Stockholm blir restidsforlang-
ningen ofta storre dn s, varfor konsekvenserna kan bli patagligt negativa, bade f6r den en-
skilde och for samhaéllet4. Forhallanden under rusningstrafik utgor grunden f6r bedom-
ningen och speglar normalt inte ett genomsnittligt &rsmedeldygns alla dagar och timmar.

Trafikverket saknar generella indikatorer for att bedoma framkomlighet i storre stdder. De
indikatorer som beskrivs nedan ar baserade pa underlag fran Region Stockholm och kan
eventuellt anviandas i Géteborg och Malmo.

4 Rapport: Framkomlighetsprogram Trafikverkets inriktning fér hur Storstockholms priméra vignat
anvands pa basta satt
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Framkomlighet dr en underordnad dimension av tillgdnglighet som i detta sammanhang och
beskriver “hur litt en resenér eller en godstransport kan ta sig fram” t.ex. pa en vagstracka.
Med framkomlighet menas framkomlighet pa vagstrackan, inte till vagstrackan.

Framkomlighet kan uppskattas for en viss tidpunkt genom att méata och jamfora restider och
restidsvariationer (data frdn bl a InRix). En annan metod &r att samla in data via sé kallad
floating car-data. Vilka virden som erhalls for dessa parametrar ar dock beroende av manga
andra faktorer: trafikefterfrigan, kapacitetsforhéllanden, strackans langd, strackans robust-
het, mm). Fordrdjning dr ett métt pa restidsokningen i forhallande till en optimal restid (fri-
flodesforhéllanden). K6langd &r ytterligare ett métt som indikerar skillnaden mellan efter-
frdgan och kapacitet, nir kapaciteten inte racker till.

Indikatorer:
Tva indikatorer som kan anvéindas vid beskrivning av brister i framkomlighet 4r:

e Restiden illustreras/méts genom indikatorn belastningsgrad (genom kartor
med belastning i form av flaskhalsar/koer baserat pa nuliget/basprognosen).

e Restidsosidkerheten illustreras/mits genom indikatorn storningskéanslighet
(med storningskanslighet avses da bade risk for stérning och konsekvens vid
storning).

For dessa indikatorer finns for narvarande inga métbara” kriterier for att virdera bris-
ten. Istillet gors en verbal bristbeskrivning av respektive region for vad som ar bety-
dande, mattlig och liten eller ingen brist, se exemplet. Vid bedomningen av bristen bor
man sérskilt fundera pa viktiga parametrar, exempelvis hur kollektivtrafiken drabbas av
forlangda restider pga av triangsel eller om de har prioritet och om det da ska betraktas
som betydande brist eller ej.

Exempel:

Ett sitt att identifiera framtida kapacitetsbrister i vigsystemet kan vara att "14gga ut” en
basprognos for ett utvalt ar, exempelvis 2040, i ett mesoskopiskt simuleringsprogram
som t.ex. Contram eller Transmodeler. Simuleringen visar da vilka strackor och kors-
ningar som kommer att ha kapacitetsbrister. Utifran dessa uppgifter far regionerna be-
doma bristens omfattning. For detta kravs en transparant viardering av vad rétt och gult
star for i termer av betydande, mattlig, liten eller ingen brist.

2018 2040
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~
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2.1.3. Kapacitet vag - Utanfér storstader

En indikerad brist kan anses som betydande om den faller ut med hénvisning till flera
kriterier, att den ligger betydligt 6ver kriteriegrianserna eller att en djupare analys av for-
héllande pekar pa betydande problem pé strackan.

Indikator: Kapacitet pa vag utanfor storstad

Denna indikator bor bedomas i tva steg eftersom det skulle vara mycket arbetskriavande
att gora den djupare analysen for hela det aktuella vignétet. Om situationen bedéms
vara en brist enligt nedanstiende trafikfloden sa behovs en djupare analys for en nér-
mare bedomning av om bristen kan anses vara betydande.

Nedanstéende kriterier ar avvigda utifrdn dagens trafikflode och har en viss marginal
for trafikokning under kommande planperiod. De beskriver den praktiska kapacitet en
genomsnittlig stracka har, dar inverkan av korsningar och av- och pafarter ar inviagda.
Ofta ar svérigheter att svinga i korsningar som forst slar igenom. Flédesangivelserna i
tabellen nedan indikerar var det kan uppkomma en brist i vigsystemet.

Landsvag 10 000
Landsvig genom titort 10 000
Motesfri landsviag (MLV) 12 000
Motesfri motortrafikled (MML) 15 000
Motorvag 4 korfalt 35 000
Motorviag 6 k korfalt 50 000

For en djupare analys av bristen i betydande och maéttliga brister behéver flera parametrar
varderas och det gors av Trafikverket regionalt. Foljande parametrar kan anvindas vid vér-
deringen:

« Hoga trafikfloden pa anslutande vagar eller pafarter

« Korsningar eller trafikplatser

« Vigens trafikvariationstyp

« Ojamn riktningsférdelning, sarskilt vid 2+1-vagar

« Sarskilt hog andel lastbilar
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2.1.4. Kapacitet sjofart

En kapacitetsbrist inom sjofart uppstar nar en sakerstalld efterfrigan pa 6kad kapacitet kon-
stateras som inte kan tillgodoses till foljd av farledens begransningar, exempelvis storsta till-
latna langd, bredd och/eller djupgaende férhindrar etablering av ny trafik med storre fartyg
och hogre lastkapacitet.

Bristen kan uppsta pa grund av ett 6kat transportbehov, men kan ocksa drivas av andra fak-
torer som péverkar storleken pé trafikerande fartyg. Automatisering, intermodala transport-
16sningar, digitaliserad infrastruktur och 6verflyttning av godstransporter fran vag till sjo-
fart ar exempel pa drivkrafter som pa sikt kan leda till fordndrade krav pd den maritima in-
frastrukturen.

Information om farledsdata finns pé foljande lank: Lank till Sjofartsverket

Indikator: Sakerstalld efterfrdgan pa 6kad kapacitet kan inte tillgodoses till foljd av
farledens begransningar

Betydande brister:
Ett konkret behov och en sikerstilld efterfragan kan konstateras.
Mattliga brister:

Etablering av trafik som antas 6ka sjofartens andel av godstransporterna pa liangre sikt ar
inte majlig att &stadkomma. Bristbedomningen bygger pa ett framtidsscenario 6ver en trolig
utveckling och nagon tydlig efterfragan eller konkret behov kan i dagsléget inte konstateras.

Liten eller ingen brist:

Ovriga situationer 4n de ovan.

2.2. Anvandbarhet

Anviandbarhet ar transportsystemets formaga att hantera kundgruppernas behov av trans-
portmgdjligheter. Inom omradet anvindbarhet redovisas indikatorer for vag, jarnvag och sjo-
fart samt uppdelade mellan person- och godstransporter dir s& majligt/relevant.

2.2.1. Anvandbarhet jarnvag — godstransporter

Anvindbarhet ar transportsystemets forméga att hantera kundgruppernas behov av trans-
portmojligheter. Inom omradet anvindbarhet jirnvag har indikatorer tagits fram som foku-
serar pa linjekategori, lastprofil, 1anga tag, anslutning till anldggning av tjanst fér godstrans-
porterna. Fokus ligger pa att mdjliggora transporteffektivitet for naringslivet i hela strak
fran A till B samt att funktionerna i dess noder mojliggor effektiv hantering.
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Indikator: Lastprofil

Lastprofilen definieras som utrymmet i sid- och hojdled som ett fordon med last har att
halla sig inom. Aven den hir parametern 4r mest relevant for godstrafik, i form av vad for
typ av vagnar eller gods som gér att framféra mellan tva noder. De transporter som sticker
ut fran den tilldtna lastprofilen ansdker om specialtransport utan tungvillkor. Hela jarnvigs-
nitet kan trafikeras med fordon som uppfyller lastprofil A, vilket innebar storsta bredd 3400
mm och hogsta héjd 4650 mm. En mindre andel av bandelarna erbjuder mojlighet att fram-
fora fordon med storre lastprofil, till exempel lastprofil C. Att lastprofil har valts som para-
meter hirstammar fran det intresse som finns for att framféra gods eller godsvagnar med en
storre lastprofil dn den rddande, speciellt pa vissa transportfloden eller i ssmband med in-
termodala transporter.

Betydande brist:

Det funktionella kravet pé lastprofil for beslutad standardniva uppfylls inte.

Banor med konkret behov av storre lastprofil (C) som inte medger detta.

Mattlig brist:

Etablering av trafik som antas 6ka jairnvigens andel av godstransporterna pa langre sikt ar
inte mojlig att 4stadkomma. Bristbedomningen bygger pa ett framtidsscenario 6ver en trolig
utveckling och nagon tydlig efterfragan eller konkret behov kan i dagslédget inte konstateras.

Liten eller ingen brist:

De funktionella kraven uppfylls och det finns ingen storre efterfragan att kora specialtrans-
porter pa stréket.

Indikator: Langa godstag

Enligt TEN-T-forordningen ska trafik med 740 meter ldnga tag vara mojligt pa hela stomna-
tet for gods ar 2030. Trafikverket har beslutat att 750 m langa godstég ska kunna framféras i
ett forsta steg. For att kunna framfora tagen ska bade utpekat stomnét och 6vergripande nét
samt hantering pa Trafikverkets bangérdar med koppling till TEN-T anpassas. I triangeln
Malmo-Hallsberg-Goteborg ska i borjan pa planperioden (2018-2029) upp till tre 1anga tag
per dygn, i bada riktningarna, kunna hanteras pa linjerna och i slutet pa planperioden ska
sex langa tdg kunna hanteras.[.

Betydande brist:

Stomnitet for TEN-T (Core) kan inte hantera fler dn tre 750 meter langa godstag per dygn i
béda riktningarna.

Overgripande nit for TEN-T (Comprehensive) kan inte hantera 750 m 1inga godstg.

W Utredning avseende méjligheterna att kéra lidngre och tyngre tég”, SWECO, Underlagsrapport till
”Rapport Regeringsuppdrag Méjligheter att kéra ldngre och/eller tyngre godstdg”, TRV 2015/30810.
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Trafikverkets bangardar med koppling till stomnétet och 6vergripande nit for TEN-T kan ej
hantera 750 meter langa godstég.

Banor med konkret behov av 750 m linga godstig som inte medger detta.
Mattlig brist:
Fler dn sex tig per riktning kan inte koras i triangeln Malmo- Hallsberg- Géteborg.

Overgripande nit for TEN-T (Comprehensive) kan inte hantera fler #n tre 750 m 1anga gods-
tag per dygn och riktning.

Liten eller ingen brist:
Ovriga bangérdar klarar inte att hantera 750 meter ldnga tig.

Indikator: Anslutning till anlaggning for tjanst (noder)

Anldggning for tjanst ar de anlaggningar som framgar av jarnvigslagen bilaga 2.

Exempel pa dessa ir; rangerbangardar, sidospar for uppstillning och godsterminaler. Tra-
fikverket forvaltar inte alla anlaggningar for tjanst som framgar av jarnvagslagen men vissa
av dem ingar i trafikverkets infraférvaltning. For de anldggningar som ingar i Trafikverkets
huvudsystem (se *Trafikverkets standpunkter for jarnvdgslinjer, bytespunkter, godstermi-
naler och depder”, TRV 2011/33294 samt "Tydligare ansvarsfordelning utvecklar jairnva-
gen”) dr anslutningarna inom Trafikverkets ansvarsomrade men for 6vriga anldggningsa-
gare kravs anslutning till statens sparanlaggning. Exempel pa detta dr kombiterminaler, un-
derhallsdepaer samt uppstallningsplatser for bade godstag och persontag.. Brister pa rang-
erbangardar finns redovisat i ’Rapport Godsbangardar i nationella planen 2018-2029”
(TRV 2018/50872)

Betydande brist:

Stor begransning pga. av trafikméngd eller taglangd (for fa spér eller langden pa spar alt
komma in och ut frdn depa) och majlighet till tagbildning. Brist pa uppstéllningsspér i stor-
stadsomradena Malmo, Géteborg och Stockholm.

Mattlig brist:

Mindre begransning pga. av trafikmingd och taglangd/mojlighet till tdgbildning

Liten eller ingen brist:

Inga begransningar pga. av trafikméangd eller tdglangd

2.2.2. Anvandbarhet jarnvag — personresor

Inom omradet redovisas indikatorer for restidskvot kollektivtrafik pa jarnviag/bil mellan
regionala kiarnor och tillginglighetsanpassning av stationer.

Indikator: Restidskvot tag/bil resor dver 10 mil
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Indikatorn for restidskvot for resor 6ver 10 mil ar avgriansad till kollektivtrafik pé jarnvag
jamfort med personbil. Observera att for langre avstand ar restidskvoten tag/flyg dven rele-
vant. Denna indikator bor bedomas i tva steg for att i det forsta steget identifiera var det
finns brister. Om situationen kan anses vara en brist enligt nedanstdende kriterier sd behovs
en djupare analys for en nirmare bedomning av om bristen kan anses vara betydande.

Nedanstéende tabell visar exempel pa restidskvoter for tagrestid jamfort med bilrestid i
nagra storre relationer. Jimforelsen ar gjord for snabbaste resmdjligheten frén den forst-
namnda orten med tig en vardag enligt tidtabell 2019 och inkluderar allts& uppehéll och
eventuell bytestid. Denna tid jamfors med bilrestid mellan jarnvigsstationerna utanfor rus-
ningstid, berdiknad med hjilp navigationsappen Google Maps. Bedomningen &r att restiden
for tdgresan bor vara under 80 % (dvs. 0,8) av bilrestiden for att upplevas som attraktiv. Ta-
bellen visar ocksa reslangdskvot tag/bil. avstdnden hamtas frén tidtabell (www.resrobot.se)
respektive navigationsappen (Google Maps). Ju storre kvot desto langre omvag innebér
tagresan. I en bristanalys kan bilden nyanseras genom att restidkvoten anges for 6vriga av-
gangar med fler eller langre uppehall. Restidskvoter for andra relationer eller delstrackor tas

fram p& motsvarande sétt.

Restidskvot Reslangdskvot
tag/bil tag/bil
Goteborg-Oslo 1,15 1,19
Malmo-Karlskrona 1,14 1,19
Stockholm-Lulea 1,09 1,19
Stockholm-Oslo 0,97 1,08
Stockholm-Kalmar 0,97 1,37
Malmo-Kalmar 0,95 1,10
Goteborg-Kalmar 0,93 1,04
Malmo-Kristianstad 0,90 1,18
Stockholm-Sundsvall 0,90 1,07
Stockholm-Umea 0,90 1,13
Stockholm-Borlange 0,85 1,06
Goteborg-Képenhamn 0,83 1,08
Stockholm-Orebro 0,81 1,02
Stockholm-Uddevalla 0,80 1,04
Stockholm-Ostersund 0,80 0,99
Stockholm-Gavle 0,77 1,05
Goteborg-Malmo 0,76 1,10
Goteborg-Karlstad 0,76 1,01
Stockholm-Boras 0,76 1,02
Stockholm-Képenhamn 0,75 1,00
Stockholm-Karlstad 0,74 1,05
Stockholm-Malmo 0,69 1,00
Stockholm-Goteborg 0,59 0,97

Tabell: Restidskvot tag/bil i olika relationer. Jamférelsen &r gjord for snabbaste resmajligheten med
tag enligt tidtabell 2019 och inkluderar alltsi uppehall. Observera att den vanligaste restiden i vissa
relationer kan vara betydligt langre om det gors fler uppehall. Tabellen visar ocksa reslangdskvot
tag/bil.

Brist:

Reserelationer dar restidskvoten mellan kollektivtrafik pa jairnvag/bil ar storre an o,8.
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Liten eller ingen brist:
Restidskvoten kollektivtrafik med jarnvéag/bil ar lagre an 0,8.

Virderingen av bristen sker i samspel med andra aspekter, exempelvis antal avgangar (se
nedan) och om den vanligaste tagrestiden i relationen &r langre.

Indikator: Restid tag, resor 6ver 10 mil med konventionell trafik®

Nir det géller brister for "Restid tdg, resor 6ver 10 mil” definieras endast en indikator for ba-
nor anpassade till konventionell trafik, dvs. topphastigheter upp till 200 km/h®.

Enkelt uttryckt ar restiden beroende av avstand och medelhastighet. P4 banor med hogt ka-
pacitetsutnyttjande sjunker ofta medelhastigheten, se vidare indikatorn Kapacitetsflodes-
klass. Medelhastigheten péverkas bland annat av banans tilldtna hastighet och kapacitetsut-
nyttjandet men sjalvklart ocksa av antalet uppehall for resandeutbyte. Dar det finns tillrack-
ligt stor marknad viljer ofta den som dr huvudman for trafiken att 1ata vissa tag gora farre
uppehall eller inga alls. Exempelvis ar det for vissa avgangar inga uppehall alls mellan
Stockholm och Géteborg. For att sarskilja brister i sjilva infrastrukturen fran det stopp-
monster som operatoren valt, anvinds hir en metod dar medelhastigheter berdknas utan
stopp liangs viagen. Utifran dagens kortaste restid i en relation (hdmtas exempelvis pa SJs
hemsida) avriknas schablonmassigt tiden for uppehall (antal uppehall hdmtas fran tidtabel-
lerna i Resrobot) (3,5 minuter per stopp och byte), darefter berdknas medelhastigheten ba-
serat pa tagavstandet i tidtabellen. Berdkningen baseras pa restiden 2019.

Givet att det finns en tillrackligt stor tdigmarknad ar nedanstaende bristkriterier rimliga for

medelhastigheter for resor med tdg. Om situationen kan anses vara en brist enligt nedansta-
ende kriterier s& behévs en djupare analys for en ndrmare bedomning av om bristen kan an-
ses vara betydande. I analysen bor man ocksa beakta exempelvis restidskvoten, det vill sdga

restid tag/restid personbil (se ovan).

For medelhastighet berdknad enligt ovanstdende metod foreslas féljande bristkriterier for
langre pendling och langvéga resor (6ver 10 mil):

Brist for banor med konventionell trafik (topphastighet upp till 200 km/h):
» Medelhastighet ldgre dn 130 km/h i reserelationer mellan 10 och 30 mil
« Medelhastighet ldgre dn 140 km/h i reserelationer mellan 30 och 40 mil
« Medelhastighet ldgre 4n 150 km/h i reserelationer 6ver 40 mil

Det innebir att for en resa pa 20 mil bor restiden utan stopp vara under 1:30, for 40 mil un-
der 2:40 och for 50 mil under 3:20. Detta giller alltsi for banor med konventionell trafik.

5 Konventionell trafik enligt (EU) 1315/2013

6 Planerade banor fér hoghastighetstrafik medger hégre topphastigheter &n dagens banor fér kon-
ventionell trafik. Avvagningen mellan exempelvis topphastighet, langre stracka for att fa anslutning
till mellanliggande stationsorter och passager genom stadsmiljoer gérs inom de sarskilda utred-
ningsprogram for banor med hogre hastigheter som Trafikverket driver.
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Diagrammet nedan visar schablonberiknade medelhastigheter utan uppehaéll for olika relat-
ioner mellan storre orter samt troskelviarden for brist avseende restid tag, resor 6ver 10 mil.
Relationer till hoger om troskellinjen har alltsa brist avseende restid tag.

Varderingen av vad som ar betydande respektive mattlig brist sker i samspel med andra in-
dikatorer. Man bor beakta att medelhastigheten i vissa fall kan vara missvisande. Om exem-
pelvis jarnvagsstrackningarna innebar storre omvagar jamfort med fgelvigen blir den miss-
visande hog. Da bor indikatorn for restidskvot (restid tag dividerat med restid bil) ges storre
tyngd i bristbeskrivningen. Om man trafikerar med fordon som inte har lutande vagnskorg
blir den lagre 4n vad infrastrukturen medger (géiller exempelvis relationerna Stockholm-
Sundsvall och Stockholm-Borldange).

Liten eller ingen brist:

Ovriga situationer an de ovan.
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Medelhastighet utan uppehall beraknat pa tidtabell 2019 samt dagens restidskvot

Medelhastighet [km/h]

160
Stockholm-Géteborg 154 km/h ; 0,59
150
Stockholm-Karlstad 149km/h; 0,74
Stockholm-Malmo 148 km/h; 0,69
Goteborg-Malmé 147 km/h; 0,76
Stockholm-Boras 146 km/h ; 0,76
Stockholm-Gévle 146 km/h ; 0,77
Stockholm-Képenhamn 143 km/h ; 0,75
140
Stockholm-Orebro 138 km/h ; 0,81
Goteborg-Képenhamn 135km/h; 0,83
130
Goteborg-Karlstad 126 km/h ; 0,76
Malmé-Kalmar 126 km/h ; 0,95
Stockholm-Umea 125km/h ; 0,90
Stockholm-Sundsvall 124 km/h ; 0,90
Stockholm-Uddevalla 123 km/h ; 0,80
Stockholm-Ostersund 122 km/h ; 0,80
120
Malmé-Kristiansstad 119 km/h; 0,90
Stockholm-Borlinge 115km/h ; 0,85
Géteborg-Oslo 114km/h; 1,15
Malmé-Karlskrona 113 km/h; 1,14
110
Goteborg-Kalmar 107 km/h ; 0,93 Stockholm-Luled 108 km/h ; 1,09
Stockholm-Oslo 104 km/h; 0,97
100
0 100 200 300 400 500 600 700 800 900 1000 1100

Avstand [km]
Schablonberaknad medelhastighet (utan stopp) och restidskvot tag/bil (dagens snabbaste restid) i

olika relationer samt tréskelvérde for brist Restid resor éver 10 mil (heldragen linje). Punkter nedanfor
linjen har brister i restid.
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Indikator: Antal avgéngar persontrafik tdg och buss

For att kollektivtrafik ska upplevas som attraktiv behover antal avgéngar ha tillracklig fre-
kvens i forhéllande till efterfragan. For manga pendlingsrelationer dar efterfragan klaras
med buss ir trafikutbudet oftast tillrackligt stort i forhallande till efterfragan. I dessa fall ar
det vanligtvis restiden som éar alltfor 1dng jamfort med bil. For pendlingsrelationer med stor
efterfragan ar det dock vanligt att busstrafiken har svart att mota efterfrigan. For dagspend-
ling handlar utbudet oftast om antal avgingar i hogtrafik och for ldngviga resande handlar
det vanligtvis om tillrackligt stort antal avgangar per dag. I takt med flexiblare arbetstider
har det under de senaste 20-25 aren dock pagéatt en fordndring. Det &r numera allt vanligare
med pendling pa strackor upp till 20 mil exempelvis tre dagar per vecka. I dessa fall blir an-
tal avgangar i hogtrafik allt viktigare, nar det finns tillrackligt stor efterfragan.

Efterfradgan pa medelling sikt kan bedomas relativt bra, medan den ldngsiktiga efterfragan
av naturliga skil 4r mer svirbedomd. I tabellerna nedan visas bedomningar av brister 2024
och 2040 i antal avgdngar tag och buss for viktiga relationer lingre 4n 15 km. Bedémning-
arna ir gjorda utifrén att det inte finns brister i restid i berdrd relation, se diagrammet ovan.
Antalet avgéngar avser banor i konventionell trafik, dvs. topphastigheter upp till 200 km/h.

For nattag har det inte bedomts brister i turutbud. Istillet visas situationen 2019 och mgjlig
forandring till 2030 nir bland annat Fehmarn-Balt forbindelsen forvintas vara klar. For
nattdg i tjinsten ar det viktigt att kunna gd ombord mellan kI 21 och 23 och ha mgjlighet att
sova kvar till kl 6:30-8, medan det for nattag som fritidsresa normalt ar viktigast med sa fa
byten som mojligt, framforallt for resa mellan Sverige och utlandet.
Tabellerna ar uppdelade i

« lokal trafik 15-30 km,

« regional trafik med dubbelriktad och enkelriktad pendling, samt

« langviga dagtdgs- och nattigstrafik.
Dubbelriktad pendling innefattar relationer dar det finns en viktig malpunkt eller bytes-

punkt i badda dndar och som ocksa utgér mélpunkt for ett lokalt omland. Det medfor ofta att
det kan g trafik med olika uppehallsbild mellan dessa orter.
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Storst efterfragan
Stockholm-Kallhall
Stockholm-Upplands Vasby
Stockholm-Tumba
Goteborg-Kungsbacka
Malmo-Lund

Lokal trafik stor efterfragan
Stockholm-Vasterhaninge
Stockholm-Kungsdngen
Goteborg-Lerum-Floda
Medelstor efterfragan
Goteborg-Alvangen
Malmo-Lund-Kavlinge
Helsingborg-Angelholm
Helsingborg-Astorp
Kristianstad-Hassleholm
Gavle-Sandviken
Linkdping-Mjo6lby
Orebro-Kumla-Hallsberg
Borldange-Falun
Vasteras-Hallstahammar
Vaxjo-Alvesta
Umea-Holmsund
Sundsvall-Timra

Avstand i
km

24
29
24
28
17

28
28
30

30
27
27
24
30
23
28
25
19
25
17
18
23

Tag pertimme Beddémd efter-
i hogtrafik 2024

8 10

8 10

8 10
7 8

12 12
6 6
5 5
342 5
6+1 4
4 4
3 4
2 3
3 4
1+buss 3
4 4
3+1 4
1+buss 4
1+buss 4
2+insats 3
Buss 4
1+buss 3

Delvis
Delvis
Delvis
Delvis
Nej

Nej
Nej
Delvis

Nej
Nej
Delvis
Delvis
Delvis
Delvis
Nej
Nej
Delvis
Delvis
Delvis
Delvis
Nej

Brister 2024 och 2040 for resor mellan viktiga orter i lokal trafik

Storst efterfragan
Stockholm-Uppsala
Stockholm-Arlanda
Stockholm-Sodertilje
Goteborg-Boras
Goteborg-Alingsas
Malmo-Landskrona-Helsingborg
Malmo-Képenhamn

Stor efterfragan
Norrkoping-Linkdping
Malmo-Hoéo6r-Hassleholm
Malmo-Lund-Eslév

Medelstor efterfragan
Stockholm-Enkoping-Vasteras
Stockholm-Strangnas-Eskilstuna
Malmo-Kristianstad

Avstand i
mil

68
39
34
68
45
69
37

45
87
35

104
115
113

Beddomd
Tag pertimme  efterfragan
2024 i hogtrafik 2024

5+1 7
8 8
6 6
1+buss 6
5 6
6 6
6 6
4+1 5
4 5
5 5
2 3
1+insats 2
1+1 2

Brist 2024

Ja
Nej
Nej

Ja

Ja
Nej
Nej

Delvis
Delvis
Nej

Delvis
Delvis
Delvis

Tag per timme Bedémd efter-

frdgan 2024 Brist 2024 i hogtrafik 2040 fragan 2040

10 12
10 12
12 12
10 10
14 14

8 8

6 6

6 6

8 5

5 5

4 4

3 3

3+1 4

3 3

4 4

4 4

1+buss 4

2+buss 4

3+1 4

1+buss 4

1+buss 3

Tagpertimme  Efterfragan
bas 2040 2040 enligt
hogtrafik

7+1 8

8 9

8 8
6+1 6+1
6+1 6+1
6+1 6+1

8 8

6 6
5+1 5+1

5 5

4 4

2+1 3

3 3

Brister 2024 och 2040 for resor mellan viktiga orter dubbelriktad pendling

Brist
2040

Delvis

Delvis

Nej
Nej
Nej

Nej
Nej
Nej

Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej

Delvis

Nej

Delvis

Nej
Nej

Nej

Trafikverket Brist 2040

Delvis

Nej
Nej
Nej
Nej
Nej

Nej
Nej
Nej

Nej
Nej
Nej
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Bedomd Tag per timme

Avstandi Tagpertimme efterfragan bas 2040 i
km 2024 i hogtrafik 2024 Brist 2024 hogtrafik

Storst efterfragan
Stockholm-Marsta 38 442 5 Nej 6
Stockholm-Balsta 43 4 4 Nej 4
Goteborg-Trollhattan 75 3 4 Delvis 5
Goteborg-Varberg 80 242 4 Delvis 4
Malmo-Trelleborg 34 2+buss 4 Ja 2+1
Stor efterfragan
Stockholm-Nynashamn 62 2 2 Nej 2
Goteborg-Strenungsund 45 2+buss 2 Nej 2+1
Goteborg-Uddevalla 85 2 2 Nej 3
Goteborg-Vanersborg 80 2+1 2 Nej 3
Goteborg-Herrljunga 80 2 2+1 Delvis 3
Malmo-Ystad 54 2+1 3 Delvis 2+1
Medelstor efterfragan
Stockholm-Nykoping 103 1+1 2 Delvis 2
Jonkdping-Varnamo 76 1+buss 2 Ja 1+1+buss
Jonkodping-Nassjo 43 2 2 Delvis 2
Goteborg-Falkdping 114 2 2 Nej 2
Uppsala-Tierp 60 2 2 Nej 2+1
Uppsala-Sala 62 1+buss 2 Ja 1+1
Halmstad-Varberg 75 2 2 Nej 2
Karlstad-Kristinehamn 40 1+buss 2 Ja 1+1
Vasterds-Arboga 52 1+1 2 Delvis 2
Orebro-Karlskoga 45 6-8 buss 3 Delvis 3
Karlstad-Arvika 67 1 2 Ja 1
Luled-Boden 36 1+buss 2 Delvis 2
Luled-Pited 54 2 buss 2 Delvis 2 buss

Brister 2024 och 2040 f6r resor mellan viktiga orter enkelriktad pendling

Bedomd Tag per timme
Avstindi Tagpertimme efterfragan bas 2040
mil 2024 i hogtrafik 2024 Brist 2024 hogtrafik

Storst efterfragan
Stockholm-Linkdping 20 2+1 3 Delvis 3
Stockholm-Orebro 20 2 2 Nej 3
Stockholm-Goéteborg 46 2+1 3 Nej 3
Goteborg-Malmo 30 2 2 Nej 3
Stockholm-Géavle 18 2 2 Nej 2+1
Stockholm-Malmo 59 1+1 2 Delvis 2
Stor efterfragan Tag/dygn 2024 Tag/dygn 2040
Stockholm-Sundsvall 40 12 12 Nej 12
Stockholm-Képenhamn 63 8 10 Delvis 13
Stockholm-Jonkoping 30 1+15 med byte 14 Delvis  1+18 med byte
Stockholm-Karlstad 30 8 9 Delvis 9
Stockholm-Borldnge 21 10 12 Delvis 16
Kalmar-Malmd 31 17 16 Nej 17
Karlskrona-Malmo 21 17 17 Delvis 19
Karlstad-Goteborg 25 10 12 Delvis 16
Medelstor efterfragan Tag/dygn 2024 Tag/dygn 2040
Stockholm-Oslo 47 5 12 Ja 5
Goteborg-Oslo 25 4 12 Ja 5
Stockholm-Ornskéldsvik-Umea 75 4+natt 9 Ja A+natt
Stockholm-Ostersund 55 2+natt 6 Delvis 3+natt

Brister for resor mellan viktiga orter langvéga trafik dagtag

Efterfragan
2040 enligt
Trafikverket

A h A~

w w w ww

w
+
=

N NN WNNNNNNNNDN

Efterfragan
2040 enligt
Trafikverket

w w w w

2+1

14
13
16
10
16
17
19
16

14
14
10

Brist
utbud
2040

Nej
Nej
Nej
Nej
Ja

Delvis
Nej
Nej
Nej
Nej

Delvis

Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Delvis
Nej
Delvis
Nej
Nej
Ja
Nej
Nej

Brist
utbud
2040

Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej

Delvis
Nej
Nej

Delvis
Nej
Nej
Nej
Nej

Ja

Ja

Ja
Delvis
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Langviga Nattag Restid 2019 Tag/dygn 2019 Kommentar Nattag 2030 Kommentar

Stockholm-Képenhamn 8h 1 Byte Malmd 7h 1
Stockholm-Hamburg 14h 1 Byte i Malmo och K6penhamn 11-12h 1
Stockholm-Are 10,5h 1 0 10,5h 1
Stockholm-Trondheim 14h 1 Byte i Are och Storlien 13h 1
Stockholm-Lulea 12h 2 0 12h 2
Goteborg-Luled 15,5h 1 0 15,5h 1
Stockholm-Berlin 17h 0,5 Byte i Malmo, endast sommar 17h 0,5
Oslo-Goteborg-Hamburg 16h 0 Dagtag 4 byten 13h Dagtag 11-12 h
Goteborg-Paris 22h 0 Dagtag 3-4 byten 21h Dagtag 19 h
Képenhamn-Paris 13h 0 Dagtag 2-3 byten 12h Dagtag 10 h
Képenhamn-Milano 21h 1 Byte Hamburg ,Basel,Bellinzona 19h Dagtag 14 h
Képenhamn-Prag 15h 1 Byte i Hamburg och Nurnberg 12h Dagtag9h

Nattag eller dagtdg mellan viktiga orter 2019 och 2030

Indikator: Tillganglighetsanpassning av stationer

I lagen om kollektivtrafiken (2010:1065) star det att:

Regionala kollektivtrafikmyndigheter ska regelbundet i ett kollektivtrafikférsorjningspro-
gram faststélla mal for den regionala kollektivtrafiken. Trafikforsorjningsprogrammet ska
bland annat innehalla tidsbestimda mal och atgirder for anpassning av kollektivtrafiken
med hinsyn till behov hos personer med funktionsnedsittning samt redovisa de bytespunk-
ter och linjer som ska vara fullt tillgingliga for alla resenérer. Indikatorn utgar frdn att RKM
(Regional kollektivtrafikmyndighet) pekar ut de bytespunkter som &r prioriterade eller av
Trafikverket prioriterade dar Trafikverket har ett 4gar- och forvaltaransvar.

Kriterier for att klassas som tillgdnglig ar att stationen ska motsvara de krav som avser TSD i
TDOK 2013:0685, Stationers basfunktioner och klassindelning, samt kraven i rapporten ut-
formning av den fysiska miljon pa stationer f6r personer med funktionsnedséttning).

Betydande brist:

Station som inte ar tillgdnglig och som pekats ut som prioriterad i samrédd med RKM.
Mattlig brist:

Station som inte ar tillgdnglig men som inte pekats ut som prioriterad i samrad med RKM.
Liten eller ingen brist:

Tillganglig station.

Indikator: Plattformslangd

I jarnvagssystemet dr det i de flesta fall plattformarna langd som avgor hur ldnga person-tig
som kan stanna vid en station. Om de befintliga tagen i ett trafiksystem ar fullsatta finns det
behov att 6ka maximal sittplatskapacitet genom att kora langre tag. Det kan i vissa fall
omojliggoras genom att plattformarnas ldngd ar begransande. Plattformsforlangning &r en
steg 3-atgird som ofta ar ett mycket effektivt sitt att 6ka persontransportkapaciteten utan
att belasta banan med fler tg. Brister avseende plattformsldngd ska beskrivas i samrad med
trafikutovaren eftersom plattformarna ska anpassas till de trafikerings-missiga behoven och
s att de medger flexibilitet vid trafikering med olika fordonstyper.
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Betydande brist:
Ej mojligt att med en sékerstilld efterfragan stanna med langre persontag i ett trafiksystem.
Mattlig brist:

Efter expertbedomning av Kapacitetscenter regionala kontaktpersoner:
Enstaka langa persontég ryms inte vid plattform.

Liten eller ingen brist:

Ovriga situationer an de ovan.

2.2.3. Anvandbarhet vag - godstransporter

Indikator: BK4 for godstransporter

1juli 2018 6ppnade delar av det statliga vagnitet for den nya barighetsklassen BK4 och dar-
med for lastbilar pa upp till 74 ton, jamfort med den tidigare griansen pa 64 ton. I ett forsta
skede handlar det om ett begransat vignit som Trafikverket kan upplata under ansvarsfulla
former, vilket innebar att vigarna ska klara den 6kade belastningen och att vagnitets hoga
niva pa tillginglighet och trafiksdkerhet ska bibehallas. Trafikverket har tillsammans med
naringslivet tagit fram ”Strategiskt vagnét for tyngre transporter” dir de har prioriterat vag-
néatet utifran deras behov. Vagnitet dterfinns i Stigfinnaren och ar klassat i 4 nivaer.

Betydande brist:

Broar med bristande barighet for att klara BK4 pa klass 1-3 pa Strategiskt vignit for tyngre
transporter.

Mattlig brist:

Vigar med bristande barighet for att klara BK4 pa klass 1-3 pé Strategiskt vagnat for tyngre
transporter.

Liten eller ingen brist:
Ovriga situationer #in de ovan.

Indikator: Rastmdéjligheter for yrkestrafik

EU har gemensamma regler nir det géller kor- och vilotider (ej veckovila) for vigtransporter
med fordon eller fordonskombinationer som har en totalvikt 6ver 3,5 ton. I rapporten for
funktionella krav? redovisas en restidsanalys av funktionellt krav pa rastmojlighet, med av-
seende pa avstandet (60-120 minuter) mellan rastplats.

For Nationella stamvignatet samt FPV (Funktionellt prioriterat vignit) godstransporter
giller foljande funktionella krav som &ven anvinds som indikatorer for att bedoma bristen.

7 Rapport Funktionella krav 2017 (TRV 2017/115429)
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Betydande brister:

Atkomst till rastplats saknas var 60:e till 120:e minut p& Nationella stamvignitet samt pa
FPV godstransporter.

Atkomst till rastméjlighet for yrkestrafik saknas var 30:e minut pa det Nationella stamviig-
natet samt pd FPV godstransporter.

Rastplatser for yrkestrafik finns med tillrackligt avstdnd men har storre brister i funktion.
Mattlig brist:

Rastplatser for yrkestrafik finns med tillrackligt avstdnd men har mindre brister i funktion.
Liten eller ingen brist:

Rastplatser och rastmojligheter finns i tillracklig utstrackning langs strackan

Indikator: Smala vagar

Sarskilt for den tunga trafiken dr smala landsvigar problem vid méten. Det ger dven for-
hojda underhéallskostnader, snabbare sparutveckling och nerkorda vagkanter.

Betydande brist:

FPV gods och kollektivtrafik med vigbredd smalare #n 6,5 meter vid ADT Tung trafik 6ver
100, utanfor titort.

Mattlig brist:
FPV gods och kollektivtrafik med vigbredd smalare &n 7,0 meter utanfor tatort.
Liten eller ingen brist:

Ovriga situationer an de ovan.

2.2.4. Anvandbarhet vag — personresor

Indikator: Restid bil

Denna indikator bor bedomas i tva steg eftersom det skulle vara mycket arbetskravande att
gora den djupare analysen for hela det aktuella vignatet. Om situationen kan anses vara en
brist enligt nedanstiaende kriterier sa behovs en djupare analys for en narmare bedomning

av om bristen kan anses vara betydande.

Restiden beror pa avstand och reshastighet. Avstdnden kan i de allra flesta fall inte paverkas
sarskilt mycket. Undantag ar enstaka “felande lankar”, som far hanteras i annan ordning.

For reshastigheten foreslas bristkriterier:

Brist:
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Funktionellt prioriterade végar, langviga resor med hastighet ldgre &n 9o km/h samt FPV
dagliga resor med liagre hastighet 4n 9o km/h och dominerande pendlingsavstand st6rre 4n
30 km.

Ovriga FPV med ligre hastighet &n 80 km/h p4 landsbygd.
FPV med langa lokala sdnkningar (lagre 4n 80 km/h) genom tétorter.

Viarderingen av vad som ar betydande respektive méttlig brist sker i samspel med andra in-
dikatorer inom t ex sdkerhet och gors av respektive region.

Liten eller ingen brist:
Ovriga situationer #n de ovan.

Indikator: Pendlingsmadjligheter med cykel i och mellan tatorter

Cyklingen ar till sin karaktér framst ett kortviga transportsitt och merparten av cykelarbe-
tet sker i eller néra titorterna. Det innebér att det ar inom eller mellan nirliggande, framfor-
allt storre, titorter samt till malpunkter inom eller strax utanfor titorter som cykel i férsta
hand kan erséitta motoriserat personresande. Bristbedomningen nedan bygger pa Kagesson-
modellen och bedéms som avsaknad av pendlingsmdjligheter med cykel. Indikatorerna ska
peka ut och beskriva var i transportsystemet det finns eller kan finns betydande brister sett
till transportsystemets funktion.

Betydande brist Mattlig brist Liten/ingen brist
Antal invanare i den | Hogsta avstand mellan Hogsta avstand Hogsta avstand

mindre av orterna orterna, km mellan orterna, km | mellan orterna, km
500 - 1 000 3 3-5 5
1000 -2 000 6 6-9 9
2 000 -5 000 10 10-15 15
5000 — 10 000 12 12-18 18
10 000 — 20 000 15 15-22 22
> 20 000 20 20-30 30

2.2.5. Anvandbarhet sjofart

Med brist i anvindbarhet avses brist som begréansar tillgingligheten till hamn eller farled for
befintlig trafik. Hamnarna har olika krav pa tillgdnglighet och leveransprecision beroende
pa rederiernas och varuigarnas sirskilda behov, vilka dven paverkar bristens betydelse.

Information om farledsdata finns péa foéljande lank:
http://sjov.maps.arcgis.com/apps/webappviewer/in-
dex.html?id=43bd4f62414b45b382bc235af61€a03e

Indikator: Tillganglighet till hamnomrade eller farled

Betydande brister:
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Farleden &r inte alltid mgjlig att trafikera pa grund av exempelvis vind-, sikt- eller morkerre-
striktioner och isforhéllanden. Bristen utgor en betydande begransning for sjofartens
och/eller hamnens verksamhet. Ett konkret behov av dtgird kan konstateras idag eller via
prognoser pa trafikokning.

Mattliga brister:

Farleden &r inte alltid mgjlig att trafikera pa grund av exempelvis vind-, sikt- eller morkerre-
striktioner och isforhéllanden Bristen utgor i dagslaget inget uttalat hinder for hamnens
verksamhet. Nagot konkret behov av dtgird kan inte konstateras.

Liten eller ingen brist:

Ovriga situationer 4n de ovan.
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3. Indikatorer inom hansynsmalet

3.1. Trafiksakerhet

Trafiksékerhet ar transportsystemets forméga att minimera antalet omkomna och allvarligt
skadade. Inom omradet redovisas indikatorer for vag, jirnvag respektive sjofart.

3.1.1. Sakerhet vag

Indikator: Trafiksakerhetsbrister p& strackor

Trafikverket har tagit fram en modell med kriterier for att bedoma aktuell trafiksdkerhets-
Kklass for viagnitet. Trafiksdkerhetsklassificeringen ska anviandas for att kartlagga vignatets
sikerhetsstandard péa strackor/strak. Kriterierna ar baserade pa sidkerhetskrav och pa stat-
istiska analyser av tatheten samt frekvensen av olyckor med allvarlig skada pé aktuell
striacka. Kriterierna finns beskrivna i sin helhet i bilaga till rutinen “Ajourhélla sdkerhets-
Klassificering av Vagnitet” (TDOK 2013:0636) .

Trafiksdkerhetsklassningen omfattar samtliga vigar med vignummer < 100 samt 6vriga
vigar med ADT > 4000. Kriterier finns for landsbygdsvigar (vigstriicka), titortsvigar (vig-
striacka) och for korsningar mellan allménna vagar. Under varje delomréde, enligt ovan, de-
las vagarna in i olika typer av vigar/hastigheter. Vagarna bedoms i klasserna mycket god,
god, mindre god och 1ag. Utvecklingsarbete pagar inom omréadena titortsvagar (vagstracka)
och for korsningar mellan allmidnna vagar.

I det funktionella kravet for trafiksikerhetsklass och i denna handledning anvinds bedomd
trafiksdkerhetsklass for landsbygdsviagar som kartlagts. Med bristklassificering rangordnas
striackor/strak som pekas ut av trafiksdkerhetsklassificeringen och mélen i funktionella krav.

Motesfria vagar (motorvag, 4-faltsvag, vanlig motesfrivag och motesfri motortrafikled)
som &r trafiksdkerhetsklassade pa det statliga vignatet ska minst ha trafiksdkerhetsklass
god.

Trafiksdakerhetsklass

Hastighet

Betydande brist

Mindre god

80 km/h eller hogre

Liten eller ingen brist

God eller mycket god

Oavsett hastighet

Icke métesfria vagar pa det nationella stamviagnitet och pa det dvriga statliga viagnatet

med ADT > 4000 ska minst ha trafiksikerhetsklass god.

Trafiksdkerhetsklass Hastighet
Betydande brist Mindre god eller lag 90 km/h eller hogre
Betydande brist Lag 70-80 km/h
Mattlig brist Mindre god 70-80 km/h
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Icke motesfria vagar pa det nationella stamvagnitet och pa det dvriga statliga vagnatet
med ADT 2000- 4000 ska minst ha trafiksikerhetsklass mindre god.

Trafiksakerhetsklass Hastighet
Betydande brist Lag 90 km/h eller hogre
Mattlig brist Lag 70-80 km/h

Icke motesfria vigar pa det nationella stamvagnitet och pa det dvriga statliga vagnatet

med ADT under 2000.
Trafiksakerhetsklass Hastighet
Mattlig brist lag 90 km/h eller hogre
Liten eller ingen brist Mindre god, god, mycket Oavsett hastighet
god

Brister som finns pa strackor men som inte faller ut som brister i ovanstaende kriterier kan
markeras och motiveras som brister under kolumnen Siakerhet/annat i bristbeskrivnings-
mallen i bilaga 2.

Trafiksdkerhetsbrister av karaktdren punktbrist som farliga motorvigspelare eller t ex bris-
ter i rickestandard kan finnas i alla klasser.

3.1.2. Sakerhet sjofart

Med sikerhetsbrist avses brist i den maritima infrastrukturen som paverkar sjosidkerheten
och som kan medfora risk for olyckor. Kraven pa sikerhetsmarginaler inom sjofarten tende-
rar att 6ka, vilket i sin tur paverkar kraven pa utformning och utmérkning av farlederna.
Transportstyrelsens rekommendationer beskriver de kriterier som bor betraktas nir en far-
led dimensioneras och baseras i sin tur pd PIANC:s rekommendationer. (Meddelande fran
sjotrafiksektionen nr. 9/2012, Transportstyrelsens dnr 2012-2722: Lank.

Transportstyrelsens rekommendationer utgar fran fartygens lingd, bredd och djupgaende
och det kan det bli ett omfattande arbete att reda ut huruvida det foreligger nagon brist eller
inte. Indikatorn omfattar darfor endast Transportstyrelsens rekommendationer om storsta
maximala djupgdende. Det ar oftast det som utgor begransningen och det dr dessutom be-
tydligt enklare att kartlagga.

Information om farledsdata finns pé f6ljande lank till Sjofartsverket.

Indikator: Sékerhet i farled
Betydande brist:

Farleden har bristande utmérkning och/eller otillracklig dimensionering for dagens trafik
och uppfyller inte befintliga eller nya sakerhetskrav.

Mattliga brister:

30


https://www.transportstyrelsen.se/globalassets/global/sjofart/dokument/sjotrafik_dok/tss-2012-2722-meddelande-nr-9-utformning-av-farleder-1209141.pdf?_t_id=1B2M2Y8AsgTpgAmY7PhCfg%3D%3D&_t_q=utformning+av+farleder&_t_tags=language%3Asv&_t_ip=193.182.52.35&_t_hit.id=TS_Externwebb_Models_Files_PdfContent/_d9817041-af95-4852-b4fd-6fc83bc91ccc&_t_hit.pos=2
http://sjov.maps.arcgis.com/apps/webappviewer/index.html?id=43bd4f62414b45b382bc235af61ea03e

Farleden uppfyller inte Transportstyrelsens rekommendationer for dagens trafik i den del
som avser storsta maximala djupgéende.

Liten eller ingen brist:

Ovriga situationer an de ovan.

3.2. Miljo och halsa

Milj6 och hilsa ar transportsystemets forméga att minimera negativ paverkan pa kli-mat,
landskap och hilsa samt formégan att frimja den positiva utvecklingen av dessa. Inom om-
ridet redovisas indikatorer for buller, luftkvalitet, vatten och landskap. Framtagna indikato-
rer ar inte uppdelade mellan trafikslagen eller mellan person- och godstransporter.

3.2.1. Luftkvalitet

Brist avser halt (koncentration) av luftféroreningar. Parametrar avgransas till NO2 och
PM1o0. Vidare tar brist inte hansyn till hur ménga personer som exponeras av fororeningar,
vilket ar avgorande for halsopaverkan. Brist dr brist oavsett exponering och hilsopéaverkan.

Brist tar inte hiansyn till orsak (féroreningskailla) till bristen, d.v.s. om det ar trafiken pa stat-
lig vig som orsakar bristen eller om orsaken ligger utanfor mojlighet att paverka for Trafik-
verket (industri, vigtrafik pd kommunala vagar/gator, regional intransport av féroreningar).

Kartmaterial finns tillgdngligt och narmare instruktion om atkomst finns via denna lank.

Indikator: Halt av luftféroreningar (NO2 och PM10)
Betydande brist:

Halt som innebar risk for 6verskridande av lagstadgade miljokvalitetsnormer (6vre utvirde-
ringstroskel).

Mattlig brist:

Halt av luftféroreningar som innebir 6verskridande av Miljokvalitetsmalets Frisk lufts pre-
ciseringar.

Liten eller ingen brist:

Halt av luftfororeningar som underskrider Miljokvalitetsmalets Frisk lufts preciseringar.

3.2.2. Vatten

Det ar relevant att for vatten hantera brister bade i faktisk paverkan pa vattenférekomster
séval som risk for pdverkan genom fororening. Trafikverkets anvinder en riskklassning for
bedémning av konfliktpunkter, alltsd punkter/strackor dar infrastruktur bero6r vattenfore-
komster. Underlag ar inventering och bedomning av experter pa Trafikverket enligt hand-
bok for yt- och grundvattenskydd (TRV 2013:135)8. I denna handbok definieras riskklasser

8 https://trafikverket.ineko.se/se/yt-och-grundvattenskydd
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1-5, enligt tabell nedan, Vattenférekomster som omfattas ar de som berors av befintligt vig
och jarnvag.

Kartmaterial finns tillgdngligt och ndrmare instruktion om &tkomst finns via denna lank.

Indikator: Negativ paverkan eller risk for fororening av vattenforekomst med bety-
delse for dricksvattenforsorjning eller med stora biologiska varden

Betydande brist:

Konfliktpunkt med vattenforekomst med betydelse for dricksvattenforsérjning eller med
stora biologiska viarden dar risk for fororening vid olycka dr hog eller mycket hog (riskklass
4-5), eller dar transportsystemet ar en betydande orsak till att god status enligt miljokvali-
tetsnorm riskerar att inte nés.

Mattlig brist:

Konfliktpunkt med vattenforekomst med betydelse for dricksvattenforsérjning eller med
stora biologiska viarden dar risk for fororening ar mattlig eller forhojd (riskklass 2-3).

Liten eller ingen brist:

Konfliktpunkt med vattenforekomst med betydelse for dricksvattenforsérjning eller med
stora biologiska viarden dar risk for fororening ar 1ag eller forsumbar (riskklass 0-1).

3.2.3. Landskap

Omradet landskap har inledningsvis avgransats till naturmiljéomradet och de funktionskrav
som finns inom riktlinje landskap (TDOK 2015:0323). Tillgang till underlag/inventeringar
iar i dagsldget en begransande faktor varfor indikatorgruppen stora diaggdjur valts dér nat-
ionellt enhetliga och kvalitetssikrade data finns inom ett av funktionskraven, sikra passager
for djur. Daremot ticks inte aspekter som sdkra passager for 6vriga djur, allvarlig bullerstor-
ning fran trafik i ekologiskt viktiga naturmiljoer, brister i artrika infrastrukturmiljéer, bio-
topforluster, forekomst av invasiva frimmande arter, paverkan pa kulturmiljoer etc.

Indikator: Trafikdodlighet stora daggdjur

Indikatorn bygger pa viltolycksklassificeringen av strak. Underlagsmaterial tas fram nation-
ellt av PLkvm och arbetet genomfors i en samlad analys med straken 6ver hela landet som
underlag. Utgangspunkt ar viltolycksfrekvensen per viglank under en feméarsperiod. For
varje viglank berdknas en genomsnittlig olycksfrekvens och en artspecifik (dlg, hjort, radjur,
vildsvin, ren) rang. En samlad bild aterger medelrang 6ver alla arter varvid en 14g rang sym-
boliserar hog olycksfrekvens. I det forsta steget som gors nationellt viarderas alla viltolyckor
som likvirdiga. I nésta steg som kan ske nationellt eller i samarbete med regionerna bor
analysen omfatta viktning av viglankarna med hinsyn till t ex hastighet (risk for personska-
dor), trafikvolym (personliga odds), och arter (dlgolyckor kostar 7-9 ggr mer dn radjur). Uti-
fran (viktat) rangvarde Kklassificeras viglankar in enligt:

Betydande brist

Topp 10 % av viglankar med lagst rangvirde (= hogst viktat olycksfrekvens)

32


https://arbetsrum.sp.trafikverket.se/sites/20190219133516/home/10%20Stdmatrl%20indikatorer/Forms/Alla%20dokument.aspx

Mattlig brist

Vaglankar med rang mellan 50 % och 90 % (alltsa fran medianvardet till topp 10 %)

Mindre brist

Viglankar med rang mellan 0% och 50 % (alltsa vaglankar som enligt statistiken saknar
olyckor under respektive femarsperiod till medianvirdet)

Kartmaterial finns tillgdngligt och narmare instruktion om atkomst finns via denna lank.
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