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1. Sammanfattning

Vig 373 Svensbyn - Vitsand ligger cirka 7 km véster om Pited centrum och ar cirka 5,8 km
lang, se figur 2.1.1. Vag 373 utgor en viktig transportled frén inland till kust.

Vig 373 Svensbyn - Vitsand ar smal och trafiksikerheten ar 1ag, vilket gor att det finns risk
for svéra olyckor. Bebyggelsen ligger nira vagen och det finns négra skymda korsningar.
Avsaknaden av en ging- och cykelvdg mellan Svensbyn och Vitsand gor att oskyddade
trafikanter delar utrymmet pé vigen med fordonstrafiken. Avstdndet mellan Svensbyn och
Pited centrum ar relativt kort, vilket gor cykelpendling attraktivt. Hogsta tilldtna hastighet
pé vag 373 varierar mellan 70 och 9o km/h, vilket bidrar till en l4g trafiksikerhet for
oskyddade trafikanter.

En arbetsplan togs fram ar 2013 for strackan E4 — Svensbyn déar forslaget var att bygga om
vagen med en mittseparering med heldragen mittlinje och raffling samt en gang- och
cykelviag som delvis skulle ligga i direkt anslutning till vdg 373. Losningen ansags inte
tillrackligt trafiksdker och arbetsplanen faststilldes aldrig. En atgardssvalstudie som togs
fram 2013 forordade ett omtag i projekteringen av viag 373 mellan Svensbyn och Vitsand.

Malstandarden for viag 373 Svensbyn — Vitsand adr moétesfri landsvig med
referenshastigheten 100 km/h. Vagen foreslas breddas till 13,5 m mellan vag 550 - Svensbyn
och 13,0 m mellan Svensbyn - Vitsand. I samband med att vigen motessepareras minskas
antalet anslutningar och kvarvarande anslutningar far en sikrare utformning. Nagra hundra
meter Oster om vag 557 och strax 6ster om Svensbyén, vid anslutningarna till
Rismyrlidvagen och Risnésvigen, foreslas en storre profilsinkning att utforas.
Profilsdnkningen utfors for att sikten ska forbéttras. Aven mindre profiljusteringar kommer
att utforas langs vag 373 mellan Svensbyn och Vitsand. Vag 373 Svensbyn-Vitsand forses
med viltstingsel mellan Svensbyan och Vitsand.

Den nya gang- och cykelvigen mellan Svenbyn och Vitsand foreslés utforas helt friliggande
fran vig 373 med ndgot undantag. Belagd bredd foreslas bli 3,0 m, men pé enstaka strackor
dar gang- och cykelvigen samtidigt ska nyttjas som enskild vag breddas den upp till 4,0 m.
Géng- och cykelvigen foreslas forses med belysning. Tva nya broar foreslds anlaggas langs
vag 373 mellan Svensbyn och Vitsand. Det ena en gang- och cykelbro 6ver viag 373 vid
anslutningarna till Rismyrlidvdagen och Risnésviagen och den andra ar en gang- och
cykelport under vag 373 vid Lindbécksstadion/Vallsberget.

Lansstyrelsen beslutade 2016-10-05 att projektet mellan Svensbyn och Vitsand kan antas
medfora betydande miljopaverkan vilket medfor att en miljokonsekvensbeskrivning har
tagits fram i vagplanen. Den blev godkédnd av Lansstyrelsen den 2017-11-xx.

Detaljplan DP 25-P91/7, Svensbyn 61:9, berors av projektet. Pited kommun bedémer
intranget i detaljplanen som en mindre avvikelse och detaljplanen kommer ddarmed inte att
andras.

Kostnaden for projektet uppgar till ca 160 miljoner kr (prisnivd 2017). Foreslagna atgarder
har bed6mts bli samhillsekonomiskt olonsamma.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1. Bakgrund

Vig 373 Svensbyn - Vitsand ligger cirka 7 km vaster om Pited centrum och &r cirka 5,8 km
lang, se figur 2.1.1. Vag 373 utgor en viktig transportled fran inland till kust.

Pendlingen till och frén Pited fran omkringliggande kommuner 6kar. Vag 373 Svensbyn -
Vitsand ar smal och trafiksdkerheten ar 14g, vilket gor att det finns risk for svara olyckor.
Bebyggelsen ligger nira vigen och det finns ndgra skymda korsningar.

Avsaknad av gdng- och cykelvig langs viag 373 mellan Svensbyn och Vitsand gor att
oskyddade trafikanter delar utrymmet pé vig 373 med fordonstrafiken. Avstdndet mellan
Svensbyn och Pited centrum &r relativt kort, vilket gor cykelpendling attraktivt. Hogsta
tillatna hastighet pa vig 373 varierar mellan 70 och 9o km/h, vilket bidrar till en 1&g
trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter.

Vig 373 E4-Vitsand, oster om aktuellt projekt, har byggts om till 2+1 med mittseparering
under ar 2015-2016.
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Figur 2.1.1 Oversiktskarta med vagplanens avgransning.




2.2.  Transportpolitiska mal, andamal och projektmal

2.2.1. Transportpolitiska mal

Som grund for projektet ligger det 6vergripande transportpolitiska mélet fran 1998 ”att
sdkerstilla en samhallsekonomisk effektiv och 1angsiktig hallbar transportforsorjning for
medborgarna och niringslivet i hela landet”. Varen 2009 fortydligades det 6vergripande
malet med tva huvudmal: ett funktionsmaél och ett hinsynsmal. De transportpolitiska mélen
ar en utgdngspunkt for alla statens atgiarder inom transportomradet.

Funktionsmadlet, som beror resans eller transportens tillgdanglighet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundliaggande tillganglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, dvs. likvardigt svara
mot kvinnors respektive méins transportbehov.

Hansynsmadlet, som handlar om sdkerhet, miljo och hdlsa

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska
dddas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till det 6vergripande generationsmalet for
miljo och miljokvalitetsmalen uppnas, samt bidra till 6kad halsa.

2.2.2. Andamal

Projektets andamal ar att:

e Dbygga om nuvarande vag 373 till en moétesseparerad vag (2+1 vag). Detta forvintas
oka trafiksdkerheten mellan Svensbyn och Vitsand, samt 6ka framkomligheten.

e anldgga ny gang- och cykelvdg mellan Svensbyn och Vitsand, vilket bedoms 6ka
trafiksdakerheten for framst oskyddade trafikanter.

2.2.3. Projektmal

Projektmalen for vagplanen ar:

e Trafikverkets intention &r att ha en helhetssyn pé vig- och jarnvagsanlaggningarna
for att uppné en effektiv drift, ett underhéallsvanligt samt kostnadseffektivt vag- och
jarnvagssystem. Alla forandringar, ny- och reinvesteringar i anldggningen utfors ur
ett livscykelkostnads perspektiv (Life Cycle Cost — LCC) med malsattning att
minimera livscykelkostnaderna. Alla forandringar i anlaggningen utfors dven med
maélsattningen att minska energianvindning och utslapp av koldioxid i ett
livscykelperspektiv.

e Malsittningen for den firdiga anlaggningen ar att underhéll och felavhjalpning kan
utforas pa ett effektiv, miljomassigt och arbetsmiljomassigt riktigt sitt.
Malsattningen vid investering ska vara att den sker pa ett effektivt, miljomassigt och
arbetsmiljomassigt riktigt satt. Enkla och standardiserade 16sningar kan viljas nir
det uppfyller efterfragad funktion.

e Projektet ska forbattra trafiksikerheten for samtliga forekommande trafikslag.



2.3.  Planeringsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som styrs av lagar och
som slutligen leder fram till en vagplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa
fram svaren beror pa projektets storlek, hur ménga undersokningar som kravs, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en
betydande miljopédverkan. I si fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till
vagplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets-
och skyddsatgarder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen halls tillgénglig for
granskning s att de som berors kan lamna synpunkter innan Trafikverket gor den fardig.
Nar planen ar faststélld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter
detta kan Trafikverket sitta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebir att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och ber6rd allménhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstalls i en samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan
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Figur 2.3.1. Planeringsprocessen

2.4.  Tidigare utredningar och beslut

Vig 373 mellan Svensbyn - E4 har tidigare utretts i forstudie och tva separata arbetsplaner
har upprattats. For strackan mellan Svensbyn och Vitsand finns en férenklad
atgardssvalstudie (2013). Motivet bakom en férenklad atgardssvalstudie grundar sig pa att
strackan, Svensbyn-Vitsand, ar redan relativt val utredd.

I den tidigare paborjade, men ej faststillda, arbetsplanen var forslaget att bygga om vigen

genom en mittseparering med heldragen mittlinje och raffling samt en gang- och cykelvig

som delvis skulle ligga i direkt anslutning till vagen. Den separeringslésning som foreslogs

finns inte i vigars och gators utformning (VGU) samt att 16sningen inte ansigs optimal ur

trafiksdkerhetsperspektiv. Placeringen av gang- och cykelvigen anségs inte vara tillrackligt
separerad fran vag 373 pa vissa strackor. Det adr negativt for trafiksiakerheten och for



vinterdrift. Atgirdssvalstudien fran ar 2013 forordade dérfor ett omtag i arbetet med
vagplanen for viag 373, delen Svensbyn - Vitsand.

Tva samradsunderlag, ett for vagatgiarder langs viag 373 Svensbyn - Vitsand och ett for en ny
separerad gang- och cykelvig, har tagits fram under 2016.

Lansstyrelsen i Norrbottens ldn har 2016-10-05 med stéd av 6 kap 5 § miljobalken beslutat
att projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan. Beslutet grundas pé de kriterier
som anges i Férordningen om miljokonsekvensbeskrivningar (1998:905), bilaga 2. Projektet
planeras i ett omrade dir det bedoms finnas fororenade omraden och sulfidjordar. Vidare
riskerar man att pdverka enskilda brunnar och ett planerat vattenskyddsomréde. Utover
risken for spridning av fororeningar kan den planerade hojda hastigheten innebéra att
granserna for ljudnivierna Gverskrids for delar av de boende i omradet. Beslutet innebir att
en miljokonsekvensbeskrivning tagits fram som blev godkiand av Lansstyrelsen den 2017-11-
XX.

Efter Lansstyrelsen i Norrbottens ldns beslut om betydande miljopaverkan beslutade
Trafikverket att gé vidare med en gemensam vigplan for hela projektet.

2.5.  Fyrstegsprincipen

Enligt atgirdssvalstudien finns det risker att svira olyckor intraffar 1angs vag 373 Svensbyn
- Vitsand. Trafiksdkerheten dr 14g och speciellt for oskyddade trafikanter. Fyrstegsprincipen
kommer att tillampas i denna vagplan, se figur 2.3.1.
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Figur 2.5.1. Fyrstegsprincipen

I fyrstegsprincipen analyseras problem och brister och direfter vilka tinkbara dtgiarder som
behovs for att 16sa detta. Inom steg 1 ses majligheten 6ver att paverka transportefterfragan
och val av transportsitt. Inom steg 2 tas atgardsforslag fram for att pa ett effektivare sitt
utnyttja det befintliga vignitet. Inom steg 3 ges forslag pa olika forbattringsatgiarder och
ombyggnader pa befintlig striacka. Steg 4 genomfors om inte behoven kan tillgodoses i de tre
tidigare stegen. Det innebar storre atgarder som investeringar i nya vagar eller storre
ombyggnadsatgarder.

Steg 1 och 2 ar inte tillrdckliga atgarder for att forbattra trafiksdkerheten och
framkomligheten mellan Svensbyn och Vitsand pa vig 373. For att uppna maélen, forbattrad
trafiksdkerhet for fordonstrafikanter, foreslés atgirder enligt steg 3. For att uppné malet om



en forbattrad trafiksikerhet for oskyddade trafikanter foreslas en ny géng- och cykelvag

enligt steg 4.

3. Forutsattningar

3.1.  Vvagens funktion och standard

Vig 373 utgor en viktig transportled fran inland till kust. Vag 373 Svensbyn-Vitsand utgor

huvudsakligen en pendlingsvig till Pited som ligger ca 7 km 6sterut. Skogs- och
jordbrukstrafik anvinder vag 373.

Vigbredden varierar mellan 6,5 meter och 13 meter. Mellan viag 501 och Vitsand har viag 373

smala vagrenar, 0,5 m. Vig 373 avvattnas med 6ppna diken.
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Figur 3.1.1. Vigbredder

Hogsta tillatna hastighet 4r 9o km/h. I korsning med Rismyrlidviagen (Backvallenvigen) ar

hastigheten begriansad till 70 km/h.

Viltstangsel saknas pa strickan, vag 373 Svensbyn — Vitsand.

Belysning saknas langs vig 373 Svensbyn — Vitsand forutom i korsning med vig 501, i

korsning med vig 557 och i korsning med viag 930.
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3.2.  Trafik och anvandargrupper

3.2.1. Trafik och Trafikprognos

I tabell 3.2.a redovisas dagens trafikmangder och prognos for 2040 pa vig 373, Svensbyn -
Vitsand. Siffrorna anger det antal fordon som passerar i genomsnitt per dygn under ett ar
(Arsmedeldygnstrafik, ADT)

Tabell 3.2.a. Trafikmangder

ADT Varav tung Prognos for Prognos for
trafik (%) ADT &r 2040 tung trafik

Maitér 2013

Vag 373 3360 10 3772 11

3.2.2. Skolskjuts

Pited kommuns skolbuss, linje 3, transporterar skolbarn till och fran skolan vid Sjulnis.
Kommunen har dven ordnat si att skoltaxi skjutsar skolbarnen. Bade skolbuss och skoltaxi
hamtar och lamnar skolbarnen vid anslutningen vid Rismyrlidvagen och Risniasviagen
(Risnaset). Det saknas busshéllplatser vid Risnéset.

3.2.3. Oskyddade trafikanter

I dagslaget finns det inga separerade gang- och cykelvigar langs med vig 373 mellan vig 557
och Vitsand. Férutom bro 6ver gang- och cykelvig vid vig 557 (figur 3.7.3) finns det inga
ordnade passager for oskyddade trafikanter 6ver eller under vag 373. Vag 373 nyttjas av
oskyddade trafikanter for att nd mélpunkter inom och utanfor utredningsomradet.

3.2.4. Kollektivtrafik

Lanstrafiken i Norrbotten trafikerar vig 373 Svensbyn — Vitsand med tre linjer, 17, 208 och
213. Det finns tre héallplatser:

e Hallplatslaget vid korsningen vig 373/557 pa sodra sidan ar utformad som ficka
med skylt, utan plattform. P4 norra sidan om viagen finns det ingen héllplats.

e Hallplatsen pa norra sidan om vég 373 vid infarten till Lindbacksstadion
(Vallsberget) ar utformad som ficka med skylt, utan plattform. Héallplatsen pa sédra
sidan om vig 373 ar utformad som ficka med en kur och skylt, plattform saknas.

e Hallplatserna vid korsningen vig 373/930 ar utformade med plattform och skylt.

3.2.5. Olyckor

Olycksdata for perioden 2003-2016 (fram till mars manad) har hamtats ur registret
STRADA, som ar ett samlingsregister 6ver trafikolyckor med personskador i Sverige.
Registret bygger pa rapporterade fall fran polis och sjukvard, bortfall i statistiken finns p.g.a.
inrapporteringsproblem. Totalt har 27 trafikolyckor med personskada intraffat pa vig 373
Svensbyn - Vitsand. Majoriteten av olyckorna ar singelolyckor med motorfordon. En

11



korsningsolycka med doédlig utgéng har intraffat under perioden. Figur 3.2.2 visar
olycksantalet samt var pa strackan olyckorna intréffade under perioden.
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Figur 3.2.2. Inrapporterade olyckor mellan &ren 2003 — 2016 (mars).

Enligt utdrag ur Polisens olycksregister STORM har det skett 24 viltolyckor mellan 2010-01-
01 och 2016-10-17, se figur 3.2.3. Av dessa ar 12 olyckor med rédjur, 9 med dlgar och 3 med
renar. Olycksplatserna ar jamnt fordelade lings med striackan. Den mest olycksdrabbade
platsen ar vid infarten till Svensbyn dar det har det skett 6-10 olyckor. Olyckorna har bade
intraffat i 6ppen mark och skogsmark. Olycksstatistiken ar inte fullstindig dd ménga olyckor
inte rapporteras in till polisen.
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Figur 3.2.3. Olycksstatistik fran polisens register STORM (2010-01-01 tom 2016-10-17).
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3.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

Pited kommun har ca 42 000 invanare. (Statistiska Centralbyran 2016 kv 3).
Befolkningsutvecklingen ar positiv och har totalt, under de senaste 25 aren, 6kat med 5%.
Pited kommun har mélet om 43 000 invénare ir 2020 och 46 000 invénare 2030.

Pited ingar i den storsta arbetsmarknadsregionen norr om Stockholmsregionen (2010).
Pendlingen in och ut fran Piteé till omkringliggande kommuner 6kar. Det ar viktigt for
regionen och for Pited att arbetsmarknadsregionen fortsatt utvecklas sé att
arbetsmarknadens attraktionskraft starks.

Enligt Pited kommuns 6versiktsplanen, som antogs 2016, behovs 6kad investering gillande
infrastruktur och utveckling av ett 1angsiktigt hallbart transportsystem. Fokus finns pé att
skapa trygga och trafiksdkra ging- och cykelviagnit. Betydelsefulla malpunkter som torg,
busshallplatser, skolor, arbetsplatser och andra besoksmal ska kopplas samman for
fotgdngare och cyklister. Sarskilt fokus ska laggas pé sdkra skolvigar.

Oversiktsplanens planeringsunderlag uppmirksammar #ven att gng- och cykelviigen fran
Svensbyn till Vitsand kommer projekteras och byggas under planperioden.

For kulturmiljon ar malet enligt 6versiktsplanen att lamna 6ver kulturmiljon till kommande
generationer i oforstort eller forbattrat skick. Detta ska ske genom héllbar forvaltning och
varsam utveckling. Pited kommun har tagit fram ett kulturmiljévardsprogram, Husera,
vilket fungerar som en férdjupning av den kommunala 6versiktsplanen.

Vig 373 Svensbyn - Vitsand berérs av Pited kommuns gang- och cykelplan som faststélldes
ar 2011. Denna plan tar upp behovet av gdng- och cykelférbindelser mellan byarna utanfor
stadsbygden dar Svensbyn ar inkluderad.

Detaljplanen, DP 25-P91/7, for Svensbyn 61:9 omfattar ett omrade som fréan borjan
innefattade sommarstugebebyggelse, men som numera mest bestar av aretruntbostéder.
Senaste dndring av detaljplanen vann laga kraft 2006-09-05. Huvudmannaskapet for
detaljplan DP 25-P91/7 dr enskilt.

Detaljplanen for Svensbyn 1:30 omfattar utveckling av Lindbacksstadion (Vallsberget) och
antogs 2017-03-13. Gang- och cykelviagen angransar till detaljplanen. Inget intrdng kommer
att goras i denna detaljplan.

3.4. Angransande planering
Under 2015-2016 atgardades vig 373 delen E4-Vitsand med mittseparering. Utformningen

av den delen har studerats for att fi en sammanhangande utformning av viag 373.

Utbyggnad av vindkraftverk planeras i Markbygden som finns vister och séder om vig 373.
Vig 373 kan komma att anvandas for transport av vindkraftverk och utformas darfor for att
underlitta transport.

Omradet kring Vallsberget/Lindbacksstadion ska utvecklas och det forvintas generera en

okad trafik till omradet. Utformning av korsningen vid Lindbacksstadion och
Skjutbanevigen anpassas efter forviantad 6kning av trafik till och fran omréadet.
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Pited kommun och det kommunala bolaget Pireva planerar att inféra nytt
vattenskyddsomréde for Svensbyfjarden. Syftet med detta ar att l1angsiktigt sdkra
kommunens forsorjning av vatten. Storre delen av viag 373 Svensbyn-Vitsand ligger inom
primaér zon for vattenskyddsomradet. Forslag till skyddsforeskrifter for planerat
vattenskyddsomrade finns framtaget. De foreslagna skyddsforeskrifterna innebar:

e Forbud inom primar skyddszon att forvara avfall direkt p4 marken samt
nedgravning och spridning av avfall. Undantag géller for tillfdllig forvaring av avfall
i den skyddszon i vilket det uppkommit, i vintan pa borttransport, om férvaringen
sker pé ett for vattenskyddet betryggande sitt. Undantag géller dven upplag och
mellanlagring av rena jordmassor, inert avfall eller liknande.

e Vid mark- och schaktningsarbete kommer endast rena schaktmassor fa anvandas
for dterfyllnad inom primér skyddszon.

¢ Forbud av upplag inom primir skyddszon av asfalt, oljegrus och vagsalt.

o Upplag av sno fran trafikerade ytor utanfor primar skyddszon forbjuds inom priméar
skyddszon.

e Forbud inom primir skyddszon att avleda dagvatten direkt till ytvatten utan
foregdende rening. Undantag fran forbud ar avledning av dagvatten fran
broférbindelser.

e Forbud av tankning och tvittning av arbetsfordon inom primér skyddszon, om det
ej sker med utrustning som innefattar sekundéart skydd eller plats utrustad med
sekundart skydd.

Hansyn har tagits till ovanstaende skyddsforeskrifter i planeringen av ombyggnad av vag
373 Svensbyn — Vitsand. Vattenskyddsomradet forvintas beslutas i borjan av ar 2018.

3.5. Landskapet och staden

3.5.1. Landskapsbild

Det flacka svagt boljande landskapet kring Svensbyn i viaster domineras av 6ppna
odlingsmarker och dldre gardsbebyggelse. Pa avstand syns de skogskladda bergen i Oster.
Jordbrukslandskapet kring Svensbyn har hoga viarden for landskapsbilden.
Bebyggelsestrukturen i Svensbyn priglas av Norrbottensgérdarna och det omkringliggande
oppna odlingslandskapet. De flesta dkrar som brukas idag har en historisk kontinuitet som
angs- och dkermark under hundratals ar.

Omrédet kring Risniset karakteriseras av det flacka 6ppna odlingslandskapet med
bebyggelsen placerad i den norra kanten i gransen mot skogen. Omradet kinnetecknas av
angslador som ligger utspridda pa rad langs ett dike genom odlingsmarken.

Omrédet i sluttningen ner mot Svensbyfjarden med de tva bergen Fagersberget och
Valleberget som blickfang i s6der har varit mindre gynnsamt for odling &n omradet kring
Svensbyn eftersom jordarna dr mindre bordiga. Aldre spar och gardsmiljéer forekommer
mycket sparsamt. Omgivningarna utgors av barrdominerad blandskog som i 6ster 6ppnar
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upp sig i ett vil avgransat odlingslandskap. Enstaka hus och ett par industrianlaggningar
finns langs vig 373. Ner mot Svensbyfjarden ligger villor i strandnéra ldgen. Mellan vig 373
och fjarden finns gles skog eller hyggen. Reseniren far flera utblickar mot fjarden mellan

stammarna.
Svensbyfjarden
— —— — Perugiden
- -} Oppet svagt boljanderodlingslandskap
/ med alderdomlig kulturhistc?ﬁsk:c.{érdefull Varlerat landskap med
bebyggelse.samlad.i hﬁjdlﬁjgen ~ Sppna landskapsrum

Vg - =
Nys[ardam k¢ Skvabbkullen = \ HO”@’ omgérdat av skogsmark
= Risn'aser\ 7 och spridd bebyggelses,

\ D% Fagemmapell \
= \\ Kr:;ﬁm%(%@m_@m ﬁ*”af:#qm\?gk v, = \
_ T J\o?

N

T~
§ < ¢ Brannskogen /
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On .l — - & /
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Heden
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Sorbyn
Landskapsanalys N
/) Siktlinje @® Knutpunkt A
( — 0 0% 07 105 14 175
- 2 [ 1 m
* Landmarke Mo ) LandSkapSkaraktarer © Lantmateriet, Geodatasanmverkan

Figur 3.5.1. Landskapsanalyskarta med de olika karaktarsomradena.

3.5.2. Befolkning och bebyggelse

Befolkningen i Svensbyns Byaomrade har 6kat under senaste 20 aren. Inom och i anslutning
till utredningsomradet finns det ett antal bostdder. De utgors framst av fristdende villor och

vissa av dem ligger ndra vag 373. Bostadernas karaktar varierar fran villor till dldre

gardsbebyggelser. Manga av fastigheterna har direktanslutningar till viag 373. Verksamheter

som Freno Air, Lindbacksstadion och snickeri finns i ndrheten av vag 373.

3.5.3. Viktiga malpunkter

Vég 373 utgor en viktig transportled mellan kust och inland och ar en viktig vag for pendling

till och fran Pited. Inom eller i anslutning till utredningsomradet finns flera malpunkter och

de storre redovisas i figur 3.5.1. Exempel pd mélpunkter dr befintliga busshéllplatser,

bensinstation i Svensbyn, Fagerviks kurs- och ligergard, hembygdsomradet Swensbylijda,

idrottsanldaggning, Lindbacksstadion, Svensbyskolan och Travbana.
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Figur 3.5.1. De storre malpunkterna inom eller i narheten av vagplaneomradet.

3.6.  Milj6 och hélsa

Se Miljokonsekvensbeskrivning, nedan foljer en sammanfattning.

Landskapet langs vig 373 mellan Svensbyn och Vitsand praglas av produktionsmarker med
aktivt skogs- och jordbruk. Vid Svensbyn och Vitsand finns dldre vallodlingar som 6vergétt
till att fa mer vatmarkskaraktér. Skogen i omradet ar barrdominerad och tydligt paverkad av
modernt skogsbruk med litet inslag av d6d ved och fi eller inga dldre trad. Kring
gardsmiljoerna finns inslag av idldre, virdefulla 16vtrad som tex. asp.

Vattendrag som korsas av vig 373 ar Svensbyan, Rabacken, Lappbicken och nigra mindre
ej namngivna vattendrag. Alla vattendrag mynnar ut i Svensbyfjarden. Svensbyfjarden,
Svensbyan, Rébacken, Lappbicken omfattas av det generella strandskyddet.

En biotopskyddad allé finns vid den befintliga gdng- och cykelvigen 6ster om Svensbyn.
Ytterligare en biotopskyddad allé finns norr om vag 373 (ca km 93/500) mitt emot
Krakkullen. Inom aktuellt omrade finns dven vattendrag och 6ppna diken i jordbruksmark
som omfattas av det generella biotopskyddet.

Identifierade naturviardesobjekt i omradet aterfinns framforallt i partier med ildre skog,
aspdungar och i och kring vattendrag. Ett objekt med hogt naturvirde har pekats ut pa
sodra sidan av vdig 373 vid Risnéset. Objektet utgors av en kallkélla med
utstromningsomrade norr ut via en vigtrumma under vag 373 till ett akerdike. Fridlysta
lummerarter (mattlummer, plattlummer, revlummer och lopplummer) forekommer spritt
pé béda sidor om vag 373.
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Viktigaste viltstraken som har identifierats ar mellan Vallsberget/Lindbackstadion och
dngarna pa norra sidan av vig 373 samt vid Vitsand. Vagplaneomradet ligger i anslutning till
riksintresse for renniring och ligger inom Ostra Kikkejaure samebys vinter- och
varvinterland. Det forekommer en utpekad flyttled for renar lings vig 373 mellan
Vallsberget och Vitsand.

Kulturmiljovirdena karakteriseras av jordbrukslandskap med odlingsmark, bebyggelse,
aldre vagnat och tidigare sméskaliga sjofartsbaserad varuhandel. Vastra delen av
vagplanomradet ingar i Norrbottens kulturmiljoprogram 2010-2020 och ir ocksé utpekad
som riksintresse. Kdnda fornminnen som ligger i nira anslutning till vag 373 ar tvé
fornminnesplatser vid Skvabbkullen och Krikkullen samt en bét- och tjarplats vid bron 6ver
Svensbyn. Risnédsviagen och Mjosjolidsvégen ar tva kulturhistoriska vigar som finns i
anslutning till vag 373.

Flera olika friluftsomréden finns inom och i anslutning till vagplanomradet. En viktig
motesplats for friluftslivsaktiviteter i kommunen ar Lindbacksstadion som erbjuder
mojlighet till ménga idrottsaktiviteter. Det finns dven ett antal skoterleder inom
vagplaneomradet.

Langs vag 373 finns i nulidget 16 bostadsfastigheter som utsitts for vagtrafikbuller 6ver 55
dBA ekvivalent ljudnivé utomhus vid fasad. 3 av de 16 fastigheterna 6verskrider dven
riktvardet for 70 dBA maximalniva vid uteplats. Riktvirden anvinds for ny och visentlig
ombyggnad av vag.

3.7.  Byggnadstekniska forutsattningar

3.7.1. Geotekniska forhallanden

Vig 373 Svensbyn - Vitsand 16per genom ett omrade som domineras av 16sa och
sattningsbenigna jordarter som vixlande 6vergér till fastare jordarter som morén och
moranryggsformationer. Se dven figur 3.7.1.

Enligt de utférda undersokningarna finns sulfidlera samt stillvis sulfidsilt langs med vig
373. Sulfidjord ar en naturlig jord, avlagrad som sediment, som nar den kommer ovanfor
havsnivan och utsitts for luftens syre kan ge problem med forsurning. Flera
sammanhingande omraden med sulfidjord har hittats kring partierna kring Svensbyén och
narliggande 14glanta dkermarker.
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Figur 3.7.1. Jordarter i omradet.

3.7.2. Konstbyggnader
Lings vag 373 Svensbyn — Vitsand finns tvé befintliga broar:

Bro éver Svensbyén vid Akerkullen (25-243-1) 4r en plattbro av betong i ett spann med
totala broldngden 28,6 m och fria brobredden 12,9 m, se figur 3.7.2. Byggaret ar 1988. For
att fa ett enhetligt racke pé vagstrackan kommer brons ricke att bytas ut pa bada sidorna.
For att byta racket kravs dven att kantbalken byts ut pa bada sidor.

Figur 3.7.2. - Bro 25-243-1, Foto BatMan Trafikverket.
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Bro 6ver ging- och cykelviag N Svensbyn (25-1944-1) ar en rorbro, av typen staende elips, se
figur 3.7.3. Oppningen pa rérbron har fria bredden 3,0 m och fria héjden 2,5 m. Den totala
vagbredden i brolaget dr 8,0 m. Inga atgdrder kommer att ske pa bron.

Figur 3.7.3. - Bro 25-1944-1, Foto BatMan Trafikverket.

3.7.3. Ledningar

Vatten- och avloppsledningar korsar viag 373 vid Svensbyn. Langsgiende ledningar finns i
nira anslutning till vag 373 mellan Linbackstadion och Vitsand. El- och teleledningar finns
till storsta del pa strackor med intilliggande bebyggelse. Hogspanningsledning korsar viag
373 iluft pa tva stillen. Optoledning finns i ndra anslutning till vig 373 1angs hela strackan.

4. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

4.1. Val av lokalisering

Inga alternativa striackningar av vig 373 Svensbyn — Vitsand har utretts da det inte funnits
nédgot behov att dndra befintlig vigs strackning. Alternativa utformningar av motesfri
landsvig har studerats med olika indelningar av omkdrningsstrackor. Gang- och cykelvigen
placerades i tidigt skede pé sodra sidan utifran avviagning av olika intressen som till exempel
kianda natur- och kulturvarden samt att intrdng pa jordbruks- och fastighetsmark
minimeras.

4.1.1. Forkastade projekteringsforslag

I den tidigare paborjade, men ej faststéllda, arbetsplanen var forslaget att bygga om viagen
genom en mittseparering med heldragen mittlinje och raffling samt en géng- och cykelvig
som delvis skulle ligga i direkt anslutning till vigen. Den separeringslosning som foreslogs
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finns inte i vagars och gators utformning (VGU) samt att 16sningen inte ansags optimal ur
trafiksdakerhetsperspektiv. Placeringen av gang- och cykelvigen anségs inte vara tillrackligt
separerad fran vag 373 pa vissa strackor. Det ar negativt for trafiksdkerheten och for
vinterdrift.

En friliggande ging och cykelbro 6ver Svensbyén har studerats. Alternativet har under skede
samrédshandling valts bort med motivet ar att det inte 4r ekonomiskt forsvarbart att utféra
pé grund av osdkra geotekniska férhillanden som kan leda till dyrt pdlningsarbete i valdigt
16sa och djupa finkorniga sediment.

4.2. Val av utformning

Breddning Befintlig vagbredd

. +55m-65m 65-75m 5
Séakerhetszon «—— ¢ & Sakerhetszon

9m ANESY |

Ny gang- och
cykelvag.

Vag 373

Figur 4.2.1 Typsektion for breddning av vag 373 samt ny gang- och cykelvag.

Malstandarden for vag 373 Svensbyn — Vitsand dr motesfri landsvig med
referenshastigheten 100 km/h. Viagen foreslas breddas till 13,5 m mellan vig 550 - Svensbyn
och 13,0 m mellan Svensbyn - Vitsand. For att méta vindkraftstransporternas krav for
framkomlighet sa foreslds den fria bredden bli minst 5,75 m mellan fasta hinder i
vastergaende korfalt. Undantaget ar bron 6éver Svenbyan dér den fria bredden mellan fasta
hinder blir 4,70 m. For att bredare transporter ska kunna passera dven 6ver Svenbyén
foreslas mittseparering utforas som demonteringsbart. I 6stergdende korfalt blir den fria
bredden mellan fasta hinder 5,1 m.

Vagrenar foreslds utféras 0,75 m mellan vag 550 - Svensbyn och 0,5 m mellan Svensbyn -
Vitsand. Langs viag 373 mellan Svensbyn och Vitsand foreslas gang- och cykeltrafik
forbjudas.

Gang- och cykelvagen mellan Svenbyn och Vitsand utfors helt friliggande fran viag 373 med
négot undantag. Belagd bredd foreslas bli 3,0 m, men pé enstaka strackor dar gang- och
cykelviagen samtidig ska nyttjas som enskild viag breddas den upp till 4,0 m.

Vig 373 byggs med omvaxlande 2+1 och 1+1 korfilt vilket framgar av plankartor 101T0201-

12. P4 plankartorna framgar vigplanens geografiska omfattning samt vilka atgarder som
planeras.
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4.2.1. Vag 550

Korsningen foreslés byggas om si att den far malade refuger och vinstersvangskorfalt fran
vag 373, se figur 4.2.1. Sikten i korsningen kommer att forbattras pd grund av att backkronet

strax oster om vig 550 sinks med ca 1,0 m. Akeranslutningar foreslas stéingas for att

minimera antalet utfarter till den mittseparerade vig 373.

‘TLLFA.UD\’AE F‘
|UNDER TRUMBYTE| !

i

|
|
|

e} ‘ SVENSBYN |

Figur 4.2.1 Korsning vag 550

4.2.2. Mj6sjblidsvagen

Korsningen med Mjosjolidsvagen foreslas byggas om s att befintliga anslutningar stings
och ersitts med en 6gla for vanstersviangande fordon pa var sida om vag 373. Nya

anslutningar byggs mellan 6glorna och Mjosjolidsviagen. Vanstersviang fran vag 373 kommer
samtidigt att férbjudas. Mjosjolidvagen flyttas tiotal meter Gsterut for att fastighet med hus
soder om vig 373 inte ska paverkas. Sikten i korsningen kommer att forbattras pa grund av

att backkronet strax vister om Mjosjolidvigen sdanks med ca 1,0 m. Se figur 4.2.2.
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Figur 4.2.2. Korsning med Mjdsj6lidsvagen

4.2.3. Vag 501 och vag 557

For att samla anslutningarna i Svensbyn och for att befintlig gdngtunnel ska kunna behallas
foreslas vag 557 flyttas ca 200 m nidrmare Svensbyn, se figur 4.2.3. Korsningar med mélad
refug och vanstersvangskorfalt utfors i korsning vag 373/vag 501 och vag 373/vag 557.
Skotertrafik ska efter ombyggnad nyttja befintlig gdngtunneln for passage under vig 373.
Befintlig vig 557 foreslis anvindas som cykelvidg och som anslutning till
informationsplatsen vid Svensbyéan.
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Figur 4.2.3. Korsning med vag 501 (Svensbyn) och vag 557 (Edetvagen)
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4.2.4. Rismyrlidvagen och Risnasvagens vastra anslutning

Anslutningarna till Rismyrlidvigen och Risnédsvigen foreslas byggas om sé att befintliga
anslutningar stdngs och ersitts med en 6gla for vianstersvingande fordon pé var sida om vig
373. Nya anslutningar foreslas byggas mellan 6glorna och Rismyrlidviagen/Risnéasvigen.
Vinstersvang fran vig 373 foreslas forbjudas. Vag 373 far ny dragning soder om befintlig
vag 373 pa en stricka av ca 500 m for att uppné siktkraven. Busshallplatser foreslds
anldggas pa Rismyrlidvagen séder om vag 373. Busshéllplatserna kommer att nyttjas for
saval skolskjutsar som linjetrafik. For att oskyddade trafikanter ska kunna passera viag 373
sdkert anlaggs, i samband med ombyggnaden, en ging- och cykelbro. Fri h6jd under géng-
och cykelbro kommer vara 4,7 m. Den enskilda vigen pa norra sidan om vig 373 utformas
s att den vid behov kan nyttjas som en tillfallig forbifart runt den nya bron for transporter
som ar hogre dn 4,7 m, tex transporter av vindkraftverk. Se figur 4.2.4.

TILLFALLIG VAG FOR
TRANSPORT AV
VINDKRAFTVERK

LEDNNGSRATT 25-F15

= // ek
Figur 4.2.4. Korsning med Rismyrslidsvagen och Risndsvédgens vastra anslutning (Risnaset)

4.2.5. Lindbackstadion och Risnasvagens Ostra anslutning

Risnasvigens Ostra anslutning foreslés stangas och flyttas till korsningen vid
Vallsberget/Lindackstadion, se figur 4.2.5. Flytt utfors pa grund av att god sikt ej kan
uppnas i befintligt 14ge. Befintlig korsning vid Lindbacksstadion foreslds byggas om.
Befintliga refuger av kantsten byts ut mot malade refuger. Vanstersvingskorfalt till stadion
forlangs med ca 20 m for att mota den forvantade 6kningen av trafik nar omradet utvecklas.
Véanstersvangskorfalt utfors dven for de som ska svanga vénster till Risnasviagen. En ny
gang- och cykelport med frih6jd 2,5 m foreslas anldggas for att oskyddade trafikanter ska
kunna passera vig 373 trafiksédkert till och fran busshallplatserna. Gang- och cykelporten
ska @ven anvindas for skotertrafik vintertid.
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Figur 4.2.5. Korsning med Lindb&cksstadion

4.2.6. Blomronningsvagen och Skjutbanevagen

Befintliga anslutningar stdngs och ersitts med 6glor for vinstersvingande p& bada sidor av
vag 373. Vanstersvang fran viag 373 kommer att forbjudas. For att anslutningarna ska
hamna mitt emot varandra foreslds Blomronningsvigen flyttas ett tiotal meter vasterut.
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Figur 4.2.6. Korsning med Blomronningsvagen (Norra sidan) och Skjutbanevagen (Sédra sidan)
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4.2.7. Anslutningar vaster om Vitsand

Ett flertal befintliga anslutningar stidngs och ersitts med nya 6glor for vinstersvingande pa
béda sidor om vag 373. Vanstersving frin vig 373 kommer att forbjudas. Anslutningarna
stings for att 6ka trafiksdkerheten langs vag 373.
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Figur 4.2.7. Anslutningar vaster om Vitsand

4.3. Korfaltsindelning

Vig 373 byggs med omvixlande 2+1 och 1+1 korfalt vilket framgar av plankartor 101To201-
12. Strackorna mellan véxlingarna ar mellan ca 875-1500 meter. Andel omkoérningsbar
stricka i ostergdende korriktning ar ca 25 % och i vistergdende ca 40 %. Mellan Svensbyn
och Svensbyan foreslés 1+1 korfalt for att fa plats pa befintlig bro 6ver Svensbyan.

4.4.  Plan och profil

Plan- och profilstandarden bestdms utifran referenshastighet 100 km/h och vagtyp motesfri
landsvag. Profiljusteringar foreslas pé vissa strackor. Nagra hundra meter 6ster om vag 557
och strax dster om Svenbyén, vid anslutningarna till Rismyrlidvigen och Risnisvigen,
kommer storre profilsinkning samt flytt av viag 373 att utforas. Profilsinkningarna utfors for
att sikten i anslutningarna ska forbittras. Profilh6jningar med upp till 1,0 m utfors mellan
Mjosjolidvagen och Svensbyn, mellan Risnasvigen och Lindbackstadion samt pa en kortare
stricka strax oster om anslutningen till Blomronningsvigen. Profilh6jningar utfors pa grund
av att barigheten pa vig 373 ska kunna forbattras utan berdring av jordlager som innehéller
sulfid. I 6vrigt kommer endast mindre profiljusteringar med + 0,2 m att utforas.

4.5, Sakerhetszon

Sakerhetszonens utbredning ar beroende av viagens hastighet, trafikméngd, geometri och
om vagen ligger i bank eller skarning. Inom sidkerhetszonen far inga oeftergivliga foremal
finnas. Langs med vig 373 blir sakerhetszonen pé strickor utan sidordacken minst 9 m,
raknat fran viagens beldggningskant.
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4.6. Belysning

Foljande platser foreslés fa belysning langs vdg 373 Svensbyn - Vitsand:
¢ Gang- och cykelvigen mellan Svensbyn och Vitsand inklusive portar och broar
¢ Korsning med vig 550
¢ Korsning med vig 501 och 557, Svensbyn
o Busshallplatser vister om Svensbyan
¢ Korsning vid Vallsberget/Lindbéacksstadion
o Busshallplatser vid Lindbécksstadion

Ljuskillor ska vara LED-armaturer. Ljuskillorna ska ha en hog avskarmningsgrad for att
minimera ljusfororeningar det vill sdga att ljuset inte ska sprida ut sig for langt fran vigen.

4.7.  Viltstangsel

Vag 373 Svensbyn-Vitsand forses med viltstdngsel mellan Svensbyan och Vitsand.

Motivet till att forse vag 373 med viltstingsel pa strackan mellan Svensbyan och Vitsand ar
att vig 373 forses med mittseparering och blir da en barriar med paféljden att risken okar
for att vilt och renar kommer att befinna sig lingre tid pa vigen. Detta gor i sin tur att risken
for olyckor okar. Redan idag forekommer en hel del viltolyckor, jamt fordelat 6ver strackan.

Motivet att inte forse vig 373 med viltstdngsel pa delarna mellan vig 550 och Svensbyén
samt genom Vitsand ar att de delarna bestar av 6ppet landskap med goda siktforhallanden.
Viltet behover mojlighet att passera vag 373 dven efter en ombyggnad.

4.8. Byggnadsverk

Befintlig bro 6ver gang- och cykelvag N Svensbyn (25-1944-0) vid vig 557 behélls utan
atgird.

Befintlig bro 6ver Svensbyén vid Akerkullen (25-243-1) behélls men genomg3 ett byte av
riacke och kantbalk. Ett racke placeras dven mellan korfilt och den nya géng- och
cykelbanan. Bron indelas i 1+1 korfalt samt en ging- och cykelbana. Bron férses med ett
demonterbart mittracke for att vinkraftstransporter ska kunna passera aven efter
ombyggnad.

En ny gang- och cykelbro foreslas anldggas 6ver viag 373 vid Rismyrlidvagen och
Risnisvigens vistra anslutning (Risnéset). Bron foreslds utforas som en balkbro i betong i
ett spann med spannvidden 36,0 m. Den totala broldngden blir 47 m och fri brobredd 4,0 m.
Vagbredden under bron far en bredd pa 13,0 m och en fri h6jd pa minst 4,7 m.

En ny gdng- och cykelport foreslas anlaggas under vag 373 vid Lindbacksstadion. Bron

foreslas utforas som en plattram i betong med en fri 6ppning pa 5,0 m och total brobredd pa
13,1 m. Gang- och cykelvagen far i brolaget en bredd pa 3,0 m och en fri hgjd pa minst 2,5 m.
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4.9. Geotekniska atgarder

Bade foreslagen flytt av viag 557 och foreslagen breddning av vag 373 mellan vag 550 och
Svensbyan kommer att ske pa 16sa och sdttningsbenédgna jordarter. For att sattningar inte
ska uppsta efter byggtiden kréavs det att man lagger pé 6verlaster och tryckbankar.
Overlaster innebér i detta projekt att man fyller upp med krossat bergmaterial till ca 1-1,5 m
ovan tankt h6jd pa ny viag. Nar sattningar upphort schaktas dverlaster bort. Langs vig 373
bedoms det ta 0,5-1,0 ir innan sattningar upphor. For vig 557 tar det ndgot langre tid, 1,5-2
ar.

For att kunna genomfora dessa 6verlaster behovs tryckbankar for att skapa ett mottryck.
Utan tryckbankar skulle 6verlasterna tryckas ivig sidledes istillet for att komprimeras.
Tryckbankar kommer utforas med jordmaterial fran véglinjen. Den tjocklek som ldggs ut ar
normalt 0,5-1,5 m. Tunna tryckbankar kommer att schaktas bort och dkermark &terstélls nar
sdttningar avstannat. P4 illustrationskartor kallas de ytorna for tillfalliga tryckbankar.

Pa ytor med tjockare tryckbank kommer tillfort material fa ligga kvar. Matjord kommer pa
vissa ytor att avldgsnas innan fyllning och aterldggas ovanpa fyllning. Tryckbankarna &tergéar
som odlingsmark efter byggnation. Tryckbanksytor som kommer vara tillfalliga, permanenta
eller odlingsbara efter ombyggnad framgéar av Illustrationskartor 101T0501-04

4.10. Anslutningar
Ca 50 anslutningar stings och 7 anslutningar begrinsas till hoger av/hoger pa, se plankartor
101To201-12.

4.11. Avvattning

Vig 373 delen Svensbyn-Vitsand samt gang- och cykelvigen kommer att avvattnas via
Oppna vagdiken. Ytvatten fran vigdikena leds ut i befintliga utloppsdiken eller i de
dagvattensystem som aterfinns under odlingsmarkerna. Innan ytvatten leds ut i befintliga
vattendrag, inom féreslaget vattenskyddsomrade, ska ytvatten passera 6ver en minst 3 m
bred och 20-50 m ling 6versilningsyta. Oversilningsyta ska vara plan och grisbeklidd.
Tanken &r att vigdagvattnet ska stanna upp och eventuellt finsediment ska hinna
sedimenteras innan det nar vattendragen. Alla trummor kommer att bytas ut.

4.12. Racken

Sidordacken kommer att sédttas upp vid delar av strackan dar slantlutningen eller bankhgjden
overstiger kraven i VGU.

Mittracke foreslas utforas som balkracke och ska harmoniera med strickan vag 373 E4-
Vitsand.

4.13. Ledningar

Samtliga langsgiende ledningar inklusive stolpar ska flyttas utanfor vigomradet som
faststills. Inom omrade for inskrankt och tillfallig vagratt far ledningar forekomma.

Om ledningar behover liggas inom vigomradet utfors det i samrad med Trafikverket.
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Korsande ledningar i mark kommer att skyddas och vid behov flyttas. Korsande
luftledningar kommer beroras av att stolpar behover flyttas ut och av att ledning beh6ver
hojas eller laggas ned i mark.

4.14. Byggnader

Fastighet Foreslagen atgard Motiv
Svensbyn Lada rivs eller flyttas. Ladan star for nara vagen och behover rivas
34:6 eller flyttas.
Enskild vig foreslas byggas sa nira viag 373
Svensbyn F.d bostadshus och tva som mogligt. Det innebar att det 6vergivna
64:1 forradsbyggnader rivs. bostadshuset och forradsbyggnader behover
rivas.
S b,
Ml Bostadshus rivs. Buller
14:14

4.15. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls

Ski, Oversilningsyta for ytvatten

Ska, Vagtrumma konstrueras sé att den inte utgor ett vandringshinder
Sk3, Torrtrumma for sméavilt
Sk4, Erbjudande om bullerskyddsatgarder utanfor vigomréde i form av

fasad/fonsteratgard och/eller lokalt skydd vid uteplats

Sks, Bullerplank héjd 1-2,4 m. Bullerplank och bullervall utférs mellan 94/530-94/620

Ské6, Bullervall hojd 3,0 m ovan markniva

Sk7, Bullerplank h6jd 1-2 m pa bullervall. Bullervall byggs upp till samma nivd som ny

vag.

Sk8, Bullerplank héjd 2,4 m

Se plankartor 101T0201-12.

4.15.1.

Buller

Foreslagna atgarder innebir viasentlig ombyggnad. Naturvardsverkets riktvarden for buller
och vibrationer fran vig- och spartrafik ska normalt innehéllas nér ett projekt klassats som
vasentlig ombyggnad eller nybyggnad. Tekniskt rimliga skyddsétgarder ska 6vervigas med
avseende pa ekonomisk rimlighet, vilket innebar att nyttan av atgiarden ska viagas mot

kostnaden for atgarden.

28




Naturvardsverkets riktvarden for buller och vibrationer frén vag- och spartrafik:

a)

b)

55 dBA ekvivalent ljudniva utomhus vid fasad vid bostader

55 dBA ekvivalent ljudnivé vid uteplats i anslutning tillbostad
70 dBA maximal ljudnivé vid uteplats i anslutning till bostad »
30 dBA ekvivalent ljudnivd inomhus

45 dBA maximal ljudniva inomhus nattetid )

Riktvirdet for maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad far 6verskridas med
hogst 10 dBA fem génger per timme dag- och kvillstid kl. 06-22.

Riktvirdet for maximalniva inomhus avser ljudnivier nattetid kl. 22-06 och far
overskridas med hogst 5 dBA fem génger per trafikdrsmedelnatt.

Atgiirder ska genomforas for att i forsta hand minska ljudnivierna till hogst 55 dBA
ekvivalentnivd utomhus vid fasad samt hogst 70 dBA maximalniva vid skyddad uteplats. De
fastigheter som far ekvivalenta ljudnivéer 6ver 55 dBA vid fasad foreslas erbjudas
fasadatgirder, som tex fonsteratgiarder. De som fir maximala ljudnivéer 6ver 70 dBA
foreslas erbjudas skyddad uteplats.

Antal bostadshus som beriknas fa en ekvivalent ljudnivé 6ver 55 dB(A) okar fran 17 st i
nollalternativet till 22 st med planalternativet. Antal uteplatser som berdknas fa maximal
ljudniva 6ver 70 dB(A) forblir detsamma, totalt 3 stycken, vid planalternativet i jamforelse
med nollalternativet.
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Tabell 4.9.a. Bostadsfastigheter langs vag 373 déar riktvarden for buller dverskrids och

bullerskyddsatgéarder foreslagits.

Fastighetsbeteckning

Foreslag till fastighetsnira och/eller vignara

bullerskyddsatgarder

Fagerborg 1:1

Friskluftsventil- och fonsterétgard (van 1) och
uteplatsétgard

Fastberga 1:2

Bullerskyddsplank samt fonsteratgard plan 2

Svensbyn 2:6

Bullerskyddsplank samt -vall (6kad markhojd)

Svensbyn 2:7

Bullerskyddsplank samt -vall (6kad markhojd)

Svensbyn 7:9 Bullerskyddsplank
Svensbyn 7:22 Bullerskyddsplank
Svensbyn 14:14 Byggnad 16ses in

Svensbyn 27:7

Bullerskyddsplank samt uteplatstgird

Svensbyn 33:7

Fonsteratgirder vaningsplan 2

Svensbyn 58:5

Bullerskyddsvall- och plank (fastighetsnara
atgard)

Svensbyn 61:2

Bullerskyddsplank samt -vall

Svensbyn 61:3

Bullerskyddsplank samt -vall

Svensbyn 61:4

Bullerskyddsplank samt -vall

Svensbyn 61:5

Bullerskyddsplank samt -vall

Svensbyn 61:6

Bullerskyddsplank samt -vall

Svensbyn 61:10

Bullerskyddsplank samt -vall

Svensbyn 61:11

Bullerskyddsplank samt -vall

I tabell 4.9.a och pa plankartor 101To201-12 redovisas de fastigheter dar riktvarden for
buller 6verskrids och bullerskyddsatgard foreslagits. For 6vriga fastigheter dar riktvarden
for buller 6verskrids har inga dtgirder foreslagits pa grund av att det visat pa negativa
samhillsekonomiska nyttor, inte varit tekniskt mojligt och/eller inte givit tillrackligt god

nytta.
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5. Effekter och konsekvenser av projektet

5.1.  Trafik och anvandargrupper

Med en motesseparering av viag 373 kommer de omviaxlande omkorningsstrackorna att ge
en tryggare upplevelse och dirmed 6kad komfort. Men omkorningsstrackorna skapar dven
stundtals en mer varierande hastighet. Andelen omkérningsbar langd ar dock tillrackligt for
den dimensionerande trafiken.

Trafiksdkerheten for fordonstrafikanterna forbattras framforallt pa grund av
motessepareringen och viltstangslet mellan Svensbyén och Vitsand. For oskyddade
trafikanter forbattras trafiksakerheten markant av den nya géng- och cykelviagen och de tva
nya planskilda passagerna vid Risnéset (Rismyrlidvagen och Risnédsvigens vistra
anslutning) och Vallsberget/Lindbicksstadion. Aven forbittrade busshallplatser bidrar till
okad trafiksakerhet.

Prognosen for trafikméngderna paverkas inte av atgarderna i vigplanen.

5.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Utbyggnaden av vig 373 till en motesseparerad viag medfor 6kad framkomlighet och
trafiksdkerhet vilket innebar en positiv pdverkan pa den regionala utvecklingen for savil
boende som niringslivet i regionen. Den nya gang- och cykelvigen lings med vig 373 bidrar
séarskilt positivt till den lokala utvecklingen.

5.3.  Milj6 och hélsa

De negativa miljoeffekter som uppstar som en konsekvens av projektet ar framst kopplade
till markanspréaken, mittseparering, viltstingslet och den h6jda hastigheten.
Miljokonsekvenserna beskrivs mer ingdende i miljokonsekvensbeskrivningen, nedan foljer
en sammanfattning.

5.3.1. Landskap

Vigplaneforslaget bedoms sammantaget medfora sma negativa konsekvenser for
landskapsbilden. Forslaget kontrasterar inte starkt mot landskapets skala och struktur utan
innebar mindre atgarder for att forbattra framkomligheten for trafikanter. Gdende och
cyklister far en ny mojlighet att fardas genom landskapet och uppleva det pé ett trafiksdkert
sitt. Oppna odlingslandskapet bedéms kunna forbli 6ppna och skogen kan fortsétta att
brukas utanfor vigomradet. Bullerskyddsatgirderna bedoms fa sméa konsekvenser for
landskapsbilden eftersom de endast paverkar kortare vyer da landskapsanpassningar gjorts
vid utformningen av bullerskydden. Landskapsanpassad utformning av exempelvis sldnter
och ny bro minskar viagens barriireffekt i landskapsbilden.

5.3.2. Kulturmiljo

Anslutningarna till kulturvigarna kommer péverkas d& nya utfarter kommer anldggas men
konsekvenserna bedéms bli sma da befintliga anslutningar redan i dag ar paverkade. Nya
utfarterna kommer anpassas till kulturvigarnas bredd och beldaggning. Tjarvriakningsplatsen
bedoms inte paverkas och att den kommer markas ut vid byggskedet. Fornminnesplatserna
vid Skvabbkullen och Krakkullen kommer inte att paverkas. Bullerskyddsplank kommer
anpassas till landsbygdens och det historiska landskapets karaktar. Uppfattningen av
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helheten i kulturlandskapet och viarden kopplat till riksintresset for kulturmiljo bedéms
bestd. Sammantaget bedoms de negativa konsekvenserna som smaé.

5.3.3. Naturmiljo

Vagatgiarderna kommer paverka en killa med utstromningsomrade mot vig 373 som ar
klassad med hogt naturvarde. Vagprojektet kommer dven péverka delar av skog och trad pa
olika platser lings med vag 373 som ar klassade med péatagligt- och visst naturvarde.
Viagprojektet innebar att fridlysta lummervixter kommer griavas bort inom delar av
vagomradet.

Planerade atgarder med viltstangsel, mittseparerad vag och en 6kad viagbredd innebar en
okad nord - sydlig barriar for framfor allt hjortdjur och mindre didggdjurs rorelsemonster
och spridningsforméga inom vigplaneomrédet.

Rivning av befintliga vigtrummor och anldggande av nya vigtrummor kommer att medfora
schakt av back- och dikesbotten vilket medfor att botten berors och en temporér grumling i
vattendragen uppstar.

Den befintliga gng- och cykelviagen Gster om Svensbyn gir genom en dubbelsidig allé i
jordbruksmark och négot trad kommer att behova avverkas narmast vig 373 i samband med
ett trumbyte. Paverkan pa allén bedoms till liten. Konsekvensen for de 6ppna
dikena/vattendragen i jordbruksmark bedéms som sma da endast en mindre del av dessa
paverkas.

Vid utformning av vigforslaget har intréng i identifierade naturvirdesobjekt och
biotopskyddsomréden undvikits dir mojligheten funnits. Dar mojlighet inte funnits, av
exempelvis vigtekniska och trafiksdkerhetsmissiga faktorer, har intrangen minimeras i plan
for att paverkan ska bli sé liten som majligt. Inarbetade atgéarder for naturmiljon ar att
vagtrummorna projekteras och dimensioneras for att inte paverka vattendragens hydrologi
samt att faunapassager i form av torrtrummor anliaggs. De inarbetade atgirderna gor att
vagprojektet sammantaget inte innebir négra stora konflikter med omradets vatten- och
naturintressen. Planerade atgiarder bedoms darfor inte motverka strandskyddets syften att
sikra allmanhetens tillgdnglighet till strander och att skydda vaxt- och djurlivet.

Den sammantagna negativa paverkan pa naturmiljon bedoms som liten till mattlig negativ.

5.3.4. Rekreation och friluftsliv

Genom forbattrad trafiksdkerhet i och med den nya gang- och cykelvigen samt genom en
trafiksdkrare vig bedoms positiva konsekvenser uppstar for bade fordonstrafikanter och
oskyddade trafikanter. Positiva konsekvenser uppstar dven genom foreslagna planskilda
korsningar for skotertrafik och oskyddade trafikanter anlaggs. Sammantaget bedoms
projektet leda till en liten positiv konsekvens for rekreation och friluftsliv.

5.3.5. Rorelsemonster och barriareffekter

Barridreffekten okar i och med foreslagna atgirder eftersom mojligheterna att korsa vig 373
blir farre. Passagemojligheterna blir dock sékrare eftersom trafiksikra passager foreslas.
Projektet i sin helhet bedoms ge mattligt negativa konsekvenser avseende barridreffekter
och rorelsemonster.
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5.3.6. Buller och vibrationer

Trafiken langs vig 373 kommer att paverka boende lings med vigen genom 6kade
bullernivaer. Sammantaget bedoms konsekvenserna for de boende lings vig 373 efter
utforda dtgirder vara sma positiva for de som omfattas av skyddsatgarder for buller.

5.3.7. Masshantering och férorenade omraden

Vigbyggnationen kommer att kréva nya byggnadsmassor och det kommer att uppsta
overskottsmassor som inte kan nyttjas i projektet. Konsekvenserna for masshanteringen
bedoms som méttligt negativa.

Schakt i sulfidjord bedoms vara aktuellt. Sulfidjordsmassor kommer antingen deponeras
eller dteranvéandas i projektet. Tjarhaltiga belaggningar har konstaterats och massor med
halter under 300 mg/kg TS kommer att dteranvindas i projektet och halter 6ver kommer
deponeras. Ingrepp i sulfidjord och tjarhaltiga beldggningen har forsokt undvikas och
minimeras i vigprojektet.

Ett antal omraden dar potentiellt fororenande verksamheter tidigare har bedrivits har
undersokts genom skruvborrprovtagning samt de ytliga jordlagren i befintliga vigdiken har
provtagits. Baserat pa resultaten av undersokningen som visar halter 1dngt under relevanta
riktvirden bedoms omréadet som ej fororenat. Pavisade halter utgor heller ingen risk for
ytvatten eller grundvatten om massorna laggs pa upplag. I det fall 6verskottsmassor ska
atervinnas pa annan plats kan detta (beroende pa var massorna kommer ifrdn) behova
eventuellt anmalas till kommunen.

Sammantaget bedoms vigprojektet innebdra smé konsekvenser med avseende pa
massahantering och férorenade markomréaden.

5.3.8. Jordbruk- och skogsbruk

Projektet bedoms ge smé negativa konsekvenser for jord- och skogsbruket eftersom
markerna kan fortsitta att brukas pa bada sidor om vig 373 samt att de féreslagna
atgirderna medfor sma intrang i omkringliggande &ker- och skogsomraden.

5.3.9. Rennaring

Flyttleden som passerar vig 373 vid sektion ca 96/800 kommer med viagplanens utformning
stingas av genom att mittseparering med racke foreslas. Enligt 6stra Kikkejaure samebyn
kommer renarna istdllet anvinda korsningen mellan vag 550 och vag 373, som (delvis) dven
anviands i dag. Sammantaget bedoms konsekvenserna for renniringen som sma till mattligt
negativa.

5.3.10. Vattenresurser

Foreslagna vigatgarder for vag 373 bedoms minska risken for olyckor da viagen far hogre
standard och blir métesfri med mittseparering. Vagforslaget leder till att den totala risken
for lackage till omgivningen bedomds minska med nya vigutformningen. Diken foreslas
utformas si att vigdagvatten hinner renas innan de leds ut i nérliggande vattendrag. Inom
planerat vattenskyddsomrades primara skyddsomréde foreslas Gversilningsytor anldaggas vid
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vagdikets anslutning till vattendragen. Den samlade bedomningen ar att vigprojektet ger
sma negativa konsekvenser pé vattenresurserna.

5.3.11. Klimatpaverkan

Viagplanens forslag bedoms medfora en viss 6kning av koldioxidutslappen jamfort med
nollalternativet och den sammantagna konsekvensen bedéms som sma negativa.

5.4. Sambhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)

Okad trafiksikerhet och restidsvinster ger positivt bidrag till den sociala hallbarheten.
Atgirdens negativa bidrag till ekologisk hallbarhet bestar frimst utav intring pa landskap
och barriareffekter for djur- och naturliv samt mgjlig paverkan pé naturvirden genom
breddning av vag inklusive gang- och cykelvdg. Sammanfattningsvis bedoms foreslagna
atgiarder som samhallsekonomiskt olonsamma.

5.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Inga indirekta och samverkande effekter och konsekvenser bedoms skapas.

5.6.  Paverkan under byggnadstiden

Under byggnationen kommer omgivningen att paverkas av olika former av storningar sa
som buller, vibrationer, damm och byggtrafik. Det finns risk f6r skador pad mark och
vegetation.

I kommande skede kommer byggskedets miljohénsyn att regleras. Blivande entreprenor
kommer att utfora egenkontroll i enlighet med Miljobalkens. Som exempel kommer ett
flertal olika besiktningar att ske pa narliggande fastigheter som kan paverkas av
byggnationen.

5.6.1. Forslag till skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

o Skyddsatgirder vid arbeten med trumbyten och andra arbeten i vatten enligt
anmailan om vattenverksamhet.

e De kulturlamningar som ligger i anslutning till vigplaneomradet skyddas mot
eventuell padverkan under byggfasen. Tjarvrakningsplatsen ska méarkas ut innan
anldggningsarbete paborjas.

e Ingrepp pa biotopskyddad allé ska sa langt som mojligt undvikas. Om ingrepp inte
kan undvikas och enstaka trid tas ner ska aterplantering av samma tradart ske.

e Forbud inom primér skyddszon att forvara avfall direkt p4 marken samt
nedgravning och spridning av avfall. Undantag géller for tillfallig forvaring av avfall
i den skyddszon i vilket det uppkommit, i vintan pa borttransport, om forvaringen
sker pa ett for vattenskyddet betryggande siatt. Undantag géller dven upplag och
mellanlagring av rena jordmassor, inert avfall eller liknande.

e Vid mark- och schaktningsarbete far endast rena schaktmassor anviandas for
aterfyllnad inom primar skyddszon.

e Forbud av upplag inom primir skyddszon av asfalt, oljegrus och vagsalt.
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e Forbud mot upplag av sno frén trafikerade ytor som harror frén platser utanfor
primar skyddszon inom priméir skyddszon.

e Forbud att inom primér skyddszon avleda dagvatten direkt till ytvatten utan
foregiende rening. Undantag fran forbud ar avledning av dagvatten fran
broférbindelser.

e Forbud av tankning och tvittning av arbetsfordon inom primér skyddszon, om det
ej sker med utrustning som innefattar sekundart skydd eller plats utrustad med
sekundart skydd.

e Generella miljokrav vid entreprenadupphandling (TDOK 2012:93) ska f6ljas.
¢ Enriskanalys med avseende pa nérliggande byggnader, brunnar och ledningar ska
genomforas fore byggskedet. Arbetsmetoder under byggskede anpassas s att risk

for skada pa markforlagda anlaggningar undviks.

e Infor och efter byggskedet ska enskilda vattentidkter inventeras, besiktigas och
provtas.

e Tomgéngskorning ska undvikas.

6. Samlad bedomning

De planerade atgarderna verkar bade for och mot funktionsmalet "tillgdnglighet”. H6jd
standard pé vig 373 innebir att trafiksystemet blir mer tillforlitligt vilket gynnar alla
trafikantslag, med undantag fran de som nu far sin direktutfart flyttad och som i vissa fall
darmed far nagot langre fardviag. Kollektivtrafiken blir tillgangligare med férbattrade
busshéllplatser, ny gang- och cykelviag samt tva nya planskilda gang- och cykelpassager.

De planerade atgarderna verkar bade for och mot for hinsynsmalet ”sdkerhet, miljé och

hilsa”. Det storsta positiva bidraget utgors av betydligt sikrare transportsystem for samtliga

trafikantslag. Aven projektets viltstingsel innebér ett positivt bidrag till hinsynsmalet
genom att det reducerar risken for viltolyckor. De negativa effekterna utgors fraimst av att
barridreffekten 6kar for manniskor och djur genom att majligheterna att korsa végen blir
farre. Foreslagna passager blir dock sidkrare.

7. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

Miljobalkens allmanna hinsynsregler syftar till att forebygga negativa effekter av
verksamheter och 6ka miljohédnsynen. Har f6ljer en sammanstillning 6ver hur
hansynsreglerna tillimpats eller avses att tillampas i arbetet med vigplanen.
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Bevisborderegeln, 1 § — Den som driver en verksamhet eller vidtar en atgird ska visa att
hansynsreglerna f6ljs. Miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) syfte dr att identifiera och
beskriva de effekter och konsekvenser som planerad verksamhet utgér. MKB-processen och
MKB-dokumentet ir ett led i uppfyllelsen som visar att hansynsreglerna foljs. I detta projekt
har hiansynsreglerna beaktats genom att Trafikverkets planlaggningsprocess foljts och att
krav pa kvalitetssdkring och miljohdnsyn under byggtiden kommer att stéllas.

Kunskapskravet, 2 § — Den som bedriver en verksamhet eller vidtar en dtgird ska ha
tillracklig kunskap om hur manniskors hélsa och miljon paverkas och kan skyddas.
Trafikverket har genom sina egna specialister och upphandlade konsulter god kunskap om
hur véagprojekt paverkar miljon och ménniskors halsa. Dar kunskapsunderlaget om det
paverkade omradet bedomts vara ofullstindigt har kompletterande undersokningar utforts
av sakkunnig.

Forsiktighetsprincipen, 3 § — Vid risk for negativ paverkan pad manniskors hilsa och miljon
finns en skyldighet att vidta atgarder for att forhindra stérning. Vagplanen har anpassats
och skyddsatgirder vidtas for att minska eller undvika negativ paverkan pa miljon och
atgirder vidtas for att skydda naturvarden.

Produktvalsprincipen, 4 § — Alla ska undvika att anvinda produkter som kan vara skadliga
for manniskor och/eller miljon om produkterna kan erséattas med andra mindre farliga
produkter. For att minska miljopaverkan av farliga &mnen har Trafikverket riktlinjer for
kemiska produkter, material och varor och stéller krav pa entreprenoren om miljohdnsyn
under byggtiden.

Hushallnings- och kretsloppsprinciperna, 5 § — Ravaror och energi ska anvindas sa effektivt
som mdjligt, férbrukning av ravaror och energi ska minimeras liksom avfallet. For att
minimera anvindandet av resurser utifran dr massbalans en viktig bedémningsgrund vid
projekteringen. Massor som uppkommer i arbetet med att anlagga vag 373 ska anvindas sa
langt som mojligt i projektet. Trafikverket stiller krav pa entreprenéren om energieffektivt
nyttjande av maskiner och arbetsfordon.

Lokaliseringsprincipen, 6 § — Plats for en verksamhet ska véljas s att den kan bedrivas med
minsta intrang och oldgenhet for manniskor och miljon. Projektet omfattar atgarder langs
befintlig vag varfor lokaliseringen till stérre del ar last. Vid detaljprojekteringen har dock
anpassningar skett for att minimera nodvéandigt intrdng och sé langt som mgjligt undvika
intrang i omraden med hoga naturvarden.

Skilighetsprincipen, 7 § — Nyttan for miljo och hilsa av de atgiarder som foreslés i vigplanen
har avvigts mot kostnader.

Skadeansvaret, 8 § — De eventuella skador eller oligenheter som uppstar pa miljon till foljd
av vagprojektet under bygg- och driftskedet kommer Trafikverket att avhjilpa i den
omfattning det anses skiligt enligt miljobalken.

Bestimmelser om riksintressen finns i 3 och 4 kap. miljobalken. I vister ligger
vagplanomradet inom riksintresse for kulturmiljo, Lillpitedalen. Paverkan av projektet
bedoms bli liten till obetydlig. Vagplanomradet ligger i anslutning till riksintresse for
rennaring och sammantaget bedéms konsekvenserna for renniringen som sma till mattliga.
Den 0stra delen av viag 373 ligger inom riksintresse for totalforsvaret influensomrade
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luftrum. Riksintresset kommer inte att paverkas d4 inga hoga byggnader kommer att
uppforas i den Ostra delen av vigen.

Natura 2000-omraden ar av riksintresse enligt 4 kap. 1 och 8 § miljobalken. Inget Natura
2000 omréde berors av vagétgiarderna.

8. Markansprak och pagaende markanvandning

8.1. Vagomrade for allman vag med vagratt

Vagritt uppkommer genom att viaghéllaren tar mark, eller annat utrymme for vag, i ansprak
med stod av faststilld viagplan. Vagritten ger vaghallaren ratt att nyttja mark eller annat
utrymme som behévs for vigen. Vaghallaren far ratt att i fastighetsigarens stille bestimma
over marken eller utrymmets anviandning under den tid vagrétten bestér. Vidare far
vaghallaren tillgodogora sig alster och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller
utrymmet. Vagratten upphor nir vigen dras in.

Byggandet av viagen kan starta nir viagplanen har faststéllts och vunnit lagakraft. Vagratten
uppstar nér viagens strackning 6ver fastigheten tydligt har markts ut pa marken och
Trafikverket paborjar det vigarbete som anges i vigplanen inom fastigheten. Vardetidpunkt
for intrénget ar den dag d& marken tas i ansprak. Den som dger och i forekommande fall
brukar marken nir ytan tas i ansprak har ritt till erséattning for intranget som det medfor.
Den slutliga ersiattningen riknas upp frin dagen for ianspraktagandet, med ranta och index
tills ersattningen betalas. Eventuella tvister om ersittning avgors i domstol.

Vagomradet for allméan vag i vigplanen omfattar forutom vigen, utrymme for
vaganordningar och kantremsa. Pa plankartor 101T0201-12 framgar befintligt och nytt
viagomrade. Det ar det tillkommande vigomradet som dr angivet i fastighetsforteckningen,
det vill sdga det som ligger utanfor det befintliga vigomradet for allmén vag.

Tillkommande vagomrade for allmin vag enligt denna vigplan omfattar cirka 210 000 m2.
Vagomradet fordelar sig pa ca 130 000 m2 skogsmark, 1500 m2 tomtmark, 79 000 m2
dkermark och 21 000 m2 6ppen mark.

8.2. Vagomrade inom detaljplan

Tabell 8.2.a. Forklaring om hur detaljplaner paverkas av vagprojektet.

Detaljplan Kommun Forklaring

DP 25-P91/7, Pited kommun | Intranget i detaljplanen bestar i bullerdtgiarder

Svensbyn 61:9 pé omrade som dr naturmark i planen.
Anslutningen frin omradet kommer att flyttas
vasterut.

Pited kommun bedomer intrénget i
detaljplanen f6r Svensbyn 61:9 som en mindre
avvikelse.
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8.3. Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

Végratt innefattar normalt ratt for vighéallaren att nyttja marken for vigandamal, trots att
annan har dganderitt till fastigheten. Dessa rattigheter kan inskrankas. Vaghallaren har,
inom markerat omrade for inskrankt vagratt, ratt att anlagga tryckbankar och
oversilningsytor. Markédgaren far anvinda marken sé lange som denna anviandning inte
medfor negativ paverkan pa vigens eller viganordningens utformning eller funktion.
Inskrankt vagratt omfattar cirka 36 500 m2 dkermark och 4500 m2skogsmark.

8.4. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Omraden med tillfallig nyttjanderatt behovs for att vagen ska kunna byggas. Det ar tillfalliga
forbifarter, uppstéllning, etablering, upplag osv. Nyttjanderitten ska gilla under byggtiden
och markytorna ska aterstéllas i den utstrackning det ar mojligt innan de aterlamnas.

I viagplanen foreslés att ca 16 500 m2 mark tas i ansprik med tillfallig nyttjanderatt.
Tillfallig nyttjanderatt fordelar sig pa ca 7500 m2skogsmark och 9000 m2? dkermark.

Tillfallig nyttjanderitt har markerats pa plankartorna 101T0201-12. Nyttjanderétten ska
gilla under byggnadstiden till och med godkind slutbesiktning av projektet i sin helhet.

8.5.  Forandring av allmén vag till enskild vag

Del av nuvarande vag 373 ca sektion 94/640 — 94/800 forandras fran allméan vag till enskild
vag.

8.6.  Forandring av enskild vag

Rismyrlidvigen och Risnédsvigen, som idag dr en enskilda vagar och driftas av en
gemensamhetsanldggning far forandrade anslutningar till vag 373.

9. Fortsatt arbete

9.1. Tillstdnd och dispenser

Ett flertal provningar utanfor vigplanen kommer att kridvas inom projektet.

Prévning enligt bestimmelser om strandskydd och biotopskydd inkluderas i vagplanens
faststillelse. I provningarna kan det komma att meddelas villkor f6r verksamheten, som i s&
fall ska arbetas in i bygghandlingen.

Samrad enligt 12 kap. 6§ miljobalken ar inte aktuellt for planerade atgédrder inom viagplanen.
Om atgérder i senare skede under byggtiden skulle uppkomma som kan visentligt fordndra
naturmiljon kommer samrad genomforas med tillsynsmyndighet enligt 12 kap. 68§.

Enligt en dom i Mark- och miljoéverdomstolen (MOD) mal nr M11317-14, beddms inte arter
i Artskyddsférordningens bilaga 2 omfattas av dispenskrav om det inte finns nigon
beaktansvird risk for pdverkan pa artens bevarandestatus. I detta fall bedoms det inte
finnas nagon sadan risk eftersom att alla fyra lummerarter dr bedémda som livskraftiga (L.C)
i 2015 rs rodlista. Samrad ska dock ske med lansstyrelsen for bedomning av behov av
dispens.
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Foljande provningar har identifierats i detta skede.

Verksamheter som skall prévas enligt miljobalken

e Anmilan vattenverksamhet for tgarder i korsande vattendrag.

o Erforderliga tillstind ska sokas for vissa verksamheter som t.ex. takttillstind,
anmalan om krossverksamhet, tillstind for transporter av avfall samt anmailan eller
tillstdnd for uppldaggning av massor pa annan plats 4n inom vagomradet.

Ytterligare anmélningar/dispens/tillstdind kan komma att kriavas under byggperioden.

Verksamheter som skall prévas enligt plan- och bygglagen

Viagprojektet far inte byggas i strid mot detaljplan. Om végplanen avviker mot detaljplan
méste detaljplanen dndras eller upphévas vilket gors av kommunen. Undantag fran krav pé
bygglov inom vigomradet kan ges for upplag, materialgirdar, murar, plank och
transformatorstationer om samrad skett och efter skriftliga medgivanden fran kommun och
enskilda berorda. Pited kommun har i samrad bedomt intranget i detaljplanen som en
mindre avvikelse.

Verksamheter som kan komma att prévas enligt kulturmiljélagen

o Tillstdnd av lansstyrelsen kravs for att rubba, ta bort, grava ut, ticka eller genom
bebyggelse, plantering eller pa annat sitt 4ndra eller skada en fornlamning.

9.2.  Uppfdljning och kontroll

Trafikverket har for avsikt att f6lja upp miljoeffekter och de miljoatgiarder som genomfors i
vagprojektet. Krav kommer att stillas vid upphandling av entreprenor.

Kontroll och uppfoljning under byggskedet innefattas av entreprenorens miljoplan. Har
skall bl.a. specificeras hur man tinker agera vid olyckor och utsldpp av miljofarliga &mnen.
Byggbuller, vibrationer och grundvattensankning ar andra viktiga miljofaktorer att beakta
under byggtiden.

Négon effektorienterad uppfoljning anses inte vara motiverad, da de forvantade
miljokonsekvenserna bedéms som sma och den teknik som anvinds och de atgdrder som
planeras ar beprévade och vilkdnda. Om fororenade massor eller sulfidjordar patraffas och
maéste hanteras pa plats kan det vara aktuellt att gora kontroll pa materialet och eventuella

upplag.

10. Genomforande och finansiering

10.1. Formell hantering

Denna vagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststillelseprévning. Under tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan
berorda sakdgare och 6vriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in
sammanstills och kommenteras i ett granskningsutldtande som upprattas nar
granskningstiden ar slut.
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De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dandrar viagplanen. De sakédgare
som berors kommer da att kontaktas och far mojlighet att limna synpunkter pa édndringen.
Ar indringen omfattande kan underlaget terigen behova goras tillgingligt for granskning.

Viagplanen och granskningsutldtande 6versands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen.
Darefter begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har ldmnat synpunkter pa
vagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutlétandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan
godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas
overklagandet av regeringen.

Hur jarnvagsplaner och vigplaner ska kungoras for granskning och faststillas reglerasi 2
kap 12-1588§ lag (1995:1649) om byggande av jirnvag respektive 17-18 §§ viglagen
(1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om
det behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maéste
foljas nar viagen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéillande juridiskt bindande. Detta
innebir bland annat att vigbyggaren, det vill saga Trafikverket i detta projekt, har ritt, men
ocksa skyldighet, att 16sa in mark som beh6vs permanent for vagen. Mark som behdvs
permanent framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen
framgar ocksd markens storlek (areal) och vilka som &r fastighetsidgare eller
rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:
e Vighéllaren far tillstdnd att bygga allmén vag i enlighet med faststillelsebeslutet
och de villkor som anges i beslutet.

e Vighéllaren fér ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den
mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller berorda fastighetsidgare erséttning.

e Vad som utgor allmén vag och vaganordning laggs fast.

Viagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anldggningen.
Pa plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berors, vad den ska
anvandas till, under hur ldng tid den ska anviandas, hur stora arealer som berors samt vilka
som dr fastighetsdgare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvinda
mark tillfalligt sa fort vagplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsigare/rattighetsinnehavare nar tilltrdde ar berdknat att ske.

Fastighetsiagare/rittighetsinnehavare far inte utan tillstind frén Trafikverket uppfora
byggnader eller pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for

anldggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.
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Forandringar av det enskilda vignitet hanteras via lantmaiteriforrattning som
vaghallningsmyndigheten, Trafikverket, soker forrattning enligt anlaggningslagen.

10.2. Genomfdrande

Projektet ar planerat att genomforas som en totalentreprenad med Trafikverket som
byggherre. Entreprenoren star for den tekniska 16sningen.

Under byggnationen av projektet kommer trafik att vara tilliten pa vig 373 men med
stundtals nedsatt hastighet och begransad framkomlighet.

10.3. Finansiering

Kostnaden for projektet berdknas uppga till ca 160 miljoner kr (prisniva 2017).

Objektet finansieras via Lansplanen for regional transportinfrastruktur 2014-2025.
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