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1 Bakgrund

Denna forstudie upprittas av Vectura
Consulting AB pa uppdrag av Trafikverket.
Forstudien omfattar Vig 373 strackan Vitsand —
E4 och ska med utgangspunkt i funktionsanaly-
sens identifierade brister foresla atgirder som
forbéttrar trafiksikerhet och framkomlighet.

Vigen ir idag 13 meter bred vilket ger forut-
sdttningar for att atgrderna i stor utstrickning
kan ske inom befintligt vigomrade. Férstudiens
utredningsomrade dr darfor en smal korridor
utmed befintlig vig 373 kompletterat med ett
nagot storre omrade runt korsningen mellan
vig 373 och vig 503.
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Forstudiens utredningsomrdde.



2 Befintliga férhallanden

2.1 Vignitet

Vig 373 forbinder vig 95 s6der om Arvidsjaur

i viist med E 4 sdder om Pited i 6st. Utmed
strickan ansluter ett antal mindre vigar med
laga trafikfloden. Det dr forst nir vag 373 passe-
rar samhéllena Roknis, Svensbyn och Bergsvi-
ken i Pitea kommun da de anslutande vigarna
(550, 501 och 503) har trafikfloden av betydelse.

2.2 Vagstandard

Allméant

Vig 373 mellan Vitsand och vig 503 dr 13 meter
bred med skyltad hastighet 90 km/tim. Vid en
oversiktlig, okuldr besiktning ses tvirgaende
sprickor, sannolikt uppkomna pa grund av

att marken bestar av sandigt material. Dessa
sprickor dr m a o sannolikt inget tecken pa bi-
righetsproblematik. Diremot ses sparbildning
i vigytan, orsaken till detta kan finnas i beligg-
ningen/och eller 6verbyggnaden. Innan om-
byggnad av vigen paborjas foreslas provtagning
och utredning av orsaken till ovan beskrivna
problem. Det ir ocksa viktigt att sikerstilla att
hela vigkroppen har god birighet, att t ex inte

végrenen har ldgre birighet. For att undersoka
detta foreslas sektionsvis provtagning av och
materialanalys. Bristande bérighet i viigrenen
medfor problem nér trafiklasten pa vigkroppen
omfordelas fran 1+1 till 2+1 korfilt.

Tvdrgdende sprickor och spdrbildning.

Sidoomraden

Utmed striackan finns dldre sidoricken med
Kohlswa-balk pa betongstandare, flertalet med
undermaliga lingder och avslut.

Undermalig standard pd befintligt sidordcke.

Det finns dven fasta hinder i sidoomradet i
form av truméndar och pa delar av strickan un-
dermalig sikerhetszon med branta bankslidnter
och bakslénter utan sidoricke samt triad och sly
i sikerhetszonen.



Trafiksdkerhetsproblem inom sidoomrddet.

Trafiksdkerhetsproblem inom sidoomradet.

Geometri

Vigen haller god profilstandard. Vad giller
horisontalgeometrin ligger viigen i en radie 540
pa en stricka av knappt 400 meter i passagen
av Ursberget. Géllande riktlinjer i VGU presen-
teras nedan:

VR Skevning | God | Mindre Lag
(km/h) % god

90 5,5 500 450 400

4 520 450 400

2,5 600 500 450

110 5,5 800 700 600

4 900 800 700

2,5 1000 900 800

Utdrag fran VGU, utgiven 2004-05 (VV Publikation
2004:80). TABELL 6-1 Minimiradier i horisontalkur-
vor STANDARD.

Vég 373 haller saledes en relativt god standard
for 90 km/tim éven genom den snévaste kurvan
utmed strickan. Denna kurva uppnar dock inte
ens kriterierna for 1ag standard for 110 km/tim.
Det kan dven finnas risk for lokal halka genom
den snéva kurvan med anledning av den skug-
gande djupa bergskirningen pa vigens sodra /
sydostra sida.

Anslutande vagar

Aktuell stricka av vig 373 har ett vigskal i vist
och ett i 6st. Korsningen i viist med vig 930 och
en enskild vig dr utformad som ett fyrvigsskal
typ A. I anslutning till korsningen har Lanstra-
fiken i Norrbotten ett hallplatsldge, utformad
enbart med en skylt vid vigkanten.

Korsningen mellan vdg 373 och vdg 930, taget frdn
vdg 373 mot vdst.

Korsningen i 6st med vig 503 &r ett fyrviagsskil
med en anslutande enskild vég. Korsningen &r
utformad som ett viigskil typ C med stensatta
refuger.



Korsningen mellan vdg 373 och vdg 503 samt enskild
vdg, foto taget fran vdst.

Korsningen Vdg 373 och vdg 503 samt enskild vdg.
Den anslutande enskilda vigen fungerar som pend-
larparkering.

Forutom de storre korsningarna finns ett fatal
anslutande fastigheter och mindre vigar utmed
strickan. De flesta med acceptabla siktforhal-
landen, undantaget anslutningen vid Tolvman-
sudden som upplevs ha nagot kort siktstricka
mot Oster. Flertalet av anslutningarna saknar

vilplan vilket kan medféra problem vid t ex
halka.

2.3 Trafik

Vag 373 trafikerades ar 2009 av 3230 fordon per
arsmedeldygn, varav 250 var tung trafik. Vig
5011 Svensbyn i den studerade strickans vistra
del trafikerades ar 1999 av 1300 fordon varav
40 var tung trafik. Motsvarande siffror for vig
503 i strickans ostra del dr 6520 fordon ar 2003
varav 250 var tung trafik.

I anslutningen till vig 95 séder om Arvidsjaur
trafikerades vig 373 ar 2009 av 430 fordon
varav 90 var tung trafik.

2.4 Befolkning och bebyggelse

Utmed strickan finns byn Svensbyn i viist och
det betydligt storre omradet Bergsviken i dstra
delen, séder om vig 373. I Svensbyn finns en
forskola och i Bergsviken finns forskola, skola
och idrottsplats. Mellan Svensbyn och Bergsvi-
ken gar det att cykla och ga pa vig 930 som har
betydligt ldgre trafikflode dn vig 373.

2.5 Miljo

Viktiga forutsattningar, aspekter och intressen
Nedan beskrivs miljoférutsittningar inom om-
radet sa som omradets allménna karaktir, na-
turmilj6, kulturmiljo, naturresurser, rekreation
och friluftsliv och boendemiljo. Vissa intressen
finns inom foérstudieomradet och presenteras
pa miljékartan men berors varken direkt eller
indirekt av projektet och beskrivs dérfér inte i
texten.
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Miljéforutsdttningar inom forstudieomrddet.

Omradets allminna karaktar

Den 6stra delen av strickan gar vigen nira
vatten vid Bullerviken. Kring viigen vixer
l6vblandskog. En del bebyggelse, delvis dold
bakom skogen, finns néra vigen.

Végen gar vidare genom sandig terring med
tallskog. Den héga bergskérningen vid Urs-
berget ir ett tydligt landmaérke ldngs viagen. Pa
végens norra sida skymtar bebyggelsen léngs
stranden.

I vister kommer vigen ut 6ver ett smaskaligt
jordbrukslandskap med spridd villabebyggelse
i Vitsand. Hér finns ocksa utblick norrut 6ver
Svensbyfjarden.

Naturmiljo

Natura 2000 omradet vid Svensbyfjarden
bestar till storsta delen av blottlagd strand men
dven vatten. Omradet har tillkommit eftersom
den skyddsvirda arten évjepilort forekommer

dir.

I 6versiktsplanen pekas omradet runt Ursber-
get ut som ett omrade med sérskilda natur-
virden i Pitea stadsbygd. Omradet anges som

?viktigt hinsynsomrade” i 6versiktsplanen men



skogen har inga sérskilt utpekade naturvirden
eller nyckelbiotoper.

I omradet finns naturgrusforekomst av klass 1
vilket innebir att den dr synnerligen skydds-
vird ur naturvardssynpunkt och kan inte upp-
latas till takt.

Vigen passerar dver Angesbicken och Bullervi-
ken samt Bullervikens utlopp till Bergvikssun-
det. Inget av dessa vatten ingar i nagot utpekat
fiskevardsomrade.

Kulturmiljo

I omradet finns ett flertal kulturhistoriska
lamningar. I direkt anslutning till vig 373 har
det funnits en kulturhistorisk ldmning i form
av en stensamling som numer &r borttagen.
Nira végen finns ocksa nagra résen av okidnd
typ som inte dr utredda. Vig 373 korsas av en
kulturhistorisk vigstrickning som i stort foljer
en befintlig vigstriackning mellan Bergsviken
och Hemlunda.

Andra kulturhistoriska lamningar finns uppe
pa Ursberget, pa Furuholmen samt inne i tétor-
ten Bergsviken.

Naturresurser

Omradet berors av riksintresse fér rennéring
och ligger inom Ostra Kikkejaure samebys
vinter- och varvinterland. Flyttleder och svara
passager finns i omradet kring véigen. Det fore-
kommer en del mindre flyttningar samt strov-
ning av ren 6ver vig 373.

Tre dricksvattenbrunnar i vigens nérhet finns
upptagna i SGU:s brunnsarkiv. Anvindningen
av dessa brunnar &r inte kind. I brunnsarki-
vet finns i férsta hand borrade brunnar i berg.
Grévda brunnar finns oftast inte upptagna och
ar sillan registrerade hos nagon myndighet.
Det kan alltsa inte uteslutas att det finns ytterli-
gare brunnar i omradet. Pitea kommun tar sitt
ravatten fran Ursviken och pumpar det via en
pumstation pa Oskarsudden till vattenverket.

Rekreation och friluftsliv

Omradet vister om Bullerviken dr utpekat som
utflykts- och nirstrovomraden i kommunens
oversiktsplan. Det finns en badplats och cam-
pingplats vid Stordjupviken, norr om vigen
mitt i omradet. Ett flertal stigar I6per mellan
Ursberget och Bullerviken ner mot Svens-
byfjarden.

1 Pitea finns en aktiv skoterklubb. En av klub-
bens leder gar genom omradet, 6ver vig 373 till
Svensbyfjarden.

Vister om Vitsand finns vintersportanligg-
ningen Valsberget med slalombacke och lingd-
skidspar.

Boendemiljo

Vigen passerar bostadshus i Vitsand, vid Bul-
lerviken, samt vid stranden nedanfor Ursber-
get. Trafiken pa vigen kan orsaka stérningar i
boendemiljoer lings viigen. De flesta husen vid
Ursberget skyddas av den naturliga hojdryg-
gen mellan vig och hus. Riktvirdet 65 dB(A)
ekvivalentniva for trafikbuller i befintlig miljo
overskrids sannolikt inte vid nagra hus. Rikt-
virdet 55 dB(A) som giller vid nybyggnad eller
visentlig ombyggnad kan 6verskridas vid de fa
hus som ligger inom ca 60 m fran vigen.

Trafiken ger inte upphov till att luftférorening-
ar overskrider miljokvalitetsnormerna enligt
nomogram i Vigverkets publikation 2001:128
och ligger langt under det virde dir mer detal-
jerade berikningar behover 6vervigas.
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2.6 Niringsliv och sysselsdttning

De senaste aren har Pitea breddat sitt nirings-
liv genom att komplettera basindustrin med
en allt mer viixande tjdnstesektor i synnerhet
inom energiomradet dir mangarig forskning
inom férnyelsebar energi far mycket nationell
savil som internationell uppmérksamhet. De
nirmaste aren ska ocksa en av Europas storsta
vindkraftsparker byggas i Pitea, en industri-
satsning som forvintas fa stor betydelse for
hela regionen.

Turismen o6kar stadigt, bara till Pite Havsbad
sOker sig en miljon bes6kare varje ar och de
arliga aterkommande arrangemangen, t ex
”Pite dansar och ler” fortsitter locka manga
besokare.

2.7 Kommunala och andra planer

Vigens utredningsomrade ligger inom Pitea
kommuns ”Oversiktsplan for statsbygden” som
visar viljeinriktningen 6ver Piteas framtida
utveckling och mark- och vattenanvindning.
Enligt planen &r omgivande omraden avsedda
for:

« Rekreation, sport och tradgard
- Fritidsbebyggelse
« Jordbruk

- Skog och 6vrig mark

Eftersom vigens ombyggnad i huvudsak kom-
mer att ske inom befintligt vigomrade forvin-
tas det inte finnas motstaende intressen med
kommunens planer fér markanvindning.

Det finns inga direkt angrénsande detaljplane-
lagda omraden.

Lénsstyrelsen i Norrbotten har upprittat Lans-
transportplan fér Norrbottens 1dn 2010-2021.
Planen har avsatt medel for atgirder pa Vig 373
Svensbyn - E4 med ett genomférande i perio-
den 2013-2015.



3 Funktionsanalys av trans-
portsystemet

3.1 Tillgangligt transportsystem
Forstudiehandbokens definition:

”Tillgidnglighet kan definieras som den ldtthet
med vilken utbud och aktiviteter i samhdllet
kan nds, varvid savdl medborgarnas som nd-
ringslivets och offentliga organisationers behov
avses. Tillgdnglighet kan delas in i tillgdnglighet
till systemet, for t.ex. funktionshindrade, och
tillganglighet till mdlpunkter.

Malet dr ett tillgdngligt transportsystem, ddr
vdgtransportsystemet utformas sd att medbor-
garna och ndringslivets grundldggande trans-
portbehov kan tillgodoses. Barns, dldres och
funktionshindrades situation ska sdrskilt beak-
tas i fragor om tillgdnglighet.”

Den del av transportsystemet som vig 373
utgor nyttjas av savil godstransporter som
persontransporter. Godstransporterna har inga
malpunkter utmed striackan utan har ett behov
av en trafikséker vig och god framkomlighet
utmed strickan. Vad giller persontransporter
sa finns dels genomgaende trafik och dels trafik
med sina start/mal-punkter i anslutning till
den studerade strickan. Denna trafikantgrupp
har saledes behov av bade trafikséker vig och
trafiksikra korsningar/anslutningar samt god
framkomlighet utmed och till vigen. Persontra-
fiken bestar av regional busstrafik, personbils-
trafik och oskyddade trafikanter. Trafiksiker
vig for buss- och personbilstrafiken paverkas
primirt av vigens utformning, trafiksiker vig
for oskyddade trafikanter paverkas primért av
avskildhet fran fordonstrafiken.

Den genomgaende gods- och personbils-
trafiken bedoms ha god tillginglighet. Den

del av personbilstrafiken som har sina start/
malpunkter utmed strickan bedéms ha god
framkomlighet men varierande standard pa
trafiksikra anslutningar beroende pa vilken
korsning/anslutning som nyttjas. Tillgdnglig-
heten till kollektivtrafikens hallplatser bedoms
vara av varierande standard beroende var pa
strdckan man har sin start/mal-punkt. Det
saknas trafiksikra mojligheter att ga eller cykla
utmed vigen. Vid campingen finns en planskild
gang- och cykelpassage, vid tva ytterligare stél-
len, anslutning till motionsspar direkt éster och
vister om Ursberget, finns mojlighet att korsa
végen planskilt via trummor.

Sammanfattningsvis bedéms de oskyddade
trafikanterna ha relativt lag tillgénglighet till
transportsystemet beroende pa den laga tra-
fiksikerheten utmed strickan. Det finns dock
tre planskilda gang- och cykelpassager utmed
strickan och parallella vigar som erbjuder
mojlighet att ga eller cykla avskilt fran trafiken
pa vig 373.

n
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3.2 Hog transportkvalitet
Forstudiehandbokens definition:

” Viktiga analysparametrar for transportkvalitet
dr vdgytors standard, vdgars bdrighet, tillforlit-
lighet - vintervdghdllning och vdglagsstandard.
Andra parametrar, med bdring pd kollektivtrafik,
kan vara t.ex. mojligheter till skydd vid hall-
platser, mojligheter att tryggt forvara cykel vid
hallplats.

Mdlet dr att vdgtransportsystemets utformning
och funktion medger en hog transportkvalitet for
medborgarna och ndringslivet.”

Vig 373 erbjuder en god transportkvalitet for
den genomgéende trafiken med god tillging-
lighet utmed strickan. Védgen har tvirgaende
sprickor och sparbildning.

Vid korsningen mellan vig 373 och vig 503
samt enskild vig stod vid platsbesoket den 10
maj flertalet bilar parkerade vilket antyder att
det finns behov av en iordningstélld och funk-
tionell pendlar- samakningsparkering.

3.3 Positiv regional utveckling
Forstudiens definition:

” Av avgorande betydelse for den regionala
utvecklingen dr ndringslivets forutsdttningar.
Dessa beror b La. pd tillgang till arbetskraft
och marknader. Tillgangen till arbetskraft beror
bla. pa forutsdttningarna for arbetspendling. I
vilken utstrdckning arbetspendling sker beror pd
transportsystemets egenskaper och arbetstagar-
nas bendgenhet och mdjlighet att pendla med bil,
cykel eller kollektiva transportmedel. Transport-
systemets mdjligheter att framja utvecklingen
av sd kallade lokala arbetsmarknadsregioner dr
viktiga att beakta. God arkitektonisk utform-
ning av vdgndtet har betydelse for turisters
och invdnares uppfattning av tdtort/landsbygd,
och bidrar ddrmed i viss man till den regionala
utvecklingen.

Malet dr en positiv regional utveckling, ddr
vdgtransportsystemet framjar en positiv regio-
nal utveckling genom att dels utjdimna skillna-
derna i mojligheterna for olika delar av landet
att utvecklas, dels motverka nackdelar av langa
transportavstand.”

Den aktuella strackningen av véig 373 har san-
nolikt liten paverkan pa regionens utveckling
men viktigt att notera ir att vigen har betydel-
se for arbetspendlingen inom Pitea kommun,

i synnerhet fran Bergsviken till Pitea. I detta
sammanhang ir dven mojligheten att cykla och
tillgdngligheten till kollektivtrafik av betydelse.

3.4 Siker trafik

Forstudiehandbokens definition:

” Olyckor och personskador i vigtrafiksystemet
dr ett stort folkhdlsoproblem. Det finns klara
samband som visar att systemets utformning
har stor betydelse for dess sdkerhetsnivd. Det
nuvarande transportsystemets sdkerhet ana-
lyseras for att bl.a. klargora dess sdkerhetsnivd.
Systemet ska medge att trafikanterna, som foljer
trafiksystemets regelverk, kan gora fel och miss-
tag utan att dodas eller skadas svart. Analysen
gors med hdnsyn till det krockvald mdnniskor
berdknas kunna utstd vid kollisioner, vid fdrd i
moderna fordon.

Detta innebdr att hastigheten far vara;

« max 70 km/tim i kollision mellan
métande fordon



« max 50 km/tim i sidokollision

« max 30 km/tim i kollision mellan
oskyddade trafikanter och motorfordon.

Féljande utformningselement bor analyseras;

« Mittseparation vid hastigheter >
70 km/tim, (vid ADT < 4000 bedéms
risken for motesolyckor vara sd lag att
mittseparation normalt inte erfordras)

« Sidoomrddesstandard - oeftergivliga
foremdl i sdkerhetszonen, slidntutformning,
sidordcken (typ, ldngd, avslutningar)

« Korsningstyp och korsningsutformning

« Separation och utformning for gdende och
cyklister

« Siktforhdllanden ldngs vdgen och vid
anslutningar

« Forekomst av utfarter
« Visuell ledning och éverskddlighet

« Konflikt(punkter) skyddade-oskyddade
trafikanter

« Konflikt(punkter) trafik-vilt

« Hastighetsanpassning

Madlet dr en sdker trafik, ddr det langsiktiga md-
let for trafiksdkerheten ska vara att ingen dodas
eller allvarligt skadas till foljd av trafikolyckor
inom vdgtransportsystemet. Vigsystemets ut-
formning och funktion ska anpassas till de krav
som foljer av detta.”

Generellt sett sa ar en 13 meter bred vig med
skyltad hastighet 90 km/tim utan mittsepare-
ring den mest olycksdrabbade vigtypen. Pa
den aktuella strickan av véig 373 har det un-
der de sju aren mellan 2003-2009 intriffat 6
olyckor med personskador.

I dessa olyckor har fyra personer skadats svart
och tre personer adragit sig lindriga skador.
Olyckorna har i tre fall varit singelolyckor ,
ovriga olyckor har varit korsande, avsvingande
och cykel/moped-olycka.

Beskrivning av vigens trafiksikerhetsstandard
finns utforligt beskrivet i kapitlet ”Befintliga
forhallanden” men sammanfattningsvis bestar
trafiksdkerhetsproblemen primért av avsaknad
av mittseparering och undermaliga sidoomra-
den och utformning av de tva fyrvigsskilen.

Olyckstyp Antal Dodade Svart Lindrigt Summa
olyckor skadade skadade
Singel 3 - 2 1 3
Korsande 1 - - 2 2
Avsving 1 - 1 - 1
Cykel/ 1 - 1 - 1
moped
Summa 6 - 4 3 7

Polisrapporterade olyckor med personskadefoljd, intrdffade under perioden

030101-091231.

13
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3.5 God miljo

Forstudiehandbokens definition:

” Analyser gors av hur nuvarande transportsys-
tem paverkar miljon. Analyserna
kan fokusera pa foljande omraden:

« Tillgang till natur- och fritidsomrdden

« Utsldpp av klimatgaser och
luftfororeningar

« Hdlsoeffekter av luftfororeningar,
overskridande av miljokvalitetsnormer

« Buller och vibrationer
« Kretsloppsanpassning/naturresurser

« Naturvdrden, kulturmiljévdrden och
gestaltning

« Skyddade och skyddsvdrda omrdden

Malet dr en god milj6, ddr vdgtransportsyste-
mets utformning och funktion anpassas till krav
pd god och hdlsosam livsmiljé for alla, ddr natur-
och kulturmiljé skyddas mot skador samt att en
god hushdllning med mark, vatten, energi och
andra naturresurser frdmjas. Vigtransportsyste-
mets utformning ska bidra till att de nationella
miljokvalitetsmdlen nds.”

Miljon ldngs strickan paverkas idag negativt
av trafiken. Trafiken ger upphov till bullerni-
vaer som overskrider langsiktiga riktvirden i
boendemiljoerna nirmast vigen. Den ger ocksa
utslapp av tex kviaveféreningar och partiklar
till luft, mark och vatten lings strickan. Hal-
terna av luftféroreningarna bedéms dock som
laga, under gillande miljokvalitetsnormer.
Trafiken och vigen forsvarar for passager mel-
lan strovomradet kring Ursberget och ner till
Svensbyfjarden vilket paverkar friluftslivet och
mojligheterna till rekreation.

3.6 Jamstallt vagtransportsystem
Forstudiehandbokens definition:

” Mot bakgrund av kdnda skillnader mellan
kvinnor och mdn dr tre aspekter sdrskilt vik-
tiga att beakta, vid strdvan efter ett jamstdllt
transportsystem, ndmligen kvinnors och mdns
olika transportbehov, vdrderingar och tillgang
till makt och inflytande i transportsektorn. Vid
analys av transportbehov bor man beakta att
kvinnors och mdns resmoénster dr olika. Mdn
kor sammantaget mer dn dubbelt sa mycket bil
som kvinnor, medan kvinnor gor fler resor som
bilpassagerare och med kollektivtrafik. Kéns-
skillnader finns dven i vilka drenden som mdn
och kvinnor utrdttar vid sina resor. Tjdnsteresor
dr vanligare hos mdn dn hos kvinnor, medan
kvinnor gor fler resor i servicedrenden, speciellt
ndr det giller barntillsyn och inkopsdrenden.



Aven skillnader i véirderingar av olika transport-
fragor bor beaktas vid analysen. Undersokningar
visar att fler kvinnor dn mdn anser det oaccepta-
belt att mdnniskor dodas i trafiken och att det dr
rimligt att hastigheten sdnks for att 6ka trafik-
sdkerheten. Mdn anser i hdgre grad dn kvinnor
att det dr viktigare att folja trafikrytmen dn att
halla hastighetsgrdnserna och vdrderar moj-
ligheten att kéra fort mycket hogre dn kvinnor.

Kvinnor inkluderar trygghet i begreppet sdkerhet.

De olika synsdtten har i dag olika mdjligheter
att fa genomslag. Transportsektorn dr, historiskt
sett, en klart mansdominerad sektor. Aven om
detta kan forklaras vara en generationsfrdga, dr
mansdominansen fortfarande stor. I och med in-
forandet av malet om jdmstdllt transportsystem
finns nu ett uttalat krav om storre jimstdlldhet.
Vigverket har dnnu inte ndgra fullodiga beskriv-
ningar av, och tydliga mal for, jdmstdlldhet i
transportsystemet. Aspekterna ovan kan dock
vara utgdngspunkt for analysen. En frdga om
huruvida kvinnors tillgdanglighet (och trans-
portkvalitet) till forekommande malpunkter dr
likvdrdig med mdnnens, kan kanske tjdna som
“tankevdckare”! ”

Att beakta jamstélldhet mellan mén och kvin-
nor i forslag till en vigatgird dr en utmaning.
Sett ur ett genusperspektiv ir det intressant
att 6verviga om skillnaden i mén och kvinnors
transportbehov paverkas av véigens utformning
och tillgang till t ex kollektivtrafik eller om det
ar skillnaden mellan mén och kvinnors méjlig-
het att transportera sig (t ex den ekonomiska
aspekten) som till viss del avgor skillnaden i
transportbehov.

Forslagsvis bor strdvan mot ett jaimstéllt trans-
portsystem beakta samtliga trafikanters, oav-
sett kon, behov av att transportera sig. Det
innebdr att dir det finns behov och &r ekono-
miskt rimligt bor det finnas god tillginglighet
till kollektivtrafik, trafiksiker tillgénglighet for
oskyddade trafikanter, god framkomlighet och
trafiksékerhet for personbilar och tung trafik.

4 Projektmal

Projektets mal dr att forbéttra framkomlighet
och trafiksikerhet.
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5 Tankbara atgarder

For att forbittra trafiksikerheten utmed strick-
an foreslas foljande atgirder:

. Sidoomradena sikras fran fasta hinder,
t ex fylla upp runt truméndar samt ta
bort trid och stora stenar

- Sidorickena forbéttras sa att de
uppfyller dagens krav pa utférande, bade
typ av ridcke och rickets langd samt
avslutning

« Mittseparering med rifflor eller ricke

- Trafiksikerhetshéjande atgérder i
korsningen mellan viig 373 och vig 503

« Sanering av anslutande végar och
fastigheter

Forslag till placering av omkorningsstréckor
och hanteringen av anslutande fastigheter och
mindre vigar redovisas pa separat karta i bilaga
1. I korthet foreslas tva 2+1-strickor med en
vixlingsstricka i mitten. Huvudprincipen tva
falt ut och ett filt in mot korsningarna &r vil
tillaimplig. Vad giller anslutande vigar foreslas
fastigheterna vid Bullerviken s6der om vég 373
ges mojlighet till vinstersving via vindogla
och 6ppning i mittricket. Anslutningen till
fastigheterna vid Bullerviken norr om vég 373
foreslas stingas och istillet kanaliseras till vig
373 via Hemlundavigen. Vagen mot Ursviken
foreslas anpassas och anslutas i véixlingsstrick-
an. Vigen mot Tolvmansudden foreslas stingas
och istillet byggas samman med och anslutas
till véig 373 via vigen mot Ursviken.

Ovriga viktiga aspekter som bor beaktas for att
forbéttra trafiksikerheten ér:

« Sidordcken
« Fasta hinder i sidoomradet

- Vigens bérighet

Trafikflodena pa vig 373 och 503 visar att den
huvudsakliga trafikstrémmen i korsningen ror
sig mellan vig 503 och vig 373 mot 6st och E 4.
Korsningen foreslas darfor antingen byggas om
sa att denna trafikstroms vég blir genomgaende
eller att korsningen byggs om till en cirkula-
tionsplats.

Atgirderna ir begrinsade och tar liten andel ny
mark i ansprak, miljoeffekterna bedéoms darfor
inte som omfattande. Om hyttsten kommer att
anvindas kan avstand till eventuella dricksvat-
tenbrunnar behova utredas eftersom hyttsten
kan orsaka lokala pH-forindringar. Ovriga vat-
tenforekomster i omradet dr av den storleken
att de inte bor paverkas. I kommande arbets-
plan kommer en miljékonsekvensbeskrivning
att tas fram dér projektets miljopaverkan och
skyddsatgirder beskrivs.



6 Maluppfyllelse och priorite-
ring av atgarder

Att bygga om vig 373 till mittridckesseparerad
landsvig med 2+1 korfilt och samtidigt sdkra
vigens sidoomraden kommer att uppfylla
malet att skapa en trafiksiker motesseparerad
vig. Tillgingligheten till vig 373 fran fastighe-
ter utmed strickan kommer att vara oférdndrat
undantaget de vistliga sommarstugorna vid
tolvmansudden som far en langre korstricka
om de 6nskar firdas vésterut pa vig 373.

I ldnsplanens samlade miljobedomning for
vig 373 Svensbyn - E4 bed6ms atgirderna ej
paverka:

« Klimatpaverkan
- Hilsa
- Luftfororeningar
- Fororeningar av dricksvatten
- Buller
- Landskapet
- Natur-, kultur- och friluftsviarden

- Landskapsbild
Hilsa, trafiksikerhet bedéms ddremot paver-
kas pa ett positivt sétt.
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7 Samrad

Efter utforda samrad kommer resultatet av
dessa att beskrivas hér.



8 Véaghallningsmyndighetens
stallningstagande

Efter utférda samrad kommer viighallnings-
myndighetens stillningstagande att redovisas
hér.
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