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Bilaga 1. Bullerutbredningskartor

Lasanvisning
Miljokonsekvensbeskrivningen har kompletterats enligt synpunkter fran Lansstyrelsen i

Norrbottens lan. All text som tillkommit efter revidering 2018-01-22 ar blatt och efter
revidering 2018-04-13 gront.
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Icke teknisk sammanfattning

Projektet i korthet

Trafikverket planerar en ombyggnad av vag 373 till moétesfri vag, s kallad 2+1 vag med
mittseparering, mellan Svensbyn och Vitsand. Vagen kommer delvis att breddas pa delar
av den aktuella strackan. | projektet ingar aven en ny separerad gang- och cykelvag langs
vég 373, Vitsand-Svensbyn. Vagen saknar gang och cykelvag vilket medfor att oskyddade
trafikanter och fordonstrafik delar utrymme. Syftet med ombyggnaden &r att forbéattra
trafiksékerheten for fordonstrafiken och oskyddade trafikanter.

Inarbetade atgarder

Under arbetet med vagplanen har alternativa I6sningar studerats bland annat for att
minska miljopéverkan. Har redovisas en del av tgarderna. Atgarderna redovisas mera
detaljerat under respektive miljéintresse.

e Ett gestaltningsprogram har tagits fram i vagplanen dar landskapsanpassning
och vagarkitektur behandlas. Overgripande principer redovisas i
miljokonsekvensbeskrivningen (MKB).

e Nya gang- och cykelvagen anlaggs pa sodra sidan vag 373 for att minimera
intrang i befintlig kulturmiljo och akermarker.

e Planskilda passager foreslas for att tillgodose tillganglighet att korsa vag 373 pa
ett sékert satt for boende, rekreation och jord/skogsbruk.

e Bullerskyddsatgarder foreslas med malet att inte riktvarden for trafikbuller i
boendemiljoer ska dverskridas.

e Skyddsatgarder foreslas for att minimera paverkan pa landskapet och de
utpekade kulturvarden som finns i anslutning till vagen.

e Skyddsatgarder foreslas for att minska risk for fororening av
grundvattenférekomsten WA59860926.

Miljokonsekvenser

Barriareffekten for boende, friluftsliv och vilt 6kar med mittseparering, viltstangsel och
vagbreddning men inarbetade atgarder mildrar effekten. Mittseparering innebar att
passage Over vagen forsvaras utom vid de planskilda passagerna. Detta innebar i vissa
fall en langre korstracka for skogs- och jordbrukstransporter. Oppning i mittseparering
for gdende/cyklister, skoterleder och vilt kommer att finnas pa utvalda stallen.

Projektet medfor att bullernivaerna i boendemiljoerna nara vagen okar.
Bullerskyddsatgarder som kan bli aktuella for att sanka bullernivaerna och uppna
gallande riktvarden ar i forsta hand nagon form av bullerskyddsplank/vall alternativt
fasadatgarder och skyddade uteplatser.

Projektet bedoms med inarbetade forslag pa skyddsatgarder sammantaget medfora sma
negativa konsekvenser for landskapsbild, kulturmiljoé, markféroreningar, jord- och
skogsbruk, vattenresurser, klimatpaverkan samt stérning och paverkan under
byggtiden. Mattliga negativa konsekvenser beddms uppsta for rérelsemonster,
barriareffekter och masshantering. For naturmiljoé och rennéringen bedéms
konsekvenserna ligga mellan sma och mattliga konsekvenser. For rekreation och
friluftsliv beddms positiva konsekvenser uppkomma av planerade vagatgarder.
Konsekvenserna for buller och vibrationer bedéms bli sméa positiva om féreslagna
bullerskyddsatgarder genomfors.
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1. Inledning
1.1. Bakgrund

V&g 373 mellan Svensbyn och Vitsand ligger cirka 7 km vaster om Pited centrum och ar
cirka 5,6 km lang, se figur 1.1.1. Vag 373 utgor en viktig transportled fran inland till kust.

Pendlingen till och fran Pited frdn de omkringliggande kommunerna okar. Vag 373
Svensbyn - Vitsand ar smal och med dagens utformning ar trafiksédkerheten lag, vilket
gor att det finns risk for svara olyckor. Bebyggelsen ligger nara vagen och det finns nagra
skymda korsningar.

Avsaknaden av en gang- och cykelvag gor att oskyddade trafikanter delar utrymmet pa
vag 373 med fordonstrafiken. Avstandet mellan Svensbyn och Pited centrum &r relativt
kort (cirka 10 km), vilket gor cykelpendling attraktivt. Hogsta tillatna hastighet pa vag
373 varierar mellan 70 och 90 km/h, vilket bidrar till en 1ag trafiksékerhet for oskyddade
trafikanter.

V&g 373, delen E4-Vitsand, dster om aktuellt projekt har byggts om med mittseparering
under ar 2015-2016.
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Figur 1.1.1 Oversiktskarta med vagplanens avgransning.
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1.2. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en vagplan.

I planlaggningsprocessen utreds var och hur vagen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa
fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersokningar som kravs, om det
finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berdrda tycker.

| bérjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. | sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas
fram till vagplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar
forsiktighets- och skyddsatgarder. | annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen
halls tillganglig for granskning sa att de som berdrs kan lamna synpunkter innan
Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststalld féljer en éverklagandetid innan
planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket satta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt
och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd allméanhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstélls i en samradsredogoérelse. Planlaggningsprocessen illustreras i
figur 1.2.1.

Véagplan/jarnvégsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag
. fér lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

1 i

Lénsstyrelsens beslut om  Lansstyrelsens god- 2 Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan  kénnande av MKB (tillstyrkande)
: SAMRAD

Framtagning av planférslag : .
samt MKB : Kungdrande och granskning Faststillelse

-----------------------------------------------------

Figur 1.2.1. Oversikt av planlaggningsprocessen.

Fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen tillampas genom planlaggningsprocessen och har styrt atgardsvalet
infor vagplanen, se figur 1.2.2. Principen innebar att vaghallaren i forsta hand ska
forsoka paverka manniskors resbehov (steg 1). Om det inte &r mojligt sa ska
identifierade mal i andra hand uppnas genom att vidta forbattringsatgarder av den
befintliga vagen (steg 2). Darefter ska ombyggnad om mdjligt véljas (steg 3). Beslut att
bygga en ny vag ska véljas i sista hand (steg 4).
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Figur 1.2.2. Fyrstegsprincipen

Steg 1 och 2 ar inte tillrackliga atgarder for att forbattra trafiksakerheten och
framkomligheten mellan Svensbyn och Vitsand pa vag 373. For att uppna malen foreslas
atgarder enligt steg 3. For att uppnd malet om en forbattrad trafiksakerhet for
oskyddade trafikanter foreslas en ny gdng- och cykelvag enligt steg 4.

1.3.  Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Norrbottens 1an har 2016-10-05 med stdd av 6 kap 5 8 miljobalken
beslutat att projektet kan antas medféra betydande miljopaverkan. Det innebar bland
annat att en miljékonsekvensbeskrivning (MKB) ska tas fram som en del av vagplanen.

1.4. Tidigare utredningar och samrad

Véag 373 paborjades enligt de gamla reglerna for planeringsprocess for vagprojekt, men
foljer nu den géllande planldggningsprocessen. For vag 373 finns en férenklad
atgardssvalstudie (2013). Atgardssvalstudien forordade ett omtag i projekteringen da
atgarderna i den tidigare paborjade, men ej faststallda arbetsplanen, inte ansags som
optimala ur trafiksakerhetsperspektiv. Arbetet med omtaget borjade i den nya
planlaggningsprocessen.

Tva samradsunderlag, ett for vagatgarder langs vag 373 och ett for en ny separerad gang-
och cykelvag har tagits fram under 2016.

Efter Lansstyrelsen i Norrbottens lans beslut om betydande miljopaverkan beslutade
Trafikverket att ga vidare med en gemensam vagplan for bada projekten.

Ett samradsmote for vagplanen holls i Svensbyn 2017-01-31. Infor motet skickades
kallelser ut till berdrda fastighetsagare, indirekt berérda fastighetsdgare samt évriga
intressenter. Annonsering skedde i lokalpress. P4 métet, och i skriftliga yttranden efter
motet, framfordes ett fatal synpunkter med relevans for MKB. De miljoaspekter som det
kommit in synpunkter om &r naturmiljo, rekreation och friluftsliv, rérelsemdnster och
barriareffekter, buller och vibrationer, rennaring samt vattenresurser. De redovisas i
vagplanens samradsredogérelse.

Information om projektet har funnits tillgangligt pa Trafikverkets hemsida.
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1.5.  Mal och projektmal

Transportpolitiska mal

Som grund for projektet ligger det 6vergripande transportpolitiska méalet fran 1998 att
sakerstalla en samhallsekonomisk effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning
for medborgarna och naringslivet i hela landet. Det 6vergripande malet stods av tva
huvudmal, funktionsmalet som beror tillganglighet for manniskor och gods samt
hansynsmalet som handlar om sékerhet, miljo och halsa. De transportpolitiska malen &r
en utgangspunkt for alla statens atgarder inom transportomradet.

Andamal och projektmal
Projektets andamal ar att:

e Bygga om nuvarande vag 373 till en motesseparerad vag (2+1 vag) med
mittseparering. Detta forvéntas 6ka trafiksdkerheten mellan Svensbyn och
Vitsand, samt 6ka framkomligheten.

e Anlagga ny gang- och cykelvag mellan Svensbyn och Vitsand, vilket bedoms 6ka
trafiksakerheten for framst oskyddade trafikanter.

For att astadkomma detta finns dessa projektmal:

o Trafikverkets intention ar att ha en helhetssyn pa vag- och
jarnvagsanlaggningarna for att uppna en effektiv drift, ett underhallsvanligt
samt kostnadseffektivt vag- och jarnvagssystem. Alla férandringar, ny- och
reinvesteringar i anlaggningen utférs ur ett livscykelkostnads perspektiv (Life
Cycle Cost — LCC) med malsattning att minimera livscykelkostnaderna. Alla
forandringar i anlaggningen utfors &ven med malsattningen att minska
energianvandning och utslapp av koldioxid i ett livscykelperspektiv.

e Malsattningen for den fardiga anlaggningen ar att underhall och felavhjalpning
kan utforas pa ett effektivt, miljomassigt och arbetsmiljomassigt riktigt satt.
Malsattningen vid investering ska vara att den sker pa ett effektivt, miljomassigt
och arbetsmiljémassigt riktigt satt. Enkla och standardiserade I6sningar kan
viljas nar det uppfyller efterfragad funktion.

e Projektet ska forbattra trafiksdkerheten for samtliga forekommande trafikslag.

2. Forutsattningar

2.1.  Nuvarande trafiksystem

Vag 373 utgor en viktig transportled fran inland till kust. Trafiksakerheten bedéms vara
lag langs vag 373 pa grund av att vagen ar smal och det finns skymda
korsningar/anslutningar. Det medfor risk for svara olyckor.

Den tillatna hastigheten pa fordonstrafiken (70-90 km/h), smala vagrenar och avsaknad

av gang- och cykelvag leder till en 1&g sakerhet och framkomlighet for de oskyddade
trafikanterna langs med vag 373.
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Totalt har 27 trafikolyckor intraffat under perioden 2003-2016 (fram till mars manad)
enligt registret STRADA, som &r ett samlingsregister dver trafikolyckor med
personskador i Sverige. Majoriteten av olyckorna resulterade i lindriga skador och bestar
framst av singelolyckor med motorfordon. En korsningsolycka med dédlig utgang har
intraffat under perioden. Fyra allvarliga olyckor har intréaffat (en olycka genom mote
med fordon, en singelolycka, en avkérningsolycka och en olycka mellan motorfordon
och oskyddad trafikant).

Det finns inget viltstangsel langs vagen. Viltstangsel finns pa storre delen langs vag 373
mellan E4 och Vitsand. Enligt utdrag ur Polisens olycksregister STORM har det skett 24
viltolyckor pa 6 &r mellan 2010-01-01 och 2016-10-17. Olycksplatserna &r jamnt
fordelade langsmed vagen.

2.2. Trafik och trafikanter

Fordonstrafik

Arsmedeldygnstrafiken (ADT) &r trafikflodet under ett genomsnittligt dygn under ret.
ADT uppmattes 2016-10-21 till 3 357 fordon/dygn varav 325 (10 %) utgérs av tung
trafik.

Enligt den prognos som har utférts for vag 373 kommer ADT 6ka till 3772 fordon/dygn
ar 2040 och till 3776 fordon/dygn till &r 2060.

Vag 373 ar en rekommenderad primar vag for farligt gods. Vilket innebér att vag 373 &r
den vag som i forsta hand anvénds for genomfartstrafik med farligt gods.

Kollektivtrafik

Busshallplatser finns pa bada sidor om vag 373 vid korsningen med vag 930 och vid
Lindbacksstadion. Vid korsningen med vag 557 finns hallplats enbart pa sodra sidan om
vdg 373. Lanstrafiken Norrbotten trafikerar vag 373 i bada fardriktningarna mandag till
fredag med tre linjer, 17, 208 och 213.

Skolskjutsar

Pited kommun har en skolbuss, linje 3, som transporterar skolbarn till och fran skolan
vid Sjulnas. Bussen kor 1-2 eftermiddagsturer per dag, beroende pa skoltider.
Kommunen har dven ordnat sa att skoltaxi skjutsar skolbarnen. Bade skolbuss och
skoltaxi hamtar respektive lamnar barnen vid vagkorsningen Risnasvagen och vag 373.

Gang- och cykeltrafik

Langs vag 373 Svensbyn -Vitsand finns ingen gdng och cykelvag. Trafiksdkerheten for
oskyddade trafikanter bedoms vara lag langs vag 373. Idag finns inga ordnade
passagemajligheter 6ver vag 373 och oskyddade trafikanter far dela utrymme med
fordonstrafiken pa vagen.

Fran Svensbyn utgar en gang- och cykelvag som via en port, under vag 373, ansluter till
vég 557 mot Edet.

For mer information om befintlig vdganlaggning, trafik och trafikanter se
vagplanebeskrivningen.
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2.3.  Malpunkter

Inom eller i anslutning till vagplaneomradet finns flera malpunkter och de redovisas i
figur 2.3.1. Viktiga malpunkter ar bland annat:

Befintliga busshallplatser
Bensinstation, OKQ8 Svensbyn
Fagerviks kurs- och lagergard
Hembygdsomradet Swensbylijda
Idrottsanlaggning
Lindbacksstadion

Svensbyskolan

Travbana, Vitsandstravet
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4.

00
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Skvabbkullen

23000
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\ =] & Risnaset
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Krakkullen ;
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g
; ﬂ Gravfdit
= Brannskogen ]
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I Hembygdsomradet Swensbylijda [l Vitsandstravet = Vagplan vag 373 © Lantmaterist. Geodatasamy erkan

Figur 2.3.1. De storre malpunkterna inom och i narheten av vagplaneomradet.
2.4. Kommunala planer

Kommunala 6versiktsplaner

Enligt dversiktsplanen som antogs 2016, behdvs 6kad investering gallande infrastruktur
och utveckling av ett langsiktigt hallbart transportsystem. Fokus finns pa att skapa
trygga och trafiksakra gang- och cykelvagnat. Betydelsefulla malpunkter som torg,
busshallplatser, skolor, arbetsplatser och andra besoksmal ska kopplas samman for
fotgangare och cyklister. Sarskilt fokus ska laggas pa sékra skolvagar.
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Oversiktsplanens planeringsunderlag uppméarksammar dven att den efterfrdgade géng-
och cykelvag fran Svensbyn till Vitsand kommer projekteras och byggas under
planperioden.

For kulturmiljon ar malet enligt nya dversiktsplanen att lamna 6ver kulturmiljon till
kommande generationer i oforstort eller forbattrat skick. Detta ska ske genom héllbar
forvaltning och varsam utveckling. Pited kommun har tagit fram ett
kulturmiljovardsprogram, Husera, vilken fungerar som en fordjupning av den
kommunala éversiktsplanen.

En fordjupad 6versiktsplan ar planerad att tas fram under 2017, med fokus pa foreslagna
landsbygdscentra i kommunen.

Detaljplaner

Delar av vagplaneomradet sammanfaller med detaljplan Svensbyn 61:1 och Svensbyn
1:30. Detaljplanen for Svensbyn 61:1 omfattar ett omrade som fran borjan innefattade
sommarstugebebyggelse, men som numera bestar mest av aretruntbostader.
Detaljplanen fér Svensbyn 1:30 omfattar utveckling av Lindbécksstadion (Vallsberget)
och antogs 2017-03-13. Detaljplanerna och eventuell paverkan pa dessa redovisas i
vagplanen.

2.5. Angransande planering

Under 2015-2016 atgardades vag 373 mellan E4-Vitsand med mittseparering.
Utformningen av den delen har studerats for att f4 en sammanhé&ngande utformning.

Utbyggnad av vindkraftverk planeras i omraden véaster och séder om vag 373, vid
Markbygden. V&g 373 kommer under vindkraftparkens uppférande att anvéndas som
transportvag for verken och andra tunga transporter.

2.6.  Geotekniska och geohydrologiska forhallanden

Fran borjan av vagplaneomradet i véster och fram till Svensbyan utgors marken av ler-
och siltjordar och underlagras av en siltig sandmoran.

P& bada sidor om Svensbyan har det aterfunnits mycket I6sa jordar bestaende av
finsand, silt och lera. Grundvattnet i omradet ar relativt ytligt, cirka 0,5-1,0 meter under
markytan.

Strax ¢ster om Svensbyan och fram till vastra infarten till Risnaset 6vergar marken till
en fast moran. Darefter Overgar landskapet i ett 6ppet akerlandskap bestdende av ler-
och siltjordar pa norra sidan vag 373 och av sand och moran pa séder om vag 373.

Langst i oster overgar landskapet till skogspartier och marken bestar har av relativt fast
sand. For jordarter i omradet, se figur 2.6.1.

Sulfidjord &r en naturlig jord, avlagrad som sediment, som nar den kommer ovanfor
havsnivan och utsétts for luftens syre kan ge problem med forsurning. Enligt de utférda
undersdkningarna under 2016 och 2017 samt sammanstallning av tidigare utférda
undersokningar finns sulfidlera samt stéllvis sulfidsilt langs med vag 373. Flera
sammanhangande omraden med sulfidjord har hittats kring partierna runt Svensbyan
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och narliggande laglanta akermarker. | tabell 2.6.1 finns en sammanstallning 6ver var
sulfidjordarna har lokaliserats utifran utforda geotekniska undersokningar.

Tabell 2.6.1. Sammanstallning av sulfidjordarnas utbredning.

Meter under markyta

Sektion (ca km)
92/640-92/830

dar sulfidskikt patraffats

Cirka 1,8-3,6 meter

Ovrig info
Medeltjocklek pé ca 0,3 meter

93/140- 93/500

Cirka 1,8-3,0 meter

93/660

Cirka 2,4 meter

94/030-94/400

Cirka 1,6-3,0 meter

Som maéktigast 3 meter.

95/100-95/560

Cirka 0,8-2,4 meter

Forekommer framst pa vanster sida
vagen i akermark. Skiktet tunnare pa
mot vagens hogre sida.

2/815-3/000

95/680-95/720 Ca 1,6 meter Medeltjockhet ca 0,5 meter
Gang- och cykelvag Ca 1,7 meter

2/400-2/570

Gang- och cykelvag Ca 1,4 meter Vid sektion 2/910-3/000 finns

sulfidleran pa storre djup ca 2,5-4
meter djup.

Stenkolstjara kan finnas i gamla vagbelaggningar och innehaller polycykliska aromatiska
kolvaten (PAH) vilka kan vara cancerframkallande. Sa lange tjaran ligger kvar i en
véagkonstruktion utgor den ingen risk. Det &r nar PAH haltiga massor avlagsnas fran
vagkonstruktionen och ateranvands som risker for urlakning av farliga &mnen uppstar.
Enligt geotekniska undersdkningar av asfaltsbeldggningen langs véag 373 finns ett tunt
belaggningslager som innehaller PAH mellan sektion 93/590-94/210 och 95/320-
95/800. Lagret aterfinns i vagkonstruktionen pa 0,3-0,5 m djup.
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Svensbyfjéarden

Jordarter

[ Torv [ sit B serg

1 moran [ Lera [ Iwvatten

[ moranrygg 0] kiapper

- |salvssediment N Postglacial sand 0 0.35 0.7 105 14 1'T5km
[ 1salvssediment, grus [E0] Svallsediment, grus e

EE 1savssediment, sand [] Alvsediment, grovsilt-finsand = Véaplan vag 373 ©Lantmateriet, Geodatasarm erkan

Figur 2.6.1. Jordarter i omradet.

2.7. Riksintressen och Natura 2000-omraden

Vastra delen av vagplaneomradet, fram till Svensbyan, ligger inom ett omrade som &r
utpekat som riksintresse for kulturmiljé enligt miljébalkens 3 kapitel 6 §, Lillpitedalen,
se figur 4.3.1.

Vagplaneomradet ligger i anslutning till riksintresse for rennaring enligt miljébalkens 3
kapitel 5 §, och ligger inom Ostra Kikkejaure samebys vinter- och varvinterland, se figur
4.10.1.

Mindre del av vagplanomradet i dster ligger inom riksintresse for totalforsvarets
influensomrade géllande luftrum enligt miljébalkens 3 kapitel 9 8.

Inget Natura 2000-omréde berdérs av vagplanomradet.

2.8.  Planerat vattenskyddsomrade

Idag forsorjer Svensbyfjarden majoriteten av Piteas befolkning med dricksvatten.
Vvagplaneomradet beror inget vattenskyddsomrade i dagslaget. Pited kommun och
Pireva planerar att infora nytt vattenskyddsomrade for Svensbyfjarden. Syftet med detta
ar att 1&ngsiktigt sékra kommunens forsorjning av vatten. Det planerade
vattenskyddsomradet delas in i zoner beroende pa rinntid, se figur 2.8.1. Forslag till
skyddsforeskrifter for planerat vattenskyddsomrade finns framtaget. Zonindelningen
och skyddsforeskrifterna ska ses som preliminara och kan komma att revideras.
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Nar det planerade vattenskyddsomradet faststalls kommer restriktioner och forbud att
inféras for mark- och schaktningsarbete samt avledning av dagvatten mm. De féreslagna
skyddsforeskrifterna innebéar:

e Forbud inom primar skyddszon att férvara avfall direkt pd marken samt
nedgravning och spridning av avfall. Undantag galler for tillfallig forvaring av
avfall i den skyddszon i vilket det uppkommit, i vantan pa borttransport, om
forvaringen sker pé ett for vattenskyddet betryggande satt. Undantag galler dven
upplag och mellanlagring av rena jordmassor, inert avfall eller liknande.

e Vid mark- och schaktningsarbete kommer endast rena schaktmassor fa
anvandas for aterfylinad inom primér skyddszon.

e Forbud av upplag inom primér skyddszon av asfalt, oljegrus och végsalt.

e Upplag av sno fran trafikerade ytor utanfor primar skyddszon forbjuds inom
primér skyddszon.

e Forbud inom primér skyddszon att avleda dagvatten direkt till ytvatten utan
foregdende rening. Undantag fran férbud &ar avledning av dagvatten fran
broforbindelser.

e Forbud av tankning och tvattning av arbetsfordon inom primér skyddszon, om
det ej sker med utrustning som innefattar sekundért skydd eller plats utrustad
med sekundért skydd.

Foreslaget vattenskyddsomrade N
- Primar zon A
- Sekundar zon

0 0,35 07 1,05 14 175

(===, 1 km

Vagplan vag 373

@ Lantmateriet, Geodatasanwerkan

Figur 2.8.1. Planerat vattenskyddsomrade for Svensbyfjarden.
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3. Beskrivning av projektet
3.1.  Alternativa lokaliseringar och motiv till vald utformning

I den tidigare paborjade, men ej faststéllda, arbetsplanen for vag 373 Svensbyn-Vitsand
var forslaget att gang- och cykelvagens placering delvis skulle placeras norr om vag 373.
Alternativa placeringen av gang- och cykelvagen ansags inte vara tillrackligt separerad
fran vagen, vilket ar negativt for trafiksakerheten samt ur vinterdriftsperspektiv. Gang-
och cykelvagen planeras i denna vagplan pa den sodra sidan av vag 373 for att minimera
intrang i jordbruksmark och 6ppna odlingslandskapet och for att de stora malpunkterna
Lindbacksstadion och Svensbyn ligger pa den sodra sidan.

Over Svensbyén har en friliggande gang och cykelbro studerats och lyfts fram vid
samrad. Alternativet med friliggande bro har under skede samradshandling valts bort.
Motivet ar att det inte ar ekonomiskt forsvarbart att utféra pa grund av osakra
geotekniska forhallanden som kan leda till dyrt palningsarbete i valdigt 16sa och djupa
finkorniga sediment. Istallet foreslas att gang- och cykelvagen forlaggs péa befintlig bro,
separerad med racke eller annan avgransning fran vagen.

Planskild passage har studerats dster om Svensbyan vid Risndsvagen, da denna korsning
ar utpekad som trafikfarlig i genomférda samrad. Forslaget ar att anlagga en planskild
bro 6ver vag 373 vid planerade busshallplatser vid Risnasvagen.

Planskild passage under vag 373 har studerats néra infarten till Lindb&cksstadion for att
mojliggdra en séker passage for oskyddade trafikanter till Lindbéacksstadion och dess
rekreationsomrade. Den nya porten ska anpassas for skotrar da en skoterled korsar vég
373 pa detta stélle.

En tredje planskild korsning for oskyddade trafikanter har studerats vid Vitsand men
topografin i omradet och den begransade tillgangen till lampliga markytor gor att bron
blir mycket kostsam samt teknisk svar att bygga. Alternativet har valts bort pga. intrang i
akermark och fastigheter.

For vidare motiv till bortvalda alternativ se vagplanebeskrivning.

3.2. Avgransning

Geografisk avgrénsning

Denna MKB ér ett av underlagen till vagplan fér vag 373 Svensbyn-Vitsand. Vagplanen
omfattar ombyggnad av vag 373 samt ny gang- och cykelvag. MKB:n avgransas
geografiskt i dster av omgjorda vagstrackan mellan Vitsand-E4 och i vaster av korsning
vég 373 och vag 550 mot orten Roknas.

MKB:n beskriver de fysiska fordndringar som ny anlaggningen for med sig inom
véagplaneomradet samt forvantad paverkan pd omgivningen som uppkommer da
forandringarna pé vag 373 tas i drift. Bedomt influensomradet ar storre &n vagplanens
utredningsomrade. Exempel pa miljéaspekter som har ett storre influensomrade &n
projektets fysiska omfattning ar boendemiljé, naturmiljo och vattenfragor.
Influensomradets storlek ar olika beroende pa vilken miljéaspekt som avses.
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Metod

Det finns bedémningsgrunder for varje miljoaspekt. En beddmning/vardering av en
atgards konsekvens gors genom en sammanvagning av det berdrda intressets varde och
av ingreppets eller stérningens omfattning. For nagra miljéaspekter, bl.a. buller, finns
beraknade effektnivaer och riktvarden att relatera till vid konsekvensbedémning. Dar sa
inte ar fallet har effekter och konsekvenser bedémts erfarenhetsmassigt av Trafikverket.

Berakningar av vagtrafikbuller &r utférda enligt den samnordiska berédkningsmodellen,
Naturvardsverkets rapport 4653. Den samhallsekonomiska nyttan for bulleratgéarder har
beréknats for varje fastighet med hjélp av BUSE version 4.0.

En naturvardesinventering avseende biologisk mangfald enligt metodbeskrivningen i
Svensk standard SS 199000:2014 och med stdd av Teknisk rapport SIS-TR 199001:2014
har utférs i projektet och relevanta delar inarbetas i MKB.

En kulturarvsanalys ar framtagen for projektet som har arbetats in i MKB.

Inarbetade skadeforebyggande och skadebegransande atgarder, dar sddana finns,
presenteras under respektive intresseomrade. Miljokonsekvenserna ar bedomda under
forutsattning att dessa atgarder genomfors. For vissa intresseomraden redovisas
dessutom ytterligare forslag till atgarder i senare skeden. Dessa forslag ar atgarder som
inte kan fastlédggas i vagplanen och ska ses som en riktlinje for det fortsatta arbetet med
bygghandling och kommande byggskeden. Det ar ocksd majligt att beslutet om
faststéallelse av vagplanen forknippas med villkor om att ytterligare skyddsatgarder ska
genomforas.

Avgransning av miljbaspekter

Syftet med en MKB for en verksamhet eller atgard ar att identifiera och beskriva de
direkta och indirekta effekterna och konsekvenser som den planerade verksamheten
eller atgarden kan medfora. Vidare &r syftet att mojliggdra en samlad bedomning av
dessa effekter p& méanniskors halsa och miljon (Miljobalken 6 kap 3 8).

Foljande miljoaspekter och intressen kommer beskrivas i MKB avseende
forutsattningar, forvéntade effekter och konsekvenser: landskapsbild, kulturmiljo,
naturmiljo, rekreation och friluftsliv, buller och vibrationer, rorelsemonster och
barriareffekter, masshantering och fororenade omraden, jord- och skogsbruk,
renndring, vattenresurser, klimatpaverkan samt paverkan under byggtiden.

Projektet bedoms inte alls eller endast obetydligt paverka miljoaspekten luftmiljo.
Trafikmangden och det 6ppna vagrummet gor att halterna av luftféroreningar kommer
att underskrida gallande miljokvalitetsnormer for luft med god marginal varfor detta
inte kommer att utredas vidare.

Tidsavgransning

Tidsmassigt avgransas miljobedomningen till ar 2040 da konsekvenserna bedéms ha
slagit igenom. De konsekvenser som héarror till byggskedet avgrénsas till tiden fram tills
projektet ar fardigbyggt. Avgransningen av miljoaspekter avser vagplaneomradet och
dess influensomrade i nutid och fram till prognosaret 2040.
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3.3. Nollalternativet

Effekter och konsekvenser jAmférs med ett nollalternativ. Nollalternativet innebar en
bedomd framtida situation. Nollalternativet baseras pa prognosaret 2040.
Nollalternativet innebar att inga atgarder gors pa vag 373 och att ingen gang- och
cykelvag anlaggs. Inga miljokonsekvenser forutom de som uppstar av normal trafik och
vagunderhall uppstar av nollalternativet. Trafiksakerhets- och
framkomlighetsproblemen kommer 6ka i och med att trafiken forvantas oka.

3.4. Vagforslaget

Malstandarden for vag 373 Svensbyn — Vitsand ar motesfri landsvag med
referenshastigheten 100 km/h. Vag 373 byggs med omvéxlande 2+1 och 1+1 korfalt.
Belagd bred foreslas bli 13,0 m. Bortsett fran att fribredd éver Svensbyan kommer vara
4,75 m blir fribredden i vastergadende korfalt minst 5,75 m samt i stergaende korfalt 5,1
m, se typsektioner figur 3.4.1. och plankartor 101T0501-12. Pa plankartorna framgar
aven vagplanens geografiska omfattning samt vilka atgarder som planeras. Fr en mer
detaljerad beskrivning av vagforslaget se vagplanebeskrivningen.

Trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter forbattras genom att en gang- och cykelvag
anlaggs mellan Svensbyn och Vitsand. Gang- och cykelvag ska I6pa parallellt med vag
373 och till storsta del vara friliggande. Belagd bredd foreslas blir till 3,0 m, men pa
enstaka strackor dar den samtidig ska nyttjas som enskild vag foreslas bredden bli 4,0
m.

Véagrenar utfors 0,50 m forutom mellan vag 550 och Svensbyn dar bredden utférs 0,75
m eftersom oskyddade trafikanter ska kunna fardas dér.

Profiljusteringar kommer utforas pa vissa strackor. Nagra hundra meter dster om vag
557 och strax ster om Svensbyan, vid anslutningarna till Rismyrlidvagen och
Risnésvagen, kommer storre profilsdnkningar att utféras. Profilsankningarna utfors for
att sikten i anslutningarna ska forbattras. Profilhdjningar med upp till 1,0 m utférs
mellan Mjosjolidvagen och Svensbyn, mellan Risnasvéagen och Lindbackstadion samt pa
en kortare strécka strax dster om anslutningen till Blomronningsvégen. Profilhéjningar
utfors pd grund av att barigheten pa vag 373 ska kunna forbattras utan beréring av
jordlager som innehaller sulfid. | 6vrigt kommer endast mindre profiljusteringar med +
0,2 m att utforas.

Vanstersvangande fordon som kor pa vag 373 kommer ledas in pa separat véag till hoger,
en vag utformad som en dgla. Separata vagar utformade som dglor anldggs pa bada sidor
av vag 373 och vanstersvang ut fran vag 373 kommer att forbjudas. Busshéllplatser
anlaggs pa Rismyrlidsvagen séder om vég 373.

V&g 373 Svensbyn — Vitsand foreslas ha belysning vid korsningen med vag 550,
korsningen med vég 501 och 557 vid Svensbyn samt vid korsningen vid
Lindbé&cksstadion. Nya gang- och cykelvagen mellan Svensbyn-Vitsand inklusive portar
och broar foreslas belysas. Busshallplatser vaster om Svensbyan och busshéllplatser vid
Lindbacksstadion foreslas belysas.
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Figur 3.4.1. Typsektioner for vag 373



Viltstangsel och faunapassager

Forslaget ar att forse vag 373 med viltstangsel mellan Svensbyan och Vitsand. Motivet
till att forse vagen med viltstangsel pa strackan mellan Svensbyan och Vitsand ar att vag
373 foreslas bli mittseparerad. Mittsepareringen medfor att en barriar skapas vilket
innebér en 6kad risk for att vilt och renar kommer att befinna sig langre tid pa vagen.
Detta gor i sin tur att risken for olyckor ékar. Redan idag forekommer viltolyckor jamt
fordelat 6ver strackan.

Motivet att inte forse vag 373 med viltstangsel pa delarna mellan vag 550 och Svensbyan
samt genom Vitsand ar att de delarna bestar av 6ppet landskap med goda
siktforhallanden. Viltet behéver aven mojlighet till stallen att passera vag 373 (efter att
végen byggts om).

Byggnadsverk

Befintlig bro 6ver Svensbyan foreslas behéllas och rustas upp genom ett kantbalksbyte.
Bron indelas i 1+1 korfalt med separat gang- och cykelvag. Bron kommer forses med en
demonterbar mittseparering for att vindkraftstransporter ska ha mojlighet att passera.

Anléaggning av ny gang och cykelbro har foreslagits 6ver vag 373 vid Risnaset. En ny
gang-, cykel- och skotertunnel har foreslagits anldggas under vag 373 vid
Lindbé&cksstadion.

Avvattning

V&g 373 delen Svensbyn-Vitsand samt separat gdng och cykelvag kommer att avvattnas
via grasbekladda éppna vagdiken med relativ flack lutning, for att bromsa upp floden
och naturligt kunna rena ytvattnet. Ytvatten fran vagdikena leds ut i befintliga
utloppsdiken eller i de dagvattensystem som aterfinns under odlingsmarkerna. Innan
ytvatten leds ut i befintliga vattendrag ska ytvatten passera 6ver en minst 3 m bred och
50 m lang 6versilningsyta. Oversilningsyta ska vara grasbekladd. Tanken &r att
véagdagvattnet ska stanna upp och eventuellt finsediment ska hinna sedimenteras innan
det nar vattendragen.

Geotekniska atgarder

Bade foreslagen flytt av vag 557 och foreslagen breddning av vag 373 mellan vag 550 och
Svensbyan kommer att ske pa I6sa och sattningsbenéagna jordarter. For att sattningar
inte ska uppsta efter byggtiden kravs det att man lagger pa dverlaster och tryckbankar.
Overlaster innebar i detta projekt att man fyller upp med krossat bergmaterial till ca 1-
1,5 m ovan tankt hojd pa ny vag. Nar sattningar upphort schaktas 6verlaster bort. Langs
vég 373 beddms det ta 0,5-1,0 ar innan sattningar upphor. For vag 557 tar det nagot
langre tid, 1,5-2 ar.

For att kunna genomféra dessa 6verlaster behdvs tryckbankar for att skapa ett mottryck.
Utan tryckbankar skulle dverlasterna tryckas ivag sidledes istéllet for att komprimeras.
Tryckbankar kommer utforas med jordmaterial fran vaglinjen. Den tjocklek som laggs ut
ar normalt 0,5-1,5 m. Tunna tryckbankar kommer att schaktas bort och dkermark
aterstélls nar sattningar avstannat. P& illustrationskartor kallas de ytorna for tillfalliga
tryckbankar.

P& ytor med tjockare tryckbank kommer tillfért material fa ligga kvar. Matjord kommer
pa vissa ytor att avlagsnas innan fyllning och aterlaggas ovanpa fyllning. Tryckbankarna
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atergar som odlingsmark efter byggnation. Tryckbanksytor som kommer vara tillfalliga,
permanenta eller odlingsbara efter ombyggnad framgar av lllustrationskartor 101TO501-
04.

4. Miljokonsekvenser och miljoskyddsatgarder
4.1. MKB-processens paverkan pa vagutformningen

MKB-arbetet ar integrerat med den dvriga vagplaneringsprocessen. Olika miljdintressen
har identifierats och miljoanpassade l6sningar har tagits fram under arbetets gang.
Dessa presenteras under respektive intresseomrade.

Ett gestaltningsprogram har tagits fram. Det beskriver atgarder som syftar till en
estetiskt tilltalande utformning av vagen och att hénsyn tas till stads- och
landskapsbilden. Gestaltningsprogrammet &r underlag till vagplanen och huvuddragen
redovisas kortfattat i denna MKB.

4.2. Landskapsbild

Forutsattningar

Véag 373 passerar dver Svensbyans dalgang och féljer sedan gransen mellan skog och
jordbruksmark mellan Svensbyfjarden och de tva bergen Vallsberget och Fagerberget.
Bebyggelsen i omradet bestar av ensamgardar som ligger hogt i terrangen, se figur 4.2.2
och 4.2.3. Alderdomliga jordbruksinslag finns bitvis bevarade i form av lador och
akerholmar. Trots alla de forandringar som denna bygd genomgatt under arhundradena
ar bygden fortfarande en rik jordbruksbygd. Historiskt sett har dragningen av nutida vag
373 andrats och rester fran aldre dragningar kan ses i landskapet, vilket dven bekraftas
av historiska kartor.

Landskapet runt vag 373 delen Svensbyn- Vitsand kan delas in i tvd framtradande
landskapskaraktarer, "Oppet svagt béljande odlingslandskap med &lderdomlig
kulturhistoriskt vardefull bebyggelse samlad i héjdlagen” och "Flackt varierat
landskap med 6ppna landskapsrum omgardat av skogsmark och spridd bebyggelse ”,
se karta figur 4.2.1.
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Figur 4.2.1. Landskapsanalyskarta med de olika karaktarsomradena.

Oppet svagt boljande odlingslandskap med alderdomlig kulturhistoriskt vardefull
bebyggelse samlad i hojdlagen

Det flacka svagt boljande landskapet kring Svensbyn i vaster domineras av dppna
odlingsmarker och &ldre gardsbebyggelse. Pa avstand syns de skogskladda bergen i
oster. Jordbrukslandskapet kring Roknés och Svensbyn har héga varden for
landskapsbilden.

Bebyggelsestrukturen i Svensbyn praglas av Norrbottensgardarna och det
omkringliggande 6ppna odlingslandskapet. De flesta &krar som brukas idag har en
historisk kontinuitet som &ngs- och dkermark under hundratals ar. Intill Svensbyan
ligger en informations- och rastplats.

Omradet kring Risnaset karakteriseras av det flacka 6ppna odlingslandskapet med
bebyggelsen placerad i den norra kanten i gransen mot skogen. Omradet kannetecknas
av dngslador som ligger utspridda pa rad langs diken genom odlingsmarken.

Nyckelkaraktérer:
e Flackt och svagt boljande landskap.
e Angslador i odlingslandskapet.

o Aldre gardsbebyggelse i htjdlagen med I&ng kontinuitet.
o Oppet variationsrikt odlingslandskap med stor mangd smabiotoper.
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Figur 4.2.2. Landskapskaraktaren domineras av odlingsmarker med aldre gardsbebyggelse i
hojdlagen.

Flackt varierat landskap med 6ppna landskapsrum omgardat av skogsmark och spridd
bebyggelse

Det aktuella omradet ligger i sluttningen ner mot Svensbyfjarden med de tva bergen
Fagersberget och Vallsberget som blickfang i séder. Omradet har varit mindre gynnsamt
for odling &n omradet kring Svensbyn. Aldre spér och gardsmiljéer forekommer mycket
sparsamt. Omgivningarna domineras av barrdominerad blandskog som i dster 6ppnar
upp sig mot ett vél avgransat odlingslandskap. Enstaka hus finns langs vig 373 samt ett
par industrianlaggningar. Ner mot Svensbyfjarden ligger villor i strandnara lagen.
Mellan vagen och fjarden finns gles skog eller hyggen som fran vagen ger en utblick 6ver
fjarden. Inom omradet ligger vintersportanlaggningen Lindbacksstadion med elljusspar
och skidbackar.

r-\
0[]

Figur 4.2.3. Landskapskaraktaren domineras av skogsmarker med inslag av mindre éppna
marker. Hoga berg utgér en tydlig fond i bakgrunden.

Nyckelkaraktérer:
e Svagt boljande skogsdominerat landskap med berg i bakgrunden.
e Utblickar dver Svensbyfjarden.
e Enstaka spridd bebyggelse utan langre historisk kontinuitet.
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Beddmningsgrunder landskapsbild

Stora konsekvenser - uppstar nar planforslaget star i stor kontrast mot omgivande
landskap eller dar forslaget paverkar orienterbarhet, invanda strék, landmarken
eller utblickar.

Mattliga konsekvenser- uppstar nar planforslaget kontrasterar mot omgivande
landskap i liten grad och dar forslaget paverkar orienterbarhet, invanda strak,
landmérken och utblickar i begrdnsad omfattning.

Sma konsekvenser uppstar nar planférslaget harmoniserar med det omgivande
landskapet och underordnar sig dess skala och struktur vilket resulterar i liten
paverkan.

Positiva konsekvenser uppstar nar planforslaget harmoniserar med det omgivande
landskapet och underordnar sig dess skala och struktur. Forslaget forbattrar
dessutom orienterbarhet, strak eller viktiga siktlinjer pa ett satt som forstarker
landskapsbilden.

Projektets konsekvenser ur visuell synpunkt kan bedomas bade utifran hur en betraktare
vid sidan ser pa vagen — askadarperspektivet — och utifran hur trafikanterna upplever
vagen och omgivande miljo — trafikantperspektivet.

Nollalternativet

I omrédet for vagplanen innebar nollalternativet inga fysiska atgarder i anlaggningen
och ingen paverkan kommer ske av de visuella perspektiven (askadare- eller
trafikantperspektivet). Upplevelsen av landskapet och kulturmiljon kan déaremot i viss
utstrackning paverkas av den tkande trafikintensiteten. Konsekvensen blir sma.

Inarbetade atgarder

Ett gestaltningsprogram har tagits fram i projektet. Gestaltningsprogrammets foreslagna
atgarder har som mal att anpassa vagen till dess omgivning och ge en positiv
trafikantupplevelse. Ombyggnaden av vagen medfor liten paverkan pa landskapsbilden.
Vagen byggs huvudsakligen om i befintligt 1age och forhallandet till omgivande landskap
foréandras inte.

Huvudprincipen for gestaltningen av vagplaneomradet &r att skapa en saker vag och att
integrera vagen i det kénsliga kulturlandskapet. VVid utformningen av vagen har
hansyntagits med utgangspunkt i omgivande landskaps- och kulturvarden.
Trafikanterna ska ges en omvéxlande miljo dar utformningen underlattar méjligheten
att orientera sig i omradet. Utblickar 6ver 6ppna odlingslandskap och vatten ska bevaras
eller forstarkas.

For att behalla sikten 6ver 6ppna marker och vatten undviks sidoracken dar det ar
mojligt. Slanterna anpassas istéllet s att det blir trafiksakert. Eventuella bullerplank
eller vallar anpassas till landsbygden och det historiska landskapets karaktar. R6da
traplank foreslas eftersom det samstammer val med den befintliga bebyggelsen.
Eventuella nivaskillnader tas upp genom trappning. Bullerskyddsvallar ska ha avrundad
slantfot och slantkron. Vid odlingslandskap ska bullerskyddsvallar vara jamna och
utformas med diskret karaktar. | skogslandskapet ska vallarna var mer ojamn for att
passa in i skogens karaktar. Exempel pa utformning av bullerplank i odlingslandskap
kan ses i figur 4.2.4.

Sida 25 (90)



Figur 4.2.4. Exempel pa bullerplank med anpassning till odlingslandskap och
kulturlandskap.

Det foreslagna viltstangslet har anpassats mjukt till omgivningen. En jamn linjeféring
har efterstravats bade horisontellt och vertikalt. Dar det finns vackra utblickar 6ver
vatten placeras viltstangsel vid slantfot och intill odlad mark placeras viltstangsel nar
vagen.

Vagen ar anpassad till landskapets former. Banker och skarningar forekommer i liten
omfattning. Slantkrén avrundas for att uppna en god anslutning till befintlig terrang.
Overskotts- och avbaningsmassor ska anvandas aktivt for att jamna ut slanter. Samtliga
slanter ska vara utformade sa att vegetation kan ateretableras. Erosionsskydd i slanterna
vid skarningar ska tackas for att dessa inte ska sticka ut i landskapet.

Inuti korsningar ska ytorna etableras med lag markvegetation. Ytan mellan nya vag 373

och befintlig vag vid cirka km 94/500-95/050 ska ateretableras med markvegetation.
Vagdelar som rivs ska etableras med markvegetation anpassad till platsens karaktér.
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Effekter och konsekvenser

Foljande avsnitt borjar med en beskrivning av hur vagplaneforslaget paverkar hela
vagstrackan. Sedan delas konsekvenserna upp i de tva landskapskaraktarerna som ar
beskrivna under forutsattningar ovan.

Allmant

Vagplaneforslaget foreslar att vag 373 breddas och vagrummet blir stérre. Breddningen i
kombination med mittseparering, viltstangsel och bullerskyddsatgarder gor att vigen
blir en starkare fysisk och visuell barriar. Vid breddning av vag 373 tas ny odlings- och
skogsmark i ansprak. Majligheten att bruka marken som tidigare paverkas inte i stort
eftersom odling- och skogsmarkerna kan fortsatta att brukas pa bada sidor om vagen
och markintranget av breddning kan ses som marginellt sett till de stora odlings- och
skogsmarker som finns i omradet. Nagra mindre restytor skapas nar flera korsningar i
plan med nya avtagsvagar anlaggs for att gdra det mojligt att sétta upp ett mittrécke.
Ytorna blir obrukbara men ska ateretableras med vegetation anpassad till platsens
karaktar. Utblickarna aterstalls da till stor del for betraktaren av landskapet.
Konsekvenser av restytorna blir sma.

Mojliga alternativ for parallellvagar har studerats dar varden som belysts i denna
miljokonsekvensbeskrivningen har beaktats och intrang i skyddsvarda omraden
minimerats. Ytor for parallellvagar faststéllts inte i planen utan strackning av dessa
bestams efter att vagplanen har faststéllts och vunnit laga kraft genom en
lantmateriforrattning. Strackning och ytor for parallellvagar ar ingen forutsattning for
projektets genomforande dar vagplanen redogor for vilken mark som kravs for
projektets genomfdrande. Slutligt val av parallellvagarnas strackningar ska géras med
beaktande av natur- och kulturvarden som framkommit av naturvardesinventeringen
och kulturarvsanalysen. Dar parallellvagen loper parallellt med véag 373 ska, dar sa
bedoms mojligt, skogsridaer lamnas mellan vagarna for att infrastrukturens visuella
intryck i askadarperspektiv inte ska paverkas negativt.

Oppet svagt boljande odlingslandskap med &lderdomlig kulturhistoriskt vardefull
bebyggelse samlad i hojdlagen

En oversiktskarta for landskapskaraktaren Oppet svagt béljande odlingslandskap med
alderdomlig kulturhistoriskt vardefull bebyggelse samlad i hojdlagen finns i figur
4.2.5. Korsningen till Mjosjolidvagen flyttas ungefar 30 meter at sydost for att gora plats
for nya avfartsvagar (se illustrationskarta 10170502, km ca 93/100-93/250). Ny
odlingsmark tas i ansprak av forslaget och mindre obrukbara ytor skapas mellan
vagarna.
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Figur 4.2.5. Orienteringskarta landskapsanalys med vagplanens utformning och féreslagna
bulleratgarder utmarkta. Landskapskaraktar: Oppet svagt béljande odlingslandskap med

alderdomlig kulturhistoriskt vardefull bebyggelse samlad i hojdlagen.
Fran Svensbyn fram till Vitsand anléggs en gang- och cykelvag séder om véag 373. Fran
Svensbyn fram till Lindbackstadion korsar gang- och cykelvagen framfor allt skogsmark
(se illustrationskarta 101T0504-08, km ca 93/900-95/900).

Vid Svensbyan far fotgangare och cyklister korsa vattendraget pa vagbron men avskilt
fran trafiken. Langre Oster ut, i narheten av Risnaset, bevaras utblickar 6ver ett storre

odlingslandskap med lador vackert utspridda langs ett dike.

Vag 557 flyttas fran km ca 94/300 till km 94/100, ca 200 meter vasterut och den gamla
véaganslutningen stangs (se illustrationskarta 101T0504). Forslaget tar ny akermark i
ansprak men ytan mellan vagarna bedéms vara sa stor att den forblir Ionsam att bruka
vilket forhindrar igenvaxning. Landskapet ar redan mosaikartat da falten bryts upp av
lador, 6ppna diken, l6vtrads- och lovslybardar. Sa vagen bedéms ur askadarperspektivet

fa liten paverkan pa landskapsbilden. Den gamla vagen bevaras och omvandlas till gang-
och cykelvag samt tillfartsvéag till en parkering intill busshallplats.

Fran Svensbyan och fram till korsningen vid Risnasvagen (se illustrationskarta
101T0505-06, km ca 94/500-95/050) kommer vag 373 flyttas langre at sydost for att
skapa ett storre avstand till vagen for de boende. Forslaget tar ny skogsmark i ansprak

och skapar ett bredare vagrum.

Vagen forlaggs aven samma strécka i en tidvis relativt stor skarning. Ur ett
askadarperspektiv kommer vagen att bli en mindre visuell barriar &n tidigare och ingen

begransning finns i fortsatta langa utblickar i landskapet.
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Vid flytt av vig 557 och vid férslagen breddning av vag 373 mellan vag 550 och Svensbyn
kommer dverlaster och tryckbankar att anldggas. Tunna tryckbankar kommer att
schaktas bort och akermark aterstalls nar sattningar avstannat. Pa ytor med tjockare
tryckbank kommer tillfort material fa ligga kvar och tryckbankarna atergar som
odlingsmark efter byggnation. Tryckbanksytor som kommer vara tillfélliga, permanenta
eller odlingsbara efter ombyggnad framgar av illustrationskartor 101T0501-04. Ur bade
ett askadar- och trafikantperspektiv bedoms tryckbankarna medféra att vagen blir
mindre markant eftersom dess héjd dver landskapet trappas ner gradvis till den
omgivande markens niva. Den berorda akermarken kan fortsatta att brukas efter
projektets genomforande och markvegetationen aterstalls pa dvriga ytor.

KM 93/300
L TRYCKBANK TRYCKBANK /- AKERMARK
AKERMARK : e / o —
ﬂx. &,ﬁ 7 .\
/ \
TRYCKBANK TACKS ey A PEERTLG

MED MATJORD FOR
ATT KUNNA BRUKAS
SOM AKERMARK

HHH— | |

Figur 4.2.6 lllustration 6ver tryckbankar som féreslas anlaggas vid sektion km 93/300.
Tryckbanken kommer atergd som odlingsmark efter byggtiden.

Ett bullerskyddsplank foreslas vid fastigheter mellan Svensbyan och vastra infarten till
Risndsvagen (se illustrationskarta 101T0505, vid km ca 94/600-94/720) i syfte att
uppna en god bullerniva for de boende. Planken begransar utblickarna for resenarer
langs med vag 373 men inga langre utblickar paverkas av planket. Ur ett
askadarperspektiv kommer bullerplanket begrénsa korta utblickar mot vagen och
skogen for de boende. Tvarsektion vid 94/620 i figur 4.2.7 illustrerar hur bullerplanket
foreslas placeras i forhallande till omgivande landskap och bebyggelse.

BEFINTLIG
VAG 373
R KM 94/620

\_ BEFINTLIG

BULLERVALL “MARKNIVA

MED PLANK

0 5 1 ) a0 40 S
(NN | |
T T T T I 1

Figur 4.2.7. Tvarsektion vid sektion km 94/620 som illustrerar féreslaget bullerskyddsplank och -
vall i anslutning till omgivande bebyggelse och landskap.

Vid korsningen till vastra infarten av Risnasvagen anldggs en ny korsning och géng-och
cykelbro i skogsmark (se illustrationskarta 101T0505-06, km ca 94/860-95/060).
Korsningen beddms bli synlig ifrdn det stora 6ppna landskapet vid Risnaset. Gang- och
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cykelbron &r beldagen vid en hojd och blir en iogonfallande byggnation ur bade askadar-
och trafikantperspektiv och kommer darfor bli ett nytt landmérke 1angs med véag 373.
Slanter och betongytor tacks med vegetation och beklds med en yta efterliknande
natursten, for att fa en battre anpassning mot landskapet minimera intrycket av en
visuell barriar. Se illustration av gang- och cykelbron i figur 4.2.8 och 4.8.9.

TOTAL BROLANGD CA 70 m

A

—)I

Belysning i racket..

.

o

(A HU I

Nl | vtan under brofastet _

<~ “stensatts med runda "‘w;; DR e R -
s Y050 m, pehm Y050
T naturstenar. Jy KIS | . Ki%m Kson b 1l
gmsﬂ;] %ﬂ“ T ]4«—5”375'“
s R | o
= il 1350 m | T — Betongytan pa brofaste,

vingmurarna. ‘ vingrpurar och stédmurar

SPANNVIOD 360 m

beklas med en matris
efterliknande natursten.

Figur 3. GAng- och cykelbro éver viig 373 vid Risnéset

Figur 4.2.8. lllustration av gang- och cykelbro 6ver vag 373 vid Risnaset.

KM 94/865
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Figur 4.2.9. lllustration av gang- och cykelbro 6ver vag 373 vid sektion km 94/865, med
omgivande landskap och bebyggelse.

Flackt varierat landskap med 6ppna landskapsrum omgardat av skogsmark och spridd
bebyggelse

En 6versiktskarta for landskapskaraktaren Flackt varierat landskap med éppna
landskapsrum omgardat av skogsmark och spridd bebyggelse finns i figur 4.2.10. Fran
Lindbé&ckstadion och fram till Vitsand (se illustrationskarta 101T0508-12, km ca
95/900-98/250) korsar gang- och cykelvagen ett varierat landskap med mindre 6ppna
marker och skog. Dar markerna ar 6ppna tas ny odlingsmark i ansprdk men endast i
kanten och resterande del av markerna kan fortsatta att brukas. Gaende och cyklister far
fina kortare utblickar éver de 6ppna markerna.

Sida 30 (90)



]
-4 Holmen

Risndsyédgen / ~

x Holmviker Géng- och \
. cykelbro under

V&g 373 \
A %

Smcketn" L= \ . J
- = .l = ; : = .
~~Lindbacksstadion W : V- l
- Shgsteatan T84 e 1000
& @omronmingen -
i\ Y3
\ ] itsand
£
E 7

Skidbacke

\Q\ q
e e —
Orientering landskapsanalys N
== \/dgplan vdg 373 Landskapskaraktar: Oppet svagt béljande A

= \/agplan gang- och cykelvag [ Jodlingslandskap med alderdomlig kulturhistoriskt

Fareslagen bulleratgard vérdefull bebyggelse samlad i hojdlagen
0 0,25 05

s km

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 4.2.10. Orienteringskarta landskapsanalys med vagplanens utformning och féreslagna
bulleratgarder utmarkta. Landskapskaraktar: Flackt varierat landskap med 6ppna landskapsrum

omgardade av skogsmark och spridd bebyggelse.

Vid infart till Lindbackstadion anlaggs en gadng- och cykelport under vag 373 (se
illustrationskarta 101T0508, km ca 96/240). Landskapet &r mosaikartat med éppna ytor
kopplade till skidstadion och mindre skogsomraden med blandskog. Den nya porten
beddms inte stéra landskapsbilden for att landskapet redan ar mosaikartat.

Vid korsningen till Skjutbanevégen (se illustrationskarta 101T0509, km ca 96/700-
96/800) anlaggs en korsning med nya avfartsvagar vid 6ppna marker och inom ett
mindre skogsomrade. Ny mark tas i ansprak i kanten pa en mindre odlingsmark och
obrukbara ytor skapas mellan vagarna. Utblickarna éver det 6ppna landskapet paverkas
av korsningen. Det aktuella skogsomradet avgransar flera bostadshus ifran vag 373.
Skogsomradet minskar pa grund av den nya avfartsvagen men det bedéms vara mojligt
att bevara och/eller ateretablera en skogsrida i omradet.

Norr om vag 373 fran korsningen till Skjutbanevagen och 300 meter Gster ut (se
illustrationskarta 101T05089-10, km ca 96/760-97/050) foreslas en bullerskyddsvall
med ett plank for att forbattra bullersituationen for de boende. En langre utblick mot
fjarden paverkas nar den befintliga vagen flyttas och bullerskyddet anlaggs men
utblickarna begransas redan av skog langs majoriteten av strackan. Ur ett
askadarperspektiv kommer bullerplanket begransa korta utblickar mot vagen och
skogen for de boende. Tvarsektion vid 96/900 i figur 4.2.11 illustrerar hur
bullerskyddsplank och -vall foreslas placeras i forhallande till omgivande landskap och

bebyggelse.
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Figur 4.2.11. Tvarsektion vid sektion km 96/900 som illustrerar foreslaget bullerskyddsplank och -
vall i anslutning till omgivande bebyggelse och landskap.

Vid sektion km ca 97/300 foreslas bullerskyddaplank anlaggas pa bada sidor om vég 373
for att forbattra bullersituationen for de boende (se illustrationskarta 101T0510). Trad
och buskar som finns langs vag 373 begransar redan i dag utblicken ur ett askadar- och
trafikantperspektiv. Féreslagna bullerskyddsplank kommer dven fortsattningsvis att
begransa utblicken. Se illustration i figur 4.2.12.

BULLERPLANK KM 97/375 /- BULLERPLANK

Figur 4.2.12. Tvarsektion vid sektion km 97/375 som illustrerar foreslagna bullerskyddsplank i
anslutning till omgivande bebyggelse och landskap.

Cirka 1 km véaster om Vitsand (se illustrationskarta 101T0511, km ca 97/450-97/600)
anléggs en korsning med nya avtagsvéagar. De nya vagarna anléggs i skogsmark och i
kanten av en 6ppen mark. Korsningen beddms till stor del kunna déljas av tréden.

Samlad beddémning

Vagplaneforslaget bedoms sammantaget medféra sma negativa konsekvenser for
landskapsbilden ur bade ett askadar- och trafikantperspektivet. Forslaget kontrasterar
inte starkt mot landskapets skala och struktur utan innebar mindre atgarder for att
forbattra framkomligheten for trafikanter. Gadende och cyklister far en ny majlighet att
fardas genom landskapet och uppleva det pa ett sakert satt. Breddning av vagen och
anlaggandet av nya korsningar tar ny odlings- och skogsmark i ansprak framfor allt i
utkanterna av dessa markomraden. Oppna marker bedoms kunna forbli 6ppna och
skogen kan fortsatta att brukas utanfor vagomradet. Bullerskyddsétgarderna bedéms fa
sma konsekvenser for landskapsbilden eftersom de endast paverkar kortare vyer da
landskapsanpassningar gjorts vid utformningen av bullerskydden. Paverkan pa
landskapsvardena och kulturlandskapet bedoms medféra sma konsekvenser sett utifran
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bade dskadar- och trafikantperspektivet dar landskapsanpassad utformning av
exempelvis slanter och ny bro minskar vagens barriareffekt i landskapsbilden.

Atgarder i senare skede

For etableringsplatser och upplag inom de omraden som ingar i vagplanen ska de efter
byggtiden ar slut aterstéllas till utseende sa nara ursprunglig karaktar som maojligt. Detta
kommer inarbetas i kommande bygghandling.

4.3.  Kulturmiljo

Forutsattningar

Omradets kulturmiljovarden karaktériseras av jordbrukslandskap med odlingsmark,
bebyggelse, aldre vagnat och — mindre tydligt — Svensbyns tidigare smaindustriella
verksamheter kopplade till smaskalig sjofartsbaserad varuhandel med bl.a. tjara.

En kulturarvsanalys har utforts for att identifiera kédnsliga kulturmiljoer och for att
minimera intranget i befintlig kulturmiljo. Vag 373 har sina mest vardefulla
kulturhistoriska strukturer vaster om Svensbyan. | vastra delen av vag 373 och dven
utmed strackan séder om Risnaset finns tydliga visuella samband mellan bebyggelse och
odlingsmark. Vag 373 sdder om Risnaset har visuella utblickar mot ett relativt vl
bevarat landskap. Tecken i landskapet, som bekraftas av kulturhistoriska kartor, tyder
pa att nutida vag 373 har haft en tidvis annan historisk strackning, exempelvis vaster om
Svensbyan.

I vast beror vagplaneomradet Lillpitedalen som ar ett riksintresse enligt miljobalkens 3
kapitel 6 8. Se figur 4.3.1. Lillpitedalen omfattar en rik och hédvdad odlingsbygd. For
lanet ar det ett ovanligt stort inslag av valbevarade angslador och Norrbottensgardar.

Vastra delen av vagplanomradet beror Infjardenomradet. Infjardenomradet ingar i
Norrbottens kulturmiljoprogram 2010-2020 och lénsstyrelsens bevarandeprogram for
odlingslandskapet, se figur 4.3.1. Infjardenomradet innehéller flera medeltida storbyar
och det finns en hdg andel valbevarade gardsgrupper med kulturhistorisk vardefull
bebyggelse och till stor del véalbevarade bystrukturer. Omradet ar ett av landets storsta,
bevarade &ngsladulandskap och innehaller flera drag av den dgostruktur som bedrevs
forr.

Véag 627 (Risnasvagen) och vag 252 (Mjosjolidvagen) ar kulturhistoriskt vardefulla vagar
som ansluter till vag 373, se figur 4.3.1. V&g 627 &r idag belagd och har en liten
profiljustering. Dikena &r branta och det paverkar det kulturhistoriska vardet negativt.
Véag 252 ar aven den belagd och har med tiden byggts om och breddats. Vagen har kvar
delar av sin gamla karaktar genom att den fortfarande ar smal, har Iag vagbank och
foljer landskapet.

Kéanda fornminnen som ligger inom eller i narheten av vagplaneomradet ar:

e en bat- och tjarplats vid bron 6ver Svensbyan (Pited Socken ID 4347).
e tva by-/gardstomter med medeltida anor (RAA Pited socken 92:1 och 93:1).

Béat- och tjarplatsen kan vara en plats dar man bade haft en hamn och tjarvrakning. Det
ar oklart vilken omfattning verksamheten hade pa platsen. Tjarvrakningsplatsen ar inte

Sida 33 (90)



sékert lokaliserad men kan mdojligen ses som en kvarvarande struktur i form av en
numera iordningsstalld rastplats omedelbart norr om vag 373. Enligt dldre kartmaterial
ar utbredningen av bat- och tjarplatsen pa bada sidor av befintlig bro. Objektet har ingen
antikvarisk bedémning.

Tva fornminnesplatser ligger nara vag 373 vid Skvabbkullen och Krakkullen. De tva
fornminnesplatserna bestar av by-/gardstomter som ar bebyggda och kan ha
husgrunder och andra lamningar fran aldre tider. Gardstomternas redovisade lagen &r
ungefarliga utifran dldre lantméterikartor. Objektet RAA Pited socken 92:1 har den
antikvariska bedomningen 6vrig kulturhistorisk lamning och objektet RAA Pited socken
93:1 har den antikvariska bedomningen bevakningsobjekt.

I figur 4.3.1 redovisas de kulturlamningar som ar aktuella for vagplanen.

Svensbyfjérden

ST S—
ij""""""-se;nnn—}
edeh Vitsand
4
J 118
./ o / Fagersberget
G@%e/
Kulturmiljé N
m— [ Agplan vag 373 Fornlamning omrade ogranskade - Lansstyrelsen A
®  Fomnlamning = = = Kylturhistoriskt vardefulla vagar
& Fomlamning ogranskade - Lansstyrelsen | Riksintresse kulturmilj - MB 3 kap 6 § o 0,15 07 1,05 14 175
Fomlamning ogranskade - Lansstyrelsen || Kulturmiljsprogram — 1 km
Formlamning omrade |:| Bevarandeprogram odlingslandskap © Lantmateriet, Geodatasamv erkan

Figur 4.3.1. Kulturmiljé inom och i anslutning till vagplaneomradet.
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Beddmningsgrunder kulturmiljoé

Stora konsekvenser uppstar nar paverkan sker i kulturmiljo med hogt
bevarandevarde (i ett nationellt perspektiv). Paverkan innebar ett direkt intrang i
miljons vardekarnor eller ett indirekt intrang vilket far till foljd att samband och
struktur bryts. Intrdnget i miljon far till foljd att dess upplevelsevarde och
pedagogiska varde gar forlorat.

Mattliga konsekvenser uppstar nar en kulturmiljo fragmenteras sé att dess helhet
inte kan uppfattas. Strukturer och samband férsvagas och blir mindre tydliga.
Enstaka kulturvarden, valbevarade, unika eller pa annat satt vardefulla i ett
regionalt perspektiv gar forlorat.

Sma konsekvenser uppstar nar enstaka kulturmiljoobjekt paverkas eller tas bort.
De enstaka objekten ar inte betydelsebarande for kulturmiljons helhet. Samband
och strukturer kan aven i framtiden uppfattas.

Positiv konsekvens uppstar nar kulturmiljon bevaras och strukturer och samband
tydliggors. Vardet 6kar i omfattning genom exempelvis 6kade utblicks mojligheter
och att en brist byggs bort.

Nollalternativet
Nollalternativet innebar ingen paverkan pa kulturmiljoer i omradet, nuvarande
markanvandning forvantas besta.

Inarbetade atgarder

Den nya gang- och cykelvagen ar planerad att anlaggas pa den stdra sidan av vag 373 for
att undvika intrang i kulturmiljévarden. Breddningen av vag 373 ar planerad och
utformad sa att intrdnget i kanda fornminnen och odlingslandskapets kulturvarden
minimeras sa langt det ar moéjligt. For utforligare beskrivning till gjorda
hansynstaganden i vagutformningen kopplat mot kulturlandskapet och landskapsvarden
se avsnitt 4.2 ovan.

Karakteristiska varden som lyfts fram i kulturarvsanalysen, som aven ar kopplat till
riksintresset for kulturmiljo, &r den alderdomliga bebyggelsen och det 6ppna
odlingslandskapet. Dessa varden beddms inte paverkas i ndgon storre omfattning av den
planerade breddningen av vag 373.

I de storre gardsgrupperna Krakkullen och Skvabbkullen kommer inga intrang eller
forandringar i landskapet ske, exempelvis kommer inga bullerskyddsatgarder ske pa
dessa fastigheter eller angransande odlingslandskap.

Bullerskyddsplanken som planeras pa ovriga delar kommer anpassas till landsbygdens
och det historiska landskapets karaktar. I det gestaltningsprogram som tagits fram for
vagplanen finns krav pa hur bland annat bullerplank och vagracken ska utformas for att
det kulturlandskapet och det 6ppna odlingslandskapet ska bevaras, se avsnitt 4.2
Landskapsbild.

De historiska fardvagarna och anslutningarna till dessa ska bevaras sa langt det ar

mojligt. Hansyn har tagits till utformning och anslutning sa att vagarnas huvudsakliga
karaktar och strackning behdlls i s& stor utstrackning som mdjligt.
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Tjarvrakningsplatsen (Pitea socken ID 4247) kommer mérkas ut innan
anlaggningsarbete paborjas.

Effekter och konsekvenser

Fornminnesplatsen vid Skvabbkullen (RAA 92:1, sektion ca 92/950), Krakkullen (RAA
93:1, sektion ca 93/450-93/520) och tjarvrakningsplatsen (Pited socken 1D 4347,
sektion 94/340-94/400) bedoms inte paverkas da vagatgarderna utfors inom befintligt
vagomrade och ingen ny mark tas i ansprak pa de sidor lamningar befinner sig om
végen.

Anslutningarna till kulturvagarna kommer att paverkas da nya utfarter kommer att
anlaggas. En férlangning av kulturvagarna kommer ske for att ansluta utfarterna mot
vag 373. Anslutningarna kommer anpassas i bredd till kulturvigarna och beldggningen
anpassas efter befintlig belaggning pa kulturvagarna. Konsekvenserna for kulturvagarna
beddms som sma. Befintliga anslutningar till vag 373 ar redan idag paverkade efter att
anslutningar anpassades vid byggnation av befintliga vag 373.

Bullerskyddsplank och -vallar som foreslas for att reducera bullernivaerna for de boende
kommer leda till negativa konsekvenser pa kulturlandskapet. | och med de anpassningar
som kommer goras pa utformning av bullerskyddsplanken bedéms de negativa
konsekvenserna bli sma. Uppfattningen av helheten i kulturlandskapet och varden
kopplat till riksintresset for kulturmiljo bedéms bestd, dar nutida samband och
strukturer &ven kan uppfattas i framtiden. Bullerskyddsplank som sétts norr om vag 373
fran korsningen till Skjutbanevagen och 300 meter oster ut (se illustrationskarta
101T0509-10, sektion km ca 96/750-97/050) kommer inte paverka kulturvéardet
negativt da det redan i dag ar ett omrade som ar detaljplanerat och starkt exploaterat
som bostadsomrade.

Bullerskyddsatgarder i forma av fonsteratgarder ar foreslaget for enskilda byggnader pa
fastigheterna Svensbyn 33:7, Fagerborg 1:1 och Fastberga 1:2 vilket kan ge negativ
paverkan pa kulturlandskapet. Fastigheterna behover detaljstuderas for att
sakerhetsstalla ratt val av atgard. Anpassningar kommer foreslas for att minimera den
visuella paverkan pa kulturmiljovardet. Exempelvis kan tillaggsfonster vara ett
alternativ istallet for att byta ut fonster helt pa fastigheterna vilket ger mindre paverkan
pa fastigheternas utseende och kommer inte paverka kulturvardet negativ.

Etableringsplatser och upplag som ingar i vagplanen kommer inte anldaggas paeller i
narheten av kanda fornminnen och gardsmiljoer som &r viktiga for kulturmiljovardet.
Etablering och upplagsytor kommer efter byggtiden aterstallas till utseende sa néra
ursprunglig karaktar som méjligt.

Parallellvagar (enskilda véagar) ingar ej i den faststallda vagplanen dar strackningar och

utformning fastslas efter vagplanen faststallts. Vid planering av eventuella strackningar
for enskilda vagar har skyddsvarda omraden sa som naturvardesobjekt och biotopskydd
undvikits i mojligaste man. Utgangspunkten ar dven har att infor byggskedet minimera

eventuella intrang i kulturvardesobjekt for enskilda véagar.

Sammantaget bedéms de negativa konsekvenserna pa kulturmiljéon som sma. Vg 373
finns redan idag och utgor en barriar i odlingslandskapet och mellan gardar. Mindre
ingrepp kommer ske i enstaka kulturmiljéobjekt och anpassningar i utformning av bland
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annat bullerskyddsplank och véagracken kommer minimera den visuella paverkan pa
riksintresset kulturmiljé. Samband och strukturer i det kulturhistoriska landskapet
bedoms aven i framtiden uppfattas. Foreslagen gang och cykelvag bidra till 6kad
tillganglighet for visuella upplevelser av odlingslandskapet och tillhérande bebyggelse,
vilket ar en positiv kulturmiljokonsekvens.

4.4.  Naturmiljo

Forutsattningar

Véagplanomradet ligger inom den naturgeografiska regionen Norra Bottenvikens
kustslatt. Omradet karakteriseras av alvdalar omgivna av slatter och vagig terrang med
laga kullar och goda odlingsforhallanden. Vag 373 ligger under hogsta kustlinjen och
paverkas starkt av landhojningen som i omradet ar cirka 1 m pa 100 ar.
Landskapsformerna i omrédet &r tydligt orienterad i riktningen nordvést — sydost och ar
samma som inlandsisens riktning nar den drog sig tillbaka.

Vag 373 gar genom ett landskap som praglas av produktionsmarker med aktivt skogs-
och jordbruk.

Vid Svensbyn och Vitsand finns aldre vallodlingar som 6vergatt till att f3 mer
vatmarkskaraktar och &r troligtvis viktiga rastmarker for migrerande faglar, se figur
4.4.1. Skogen runt vagplaneomrédet ar barrdominerad och tydligt paverkad av modernt
skogsbruk med litet inslag av dod ved och fa eller inga &ldre tréd. Kring gardsmiljéerna
finns inslag av aldre, vardefulla 16vtrad som asp och aspdungar.

Inga storre vatmarker finns inom vagplaneomradet.

Figur 4.4.1. Aldre vallodlingar i vagens narhet som dvergatt till vatmarkskaraktér, troligtvis
rastmarker for migrerande faglar.
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En naturvardesinventering (NVI) enligt Svensk Standard (S1S) utférdes under
sommaren 2016 inom vagplanomradet. Under inventeringstillfallet identifierades 16
naturvardesobjekt; ett omrade med hogt naturvarde (klass 2), sex omraden med
patagligt naturvarde (klass 3) och nio omraden med visst naturvarde (klass 4), se figur
4.4.2. Identifierade naturvardesobjekt aterfinns framforallt i partier med aldre skog,
aspdungar och i och kring vattendrag. Objekt 9 med hdgt naturvarde utgérs av en kalla
med utstrémningsomrade mot vag 373 via vagtrumma till kerdike, se figur 4.4.2 och
4.4.3. Objektet ligger vid Risnaset soder om vég 373 (sektion ca 95/550).
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Figur 4.4.2. Identifierade naturvardesobjekt och naturvardsarter.
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Figur 4.4.3. Naturvardesobjekt, kalla med utstromningsomrade, klassat som hégt naturvérde.

Fridlysta och hotade arter

I Artportalen finns registrerade fynd av flera hotade fagelarter inom vagplanomradet. |
omréadet norr om infarten till Svensbyn (Béackvallenvagen) har flera rastande och
fodosokande faglar observerats bl.a. stjartand, arta, pilgrimsfalk, brushane, storspov,
tornseglare, sanglarka, backsvala, angspiplarka, buskskvatta, stare, gulsparv och
savsparv.

Vid rastplatsen vid Svensbyan har brushane och rosenfink observerats.

Vid omradet kring Vallsberget och Vallsviken har spillkraka, tretdig hackspett,
backsvala, buskskvétta, kungsfagel, rosenfink, gulsparv, savsparv och ortolansparv
registrerats. Aven duvhok och notkraka har observerats.

I omradet runt Vitsand har flera hotade fagelarter observerats: sadgas, havsorn, bla
karrhok, kungsorn, jaktfalk, brushane, storspov, sdnglarka, tornseglare, backsvala,
sanglarka, angspiplarka, buskskvatta, rodstrumpig piplarka, sommargylling, stare,
notkréka, rosenfink, lappsparv, gulsparv, sdvsparv, ortolansparv och videsparv.

Enligt Pited kommuns egna inventeringar finns det ett bestand av utter i Svensbyan med
bifléden.

Vid naturvardesinventeringen identifierades mattlummer, plattlummer, revlummer och
lopplummer inom véagplanomradet. Lummerarterna finns pa bada sidor av vag 373,
forekomster i varierande storlek spridda langs hela inventeringsomradet. De fyra
lummerarterna tillhér familjen lummervéxter, Lycopodiaceae, vilka &r fridlysta enligt
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Artskyddsforordningen (SFS 2007:845) paragraf 9 och finns med i forordningens bilaga
2. En storre forekomst av lummer visas i figur 4.4.4.

Figur 4.4.4. Stérre omrade med revilummer.

Barriareffekter for vilt

Viltstrdk inom omradet har kartlagts med hjalp av personer med lokal kdnnedom om vilt
samt genom befintlig olycksstatistik, se figur 4.4.5. Det viktigaste viltstraket ar mellan
Vallsberget/Lindbéckstadion och dngarna (pé norra sidan av vag 373). Vid detta stélle
gar radjur och alg ned fran Vallsberget for att beta pa d&ngarna och tillbaka upp pa
Vallsberget igen. Aven ren forekommer pa angarna. Vid Vitsand ror sig ren och élg. |
omradet finns dven hastar. Fér smadjur saknas uppgifter pa rérelsemonster. Inget
viltstangsel finns uppsatt langs vag 373 delen Svensbyn -Vitsand.
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Figur 4.4.5. Utpekade viltstrak efter samrad.

Ytvatten

Vagplanomradet ingar i Bottenhavets vattendistrikt, Norra Bottenvikens kust och
nationalédlven Pite alv. De storre vattendrag (markerade pa terrangkartan) som korsas av
vég 373 ar Svensbyan (sektion ca 94/400 - 94/420), Rabacken (sektion ca 96/810),
Lappbacken (sektion ca 92/770) och ett mindre vattendrag (sektion 96/450) vid
Lindbacksstadion rinner under vag 373 via trummor, se figur 4.4.6. Vattendragen
mynnar i Svensbyfjarden som rinner vidare genom Yttre fjarden och vidare ut i

Bottenviken.
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Figur 4.4.6. Orienteringskarta med namngivna storre vattendrag och biotoper som innefattas av
det generella biotopskyddet l1angs vag 373.

Svensbyfjarden &r klassad med miljokvalitetsnormer (SE652020-211930). Den har hog
ekologisk status. Den ekologiska statusbedémningen ar baserad p&d modellerade varden
och/eller matvarden for beddmda kvalitetsfaktorer. De kvalitetsfaktorer som &r
avgorande for den bedémda statusen &r enligt VISS:

o Biologiska: Parametern vaxtplankton ar klassad hdg status.

o Fysikalisk kemiska: Syrgasforhallandet ar klassad med hog status.
Ljusforhallandeparametern ar klassad som god. Naringsamnen &r klassade med
hdg status.

e Hydromorfologi: Inga parametrar klassade.

Den kemiska statusen for Svensbyfjarden uppnar ej god kemisk ytvattenstatus. Den
kemiska statusen beror pa mangden polybromerade difenyletrar (PBDE) och mangden
kvicksilver i vattenforekomsten som ar hogre an gransvardet. Halterna av kvicksilver
och PBDE beddms 6verskrida gransvardet i fisk i samtliga vattenforekomster i Sverige.

Svensbyan ar 20 km lang och dess avrinningsomrade &r 106 km2 stort, vattnet ar
lugnflytande och an &r cirka 5 — 10 m bred. Svensbyan har 1ag vattenféring och
finsediment som dominerande bottensubstrat vid passage av vag 373. Medelflodet i
Svensbyan ar 1,2 m3/s (SMHI vattenweb). Svensbyan omges av frodig vegetation och
ung lovskog, se figur 4.4.7. Svensbyan med bifléden har enligt Pited kommun
lekvandrande fisk samt stationara bestand av harr och 6ring.
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Ekologisk status for Svensbyan (WA99341394) har bedomts som mattlig pa grund av att
manniskan har skapat vandringshinder i an eller i narliggande vattendrag.
Vattenmyndigheten har bedomt att faststalla miljokvalitetsnormen till god ekologisk
status med tidsfrist till 2021. De kvalitetsfaktorer som &r avgérande for den bedémda
statusen ar enligt VISS:

e Biologiska: Parametern pavaxt-kiselalger har klassats som god. De andra
parametrarna som ar bottenfauna och fisk ar ej klassad.

e Fysikalisk kemiska: Inga parametrar klassade.

e Hydromorfologi: Konnektivitet i vattendraget ar klassad som dalig, dar
bedomningen &r baserad pa att det finns kanda vandringshinder inom
vattenforekomsten. Parametern Hydrologisk regim &r klassad till h6g status.
Parametern morfologiskt tillstand ar klassad som god. Detta utifran en
sammanvégning av parametrarna vattendragets naromrade och svamplanets
struktur och funktion.

Den kemiska statusen uppnar ej god kemisk ytvattenstatus pa grund av samma
anledning som Svenshyfjarden dar mangden kvicksilver, kvicksilverféreningar och
bromerade difenyletrar (PBDE) ar hdgre an gransvardet.

Enligt Pited kommun kan Lappbéacken vara fiskforande da den har strommande vatten
och en botten som bestar av sten, sand och finsediment, se figur 4.4.8.

Rabéacken har under stora delar av aret en mycket liten vattenféring och kommunen
beddémer att vattendraget varken hyser utter eller vandrande fiskarter, se figur 4.4.9.

Medelflodet i Rabacken och Lappbéacken understiger 1 m3/s.

Befintliga trummor vid de storre vattendragen utgor idag inte nagra vandringshinder.
En faunapassage finns vid befintlig bro éver Svensbyan, se figur 4.4.10.
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Figur 4.4.9. Rabéacken. Figur 4.4.10. Faunapassage vid
befintlig bro 6ver Svensbyan.

Strandskydd och biotopskydd

Vattendrag som omfattas av det generella strandskyddet enligt 7 kap. 138 miljobalken i
angransning till vag 373 ar Svensbyfjarden, Svensbyan, Rabacken och Lappbacken.
Syftet med strandskyddet ar att sakra allménhetens tillganglighet till strander och att
skydda vaxt- och djurlivet.

Inom vagplanomradet finns flera objekt som omfattas av det generella biotopskyddet
enligt 7 kap 11 § miljcbalken, se figur 4.4.6. ovan. Den befintliga gdng- och cykelvagen
oster om Svensbyn gar genom en dubbelsidig allé i jordbruksmark (sektion 94/000-
94/200). Allén domineras av bjork med inslag av tall. Ytterligare en dubbelsidig
bjorkallé finns ute p& &kermark norr om Krékkullen (sektion 93/500). Ovriga objekt
utgors av 7 vattendrag och éppna diken i jordbruksmark.
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Figur 4.4.11. Dubbelsidig allé i jordbruksmark i néarheten av Svensbyn, sektion (94/000-94/200).

Beddmningsgrunder naturmiljo

Stora konsekvenser uppstar nar vardekarnan i omraden med héga dokumenterade
naturvarden, sd som vardefulla vattendrag eller omraden med hdg biodiversitet
eller som hyser sarbara/hotade arter, forstors eller forsvinner. Vagen leder till
fragmentering av naturmiljon som paverkar organismers rérelsemonster och
spridningsformaga. Paverkan innebar skador pa ekosystem och biologisk mangfald
over ett langt tidsperspektiv.

Mattliga konsekvenser uppstar nar delar av omraden med hoga naturvarden
forstors eller paverkas negativt p& annat satt. Paverkan ar till storre del temporar,
omradena bedoms kunna aterfa god ekologisk status och bibehalla biologisk
mangfald efter byggtiden.

Sma konsekvenser uppstar nar ny vag till storsta del paverkar naturomraden utan
hogre naturvarden eller paverkan pa ekosystemet eller biologiska mangfald ar
obetydlig.

Positiva konsekvenser uppstar nar atgarder ger en forbattrad mojlighet for
naturvarden. Vardet 6kar i omfattning genom att en brist byggs bort och ger
mdjlighet till forbattring inom ekosystemet och dkad biologisk mangfalden.

Nollalternativet

Nollalternativet innebar i stort att naturmiljon inte paverkas da inga atgarder

genomfdérs. Den dkade trafiken kommer att innebéara viss 6kad barriareffekt for vilt. Vid

1000—4000 fordon per dygn (ADT) uppkommer en latt barriareffekt och
olycksreducerande atgarder bor 6vervagas (rekommendation i skriften "Vagar och

jarnvagar — barriarer i landskapet”).
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Inarbetade atgarder

Vid utformning av vagforslaget har intrang i identifierade naturvardesobjekt och
biotopskyddsomraden undvikits dar mojligheten funnits. Dar mojlighet inte funnits, av
exempelvis vagtekniska och trafiksakerhetsmassiga faktorer, har intrdngen minimerats i
plan for att paverkan ska bli s liten som mojligt. Detta galler for nytt vaigomrade och
innefattar ytor for tillfallig nyttjanderatt, exempelvis for upplagsytor.

I kommande detaljprojektering och byggande kommer stor vikt l4ggas pa att hitta
metoder for att eventuellt kunna minska markintranget ytterligare i identifierade
naturvardesobjekt. Detta galler ocksa de ytor inom vagplanen som nyttjas tillfalligt
under byggtiden. Inget 6vrigt markansprak &an det som redovisas i vagplanen behovs for
att bygga planerade atgarder.

Parallellvagar (enskilda vagar) ingar ej i den faststéllda vagplanen dar strackningar och
utformning fastslas efter vagplanen faststallts. Vid planering av eventuella strackningar
for enskilda vagar har skyddsvarda omraden sa som naturvardesobjekt och biotopskydd
undvikits i mojligaste man. Utgadngspunkten ar aven har att infor byggskedet minimera
eventuella intrang i naturvardesobjekt for enskilda vagar.

Vilt och barriéreffekter

Trafikverkets riktlinjer for vagtrummor, syftar till en tillfredsstéllande ekologisk
funktion, ska foljas vid byggande av nya vagtrummor. Inga vandringshinder far skapas
vid anlaggandet av nya vagtrummor.

Faunapassager for smavilt planeras i form av torrtrummor vid Rabacken (sektion
96/810) och vid Lappbacken (sektion 92/770). For att locka utter och andra
revirmarkerande arter till torrtrummorna ska markeringsstenar placeras i trumman och
aven gravas ned utanfér trummornas mynningar.

Biotopskydd
Om trad behover avverkas i den biotopskyddade allén (sektion 94/000 - 94/200) ska
dessa ersattas.

Ytvatten
Ingen breddning av bron 6ver Svensbyan foreslas. Det medfor att an inte paverkas.

Nya vagtrummor dimensioneras och projekteras sa att vattendragens bredd, lutning och
vattenhastighet inte paverkas namnvart. Vagtrummor ska anlaggas pa niva sa att dessa
inte bildar ett fall (varken hogt eller 1agt) p& nedstromssidan, ett s.k. stalp.

Effekter och konsekvenser

Planerade atgarder i vagplanen kommer att ta ny mark i ansprak i form av nytt
vagomrade, for att kunna bygga och underhdlla vagen. Utéver dessa delar som handhas i
vagplanen kommer vagprojektet d&ven hantera nya enskilda vagar. Den nya gang- och
cykelvagen och nya enskilda vagar kommer att ga igenom naturmiljé. Breddningen av
vag 373 innebér att naturmiljo tas i ansprak och att vattendrag paverkas av nya slanter
och trummor. Detta leder till negativa effekter for naturmiljon.

Lampliga ytor for upplag och etablering under byggtiden anges i planen som ytor med
tillfallig nyttjanderatt. Ytor med tillfallignyttjanderatt har placerats sa att intrang i

Sida 46 (90)



naturvardesobjekt minimerats, enstaka lummervéxter kan dock komma att paverkas vid
en yta for tillfallig nyttjanderatt vid ca sektion km 96/000. For effekter och
konsekvenser pa skyddsvarda arter se nasta avsnitt, Skyddsvarda och hotade arter.

Delar av flera naturvardesobjekt klassade med patagligt och visst naturvarde kommer att
paverkas av vagatgarderna, se tabell 4.4.1 for paverkan och skyddsatgarder.

Tabell 4.4.1. Sammanfattande tabell naturvardesobjekt samt paverkan och foreslagna

skyddsatgarder som vidtas.

Obj.

nr

Naturtyp/
biotop

Naturvardes-

klass

Paverkan

Skyddsatgarder

tillrinnande ytvatten vid
kraftiga regn.

1 Vattendrag/ | 3 Patagligt Ny trumma kommer att Smaviltspassage i
Lappbacken | naturvarde anlaggas, vilket innebér en | form av en
tillfallig grumling. torrtrumma kommer
Néarmast vag 373 kommer | att anlaggas. Mer
buskvegetation att tas bort | detaljerad beskrivning
langs med vattendraget angaende bl.a.
pga. anlaggning av skyddsatgarder
erosionsskydd. Naturlig avseende grumling
atervaxt av vegetation sker | kommer beskrivas i
efter byggtiden. anmalan vatten-
verksamhet.
2 Skog och 4 Visst Skog kommer att avverkas | Inga skyddsatgarder
trad/ naturvarde narmast vag 373, planeras.
Tallskog med bestdende av framst unga
inslag av bjorkar och tallar pga.
gran slantutformning. Matt-
och plattlummer kommer
att paverkas i samband
med slantatgarder.
3 Akermark/ 3 Patagligt Allén paverkas ej da den Inga skyddsatgarder
allé naturvarde ligger utanfor vagomradet. | planeras.
4 Akermark/ 4 Visst Paverkas ej da den ligger Inga skyddsatgarder
aldre naturvarde utanfor vagomradet. planeras.
vallodling
5 Akermark/ 3 Patagligt En yngre bjork i allén kan Omtradiallén
allé naturvarde behova avverkas pga. behover avverkas ska
trumbyte. de ersattas med
samma art.
6 Vattendrag/ | 3 Patagligt Svensbyan kan paverkas Oversilningsytor for
Svensbyan naturvarde av tillfallig grumling fran rening av vagdag-

vatten anlaggs pa den
Ostra sidan av an.
Dessa ska motverka
tillfallig grumling
under bygg- och
drifttid.
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Naturtyp/ Naturvardes- | Paverkan Skyddsatgarder
biotop klass
7 Skog och 4 Visst Skog kommer att avverkas | Inga skyddsatgarder
trad/fuktig naturvarde langs befintlig vag 373 da planeras. Breddning
blandskog vég 373 breddas och ny och géng- och
gang och cykelvag anldggs. | cykelvag anlaggs pa
Mattlummer kommer att sddra sidan av vag 373
paverkas i samband med pga. att vardefull
slantatgarder. akermark ligger pa
norra sidan vagen.
8 Vattendrag/ | 4 Visst Ny trumma kommer att Detaljerad beskrivning
akerdike naturvarde anlaggas, vilket leder till angaende bl.a.
en tillfallig grumling. Diket | skyddsatgarder
har rensats av fastighets- avseende grumling
agaren under ar 2017. | kommer beskrivas i
ovrigt kommer inte diket kommande anmalan
att paverkas. om vattenverksamhet.
9 Vattendrag/ | 2 Hogt Kallan paverkas pga. att Inga naturvardsarter
Kalla naturvarde vagen breddas och nya har aterfunnits i eller
slanter anlaggs, vilket kan | kring kallkallan,
innebara en biotopforlust. | utstromningsomradet
Kéllvattnet kommer eller i det akerdike
istallet att rinna ut i de nya | som vattnet rinner till.
vagdikena. Inga atgarder planeras
darfor for att skydda
kallan. Breddning och
gang- och cykelvag
anlaggs pa sodra sidan
av vag 373 pga. att
vardefull &kermark
ligger pa norra sidan
vagen.
10 Skog och 4 Visst Néagra trad som ligger Inga skyddsatgarder
trad/ naturvérde inom vagomradet kommer | planeras.
blandskog att avverkas pga. ny
slantutformning.
11A | Skog och 3 Patagligt Objektet paverkas ej da Inga skyddsatgarder
trad/ naturvarde objektet ligger utanfor planeras.
sumpskog vagomradet.
11B Skog och 4 Visst Trad som ligger inom Inga skyddsatgarder
trad/ naturvarde vagomradet kommer att planeras.
blandskog avverkas pga. slant-

utformning. Revlummer
kommer att paverkas i
samband med
slantatgarder.
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Naturtyp/ Naturvardes- | Paverkan Skyddsatgarder
biotop klass
12 Skog och 4 Visst Trad som ligger inom Inga skyddsatgarder
trad/ naturvarde vagomradet kommer att planeras.
aspdunge avverkas pga. att ny gang-
och cykelvag anlaggs.
13 Vattendrag/ | 3 Patagligt Ny trumma kommer att Smaviltspassage i
Rabacken naturvarde anlaggas, vilket innebér en | form av en torr-
tillfallig grumling. trumma ska anléggas.
Narmast vag 373 kommer | Oversilningsytor
buskvegetation att tas bort | anldggs pa bada sidor
pga. anlaggning av vag 373. En detaljerad
erosionsskydd. Naturlig beskrivning angdende
atervaxt av vegetation sker | bl.a. grumling
efter byggtiden. kommer beskrivas i
kommande anmalan
om vattenverksamhet.
14 Skog och 4 Visst Trad som ligger inom Inga skyddsatgarder
trad/ naturvarde vagomradet kommer att planeras.
aspdunge avverkas pga. anlaggning
av ny gang- och cykelvag.
15 Skog och 4 Visst Paverkas ej da objektet Inga skyddsatgarder
trad/ naturvarde ligger utanfor vagomradet. | planeras.
aspdunge

Sammantaget kommer vagatgarderna paverka ett omrade med hogt naturvarde samt
delar av omraden med péatagligt och visst naturvarde. Den sammantagna paverkan pa
naturmiljon bedéms darfér som liten till mattlig negativ i omradet.

Skyddsvarda och hotade arter
De é&ldre vallodlingarna i Svensbyn och Vitsand som troligtvis &r viktiga rastmarker for
migrerande faglar bedoms paverkas i liten grad av vagprojektet da endast mindre
ingrepp gors i utkanterna av omradena. Skogslevande fagelarter kan paverkas da trad
kommer att avverkas, vilket kan paverka deras revir. Faglar kan paverkas av storningar
under byggtiden och 6kade bullernivéer fran trafiken. Konsekvenserna for skyddsvarda
faglar i omradet beddms som smé da péaverkan péa rastmarker blir minimal samt att det

finns liknande habitat i vdg 373 nérhet.

Véagprojektet innebar att lummervaxter kommer gravas bort inom delar av vagomradet.
Berdrda lummerarter har en gynnsam bevarandestatus och forekommer lokalt &ven
utanfor vagplaneomradet. Darfor bedoms konsekvenserna av vagprojektet pa
lummerarterna som sma till mattliga. For behov av dispens for lummerarterna se avsnitt
7, Kommande sakprovningar.

Sammantaget bedoms paverkan pa den biologiska mangfalden i omradet som liten.
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Vilt och barriareffekter

Planerade atgarder med viltstangsel, mittseparering och en 6kad vagbredd innebéar en
okad nord - sydlig barriar for framfor allt hjortdjur. Det medfor méttliga konsekvenser
for hjortdjurens rérelsemonster och spridningsférmaga inom vagplaneomradet.
Oppning i viltstangslet kommer finnas vid Vitsand dér vilt kan f& mojlighet att passera.
Breddning av vag 373 samt mittseparering forsvarar de mindre daggdjurens passage
over vag 373. Vag 373 bedoms dock utgéra en mindre barriar for manga rovdjur och
mindre djur som har lattare att ta sig genom viltstangsel och trummor. Konsekvenserna
for mindre djur bedéms darfor som mattliga.

Projektet bedoms ge positiva konsekvenser for utterbestandet da faunapassage i form av
en torrtrumma kommer att anlaggas vid Rabacken och Lappbécken. Aven andra djur i
utterns storlek samt mindre arter gynnas av en smaviltpassage.

Sammantaget bedoms konsekvenserna for vilt i omradet som mattliga.

Biotopskydd och strandskydd

Ett eller tva trad i borjan av den biotopskyddade allén (sektion 94/000-94/200)
narmast vag 373 kan komma att behtva avverkas i samband med ett trumbyte. Paverkan
pa allén bedoms till liten da allén innehaller manga trad samt att avverkade trad
kommer att ersattas.

Konsekvensen for de 6ppna dikena/vattendragen i jordbruksmark bedéms som sma da
endast en mindre del av dessa péaverkas. Aktuella vattendrag och hur de kommer att
paverkas kommer att beskrivas narmare i kommande anmélan om vattenverksamhet.

Inarbetade atgarder gor att vagprojektet sammantaget inte innebar nagra stora
konflikter med omradets vatten- och naturintressen. De konsekvenser som uppkommer
bedoms vara obetydliga eller i nagot fall sma vilket framst galler konsekvenser under
byggtiden. Tillgangligheten till vattendrag i omradet kommer inte att paverkas.
Planerade atgarder bedoms darfér inte motverka strandskyddets syften.

For anpassningar och skyddséatgarder avseende naturmiljo se kapitel 4.4 och 4.5.

Ytvatten

Rivning och anlaggande av vagtrummor medfor paverkan pa bade back- och
dikesbottnar i form av bland annat temporéar grumling. Tabell 4.4.1 visar de vagtrummor
i vattendrag (bldamarkerade pa terrangkartan) som foreslas bytas ut. Risk for grumling
kan aven finnas under perioder med stora regnmangder om markytor ar blottlagda utan
vegetationstéacke.
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Tabell 4.4.1. Vattendrag dar vagtrummor kommer bytas ut.

Sektion Avrinningsomrade Nuvarande

km Vattendrag dimension
(mm)
92/770 | Avr. A2 Dimension:
Lappbacken 1500 mm
96/450 | Avr. A8 Dimension:
Mindre dike 500 mm
96/810 | Avr. Al10 Dimension:
Rébacken 1800 mm

Grumling av vattendrag kan ge negativa konsekvenser pa djur- och vaxtlivom inte
lampliga skyddsatgarder vidtas. Varje vagtrumatgard utgér en mycket kort tidsperiod
med grumlande arbeten. Trumbytena bedéms inte orsaka nagon langsiktig negativ
paverkan pa vattendragen. Den langsiktiga effekten pa vattendragen beddéms daremot
kunna bli positiv eftersom att de nya vagtrummornas dimensioner &r storre. Paverkan
pa berorda vattendrag att beskrivs mer detaljerat i kommande anmalan om
vattenverksambhet.

Sammanfattningsvis bedoms konsekvenserna som mattliga for ytvattnet.

Effekter och konsekvenser for MKN Svensbyfjarden

Trumbyten i vattendrag som &r kopplade till Svensbyfjarden innebér framférallt
inverkan de pa fysikalisk-kemiska och biologiska kvalitetsfaktorerna. Paverkan pa
kritiska kvalitetsfaktorer och berdrda parametrar for Svensbyfjarden och verksamhetens
inverkan bedoms i tabell 4.4.2. Ingen kvalitetsfaktor bedoms fa negativ paverkan sa att
miljokvalitetsnormen ej kan uppnas for Svensbyfjarden sa lange skyddsatgarderna foljs.

Effekter och konsekvenser for MKN Svensbyan

Paverkan pa kritiska kvalitetsfaktorer och parametrar for Svensbyan och bedomning av
vagprojektets inverkan belyses och bedoms i tabell 4.4.3. De kvalitetsfaktorer som
bedoms kunna paverkas ar fysikalisk kemiska. Ingen kvalitetsfaktor bedoms fa en
negativ paverkan sa att miljokvalitetsnormen ej kan uppnas for Svensbyan.
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Tabell 4.4.2 Bedémning av verksamhetens paverkan pa Svensbyfjarden.

Ekologisk status Svensbyfjarden

Berdrda Berdrda Indikator Beddmning av verksamhetens inverkan

kvalitets- parametrar

faktorer

Fysikalisk Naringsamnen | Tot-Kvéve, Vagprojekt anses inte paverka kvave eller

kemiska Tot-Fosfor, fosforhalterna i vattenfoérekomsten.

DIN och DIP
Ljus- Siktdjup Temporar grumling av vattendrag kan
forhallanden ske vid trumbyte i vattendrag kopplade
till vattenférekomst. Partiklar som
grumlas upp borde hunnit sedimenteras
innan de nar ut i Svensbyfjarden. Med
foreslagna skyddsatgarder vid trumbyten
kommer ingen paverkan av siktdjup ske.
Syrgas- Syrebalans Véagprojekt bedoms inte paverka
forhallanden syrebalansen i vattenférekomsten.
Sarskilda Icke syntetiska | Vagprojektet bedoms inte paverka
foérorenade amnen: parametern. Restriktioner for hantering
amnen Arsenik, Zink, | av avfall inom primar skyddszon for
Koppar, Krom | planerat vattenskyddsomrade ska
beaktas. Detta minimerar eventuella
risker for berdrd parameter. Se kapitel
4.5 och 4.12 for atgarder och hantering av
fororenade massor.

Biologiska Vaxtplankton, | Véaxtplankton | Tillfallig grumling kan ske vid anlaggning
bottenfauna (total av trummor i vattendrag kopplade till
och biomassa och Svensbyfjarden, vilket tillfalligt kan
makroalger Klorofyll-a), paverka det biologiska livet. De partiklar

Bottenfauna som grumlas upp borde hunnit

(BQD sedimenteras innan de nar ut i
Svensbyfjarden. Inverkan bedéms som
ringa pa den biologiska faktorn.
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Tabell 4.4.3. Bedomning av verksamhetens paverkan pa Svensbyan.

Ekologisk status Svensbyan

Berdrda Berdrda Indikator Beddmning av verksamhetens
kvalitets- parametrar inverkan
faktorer
Fysikalisk Néaringsamnen | Fosfor Vagprojekt anses inte paverka kvave
kemiska eller fosfor halterna i
vattenforekomsten.
Forsurning BDM (Magic- Mojlig hantering av sulfidjordar under
modellen) byggskedet riskerar att paverka

narliggande vattendrag om inte
foreslagna skyddsféreskrifter vidtas.

Sarskilda Icke syntetiska Vagprojektet bedéms inte paverka

fororenade amnen (Arsenik, parametern. Inga fororeningar har

amnen Koppar, Krom, lokaliserats i narheten av Svensbyan.
Uran, Zink). Hantering av eventuellt patraffade

Syntetiska &mnen | féroreningar tas upp i kapitel 4.5 och
(Ammoniak, PCB, | 4.12.
Nitrat)

Atgarder i senare skede

Om fler platser kravs for t ex tillfallig upplaggning av massor (utdver de i vagplan
tilltagna tillfalliga nyttjanderatter) ska anmalan/tillstand i samband med detta skotas av
entreprendren. Val av upplagsplatser ska ske med beaktande av de varden som belyses i
miljokonsekvensbeskrivningen.

Specifika skyddsatgarder gallande vattendragen kommer att beskrivas i anmélan om
vattenverksamhet.

4.5. Rekreation och friluftsliv

Forutsattningar
Omradet hyser goda forutsattningar for bland annat jakt, fiske, batsport, vandring och
skidakning.

Lindbacksstadion erbjuder manga idrottsaktiviteter och &r en viktig motesplats for
friluftslivsaktiviteter i kommunen. Lindbéacksstadion ligger vid Vallsberget sdder om véag
373. Lindbéacksstadion erbjuder vintercamping och manga idrottsaktiviteter som
slalombacke, langdspar och skjutbana.

Vid Svensbyn langs vég 551, séder om vag 373, finns en idrottsanlaggning som erbjuder
mojlighet att utfora fotboll, tennis, ishockey/skridskoakning och skytte m.m.

Ett antal skoterleder finns inom vagplaneomradet, se figur 4.5.1. Skoterleder korsar véag
373 vid Mjosjolidsvagen (sektion ca 93/220), Svensbyan (sektion ca 94/300) samt vid
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Lindbacksstadion (sektion ca 96/340). Det finns dven motionsspar, traktorvagar och
stigar i omradet.

Léngs vag 373 loper cykellederna Infjarden runt och Markbygdsleden.
Norr om vag 373, i riktning mot Svensbyfjarden, ligger Fagerviks kurs- och lagergard.

Kurs- och lagergarden ar 6ppen aret runt. Under sommaren nyttjas anlaggningen som
vandrarhem och campingplats.

0| Svensbyfjdrden

Tolvmans Edet Perudden

00
Bjurg.
\ Skval ullen iLrg

E Holmen
iy Risnaset
ks _ Fagerviks kapell
Krakkullen
373 B
Toag, _,......---—'Bf"'ﬂﬂf"""-'m3 “Bmeng
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An Era’nnskogen. v 500
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@ Lantmateriet, Geodatasamv erkan

Figur 4.5.1. Friluftslivsomraden samt skoterleder inom och i nara anslutning till vagplaneomradet
(Kalla: skoterleder.org)

Sida 54 (90)



Beddmningsgrunder rekreation och friluftsliv

Stora negativa konsekvenser uppstar om karnomraden for det rorliga friluftslivet
som utpekas i kommunala planer och som hyser htéga dokumenterade varden for
det rorliga friluftslivet starkt paverkas och mojligheten att utdva aktiviteter med
rekreativa varden forstors eller starkt férsdmras. Om tillgangligheten till dessa
omraden drastiskt forsamras genom barriareffekter innebar det ocksa stora
negativa konsekvenser.

Mattliga konsekvenser uppstar om mindre rekreationsomraden starkt paverkas eller
om tillgangligheten till omraden férsamras genom omdragning av vagar eller stigar.
Om mindre delar av ett storre omrade rekreationsomrade eller karnomrade
paverkas negativt innebar det ocksa mattlig negativ konsekvens.

Sma konsekvenser uppstar om vagen medfor mindre férsamringar vad galler
tillganglighet eller upplevelsevarde i ett omrade.

Positiva konsekvenser uppstar om véagen tillfor en forbattring vad galler
tillganglighet eller upplevelsevarde i ett karnomrade och att majligheten att utova
aktiviteter med rekreativa véarden forbattras och forstarks.

Nollalternativet

Vid nollalternativet kommer de oskyddade trafikanterna fortsatt anvanda sig av vagen
for att tas sig fram till olika malpunkter. Den arliga trafikokningen medfor okad risk for
olyckor och en negativ effekt for de oskyddade trafikanterna.

Enligt kommunens framtida planering av Lindbacksstadion kommer verksamheten att
utokas med fler aktiviteter, vilket kan innebara att omréadets varde for friluftsliv 6kar.

Inarbetade atgarder
Hansyn har tagits till aktuella malpunkter och allménhetens synpunkter vid planering av
de planskilda passagerna.

Den foreslagna nya planskilda gang- och cykelbro vid Risnaset ger en sakrare passage
over vag 373 for boende och for besokare till Fagerviks kurs- och lagergard.

Skoterledernas passager éver vag 373 har tagits i beaktning vid utformning av vagen.
Passage med skoter kan ske vid gang- och cykelporten vid Svensbyan och vid gang- och
cykelporten vid Lindbécksstadion. | 6vrigt ska skotertrafik kunna nyttja planerade
korsningar.

Effekter och konsekvenser
Snoskotertrafik och oskyddade trafikanter foreslas passera vag 373 vid de planskilda
passagerna och vid de planerade végkorsningarna.

De nya planskilda passagerna vid Risnaset och Lindbacksstadion bidrar till en sékrare
passage for oskyddade trafikanter. Tillgdngligheten till Lindb&cksstadion kommer bli
battre i och med anlaggande av ny gang- och cykelvag, gdng- och cykelport och sékrare
busshallplatser.
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Positiva konsekvenser for friluftslivet uppstar for oskyddade trafikanter da
trafiksakerheten och framkomligheten forbattras, vilket gor det lattare och sékrare att na
varden for friluftslivet.

Planerade atgarder stimulerar till 6kad vardagsmotion genom att ny trygg gang- och
cykelvag anlaggs. En utbyggnad av cykelvagar mellan byarna forbattrar aven
tillgangligheten till olika malpunkter, vilket framjar det rorliga friluftslivet och stodjer
besdksnéaringen.

I 6vrigt kommer inte projektet att paverka nagra specifika friluftslivs- och
rekreationsvarden. Samlade beddmningen &r att projektet bidrar till en liten positiv
konsekvens for rekreation och friluftsliv.

4.6. Rorelsemonster och barriareffekter

Allmant

| detta avsnitt beskrivs den paverkan som innebér att en vag kan utgéra en fysisk barriar
som kan paverka méanniskors rérelsemonster. Med barriareffekter avses trafiken och
infrastrukturens paverkan pa framkomlighet och sakerhet fér boende och darav effekter
pa trygghet, forflyttningsvanor, rorelsemonster och héalsa. Tunnlar och broar &r exempel
pa barriarer dar trafikanter kan uppleva otrygghet. Olika faktorer paverkar den upplevda
tryggheten, sdsom tidpunkt pa dygnet, belysning eller frdnvaro av manniskor etc. Hur
enskilda trafikanter och grupper av trafikanter upplever trygghet skiljer sig at.

Forutsattningar
For storre malpunkter i narheten av vag 373 se kapitel 2.3 Malpunkter och kapitel 4.5
Rekreation och friluftsliv.

Vag 373 nyttjas av oskyddade trafikanter for att nd malpunkter i naromradet. De far i
dag dela utrymme med fordonstrafiken pa vag 373, vilket gor att vag 373 upplevs som en
barriar att fardas langs och korsa. Under samradsméotet fick deltagarna mojlighet att rita
in rérelsemonster for bade barn och vuxna samt trafikfarliga korsningar langs strackan
for att ny gang- och cykelvag och portar/broar ska kunna foreslas pa lampliga stallen
efter vag 373. Information som kom fram fran samradsmaétet var att barn ror sig i
narheten av och éver vag 373 framst i samband med att de ska ta sig till och fran skolan
genom att cykla och véanta pa skolskjuts. Vuxnas rorelsemonster i omradet ar mer
kopplat till promenadstrak och motionsrundor langs och kring vagen. Figur 4.6.1. visar
sammanstallning av rérelsemonster. For mer detaljerad info se samradsredogorelsen.
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Figur 4.6.1. Rorelsemonster vid véag 373.

Vid Svensbyn och vag 501 finns en gang- och cykelvag som via en gang- och cykelport
under vag 373 ansluter till vag 557 mot Edet, se figur 4.6.2. | dvrigt finns det inga
ordnade passagemojligheter for oskyddade trafikanter. Att gdende och cyklister korsar
Over vagbanan innebér idag en olycksrisk.

I SO T

Figur 4.6.2. Gang- och cykelport under vag 373 vid Svensbyn.
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Beddmningsgrunder barriareffekter

Stora konsekvenser uppstar nar ny vag innebar olagenhet for manniskors hélsa och
miljo da den begransar mangas rorlighet och tillganglighet till omraden med héga
friluftsvarden eller inom och mellan bostadsomraden. | forlangningen forsvaras
uppfyllandet av miljiomalet god bebyggd milj6. Barriareffekten ar konstant
(besténdig).

Mattliga konsekvenser uppstar nar vagen bidrar till att manniskors tillganglighet till
friluftsomraden med natur- och kulturvarden eller bostadsomraden, servicefunktioner
etc. begransas nagot. Mindre frekvent anvanda strak/leder paverkas av vagens
barrigreffekter. Barridreffekten kan vara foranderlig eller relativ, dvs. att det & mojligt
att passera men man tvingas till betydande omvégar.

Sma konsekvenser uppstar nar vagen inte paverkar manniskors rérelseménster,
tillganglighet till friluftsomréden eller natur- och kulturvarden. Konsekvenserna
mildras da behovet av passage tillgodoses i strategiska lagen.

Positiva konsekvenser uppstar nar atgard paverkar manniskors rérelsemaonster till
det battre och ger battre tillganglighet mellan bostadsomraden och till friluftsomraden
med héga natur- och kulturvarden.

Nollalternativet
Nollalternativet innebar inga nya barriareffekter eller intrang. Barriareffekten okar
nagot med 6kad trafik. Se aven kapitel 4.5. Friluftsliv och rekreation.

Inarbetade atgarder
Atgarder for att minska vagens barriareffekter ar att bygga trafiksakra passager tvérs
vagen, dar manniskor har behov av att réra sig.

Utgangspunkten har varit att halla s manga passager som mojligt som planskilda, dar
det har varit tekniskt och ekonomiskt méjligt. Gdng- och cykelvag parallellt med véag 373
byggs mellan Svensbyn och Vitsand. Belysning projekteras for att 6ka tryggheten langs
gang- och cykelvagen och planskilda passager for oskyddade trafikanter. En god
utformning av vagen, vagomradet och ny gang- och cykelvag minskar visuell/upplevd
barrigareffekt.

Effekter och konsekvenser

Vagatgarderna med mittseparering, bredare vagbana och viltstangsel innebar en storre
fysisk barriar i landskapet. Aven de psykologiska, visuella och trygghetsmassiga
barriareffekterna ékar nar vagen blir bredare.

Barriareffekterna dkar eftersom mojligheterna att korsa vagen blir farre och att vagen
breddas. Passagemdjligheterna blir dock sakrare eftersom trafiksakra passager foreslas.
Viltstédngslet och mittseparering kommer att innebéra att de smitvégar som idag
anvands dver vag 373 bryts vilket okar trafiksédkerheten.

Ny gang- och cykelvag och nya portar/broar fér gang- och cykeltrafikanter anlaggs
mildrar barriareffekten av vagen. De planskilda passagerna for oskyddade trafikanter
mojliggdr en sdkrare passage av vagen an i nollalternativet. Att fardas langs vag 373 som
oskyddad trafikant upplevs som en barriar i nollalternativet, den nya gang- och
cykelvagen minskar den barriareffekten.
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Vag 373 ger en storre barriareffekt for oskyddade trafikanter vid omradet runt Svensbyn
och Lindbéacksstadion, dar det finns omraden som &r obebyggda som nyttjas for
rekreation mellan de planskilda passagerna. Detta leder till ingrepp i narboendes lek-
och strévomrade.

P4 vissa stallen drabbas boende genom att de tvingas fardas langre for att kunna korsa
vagen for att na sina malpunkter.

For oskyddade trafikanter ger ny gang- och cykelvag mojlighet till nya rorelse- och
kontaktmonster i omradet.

Projektet i sin helhet bedéms ge mattliga konsekvenser avseende barriareffekter och
rorelsemonster.

4.7. Buller och vibrationer

Bullerproblemens omfattning bedéms med hjélp av riktvarden och vid all planlaggning
ska géllande riktvarden for trafikbuller efterstravas. Trafikbuller méats i A-vagd decibel
(dBA) och anges som ekvivalent eller maximal ljudniva. Ekvivalent ljudniva avser en
form av medelljudniva under en given tidsperiod. Maximal ljudniva anger den hogst
forekommande ljudnivan som uppstar vid tex en lastbilspassage.

Riksdag och regering har i proposition 1996/97:53 angett riktvarden for trafikbuller som
normalt inte bor 6verskridas vid bostader vid nybyggnad eller vasentlig ombyggnad av
trafikinfrastruktur. | Trafikverkets riktlinje TDOK 2014:1021 "Buller och vibrationer
fran trafik pa véag och jarnvag” redovisas en konkretisering och komplettering av
riksdagens faststallda riktvarden. | riktlinjen anger Trafikverket att bullerstdrningen
paverkas om man utsatts for flera bullerkallor samtidigt, vilket ska beaktas.

Foljande géller vid 6vervaganden i samband med vasentlig ombyggnad och nybyggnad
av vag:

55 dBA ekvivalent ljudniva utomhus vid fasad vid bostader

55 dBA ekvivalent ljudniva vid uteplats i anslutning till bostad

70 dBA maximal ljudniva vid uteplats i anslutning till bostad @

30 dBA ekvivalent ljudniva inomhus

45 dBA maximal ljudnivd inomhus nattetid )

a  Riktvardet for maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad far éverskridas med hogst 10 dBA fem
ganger per timme dag- och kvéllstid kl. 06-22.

b  Riktvardet fér maximalniva inomhus avser ljudnivaer nattetid kl. 22-06 och far 6verskridas med
hogst 5 dBA fem génger per trafikdrsmedelnatt.

Vid tillampning av riktvarden vid atgarder i trafikinfrastrukturen bér hansyn tas till vad
som ar tekniskt méjligt och ekonomiskt rimligt. Detta angavs i
infrastrukturpropositionen 1996/97:53 och den bedémningen kvarstar enligt
Naturvardsverket. | Trafikverkets riktlinje anges att om det inte ar tekniskt mojligt att
uppna samtliga riktvarden eller om kostnaderna for tgarder ar uppenbart orimliga ska
alternativa atgarder évervagas.
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Vibrationer fran vagtrafik uppstar framst av tung trafik pa vdg med ojamn véagbana.
Risken for vibrationer ar storst nar bade vag och byggnad ar uppford pa lerjordar.
Vibrationer paverkar bade djur och manniskor men kanslotroskelvardet varierar fran
person till person.

Forutsattningar
Inom och i anslutning till vagplaneomradet finns det ett antal bostader. De utgors av
fristaende villor och nagra av dem ligger relativt nara vag 373.

Inom det aktuella omradet utgor vag 373 den stora kallan till buller.

En bullerutredning har genomforts for vag 373. | utredningen studerades bostadshus
som ligger intill vigomradet. Av utredningen framkom att 16 bostader har 6ver 55 dBA
ekvivalent ljudniva vid fasad i nulaget och tre stycken av dessa 6verskrider daven
riktvardet for 70 dBA maximalniva vid fasad. Se bilaga 1 for kartor pa bullerutbredning.

Beddmningsgrunder buller
Stora konsekvenser uppstar om riktvarden overskrids och inte kan atgardas inom
vad som ar tekniskt méjligt och ekonomiskt rimligt.

Mattliga konsekvenser uppstar om vagtrafiken orsakar buller 6ver riktvarden men
att dessa endast Overskrids i ett fatal fall efter vidtagna skyddsatgarder.

Sma konsekvenser uppstar om vagtrafikbullret 6kar men inga riktvarden 6verskrids.

Positiva konsekvenser uppstar nar bostader som varit utsatta for bullernivaer éver
eller nara gallande riktvarden far en minskad bullerstérning, och farre manniskor blir
bullerstorda.

Nollalternativet

Nollalternativet medfér i princip oférandrad ljudmilj6 i omraden langs vag 373 med en
viss arlig trafikokning, se tabell 4.7.1 och bilaga 1. Nollalternativet innebar att 17 st
fastigheter 6verskrida 55 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad vilket ar en 6kning med en
bostad i jamforelse med nuléget. Arlig trafikokning innebar dven i princip oférandrad
paverkan av vibrationer. Nollalternativet ger mattliga konsekvenser for boendemiljon.

Bullerberékning och atgardsbehov

Foreslagna atgarder inom vagplanen innebar vasentlig ombyggnad. Berakningar av
bullernivaer har gjorts for samtliga fastigheter som riskerar att utsattas for vagtrafik-
buller 6ver géllande riktvarden. Se bilaga 1 for kartor dver bullerutbredning enligt
utforda bullerberakningar. Berédkningarna utfors enligt en Nordisk berédkningsmodell
som ar godkénd av Naturvardsverket for berakning av vagtrafikbuller. Bedomd framtida
trafikmangd, framtida skyltade hastigheter samt planforslagets nya vagdragning har
anvants som indata. Dar ljudniva som Overstiger riktvarden forekommer ska atgéarder
vidtas. Se tabell 4.7.1 for resultat av bullerberdkningar for bostader langs med vag 373
samt foreslagna skyddséatgarder.
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Tabell 4.7.1. Resultat av bullerberakningar for bostader langs vag 373 som beréknas utsattas for

vagtrafikbuller 6ver gallande riktvarden (gulmarkerade i tabellen) och foreslagna atgarder. Kolumn
Fasad Vaning anger vaningsplan 1 respektive vaningsplan med hdgst ljudniva (H). Ljudniva anges
i enheten dB(A).

Fastighet

Utomhus

vid fasad Inomhus

LA LAF LA | LAF
eq max eq max

Nollalternativ

Utomhus

vid fasad Inomhus

LA LAF LA | LAF
eq  max eq max

Planalternativ

Utomhus

vid fasad Inomhus

LA LAF LA LAF
eq max eq max

Forslagna
atgarder

Forslag till
fastighetsnara
och vagnara
bullerskydds-
atgarder

2
=
o(C
>
Fagerborg 1 48 | Friskluftsventil- och
. fonsteratgard (van 1)
1:1 H| 61| 72 (26| 37 |6L| 72 |26 | 37 |62| 73 |27 38 |, replatsitoard.
Fastberga |1[63| 77 |32 | 46 |64 | 77 |33 | 46 |65| 78 |34 | 47 |Bullerskyddsplank,
1:2 Hie2| 76 31| 45 |63 76 |32 45 [64| 77 |83 4 |["ereronrderpian
Svensbyn [ 1|59 | 74 [28 ] 43 [60] 75 |29 | 44 [56| 65 [ 25| 34 |gyllerskyddsvall och
2:6 H|58| 74 |27 | 43 |59 | 74 |28 | 43 |56| 68 |25 | 37 |-plank®
Svensbyn | 1]60] 74 [25] 30 |61 [ 74 |26 [ 39 |67] 66 [22] 3L |5 10ckyddsvall och
2:7 H|62| 74 [ 31| 43 | 63| 74 | 32| 43 [61| 72 |30 | 41 |-plank®
Svensbyn |[1|63| 79 | 32| 48 [64]| 80 [ 33| 49 |66| 81 |35 50 Bullerskvddsplank
7:9 K|64| 79 | 33| 48 |65 79 | 34| 48 [66] 81 |35 | 50 | TR
Svensbyn [1[63] 78 |28] 43 |64 | 78 [29] 43 [64] 78 [29] 43 | =
7:22 H| 62| 76 [ 31 45 |62 76 | 31| 45 |62 77 [31] 46 | "'oYEn
Svensbyn [1]65] 81 [30] 46 [65] 81 [30[ 46 |66] 83 |31] 48 | dloses
14:14 H|62| 78 | 31| 47 |63] 79 [ 32| 48 [63] 80 |32 49 | Vo9 iose=m
Svensbyn | 1|98 7L [23] 36 [50] 72 |24 37 [61] 72 [26] 37
977 H|59| 71 [24] 36 [60| 72 | 25| 37 [60| 72 | 25| 37 |Bullerskyddsplank
' H|56| 68 [ 25| 37 [57| 68 [ 26| 37 [68]| 68 |27 | 37 |ochuteplatsatgard
Svensbyn | 1|64 | 77 [29| 42 [65] 77 [30| 42 [64| 77 [29| 42 |ronsteratgarder van
33:7 H|63| 75 |32 | 44 |65| 76 | 34| 45 |63| 75 |32 | 44 |2
S b Bullerskyddsvall-
vensoyn och plank
e 1156| 69 | 21| 34 |57| 69 | 22| 34 |60| 7L |25| 36 | ;i
atgard)
Svensbyn Bullerskyddsvall-
612 1|57| 67 |22 32 |58| 67 (23| 32 59| 68 |24 | 33 | .
Svensbyn | 1|54 | 67 |16 | 29 |54 | 68 |16 | 30 |56 | 67 |18 | 29 |gullerskyddsvall-
61:3 H|55| 66 [20| 31 |56 | 67 | 21| 32 |58| 68 |23 | 33 |ochplank®
Svensbyn [1[52] 63 [ 21| 32 [53| 63 [22] 32 [56] 67 |25 36 |gyllerskyddsvall-
61:4 H|55| 66 [30| 41 |56 | 67 | 31| 42 |58| 68 |33 | 43 |ochplank®
Svensbyn Bullerskyddsvall-
o 1]52| 60 | 17| 25 |53| 61 |18 | 26 |56/ 65 |21 | 30 | . '
Svensbyn Bullerskyddsvall-
616 1147 | 60 | 22| 35 |48| 60 23| 35 |51| 61 |26| 36 | .
Svensbyn Bullerskyddsvall-
6110 1|55| 65 |20 30 |55| 66 (20| 31 57| 66 |22 | 31 | .
Svensbyn Bullerskyddsvall-
6111 1|53 | 63 | 22| 32 |54|63 |23 | 32 56| 66 |25| 35 | .
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a) Fastigheterna har samma bullerskyddsplank och -vall. Total langd ar 113 m med en varierade
hdjden mellan 1-2,3 meter.

b) Fastigheterna berérs av samma bullerskyddséatgarder. Total langd ar 250 m med varierande
hojder.

Inarbetade atgarder

For samtliga bullerberérda bostadshus har viagnara bullerskyddsatgarder i férsta hand
overvagts. Overvaganden ar baserade pa resultatet fran de bullerberakningar som
genomforts enligt planalternativet.

Mojliga fysiska skyddsatgarder ar framst bullerskarm intill vag 373 och fasadatgarder
(tex byte av friskluftsventiler eller fonsteratgarder) eller lokal skarm vid uteplatser vid
fastighet dar riktvarden overskrids.

Vid valet av bullerdampande atgarder ar det angelaget att valda atgarder minimerar
visuella paverkan av kulturlandskapet. Detta ar sarskilt viktigt att beakta inom
riksintresset for Kulturmiljovard, Lillpitedalen. Anpassning till kulturlandskapet galler
framst for planerade bullervallar, bullerplank och fasad/fonsteratgard.
Bullerskyddsatgardernas paverkan pa kulturmiljé och landskapet redovisas i avsnitt 4.2
och 4.3.

Forslag till bullerskyddsatgarder har tagits fram for de fastigheter dar riktvarden
overskrids som redovisas i tabell 4.7.1.

Effekter och konsekvenser

Efter utbyggnad okar trafikbullernivén vid fasad med 1-3 dB(A), ekvivalent niva, vilket

innebar att totalt 22 stycken bostadsfastigheter kommer ha bullernivaer 6ver 55 dB(A),
en 6kning med 5 stycken bostadsfastigheter gentemot nollalternativet. Antalet bostéder
som overskrider riktvarden for maximal ljudniva blir oférandrat mot nollalternativet.

Vid nagra fastigheter blir trafikbullernivderna lagre pa grund av 6kat avstand till vag
373. For dessa fastigheter blir konsekvenserna positiva av planerat vagprojekt.

For att sanka bullernivaerna och uppna riktvardena ar det i forsta hand nagon form av
bullerskyddsplank/vall alternativt fasadatgarder och skyddade uteplatser som kan bli
aktuella. Bullerskyddsplank &r en relativt dyr atgard som ofta kraver att flera fastigheter
bullerskyddas for att nd samhallsekonomisk nytta.

Atgarder i form av vagnara bullerskyddsétgérder har pa fyra omraden beraknats bli
tekniskt méjligt och ekonomiskt rimligt att genomfora:

e Omréde 1 - fastigheterna Svensbyn 2:6 och 2:7.

e Omrade 2 - fastigheterna Svensbyn 61:2-6 och 61:10-11.

e Omréade 3 - fastigheterna Svensbyn 7:9 och 7:22.

e Omrade 4 -fastigheterna Fastberga 1:2 och Svensbyn 27:7

Berdkningar visar att det inte ar ekonomisk rimligt och/eller teknisk mojligt att gora
véagnara bullerskyddsatgarder vid 6vriga bostadsfastigheter som utretts och istéllet
foreslas fastighetsnara atgarder for att sakra att riktvarden for bullernivderna inomhus
inte dverskrids. Atgarder for att skydda uteplats vidtas vid de fastigheter dar riktvarde
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for maximal bullerniva 6verskrids vid befintlig uteplats. Se tabell 4.7.1 for vilka
fastigheter som kommer erbjudas fastighetsnara atgarder. Konsekvensen for de boende
langs vag 373 som far bullerskyddsatgarder bedoms vara positiva da atgarderna kommer
resultera i patagligt sankta bullernivaer inomhus. For 6vriga fastigheter bedéms
konsekvenserna bli sma negativa da de tillkommande bullernivaerna ar relativt laga.

Hur hoga nivaer och hur langt vibrationerna fortplantas beror pa en rad faktorer. De
kraftigaste vibrationerna uppstar framst i samband med tung trafik pa ojamn vagbana
och svag undergrund. Genom att man forstarker vagkonstruktionen bedéms
vibrationerna i marken minska.

Sammantaget bedoms konsekvenserna for de boende langs vag 373 bli sma positiva om
foreslagna bullerskyddsatgarder genomfors.

Atgarder i senare skede

Samtliga fastighetsnara och uteplatsatgarder maste detaljstuderas for att sakerstalla ratt
val av t ex fonster, friskluftsventiler och val av atgard pa uteplats. Exakt val av atgard
maste detaljstuderas och dven féras en dialog med fastighetsagaren for att hitta ratt
I6sning.

4.8. Masshantering och férorenade omraden

Forutsattningar

N&r vagen byggs om kommer stora volymer av massor att hanteras. Ur miljosynpunkt &r
det viktigt att i ett sa tidigt skede som mojligt f& grepp om vilka typer av massor det ror
sig om, vilken méngd och var uttag kommer ske. Vid entreprenaderna efterstravas i regel
sa korta transporter som mojligt av ekonomiska skal men aven ur miljosynpunkt da
transporter ar klimatpaverkande. Massorna ar en resurs och kommer sa langt som
mojligt att ateranvandas inom vagprojektet.

Sulfidjord

Partier med sulfidhaltiga jordar har hittats langs strackan, intill Svensbyan och
narliggande akermarker, se avsnitt 2.6 Geotekniska och geohydrologiska forhallanden.
Sulfidhaltiga massor som gravs upp kraver sarskild behandling for att inte paverka
miljon negativt.

Potentiellt fororenade omraden

Tre omraden dar potentiellt fororenande verksamheter tidigare har bedrivits har
identifierats och undersokts genom skruvborrprovtagning. Omraden som undersokts ar
Svensbyn 58:5 (nedlagd drivmedelsanlaggning), Svensbyn 1:18 (nedlagt
sagverk/snickeri) och Svensbyn 5:13 (sagverk), se figur 4.8.1. och tabell 4.8.1. Dessutom
har de ytliga jordlagren i befintliga védgdiken provtagits enligt TDOK 2014:0931.
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Tabell 4.8.1. Identifierade férorenande verksamheter inom och i anslutning till vagplaneomradet

for vag 373.

Numrering Fastighets-

beteckning

enligt figur
4.8.1.

1 Svensbyn 58:5

Verksamhet

Nedlagd drivmedelsanlaggning.
Efterbehandlingsatgard utford ar 2008 déar tva
cisterner och totalt 165 ton férorenad jord
omhandertogs. Sanering utfordes till en niva
motsvarande mindre kanslig markanvandning
(MKM) och en mindre restférorening lamnades
kvar. (Grontmij AB, 2008).

2 Svensbyn 1:18

J Lundgqvists Travaru AB (f.d. Svensbyns
Snickeriverkstad). Sagverk, utan
impregnering/doppning. Bedrevs mellan 1938 och
1963. Branslehantering har funnits pa omradet.
Anlaggningen brann ned i bérjan pa 2010-talet.

3 Svensbyn 5:13

Tidigare bedrevs har sdgverk utan
impregnering/doppning. Nuvarande verksamhet
utgors av Freno AB som utvecklar
luftfjadringssystem och chassilésningar.
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For bedomning av proverna har uppmatta halter jamforts dels mot Naturvardsverkets
rekommenderade haltgranser for mindre &n ringa risk (MARR), och dels mot
Naturvardsverkets generella riktvarden for bedémning av férorenad mark, kéanslig
markanvandning (KM) och mindre kanslig markanvandning (MKM). De generella
riktvardena ar framtagna for att avgora saneringsbehovet inom miljéer med olika
anvandningsomraden. KM motsvarar de maximala halter som anses acceptabla i miljéer
dar barn och vuxna kan vistas permanent. Vid dessa fororeningsnivaer ar markmiljon
och yt- och grundvattnet skyddat. MKM, motsvaras av halter dar barn och vuxna kan
vistas tillfalligt utan risk, visst skydd for markmiljo foreligger och grundvattnet pa ett
avstand av 200 meter ar skyddat. Markanvandningen inom vagomradet utgér mindre
kanslig markanvandning. Langs den aktuella vagstrackningen finns minst 2 brunnar pa
ett avstand som ar mindre an 200 m, dock &r boende pa strackan anslutna till
kommunalt vatten. De antagna generella parametrarna i Naturvardsverkets
riktvardesmodell avseende MKM anses till 6vervagande del motsvara de forhallanden
som galler i det aktuella fallet och inget behov av platsspecifika riktvarden finns.

Undersokningarna visar att marken vid de tidigare verksamheterna inte ar fororenad av
amnen i halter 6éverskridande MKM. I alla provpunkter ligger samtliga undersokta
parametrar val under KM med undantag av arsenik som pavisas i halter strax 6ver KM.
Arsenik, kadmium och krom har patraffats i jord i halter éver MARR. | tabell 4.8.2
redovisas analysresultat fran jordprovtagningen fér de amnen som 6verskrider
riktvarden for KM och/eller MARR.

Tabell 4.8.2. Erhalina analysresultat fran jordprovtagningen 2016 (AF) fér &mnen som 6verskrider
riktvarden. De halter som dverstiger rekommenderad haltgrans eller riktvarden ar fargmarkerade. |
tabellen redovisas dven Naturvardsverkets rekommenderade haltgranser for "mindre &n ringa risk”
(MARR) och Naturvardsverkets generella riktvarden for kénslig markanvandning (KM) och mindre
kanslig markanvandning (MKM). Halter for nar grundvatten och ytvatten ska skyddas redovisas
aven i tabellen. Samtliga halter anges som mg/kg TS.

Amne Maxhalt Medelhalt | MARR | KM MKM  Skydd av Skydd av

grundvatten  ytvatten

Arsenik 14 10 10 10 25 22 360
Kadmium | 0,39 0,13 0,2 0,8 12 7.2 16
Krom 41 29 40 80 150 540 1800

I vagdikena har vagtypiska fororeningar (PAH, petroleumkolvaten, arseril kadmium,
krom, bly och zink) samt arsenik patraffats. Undersokningarna visar att
vagdikesmassorna inte ar fororenade av amnen i halter éverskridande MKM. |
vagdikesmassorna dverskrider uppmatta halter PAH-H riktvarden for MARR och KM i 3
av 6 analyserade strackor. | ett av proverna éverskrids riktvardet for KM avseende bade
PAH-H och alifater >C16-C35 och i ett annat prov 6verskrids riktvardet for KM avseende
bly. Se tabell 4.8.3.
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Tabell 4.8.3. Erhélina analysresultat fran provtagning av vagdikesmassor 2017 (AF). De halter
som dverstiger rekommenderad haltgrans eller riktvarden ar fargmarkerade. | tabellen redovisas
aven Naturvardsverkets rekommenderade haltgranser fér "mindre &n ringa risk” (MARR) och
Naturvardsverkets generella riktvarden for kanslig markanvandning (KM) och mindre kanslig
markanvandning (MKM). Halter for nér grundvatten och ytvatten ska skyddas redovisas aven i
tabellen. Samtliga halter anges som mg/kg TS.

Amne Maxhalt Medelhalt MARR KM  MKM  Skydd av Skydd av

grundvatten | ytvatten

Arsenik 8,2 5,7 10 10 25 22 360
Zink 48 42 120 250 | 500 870 9600
Kadmium | <0,2 - 0,2 0,8 12 7,2 16

Bly 33 18 20 50 400 130 3600
Krom 20 14 40 80 150 540 1800
PAH-H 3,9 1,3 0,5 1 10 53 150
Alifat 130 65 - 100 1000 | 40000 ej begr.
>C16-35

Genomford provtagning utgors av stickprover och da ingen koppling har noterats
gentemot potentiella féroreningskallor utdver befintlig vag anses medelhalter utgéra
basta uppskattning pa faktisk féroreningsniva. De fororeningar som kopplas till
verksamheten pa vagen ses som generella for hela strackan och anses inte styrande i var
massorna kan flyttas (om inte fororeningshalten ar sadan att den féranleder
restriktioner inom kansliga omraden).

Baserat pa resultaten av undersokningarna som visar halter under MKM bed6ms
vagomradet inte vara allvarligt férorenat och inget saneringsbehov foreligger sett till
aktuell markanvandning. Féroreningsgraden inom vagplaneomradet bedéms som ringa
varfor massomflyttning och tillfallig forvaring inom planomradet kan goras utan risk att
fororena nya omraden. | det fall massoverskott uppstar med foljd att massor maste
borttransporteras kommer detta att hanteras med riskbedémning och anmalan i
enlighet med avfallslagstiftningen.

Tjarasfalt

Enligt geotekniska undersékningar ar det tvd omraden langs vag 373 déar tjarhaltiga
asfaltsmassor har identifierats, vid sektionerna 93/590-94/210 och 95/320-95/800.
Lagret aterfinns i vagkonstruktionen ca 0,3-0,5 m under éverytan. Fyra prover har tagits
som visar pa halter av PAH mellan 180-2400 mg/kg TS.
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Beddmningsgrunder masshantering

Stora konsekvenser uppstar om vagen medfor stora ingrepp i viktiga grus- och
bergresurser och medfor stora mangder dverskottsmassor eller krdver sanering
eller deponering av stora mangder férorenade massor.

Mattliga konsekvenser uppstar om vagen medfor méttliga ingrepp i viktiga grus-
och bergresurser och medfér mattliga mangder 6verskottsmassor eller kraver
sanering eller deponering av mattliga mangder fororenade massor.

Sma konsekvenser uppstar om vagen medfor sma ingrepp i viktiga grus- och
bergresurser och medfér sma mangder 6verskottsmassor eller kraver sanering eller
deponering av sma mangder férorenade massor.

Nollalternativet
Nollalternativet innebar att inga anldggningsarbeten sker och inga konsekvenser
avseende masshantering uppstar.

Inarbetade atgarder

Vid projekteringen har massbalans efterstravats, exempelvis vid val av profil. Alla
massor som uppfyller kraven pa material i olika delar av anlaggningen ateranvands
inom projektet. Detta gors for att minimera dver- och underskottsmassor, vilket innebar
en god resurshushallning och dven en god ekonomi.

Lampliga ytor for etablering etc. under byggtiden anges i vagplanen som ytor med
tillfallig nyttjanderatt.

Vegetationsmassor fran skog och dkermark dteranvands for att minska intrycket av
nybyggd vég, ex. pa vagslanterna.

Naturgrus ar en bristvara. Anvandning av naturgrus ska i stérsta méjliga utstrackning
erséttas av andra material.

Om fler platser kravs for t.ex. tillfallig upplaggning av massor ska anmalan/tillstand i
samband med detta skotas av entreprendren. Val av upplagsplatser ska ske med
beaktande av de varden som belyses i miljokonsekvensbeskrivningen.

Det viktigaste vid upplaggning av sulfidjordar ar att forhindra férsurning och urlakning
av metaller till omgivande ytvatten eller andra recipienter. Forsurning kan undvikas
genom att jorden forhindras att komma i kontakt med luft, torka ut och darmed oxidera.
Dar det varit mojligt har urgravning av sulfidjordsmassor undvikits da det innebér att
massor maste tas om hand och hanteras separat. P& de platser som urgravning av
sulfidjordsmassor kan undvikas foreslas istéllet att forbelastning med &verlast och
liggtid anvandas. Andra foreslagna atgard som inte innebar schakt i sulfidjord ar
exempelvis nedpressning, tryckbank eller trapalning. Urgravd jord kan anvandas for
anlaggningsandamal inom projektet t.ex. for uppbyggnad av tryckbankar dar sa ar
mojligt. Tackning ska ske med moranmassor. Langvaga transporter till deponi ska
undvikas. Erforderlig tillstdndsansokan eller anmalan ska stkas.

Ateranvandning av sulfidhaltiga jordmassor ska ske i enlighet med handbéckerna Rad
och rekommendationer for hantering av sulfidhaltiga massor, 2007:100, Véagverket och
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Atervinning av avfall i anlaggningsarbeten, handbok 2010:1, Naturvardsverket. Kontakt
ska tas med miljo- och tillsynsnamnden, Pited kommun och erforderliga
ansokningar/anmalningar enligt miljobalken ska lamnas in till tillsynsmyndigheten.

Vid utformningen av vagen har profilen aven setts éver for att minimera hantering av
mangden tjarhaltig belaggning. Tjarhaltig belaggning som péatraffas under arbetena ska
hanteras enligt Trafikverkets riktlinjer. Vid planerad ateranvandning av tjarhaltiga
massor ska kontakt tas med berérd tillsynsmyndighet for samrad. Darefter ska
ansbkning/anmalan lamnas in till berdrd tillsynsmyndighet. Massor under identifierad
tjarhaltig belaggning ska provtas for att sakerstalla fororeningsnivan i dessa. Om
analyserna klarlagger ett saneringsbehov kravs en anmalan till tillsynsmyndigheten
enligt 28 8§ férordningen om miljofarlig verksamhet och hélsoskydd.

Massor med fororeningshalt under Naturvardsverkets generella riktvarden for mindre
kanslig markanvandning (MKM) som uppkommer inom entreprenaden ses inte som ett
avfall och kan ateranvandas inom entreprenaden. Massor med féroreningshalt 6ver
Naturvardsverkets generella riktvarden kanslig markanvandning ska dock ej anvandas
narmare an 10 m fran vattendrag eller vattenskyddsomradens priméara skyddszon. For
ateranvandning av massor med ett féroreningsinnehall 6ver den rekommenderade
haltgransen for MARR kréavs en anmalan till tillsynsmyndigheten enligt 29 kap 35 §
Miljoprévningsférordningen (kod 90.141 C).

Massor som uppkommer inom véagplanen definieras inte som ett avfall och kan
ateranvandas i projektet. | det fall Gverskottsmassor med en féroreningsniva éver
Naturvardsverket forslagna niva for mindre &n ringa risk (MARR) ska ateranvandas
utanfor vagomradet kravs en anmalan till tillsynsmyndigheten enligt 29 kap 358§
Miljoprévningsférordningen.

Effekter och konsekvenser

Vagprojektet innebar en omfattande hantering av befintliga och nya massor. Det
kommer att uppsta 6verskottsmassor som inte kan nyttjas i projektet da alla massor inte
kan ateranvandas.

Bergschakt, jordschakt och fyllning avser de massor som hanteras for vagens
terrassering, det vill sdga den yta dar man sedan bygger upp 6verbyggnad och slutligen
belaggningen. De jordmassor som tas upp kommer i mojligaste man att nyttjas som
resurs vid bankfyllning.

Enligt berdkningar bedéms projektet medfora 6verskott pa fylinadsmaterial, pa ca 135
000 ms.

Jordschakt pa totalt ca 235 000 m3 kommer att utforas i projektet. Utav detta bedoms
100 000 m3 kunna ateranvandas som skyddslager, fyll pa slanter/bank samt i
tryckbankar. Ingen schakt i fast berg kommer att utforas.

Vagens 6verbyggnad kraver material av hog kvalitet och har anvands bergkross fran

bergtéakter. Tillfort bergmaterial till 6verbyggnad beraknas till ca 205 000 m2. D& ar aven
material till ersattningsvégar inkluderat.
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Massvolymerna ar grovt uppskattade och berédkningar kommer att forfinas under det
fortsatta arbetet med detaljprojektering infér underlag for upphandling av entreprendr.
For mer information om masshantering se planbeskrivningen.

Konsekvenserna for masshanteringen bedéms till mattliga.

Schakt i sulfidjord bedéms vara aktuellt vid laglanta partier langs vag 373 dar trumbyten
ar aktuella. Uppskattad méngd sulfidjordsmassor som bedéms uppkomma i projektet ar
ca 1 000 ton. Schaktade sulfidjordsmassor kommer antingen att deponeras eller
ateranvandas i projektet. Konsekvenserna av sulfidhanteringen &r svart att uppskatta,
men beddms som sma till mattliga.

Tjarhaltiga belaggningar har konstaterats i belaggningen och kommer pa vissa delar
behdva hanteras under byggskedet, genom att de schaktas fram och schaktas bort. |
samband med schaktarbeten planeras tjarlager att rensas fram och schaktas bort.
Uppskattad mangd tjarhaltiga massor &ar ca 1 000 ton. Tjarhaltiga massor planeras i
forsta hand ateranvandas i projektet och i andra hand deponeras. Tjarhaltiga massor
som behdver deponeras kommer transporteras till tillstandsgivande mottagare for
omhéandertagande. Konsekvenserna for hanteringen av tjarhaltig belaggning bedéms
som sma till mattliga.

Baserat pa resultaten fran markundersokningarna bedoms vagomradet inte vara
allvarligt fororenat. Pavisade féroreningar utgor inte nagon risk for manniska eller for
miljon och féroreningsrisken i massorna bedoms som ringa (de dverstiger halterna for
mindre &n ringa risk, MARR). Ateranvandning av massor i vaganlaggningen foreslas, d
medelhalter i dikesmassor har ett féroreningsinnehall under rekommenderade
haltgranser for MARR med undantag for PAH-H som 6verskrider KM. Provtagning vid
potentiellt fororenade omraden visar pa forhojda halter av arsenik inom ett delomrade
dar halten 6verskrider rekommenderad haltgrans for MARR. De forhojda
arsenikhalterna bedéms utgora en naturlig forhdjd bakgrundshalt enligt den indikation
som ges fran SGUs biogeokemikarta (som beskriver halten i sma vattendrag). Det
existerar inte nagon markgeokemikarta avseende arsenik och den biogeokemiska kartan
utgor darmed basta tillgangliga 6versikt. Massor med féroreningsinnehall 6ver MARR
bor inte teranvandas i omraden med direktkontakt med vattendrag och sj6ar,
vattenskyddsomradets primara zon, betes- eller &kermark.

Massor med fororeningshalt understigande naturvardsverkets generella riktvarden som
galler for mindre kanslig markanvandning (MKM) avses ateranvandas inom projektet.
Endast massor med en fororeningsgrad understigande MARR planeras ateranvandas
inom primar skyddszon for planerat vattenskyddsomradet. Eventuella externa massor
som tillfors ska vara rena och ha ett dokumenterat ursprung.

Det planerade vagprojektet bedoms innebara sma konsekvenser med avseende pa
masshantering och fororenade markomraden.

Atgarder i senare skede

Det fortsatta miljoarbetet innebar att inarbetade miljoférslag i vagplanen éverfors till
bygghandlingen dar miljoférslagen inarbetas som “skallkrav” som utsedd entreprenér
ska forhalla sig till under byggskedet.

Sida 69 (90)



Ett kontrollprogram baserat pa Trafikverkets mall "Miljosakring Bygg” kommer att tas
fram i arbetet med bygghandlingen i syfte att sékerstélla att projektet drivs i enlighet
med gallande lagstiftning och Trafikverkets regelverk. Under byggtiden kommer
Trafikverket tillsammans med deras byggplatsuppféljare med avseende pa miljo
sakerstalla att entreprendren féljer de krav och riktlinjer som arbetats fram.

All kemikaliehantering kommer att ske i enlighet med Trafikverkets riktlinjer och
rutiner for kemikaliehantering. Alla material och varor som projekteras och/eller byggs
in i anlaggningen ska uppfylla Trafikverkets kriterier fér materialval. Mangder och typ
av material bokfors och dokumenteras i Trafikverkets databas for framtida underhall.
Efter avslutad byggtid uppréttas “Overlamnanderapport miljo” dar aktuella
miljoatgéarder och beslut sammanstalls for intern hantering till forvaltningsskedet.

Restriktioner och forbud inom skyddszon for planerat vattenskyddsomradet ska foljas.

Atgarder for att minska risken for paverkan pa omgivande miljo fran férorenade
omraden ska specificeras i entreprenérens miljoplan.

4.9.  Jord- och skogsbruk

Forutsattningar

Inom vagplaneomradet finns omraden med jordbruksmark och aktivt skogsbruk. Den
storsta sammanhangande arealen jordbruksmark finns pa norra och sédra sidor av vag
373 vid Svensbyn.

P& sodra sidan vag 373 mellan Svensbyan och Lindbéacksstadion finns det storsta
sammanhé&ngande skogsomradet.

Beddmningsgrunder jord- och skogsbruk

Stora konsekvenser uppstar om tillgangligheten till ett produktivt
jordbruks/skogsmark férsvinner och ekonomiskt [dbnsamt jord/skogsbruk inte kan
bedrivas.

Mattliga konsekvenser uppstar om tillgangligheten till ett produktivt
jordbruks/skogsmark minskar men inte ar avgérande for att ekonomiskt [ld6nsam
jord/skogsbruk kan bedrivas &ven fortsattningsvis.

Sma konsekvenser uppstar da mark tas i ansprak men tillgangligheten till
produktivt jordbruks/skogsmark kvarstar och darmed majliggér ekonomisk
Ibnsamt nyttjade av naturresurser.

Positiva konsekvenser uppstar nar tillgangligheten till produktivt
jordbruks/skogsmark forbattras som darmed mojliggér en forbattrad ekonomisk
I6nsamhet for nyttjande av naturresurser.

Nollalternativet
Inga miljokonsekvenser uppstar av nollalternativet.

Inarbetade atgarder

Utgangspunkten vid utformningen av vag 373 och gdng- och cykelvagen har varit att
minimera intrang i jord- och skogsmark.
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Vid placering av enskilda vagar har hansyn till samradssynpunkter tagits for att
minimera intradng och barriareffekt for jord- och skogsbruk.

Effekter och konsekvenser

Projektet medfor att odlings- och skogsmark tas i ansprék, ca 13 ha skogsmark och ca 7,9
ha jordbruksmark. Odlings- och skogsmarkerna kommer fortsatta vara brukningsbara
da intrangen endast sker i kanterna. Nagra mindre restytor skapas nar flera korsningar i
plan med nya avtagsvagar anlaggs. Av de 7,9 ha jordbruksmark som tas i ansprak &r ca 3
ha inskrankt vagratt for tryckbankar. Den ytan kan nyttjas som odlingsmark efter
ombyggnation.

Mittseparering innebar att passage dver vag 373 omdojliggors for jord- och
skogsbruksmaskiner utom pa anlagda passager. Detta innebaér i vissa fall en langre
korstracka for skogs- och jordbrukets transporter men ger i det stora en 6kad
trafiksakerhet. For passager for skogs- och jordbrukets transporter se planritningar
101T0501-12. Med féreslagna enskilda vagar kan fortsatt brukande av marker ske.

Projektet ger sma konsekvenser for jord- och skogsbruket eftersom markerna kan
fortsatta att brukas pa bada sidor om vég 373 och intrang i omkringliggande aker- och
skogsomraden blir litet.

4.10. Rennaring

Forutsattningar

Vagplaneomradet ligger i anslutning till riksintresse for rennaring (se figur 4.10.1) och
ligger inom Ostra Kikkejaure samebys vinter- och varvinterland. Det forekommer en
utpekad flyttled langs véagen (se figur 4.10.1). Vid ett omrade (inringat i figur 4.10.1.) ar
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det svart for renarna att passera vag 373 (sektion ca 96/350-97/840) pa grund av
topografi och bebyggelse.

Figur 4.10.1. Oversikt éver rennaringen i omradet dar riksintresse for rennaringen, flyttleder,
markomraden och svara passager ar utmarkta.

Beddmningsgrunder rennéring

Stora konsekvenser uppstar nar det ar betydande paverkan pa karnomrade eller
flyttled av riksintresse, eller betydande paverkan pa samebyns majlighet att
passera och nyttja for samebyn viktiga marker. Paverkan bedéms sa omfattande att
den har effekter pa fundamentala delar av samebyns arscykel.

Mattliga konsekvenser uppstar om det ar ett begransande paverkan pa
karnomradet eller flyttled av riksintresse, eller begransad paverkan pa samebyns
mdjlighet att passera och nyttja for samebyn viktiga marker. Paverkan bedoms
orsaka betydande effekter for nagon av samebyns betesgrupper.

Sma konsekvenser uppstar da projektet innebar liten paverkan pa samebyns
mojlighet att passera och nyttja fér samebyn viktiga marker.

Positiva konsekvenser uppstar om tillgangligheten till karnomradet forbattras eller
mojligheten att forflytta och nyttja for samebyn viktiga marker forbattras.

Nollalternativet
Befintlig vag 373 innebar en fortsatt risk for pakorning av ren och i och med en 6kande
trafikméangd Okar risken. Nollalternativet innebar sma konsekvenser for rennaringen.

Inarbetade atgarder

Samrad har hallits med 6stra Kikkejaure sameby. Viltstangsel som foreslagits sattas upp
langs delar av véag 373 for att minska risken foér olyckor. For placering av viltstdngsel se
planritningar, 101T0501-12.

Effekter och konsekvenser
Inga storre markarealer tas i ansprak, men daremot kan viss stérning uppsta under
byggtiden.

Mittseparering och viltstangsel gor att vagens barriareffekt okar. Viltstangslet ar dock av
stor vikt for rennaringen sa fortsatt nyttjande av omradet i vagens narhet kan ske och for
att minska risken for att renar dédas vid kollisioner med fordon.

Flyttleden som passerar vag 373 anvands inte namnvart idag enligt samrad med 6stra
Kikkejaure sameby. Enligt samebyn véljer renarna delvis istéllet att passera vag 373
langre vaster ut, vid korsningen mellan vag 550 och véag 373. Med vagplanens
utformning sténgs flyttleden som passerar vag 373 genom att mittseparering satts upp.
Renarna kommer fortsatta passera vag 373 vid korsningen mellan vag 550 och vag 373.
Detta innebér att projektet ger en liten negativ konsekvens pa samebyns mojlighet att
passera vagen och nyttja markerna sdder om végen.

Sammantaget bedoms konsekvensen for rennaringen som sma till mattligt negativa.
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Atgarder i senare skede
Ytterligare samrad med berérd sameby for att forebygga stérningar pé renskotseln.

4.11. Vattenresurser

Detta avsnitt avser vattenforsoérjning och grundvatten, medan vattnet som naturmiljo
beskrivs i kapitel 4.4.

Forutsattningar

Boende langs vag 373 har kommunalt vatten och avlopp. | omradet finns enstaka
brunnar registrerade enligt SGU:s brunnsarkiv. Brunnarna &r av varierande karaktar,
varav tre ar definierad som vattenbrunn (tabell 4.11.1 och figur 4.11.1). | brunnsarkivet
finns endast borrade brunnar registrerade. Okanda brunnar kan férekomma.

Tabell 4.11.1. Information om k&nda brunnar fran SGUs brunnsarkiv samt samrad.

Fastighet Avstand till befintlig vag (m) Typ av brunn
Svensbyn 31:7 160 Vattenbrunn
Svensbyn 33:7 40 Vattenbrunn
Svensbyn 30:16 40 (osékert lage) Okénd
anvandning
Svensbyn 62:1>3 | 60 (osékert lage) Vattenbrunn
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Figur 4.11.1. Brunnar, kallor och vattendrag i det aktuella omradet vid vag 373 Svensbyn-Vitsand.
Kalla: SGU:s brunnsarkiv samt genom samrad.

Grundvattennivderna langs vag 373 ligger generellt nara havsnivan pga. narheten till
Svensbyfjarden.

Véagplanomradet ligger cirka 2 km ifran grundvattenforekomst (SE725739-798722), se
figur 4.11.2. TillgAngen péa grundvatten ar inom regionen vanligen god varfor
forekomsten bedoms ha god kvantitativ status enligt VISS. Eftersom paverkanstrycket ar
lagt klassas grundvattenforekomsten till god kemisk status. Vattenforekomsten ar
klassad med MKN god kvantitativ status och god kemisk status.
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Figur 4.11.2. Grundvattenférekomst (SE725739-798722), cirka 2 km fran vagplanen.

Beddmningsgrunder vattenresurser

Stora konsekvenser uppstar nar utslapp av vissa férorenade amnen, kontinuerligt
eller tillfalligt, orsakar langvarig férorening av grundvatten- eller ytvattenresurser.
Stora konsekvenser uppstar om storre vattentakter av regional betydelse slas ut
eller om framtida grundvattenuttag omajliggors.

Mattliga konsekvenser uppstar da enskilda brunnar inom omradet som ar forsorjda
med kommunalt vatten ej langre kan anvandas for vattenforsorjning eller da
tillfalliga utslapp av vissa féroreningar sker till yt- eller grundvatten.
Konsekvenserna kan mildras genom atgarder av olika slag

Sma konsekvenser uppstar om vattenkvaliteten i yt- och grundvatten som redan
har |ag status forsamras. Sméa konsekvenser uppstar om grundvattennivan sanks i
grundvattenmagasin som redan ar kraftigt avsankta och paverkade av mannisklig
verksamhet. Smé& konsekvenser uppstar da tillfalliga utslapp av vissa fororeningar
sker till yt- eller grundvatten. Konsekvenserna kan mildras genom atgarder av olika
slag.

Positiva konsekvenser uppstar om vattenkvaliteten i yt- och grundvatten som har
lag status forbattras.

Nollalternativet

Nollalternativet innebar att vag 373 kvarstar med nuvarande utformning.
Trafikmangderna okar vilket tillsammans med lag trafiksakerhet langs vag 373 gor att
risken for olyckor 6kar. Okad risk for olyckor kan paverka grundvattenférekomsten
negativt. Konsekvenserna bedéms som mattliga.
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Inarbetade atgarder
Stabilitetsforutsattningar och geohydrologiska forhallanden utreds vid de platser dar
grundlaggning som kan paverka grundvattnet planeras.

Ingen direktavrinning ska ske av vdgdagvatten till de korsande vattendragen.
Fastlaggning och nedbrytning ska kunna ske i vagdiken och végslanter. Diken ska
utformas sa att vagdagvatten hinner renas innan de rinner ut i narliggande vattendrag
inom det planerade priméra vattenskyddsomradet. Forslaget ar att anlagga
grasbekladda diken och dversilningsytor vid vagdikens anslutning till vattendragen.

Ytterslanter, dikesbotten och bankslanter foreslas bli grasbesadda vilket leder till 6kad
reningsgrad pa vagdagvattnet.

Slénterna utformas enligt VGU (Vagar och gators utformning) for bland annat minska
riskerna vid avakningsolyckor, tex att motverka att fordon valter i samband med olyckor.

Vagracken placeras dér vagen passerar vattendrag for att minska risken for olyckor
genom att fordon hindras att kéra ned i vattendragen.

Utformning av gang- och cykelport under vag 373 vid Lindbacksstadion har utformats
for att undvika paverkan pa grundvattnet.

Utformning av vagtrummor och diken for avvattning av vagen har dimensionerats efter
ett framtidsscenario som vager in klimatférandringarna med risk for 6kade
nederbordsmangder efter ett prognostiserat 6kat vattenflode.

Effekter och konsekvenser

Med en hogre hastighet pa vag 373 6kar sannolikheten att skada pa fordon eller
behallare uppstar vid eventuell olycka sa utslapp sker till omgivningen. Férslagna
véagatgarder minskar risken for olyckor da véagen far hogre standard och blir motesfri
med mittseparering. Vagforslaget leder till att den totala risken for lackage till
omgivningen bedémds minska med nya vagutformningen.

Mangden vagdagvatten kommer att 6ka da vagbanan breddas. Vagdagvattnet rinner ner
i nytt/omgjort vagdike och vidare ut i befintliga utloppsdiken och vattendrag dar
oversilningsytor planeras inom primar skyddszon for planerat vattenskyddsomrade. Det
foreslagna omhéndertagandet av dagvattnet kommer minska riskerna for spridning av
fororeningar som kan uppkomma i vagdagvattnet fran trafiken och fran eventuella
trafikolyckor. Konsekvenserna av dagvattenhanteringen férvantas minska riskerna for
negativa effekter pa omgivningen i jamforelse med nollalternativet.

Ingen paverkan pa den kvantitativa eller kemiska statusen bedéms uppkomma for
planerat vagprojekt. Paverkan av de olika kvalitetsfaktorer och parametrar samt
bedémning av vagprojektets inverkan belyses och bedéms i tabell 4.11.2.
Grundvattenforekomstens miljokvalitetsnormer bedoms inte paverkas.
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Tabell 4.11.2. Oversiktlig sammanstalining av vagprojektets paverkan pa grundvattenforekomsten
(WA59860926).

Kvantitativ och kemisk status grundvattenférekomst (WA59860926)

Kvalitets- Parametrar Indikator

faktorer

Beddmning av verksamhetens
inverkan

ammonium, arsenik, bly och
blyféreningar, bensen, 1,2-
dikloretan, kadmium och
kadmium-féreningar,
kvicksilver och kvicksilver-
foreningar, Polyaromatiska
kolvéaten (PAH), Triklormetan
(kloroform), benso(a)pyrene,
trikloreten och tetrakloreten,
konduktivitet, koppar, krom,
nickel och nickelféreningar,
zink och PFAS 11

Kvantitativ | Kvantitativ | Ingen Ingen paverkan bedoéms

status status uppkomma, da inget
grundvattenuttag eller
permanenta grundvatten-
sankningar sker for
vagprojektet.

Kemisk Kemisk Nitrat, bekdmpningsmedel, Ingen negativ paverkan bedéms

status status klorid, sulfat, uppkomma pa den kemiska

statusen. Vagprojektet innebar
att vagen far hogre standard och
risken for olyckor minskar.
Ingen direktavrinning ska ske av
vagdagvatten till de korsande
vattendragen, genom anlaggning
av dversilningsytor.

Vid hantering av sulfidjordar
under byggskedet kan risker
uppkomma som péverkar
nérliggande vattendrag om inte
foreslagna skyddsatgarder vidtas
(se kapitel 4.12).

Planerade atgarder innebar en paverkan pa grundvattennivaer, bade temporart och
permanent, vid anlaggning av ny gang- och cykelport. | 6vrigt bedéms inte grundvattnet
att paverkas da de atgarder som har foreslagits har ringa eller ingen effekt pa

grundvattnet.

Brunnar for dricksvattenforsorjning i narheten av vag 373 hanteras enligt atgarder i
senare skede, vilket leder till att konsekvenserna for de enskilda brunnarna bedéms bli

Sma.

Samlade bedomningen ar att planerad atgard minskar risken for olyckor med paverkan
pa vattenresurserna jamfort med nuldget. Konsekvenserna pa vattenresurserna bedoms

bli sma.

Atgarder i senare skede

Provtagning och besiktning av brunnar som finns inom 50 meter fran vag 373 ska ske.
Atgarder ska vidtas under byggande s att arbete inte paverkar enskilda
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dricksvattenbrunnar. Hantering kommer att folja Trafikverkets publikation 2006:123
"Dricksvattenbrunnar-hantering av mindre vattentékter utmed végar”.

Restriktioner inom planerat vattenskyddsomradet kommer tas fram under
bygghandlingsskede. Restriktioner innebér bland annat férbud av upplag inom primér
skyddszon av asfalt, oljegrus eller vagsalt. Upplag av sno fran trafikerade ytor utanfor
primér skyddszon forbjuds inom primér skyddszon. Det innebar aven restriktioner for
tankning och tvattning av arbetsfordon inom priméra skyddszonen.

Gang- och cykelporten vid Lindbé&ckstation ska anldggas sa att inga enskilda eller
allmanna intressen paverkas.

4.12. Klimatpaverkan

Forutsattningar

Utslappen av vaxthusgaser ar ett av de mest allvarliga hoten fér samhéllsutvecklingen.
Problematiken kring klimatfragan ar omfattande och idag bedéms det nodvandigt att
utslappen av vaxthusgaser minskar snabbt genom insatser pa alla nivaer.

Utslapp fran vagtrafiksektorn utgor den storsta paverkan gallande klimat och energi
inom vagplaneomradet. Trafiken pa vag 373 genererar utslapp till omgivningen av
véxthusgaser och partiklar. | dag paverkar utslappen de som bor eller ror sig i vag 373
narhet samt narliggande miljéer men utslappen nar aven ett stérre omrade genom
spridningen via luften och genom avrinningen av vagen.

Bedomningsgrunder klimatpaverkan

Stora konsekvenser uppstar om projektet medfor ett stort 6kat utslapp av
vaxthusgaser.

Mattliga konsekvenser uppstar om projektet medfor ett mattlig 6kat utslapp av
vaxthusgaser.

Sma konsekvenser uppstar om projektet medfor ett marginell 6kat utslapp av
vaxthusgaser.

Positiva konsekvenser uppstar om projektet medfor minskat utslapp av
vaxthusgaser tex genom att vagatgarderna medfor en 6kad sakerhet for oskyddade
trafikanter och forbattrar mojligheten att nyttja kollektivtrafik.

Nollalternativet

Okad trafikméangden kommer leda till 6kad mangd utslapp av vaxthusgaser.
Teknikutveckling kommer mojligen att begransa utslappen till viss del men det kan anda
ske en 6kning som innebar sma konsekvenser.

Inarbetade atgarder

Alla forandringar, av ny- och reinvesteringar i anlaggningen utfors ur ett LCC-perspektiv
med malsattning att minimera livscykelkostnaderna. Alla forandringar i anlaggningen
utfors dven med malsattningen att minska energianvandningen och koldioxidutslappen.
Projektets majligheter till minskade klimatgasutslapp utgérs i huvudsak av atgarder som
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leder till minskade CO,-utslapp fran trafiken, val vid principutformning, projektering
och byggande.

Effekter och konsekvenser
Trafikalstring, trafikslag och utslapp av vaxthusgaser fran trafiken ligger till grund for
klimatresonemanget.

Forslaget med hojd hastighet pa vagen innebar en viss hojning av bransleférbrukning
och darmed utslapp av avgaser. En annan konsekvens av som leder till hogre utslapp av
avgaser ar 6kningen av vagytan, vilket kraver fler fordonstimmar for driftinsatser vid
sndrojning och annat underhall. Samtidigt innebar den nya gang- och cykelvégen en
forbattrad forutsattning for gdende och cyklister.

Under byggtiden kommer anvandning av arbetsmaskiner och fordon for transporter och
byggnation medfor utslapp av klimatpaverkande gaser och luftfororeningar. Stravan om
masshalans genom tex val av utformning av vag gor att transport och schakt minimeras.

Vagplanens forslag bedéms medfdra en viss 6kning av koldioxidutslappen jamfért med
nollalternativet och den sammantagna konsekvensen bedéms som sma.

Atgarder i senare skede

Krav stalls pa entreprendren under byggskede gallande personfordons
bransleeffektivitet och under driftskede gallande vaghallningsfordonens
bransleeffektivitet.

Vid val av varor och material till byggnationen ska utslapp av klimatpaverkande gaser
beaktas.

4.13. Storningar och paverkan under byggtiden

Allmant

Byggskedet i ett vagprojekt innebéar en rad atgarder och arbetsmoment som genererar
storningar for narboende och risk for att skador uppstar pa miljon. Aven om péverkan i
manga fall &r begransad i tiden kan den ofta vara tillrackligt stor for att sarskilda
forsiktighetsatgarder ska vara motiverade.

Arbeten som kommer att utféras nar vagen byggs ar exempelvis:

e Schaktning och fyllning
e Transporter av massor och material
e Brobyggnad (palning/spontning, betonggjutning).

Forutsattningarna i form av befintliga varden, skyddsobjekt och specifika
skyddsatgarder beskrivs under respektive intresseomrade och tas darfor inte upp
narmare har.
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Beddmningsgrunder byggtiden

Stora konsekvenser uppstar om projektet medfor langvariga (>ar) och omfattande
stérningar i kansliga miljéer.

Mattliga konsekvenser uppstar om projektet medfor langvariga (>ar) och mattliga
storningar eller kortvariga (manader) och omfattande stérningar i kansliga miljéer.

Sma konsekvenser uppstar om projektet medfor kortvariga (manader) och mindre
stérningar i kansliga miljéer.

Inarbetade atgarder

For vagbyggnadsprojekt staller Trafikverket krav pa kvalitets- och miljostyrning
(publikation Krav avseende kvalitetsstyrning fér upphandlad verksamhet - Entreprenad
och projekteringstjanster TDOK 2016:0032 och TDOK 2012:93). 1 2012:93 regleras
entreprendrens miljdarbete, kemiska produkter och andra material samt miljokrav for
fordon och arbetsmaskiner. Trafikverkets generella miljékrav for entreprenader kommer
att arbetas in i forfragningsunderlaget. Dessa miljokrav géallande systematiskt
miljoarbete, miljéplan, drivmedel, pa fordon och arbetsmaskiner, kemiska produkter
och hydraulolja beskrivs darfor inte narmare i vagplanen.

Byggplatsen organiseras sa att mark och vegetation utanfor arbetsomradet skyddas och
inte anvands till etablering, upplag etc. I det fall ytterligare mark behover tas i ansprak
ansvarar entreprendren for val av plats och att erforderliga avtal och tillstand anskaffas.
Sadana platser bor lokaliseras i samradd med kommun och markagare.

En trafikanordningsplan kommer att tas fram for att informera trafikanterna om de
forandringar som galler under byggtiden.

For att sékerstalla att miljoarbetet under byggskedet foljs upp ska en miljospecialist
medverka vid startmotet for bygget.

Kulturmiljé
Om misstankt fornlamning patraffas i byggskedet ska arbetet avbrytas och bestallaren
kontaktas. Samrad ska da hallas med lansstyrelsen.

Naturmiljo
Markvegetation, trad och buskar langs vattendrag ska sa langt det ar mojligt sparas for
skydd och beskuggning.

Arbetena ska planeras s att ytan vegetationsfri mark minimeras under byggskedet.
Detta ar sarskilt viktigt i sluttningar mot vattendrag da dessa kan orsaka grumling under
lang tid. Blottlagda diken ska &tgardas t.ex. genom ateretablering av vegetation och
oversilningsytor. Om mojligt ska storre sammanhangande ytor av markvegetation vid
vattendrag sparas.

Friluftsliv och rekreation

Under byggtiden bor anslutningar som kan tankas nyttjas hallas 6ppna. Anslutningar
bér endast under kortare perioder vara stangda.
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Buller och vibrationer

Separat riskanalys for buller- och vibrationsstorningar i byggskedet ska uppréttas for att
motverka att inte faststallda riktvarden éverskrids under byggtiden samt att inga skador
pa fastigheter eller dricksvattenbrunnar sker.

Fastigheter dar vibrationsskador kan uppsta ska besiktas av entreprendren innan
arbetena paborjas.

Buller/vibrationsalstrande arbeten ska genomforas dagtid pa vardagar i narheten av
bebyggelse. Naturvardsverkets allmanna rad NFS 2004:15 om buller fran
byggarbetsplatser ska foljas.

Entreprendren ska ansvara for att allménheten och berérda informeras innan buller-
och vibrationsalstrande arbeten genomfors.

Entreprendren ska i miljoplanen redovisa hur, nér och var bullermatningar ska utforas,
samt vilka atgarder som ska vidtas under byggtiden om uppstallda gransvarden har
overstigits.

Entreprendren ska i miljoplanen redovisa hur buller och vibrationer ska begrénsas
genom val av metod och/eller arbetsmaskiner och fordon.

Transportvagar till och fran bygget ska regleras sa att buller- och vibrationsstérningar
minimeras.

Markféroreningar
Vid misstanke om féroreningar eller férorenade massor ska schaktningen omedelbart
avbrytas inom den del av omradet som berérs.

Effekter och konsekvenser
Entreprenadtiden bedéms bli cirka 2 ar. Byggskedet i projektet innebéar en rad atgarder
och arbetsmoment som genererar storningar for framst boendemiljon.

Under byggskedet hanteras en rad &mnen som vid olycka eller spill kan paverka mark
och vatten negativt. Bland dessa finns petroleumprodukter i form av drivmedel,
hydrauloljor och smérjmedel. Lokalisering och utformning av platser fér tankning,
forvaring och annan hantering av stérre méangder miljoskadliga produkter har stor
paverkan pa risken for en olycka med allvarliga konsekvenser.

Bulleralstrande arbete langs med vag 373 inklusive gang- och cykelvagen kommer
utgodras av schaktning och packning. Ingen spréangning planeras. Trafik inom
byggplatsen som genereras av byggnationen raknas till byggbuller. Anlaggningsarbetet
under byggtiden bedoms leda till sma konsekvenser da buller och vibrationer fran
anlaggningsarbetet kommer innebara kortvariga stérningar.

Under byggskedet kan tillfalliga storningar i form av trafikstérningar, buller fran
arbetsmaskiner, damning mm stdra rekreation och friluftsliv. Framkomlighet till
idrottsanlaggningar i omradet kan uppkomma och anslutningar (stigar, skoterleder mm)
kan periodvis inte nyttjas. Stérningarna sker under begrénsad period och konsekvensen
for detta bedoms darfér som sma.
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Sammantaget bedoms konsekvenserna under byggtiden bli sma.

5. Lagstiftning

Planering och byggande av vég regleras av en rad lagar och férordningar bland annat:

e vdaglagen

e vagforordningen

o miljébalken

e plan- och bygglagen

5.1.  Allmé&nna hansynsregler

I miljébalkens 2 kapitel redovisas de allmanna hansynsregler som ar grundlaggande for
provningen om tillatlighet, tillstand, godkannande och dispens: bevisbordesregeln,
kunskapskravet, forsiktighetsprincipen, produktvalsprincipen, hushallnings- och
kretsloppsprincipen, lokaliseringsprincipen, skalighetsregeln och skadeansvaret. Nedan
redovisas en kort bedémning av hur hansynsreglerna tillampats eller &r avsedda att
tilldmpas i arbetet med véagplanen.

Hansynsreglerna bedéms uppfyllas genom att en vagplan inklusive
miljokonsekvensbeskrivning uppréttas. Projekteringen och
miljokonsekvensbeskrivningen gors av erfarna projektérer och handlaggare som foljer
gallande normer och krav. Kunskap fran tidigare studier och samrad har tagits till vara.
Val av alternativa l6sningar och lokaliseringar har utretts under planeringsprocessens

gang.

Trafikverket staller omfattande miljokrav pa sina entreprendrer under byggtiden, bland
annat vid hantering av miljofarliga @mnen. Forsiktighet iakttas vid hantering av
drivmedel och kemikalier. I forsta hand ska miljévénliga produkter och arbetsmetoder
nyttjas. Schaktade massor efterstravas att anvandas i projektet.

Atgarder har foreslagits for att minimera de negativa konsekvenserna projektet medfor
for vissa aspekter. De huvudsakliga konsekvenserna kommer att identifieras i vagplanen
och skadeforebyggande atgarder kommer att vidtas dar det &r motiverat och skaligt for
att minska projektets miljokonsekvenser.

Skadeansvaret innebar att det &r den som orsakat en skada eller oldgenhet fér
maéanniskors hélsa som &ar ansvarig for att skadan blir avhjélpt. Detta kommer att
beaktats vid kommande upphandling och arbeten.

5.2. Riksintressen och Natura 2000 omraden

Bestammelser om riksintressen finns i 3 och 4 kap. miljobalken. Natura 2000-omraden
ar av riksintresse enligt 4 kap. 1 och 8 § miljcbalken. Omradena beskrivs i kap 2.7 och
under respektive miljoaspekt.

I vast ligger vagplaneomradet inom ett omrade som &r utpekat som riksintresse for
kulturmiljo enligt miljobalkens 3 kapitel 6 §, Lillpitedalen. Ingen pataglig skada bedéms
uppkomma pa riksintresset eftersom vagen redan finns och kan med utokad med ny
gang- och cykelvag bidra till 6kad tillganglighet for visuella upplevelser av
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odlingslandskapet och tillhérande bebyggelse, vilket ar en positiv
kulturmiljokonsekvens. Bullerskyddsplank och fasadatgarder avseende buller anpassas
till kulturlandskapet inom riksintresset for kulturmiljovard genom krav pa
utformningen.

Véagplaneomradet ligger i anslutning till riksintresse for rennaring enligt miljobalkens 3
kapitel 5 §, och ligger inom Ostra Kikkejaure samebys vinter- och varvinterland. Ingen
pataglig skada bedoms uppkomma pa riksintresset eftersom inga storre markarealer tas
i ansprak, se kapitel 4.10 ovan.

Den &stra delen av véagen ligger inom riksintresse for totalforsvaret influensomrade
luftrum enligt miljobalkens 3 kapitel 9 8. Ingen pataglig skada kommer att uppkomma
pa Riksintresset da inga hoga byggnader kommer att uppforas i den Gstra delen av
vagen.

Inget Natura 2000 omrade berdrs av vagatgarderna.

5.3.  Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer regleras i femte kapitlet miljébalken. Normernas baseras pa
direktiv frAn EU och reglerar kvaliteten pa luft, vatten eller miljon i 6vrigt till skydd for
manniskors hélsa och miljon. Normerna ska féljas vid planlaggning och i
tillstandsarenden. Trafikverket ska vid uppréattandet av en vagplan ange hur normerna
foljs.

Luftkvalitet

Luftkvalitetsférordningen (2010:477) anger de miljokvalitetsnormer som géller for
luftkvalitet och omfattar maximala tillatna varden for skadliga amnen och partiklar i
utomhusluften. I detta projekt ar vagrummet 6ppet och trafikmangderna relativt 1aga.
Fororeningshalterna kommer att underskrida géallande miljokvalitetsnormer for luft
med god marginal.

Buller

Enligt forordning (2004:675) om omgivningsbuller ska kommuner, med en befolkning
pa dver 100 000 invanare, och Trafikverket vart femte ar genomféra en
bullerkartlaggning och darefter ta fram och faststalla atgardsprogram for att minska
bullerstérningarna. | och med att Pited kommun har en befolkning pa ca 42 000
invanare ar inte kartlaggning eller atgardsprogram aktuellt. Hantering av buller
redovisas i kap 4.7. Projektet bedoms inte forsvara uppfyllandet av
miljokvalitetsnormerna fér omgivningsbuller.

Fisk- och musselvatten

Forordning (2001:554) om miljokvalitetsnormer fér fisk- och musselvatten avser
kvaliteten pa utpekade fisk- och musselvatten. Inga vattendrag som omfattas av
miljokvalitetsnormerna for fisk- eller musselvatten finns i anslutning till vag 373.

Vatten

Miljokvalitetsnormerna for yt- och grundvatten, det sa kallade vattendirektivet, fastslar
ett antal kvalitetskrav vad galler kemisk och ekologisk status for ytvatten samt kemisk
och kvantitativ status for grundvatten. Kvalitetskraven anger att vattenforekomsters
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status inte far forsamras samt att alla vattenforekomster ska uppna god status till 2015.
Vattendelegationerna i de fem vattendistrikten har 2016 fattat beslut om nya
atgardsprogram, forvaltningsplaner och miljokvalitetsnormer for Sveriges vatten
avseende perioden 2016-2021.

De vattenférekomster som omfattas av miljokvalitetsnormer redovisas i kapitel 4.4.
Projektet bedoms inte forsvara uppfyllande av miljokvalitetsnormerna for vatten.

6. Miljomal
6.1. Nationella, regionala och lokala miljomal

Flera av miljomalen ror storskaliga miljoeffekter som klimatpaverkan eller paverkan pa
ozonskiktet. Dessa miljomal paverkas av mer 6vergripande faktorer som val av
transportslag och teknikutveckling for fordonen och i mindre grad av hur véagen
utformas i en vagplan.

For fullstandiga malformuleringar av de nationella miljomalen hanvisas till
Miljomalsportalen, www.miljomal.se.

De miljomal som framst berors av denna vagplan ar:

e Begransad klimatpaverkan

e Bara naturlig férsurning

o  Giftfri miljo

e Ingen dvergddning

e Levande sjoar och vattendrag
e Grundvatten av god kvalitet
e Levande skogar

e Ettrikt odlingslandskap

e God bebyggd miljo

e  Ett rikt vaxt- och djurliv

Lansstyrelsen i Norrbottens lan beslutade att som regionala miljomal for lanet anta de
nu gallande nationella miljokvalitetsmalen med tillhérande preciseringar.

De lokala miljomalen i Pited kommun ar samma som de nationella miljomalen. Sveriges
miljokvalitetsmal beror Pited pa ett eller annat satt undantaget av Storslagen fjallmiljo.

6.2.  Maluppfyllelse

Véagprojektet paverkar manga av de nationella miljomaélen. Nedan beskrivs hur projektet
forhaller sig till de relevanta miljomalen. Konsekvenserna for de berérda miljoerna
beskrivs i kapitel 4.

Begransad klimatpaverkan

Malet paverkas pa flera satt. Battre vagar medfor oftast att trafiken okar eftersom det
blir enklare att resa med bil, vilket motverkar malet. Den nya gang- och cykelvagen ger
mojlighet till omstallning till mer resande och pendling med cykel som stoder malet.
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Bara naturlig forsurning
Projektet kan medfora att sulfidjordar som kan orsaka forsurning hanteras. Korrekt
hantering av dessa medfor marginell paverkan pa miljomalet.

Giftfri miljo

Miljokvalitetsmalet uppfylls genom sarskilda rutiner inom Trafikverket som ska
sékerstalla att ratt kemikalier véljs och fororenande &mnen inte sprids i naturen vid
byggande av vag. Malet paverkas inte av projektet.

Ingen dvergddning
Malet paverkas av kvaveutslapp fran fordonstrafiken pad samma satt som malet
"Begransad klimatpéaverkan”.

Levande sjoar och vattendrag
Vagatgarderna genomfors i/vid ett flertal vattendrag. Paverkan ar tillfallig under
byggtiden, framst i form av grumling. Miljomalet paverkas inte av projektet.

Grundvatten av god kvalitet

Vag 373 passerar den planerade grundvattenférekomsten (WA59860926). Det finns en
risk for olyckor som kan paverka grundvatten for framtida vattenforsorjningsandamal.
Véagatgarderna ger dock en hogre standard pa vagen som leder till att vagen blir sakrare,
vilket medfér minskad risk for olyckor som kan férorena grundvattnet. Atgarder enligt
forslag till skyddsforeskrifter for nytt planerat vattenskyddsomrade har arbetats in i
vagplanen. Atgarder foreslés for omhandertagande av vagdagvatten for att minska
spridning av fororeningar. Hansyn tas till enskilda brunnar. Malet bedoms inte
motverkas.

Levande skogar

Cirka 13 ha skogsmark tas i ansprak i samband med projektet. Den samlade
bedomningen blir att projektet inte paverkar mojligheterna att nd miljokvalitetsmalet da
endast en smal remsa av skog kommer att beroras pa bada sidor langs vag 373 samt vid
planerad gang- och cykelvag.

Ett rikt odlingslandskap

Vagatgarderna har anpassats sa att minimala intrang sker i jordbrukslandskapet. Totalt
kommer cirka 7,9 ha att tas i ansprak (varav 3 ha ar inskrankt vagratt som efter
ombyggnad kan nyttjas som odlingsmark). Det bedoms vara en s pass liten yta att
miljokvalitetsmalet inte bedoms paverkas negativt av aktuellt projekt.

God bebyggd miljo
Den paverkan som blir pa boendemiljon ar framst tillfallig under byggtiden och bedéms
inte paverka miljomalet i stort. Da bullerskyddsatgarder vidtas motverkas inte malet.

Ny gang- och cykelvag langs vag 373 forbattrar forutsattningar for tillganglighet till och
fran Svensbyn. Trafiksédkerheten forbattras for bade fordonstrafikanter och oskyddade
trafikanter. Detta bidrar till att na malet.

Ett rikt vaxt- och djurliv
Vagplanen medfor intrang i naturmiljoer. Den biologiska mangfalden i omradet bedoms
inte paverkas negativt av projektet da det finns liknande habitat i anslutande
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omgivningar. Med de foreslagna skyddsatgarderna bedoms projektet inte innebéara ett
hot mot bevarandet av den biologiska mangfalden i omradet. Anlaggandet av
faunapassage for mindre daggdjur gynnar malet.

7. Kommande sakprovningar

Ett flertal prévningar utanfor vagplanen kommer att kravas inom projektet.

Entreprendr ansvarar for att erforderliga tillstdnd finns for vissa verksamheter som t.ex.
takttillstand, anmalan om krossverksamhet, tillstand for transporter av avfall samt
anmalan eller tillstand for upplaggning av massor pa annan plats &n inom vagomradet.

Prévning enligt bestdmmelser om strandskydd och biotopskydd inkluderas i vagplanens
faststéllelse. |1 prévningarna kan det komma att meddelas villkor for verksamheten, som
i sa fall ska arbetas in i bygghandlingarna.

Samrad enligt 12 kap. 68 miljobalken ar inte aktuellt for planerade atgarder inom
vagplanen. Om atgarder i senare skede under byggtiden skulle uppkomma som kan
vasentligt forandra naturmiljon kommer samrad genomforas med tillsynsmyndighet
enligt 12 kap. 68.

Enligt en dom i Mark- och miljoéverdomstolen (MOD) mal nr M11317-14, bedéms inte
arter i Artskyddsférordningens bilaga 2 omfattas av dispenskrav om det inte finns ndgon
beaktansvard risk for paverkan pa artens bevarandestatus. | detta fall bedoms det inte
finnas nagon sadan risk eftersom att alla fyra lummerarter ar bedémda som livskraftiga
(LC) i 2015 ars rodlista. Samrad ska dock ske med lansstyrelsen for beddmning av behov
av dispens.

Foljande provningar, som Trafikverket ansvarar for, har identifierats i detta skede:

Verksamheter som skall provas enligt miljobalken
e Anmalan vattenverksamhet for atgarder i korsande vattendrag.

Ytterligare anmaélningar/dispens/tillstdnd kan komma att kravas under byggperioden
gallande hantering av avfall, eventuella markféroreningar mm.

Verksamheter som skall prévas enligt plan- och bygglagen
Vagprojektet far inte byggas i strid mot detaljplan. Om vagplanen avviker mot detaljplan
maste detaljplanen dndras eller upphavas vilket gors av kommunen.

Undantag fran krav pa bygglov inom vagomradet kan ges for upplag, materialgardar,
murar, plank och transformatorstationer om samrad skett och efter skriftliga
medgivanden fr&n kommun och enskilda berorda.

Bygglov/marklov for bullerskyddsvall och plank planeras hanteras genom faststallelsen

av vagplan. Trafikverket amnar soka skriftligt medgivande fran kommunen angaende
detta.
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Verksamheter som kan komma att prévas enligt kulturmiljélagen

e Tillstand av lansstyrelsen kravs for att rubba, ta bort, grava ut, tacka eller genom
bebyggelse, plantering eller pa annat satt andra eller skada en fornlamning.

8. Uppfdljning och kontroll

Trafikverket har for avsikt att félja upp miljoeffekter och de miljoatgarder som
genomfors i vagprojektet. Krav kommer att stéllas vid upphandling av totalentreprendr.

Kontroll och uppféljning under byggskedet innefattas av entreprendrens miljoplan. Har
skall bl.a. specificeras hur man ténker agera vid olyckor och utsléapp av miljéfarliga
amnen. Byggbuller, vibrationer och grundvattensankning ar andra viktiga miljéfaktorer
att beakta under byggtiden.

Néagon effektorienterad uppféljning anses inte vara motiverad, da de forvantade
miljokonsekvenserna bedéms som sma och den teknik som anvands och de atgérder
som planeras &r beprdvade och valkdnda. Om fororenade massor eller sulfidjordar
patraffas och méaste hanteras pa plats kan det vara aktuellt att géra kontroll pa
materialet och eventuella upplag.
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