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Aktualitet

Vig 50 ar idag starkt trafikerad av tung trafik och personbilar. Den aktuella strickan mellan
Nykyrka och Brattebro backe ingar i det forslag till nationell plan for perioden 2018-2029
som Trafikverket ldmnat till regeringen och som omfattar atgérder i infrastruktur for bl.a.
vag.

Planlaggningsprocessen

Planldggningsprocessen regleras av bestimmelserna i viglagen och miljobalken. Projekten
borjar med att ett samrddsunderlag tas fram infor lansstyrelsens beslut om projektet medfor
betydande miljopaverkan eller inte. I detta projekt utgor tidigare upprittad forstudie
samradsunderlag och liAnsstyrelserna i Ostergotlands lin och Orebro lin har beslutat att
projektet medfor betydande miljopaverkan.

Processen har sedan gétt 6ver i skedet Samradshandling och framtagning av alternativa
lokaliseringar. Utifrdn samradshandling uppréttad 2015-06-01, reviderad 2015-10-09, se
bilaga, har Trafikverket beslutat att lokaliseringsalternativ 2 ska ligga till grund for
framtagande av planforslag och miljokonsekvensbeskrivningar, MKB (en MKB per ldn).

Detta dokument inkl bilagor utgoér underlag for samrad enligt viglagen 14 b § med 6vriga
statliga myndigheter och organisationer i skedet samradshandling, framtagning av
planférslag och MKB.

Véagplan/jarnvagsplan

: Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéallelsehandling

Framtagning av underlag Framtagning av

for lansstyrelsens beslut om alternativa meug::::&:‘;"m“lag Kungdrande och granskning Faststallelse
: betydande miljépaverkan lokaliseringar P
Lansstyrelsens beslut om Lansstyrelsens & Lénsstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan godkannande av MKB (tillstyrkande)
: SAMRAD

Illustration 6ver planldggningsprocessen



Lokalisering av vag 50 inom beslutad korridor

Strackan Nykyrka — norra anslutningen till Medevi

Mellan Nykyrka i séder och till norra anslutningen till Medevi, ca km 10/300, foljer
vagombyggnaden befintlig strackning. Motivet till detta val ar att vagen idag uppfyller de
krav som finns pé geometrisk utformning av plan- och vertikalgeometri. Dessutom
minimeras intrdnget da bef viag kan nyttjas med en breddning pé ca 5 m. Valet av
breddningssida har gjort utifrén att minimera intrang i framst kultur- och miljovarden.

Strackan norra anslutningen till Medevi — Brattebro backe

Strackan byggs om i helt ny strackning.
De krav pa geometrisk utformning som stélls pa den héar typen av vig ar hoga. Linjeforingen
iplan har tagits fram utifrdn mélsiattningen att fi en harmonisk linjeforing, utan raklinjer

inom den beslutade vigkorridoren.

Virdena och intressekonflikterna 4r ménga utmed strackan och bostider, kinsliga och
skyddsviarda omraden kan inte undvikas helt oavsett var vigen placerats inom korridoren.

Végen har utifrdn geometriska krav anpassats sé att storsta maojliga hansyn tagits till
féljande aspekter:

¢ Att minimera intrdng i vattenskyddsomréden, markavvattningsforetag, vattentakter
och potentiella grundvattentikter

e Placera vigen sé langt ut i utkanten av langsgdende vattenskyddsomraden som
mojligt dir dessa inte kan undvikas for att minimera negativ direktpaverkan fran
vagen/trafiken

e Placera vigen si vinkelratt som mojligt dar denna korsar vattendrag ingaende i
vattenskyddsomrade for att minimera strackor dar risk finns for direktutslapp vid
olyckor

¢ Att minimera intréng i vardefulla natur- och kulturviarden

o  Att efterstriva fortsatt ssmmanhéingande brukningsvirda ytor for saval
jordbruksmark som dngs- och betesmarker

¢ Att minimera paverkan fran vigens trafikbuller

e Att minimera paverkan pa vagtrafiken pé vig 50 i samband med vigombyggnaden



Trafikmangder och kapacitetsutnyttjande

Vig 50 trafikeras idag av ca 5 500-6 500 fordon/dygn varav andelen tunga fordon ar ca
23%. Vid det dimensionerande aret (20 ir efter vagens 6ppnande) berdknas vag 50
trafikeras av ca 7 300-8 500 fordon/dygn med en andel tung trafik om 22-25%.

Anslutande allmanna végar ar forhallandevis lagtrafikerade med en drsmedeldygnstrafik om
30-220 fordon per dygn. Vid det dimensionerande aret berdknas dessa trafikeras av 45-310
fordon/dygn.

Enskild vig till Vastanvik som ansluter mot vig 50 strax norr om Medevi bedoms idag
trafikeras av ca 920 fordon per dygn. Vid det dimensionerande aret bedoms trafiken vara
omkring 1800 fordon/dygn. Den stora 6kningen bedoms utifran att fritidsfastigheter i storre
utstrackning 6vergar till att bli permanenta bostider.

Ovriga enskilda viigar utmed striickan bedéms ha en 13g trafikering < 125 fordon/dygn.

Enligt kapacitetsbedomningar sa uppfyller den planerade dtgirden de krav som stills pa
serviceniva och kapacitet for vagnatet.

Utformning vag 50

Vaganlaggningen utformas utifrin referenshastigheten 100 km/h. Den aktuella strackan
byggs som en motesfri landsvig (2+1 vdg) med en bredd pa 14 m. Separering av métande
trafik sker med hjalp av ett mittracke. Mellan Nykyrka och Medevi brunn breddas befintlig
vig och pa resterande stricka till Brattebro backe projekteras och byggs vigen i ny
strackning. Vaxelvis kommer vig 50 att ha tva korfilt i en riktning och ett korfilt i den andra
riktningen (2+1). Korfaltsindelning med ett korfalt i vardera riktningen (1+1) forekommer
ocksé pé kortare striackor i anslutning till stérre korsningar. Andel omkorningsméjligheter
kommer att vara omkring 40% av vagens langd i respektive riktning.

Stéllinerdcken forekommer inte pé strickan vare sig som mittracke eller sidoracken pa
grund av grundvattenférekomster, vattenskyddsomraden samt att antalet motorcyklar
overstiger 100/genomsnittligt dygn under sommarhalvaret.

Illustration 6ver motesfri viag med omvdxlande 1 respektive 2 korfilt i varje riktning.



Typsektion for motesfri vag.

Korsningar mellan vig 50 och allmidnna végar samt enskild vig vid Vastanvik byggs som
trafiksdkrare korsningar med ett sirskilt korfalt for vanstersviangande (sa kallade typ C-
korsningar). Vid den sodra anslutningen till Medevi och vid Nydalen byggs korsningarna om
till forskjutna typ C-korsningar, d.v.s. anslutande végar till viag 50 ansluter inte mittfor

varandra.

Typ C-korsning (4-vdgskorsning)

Sl

2120m

—HT(

Typ C-korsning (forskjutna korsningar)

Vid anslutning till Vistra Jarskalleby, ca km 5/730, och vid anslutning av enskild vag
28181.1, ca km 14/450, foreslas s.k. “6glor”. Oglor #r ett alternativ till typ C-korsning och ger
vanstersvingande trafik majlighet att skild fran genomgéende trafik avvakta lamplig lucka.



Ogla

Inga parkeringsfickor, rast-, informations- eller kontrollplatser foreslas ingé i vagplanen.

For att mojliggora for raiddningstjansterna att fa &t sidan fordon som varit inblandade i
olyckor och for att underlatta vid Trafikverkets drift- och underhéllsatgérder foreslas en
ficka langs varje enféltsdel.

Ficka pa enfiltsdel.



Enskilda vagar

I projektet kommer vissa enskilda anslutningar till nuvarande vag 50 att stingas. Enskilda
vagar kommer att anldggas for att mojliggora dtkomst till fastigheter i samband med att
anslutningar stangs. Samrad om dessa l6sningar har genomforts med berérda markégare
och pégar fortfarande. Forslag pa stingning av anslutningar och enskilda vagar framgér av
bilagda ritningar Vag Karta 1-3 och kommer att redovisas i vigplanen. Enskilda vigars
strackning faststills inte i vigplanen utan regleras via efterféljande lantmateriforrattning
eller tillsamman med markigare om denne dr ensam dgare av vigen.

For vissa anslutningar till skogsfastigheter 16ses dtkomsten genom sa kallade "hoger-hoger”-
16sningar dir det inte blir ndgon 6ppning i mittracket. Vandkorning till eller fran dessa
anslutningar fir da ske via de vanstersviangs-/vindoglor som foreslés, alternativt via annan
vandmodjlighet.

YAPRRER IR AN /‘\_’,“l VORI A S

Anslutning med regleringen "héger-hoger”

Gang- och cykeltrafik

Nya gang- och cykelvigar anldaggs langs delar av vigombyggnadsstrackan och norr om
denna. Dessa i kombination med nya och befintliga enskilda vigar, vig 1084 genom Medevi
och den frangangna delen av dagens viag 50, som kommer att fi betydligt mindre trafik,
mojliggor for oskyddade trafikanter att firdas avskilt fran trafiken pa vig 50 langs hela
strackan.

Ingen anpassning for att mojliggora for motionsloppet Vétternrundan att nyttja denna
mojlighet ingar i vigplanen.

Mellan Nykyrka och till den s6dra anslutningen till Medevi behover den lingsgaende géng-
och cykelmojligheten korsa vig 50 tva génger. Detta foreslds kunna ske skilt fran vagtrafiken
via gang- och cykelportar. Ingen anpassning pa dessa platser av lutningar pa de korsande
gang- och cykelvagarna for rullstolsbundna féreslas. Detta pa grund av att det av
utrymmesskal inte gar att anlagga cykelvigarna med sé 1ga lutningar som kravs for
rullstolar.
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Kollektivtrafikatgarder

Antalet resande med linjetrafik frdn nuvarande busshéllplatser ar fa och varierar mellan 1-
6/vecka enligt uppgifter frén trafikhuvudmannen. I och med detta foreslés antalet
busshéllplatser minskas. Bland annat busshéllplatserna Stordalen och Sagen ligger utefter
del av befintlig viag 50 som foreslas utga ut allmén vaghéllning och som ej kommer att
trafikeras av bussar i linjetrafik. Dagens resande fran de busshallplatser som foreslas utga
(busshallplatserna Kalvsjo, Asandbys vigkors, Stordalen, Sigen och hallplats Dalkullen
sodergdende) far ta sig till narliggande héllplatser vilket kommer att kunna ske trafikséakert
genom de gang- och cykelportar under vag 50 som foreslas.

Kvarvarande busshallplatser som paverkas av vigombyggnaden forbattras och anpassas
utifran lagen for 6ppningar i mittracket och planskilda gang- och cykelportar. D4 antalet
resande dr litet foreslés forbattringen av busshallplatser utgoras av bredare och langre
bussyta samt plattform (*vantyta”) utanfor denna utan kantstod for resande.

Byte mellan respektive ldnstrafikbolags bussar kommer att kunna ske vid busshéllplats
Nydalens vindplats i Orebro lin.

Foreslagna atgirder har skett i samrad med respektive lanstrafikbolag.

Belysning

Samtliga gdng- och cykelportar kommer att forses med belysning. Vég 50 inkl korsningar
med vanstersvangfilt, ging- och cykelvigar och busshallplatser foreslés att inte forses med
belysning.

Forandring av vaghallningsansvar

Nybyggnad av vagar innebar ofta forandringar av transportstrukturen i omradet som ar
aktuellt vilket kan innebéra behov av forandrat vighéallaransvar. Det giller oftast vigar med
statlig vaghéllning som efter ombyggnad inte langre behovs for det allménna och dar det
statliga vaghallningsanasvaret da dras in. Indragning av allmén vag kraver sarskilt beslut
som fattas samtidigt som vagplanen faststélls.

Aktuella vagar for indragning ar delar av dagens vig 50, viag 584 och viag 1095 som i
vagplanen kommer att foreslas 6vergd fran allméan vaghéllning till enskild.

Efter en foreslagen indragning av de aktuella vigarna kommer Trafikverket att anséka om
en lantmiéteriforrattning for att ordna den kommande viaghallningen genom att bilda en
gemensamhetsanliggning, eller om det finns en befintlig vigsamfallighet dit vigen kan
laggas till. Alternativt anordna med servitut for de fastigheter som skall komma ut till
allmén vag.
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Miljo
Atgéarder vid grundvattenférekomster och vattendrag

Da vag 50 utgor primar transportvig for farligt gods har en riskanalys tagits fram som
behandlar de beréringspunkter/riskobjekt som vigombyggnaden har med
grundvattenférekomster och de vattendrag som ingér Vitterns vattenskyddsomrade. Utifran
riskanalysen har sedan forslag pa riskreducerande atgérder for respektive riskobjekt
foreslagits utifran sannolikhet/konsekvens att utslapp vid en olycka kan né och péverka
skyddsobjekten.

Foreslagna skyddsétgirder har sedan samrétts med linsstyrelsen i Ostergétlands lin och
Sydnarkes miljoforvaltning som utgor tillsynsmyndigheter for Vatterns vattenskyddsomréde
i detta geografiska omrade.

De skyddsatgiarder som foreslas ar, forutom sjalva vigombyggnaden till en sdkrare vig med
mittracke och avkorningsvanliga sidoomraden:

e Hogkapacitetsriacke

e Semi-tita diken

e Kantstdd eller vid broar kantbalkar vid passager av vattendrag som forhindrar
direktutslapp av fororeningar till recipient

e Fordrojning i vagens diken i anslutning till passager av vattendrag for att mojliggora
sanering av utslapp

e Kulvertering av korsande vattendrag

Buller

Det finns bostdder beldgna nira intill vigen och darmed i bullerutsatta lagen. Effekterna for
enskilda fastigheter kommer att belysas i en bullerutredning. Den kommer att tas fram nar
vagens plan och profil ar klar. Resultatet av bullerutredningen och forslag pa skyddsatgarder
kommer att presenteras i miljokonsekvensbeskrivningarna.

Viltatgarder

For att begriansa antalet viltolyckor langs strickan foreslas viltstangsel i kombination med
sikra viltpassager. En planskild passage for hjortdjur inkl #lg foreslas i Ostergotlands lin vid
ca km 9/000 i kombination med passage for enskild vig. I Orebro lin foreslas tva planskilda
passager for hjortdjur/ilg. En av dessa vid passagen av Forsaén, ca km 17/400 och en vid ca
km 20/150. Viltstangsel foreslas utforas langs hela vigombyggnadsstrackan samt ytterligare
ca 1 km norr om denna, mellan ca km 4/600-22/000.

Vid lampliga platser utfors torrtrummor f6r sméavilt, om mojligt i anslutning till korsande
diken/vattendrag.

Vid en fladdermusinventering utférd 2017 patraffades vid omradet kring Medevi flera arter

av fladdermass bl.a. arten Barbastellfladdermus. Arten ar rédlistad och upptagen i EU:s art
och habitatdirektiv. Med anledning av detta kommer féreslagen belysning att anpassas for
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att minimera risken for att framst Barbastellfladdermoss kolliderar med motorfordon pa
vag 50.

Friluftsliv och rekreation

Anlaggande av viltstdngsel kommer att paverka det rorliga friluftslivets tillgédnglighet till
omgivande marker. Skapande av en sammanhingande ging- och cykelmojlighet gor det
dock samtidigt lattare for oskyddade trafikanter att ta sig fram pé ett trafiksakert satt i
omrédet.

Vid Medevi och soder dir om korsar Ostgétaleden vig 50 idag pa flera platser. Mojligheten
finns att med mindre dndringar av strackningen gora det mojligt att nyttja de planskilda
passagerna som foreslas, vilket okar trafiksdakerheten.

Fororeningar

Aldre asfaltbeliggningar kan inneh&lla stenkolstjira som forekom i vigtjira. I mer #n 50 ar
anviandes vigtjira till bindemedel i bituminésa beldggningar, men anvindningen upphorde
successivt i borjan av 1970-talet. Vagtjara har anvints till slit-, bind- och barlager i vagar
over hela landet. Provtagning av beldggning pa nuvarande viagnat har visat att det pa vissa
platser forekommer stenkolstjira i asfaltbeldggningen. Stenkolstjara innehéller hoga halter
polycykliska aromatiska kolviaten (PAH). Vissa enskilda polycykliska aromatiska kolviten ar
Kklassificerade som cancerframkallande.

Provtagning och analys av asfaltbeldggning inom detta projekt har visat att det pa vissa
platser ldngs nuvarande viag forekommer stenkolstjara i viagens beldggning. Efter en férsta
provtagning har kompletterande provtagning och analys utforts for att forsoka avgriansa
omraden dar tjara forekommer i beldggningen. Avgransningen har framst gjorts pa de
platser dar det kan vara aktuellt att riva nuvarande vag.

Vagdikesmassor kan innehalla féroreningar fran trafik och vighallning. De &mnen som,
framforallt frén hogtrafikerade vigar som vag 50, visat sig kunna vara kritiska for om
avbanade vigdikesmassor kan ateranvindas inom ett vagprojekt ar olja, bly, cancerogena
PAH men aven fororeningar som koppar, zink, kadmium och 6vriga PAH kan aterfinnas i
mindre méangder i vigdikesmassor.

Provtagning och analys av vigdikesmassor i detta projekt har visat pa att det férekommer
platser langs striackan dar halter PAH:er 6verstiger Naturvardsverkets riktvarden for mindre
kanslig markanviandning, MKM, och dven nagot prov som 6verstiger riktvarden for kinslig
markanvindning, KM. Analysresultat visar dven pa halter av bly och alifater som
overskrider riktvirden for KM pé flera platser langs strackan.

Vid Stora Forsa finns ett gammalt gruvhal som kommer att beréras av ombyggnaden.

Gruvhaélet har fungerat som skriapgrop under arens lopp. Gruvhalet behover eventuellt
saneras innan byggstart for att inte utgora en milj6- eller arbetsmiljorisk under byggskedet.
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Markavvattningsféretag

Langs strackan forkommer markavvattningsféretag som berors av vagombyggnaden.
Samrad med dessa har pabdorjats.

Berdrda ledningar

Inom det omréde som paverkas av viagen forekommer luft och markférlagda ledningar i
form av el, tele och/eller optoledningar. Ett samradsméte har hallits med de identifierade
ledningsdgarna for att paborja bedomningen av paverkansgrad pa respektive ledning.

Byggnation och drift och underhall av fardig
anlaggning

De delar av befintlig vig 50 som berors av vigombyggnaden kommer att vara framkomlig
for trafik under entreprenadtiden och mojligheten att trafikera anslutande vagar kommer att
kunna fortga.

For att forbattra arbetsmiljon och underlitta vid framtida drift och underhéll av vag 50
foreslas lokala breddningar av vigrenen som i kombination med 6ppningsbara delar i
mittracket kommer att mgjliggora att framfora trafiken péa tvéfiltsdelarna langs hela
strackan. Detta medfor att drift och underhéallsatgiarder pé enfaltsdelarna kan utforas avskild
fran trafiken pé vig 50 i skydd av mittracket.
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