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1. Miljobeddmning

1.1. Miljobedémning vagplan

Miljobeddémning enligt miljébalken och upprattande av miljokonsekvens-
beskrivning (MKB) ingar som del i arbetet med att ta fram vagplaner.

Syftet med miljébeddmning &ar att integrera miljoaspekter i planering och
beslutsfattande s& att en hallbar utveckling framjas.

Miljobedémningen, dar detta samrad ingar, och arbetet med att ta fram
miljokonsekvensbeskrivningen sker samordnat med vagprojekteringen for att
mojliggdra anpassning av vagens utformning och att minska intrang och annan
miljopaverkan.

1.2. Om avgransningssamradet och detta samradsunderlag

Miljobeddmningen vid upprattandet av véagplanen for vdg 50 Nykyrka —
Brattebro backe genomfors av Trafikverket i enlighet med bestimmelserna i 6
kap miljébalken och med anpassning till de forandringar av 6 kap som tréadde i
kraft den 1 januari 2018.

Avgransningssamradet inom ramen for en praktisk miljcbedomning, som det
har ar frdga om, ska handla om de huvudsakliga miljoeffekter som
verksamheten eller atgarden kan antas medfora i sig eller till foljd av yttre
handelser. Samradet ska ske med lansstyrelsen och tillsynsmyndigheten och de
ovriga statliga myndigheter, de kommuner och den allménhet som kan antas bli
berorda av verksamheten eller atgarden.

Trafikverket ska se till att de som ingar i samradskretsen men som inte tidigare
har fatt ett samradsunderlag kan ta del av ett sadant underlag.

Samrad motsvarande undersokningssamrad har tidigare skett under arbetet
med véagplanen och beslut finns om att projektet kan antas medftra betydande
miljopaverkan.

Vid planlaggning for om- eller nybyggnad av vag galler ocksa bestammelserna
om samrad som finns i vaglagen. Samradsprocessen i vaglagen ar en fortlopande
process, vilket innebar att samrad sker kontinuerligt under tiden da vagplanen
tas fram.

2. Syftet med vagprojektet

Vag 50 tillhor en av de viktigaste transportlankarna i landet och ingar i det
nationella huvudvagnatet for langvaga godstransporter. Vag 50 utgor primar
transportvag for farligt gods, vilket innebéar att transporter med farligt gods i
forsta hand ska ske pa denna vdg. Den aktuella strackan av vag 50 mellan
Nykyrka och Brattebro backe utgér en flaskhals i det for 6vrigt métesseparerade
eller planerade motesseparerade vagstraket.



I forhallande till trafikmangden ar standarden 1ag pa strackan med stora brister
vad galler framkomlighet och trafiksékerhet. Syftet med vagprojektet ar att 6ka
trafiksdkerheten och framkomligheten.

3. Omradesbeskrivning

Projektomradet ar belaget Gster om sjon Vattern. Sammanhallen bebyggelse
som omfattas av detaljplan finns i Nydalen vaster om projektomradet och
nuvarande vag 50. | Nydalen forekommer saval permanentboende som
fritidsboende. Bostadsbebyggelsen i projektomradet &ar i Ovrigt spridd, med
nagot storre tathet i Sodra Karra och Stora Forsa 6ster om befintlig vag 50.

Vatten- och avloppsfragan ar 16st genom enskilda brunnar och enskilda avlopp.
Samhallsservice sa som vardcentral, dldreboende, forskolor och skolor saknas.
Sadan service finns i huvudsak i Askersund, ca 20 km norr om projektomradet.
Grundskola fér yngre barn finns i Hammar och kommunens enda
hogstadieskola finns i Askersund. Den for Sydnarkes kommunalférbund
gemensamma gymnasieskolan finns i Hallsberg.

Flera bostadsfastigheter ar belagna mycket nara befintlig vag 50 och har
direktutfart mot vagen. Sammanhangande gang- och cykelvagnét saknas.

I projektomradet forekommer olikédldrig skogsmark omvaxlande med
jordbruksmark. Omradet genomkorsas av ett flertal vattendrag och diken.
Vattnet i dessa avbordas till Vattern.

Lovskogsinslaget har ckat i omradet intill vagen under senare decennier da
tidigare betesmarker har vuxit igen och framst 6vergatt till I6vskog. Energigroda
odlas pa jordbruksmark pa nagra platser intill vag 50.

I Hargemarken i nordvast och Brattebro backe i norr samt i héjd med Dalmark
och Slatrask i 6ster forekommer ett stérre sammanhangande skogsparti. Det
domineras av barrskog men har aven ett visst inslag av blandskog.

En storre vatmark, fore detta Stavsjon, passeras i soder vid lansgransen mellan
Ostergotlands 1an och Orebro lan. Korta glimtar av Véttern fas 6ver Forsaviken
och Sodra Karraviken nar man fardas pa den befintliga vagen.

Landskapet ar kuperat, sarskilt i omradets mellersta och norra delar. Marken
bestar omvaxlande av morén, isalvsavlagringar, torv och lera. PA manga platser
gar berg i dagen.

Att omradets variation ar stor, med blandning av olika markslag och inslag av
sjoar, diken och vattendrag, gor omradet gynnsamt for véaxt- och djurlivet och
antalet arter som nyttjar landskapet ar stort.

V&g 50 passerar inte genom nagra naturreservat eller Natura 2000-omraden pa
strackan. Vattendragen i projektomradet mynnar i sjon Vattern, vaster om vag
50. Vattern utgdr ett Natura 2000-omrade bildat enligt art- och
habitatdirektivet i EU:s natverk for hotade arter och livsmiljéer. Aven
fageldirektivet ligger till grund for Natura 2000 i den delen av Véattern som
gransar till projektomradet.



De riksintressen som finns i anslutning till vagplanens omrade redovisas i tabell

1 nedan.

Tabell 1: Riksintressen

Riksintresse

Namn

Beskrivning

Kommunikationer
(3 kap MB)

Vg 50

Befintlig vag 50 &r en vag av riksintresse for
kommunikationer.

En korridor kring den vagstrackning som
foreslagits enlig tidigare utredningar ar av
riksintresse for "planerad vag”. Detta
riksintresse finns redovisat i den géllande
oversiktsplanen for Askersunds kommun och
stracker sig fran lansgransen och norrut i en
korridor vaster om befintlig vag 50, det vill
séga i huvudsaklig 6verensstémmelse med
aktuell strackning i vagplanen. Anslutningen
mot den befintliga vagen pa toppen av
Brattebro backe avviker nagot.

Turism- och
friluftsliv
(4 kap MB)

Vattern med Oar
och
strandomréden

Riksintresset ar utpekat pa grund av de hoga
natur- och kulturvardena som finns i Véattern-
omréadet. Turismens och det rérliga
friluftslivets intressen ska sérskilt beaktas vid
bedémning av exploateringsforetag.
Omréadets betydelse for turism och rorligt
friluftsliv stéller krav pa att strander och
vattenomraden halls allemansrattsligt
tillgangliga och att upplevelsemassiga
kvaliteter som utblickar och landskapsbild
varnas.

Natura 2000

Viattern
(SE0240099)

Vattern utgor ett Natura 2000-omrade bildat
enligt art- och habitatdirektivet i EU:s natverk
for hotade arter och livsmiljoer. Aven
fageldirektivet ligger till grund for Natura
2000 i den delen av Vattern som angransar till
projektomradet. Forsaviken och Sodra
Karraviken ingér i Natura 2000-omradet.
Vétterns vattenomrade utgor aven riksintresse
for naturvarden (NRO 18001) samt ar av
riksintresse for yrkesfisket. Vattern berors
indirekt av projektet genom att vattendragen i
projektomradet mynnar i sjon.




4. Innehallet i miljokonsekvensbeskrivningen

MKB:n uppréattas i enlighet med 6 kap miljobalken och med anpassning till de
forandringar av 6 kap som tradde i kraft den 1 januari 2018. Aven
miljobedémningsforordningen, Trafikverkets MKB-handbok; Miljékonsekvens-
beskrivning for vagar och jarnvagar, Handbok Metodik, publikation 2011:090
och Trafikverkets oOvergripande krav for fysisk planldggning av végar och
jarnvagar, TDOK 2012:1151 ligger till grund foér utformningen av MKB-
handlingen samt synpunkter fran genomférda samrad.

En MKB ska innehalla redovisning av vilka direkta och indirekta miljoeffekter
och konsekvenser som vagprojektet sannolikt medfor, samt vad projektet
innebéar for uppfyllelsen av bland annat miljokvalitetsnormer, hushallning med
mark- och vattenomraden samt faststéllda miljokvalitetsmal.

Alternativ lokalisering och utformning ska redovisas samt ett sa kallat
nollalternativ, det vill séga en beskrivning av konsekvenserna om projektet inte
kommer till stand. I en MKB som ingar i en vagplan ska behovet av atgarder som
kan forebygga, begransa och/eller kompensera eventuella skador redovisas.
Aven behov av uppféljning ska beskrivas.

MKB:n ska godkannas av lansstyrelsen innan vagplanen faststalls.

Pa vagplanens plankarta samt i planbeskrivningen ska det framga vilka atgarder
som kommer att genomforas inom det avgransade vagomradet. Vagplanen utgor
tillsammans med MKB:n ett underlag for den fortsatta projekteringen.

Forslag pa innehallsforteckning i MKB:

1. Sammanfattning
1.1. Bakgrund och syfte
1.2. Den nya véagen
1.3. Beskrivning av projektomradet
1.4. Konsekvenser
1.4.1. Byggskedet
1.4.2. Den fardiga vagen
2. Beskrivning av vagprojektet
2.1. Bakgrund och nulége
2.2. Nuvarande planerad markanvandning
2.2.1. Kommunala planer
2.2.2. Riksintressen
2.3. Syfte och projektmal
2.4. Projektets planering och provning
2.4.1. Historik
2.4.2. Vagens planlaggning

2.4.3. Utredda samt avfardade alternativ
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2.4.4. Bygghandling och drifttagande
2.5. Projektets omfattning och skeden

2.5.1. Byggskedet fér om- och nybyggnaden av vagen

2.5.2. Trafikanlaggningen

2.5.3. Trafikprognoser

Beddmningar i miljokonsekvensbeskrivningen
3.1. Miljokonsekvensbeskrivningen och dess syfte
3.2. Avgransningar

3.2.1. Avgréansning i sak

3.2.2. Geografisk avgransning

3.2.3. Tidsmassig avgransning
3.3. Nollalternativ

3.3.1. Forutsattningar

3.3.2. Beskrivning av nollalternativet
3.4. Metod och bedémningsgrunder

3.4.1. Metod

3.4.2. Bedémningsgrunder

3.4.3. Osakerheter i bedémningarna
3.5. Samhallsmal

3.5.1. Transportpolitiska mal

3.5.2. Nationella miljokvalitetsmal
3.6. Generella miljobestammelser

3.6.1. Allmanna hansynsregler

3.6.2. Hushallningsbestammelser

3.6.3. Miljokvalitetsnormer

Projektets miljoeffekter och miljokonsekvenser
4.1. Varderingsgrunder
4.2. Landskap

4.2.1. FOrutsattningar

4.2.2. Underlagsmaterial

4.2.3. Beddmningsgrunder

4.2.4. Osakerheter

4.2.5. Inarbetade atgarder

4.2.6. Paverkan, effekter och konsekvenser
4.3. Kulturmiljo

4.3.1. Forutsattningar

4.3.2. Underlagsmaterial



4.3.3. Beddémningsgrunder

4.3.4. Osakerheter

4.3.5. Inarbetade atgarder

4.3.6. Paverkan, effekter och konsekvenser
4.4. Naturmiljo

4.4.1. FOrutsattningar

4.4.2. Underlagsmaterial

4.4.3. Bedomningsgrunder

4.4.4. Influensomrade

4.4.5. Osakerheter

4.4.6. Inarbetade atgarder

4.4.7. Paverkan, effekter och konsekvenser
4.5. Méanniskors hélsa och sékerhet

4.5.1. Forutsattningar

4.5.2. Underlagsmaterial

4.5.3. Beddémningsgrunder

4.5.4. Osékerheter

4.5.5. Inarbetade atgarder

4.5.6. Paverkan, effekter och konsekvenser
4.6. Friluftsliv och rekreation

4.6.1. FOrutsattningar

4.6.2. Underlagsmaterial

4.6.3. Beddbmningsgrunder

4.6.4. Osakerheter

4.6.5. Inarbetade atgarder

4.6.6. Paverkan, effekter och konsekvenser
4.7. Vatten

4.7.1. Forutsattningar

4.7.2. Underlagsmaterial

4.7.3. Beddémningsgrunder

4.7.4. Osakerheter

4.7.5. Inarbetade atgarder

4.7.6. Paverkan, effekter och konsekvenser
4.8. Markanvandning och naturresurser

4.8.1. Forutsattningar

4.8.2. Underlagsmaterial

4.8.3. Bedomningsgrunder



4.8.4. Osakerheter
4.8.5. Inarbetade atgarder

4.8.6. Paverkan, effekter och konsekvenser
4.9 Klimat
4.9.1. FOrutsattningar
4.9.2. Underlagsmaterial
4.9.3. Beddmningsgrunder
4.9.4. Osakerheter
4.9.5. Inarbetade atgarder
4.9.6. Paverkan, effekter och konsekvenser
5. Vardering och samlad bedémning

5.1. Maluppfyllelse relevanta miljokvalitetsmal
5.1.1. Begransad klimatpaverkan
5.1.2. Levande sjoar och vattendrag
5.1.3. Grundvatten av god kvalitet
5.1.4. Myllrande vatmarker
5.1.5. Levande skogar
5.1.6. Ettrikt odlingslandskap
5.1.7. Ettrikt vaxt- och djurliv
5.1.8. God bebyggd miljo

5.2. Samlad bedémning av relevanta miljoaspekter

5.3. Projektet i forhallande till hansynsreglerna
5.3.1. Bevisborderegeln (2 kap 1 § miljobalken)
5.3.2. Kunskapskravet (2 kap 2 § miljobalken)
5.3.3. Forsiktighetsprincipen (2 kap 3 § miljébalken)

5.3.4. Produktval, hushallning och minskande av avfallets méangd och
farlighet (2 kap 4-5 88 miljobalken)

5.3.5. Val av plats (2 kap 6 § miljobalken)
5.3.6. Rimlighetsavvagning (2 kap 7 § miljébalken)
5.3.7. Ansvar for skadad miljo

5.4. Bedomning av uppfyllelse av projektmalen

5.5. Miljokonsekvensbeskrivningens inverkan pa projektet

6. Fortsatt arbete

6.1. Nasta steg

6.2. Overforing av miljokrav

6.3. Viktiga fragestallningar

6.4. Tillkommande prévningar
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7. Samréd
8. Litteratur och referenser

5. Avgransningar

MKB:n ska fokusera pa sadant som ar av vikt for det aktuella projektet. Det
innebér att avgransningar behdovs; dar konsekvenser ar av liten eller obetydlig
betydelse behandlas de 6versiktligt eller utesluts helt.

Att avgrénsa arbetet med MKB:n &r inte en atgard som gors en gang for alla.
Under hela processen stélls fragor om vad som é&r relevant, vad som behdver
belysas ytterligare och vad som kan avforas.

5.1.  Geografisk avgransning

Projektomradet for vagprojektet i sin helhet stracker sig fran Nykyrka i Motala
kommun, (")sterg('jtlands lan i soder till norr om Brattebro backe i Askersunds
kommun, Orebro 1an i norr.

MKB:n for den norra delen av projektet ar den ena av tvd som kommer att ingd i
vagplanen och den norra avser ombyggnaden av vag 50 i Askersunds kommun i
Orebro lan. Den soédra delen av projektomrédet, vilket berér Motala kommun i
Ostergoétlands 1an, behandlas i en separat MKB.

Anledningen till uppdelningen ar att lansstyrelserna i de bada lanen ska yttra sig
over MKB:n innan vagplanen gar till beslut om faststéllelse och att
lansstyrelserna har 6nskat en lansvis uppdelning i tva separata MKB:er.

Avgransningen for respektive MKB gar i lansgransen. Av lasbarhetsskél och for
okad forstaelse kommer uppgifter att redovisas 6verlappande denna gréans déar
sa bedoms vara befogat.

Ibland avser en viss uppgift projektomradet i sin helhet och da kommer detta att
anges i MKB-texten.

Vid redovisning av projektets miljopaverkan kan beskrivningarna avse ett
geografiskt omrade som skiljer sig fran projektomradet nar sa bedoms vara
motiverat. Detta omrade, influensomradet, utgérs av det omland som pa ett eller
annat satt paverkas positivt eller negativt av de foreslagna atgarderna.

Influensomradets storlek och avgréansning ar olika for olika miljoaspekter.
Projektets influensomrade néar det galler miljoaspekten vatten ar till exempel
storre an projektomradet i sin helhet. Det beror pa narheten till Vattern och
vattenskyddsomradet for Véattern som omfattar alla storre tillrinnande
vattendrag. Influensomradet nar det galler miljoaspekten buller &r daremot
nagot mindre an projektomradet i sin helhet. Det beror bland annat pa
vagnatets utseende, karaktaren pa vagtrafikbullret och topografin i
projektomradet.
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5.2. Avgrénsning i sak
Foljande miljoaspekter bedomdes tidigare vara de mest betydelsefulla att belysa
infor valet av vagkorridor och da for vagprojektet som helhet:
e Landskap
e Kulturmiljo
o Naturmiljo
e Boendemilj6
e Friluftsliv och rekreation
e Vatten
e Markanvandning/naturresurser
e Klimat

De miljoaspekter ovan som bedémdes vara betydelsefulla fér valet av vag-
korridor har aven beddmts vara de mest betydelsefulla vid framtagandet av
vagplanen for det valda alternativet och for MKB:n for den norra delen av
projektomradet.

Efter genomforande av samrad har aspekten boendemiljo utokats till att avse ett
vidare begrepp; "Méanniskors hélsa och sakerhet”.

Ekosystemtjanster samt jakt och fiske finns medtaget under aspekten
"Markanvandning/naturresurser”.

Forslag till avgransningar avseende miljoaspekter har redovisats tidigare pa
informations- och samradsmoten och har diskuterats under hela planerings-
processen. Diskussionerna fordjupas nu infor fardigstallandet av MKB:n och for
att aven uppfylla kravet pa avgransningssamrad i det &ndrade 6 kap i
miljobalken som tradde ikraft den 1 januari 2018.

5.3. Avgréansning i tid

For beddmning av framtida trafiksituation och som dimensionerings-
forutsattningar har prognosaret 2044 valts, vilket a&r omkring 20 ar efter det att
véagen planeras oppnas for trafik. Den tidsmaéssiga avgransningen av MKB:n
foreslas alltsa vara tiden fram till prognosaret, det vill saga till ar 2044.

6. Om forslaget till nollalternativ i MKB

6.1.  Forutsattningar

Vantade framtida forandringar i omradet ar utokat antal permanentboende i de
bada fritidshusomradena Véastanvik i Motala kommun och Nydalen i Askersunds
kommun. Dels beroende pa att kompletterande bebyggelse planeras, men ocksa
genom att tidigare fritidshus i allt storre utstrackning bebos aret runt. Detta
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medfor att biltrafiken till de bada omradena okar och att efterfrdgan pa
kollektivtrafik och skolskjutstrafik bedoms 6ka i dessa omraden i framtiden.

Andra forvantade forandringar ar att vid generationsvéaxling pa gardarna i
omradet sa 6vergar de areella naringarna till att bedrivas allt mer pa hobbybasis
vid sidan av annat forvarvsarbete. Flera av gardarna antas dverga till i huvudsak
hastgardar i framtiden. Denna utveckling tycks redan ha startat i omradet.

Véatterns varde som dricksvattentdkt beddms Oka vytterligare i framtiden.
Utredningar pagar om att anlagga éverféringsledningar till bland annat Orebro
for framtida dricksvattenforsorjning fran Véattern. Krav pa skyddsatgarder kan
forvantas for befintliga vagpassager inom vattenskyddsomradet for Vattern, i
synnerhet for vagar som ingar i farligt godsstrak.

Den arliga Vatternrundan forvantas fortsatta passera genom omradet under
overskadlig tid.

6.2.  Nollalternativ (referensalternativ)

Nollalternativet beskriver den framtida situationen vid prognosaret 2044 for vag
50 om ingen 2+1-vag byggs och inga atgarder utdver normalt underhall vidtas.
Nollalternativet ska betraktas som den referens som projektets effekter och
konsekvenser jamfors mot och utgor alltsa inte ett atgardsforslag. Det har darfor
ingen betydelse om alternativet bidrar till maluppfyllelse for projektet och om
det &r realistiskt eller inte.

Den utveckling som bor végas in i nollalternativet ar utbyggnad av dubbelspar
mellan Hallsberg och Motala samt en generell trafikokning pa vag 50 som
dampas nagot av utbyggnaden av dubbelsparet, vilket kan minska den
procentuella andelen godstrafik pa vagstrackan nagot i framtiden. Eftersom
direkt jarnvagsforbindelse saknas mellan Askersund och Motala bedoms inte
persontrafiken paverkas i motsvarande grad som godstrafiken till foljd av
utbyggnaden till dubbelspar.

Bullerstérningar i boendemiljéer langs med befintlig vag 50 samt i riksintresse-
och rekreationsomradena utmed Vattern kommer att 6ka med en storre
trafikmangd i framtiden. Nuvarande brister i trafiksdkerheten kommer att
forstarkas.

Nollalternativet medfor inga fysiska intrang i natur- och kulturmiljoer. Ingen
jordbruksmark tas i ansprak. For djur kan barriareffekten dock bli mer pataglig
eftersom trafiken forvantas oka.

Vattern med tillfloden har stort varde for dricksvattentaktsandamal. Vardet
bedoms Oka ytterligare i framtiden. Inga ombyggnadsatgarder vidtas for att
minska risken for olycka eller for att forhindra skador pa omgivningen till foljd
av olycka med farligt gods.

Da nollalternativet inte uppfyller syftet med projektet och inte heller
projektmalen, ar detta ett orealistiskt alternativ. Det vill saga att det utgor ett
rent referensalternativ.
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Nollalternativet kommer att utgora referens vid bedémningarna i MKB:n. Det ar
inte att betrakta som ett atgardsforslag utan beskriver den framtida situationen
for vag 50 om ingen vdagombyggnad sker.

7. Huvudsakliga miljoeffekter

7.1. Byggskedet

Vaganlaggningen, byggvagar och upplag tar plats och gor intrang i natur-,
skogsbruks- och jordbruksmark. Aven mer tillfalliga intrdng kan komma att bli
aktuella i byggskedet pa grund av tillfalliga omledningar av trafik.

En kulturarvsanalys har gjorts samt arkeologisk utredning. Ett fatal
fornlamningar berors pa strackan. Dock kan det fortfarande finnas arkeologiska
lamningar i omradet som inte ar identifierade annu eller kanda lamningar med
osaker avgransning. Lansstyrelsen kommer att besluta om de eventuella
arkeologiska undersdkningar som kan behdvas i det fortsatta arbetet.

Naturmiljon kan paverkas i byggskedet till f6ljd av avverkning, anordnande av
upplag och damning etc i byggskedet.

Damning, nedsmutsning av vagar samt buller och vibrationer kan uppsta under
olika perioder i byggskedet. Sprangning/bergschakt kommer att bli aktuellt.
Information till narboende och verksamheter kommer att ske i god tid innan
sprangningsarbeten pabdrjas.

Sidotag for uttag av bergmaterial beddms inte behovas for projektet eftersom
anvandbara massor finns att tillgd i vaglinjen. Massbalans efterstravas for
projektet som helhet.

Tillfallig grumling kan ske i diken och vattendrag i samband med omgréavning
och anlaggande av trummor. Skyddsatgarder planeras for att minska risken for
grumlingspaverkan pa fisk och andra vattenlevande organismer i byggskedet.

Gravning och andra arbeten kommer att sa langt mojligt undvikas i ravinen intill
Laxbéacken i byggskedet. Bron anlaggs utan omgravning av vattendraget.

Omgravning kommer att ske av Forsaan pa en kortare stracka vid laget for bron
over an. Det beror pa att bron foreslas utforas som en kombinerad bro och
viltport och da behdvs tillracklig hojd i 6ppningen sa att strandpassagerna intill
vattendraget under bron kan utnyttjas for viltpassage aven av storre hjortdjur
(élg, kronhjort). Omgravningen bedéms kunna ske i torrhet. Sedan 6ppnas den
nya faran pa sadant satt att vattnet forsiktigt fors over fran den gamla sa att
grumlingen minimeras. Darefter laggs den gamla faran igen. Forsiktighet
kommer ocksa att iakttas vid utlaggning av erosionsskyddet.

En risk for lackage pa hydraulsystem i entreprenadmaskiner finns samt lackage
av drivmedel vid tankning av arbetsfordon och vid pafyllning av stationéara eller
mobila cisterner. Val av uppstallningsplatser och olika skyddsatgarder kommer
att vidtas for att minska risken for miljoeffekter av eventuella utslapp eller
tillbud i byggskedet.
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Fororenade vagdikesmassor kan patraffas vid schakt intill befintlig vag.
Tjarasfalt med hoga PAH-halter forekommer pa delstrackor av befintlig vag pa
sOdra delen av strackan, ner mot lansgransen mot Ostergotlands 1an. Asfalt med
hoga PAH-halter utgor farligt avfall och ska inte atervinnas eller ateranvandas
for anlaggningsandamal.

Skyddsatgarder for att minska miljoeffekterna i byggskedet kommer att
beskrivas utforligare i MKB.

7.2.  Den fardiga vaganlaggningen

Nybyggnaden av vagen medfor negativa effekter i det natur- och kulturlandskap
som den passerar, framst genom fysiskt intrang, buller och férandrad
landskapsbild. Omraden med hdga natur- och kulturmiljovarden har forsokt
undvikas. Detta ar inte helt enkelt med hansyn till bostéder, verksamheter,
topografin i omradet och de lutnings- och siktkrav som stélls pa den nya végen
av trafiksakerhetsskal samt pa grund av det stora antalet 6vriga intressen och
varden som finns i omradet.

Fa fornlamningar, inga naturreservat och inga Natura 2000-omraden paverkas.
Daremot kan ett intrang pa nagot 10-tal meter kravas i Ostra kanten av det
skogliga biotopskyddsomrade som finns invid Laxbacken. For intranget i detta
omrade planeras en dispensanstkan ges in till Skogsstyrelsen.

Broar, inte trummor, foreslas for vagens passage 6ver Laxbécken och Forsaan.
Detta for att gora det mojligt att bevara sa mycket som mojligt av
ravinmiljéerna. Omgravning av Forsaan ar aktuellt pa en kortare stracka for den
bro med viltpassage som foreslds har. Férutom vagens passage, hansyn till
naturmiljovardena och mojligheter for djur att rora sig utmed de bada
vattendragen, ar buller fér ndrboende och skydd av yt- och grundvatten faktorer
av mycket stor betydelse for utformningen av broarna Over Laxb&cken och
Forsaan.

Som underlag foér projektering och MKB har bland annat ekologisk
landskapsanalys, naturvardesinventeringar och inventering av invasiva arter
genomforts.

Nystrackningen av vagen splittrar upp landskapet och goér intrang i nagra av
angs- och betesmarkerna med hdga naturvarden vid Stordalen, Stora Forsa och
Sodra Karra. Spridningen av arter kan férsamras nagot genom denna dragning
av vagen men Oppenmarksarterna har fortsatt generellt goda mdjligheter till
spridning. En minskning av arealen angs- och betesmark &ar generellt sett
negativt for den biologiska mangfalden. Det storsta hotet ar dock om
mojligheterna att pa ett enkelt satt fora djur till betesmarkerna férsvinner; Kan
inte betesmarkerna betas kommer naturvardena i de berérda betesmarkerna att
forsvinna. Atgarder for &tkomst till dessa marker gér det méjligt att fortsatt
flytta djur och att havda éngs- och betesmarkerna.

I héjd med Dalmark och Slatrask forekommer ett stérre sammanhangande parti
som domineras av barrskog men aven har inslag av blandskog. Omradets storlek
och dess inslag av marker med hoga naturvarden visar pa stor potential for
biologisk mangfald. Den nya vagstrackningen har anpassats genom att
omradena med de hogsta vardena har forsokt undvikas.
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Vagen utgor idag och kommer dven fortsattningsvis att utgdra en barriar for djur
och manniskor. Samtidigt som anldggandet av gang- och cykelvdg med
planskilda passager gor att passerandet av vagen kan ske pa ett betydligt sékrare
satt an tidigare. Viltstangsel och tva planskilda passager for storre hjortdjur
samt nagra sakra passager for smavilt okar sakerheten for djuren och for
trafikanterna. En viltpassageplan har tagits fram som underlag for projektering
och MKB.

En riskutredning avseende vatten har genomforts som tar upp saval
vattenkvalitet, floden och flodeshastigheter som omraden med och utan formellt
yt- och grundvattenskydd. Riskutredningen utgtér del i underlaget for
projektering och MKB. Den ar av stor betydelse fér hdjdsattning av vagen och
for placering av bland annat portlagen och hdégkapacitetsracken samt vid
utformning av diken, trummor och broar.

Skyddet for yt- och grundvatten dkar genom ombyggnaden av vagen till en mer
trafiksaker sddan och genom att hogkapacitetsracken kommer att anvands vid
vagens passage genom vattenskyddsomraden. Dikena utformas for fordrojning
av vagdagvattnet och pa sadant satt att vagdagvatten inte direktavrinner till
vattendragen som ingar i vattenskyddsomradet for Vattern. Risken for
avakningar minskar och darmed ocksa risken for utslapp av drivmedel eller
farligt gods i vattenskyddsomradena i samband med olyckor. Risken for ett
direktutslapp till S6dra Karraviken i Vattern vid olycka kommer att minska
avsevart nar vag 50 anléaggs langre 6sterut och merparten av trafiken flyttar dver
pa den nya strackan.

Det kommer att finnas bostader beldgna nara vagen och darmed i bullerutsatta
lagen. Antalet minskar dock totalt sett genom att vdagen nyanlaggs langre
Osterut. Effekterna for enskilda fastigheter kommer att belysas i en
bullerutredning. Denna kommer att tas fram nar underlaget i form av nya
vagens plan och profil finns framtagen. Resultatet av bullerutredningen och
forslag pa skyddsatgarder kommer att presenteras i MKB:n.

Intrang kommer att ske i jord- och skogsbruksmark. Malsattningen &r att sa
langt mojligt behalla barkraften i sa val enskilda fastigheter som i de areella
naringarna i omradet i stort. Trafikverket kommer i markférhandlingsprocessen
att ersétta intrang samt medverka till fastighetsombildningar och markbyten.

Intrang i batnadsomraden och paverkan pa diken i markavvattningsforetag kan
inte helt undvikas. Ersattning for intrdng samt omprovning eller avveckling av
markavvattningsféretag kan komma att aktualiseras.

Olika typer av skyddsatgarder inarbetas i vagplanen. Dessa atgarder kommer att
redovisas i MKB:n.
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8. Kommande anmalningar och prévningar

8.1.  Prévningar som ingar vid faststallelse av vagplanen

Ett antal olika prévningar kommer att behdvas for att kunna genomféra
vagprojektet. Nagra av dessa sker i samband med faststallelsen av vagplanen, sa
som provning av biotop- och strandskyddsdispenser samt paverkan pa
naturmiljon (*12:6-samrad”).

Generellt skyddade biotoper forekommer i projektomradet, sd& som diken,
akerholmar, stenmurar och alléer i jordbruksmark och nagra av dessa kommer
att paverkas vid vagombyggnaden. Pa vilket satt kommer att redovisas i MKB
tillsammans med forslag pa skydds- eller kompensationsatgarder. Paverkan
bestar i huvudsak i gravning i diken i jordbruksmark for nedlaggning av
trummor.

Strandskyddade omraden vid vattendrag kommer att bertras. For detta sker
ocksa dispensprovningen i samband med faststallelseprévningen. Underlag for
provningen kommer att redovisas i MKB. Den anmalan/tillstandsprévning av
vattenverksamhet som kan krévas hanteras daremot separat fran
faststallelseprovningen, se nedan.

Utbver de prévningar som sker inom ramen for faststallelsen av vagplanen,
listas nedan de ytterligare anmalningar, tillstand och dispenser som beddms
behovas for att kunna genomfora vagprojektet.

8.2.  Anmalan jordbruksmark

Anmaélan enligt 12 kap miljobalken till lansstyrelsen om att ta jordbruksmark ur
produktion behévs om detta skulle bli aktuellt for mark utanfor faststallt
vagomrade.

Atgarder for att mojliggora fortsatt brukande planeras, men anmalan kan
eventuellt behévas vid anlaggande av enskilda vagar (som inte faststélls i
vagplanen), eller for andra sidoatgarder utanfor faststallt vagomrade.

8.3.  Anmalan miljéfarlig verksamhet

Anmalan kan behdvas for t ex anvandning av avfall for anlaggningsandamal, t ex
om schaktmassor anvands i bullervallar. Anmalningsplikt enligt 9 kap
miljobalken galler ocksa for t ex uppstéllning av mobil kross.

8.4. Anmalan avhjalpandeatgard

En avhjalpandeatgard i ett fororenat omrade (efterbehandling, sanering) ska
anmalas enligt 28 § forordningen om miljofarlig verksamhet och hélsoskydd till
tillsynsmyndigheten innan arbetet pabdrjas. | princip raknas all bortgravning,
overbyggande och annat som kan paverka spridningen av fororeningen som en
avhjalpandeatgard.
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Vid stickprovtagning pa vagdikesmassor och asfaltbelaggning har tjarasfalt med
hoga halter PAH patraffats pa ett fatal platser samt alifatiska kolvaten, PAH- och
blyfororeningar i vagdikesmassor pa nagra platser. Tillsynsmyndigheten har
underréattats. Anmalan om avhjalpandeatgard kommer att ske i byggskedet.

8.5. Anmalan for samrad

Anmalan for 12:6-samrad enligt miljobalken kommer att bli aktuellt for atgarder
som kan paverka naturmiljon och galler i omraden utanfor det i vagplanen
faststallda vagomradet. Anmaélan sker till lansstyrelsen. Sadana atgarder som
kan bli aktuella ar t ex tillfalliga upplag, enskilda vagar och byggvéagar och som
inte kraver ndgon annan typ av tillstand eller anmalan enligt miljcbalken.
Atgarder for skogsbruket anmails till Skogsstyrelsen.

I samband med anmaélan for 12:6-samrad enligt miljobalken brukar ocksa
anmalan enligt 2 kap kulturmiljolagen lamnas in till 1ansstyrelsen. Det vill sdga
anmalan for atgarder som kan komma att paverka fornlamningar.

8.6.  Ansokan om tillstand till ingrepp i fornlamning

Lansstyrelsen kommer att besluta om de arkeologiska understkningar som
behovs i det fortsatta arbetet. Darefter ansoker Trafikverket om tillstand for att
gora intrang eller ingrepp i eller intill de fornlamningar som inte gar att undvika
att paverka vid ombyggnaden av vagen. Det kommer att vara fa fornlamningar
som berdérs pa strackan.

8.7.  Ansokan om dispens fran det generella biotopskyddet

Dispens behovs om intrang sker i ett generellt biotopskyddat omrade utanfor
faststallt vagomrade, exempelvis i samband med anlaggande av enskild véag.

For omraden som ingar i vagplanen hanteras fragan vid faststallelsen av
véagplanen enligt vad som har beskrivits i 8.1 och ytterligare dispensansdkan
behovs da inte.

8.8.  Ansodkan om dispens fran beslut om skogligt biotopskydd

Ett intrdng pa nagot 10-tal meter kan komma att kréavas i Gstra kanten av det
skogliga biotopskyddsomrade invid Laxbacken som ar beslutat av
Skogsstyrelsen. Vid eventuellt intrang i detta omrade vid anlaggandet av bron
Over Laxbacken kommer en dispensansdkan ges in till Skogsstyrelsen.

8.9.  Ansokan om dispens fran strandskyddsbestammelserna

Dispens behdvs om atgarder vidtas i omrade med strandskydd och omradet ar
belaget utanfor faststallt vagomrade.

For omraden som ingar i vagplanen hanteras fragan vid faststallelsen av
vagplanen enligt vad som har beskrivits i 8.1 och ytterligare dispensansdkan
behovs da inte.
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8.10. Ansdkan om artskyddsdispens

I Artskyddsforordningen listas alla fridlysta arter (i bilagorna 1 och 2). For en
atgard som riskerar att paverka en art pa ett satt som ar forbjudet enligt
artskyddforordningen far Lansstyrelsen medge dispens i det enskilda fallet.

Artskyddsdispens kommer att sékas om och nar det &ar klart vilka arter som
berors och hur. Kompletterande naturvardesinventering kommer att utféras pa
nagra platser varen 2018.

8.11. Anmalan/ansokan om tillstand vattenverksamhet

For vattenverksamhet kravs generellt tillstdnd fran mark- och miljédomstolen.
For vissa mindre omfattande vattenverksamheter racker det med anmaélan till
lansstyrelsen. FOr vattenverksamheter dar det ar uppenbart att varken allménna
eller enskilda intressen paverkas negativt kravs varken anmalan eller tillstand.

Ombyggnaden av vag 50 kommer att krdva anmalan om vattenverksambhet till
féljd av omgravning av vattendrag samt nedlaggning av trummor etc.

Preliminart bedoms det behdvas tillstand for gang- och cykelvagens anlaggande
i Brattebro backe och norr dar om. Flytt av dike/back behovs pa en langre
strdcka och arbetena berdr dven ett markavattningsféretag dar diket/backen
ingar.

Om det & anmalan eller ansokan om tillstand som kommer att behovas for
arbetena i Forsaan &ar annu inte helt klart. Preliminart bedoms arbetena i
vattendraget (avgransat vid hogsta forutsebara vattenstand) komma att vara
tillstandspliktiga.

8.12. Ansokan om dispensttillstand vattenskyddsforeskrifter

Dispens fran vattenskyddsforeskrifterna for Vattern och tillstand kommer att
sokas for de fall detta kravs enligt foreskrifterna. Tillstand kréavs t ex for
schaktning i vattenskyddsomradet.

Dispens kravs for bland annat uppstélining av tankar, tankbilsslap,
transportbehallare etc med branslen eller andra kemiska produkter om volymen
uppgar till mer an 250 liter. Dispens kan bara beviljas om det finns sarskilda
skal. Dispensansokningar bedoms inte sarskilt troliga, da upplag inte planeras
anordnas intill vattendragen som ingar i skyddsomradet for Vattern.
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8.13. Ansokan om dispens och tillstand till markavvattning

Att anlégga diken langs med vagar enbart for att avvattna vagkroppen och
transportera dagvatten fran véagen ar inte markavvattning. Men om véagbanken
varaktigt maste skyddas mot vatten fran ett vattenomrade eller hoga
grundvattennivaer sa ar det markavvattning eftersom atgarderna behdvs for att
oka fastighetens lamplighet for att bygga vagen. | sddra Sverige rader ett
generellt forbud mot markavvattning. Darfor behdvs dispens fran forbudet for
att sedan kunna soka tillstand till sjalva markavvattningsatgarden. Preliminar
beddmning ar att markavvattning inte behdvs for att bygga vagen.

8.14. Omprévning markavvattning

Flera markavvattningsforetag ar bertérda av vagplanen. Om sjalva anldaggningen
forandras behover tillstandet omprovas. Det kan ske i samband med att
Trafikverket soker tillstand till vattenverksamhet. Foretaget
(samfalligheten/markagarna) blir da sakagare vid prévningen och har mojlighet
att bevaka sina rattigheter. Eller sa kan Trafikverket komma Gverens med
samfélligheten som kan anséka om omprévning. Dialog kommer att hallas med
berérda.

Om det uppstar en 6kad belastning pa markavvattningsanlaggningen utan att
denna forandras i ovrigt, kan foretaget/samfalligheten kompenseras antingen
genom en engangsersattning eller genom att Trafikverket gar in som deltagare i
samfalligheten. I det senare fallet behévs en omprdvning av andelstalen.

Eventuell omprovning eller avveckling av markavvattningsforetag sker efter
ansOkan hos mark- och miljédomstol.

20



21



@
0 TRAFIKVERKET

Trafikverket, 631 80 Eskilstuna. Bestksadress: Tullgatan 8.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 99 97

www.trafikverket.se



	1. Miljöbedömning
	1.1. Miljöbedömning vägplan
	1.2. Om avgränsningssamrådet och detta samrådsunderlag

	2. Syftet med vägprojektet
	3. Områdesbeskrivning
	4. Innehållet i miljökonsekvensbeskrivningen
	5. Avgränsningar
	5.1. Geografisk avgränsning
	5.2. Avgränsning i sak
	5.3. Avgränsning i tid

	6. Om förslaget till nollalternativ i MKB
	6.1. Förutsättningar
	6.2. Nollalternativ (referensalternativ)

	7. Huvudsakliga miljöeffekter
	7.1. Byggskedet
	7.2. Den färdiga väganläggningen

	8. Kommande anmälningar och prövningar
	8.1. Prövningar som ingår vid fastställelse av vägplanen
	8.2. Anmälan jordbruksmark
	8.3. Anmälan miljöfarlig verksamhet
	8.4. Anmälan avhjälpandeåtgärd
	8.5. Anmälan för samråd
	8.6. Ansökan om tillstånd till ingrepp i fornlämning
	8.7. Ansökan om dispens från det generella biotopskyddet
	8.8. Ansökan om dispens från beslut om skogligt biotopskydd
	8.9. Ansökan om dispens från strandskyddsbestämmelserna
	8.10. Ansökan om artskyddsdispens
	8.11. Anmälan/ansökan om tillstånd vattenverksamhet
	8.12. Ansökan om dispens/tillstånd vattenskyddsföreskrifter
	8.13. Ansökan om dispens och tillstånd till markavvattning
	8.14. Omprövning markavvattning


