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Vi éir glada, nyfikna och genuint forviintansfulla infor att detta viigprojekt skall genomforas.
Startstrickan har varit lang och forvissningen om att byggstarten for den sista utbyggnads-
etappen pa den del av riksviig 50 som ligger i var trakt rycker allt nirmare kinns mycket,
mycket bra! Vi har foljande synpunkter efter att i samrad med Sydniirkes Byggforvaltning och
Sydniirkes Miljoforvaltning ha ldst samradshandlingen.

Val av strackningsalternativ

Vi vill bestimt motsitta oss alternativ 0+. Vi anser att mycket lite talar for strickningen och den utgér
ocksa det alternativ som far flest markeringar med bedomningen “Talar emot val av detta alternativ” i
Trafikverkets sammanstillning av de tre aterstaende alternativen. Denna bedomning ges rubrikerna
“Boendemiljo, Friluftsliv/rekreation, Geoteknik, Byggbarhet, Paverkats av tidigare plan, Ledningar,
Robusthet i driftskedet och Paverkan pa riksintressen”. Det dr bara under rubriken “Naturmiljo” som
alternativet anses bittre 4n de tva andra och detta i forsta hand som en f6ljd av att man till stor del
anvinder ianspraktagen mark. [ 6vrigt konstateras i avsnittet rérande naturmiljo att de tre alternativen
ar ungefir likvédrdiga. Om vi tittar ndrmare pa “Boendemiljo” konstaterar vi att alternativ 0+ ger 97
bullerstorda fastigheter medan alternativ 2 och 8 ger 27 respektive 28, varav endast ett tiotal i bada
alternativen idag inte har nagra bullerstérningar fran vagen.

Aterstar alltsa alternativ 2 och 8. Eftersom man 1997 tog fram en arbetsplan for nybyggnation av vig
enligt alternativ 2 och denna strickning har blivit accepterad i bygden har fastighetsigare ldngs
strickan lidnge varit instédllda pa att vigen kommer att dras i detta ldge. | samband med det omtag som
har gjorts i planeringen av den nya vigen har flera strickningsalternativ utretts, bland annat tva ostliga
alternativ som nu har strukits med tanke pa 100 Mkr i 6kad kostnad och for dalig nettonuvérdeskvot.
Vi beklagar detta eftersom vi gérna hade sett nagot av dessa alternativ. I valet mellan alternativ 2 och 8
vill vi fororda det sedan tidigare accepterade och planerade alternativ 2. Vi anser inte att alternativ 8
tillfor s& ménga positiva aspekter, att det skall féridndra det tidigare faststéllda strackningsalternativet. I
Trafikverkets sammanstéllning har alternativ 2 ingen markering pa Talar emot val av detta alternativ”
medan alternativ 8 har det i "Péaverkats av tidigare plan och Masshantering/massbalans”. Alternativ 2
har bara markeringar pa Talar for val av detta alternativ’” och “’Talar varken for eller emot detta
alternativ”. Inget av utvirderingskriterierna talar alltsa tydligt mot alternativet. Detta faktum torde ge
en bra vigledning infor beslut.
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Féljande delar av vart svar i samradet kommer att utga fran att alternativ 0+ inte ar aktuellt, da vi anser
att det dr en orimlig tanke att forverkliga det med tanke pa de uppenbara aspekterna boende och nérhet
till Viattern i kombination de hinder som anges i samradshandlingen.

Vagstandard

For att vidgen skall bli framkomlig pa lang sikt anser vi att endast 2+2 och 2+1-l6sningar i praktiken &r
acceptabla som standard i straket. Malet 30-40 % omkd&rningsprocent bor inte underskridas och
ambitionen bor ligga ndrmare 40 % 4n 30 for att fa en bra helhet i straket. Vi vill starkt patala vikten
av att vigen har en jimn hastighetsstandard om 100 km/h. I de delar av vagen som ligger i Askersunds
kommun finns inga sé stora korsningar att hastighetssé@nkningar i korsningarna kan motiveras. Vi har
flera bra exempel pa plankorsningar med denna hastighet, till exempel langs den nybyggda riksvig 49
mellan Olshammar och Rude.

Gang- och cykel
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Vi ser fram emot 16sningen dér cyklister kan anvinda delvis nyanlagd gang- och cykelvig och delvis
den nuvarande riksvidg 50 som kommer att bli lagtrafikerad nédr den nya é&r klar. Alla punkter dir gang-
och cykelvigen eventuellt passerar vig 50 maste utforas planskilda. De norra delarna av vigen i
projektet Rude — Askersund - Asbro utformas pa detta sitt. Bortsett fran den felande linken mellan
Stjernsund och Hammar finns darfér inom kort bra cykellosningar pa lagtrafikerad vég eller enkom
gang- och cykelvig dnda fran Hallsberg till korsningen vig 50/585. samt fran Hallsberg till



Askersunds SKRIVELSE - sid 3
KOMMUN

Olshammar. Att utforma den nya vig 50 pa ett sadant sitt att passager 6ver végen sker i plan vore ett
mycket ovilkommet steg bakat i den storskaliga planeringen av cykelvégnitet.

Vi vill pdpeka att man i samradshandlingen anger att gang- och cykelvigen norrut skall ga fram till
korsningen vig 50/585 mot Zinkgruvan. Detta forutsitter att gang- och cykelvidgen anldggs pa den
ostra sidan om vig 50. Ifall den skulle anléiggas pa den vistra sidan maste den antingen byggas med
planfri passage vid korsningen eller ga fram till ett lige 450 m langre norrut, dar man nar en befintlig
lagtrafikerad tunnel under vig 50. Pa sa sitt kan skapa en planskild passage och fortsittning mot
Harge utan passage av vig 50, se illustration. Losningen kompletterar den befintliga planskilda
pasasagen vid Sénna pa ett bra sitt.

Gang- och cykelvignitet torde utformas sa att det ansluter att kollektivtrafikpunkter och
pendlarparkeringar. De planskilda passager under vdg 50 som planeras i omradet skall ha en separat
gang- och cykelbana finns i passagen. Detta dven i de fall som det inte finns enkom géng- och
cykelvig fore och efter passagen. For att skapa trygghet i passagerna bor de vara belysta.

Askersunds kommun deltar i projektet bilfri cykelvég runt Vittern”. De nyanlagda delarna av gang-
och cykelvignitet bor utforas sa att de kan bli en del av den cykelled som planeras. Till exempel anser
vi att ett minimikrav pa gang- och cykelvigen skall vara att den &r asfalterad och att den skyltas enligt
Trafikverkets nya program for detta. Vi dr givetvis mana om goda gang- och cykelvigsstrak dven
soderut, mot Motala.

Pendlarparkering och kollektivtrafik

Vi ér positiva till att det planeras for parkeringsmdojligheter for pendlare. Dessa bor vara beldgna sé att
géng- och cykelvigar ansluter pa ett bra sitt samt att de ligger vid naturliga bytespunkter till
kollektivtrafik. Lagen for pendlarparkeringar bor diskuteras narmare i ett senare skede i processen, nir
strackningsalternativ har valts.

Betriffande kollektivtrafikens behov vill vi framhélla vikten av samrad med de bédgge regionernas
kollektivtrafikmyndigheter.

Lantbrukets behov

Lantbruket dr en viktig néring i trakten. Genom maskinsamarbeten och spridda akermarker kommer
stora och langsamma maskiner regelbundet att dka pa vigen. Det dr darfor viktigt att vigen utformas
sa att maskinerna far plats och att sidordckena siétts som sldntracken. Bild 26 och 27 i
samradshandlingen visar tva vigsektioner med alternativa sidordckesséttningar, av vilka vi forordar
bild 27 med sléntricken. Da ryms stora maskiner och de kan i nédvéndiga fall hélla ut for att slippa
om utryckningsfordon. Vi forutsitter ocksa att LRF och berérda markédgare ges majlighet till tidig
dialog om hur mgjligheten att nd markomraden utformas.

Mojlighet till stopp

Stora Hammarsundets rastplats dr mycket uppskattad och vi ser gérna att skyltning finns ldngs den nya
végstrickan, som forvarnar om att rastplatsen ar relativt narbeldgen. Vi vill ocksa fororda att SOS-
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fickor anlidggs ldngs strickan, framfor allt pa de delar som blir enkelfiliga. Detta ger mojlighet att bli
av med kranglande fordon samtidigt som lantbruksmaskiner kan sldppa om koer.

Buller och vibrationer

Vi forutsitter att erforderliga buller- och vibrationsmétningar kommer att goras infor byggnationen
och att lokalbefolkningens synpunkter tas pa stort allvar.

Vatterns vattenskyddsomrade

Vittern &r en viktig dricksvattentidkt och just nu pagar skyltning vid vdgnat och andra strategiska
platser med information om att sjon och dess nérhet dr vattenskyddsomrade. Vagprojektet forutsitts
omfatta erforderlig skyltning om vattenskyddsomréadet vid den nya végen.

Helheten i straket och gestaltningsprinciper

Den aktuella vigstrickan dr en del av Bergslagsdiagonalen och dess delstricka mellan E4 vid Mjolby
och E20 vid Brindasen. Vi upplever att malstandarden i straket varierar kraftigt, ddr de delar som har
byggts i Ostergotland har en avsevirt hogre ambitionsniva och standard 4n de i Orebro lidn. Detta trots
att de stora trafikméngderna finns hos oss, bade pa huvudvigen och pa anslutande véagar. Vi ér djupt
forbryllade dver detta! Nu 4r ldget som det 4r och vi dr darfor angelédgna om att strickan Nykyrka -
Brattebro utformas pa ett sadant sitt att den utgér en bra 6vergang mellan den norra och den sédra
delen i straket. Till exempel kan man leta och prioritera gemensamma n@mnare mellan delstrickorna
vad giller belysningar, val av mittricken, hur skyltstillage utformas med mera. Aven det
landskapsarkitektoniska uttrycket far garna harmoniera sé att man inte upplever att man passerar ett
antal olika separata avsnitt. Vi uppskattar ambitionen att lata karaktaristiska lokala forutsittningar som
bergskirningar och kuperad terridng prigla vigmiljon, snarare @n att exempelvis stora sprutsddda
slanter anldaggs.

Vi ser fram emot fortsatt samarbete och den forestaende byggstarten och pa sikt invigning av
den sista etappen pa detta viktiga viigstrak!

Per Eriksson (S)

Kommunstyrelsens ordférande
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Trafikverket

KS § 228

Yttrande om samradshandling viig 50 Nykyrka — Brattebro backe
Dnr: 2015.159

Arendebeskrivning

Trafikverket har skickat en samradshandling for val av lokaliseringsalternativ av
riksvég 50, strickan Nykyrka-Brattebro. Forslaget till yttrande bygger pa att
kommunen motsitter sig breddning i befintlig strickning dels p& grund av nérheten
till Vittern med de miljoméssiga risker detta medf6r samt stérningen av boende.

Beslutsunderlag

Kommunledningsforvaltningens tjénsteskrivelse 2015-11-04
Forslag till yttrande 2015-11-04

Trafikverkets samrédshandling 2015-10-09

KSAU § 174

Kommunstyrelsen beslutar

att avge foreslaget yttrande till Trafikverket.
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