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LASANVISNING

Denna samradshandling dr utformad utifrén Trafikverkets generella anvisningar samt
utifrdn sirskilda onskemadl i projektet. Ett textavsnitt har lagts till om uppfyllelse av
miljobalkens hénsynsregler, inklusive den s& kallade lokaliseringsprincipen (avsnitt
7.3.3). Mél och principer for gestaltning ingdr som ett eget kapitel i samrddshandlingen
(Kapitel 8).

Till samradshandlingen hor ocksé ett antal bilagor, déaribland kartor som kan underlitta
forstaelsen av texten.

Rapporterna fran den kulturarvsanalys, respektive den naturvirdesinventering som har
genomforts i utredningsomradet finns bifogade i sin helhet (Bilaga 7 och Bilaga 8). Mer
detaljerade beskrivningar av omridena med naturvirden redovisas i Naturvirdes-
inventeringen tillsammans med foton fran dessa omréden (Bilaga 8).



1. Sammanfattning

Vig 50 tillhor en av de viktigaste transportlankarna i landet och ir ett utpekat strak som
ingér i det nationella huvudvéagnatet for ldngviga godstransporter, NVN-1. Den sodra
delen frén E4 vid Mjélby och upp till Borldnge ingér i det nationella stamvégnétet och
ingér aven i den sa kallade Bergslagsdiagonalen.

Ambitionen med NVN-1 ar att attrahera tung trafik och att kvaliteten i nétet ur olika
aspekter ska vara bittre dn pa alternativa vigar. Effekterna av att koncentrera den tunga
trafiken till vissa utpekade vagar har visat sig vara goda ur bide foretagsekonomiskt och
samhaéllsekonomiskt perspektiv. Dessutom blir miljo- och trafiksikerhetseffekterna etc.
goda. For att na detta bor nitet ha jamn standard vad géller framkomlighet, drift- och
underhéll, jamnhet samt vara mindre storningskénsligt. Strackan mellan Nykyrka och
Brattebro backe ar en flaskhals i omkringliggande motesseparerade eller planerade
motesseparerande vagstrak.

Den befintliga vagstrackan som denna samradshandling omfattar ar cirka 16,3 km lang.
Mellan Nykyrka och Medevi ar linjeforingen relativt god med bredden cirka 9 meter och
90 km/timme. Mellan Medevi och Brattebro backe sjunker standarden med vigbredden
cirka 6,5 meter och 70 km/ timme samt ett stort antal fastighetsutfarter. Hela strackan
saknar motesseparering. P4 grund av det hoga trafikarbetet pa vigen sd uppstar en
begrinsad framkomlighet och trafiksikerhetsproblem. Detta, tillsammans med
vagstrackans vikt i ett storre strak, ger stora brister i det aktuella vignatet.

Projektmalen ar att viag 50 ska ha en hog transportkvalitet och att vig 50 ska ha en hog
trafiksdakerhet. Skyddet for Vattern som dricksvattentiakt ska stidrkas och vigens
lokalisering ska inte medféra mer adn ldg péverkan pa de utpekade riksintressena i
omradet. Konkretisering av mélen ovan dr att riksvig 50 pa sikt ska vara en motesfri
landsvdag med referenshastigheten 100 km/timme. De atgirder som foreslds pa strackan
ska ocksa s& langt som mojligt bidra till att 6vriga transportpolitiska mal uppfylls.

Vig 50 utformas som motesfri landsvag med sektioner med 2+1 korfilt. Sektioner med
2+1 korfalt ska utformas si att 2-filtsdelen véxlar sida i intervall om normalt 1-2,5
kilometer. En indelning i delstrackor som vixelvis har tvd korfilt i en riktning gor att
omkorningar kan goras pa ett trafiksdkert sdtt. Korfalten kan dven utformas som 1+1
strackor samt 2+2 striackor. I sodra delen av utredningsomrédet, diar befintlig vig &ar
nédgot bredare, foreslds att vag 50 breddas i ungefarlig befintlig striackning. P4 delar av
denna stricka kommer dock profiljusteringar behdva goras for att klara sikten enligt
Trafikverkets regelverk.

En motesseparering av aktuell del av vig 50 ger en 6kad hastighet pa vigen vilket innebar
att tillgdngligheten och framkomligheten Okar. Moétessepareringen medfor dven Gkad
trafiksdkerhet. Den hogre hastigheten medfor att ny vig 50 minskar restiden jamfort med
dagens situation.

Vag 50 breddad i befintlig strackning ger paverkan intill den nuvarande viagen och ny
mark tas i ansprak i anslutning till denna. Tidigare helt opaverkade omraden berors inte.



Vig 50 i delvis ny strackning ger en positiv inverkan pa bostdderna utmed befintlig vig
samt omradena nira Vattern genom kraftigt reducerade bullernivder. Utbyggnaden ger
dven en mojlighet att utveckla omradena kring befintlig vdg, Forsaviken och Sédra Kirra,
med ytterligare bebyggelse och verksamheter.

Kostnaden for utbyggnad till motesfri landsvig (med 2+1-korfalt), dar strackan Nykyrka-
Medevi breddas i befintlig striackning och strickan Medevi - Brattebro backe gir i
nystrackning, uppgar till cirka 345-365 Mkr.

Kostnaden for utbyggnad till motesfri landsviag (med 2+1-korfalt), dar strackan Nykyrka-
Medevi breddas i befintlig strackning, liksom dven pé striackan Medevi - Brattebro backe,
uppgar till cirka 340-350 MKr.

Att kostnaderna for att bredda vag 50 i befintlig strickning ar relativt sett hoga beror pa
att det behovs parallellvignit, bullerskydd, inlésen av fler bostadshus samt fler
korsningar dn vid anlidggande av vigen i nystrackning mellan Medevi och Brattebro
backe.

Denna samradshandling ligger till grund fér de berérda kommunernas och
lansstyrelsernas sammanvigda standpunkter for val av lokaliseringsalternativ for vag 50,
samt for Trafikverkets stillningstagande.



2. Beskrivning av projektet

2.1. Planlaggningsprocessen

Planeringsprocessen regleras av bestimmelser i viglagen och miljobalken. Projekten
boérjar med att ett samradsunderlag tas fram infor lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan. Processen gér sedan over i skedet samraddshandling. I detta projekt har
flera vagkorridorer for vdg 50 inom utredningsomradet studerats. Arbetet har resulterat i
denna samradshandling. Efter detta fortsdtter planeringsprocessen med val av
korridoralternativ och en vagplan tas fram for det valda alternativet.

Det sker inledningsvis avvigningar mellan olika allminna intressen. Planeringen blir
sedan successivt alltmer detaljerad och avviagningar gors dven mellan allmidnna och
enskilda intressen. Samrid genomfors fortlopande. Hela planerings- och byggprocessen
ar omfattande, vilket gor att tiden fram till fardig vig ofta striacker sig 6ver flera ar. Se bild
1 nedan.

En samradsredogorelse ar upprattad for projektet dar inkomna synpunkter dr samlade.
Se Bilaga 1 Samradsredogorelse.

Enligt viglagen ska en miljokonsekvensbeskrivning, MKB, upprittas for sidana
vagprojekt som av lansstyrelsen bedéms kunna ge upphov till betydande miljopaverkan.
Detta projekt ar ett sadant projekt.

Véagplan/jarnvagsplan

E  Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag Framtagning av

. fér lansstyrelsens beslut om alternativa Framtagmnnfla:nil;nforslag - Kungorande och granskning Faststallelse
:  betydande miljpaverkan lokaliseringar -
Lansstyrelsens beslut om Lansstyrelsens Lénsstyrelsens yttrande
. betydande miljépaverkan godkannande av MKB (tillstyrkande)
SAMRAD

Bild 1. lllustration 6ver planlaggningsprocessen for detta projekt.

2.2. Bakgrund

Vg 50 tillhor en av de viktigaste transportlankarna i landet och ar ett utpekat strak som
ingar i det nationella huvudvignatet for langviga godstransporter, NVN-1. Den sédra
delen fran E4 vid Mj6lby och upp till Borldnge ingar i det nationella stamvignitet och
ingdr dven i den s.k. Bergslagsdiagonalen. Ambitionen med NVN-1 ir att attrahera tung
trafik och att kvaliteten i nétet ur olika aspekter ska vara bittre dn pa alternativa vagar.

Effekterna av att koncentrera den tunga trafiken till vissa utpekade vagar har visat sig
vara goda ur bade foretagsekonomiskt och samhéllsekonomiskt perspektiv. Dessutom blir
milj6- och trafiksdkerhetseffekterna etc. goda. For att na detta bor natet ha jamn standard
vad giller framkomlighet, drift/underhall och vara mindre storningskinsligt. Strackan
mellan Nykyrka och Brattebro backe ar en flaskhals i omkringliggande motesseparerade
eller planerade motesseparerande vagstrak.



Den befintliga vagstrackan som omfattas ar cirka 16,3 km lang. Mellan Nykyrka och
Medevi dr linjeforingen relativt god med bredden cirka 9 meter och 9o km/timme. Mellan
Medevi och Brattebro backe sjunker standarden med en vigbredd pa cirka 6,5 meter och
70 km/timme samt ett stort antal fastighetsutfarter. Hela strickan saknar
motesseparering.

P& grund av det hoga trafikarbetet pa vagen sé uppstar en begriansad framkomlighet och
trafiksdkerhetsproblem. Detta tillsammans med vigstrackans vikt i ett storre strék ger
stora brister i det aktuella vagnitet.

2.3. Atgardsvalstudie

Atgirdsvalstudie har inte gjorts i projektet. En forstudie har tagits fram mellan Nykyrka
och Brattebro backe daterad 2013-02-11. Arbetet med forstudien har bedrivits med
inriktningen att ta fram och jamfora atgarder, vilket motsvarar vad som numera tas fram i
atgirdsvalstudier. Atgirderna i forstudien har sin utgdngspunkt i fyrstegsprincipen som
tacker alla trafikantslag och beror olika ansvariga aktorer. Fyrstegsprincipen innebéar att
behov och problem ska losas:

e genom att pdverka transportbehovet och val av transportsitt,

o genom effektivare utnyttjande av befintligt vignit,

e genom vagforbattringsatgirder och

e isista hand genom nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgarder.

Forstudiens atgirder nir det giller att paverka transportbehov och val av transportsitt,
steg 1 och 2, skulle kunna vara att fora 6ver mer trafik fran vig till jairnvig, utnyttja
kollektivtrafiken mer samt ytterligare uppmuntra samékning. Atgirder enligt dessa steg
bedoms inte inom rimlig tid bidra till méluppfyllelsen som avser en sidker vig med hog
transportkvalitet.

For att uppnd uppsatta mal krivs atgirder enligt steg 3 och 4. Atgirder enligt steg 3 och 4
innebar att aktuell del av vag 50 breddas eller byggs i ny striackning och utformas som
motesfri landsvdg. Vagen ska ha en referenshastighet pd 100 km/h och en relativt hog
procent omkorningsmajlighet i vardera riktningen.

2.4. Tidigare samrad och beslut om betydande miljopaverkan

Samrad genomfordes i samband med genomférande av forstudien 2012-2013. Dessutom
har samrad skett vid ett tidigare framtagande av arbetsplan for strickan Medevi-
Brattebro backe ar 1997, samt for lokaliseringsplanen for strackan Nydalen-Brattebro
backe ar 1994. Atgirder enligt arbetsplanen fran 1997 genomférdes dock aldrig p& grund
av bristande finansiering.

Linsstyrelsen i Orebro lin beslutade 2012-11-26, efter inhimtande av synpunkter frin

Linsstyrelsen i Ostergétlands lin, att genomforande av forstudiens planerade atgirder
kan antas medfora en betydande miljopaverkan.
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Lansstyrelsens motiv samt vigledning infor det fortsatta arbetet var;

e Risk for negativ paverkan pa riksintresse for kulturmiljo vid Medevi brunn.
Breddningen och en uppgradering av viagen kan innebdra intrdng i den
riksintressanta kulturmiljon. Hansyn till miljon i sig samt atgéarder for att minska
storningspaverkan genom vigtrafikbuller maste studeras ingéende i den fortsatta
processen. Hur man l6ser av- och péfarter samt bullerskyddet och avskarmning
rent visuellt mot vigen dr mycket viktigt for bevarande av kulturmiljon och
upplevelsen av denna.

e Risk for paverkan av viardefulla vattenmiljoer (Vattern som dricksvattentakt och
Natura 2000 omride samt Kavlebicken som nationellt vardefullt s6tvatten samt
narliggande grundvattenforekomster). Viktigt att utreda och foresla lampliga
atgarder for att negativ paverkan pé vattenkvaliteten ska kunna undvikas.

e Risk for negativ paverkan pa riksintresset enligt 4 kap miljobalken. Vitterns
strandomréden har betydelse for turismen och friluftslivet i Ostergétland.
Tillgangligheten till viktiga mélpunkter samt mdjligheten att cykla lings med
strackan ar viktiga att studera och diskutera i en bredare samradskrets.

2.5. Andamal och projektmal

De overgripande transportpolitiska méalen &ar att sidkerstdlla en samhéllsekonomiskt
effektiv och langsiktig héllbar transportforsérjning for medborgare och niringsliv i hela
landet. Under det overgripande malet har regeringen ocksa angett funktionsmal och
héansynsmal med ett antal prioriterade omraden. Sett ur Trafikverkets synvinkel ska vig
50 pa strackan Nykyrka - Brattebro backe pa ett indamaélsenligt satt

e utgodra del i en viktig transportldnk i landet och ett utpekat strak for transporter
av farligt gods,

e samt ingd i det nationella huvudvagnitet for ldngvdga godstransporter, den s&
kallade Bergslagsdiagonalen.

Effektmaélen for projektet ar:

e Forbattra framkomligheten

¢ Minska restiden

e Forbattra trafiksikerheten med avseende pa att minska antalet déda och svart
skadade

Under arbetets gang har maélen enligt ovan brutits ned och preciserats. Malen ska
utformas sé att de om mgjligt ar méitbara och medger kontroll av méluppfyllelse.

Projektmal:

e Vig 50 ska ha en hog transportkvalitet

e Vig 50 ska ha en hog sdkerhet

¢ Dricksvattenskyddets intressen ska tillgodoses

e Paverkan pa riksintressenas virden ska minimeras

11



3. Avgransningar

Denna samradshandling ska belysa hur framkomlighet och trafiksikerhet pd vig 50
mellan Nykyrka och Brattebro backe kan atgirdas. Overgripande avgriansningar i arbetet
ar att projektet ska vara samhillsekonomiskt genomforbart och att trafiken fortsatt ska
kunna trafikera viig 50 under byggnationen. Ovriga avgrinsningar beskrivs nedan.

3.1.  Geografisk avgransning

fatireis ol {a I vagprocessens foregidende skede, som utgjordes av
. en forstudie, avgriansades ett utredningsomréde, se

bild 2. Inom detta omrade har nu moéjliga ny- och

ombyggnadsalternativ studerats.

Forstudiens utredningsomréade begriansas av befintlig
viag 50 och av de storre nivaskillnaderna i skogs-
korridoren i Oster.  Norrut gar griansen for
utredningsomradet i h6jd med kronet av Brattebro
backe och soderut samhillet Nykyrka.

Utredningsomradet for géng- och cykelvignatet
striacker sig fran Nykyrka till korsningen vig 50/585
in mot Zinkgruvan (vilket stricker sig utanfor det
tidigare utredningsomradet och ligger ovanfér den
ovre bildkanten i bild 2).

I ett tidigt skede avgransades utredningsomrédet till
ett omrade for fortsatta korridorstudier. Forstudiens

utredningsomrade bygger pa utredningsomradet i
tidigare framtagen lokaliseringsplan frdn ar 1994,
men ir ndgot utvidgat.

Bild 2. Utredningsomradet fran forstudien.
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Inom omradet for fortsatta
korridorstudier har olika alternativa
vagkorridorer  identifierats och
studerats. De redovisas mer
detaljerat i kapitel 5.

Den geografiska avgransningen av
forstudiens utredningsomréide samt
omréade for fortsatta korridorstudier
framgér av karta ovan (bild 2).

Bild 3. Kartan redovisar
korridoralternativen.
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Projektets influensomride ar storre dn utredningsomridet beroende pa narheten till
Vittern och riksintressena med koppling till Vitterns vatten och strandomréden samt
vattenskyddsomrédet for Viattern med tillrinnande stérre vattendrag. Inventerings-
omrédet for Naturvardesinventeringen (Bilaga 8) och Kulturarvsanalysen (Bilaga 7)
och Ekologisk landskapsanalys (Bilaga 9) ar nigot storre dn utredningsomrédet for ny
vag 50 (for exakt avgransning, se respektive bilaga).

I\
Ingewiey l "

~—L K = ,

A~ - AN A
> ZEE Y, » 2

54 DY ; Dmv-anlerlnqsowaee

{ I 4 Eunsupse&ohgsn utredningsomrade
\.‘ S :] Utredningsomrade vag

Bild 4. Inventeringsomrade (réd linje). Influensomradet och det landskapsekologiska
utredningsomradet sammanfaller (lila linje).

3.2.  Atgarder som studeras efter vald lokalisering

I denna handling utreds mdjliga korridorer for ny vidg 50 inom utredningsomradet.
Projektet innefattar ocksa dtgirder som inte dr av betydelse for valet av vigkorridor for
viag 50. Dessa tas inte upp som val i denna handling. Nedan beskrivs atgarder som
kommer att studeras efter att lokalisering har valts:
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e Breddning av befintlig vig 50 de forsta 6,5 km kan utforas dubbelsidigt eller
enkelsidigt bade Oster och vister om vigen, vilket kommer att studeras vidare i
nista skede. Diaremot ingdr ombyggnaden av de forsta 6,5 km av vig 50 i
redovisade kostnader och samhillsekonomi.

e Busshéllplats och pendlarparkering for busstrafik ska placeras utmed vag 50,
vilket kommer att studeras vidare i nésta skede.

e Gang- och cykelmgjligheten mellan
Nykyrka och korsningen vig 50/585
in mot Zinkgruvan ar med som en
kostnad (se bild 5, utredning av gang-
och cykelmgjligheterna skall ske
mellan de bld strecken). Hur den
exakta strackningen skall gd utmed
befintlig vig de forsta 6,5 km och de
sista kilometrarna studeras vidare i
nasta skede. Kostnaden ingéar for de
delar som behover kompletteras for
att fa en sammanhingande ging- och
cykelmoijlighet.

e 2+1 indelningen studeras vidare i
nasta skede. Framtaget forslag pa
indelning ar endast studerat for att fa
fram  kostnaden och &tkomst-
mojligheten utmed vig 50.

e Viltstingsel kommer att studeras i
nasta skede genom att forst ta fram
en viltplan for omrédet. Kostnaden
for viltstangsel ingar.

e Paverkan pa  markavvattnings-
foretagen utreds vidare i nasta skede.
Dock &r det framtaget vilka diknings-
foretag som kan komma att paverkas.

Bild 5. Gang- och cykelvagens utstrackning (mellan
de bla strecken).




3.3.  Avgransning av miljoaspekter

I en vigplan, infor val av lokaliseringsalternativ, ska arbetet paborjas med den
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) enligt 6 kap miljobalken som ska upprittas i
vagprojekt med betydande miljopaverkan. Underlaget ska vara tillrackligt detaljerat for
att mojliggora en samlad bedomning av de studerade alternativen. MKB-processen
slutfors sedan for den vigkorridor som viljs.

Foljande miljoaspekter bedoms vara betydelsefulla for val av viagkorridor och ar darfor
redovisade i handlingen:

e Landskapsbild

¢ Kulturmiljo

¢ Naturmiljo

¢ Boendemiljo

e  Friluftsliv och rekreation

e Vatten
¢ Markanviandning/naturresurser
e Klimat

Under boendemiljo behandlas framst trafikbuller och barriireffekter. Aven transporter av
farligt gods kommenteras.

Riksintressen ingar i flera av aspekterna och finns med i lokaliseringsutredningen.

Utslapp till luft har sammanforts med aspekten klimat och finns med i redovisningen av
uppfyllelse av miljokvalitetsmalen.

Nar det giller miljoeffekter och miljokonsekvenser fokuseras redovisningen pa de
alternativskiljande aspekterna.

Detaljeringsgraden i redovisningen ar anpassad till det aktuella planeringsskedet.
Avgransningarna har redovisats och diskuterats vid de genomférda samraden.

3.4. Prognosar

For bedomning av framtida trafiksituation och som dimensioneringsforutsiattning har
prognosar 2040 valts, vilket ar omkring 20 ar efter det att vagen har 6ppnats for trafik.
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4. FOrutsattningar

4.1.  Befintlig vag funktion och standard

Vig 50 mellan Nykyrka och Brattebro backe ar beldgen cirka 1 mil frén Motala i s6der och
cirka 6 mil fran Orebro i norr. Strickan dr en viktig ldnk i det nationella vignitet och
ingdr i Bergslagsdiagonalen. Vigen ar en viktig transportled for handelsutbytet mellan
regionerna.

4.2.  Trafik och anvandargrupper
4.2.1. Trafik och trafikanter

\ Befintlig vig ar ca 16,3 km lang varav de forsta 6,5 km
frain Nykyrka ar vigbredden ca 6,5 meter bred och
darefter ar viagbredden ca 9 meter till Brattebro backe.
Hastighetsgriansen varierar mellan 70 och 9o km/h pa
strackan. Pa delen genom Stora Forsa ar hastigheten 70
km/h och viagbredden ar 6,5 meter. For att fi ned
hastigheten pa strickan finns det 3 kameror for
hastighetsovervakning (ATK), vid Kalvsjon, Vastanvik
och Stora Forsa.

M Pj strickan finns ca 20 direktutfarter fran fastighets-
anslutningar med de risker som dessa utgdr, ca 50
skogsanslutningar och ca 70 &keranslutningar till vag 50.
Alla korsningar ar plankorsningar, vanstersvangfilt finns
till Medevi (vid sodra infarten), Vastanvik och Nydalen.

Befintlig vig 50 ar belyst vid Stora Forsa (Forsaviken) ca
500 meter.

Plan- och profilstandarden pa befintlig viag ar inte
godkind for 100 km/h vilket kommer medfora att det ar
noédviandigt med plan- och profiljusteringar dven pa de
partier korridoren gar utmed befintlig vig. Vigens
befintliga  standard paverkar  parametrar som
framkomlighet, komfort och trafiksikerhet pa ett
negativt sitt. Sarskilt det stora antal anslutningar,
bristande sidoomréden och sikerhetszon, den ldga plan-
och profilstandarden samt den smala vigsektionen ger
stor negativ paverkan.

Det lokala vagnatet i Nykyrka och utmed Vittern haller i
stor utstrackning god standard for blandtrafik med

vagtrafik och géng- och cykeltrafik.

Bild 6. Hastighetskarta (lila linje 90 km/h och gula linje 70 km/h)
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Trafik
Arsdygnstrafiken (ADT) varierar lings med vig 50. Mitningar fran &r 2011 visar att norr

om Nykyrka dr ADT 6790 fordon per arsmedeldygn varav 22 % #r tung trafik. Vid Stora
Forsa ar ADT 5050 fordon per rsmedeldygn varav 23 % ir tung trafik.

Nedan visas befintligt transportsystem och dess nuvarande trafiksiffror samt prognosen

for &r 2040.
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Farligt gods
Vig 50 utgor priméar transportviag for farligt gods, vilket innebér att transporter med

farligt gods i forsta hand ska ske pa denna vag.

Kollektivtrafik

Linstrafiken i Ostergotland och Orebro lin trafikerar viig 50 med ett antal linjer. Vid
samrad med Lanstrafiken har framkommit att man avser fortsétta att trafikera befintlig
vag 50 for det ar dar befolkningen bor. Oavsett alternativ har de dven framfort onskemaél
om en pendlarhdllplats i niarheten av antingen Nydalen eller Vastanvik, vilket utreds
vidare i néste skede.

Befintliga busshéllplatser har 1ag standard och kopplingen till bostdder &r mindre bra da
det saknas mojligheter att ta sig utmed strackan forutom via vigrenen pé vig 50. I nista
skede kommer det att studeras om de befintliga busshéllplatserna ska dtgardas.

Skolskjuts
Skolskjuts forekommer inom utredningsomradet och ar inte alternativskiljande for de

olika alternativen.

Oskyddade trafikanter
Géang- och cykeltrafik forekommer i viss utstrickning utmed vig 50 men ar mycket

begrinsad, forutom d& motionsloppet Vitternrundan genomfors. Malpunkt f6r
oskyddade trafikanter &r huvudsakligen Vattern.

Jamstélldhet

Transportsystemet ska vara likvardigt for transportbehovet hos mén och kvinnor. For att
skapa ett sddant transportsystem ar det viktigt med god tillgédnglighet till malpunkter,
gang- och cykelmgjligheter, kollektivirafik samt att skapa trygga trafikmiljoer.

Kvinnor gar och cyklar mer dn mén och paverkas darfér mer om det inte finns separata
gang- och cykelmojligheter. Mellan Nykyrka och Brattebro backe finns idag ingen
mojlighet att ga- och cykla via det enskilda viagnitet utan att behova transportera sig pa
vig 50. Det innebar att trafikmiljon inte ar saker.

Kollektivtrafik finns i omradet utmed befintlig viag 50. Ett kollektivtrafiksystem gynnar
framforallt kvinnor d& de generellt reser mer kollektivt 4n méan. Manga busshallplatser
utmed vig 50 har dock lag standard och de saknar ocksa trafiksikra kopplingar till
bebyggelsen, bade langs med och tvirs vigen.

Generellt skjutsar kvinnor sina barn till skola och fritidsaktiviteter i hogre grad dn méin.
Vignitet i omrédet utgor pa flera platser en otrygg trafikmiljo med blandtrafik pa
hogtrafikerad vag. Det kan leda till att foraldrar viljer att skjutsa sina barn mer vilket i sin
tur paverkar foraldrarnas, och da framst kvinnornas, handlingsutrymme.
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4.2.2.

Under perioden, 2003-2014, har fyrtiosex olyckor polisrapporterats. Trettiotva stycken
var singelolyckor diar en omkom, fyra personer skadades svart och tjugosju personer fick

Olyckor

lindriga skador. Fyra var motesolyckor dar tvd omkom, en person skadades svart och en

person fick lindriga skador. Tva var viltolyckor med en person med lindriga skador.

Antal AIESIEN Svart Lindrigt o?:ids?/gﬁt
Ol T Olyckor LIS IO Elais skadade | skadade | skadade
olyckor .
per ar
Pa vag exklusive korsningar med allmanna vagar
Singel 32 69,5 1 4 27 0,25
Mote 4 8,6 2 1 1 0,50
Omkaorning 0 - - - - -
Upphinnande 1 2,1 - - 1 -
Avsvangande 0 - - - - -
Korsande 1 2,1 - - 1 -
Cykel/Moped 3 7,2 1 - 2 -
Fotgangare 0 - - - - -
Fotgidngare/Cykel
/Moped 2 4,2 - - 2 -
Vilt 2 4,2 - - 0,25
Ovriga 1 2,1 - - 1 -
SUMMA 46 100 % 4 5 37 1,0

Tabell 1. Intréffade polisrapporterade personskadeolyckor under 2003-2014.

Olyckorna ar jamt fordelade utmed hela strickan. Sedan ar 2000 registreras inte
egendomsskadeolyckor hos Trafikverket (fore detta Vagverket). Det innebar att de flesta
viltolyckor saknas i statistiken d& de inte har resulterat i personskada.

Flera avakningar med tunga fordon och fordon med farligt gods har intréaffat de senaste
aren. Ett storre utsldpp som har foranlett sanering har skett i samband med en olycka
strax norr om Medevi brunn, i Motala kommun.

Antalet viltolyckor ar stort pa aktuell stracka av viag 50. Framst ir det kollisioner med
radjur, men dven enstaka alg och vildsvin forekommer i statistiken. De flesta av olyckorna
i Nationella viltolycksradets databas har registrerats som intriffade i omradet nira
Medevi brunn; 54 stycken av de totalt 71 viltolyckor som inrapporterats under den
senaste femarsperioden.

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1.

I anslutning till vig 50 ligger ett stort antal bostadshus, cirka 100 stycken. Vid cirka 65 av
dessa overskrids riktvardet for vagtrafikbuller for befintlig vag idag.

Befintlig bebyggelse och befolkning

Inom omrédet for fortsatta korridorstudier finns mindre bebyggelseomriaden vid Stora
Forsa och Sodra Karra.
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Storre bebyggelseomriden finns vister om befintlig viag i Vastanvik med cirka 400
tomter, i Nydalen med cirka 150 tomter och knappt 200 boende och pé Forsaniset med
cirka 100 tomter varav samtliga omradden med varierande andel &retruntboende. Manga
av fritidshusen har utvecklats till heldrsboenden.

Totalt bor cirka 12 000 personer i Askersunds kommun och cirka 42 000 i Motala
kommun. Sommartid 6kar befolkningen markant pd grund av sommarboende och
bétlivet via Vattern.

4.3.2. Turism och néringsliv

Besoksnéringen &ar av stor betydelse for Motala och Askersunds kommuner och
framforallt sommartid med nirheten till Vittern och dess goda mdjligheter till bad- och
bétliv.

Den storsta malpunkten langs aktuell stracka av viag 50 dr Medevi brunn med hotell och
viardshus i kulturhistoriskt intressant brunnsmiljo. I norra delen av strickan finns
Vitterns vaveri. Landskapet i Vatternskiargirden och den rika kulturmiljon ar andra
viktiga turistattraktioner.

Motala och Askersunds naringsliv ar kant for hog foretagstathet och entreprenorskap.

4.3.3. Areella naringar

Utredningsomradet bestar av omvixlande éppen jordbruksmark och till viss del sluttande
skogsbruksmark. Brukningsenheterna ar mer sméskaliga i utredningsomradet d4n norr
och soder om detta. Jordbruksmarken foljer det laglinta omrddet nidrmast Vitterns
strinder. En del av akermarken anvidnds for odling av energigrédor. Jord- och
skogsbruket utgor, tillsammans med bestksniringen, en stor del av naringslivet i det
aktuella omrédet. En omstéllning av lantbruket fran heltidsproduktion till deltids- eller
fritidsbrukande tycks ha startat i omradet.

4.3.4. Jakt och fiske

Inom utredningsomridet finns inga vatten dar yrkesfiske férekommer. Diremot
forekommer det i Vattern dar omréadets vattendrag mynnar. Flera av backarna i omradet
utgor reproduktionslokaler for Viatteroring. Den rika viltforekomsten i skogsomrédena
har skapat goda jaktmojligheter, framst pa radjur och alg. Viltutfodring forekommer inom
utredningsomradet.

4.3.5. Kommunala planer

Oversiktsplaner
Motala och Askersunds kommuners 6versiktsplaner anger inga speciella restriktioner for

markens anvindande inom det blivande vagomradet.

Den fordjupade Gversiktsplanen for norra Vittern och dess strinder inom Askersunds
kommun har ett omrdde for ny vdg anvisat. Detta omradde Overensstimmer med
arbetsplanen fran 1997. Dessutom anger planen att ett omrdde mellan Hillevik och
Dalmark ska utredas for att klargora omradets anvindning fér permanentboende,
fritidsboende, friluftsliv, smaindustri mm.
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Detaljplaner
Foljande detaljplaner finns inom utrednings-

omradet:

1.
DP B168 Vistanvik 2:1,
Odensberg 1:1

2,
DP B110 Vastanvik Fritids-
omrade (laga kraft 2008-02)

3.
Fritidsomradet Nydalen norra
delen (1970)

Korridorerna for de olika alternativen gor inte
intrng i ndgot av detaljplaneomrédena ovan.

I Askersunds kommun har det diskuterats
komplettering och utbyggnad av fritids-
bebyggelsen i Nydalen nar vig 50 ar genomford
och trafiken pd nuvarande vidg 50 minskat
betydligt. Det pégir dven en cykelutredning
inom ldnet som drivs av kommunen och
planeras vara klar viren 2015. Askersunds
kommun meddelade dock vid samrad att
cykelutredningen inte ar av den
detaljeringsgraden att den péverkar detta
projekt.

Ovriga planer
Det finns en fordjupad oversiktsplan for

Nykyrka. Vagprojektet strider inte mot denna.

Bild 8. Detaljplaner (de gula omradena anger var de
ar beldgna inom utredningsomradet).

4.3.6. Ledningar

Utmed befintlig vag 50 forekommer ledningar i mark som 4gs av Telenor och Skanova pa
omse sidor. Vattenfall dger de kraftledningar som gér lings med och korsar omradet.
Kraftledningarna ar i huvudsak luftledningar men det finns dven markforlagda kablar.
Dessutom har Trafikverket belysningsledningar vid Stora Forsa. Sommarvattenledningar,
utlopp frdn enskilda avlopp, enskilda brunnar samt eventuella gemensambhets-
anldggningar finns troligt inom omradet. Dock har inget framkommit vid samréden
forutom det som finns att hamta frin brunnsregistret. Fragan utreds vidare efter att
korridor har valts.
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4.4.

Vattern

Landskap

4.4.1.

4.4.2.

Sodra Kapeq

Topografi
i A Utredningsomradet praglas av att det ligger pa Vitterns

Ostra sida. Hojdmassigt skiljer det sig som mest cirka 50
meter mellan Vatterns vattenyta i véster till hojder i Gster. I
nordsydlig riktning dr terrangen hogst i norr mot Brattebro
backe, resten av strickan ar omvixlande kuperad med
skogskladda hojdpartier och uppodlade dalar i nordsydlig
riktning. Omradet genomkorsas av nagra mindre raviner
och backar i 6st-vastlig riktning.

Bild 9. Sektion med ny vag déar man ser att terrangen i
utredningsomradet sluttar i dst-vastlig riktning.

Bild 10. Oversiktlig topografi i utredningsomradet. Morkare farg
anger hogre hojd.

Karaktarsomraden

Hela omradet utmed den befintliga strickan i
utredningsomradet har liknande huvudkaraktar, kuperad
skogsbygd med storre och mindre omraden med uppodlad
mark med spridd bebyggelse. Bide soder och norr om
utredningsomradet finns mer sammanhéngande omraden
med jordbruksmark.

I hela utredningsomrddet kan man wurskilja fyra
delkaraktarer som delvis smalter in i varandra:

1) Omvixlande uppodlade slitter och skogskldadda hojder i

anknytning till Vittern med inslag av betesmark med

spridd och samlad bebyggelse.

2) Uppodlad mark i mellanbygden med inslag av betesmark

och spridd bebyggelse.

3) Siterilandskap med alléer, uppodlad slatt och utdikad

torvmark och mosse.

4) Skogskladda hojder med brant och kuperad terriang i
nordost.

Bild 11. Oversiktlig markanvandning, 6ppen mark i gult och skog i
gront samt de fyra olika typerna av karaktarsomréaden.
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Bild 13. Uppodlad mark i mellanbygden, karaktarsomrade 2.

Bild 15. Skogskladda hojder med brant och kuperad terrang, karaktarsomrade 4.
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4.4.3. Framtrddande landskapselement och andra visuella aspekter

Landmairken ar foreteelser som sticker ut och syns speciellt bra i landskapet. De har
betydelse for att forsté riktning och avstind samt skapar intressanta utblickar.

Det finns fa tydliga landmirken utmed den befintliga strickan eller i utredningsomradet.
I norra delen av omradet syns vindkraftverken Oster om Sodra Karra. For 6vrigt ar det
bebyggelsen och variationen i landskapet som ger upplevelser och synintryck.

Utmed befintlig stricka och i utredningsomrédet finns stor variation i bade terrdng och
markslag med skog, berg i dagen, dkrar och vackra beteslandskap. Passager forbi vatten
upplevs av ménga som sirskilt intressanta och utmed den befintliga strickan fir man
utblick 6ver vatten vid Kalvsjon och 6ver Vittern. Trots nirheten till Vittern ges dock
bara utblick 6ver vattnet vid hamnen i Stora Forsa och fran h6jderna 6ver betesmarkerna
nir man kommer soéderifran vid R&. Vid Sodra Kérra skulle det vara fler utblickar om
vegetationen rgjdes. Inom utredningsomradet finns ytterligare en sj6, Kvarnsjon.

Den storsta malpunkten lings aktuell del av vig 50 dr Medevi brunn med hotell och
vardshus i kulturhistorisk brunnsmiljé. Medevi siteri kan komma att bli en mélpunkt nir
restaureringen av parken ir klar. Parken ar inte 6ppen for besokare idag. I norra delen av
den aktuella strackan ligger Vitterns vaveri. For 6vrigt 4r mélpunkterna Vattern, Stora
Forsa och tre omraden med fritidsbebyggelse. Eftersom mélpunkterna, forutom Vitterns
véveri, inte syns frin végen fir en trafikant inte s& stor lasbarhet av omrddet; Medevi
brunn syns inte mer &n vigskylten, fritidsbebyggelseomradena syns inte och det 4r endast
pa tva platser tydligt att vigen ar beldgen sa ndra Vittern som den ar.

Den befintliga végen dr en del av landskapet. Tidigare har den fungerat som en lank, men
idag fungerar vigen som en barridr, bade vad giller rorelser for boende i omradet och
ljudmassigt. I stora drag ar den befintliga véglinjen vil anpassad till landskapet med en
linjeforing som ger visuell ledning och markerar riktningar. Den befintliga vigen ar dock
byggd for att skapa omkorningsstrackor med langa rakstriackor till foljd. Dessa
harmonierar inte med det omgivande relativt sméabrutna landskapet. Bergskirningar,
slanter och vigbankar ger variation for trafikanten, men utmed befintlig stricka ar det
maénga slanter som inte harmonierar med omgivande natur och landskap.

Se Bilaga 10 Landskapsanalys for kartor 6ver landskapsrum, utblickar och analys av var
det finns omraden att studera vidare.

4.5. Riksintressen

Riksintressen regleras i miljobalkens tredje och fjarde kapitel. S& kallade Natura 2000-
omrdden, som enligt miljobalkens sjunde kapitel ar sarskilt skyddade, omfattas ocksa av
bestimmelserna i fjarde kapitlet och ska betraktas som riksintressen.

Ett omréde som ar av riksintresse ska skyddas mot atgirder som péatagligt skadar eller
motverkar intresset. Ibland handlar det om att skydda befintliga virden mot exploatering,
till exempel viardefull natur och kulturmiljo. Men det kan ocksa gilla att sld vakt om
exploateringsmojligheter for exempelvis materialutvinning eller byggande av
infrastruktur. I vissa fall kan konflikter mellan olika riksintressen uppsti. Foretrade ska
ges at det andamal som bist framjar en langsiktig hushallning.
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Att ett riksintresse avgransats geografiskt innebar inte att det enbart ar atgarder inom det
avgrinsade omradet som ska bedomas. Aven Atgirder som fysiskt vidtas utanfor detta
kan ha si stor paverkan att de skadar riksintresset.

Utredningsomradet utgor ett levande kulturlandskap med bland annat fornminnen och
vélbevarade, bebodda intressanta byggnader i en fortfarande hiavdad smabruksbygd.
Miljon vid Medevi brunn ir klassat som riksintresse for kulturmiljovarden, det hogsta
kulturhistoriska virdet. Medevi brunn har ocksd flera byggnader som utgor
byggnadsminne. Medevi siteri, nordost om Medevi brunn, ingér inte i det utpekade
riksintresseomrédet for kulturmiljévarden.

Vittern med strandomraden och Gar utgor i sin helhet riksintresse for turism och rorligt
friluftsliv enligt 4 kap 2 § miljobalken. Vattenomradet ar klassat som riksintresse for
naturvirden (NRO 18001) och for yrkesfisket samt ar utpekat som Natura 2000-omréde
(SE0240099). Utredningsomradet tangerar riksintresset for naturvarden vid Stora Forsa.

Ovanstaende intressen utgar samtliga fran att natur- och kulturmiljévarden ska skyddas.
Omradets betydelse for turism och rorligt friluftsliv stiller dessutom krav pa att strander
och vattenomrdden halls allemansrattsligt tillgangliga och att upplevelsemaissiga
kvaliteter som utblickar och landskapsbild varnas.

Befintlig viag 50 utgor riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap 8 § miljobalken. En
korridor kring den viagstrackning som foreslagits enligt tidigare utredningar &ar av
riksintresse for planerad vag.

4.6.  Milj6 och halsa
4.6.1. Kulturmiljo

En kulturarvsanalys har tagits fram i detta projekt. Analysen redovisas i Rapport
Kulturarvsanalys Vig 50 Nykyrka-Brattebro backe (Bilaga 7). Kulturarvsanalysen
beskriver den kulturhistoriska utvecklingen i omradet fran stenaldern fram till nutid.
Inom arbetet med kulturarvsanalysen har potentialen for nya upptickter av forn-
ldmningar i omradet bedomts.

Vég 50 har med stor sannolikhet dven i dldre tid varit en landsvig. Detta forstarks ocksé
av att de gardar som togs upp under medeltiden lades i anslutning till vigen, antingen sa
att vagen passerar genom géarden eller sa att gdrden har haft direktkontakt med vigen.
Landsvagen har anvints for fjarrtransporter, men ocksé for lokala transporter sadsom
kyrkofarder och korslor. Vilket som kom forst i omréadet, gardarna eller vigen, gar inte att
sdga enligt vad som framgar av kulturarvsanalysen. Men vigen ar atminstone medeltida,
mojligen dldre.

Baserat pa kulturarvsanalysen kan landskapet grovt delas in i fyra landskapsrum som &ar

kinsliga for forandringar. Omrédena beskrivs nedan. De speglar olika virden som
tillkommit genom skilda naturforutsattningar och historiska skeenden.
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De ar foljande:

e R4, gammelgidrden: Sammanhéillen 1700-talsmiljo med gistgivaregird
(skjutshéll), sjdlva garden, torp, gamla landsvdgen med allé samt en milsten.
Gammelgarden har ett upplevelsevarde och dr omradets enda kidnda gistgiveri.
Tillsammans med vig, milsten och narmiljo ger den en bild av resandet i historisk
tid. Allén i sig visar att man ndrmar sig nigot i landskapet, i detta fall ett
gastgiveri. R4 bedoms vara av lokalt intresse.

e Stordalen: Smébrutet odlingslandskap med odlingsrésen, stenmurar, eventuellt
med kontinuitet frén jarnéldern (pd grund av troligt gravfilt). Omrédet kring
Stordalen har ett upplevelseviarde darfor att det finns sé f& liknande landskaps-
rum i utredningsomradet. Stordalen adr mest av lokalt intresse.

e Medevi siteri, Engelska parken (1700-tal): Siterilandskapets historiskt 6ppna
ytor finns hir, de har troligen medeltida ursprung. Det storskaliga
odlingslandskapet &ar typiskt for ett sdteri under 1600-talet och 1700-talet.
Engelska parken vid Medevi siteri ar en av Sveriges tidigaste engelska parker.
Det gor den viktig ur ett tradgéardshistoriskt perspektiv och den borde vara av
stort intresse regionalt, men troligen dven nationellt, om den vore mera kéand.
Stavsjons utdikning under 1800-talet sinker upplevelsevirdet nagot, desto mer
betydelsefullt att bevara det som finns kvar.

e Kalvsjo: Har medeltida ursprung och hiar kan man fortfarande se odlings-
landskapets utveckling over tiden, frdn medeltid till nutid. Kalvsjo ligger kvar i
sitt medeltida ldge med en tydlig indgomark, bytomt och utmark. I odlings-
landskapet kan det sméabrutna medeltida akersystemet, med bete och
strandangar, fortfarande skonjas trots att Kalvsjon ar sankt och garden idag ar
modern. Ett bra exempel pd en gard i ursprungligt lage och hur det har sett ut
kring en ensamgéard historiskt. Kringmiljon ar orérd trots ménga moderna inslag
i gardsmiljon.

Yitterligare ett vardefullt omrade ar riksintresseomradet Medevi brunn. Medevi brunn
grundades 1678 av Urban Hidrne och friherren Gustaf Soop. Soop dgde Medevi gard och
var dirmed redan markégare. Medevi brunn var fran 1600- till 1800-tal centrum for
aristokratiskt sillskapsliv. Ocksé de fattiga fick komma till brunnen for att utan kostnad
dricka av vattnet. Dessa bereddes plats pa “lasarettet” och fick genomgé en kur pd nigra
veckor. Brunnsmiljon har idag ménga bevarade byggnader, bland annat Hégbrunnen fran
ar 1809, som ir ett av landets mest betydande medicinalhistoriska monument. De ildre
idealen kring brunnsdrickande inneholl forutom drickande av det hilsobringande vattnet
ocksa miljoombyte, tid for eftertanke och att gisterna skulle beredas lugn och ro samt
stairkande promenader. Sedan 1982 har Medevi brunn framférallt varit en hotell- och
konferensanldggning med fokus pé kulturen. De flesta byggnaderna p& omradet anvinds
idag i den verksamheten.

Omrédena ovan #r kinsliga for fordndring eftersom forandringar kan péverka
landskapets lasbarhet. Var omradena ar beldgna framgar av bild 16 och 17.
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Bild 16 och 17. Omraden som &r kénsliga for forandring av landskapets lasbarhet med avseende
pa historiska processer och samband ar markerade som roda omréaden. Medevi brunn, som ar
markerad i Bild 17, &ar av riksintresse for kulturmiljovarden.

Mojligheten att hitta nya dnnu oupptickta fornlimningar har ocksé bedémts i samband
med kulturarvsanalysen. Den lag och det fornlimningsbegrepp som géller fran och med 1
januari 2014 har anvints. Det innebar att ldmningar som tillkommit fére ar 1850 och
uppfyller Ovriga kriterier i kulturmiljolagen ska vara fornldmning. I samband med
dndringarna av lagen har begreppet fast fornlimning tagits bort och ersatts med
begreppet fornlimning. Ovriga begrepp ir mdjlig fornlimning samt 6vrig kulturhistorisk
lamning.

Inom utredningsomrédet finns i Fornsok cirka 60 lamningar av olika karaktar. Siffran
kommer dock att fordndras, dels beroende pa den nya lagstiftingen, dels pa grund av
nyupptickta limningar i samband med utredningsgravning i senare skede.

I huvudsak kan lamningar efter ldgenhetsbebyggelse och stendlder férvintas inom de
foreslagna vigkorridorerna. I mindre utstriackning kan dven yngre bronsalders- och
jarnalderslamningar komma att patraffas och da troligast pa platser dir det har noterats
16sfynd frén perioden i Fornsok. Sarskilt har omradet kring Stordalen pekats ut som ett
omrade med mojligt gravfalt fran jarnaldern.

Eventuella ingrepp i fornlamningar kraver tillstand enligt Kulturmilj6lagen (KML).
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46.2. Naturmiljo

Naturmiljon i omradet &ar mycket varierad; frén Vatternstrinderna i véster,
jordbruksomridena med olika typer av hagmarker i mellanpartiet till de stora
sammanhangande skogsomrédena i Oster. Forsadsens isdlvsavlagringar ar framtradande i
landskapet vid Nydalen - Stordalen och vid Dalmark. Forekomst av urkalksten praglar
vissa partier med rik kalkgynnad flora och skogsmark med god bonitet.

En oversiktlig naturviardesinventering har genomforts under senhésten 2014, se Bilaga
8. Det inventerade omrédet ar tdmligen smabrutet och skog, dkrar och hagar avléser
varandra. Markerna ar delvis sandiga och flera asformationer forekommer.

Gérdar, torp och villatomter finns spridda i omrédet. I anslutning till torp och gardar
forekommer ofta gamla ddellovtrad som ar viardefulla for till exempel insektsliv och lavar.

Framst i de mellersta delarna av omradet férekommer ett stort inslag av ung och
produktionspréglad skog, sdidana omraden forekommer dven mer frekvent i séder.
Maénga av de barrskogspartier som har adldre skog ar inte s héart brukade utan har ett mer
naturligt tradskikt med variation i &lder och inslag av dod ved, vilket skapar bra
forutsattningar for hog biologisk mangfald knutet till exempelvis kryptogamfloran.

Flera av skogarna med ett storre 16vinslag har en historia som betade marker som ofta
overgatt till 16vskog med en stor miangd gamla 16vtrdd, doéd ved och ett flerskiktat
tradskikt. Detta skapar virden for fagelliv och fladdermdss och dven for kirlvaxter och
kryptogamer. Vid Medevi brunn finns gamla 16vtrad och dokumenterade kolonier av
fladdermdss.

Spritt 6ver utredningsomradet forekommer tdmligen allméant betesmarker, varav flera har
restaurerats. P4 vissa har bete aterupptagits pad gamla naturbetesmarker. Ménga av
hagarna har héga naturvarden knutna till en rik kérlvaxtflora samt hagmarkssvampar.
Flera omraden som ar med i dng- och betesinventeringen samt skogsstyrelsens
nyckelbiotoper och naturviarden forekommer spritt inom utredningsomradet.

I utredningsomradet forekommer négra mindre sjéar och dammar. Kalvsjon och
Svandammen i Ostergotlands lin och Kvarndammen, Kvarnsjon och Illersjon i Orebro
lan. I vaster ingér delar av vikar av Vattern. Stavsjon ingér i markavvattningsforetag och
utgor idag inte ldngre en sj6 utan ett stérre vatmarksomrdde pa griansen mellan
Ostergotlands och Orebro lin. Stavsjon benimns dirfor “fore detta Stavsjon” i denna
handling.

Flera vattendrag finns i omradet och de flesta av dem mynnar i Vittern. I nagra av de
stérre och virdefullaste vattendragen, Laxbicken och Forsain i Orebro lin finns hoga
viarden kopplat till strommande/forsande vatten och bra forutsattningar for ddelfisk och
bottenfauna samt virdefulla raviner och vata miljéer kring dessa. Kavlebacken i
Ostergotlands lin ir utpekad som nationellt viirdefullt sétvatten. Nedre delen av bicken
har av Motala kommun angivits som ett omrade av regionalt naturvardsintresse.
Nedstroms vig 50 har tva tredjedelar av strackan i Kavlebacken bedomts som en tdmligen
bra oringbiotop. I Odensbergsbicken som avvattnar Kvarnsjon just utanfor
utredningsomréadet, pd griansen mellan Motala och Askersunds kommuner férekommer

signalkrafta. Storre delen av Odensbergsbacken ar paverkad av omgravning.
29



Atgirder pagar i de ovan nimnda vattendragen for att Aterskapa biotoper och sikra
vandringsviagar for bland annat oOring, exempelvis genom borttagande av
vandringshinder.

Sumpskogar som ar mer eller mindre paverkade av dikning forekommer glest spritt inom
utredningsomradet.

Vattenmiljéerna ar ett viktigt inslag i landskapet for till exempel faglar, vattenlevande
insekter, fiskar och groddjur. Landskapets struktur med en variation av skog, 6ppen mark
och vattenmiljéer gor att i princip hela omrédet ar mycket rikt pa vilt.

4.6.3. Boendemiljo

Maénga boendemiljder i attraktiva ldgen finns i utredningsomradet, dels pa grund av det
omvaxlande och tilltalande landskapet samt nirheten till Vattern, men ocksé pa grund av
forekomsten av torp och mindre girdar som attraherar exempelvis hobbyodlare och
hastéigare.

Spridd bostadsbebyggelse finns utmed befintlig vig 50. En del av denna ar beldgen
mycket nira viagen. Drygt 65 bostadsfastigheter bedoms idag vara beldgna i bullerstérda
lagen.

Det sker arligen flera avakningar med tunga fordon i utredningsomradet. Vid olycka med
farligt gods kan avspirrningar av viagar och utrymning av bostdder behovas, vilket
paverkar trygghetskinslan i boendemiljon negativt. Den tunga trafiken medfor dven risk
for fororening av dricksvatten i handelse av olycka med storre utflode av drivmedel eller
skadliga amnen.

Vig 50 utgor en barridr i landskapet som paverkar boendemiljon och bygdegemenskapen.
Det dr inte mojligt for barn att pa egen hand ta sig utmed végen till grannar, kamrater
eller fritidssysselsittningar p& grund av avsaknaden av vagrenar och den tunga trafiken
som passerar mycket nira de oskyddade trafikanterna. Situationen forvarras ytterligare
vintertid da snovallar gor viagen dn smalare.

Enligt vad som har framkommit vid samrad féredras bilen som firdmedel dven pa mycket
korta striackor i omradet. Barn skjutsas dven om det bara handlar om nagra hundra
meters fird pé vag 50.

4.6.4. Friluftsliv och rekreation

Utredningsomradet dr ett smaskaligt, omvixlande och levande kulturlandskap utefter
Vitterns Ostra strand. I omradets Ostra delar breder ett storre sammanhidngande
skogsomrade med olika skogstyper ut sig. Tillsammans utgor dessa faktorer en stor
attraktivitet for sévil det rorliga friluftslivet som for fritidsbebyggelse.

Omréadet ar dock inte sarskilt tillgdngliggjort. Det saknas informationstavlor intill vagen

om platser att besoka. Anordningar for allmant friluftsliv s& som markerade leder,
vindskydd, lagerplatser, figel- eller utsiktstorn saknas.
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Fritidshusbebyggelsen ar frimst lokaliserad till Vistanvik, Nydalen och Forsaniset.
Enstaka fritidshus, mer enskilt beldgna, finns ocksé i 6vriga delar av utredningsomrédet.

Omradet utefter Vitterns strander utgor riksintresse och ar av stor betydelse for turism
och rorligt friluftsliv. Det kuperade skogskladda omradet vid Brattebro backe ar av visst
varde for friluftslivet lokalt, men kanske framforallt for jakt.

Aktuell del av viag 50 ingdr i motionscykelloppet Vatternrundan som genomfors varje
sommar.

4.6.5. Vatten

Grundvattenforekomster
Vid Nykyrka i sodra delen av utredningsomrédet passerar viag 50 oOver del av
grundvattenforekomsten SE649660-145151.

Den ostra delen av utredningsomradet, dock inte sjdlva vagen, tangerar grundvatten-
forekomsten Hallsbergsasen vid Godegardsomréadet, SE651381-145973.

Befintlig vag 50 gar i sin strackning fran lansgriansen och norr ut mot Stora Forsa pa en
asformation som till stora delar ingér i grundvattenférekomsten SE651211-145255
Forsadsen, Stora Forsaomradet.

Skydd mot infiltration av vagdagvatten och skadliga utsliapp saknas langs strackor dar
vigen gar over genomslappliga jordar.

Vattentikter

Vittern utgor ytvattentdkt. Vattenskyddsomradet for vattentikten bestéar av en skyddszon
som i sin utformning motsvarar en sekundir skyddszon (NFS 2003:16 Naturvardsverkets
allmdnna rdd om vattenskyddsomréden, Naturvardsverkets handbok (2003:6) om
vattenskyddsomrade). Skyddszonen omfattar bland annat en 50 meter bred zon fran
Vitterns strand vid normalt vattenstand upp pa fastlandet samt vattenytan och en 50
meter bred zon pa fastlandet pa vardera sidan om vattendrag som mynnar i Vattern med
en rinn- och stromningstid vid hogvattenflode upp till 24 timmar till narmaste
vattenintag.

50-meterszonen pa vardera sidan utmed vattendragen riknas fran vattenytans kant vid
normal vattenforing. Med vattendrag avses de vattendrag som finns redovisade pa
Lantmaiteriets terrangkarta i skala 1:50 000 och som mynnar i Véttern. Detta betyder att
de storre vattendragen i hela det aktuella utredningsomradet ingir i vattenskydds-
omradet.

Det finns inga kommunala grundvattentidkter inom utredningsomradet.

Enligt SGU:s kartvisare “Brunnar” finns endast ett fatal brunnar inom utrednings-
omradet. Hogbrunnen vid Medevi brunn ar en av dem. Arkivet visar framst bergsborrade
brunnar, varfor fler brunnar dn de redovisade kan finnas. Dessutom, av erfarenhet,
brukar inte dldre griavda brunnar vara med i registret. Antalet brunnar utreds vidare i
niste skede.
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Markavvattningsforetag
Det finns flera markavvattningsforetag inom utredningsomrédet. De ar foljande:

e Medevi Dikningsforetag 1950

¢ Kalvsjon 1919

e Baggebytorp och Lilla Baggeby 1921 (2 st)
e Dalmark 1932

o Stora Forsa Invallningsfoéretag 1965

e Sodra Karra Dikningsforetag 1958

e Sodra Karra Dikningsforetag 1959

Vattendrag
Flera vattendrag finns i utredningsomridet och mynnar i Vittern. Inget av dessa

vattendrag utgor ytvattenforekomster med miljokvalitetsnormer, men de omfattas av
strandskyddsbestimmelser och de storre ingdr i Vitterns vattenskyddsomrade. Pa
delstrackor i jordbruksmark omfattas de av generellt biotopskydd.

Kavlebicken i Ostergétlands lin #r utpekad som nationellt virdefullt sotvatten.
Laxbicken i Orebro lin utgor ett viktigt reproduktionsomrade for Vitternlevande 6ring
och harr och dess nedre lopp har hdga naturvirden. Forsain i Orebro lin leder vattnet
fran Ovre Forsasjon ner till Vittern och har hoga naturvirden. Vattennivin varierar
kraftigt med Aarstiden. Vattendragen ingdr pa delstrickor i de olika mark-
avvattningsforetag som finns i omradet och som redovisats ovan.

4.6.6. Markanvandning/naturresurser

Utmed vig 50 mellan Nykyrka och Brattebro backe stracker sig ett odlingslandskap inom
utredningsomrédets vistra och mellersta del dar det bedrivs jordbruk. Skogsbruk bedrivs
mera sammanhéangande i den Ostra delen av utredningsomradet.

Vittern anviands som ytvattentdkt och omfattas av vattenskyddsforeskrifter enligt vad
som tidigare beskrivits ovan.

Utredningsomradet har stora isdlvsavlagringar med grus och sandférekomster. Inom
omrédet forekommer endast en aktiv grustdkt. Den ar beldgen vid garden Nydalen. Grus-
forekomsterna ar oftast intressanta dven ur botanisk och landskapsbildsméssig synpunkt.

|do jtakt
\ |

-

- /Juta kulle
Bild 18. Grustakten vid garden Nydalen.
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4.6.7. Fororenade omraden

Risk for fororeningar finns diar nagon miljofarlig verksamhet bedrivs eller har bedrivits.
Aldre markutfyllnader med fororenat fyllnadsmaterial och deponier kan ocksa
forekomma.

Markfororeningar fran tidigare gruvdrift och industriell verksamhet finns pa néagra
platser i utredningsomradet. Linsstyrelsen Orebro lin har pekat ut féljande objekt som
fororenade omraden: Dalagruvan, Forsagruvorna samt Stora Forsa pappersbruk och
hytta. Precis vid ldnsgrinsen, i Ostergotlands ldn, finns objektet Medevi kvarn vid
Kvarnsjon dar betning av utside har forekommit.

En del olyckor med farligt gods har forekommit norr om Medevi. Sanering har utforts
enligt Motala kommun, men risk finns att det forekommer fororenade massor kvar intill
vagomradet.

Den befintliga belaggningen och vigkroppen kan innehélla tjarasfalt och dirmed milj6-
och hilsofarliga polycykliska aromatiska kolviaten (PAH). Detta kommer att klargoras
med provtagning under nista skede, framtagande av viagplan.

4.7. Byggnadstekniska forutsattningar

4.7.1. Topografiska férutsattningar

Den nya vigstrackan l6per strax oster om Vitterns nordostra strand. Omradet ar relativt
kuperat och stigningar forekommer med upp till ca 30 meter eller darover litet beroende
pé forslag pa vagstrackning.

4.7.2. Hydrologiska forutsattningar

Generellt géller att grundvattenytan foljer utmed markens hojdvariationer, dock ligger
vattnet litet djupare under markytan i hoglint terrang jamfort med i laglant terrang.
Grundvatinet ligger i de flesta fallen pé cirka 1,5 meters djup i den léglénta terrdngen och
péa cirka 3—5 meters djup, eller djupare i hoglant terrang.

Ett ytligare beldget, hingande grundvatten under infiltration till djupare och mer stabilt
grundvattenmagasin ska alltid forvantas forekomma ocksa i hoglant terrang, varpa vatten
kan komma att rinna in i 6ppna schakter. Tvd nigot storre backraviner korsas utmed
strackan och ett flertal mindre diken, de flesta ingéende i nagot av dikningsféretagen i
omradet.

4.7.3. Geotekniska forutsattningar

Faltgeotekniska undersokningar har genomforts i tidigare utredning under andra halften
av 1990-talet. Vissa kompletterande undersékningar ar utférda under hosten 2014 samt
att ytterligare arbeten kommer att genomforas i det fortsatta projekteringsarbetet.

I allminhet bestar jordlagren i omradet av sand och moranlager. I hoglinta delar av
omradet domineras dock jordlagren av berg i dagen respektive berg under ett tunnare
lager av jord. Det finns vissa indikationer pa att storblockighet forekommer som stillvis
kan ge intryck av bergyta i samband med sonderingsarbeten, varpa bergkontroll foreslas
utféras till storre bergdjup an enligt vad standard for jordbergsondering foreskriver.
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Eventuellt kan resistivitetsmatning komplettera sonderingsarbeten inom omréden dar
storre skiarningar kan bli aktuellt.

I den sodra delen av striackan, norr om Medevi, forekommer ett omridde med mossetorv
intill cirka 7 — 10 meters djup samt att det i anslutning till vattendrag och lagpunkis-
omradet forekommer lokala strickor med lera respektive silt samt stillvis ocksa torv. I
anslutning till Dalmark forekommer ett nagot storre omréde med lera och silt. De
geotekniska forutsattningarna kommer att behéva undersokas mera detaljerat efter val av
korridor.
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5. Alternativ

5.1.  Forutsattningar for lokaliseringen

De viktigaste styrande forutsiattningarna for identifieringen av alternativa lokaliseringar i
omradet utgérs av befintligt vagnéat, topografin, nirheten till Vattern, den befintliga
bostads- och fritidshusbebyggelsen samt omradets miljoforutsattningar.

Véntade framtida forandringar i omradet ar utOkat antal permanentboende i de béda
fritidshusomrédena Vistanvik i Motala kommun och Nydalen i Askersunds kommun.
Dels beroende pé att kompletterande bebyggelse planeras, men ocksa genom att tidigare
fritidshus i allt storre utstriackning bebos aret runt. Detta medfor att biltrafiken till de
béda omradena 6kar och att efterfrdgan pa kollektivtrafik och skolskjutstrafik bedéms cka
i dessa omréden i framtiden.

Andra forvintade forandringar ar att vid generationsvixling pa gardarna i omradet sé
overgar de areella niringarna till att bedrivas allt mer pa hobbybasis vid sidan av annat
forvarvsarbete. Flera av gardarna antas overga till att vara i huvudsak hastgardar i
framtiden. Detta ar en utveckling som redan tycks ha startat i omradet.

Vitterns virde som dricksvattentikt bedoms 6ka ytterligare i framtiden. Utredningar
pigdr om att anligga Overforingsledningar till bland annat Orebro for framtida
dricksvattenforsorjning fran Vattern. Krav pa skyddsatgarder kan forviantas for befintliga
och nya vigpassager inom vattenskyddsomradet for Viattern, i synnerhet for vigar som
ingér i farligt godsstrak.

Den arliga Vitternrundan forvintas fortsitta passera genom omradet under 6verskadlig
tid.

5.2.  Nollalternativ (referensalternativ)

Nollalternativet beskriver den framtida situationen vid prognoséret 2040 for vig 50 om
ingen 2+1-vdg byggs och inga atgirder utover normalt vigunderhall vidtas. Da
nollalternativet inte uppfyller syftet med projektet och inte heller projektmaélen, ir detta
ett orealistiskt alternativ. Det ska darfor inte betraktas som ett atgardsforslag utan det
utgor ett rent referensalternativ.

Nollalternativet kommer att anvindas som referens vid bedomningar av projektets
effekter och konsekvenser i den MKB som ska upprattas. MKB:n kommer att ingd som en
bilaga i vagplanen. MKB:n fardigstills i nista skede.

Den utveckling som bor vigas in i nollalternativet dr utbyggnad av dubbelspar mellan
Hallsberg och Motala, utokning av antalet bostads- och fritidshus i Vastanvik i enlighet
med Motala kommuns 6versiktsplan samt en generell trafikokning pa vig 50 som dampas
ndgot av utbyggnaden av dubbelspiret, vilket kan minska den procentuella andelen
godstrafik pa vagstrackan nagot i framtiden. Eftersom direkt jarnvagsforbindelse saknas
mellan Askersund och Motala bedoms inte persontrafiken paverkas i motsvarande grad
som godstrafiken till f61jd av utbyggnaden till dubbelspér.
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Bullerstérningar i boendemiljoer lings med befintlig vig 50 och i natur- och
rekreationsomradena intill Véttern kommer att 6ka med en storre trafikmingd i
framtiden. Dagens barridreffekter och brister i trafiksdkerheten kommer att forstéarkas.

Nollalternativet medf6r inga fysiska intradng i natur- och kulturmiljéer. Ingen jord- och
skogsbruksmark tas i ansprak.

For djur kan barridreffekten av vagen bli allt mera pétaglig eftersom trafiken forvantas 6ka
i framtiden.

Vittern med tillfloden har stort viarde for dricksvattentdktsandamal. Vardet bedoms 6ka
ytterligare i framtiden. Det bedoms handla om drygt 10 storre och mindre
vattendragspassager for viag 50 idag och i framtiden pa den aktuella vigstrackan i
nollalternativet. Inga ombyggnadsétgiarder vidtas som minskar risken for olycka eller for
att forhindra skador pa omgivningen till foljd av olycka med farligt gods i nollalternativet.

5.3.  Alternativsokning — bortvalda alternativ i forstudien

Nir utredningskorridoren for forstudieomradet lades ut, valdes nystrackning mellan
Nykyrka och Medevi bort da denna striacka har tillrackligt hog standard for att byggas om
i ungefarlig befintlig strackning. Ombyggnad i stillet for nybyggnad bedémdes
kostnadseffektivt for delstrackan, samt gor att ny mark inte behéver tas i ansprak i ndgon
storre omfattning.

5.4.  Alternativstkning — bortvalda alternativ i samradshandlingen

Alternativsokningen har genomférts genom att lyfta in alternativen fran lokaliserings-
utredningen ar 1994 i arbetet, samt de frén arbetsplanen ar 1997. Dessa utgor alternativen
1, 2, 3, 3 A och 4. Darutéver har ytterligare 4 nya alternativ foreslagits och utvarderats.
Det ar alternativen 5, 6, 7 och 8. Ombyggnad av befintlig vig pa hela strackan utgor ocksa
ett alternativ. Detta bendmns Alternativ o+.

For att bedoma vilka alternativ som utméirker sig som béttre eller simre dn de 6vriga har
en utvirdering av alternativen gjorts. Underlaget som har anvénts for bedomningarna har
utgjorts av foljande:

e Projektets syfte och mal

¢ Uppgifter och synpunkter som har framkommit vid samréd

e Genomforda platsbesok

e Genomford forstudie

o Uppgifter i handlingar frén tidigare ars planeringsarbete avseende vig 50

e Uppgifter i den utforda oversiktliga landskapsanalysen, landskapsekologiska
analysen, naturviardesinventeringen, kulturarvsanalysen samt de buller-
berdkningar som Trafikverket latit genomfora

e  Genomford samhillsekonomisk analys

e Beridkningar av massforflyttningar (schakt och fyll)

o Uppgifter i databaser/GIS-skikt hos linsstyrelserna i Ostergotlands och Orebro
lan

¢ Kommunala 6versiktsplaner for Motala respektive Askersunds kommun
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Alla alternativen bedoms kunna komma att uppfylla framkomlighetskravet.

Boendemiljé utgér ifran hur ménga fastigheter som bedéms komma att se och hora
trafiken pd vigen, och/eller dar det kan finnas risker kopplade till att vdgen ar
rekommenderad vag for farligt gods. Har har bedomningen gjorts utan att mera exakt
bedoma var inom respektive vigkorridor viglinjen lampligen bor placeras. Detta dr nigot
som kommer att studeras i nista skede.

Alla korridoralternativen kommer att passera genom omréden med naturviarden av den
nast hogsta naturviardesklassen, klass 2 — hogt naturviarde samt genom omraden i klass 3
— pétagligt naturvirde. Det som skiljer for korridoralternativen ar hur ménga omraden i
respektive naturvardesklass som kommer att passeras och vilka typer av naturvirden som
berors, se dven Bilaga 8 Naturvardesinventering. Endast Alternativ o+ kan komma att
berora omride med hogsta naturvirde — klass 1, men enligt bedomningen som gors i
naturviardesinventeringen bor det ga att undvika intrang i detta omrade intill Vattern vid
breddning av befintlig véig i Alternativ o+.

Samtliga korridoralternativ bedoms péverka flera av de virdefulla kulturarvsmiljoerna,
det vill siga de sammanhingande omrddena av stort virde som har utpekats i
kulturarvsanalysen, se Bilaga 7. Alternativ o+ bedéms dock ge néagot ligre grad av
paverkan eftersom viagen har en platskontinuitet i landskapet som striacker sig langt bakéat
i tiden (till medeltiden eller lingre). Alternativ 8 har ocksé bedomts vara ndgot bittre 4n
ovriga alternativ genom att den kénsliga kulturmiljon vid Stordalen inte paverkas i detta
alternativ och att korridoren i Alternativ 8 passerar fére detta Stavsjon utan att korsa
denna, samtidigt som korridoren &nd4 tar viss héansyn till det 6ppna saterilandskapet vid
Medevi siteri.

Nir det giller riksintressen paverkar alla alternativ omraden eller objekt av riksintresse.
Det ar bara alternativen 3 och 4 som utmairker sig som nagot bittre dn Gvriga. Denna
bedémning beror pd att dessa bada alternativ avviker Osterut fran befintlig vag 50 lite
tidigare dn Gvriga alternativ vid riksintresset Medevi brunn. De tangerar dirmed omrédet
vid Medevi brunn pa en négot kortare stracka dn Ovriga alternativ, vilket ar positivt ur
bullerstorningshanseende.

Tre alternativ har sillats fram att g& vidare med i denna samradshandling. Det ar de
alternativ som bendmns Alternativ o+, Alternativ 2 samt Alternativ 8, se kapitel 5.5.

De fyra alternativen som har bedomts vara sidmre dn Ovriga har valts bort och tva
alternativ, Alternativ 6 och 7, har inarbetats i Alternativ 2 for att studeras vidare. Se bild

19 och 20.

I texten som foljer nedan bild 19 och 20 redovisas de bortvalda alternativen samt ges
kommentarer till varfor de har fallit ut som samre.
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Bild 19. Har visas samtliga alternativa vag-
korridorer. De roda alternativen ar de bortvalda,
och de grona &r de valda.

54.1. Alternativ 1
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Bild 20. Har visas endast de gréna, valda
korridoralternativen; Alternativen 0+, 2 och 8. De
arbetas vidare med i analysen.

Alternativ 1 paverkar riksintresseomradena intill Vittern mest av alla alternativ, vilket
motverkar maluppfyllelsen for projektet. Alternativ 1 passerar dven sa nira Vittern att
rinntiden i vattendragen ar mycket kort, vilket betyder att tiden innan ett eventuellt

utslapp nar fram till dricksvattenintag i Vattern i handelse av trafikolycka ar mycket kort.

Risken for bullerstérningar gor att mojligheterna minskar for en framtida utbyggnad av
bostads- och fritidshusomrédena vid Vittern, ndgot som riskerar att motverka den
planerade bebyggelseutvecklingen som finns angiven i de bdda kommunernas

oversiktsplaner.

Fordelarna med Alternativ 1 ar framst mgjligheterna att undvika omfattande

sprangningar och stora massomflyttningar.
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Bild 21. Alternativ 1 passerar ndrmast Vattern och bebyggelsen i Nydalen.

54.2. Alternativ 3

Alternativ 3 dr det kortaste alternativet av alla da det i stort sett skar rakt fram genom
utredningsomradet. Det betyder att det ger en kortare striacka att firdas dn idag for de
trafikanter som ska passera genom hela omrédet. Detta ger nigot ldgre utslapp till luft.
Denna utsldppsvinst dts dock till stor del upp av det faktum att Alternativ 3 ar backigt och
innehéller forhallandevis langa strackor med kraftig lutning, 5 % eller mer, vilket ger
hogre utslapp till luft néar vigen anvinds n vid flackare lutning.

Den raka korridoren, med en rit linje frdn fore detta Stavsjon till bortom Dalmark,
uppfyller inte Trafikverkets krav pa vagutformning. Med en enformig korridor pa en sa
pass lang stricka fis dessutom mindre god anpassning till det omgivande landskapet,
med negativ paverkan pa landskapsbilden som f6ljd.

Bild 22. Bilden visar den daliga linjeféringen i Alternativ 3.
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Ett flertal natur- och kulturmiljéintressen paverkas negativt. Bland annat gors intréng i
manga generellt biotopskyddade omraden och Alternativ 3 passerar rakt genom virde-
kidrnan i vatmarksomradet vid fore detta Stavsjon, se dven Bilaga 8 Naturvirdes-
inventering.

Grundliaggningsforhéllandena &r bitvis mycket déliga i detta alternativ, speciellt vid
passagen genom vatmarken vid fore detta Stavsjon.

543. Alternativ 3 A

Alternativ 3 A ar det nist kortaste alternativet av alla, da det likt Alternativ 3 i stort sett
skir rakt fram genom utredningsomréadet. Korridoren rundar vatmarken vid fére detta
Stavsjon, pé vistra sidan, och ansluter darefter till korridoren for Alternativ 3.

Ett betydande massunderskott kan forviantas i Alternativ 3 A och stort behov av tillforsel
av lampligt vigbyggnadsmaterial frin takter i eller utanfor utredningsomradet foreligger
darfor i detta alternativ, vilket dr sdmre ur hushéllningshinseende jamfort med ovriga
alternativ.

Korridoren for Alternativ 3 A har behéllits precis norr om Nydalen. Det beror pa att det
kommer att utredas hur en anslutning norr om Nydalen bist kan utformas. Korridoren
for alternativ 2 och 8 ar darfor breddad precis vid anslutningen norr om Nydalen. Det
innebar dock fortfarande att alternativ 3 A ir ett bortvalt alternativ, men for att inte
begrinsa mdjligheterna i detta skede att utreda forutsittningarna for anslutningen norr
om Nydalen, tas Alternativ 3 A - strickningen inom det inringade omradet i bild 23 med i
det fortsatta arbetet.

ALT
Nydalen
/

ALT 1 g
A
//J_,‘

W v x

A1/
X x / ﬁ

tanvik

ALT 2

Medevi#
Bild 23. Bilden illustrerar var korridoren ar breddad for inarbetning av norra delen av Alternativ 3 A i
Alternativ 2 och 8.
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5.4.4. Alternativ 4

De storskaliga effekterna sd som utsldapp till luft och klimatpaverkan i driftskedet ar
relativt likvirdiga i alla alternativen. Alternativ 4 dr dock nigot siamre, dels pa grund av
vagforlangningen men ocksa pa grund av stora hojdskillnader. Alternativ 4 ar cirka 136
meter langre dn nollalternativet och darmed det nist langsta alternativet.

Losshallning och omflyttning av massor kommer att ge stor miljopaverkan i byggskedet i
Alternativ 4 i form av utslépp till luft frin losshallning av berg, schaktning, fyllning samt
transporter. I Alternativ 4 fas ett stort massoverskott. Det ar cirka 2 miljoner kubikmeter
massor att hantera genom schakt och fyllning.

Detta alternativ, liksom Alternativ 5 nedan, bedoms vara minst 100 miljoner kronor
dyrare att bygga dn nigot av de Ovriga alternativen. Det beror i huvudsak pa de stora
massomflyttningarna och den lingre vigstrickan i dessa bada alternativ. Det dr inte
samhaéllsekonomiskt forsvarbart.

Enligt naturinventeringen passerar Alternativ 4 genom och péverkar ett stort antal
omraden, 42 stycken, med héga eller patagliga naturvirden. Det paverkar sédledes fler
klass 2-omraden och klass 3-omraden &dn nagot av de 6vriga alternativen. Bland annat
passerar Alternativ 4 bidde genom sumpskogen vid fore detta Stavsjon och genom det
storre sammanhingande skogsomradet med hoéga naturvirden vid Dalmark. Se dven
Bilaga 8 Naturvirdesinventering.

Fordelarna med Alternativ 4 (och 5) ar att de ar beldgna ldngst fran bade Vittern och
bebyggelsen, vilket ger ldgre grad av barridreffekt och paverkar boendemiljon mindre &n
ovriga alternativ.

Bild 24. Alternativ 4 och 5 paverkar befintlig bebyggelse i Stdra Karra och Stora Forsa minst.
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54.5. Alternativ 5

Alternativ 5 ger stor paverkan pa kulturlandskapet i anslutning till Medevi Sateri och den
Engelska parken. Da detta alternativ passerar Oster om fore detta Stavsjon och genom
allén utmed vig 584 vid Medevi Siteri ger detta alternativ storst paverkan i siaterimiljon
av alla alternativ. Alternativ 5 passerar ocksd genom det storre sammanhiangande
skogsomradet med hoga naturviarden vid Dalmark och péaverkar nédstan lika manga
omraden, 41 stycken, med hogt eller patagligt naturvirde som Alternativ 4 gor, se dven
Bilaga 8 Naturvardesinventering.

Utslappen till luft och klimatpdverkan i driftskedet ar relativt likvardiga i alla
alternativen. Alternativ 5 ar dock nagot simre, dels pa grund av att Alternativ 5 &ar cirka
460 meter langre an nollalternativet och darmed det allra langsta alternativet, men ocksa
for att det finns stora hojdskillnader i detta alternativ.

Omflyttningen av massor kommer att ge stor miljopaverkan i byggskedet i Alternativ 5
och ett betydande massunderskott kan forvintas. Detta alternativ, liksom Alternativ 4
ovan, bedoms vara minst 100 miljoner kronor dyrare att bygga dn nigot av de 6vriga
alternativen.

Alternativet togs fram efter 6nskemal frén allménheten i Stora Forsa och Sédra Kérra.
Denna korridor ar dock den som dr minst samhillsekonomiskt 1onsam, tatt f6ljd av
Alternativ 4.

5.4.6. Alternativ 6

Alternativ 6 skiljer sig fran Alternativ 2 genom att i norra delen av strickan ga i en nagot
mera Ostlig strickning dn Alternativ 2 samt att den nya vigen ansluter nagot senare till
befintlig vig i Brattebro backe i Alternativ 6. Eftersom skillnaderna mellan de bada
alternativet ar sméa har Alternativ 6 inarbetats i Alternativ 2 genom att avsitta en nagot
bredare utredningskorridor for Alternativ 2. Darmed har Alternativ 6 som fristiende
alternativ utgétt ur denna samradshandling.

rgev. Brattebo
ALT 6
ALT 7
S Kérra
. For

Bild 25. Alternativ 6 och 7 utgar, dock ar korridoren breddad for Alternativ 2 sa att dessa bada
alternativ ar inarbetade i denna.
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54.1. Alternativ 7

Alternativ 77 skiljer sig inte heller sd mycket fran Alternativ 2. Det som skiljer ar
korridorens lige vid Stordalen och R&. Aven Alternativ 7 har inarbetats som en breddad
utredningskorridor av Alternativ 2 vid Stordalen pa liknande sitt som framgar ovan for
Alternativ 6 vid Brattebro backe. Darmed har dven Alternativ 7 som fristdende alternativ
utgatt ur denna samrédshandling.

5.5. Kvarvarande, studerade alternativ i samradshandlingen

Forvantningarna vid val av korridor att studera vidare ar att vig 50 ska kunna ha en
referenshastighet pd 100 km/h i framtiden. Sidoomradena ska utformas med flacka
slanter enligt Trafikverkets regelverk och de studerade viglinjerna ska kunna uppfylla
Trafikverkets 6vriga standardkrav for 100 km/h.

Plan och profil for vag 50 ska utredas och studeras efter att lokalisering valts. Plan och
profil redovisas oversiktligt for fortsatta vigkorridorer for bedémning av atgarder som
kan péverka lokaliseringen.

Samtliga korsningar med det allménna vignitet med storre trafikmingd kommer att ske
genom plankorsningar, typ C-korsningar. For de allmidnna vidgarna med mindre
trafikméangd planeras typ A-korsningar.

Typ C-korsning med separata svangfalt Typ A-korsning

Utover dessa korsningar kan det bli aktuellt med ett antal mindre portar for enskilda
vagar, gang- och cykeltrafik och eventuella koportar (passager fér boskap). Bro kommer
att kravas for passager over de storre vattendragen. Detaljutformning av broar och
korsningar studeras efter att lokalisering valts. Detsamma giller for samtliga anslutningar
for fastighets-, skogs- och dkeranslutningar.

Stor vikt kommer att ldggas vid vigens gestaltning och forankring i landskapet med
maélsattningen att minimera paverkan pa landskapets karaktér.

Behov av viltstangsel och mojliga faunapassager ska utredas efter att lokalisering har
valts.

Behov av och forslag pd bullerskyddsédtgiarder kommer att studeras vidare efter att
korridor och linje valts. Bullernivierna ar beroende av bland annat avstand mellan hus
och vag. Eftersom korridorerna ar breda, gor det att det i detta skede inte gar att i detalj
bedoma bullernivaerna for enskilda fastigheter. Forslag pa bullerskyddsatgarder studeras
i nasta skede tillsammans med markagare.
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Viagsektionen for den planerade vigen ar for 2+1-stricka foljande;

2:1 M0 MTTRACKE, BREOO 194

Bild 26. Vagsektion for 2+1 stracka.

Trafikverkets regler gillande sektion for 2+1 vig (moétesfri viag) ar 14 meter for nybyggnad
och 13 meter for ombyggnad. Vilken sektion som viljs kommer att studeras vidare i nista
skede.

ey 9,0 m befintlig vig / 10 m nybyggnad

"

Bild 27. Véagsektion for 1+1 stracka.

I det fortsatta arbetet kommer vigsektionen att studeras vidare. Diskussioner har forts
om att bibehélla 9 meter och att inte bredda vigen de forsta 6,5 km. Trafikverkets
riktlinjer anger 10 meter for nybyggnad av 1+1 stricka. Detta kommer att studeras vidare i
nista skede, liksom omkorningsprocenten pé striackan. Méalsattningen bor vara cirka 30-
40 % medan det ar foreslaget en omkorningsprocent pa ca 26-34 %. Efter val av korridor
kommer det att studeras om det dr mojligt att 6ka procenten omkorning de forsta 6,5 km
dé det saknas omledningsvagnit pa denna 6,5 km-stracka.

Beroende pa val av korridor kan 16sningen for gang- och cykeltrafiken komma att se olika
ut. For samtliga alternativ kommer gang- och cykeltrafiken att fardas vaxelvis pa enskilda
vagar utmed striackan och pa nya kompletterande ging- och cykelvigar dar enskilt vignat
saknas. Dessutom kommer dven géng- och cykeltrafiken att utnyttja befintlig viag 50 i
blandtrafik med de avsevirt farre fordon som kommer att trafikera denna efter att den
nya strackan har 6ppnat for alternativ 2 och 8 pa delar av strackan.
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5.5.1. Alternativ 0+

Alternativ o+ avser en ombyggnad av vag 50 i befintlig strackning. Det innebir breddning
och justering av plan- och profil samt minskande av antalet korsningar. Planskilda
passager kommer att behovas for ett antal enskilda vagar och en del planskilda passager
(portar) for gang- och cykeltrafiken. Broar behovs 6ver vattendragen. Omledningsviagnit
med mojligheter till omledning av trafiken vid olycks- och driftarbeten kommer att
saknas.

Busshéllplatserna har lanstrafiken for avsikt att behélla utmed befintlig vdg 50 och det
ska anldggas en pendlarparkering pa lamplig plats utmed strackan.

Géng- och cykelmojligheten 16ses genom att gang- och cykeltrafikanterna pé delar av
strackan hinvisas till parallellvignitet som anldggs utmed befintlig vig 50 dar det stora
antalet utfarter kriaver detta. Pa ovriga delar av strackan kompletteras med ett separat
gang- och cykelvagnit.

Passagen vid Stora Forsa (Forsaviken) kraver att man samlar det stora antalet utfarter pa
omse sidor och anldgger ett parallellvigniat utmed bada sidor av vidg 50. Dessutom ska
bathamnen vara tillgingligt bade for biltrafik i plan samt att oskyddade trafikanter ska
kunna passera under vig 50. Det innebér tre typ-C korsningar med kort avstdnd emellan.

Bild 28. Alternativ 0+ vid passagen av bathamnen och Vttern.

Se Bilaga 4 for Alternativ o+ plan och profil. Nedan redovisas en forminskad plan och
profil for Alternativ o+.
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Bild 29. Alternativ 0+, plan och profil.

Se Bilaga 13 och 16 for 6versikt och 6versikt Miljo och kulturmiljo for Alternativ o+.

55.2. Alternativ 2

I Alternativ 2 har inarbetats de bida snarlika alternativen 6 och 7, se avsnittet 5.4 om
bortvalda alternativ ovan, genom att utredningskorridoren fér det ursprungliga Alternativ
2 har breddats négot vid Stordalen/Ré samt vid anslutningen mot befintlig strackning av
vag 50 i Brattebro backe.

Alternativ 2 ar det alternativ som mest liknar den strickning for vdg 50 som det
upprattades en arbetsplan for 4r 1997, men som sedan aldrig genomfordes.
Utredningskorridoren i det nu aktuella Alternativ 2 skiljer sig nagot frn det ursprungliga
arbetsplanalternativet genom att en senare anslutning till befintlig véag i Brattebro backe
foreslds samt att trafikplatser inte langre ar aktuellt.

Samtliga korsningspunkter med det allménna viagnitet kommer att ske i plan. Planskilda
passager kommer att behdvas for ett antal enskilda végar och en del portar for gang- och
cykeltrafiken. Broar behovs for passage av vattendragen. En stor del av strickan av
befintlig vig kommer att kvarstd och kan anvidndas som framtida omledningsvig for
omledning av trafiken vid olyckor och driftarbeten.

Busshallplatserna utmed befintlig vdg 50 avser lanstrafiken att behilla och det ska
anldggas en pendlarparkering pa lamplig plats.

Gang- och cykelmdojligheten kompletteras pa delar av strackan utmed befintlig viag de
forsta 6,5 km. Darefter overgdr giang- och cykeltrafiken pa befintlig vig 50 som i
framtiden formodligen utgér ur allmént underhall fram till korsningen med vig 50 vid
Stordalen. Efter Stordalen 16per gang- och cykelmojligheten vidare pa befintlig vag 50 till
Brattebro backe. Darifran kompletteras med en enskild vag norrut fram till korsningen
mellan vig 50 och vig 585 mot Zinkgruvan.
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Bild 30. Befintlig vag 50 (brun) vid Nydalen férmodas utgd ur allméant underhall, Alternativ 2 (réd
korridor) och 8 (lila korridor).

Se Bilaga 2 for Alternativ 2 plan och profil. Nedan redovisas en forminskad plan och
profil.
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Bild 31. Alternativ 2, plan och profil.

Se Bilaga 11 och 14 for 6versikt och 6versikt Miljé och kulturmilj6 for Alternativ 2.

5.5.3. Alternativ 8

Alternativ 8 ir ett alternativ som har tagits fram for att studera mojligheten att runda
garden Nydalen pa den Ostra sidan. Kulturarvsanalysen har férordat att ga pa den Ostra
sidan.

Alternativ 8 och Alternativ 2 skiljer sig i hur passagen forbi Nydalen ska ske, pa den Gstra
eller vastra sidan.
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Bild 33. Alternativ 2 och 8 vid Nydalen km 6-10, plan.
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Bild 34. Alternativ 2 och 8 vid Nydalen km 6-10, profil.

Se Bilaga 5 och 6 for 6versikt plan och profil for alternativen 2 och 8 mellan sektion km
6/000-10/000.

Samtliga korsningspunkter med det allménna vignitet kommer att ske i plan. Planskilda
passager kommer att behévas for ett antal enskilda vagar och en del portar for gang- och
cykeltrafiken. Broar behovs 6ver vattendragen.

For att fa &tkomst till det enskilda viagnitet 6ster om Nydalen kommer det att kriavas
vandslingor. Befintlig vig 50 kvarstar pa den storsta delen av strackan och majliggor att
denna anviands som framtida omledningsvag.

Busshallplatserna utmed befintlig vig 50 avser lanstrafiken att behéilla och det ska
anldggas en pendlarparkering pa lamplig plats.

Gang- och cykelmdojligheten kompletteras pa delar av strackan utmed befintlig vig de
forsta 6,5 km. Direfter 6vergar gang- och cykeltrafiken pd befintlig vig 50 som i
framtiden formodligen utgér ur allméant underhéll fram till korsningen med vag 50 vid
Stordalen. Efter Stordalen I6per gang- och cykelmgjligheten vidare pa befintlig vig 50 till
Brattebro backe. Darifrdn kompletteras med en enskild vig norrut fram till korsningen
mellan vig 50 och vig 585 mot Zinkgruvan.

Se Bilaga 3 for Alternativ 8 plan och profil. Nedan redovisas en forminskad plan och
profil.
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Bild 35. Alternativ 8, plan och profil.
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6. Effekter och konsekvenser av studerade
alternativ

6.1.  Effekter och konsekvenser for trafik och anvandargruppen

6.1.1. Alternativ 0O+

Alternativet 0+ kommer att medfoéra vissa tekniska och utrymmesmaéssiga problem pé
grund av nirheten till Vattern vid Stora Forsa (Forsaviken). Passagen kréaver, som tidigare
namnts, att man samlar det stora antalet utfarter pd 6mse sidor och anlagger ett
parallellvagnat utmed béda sidor av viag 50. Eftersom bathamnen ska vara tillginglig bade
for biltrafik i plan samt att oskyddade trafikanter ska kunna passera under vig 50 behovs
tre typ-C korsningar med kort avstdnd emellan och en gang- och cykelport.

TYPSEKTION FLR PARALLELLVAG TYPSEKTION iR VAG 50 141 TYPSEKTION FER PARALLELLVEG
12/500
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Bild 36. Typsektion for Alternativ 0+ vid Stora Forsa.

Alternativ o+ uppfyller mojligheterna att fa en 2+1 vig med vixelvis omkornings-
mojligheter samt att hastigheten 100 km/h kommer att kunna uppnas utmed hela
strackan. I Alternativ o+ ar det dock svarare att f en bra och jamn 2+1 vig med vixelvis
omkorningsmojligheter. I bade sodergdende och norrgdende riktning ar det mer dn 5 km
mellan omkorningsmojligheterna i ena riktningen. Det beror pa det tita antalet typ C-
korsningar som finns mellan Dalmark och Stora Forsa.

Alternativ o+ kommer att sakna tillgang till ett omledningsvagnat pa delar av strackan.
Detta fiar samhaillsekonomiska konsekvenser di person- och godstransporterna inte
kommer fram vid exempelvis en olycka eller vid drift- och underhéllsarbete. Tidspillan
kan uppga till flera timmar i samband med stopp i trafiken vid olycka. Nidrmaste
omledningsmdgjlighet finns via vig 51 frAin Motala-Borensberg-Skollersta alternativt vig
49 pa vistra sidan av Vittern mellan Askersund-Jonkoping.

Anldggande av en gc-port for dtkomsten till batplatserna vid Vattern kommer troligen att
foranleda att grundvatten behover pumpas. Att skapa en lagpunkt med pumpning s nira
Vittern riskerar att vara en 10sning som inte ar robust ur klimatanpassningshinseende.

Gang- och cykelvagar for alternativ o+ kommer att fi 6kad trafiksikerhet genom en

kombination av enskilda viagar och separat ging- och cykelvdg utmed strickan for att
omhinderta oskyddade trafikanter.
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For Alternativ o+ kommer det inte bli ndgon storre paverkan eller forandring pa det
statliga vagnatet.

Den samhillsekonomiska kalkylen visar for Alternativ o+ att den &ar positiv, NNK
(Nettonuvirdeskvot) 0,9. Att Alternativ 0+ ar mer positivt dn alternativ 8 beror pa att
investeringskostnaden ar lagre och att restidsvinsten ar hogre eftersom viglangden ar ca
50 meter kortare. Dock ingdr inte de Okade transportkostnaderna i samband med
byggskedet i EVA-kalkylen for alternativ o+.

6.1.2. Alternativ 2

Alternativ 2 uppfyller mgjligheterna att fa en jaimn 2+1 vig med véxelvis omkornings-
mojligheter samt att hastigheten 100 km/h kommer att kunna uppnés utmed hela
strackan.

Dessutom kvarstér en stor del av strackan av befintlig vig och méjliggér anvandning som
framtida omledningsvdg. Detta ger positiva konsekvenser s& som tillracklig
framkomlighet och 1ag grad av restidsforlangning for trafikanterna i samband med olycka
respektive drift- och underhéllsarbeten pa den nya vig 50. Riddningstjanstens arbete
underlittas och blir sdkrare nir trafiken kan ledas om och inte behéver slappas forbi intill
en olycksplats. Vid utryckning kan utryckningsfordonen ta sig fram till olycksplatsen via
omledningsvignitet 4ven om det skulle vara stopp i trafiken pa den nya mittseparerade
vagen, ndgot som framhallits som viktigt av raddningstjansten vid samrad.

De trafikanter som firdas lings den nya viagen i Alternativ 2 kommer att kunna uppleva
intressanta utblickar. Den nya vigen kommer att ha firre hus i direkt anslutning till
vagen dn vad denna har idag och det gor det mgjligt att hélla nere antalet parallellvagar
samt korsnings- och anslutningspunkter i detta alternativ.

For Alternativ 2 kommer en mindre del av befintlig vig 50 formodligen att utgd ur
allmant underhéll och 6vergd till enskild vdg. Dock kommer befintlig vig 50 mellan
Stordalen och Brattebro backe att kvarsta som allmin vig och vara tillgdnglig for bland
annat omledning.

Géang- och cykeltrafiken kommer att fi o6kad trafiksikerhet da trafikanterna kan fardas
utmed befintlig vig 50 i blandtrafik med laga trafikmiangder. Genom att Alternativ 2 pa
detta sitt ger en forhallandevis lang ge-stricka som ingdr i det allmdnna vignitet
kommer snoréjningen vintertid att vara kontinuerlig. Som en konsekvens av att gang- och
cykelviagen till stor del ingar i det allmdnna vignétet underlittas siledes géng- och
cykeltrafik vintertid.

Den samhaillsekonomiska kalkylen visar for Alternativ 2 att den ar positiv, NNK

(Nettonuviardeskvot) 1,0. Att den ar hogre an Alternativ 8 nedan beror pa att
investeringskostnaden &r cirka 20 miljoner kronor lagre samt att restidsvinsten ar hogre.
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6.1.3. Alternativ 8

Alternativ 8 uppfyller mgjligheterna att fa en jamn 2+1 vig med vaxelvis omkornings-
mojligheter samt att hastigheten 100 km/h kommer att kunna uppnas utmed hela
strackan.

For att fa dtkomst till det enskilda vignitet Oster om girden Nydalen kommer det att
kravas vandslingor, vilket medfor att intranget okar.

De trafikanter som fardas ldngs den nya vigen i Alternativ 8 kommer att kunna uppleva
intressanta utblickar 6ver landskapet. Tidigare dolda omréden blir tillgéngliga. Den nya
vagen kommer att ha farre hus i anslutning till vigen an vad denna har idag. Det gor det
mojligt att halla nere antalet parallellvdgar samt korsnings- och anslutningspunkter i
detta alternativ.

Géng- och cykeltrafiken kommer att fa 6kad trafiksdkerhet d& trafikanterna kan fardas
utmed befintlig vig 50 i blandtrafik med laga trafikmingder. Genom att Alternativ 2 pa
detta satt ger en ldng ge-stricka som ingdr i det allmidnna vagnéatet kommer snéréjningen
vintertid att vara kontinuerlig. Som en konsekvens av att gdng- och cykelvigen ingér i det
allminna viagnatet underlattas ging- och cykeltrafiken vintertid.

Den samhillsekonomiska kalkylen visar for Alternativ 8 att den &r positiv, NNK
(Nettonuviardeskvot) 0,8. Att den dr ldgre #n i Alternativ 2 beror pa att
investeringskostnaden ar hogre, pd grund av storre schakt vid passagen av gérden
Nydalen, samt att restidsvinsten &r lagre eftersom Alternativ 8 &dr cirka 9o meter ldngre
an Alternativ 2.

Omledning kommer att kunna ske via befintlig allmin vig 50 med den lidngsta striackan
vid framtida behov. For Alternativ 8 och Alternativ 2 skiljer sig strackan mellan Medevi
och Stordalen (se bild nedan).
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Bild 37. Skillnaden mellan Alternativ 2 och 8. For Alternativ 2 kan den blaa linjen utga ur allmant
underhall och éverga till enskild vag.
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6.2.  Effekter och konsekvenser for lokalsamhélle och regional
utveckling

6.2.1. Alternativ 0+

Behovet av parallella vigar blir stort i detta alternativ for att kunna minska antalet
korsningspunkter, befintliga fastighets-, dker- och skogsanslutningar och for att 16sa
behovet av ny gang- och cykelvig. For att samla utfarterna kommer det innebéra att det
behovs ett parallellvignit pa delar av striackan, ibland pa 6mse sidor och ibland endast pa
den ena sidan. Dock ska gdng- och cykelmojligheten finnas med utmed hela striackan,
vilket kommer att foranleda en parallell vag utmed strackan. Detta kommer att bredda det
befintliga vigrummet ytterligare intill bostdder och orsaka ckade bullerstorningar. Det
blir utrymmesbrist vid flera av de bullerstérda bostdderna som gor det svart att uppfora
bullerskydd i form av plank, vallar och liknande.

Alternativ o+ tar inte lika mycket ny mark i ansprak som ett alternativ i nystrackning och
paverkar darfor inte heller arronderingen i ndgon stérre omfattning.

Fororeningspaverkan pa Vitterns vatten ar en fraga av stor betydelse eftersom Vittern ar
viktig for dricksvattenforsorjningen i hela regionen. Farligt godstransporter och tung
trafik passerar mycket niara Vattern vid Stora Forsa och Sodra Kirra i detta alternativ. I
princip kan direktutsldpp till Vattern ske vid farligt godsolycka och det stéller mycket
stora krav pad att skapa sdkra korsningslosningar, uppféra racken och dag-
vattenanordningar som kan sékra det framtida vattenskyddet i detta alternativ.

Befintlig vag ar anlagd pa Forsadsen pa den storre delen av strickan mellan lansgransen
vid Medevi och Stora Forsa. Vagen saknar tita diken och andra anordningar till skydd
mot fororening av grundvattnet. En vil genomtankt ombyggnad av vigen kan ge som
positiv konsekvens att skyddet av grundvattenforekomsten i Forsadsen stirks.

Som en indirekt negativ konsekvens av att 0ka skyddet for yt- och grundvattnet i
Alternativ o+ kan utsikten forsidmras for boende intill vigen genom att det kravs
uppforande av kraftigare skyddsricken och olika dagvattenanordningar som breddar
vagrummet.

6.2.2. Alternativ 2

Alternativ 2 kan medfora att framtida utbyggnad av Vistanvik paverkas av buller. Detta
kan dock 16sas genom att placera en bullervall utmed den vistra sidan av vigen forbi
Vastanvik i detta alternativ. Utrymme finns for detta och visst massoverskott som kan
anviandas berdknas uppsta i detta alternativ.

Alternativ 2 kommer att ta produktiv jord- och skogsbruksmark i ansprék.
Tillgangligheten till alla marker bedoms kunna uppratthéllas genom anpassningar i
utformningen av vigen.

Rinntiden i vattendragen som ingar i Vatterns vattenskyddsomréde ar viktig eftersom det
ar sa nara till Vattern. I Alternativ 2 stills stora krav pa vattenskyddet for vagens passage
av diken och vattendrag.
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Direktutsliapp i Vattern kommer inte att ske vid en eventuell olycka med farligt gods. Det
kommer att finnas mojligheter att hinna stidnga dricksvattenintag i Vittern i detta
alternativ om sé skulle behovas.

Alternativ 2 gir endast pd en Kkortare stricka pd Forsadsen. Vid nybyggnad enligt
Alternativ 2 finns goda mdjligheter att vidta skyddsétgiarder samt avlasta befintlig viag pa
Forsadsen farligt gods transporterna och dirigenom stidrka skyddet av grundvatten-
forekomsten i dsen.

6.2.3. Alternativ 8

Alternativ 8 innebir utbyggnad i en strickning som limnar avstdnd med avseende pa
trafikbuller for utvecklingen av den Vatternnira bebyggelsen i omrédena Vistanvik och
Nydalen.

Detta alternativ péverkar séterilandskapet och den Engelska parken som i
kulturarvsanalysen beskrivs som ett mycket virdefullt kulturlandskap och en trolig
framtida turistattraktion. Pdverkan bestar i huvudsak av buller och visst fysiskt intrang;
Bland annat korsar Alternativ 8 den langa allén som utgor ett viktigt karaktdrsskapande
element i siterilandskapet. Negativa konsekvenser for landskapsbilden fis genom att
helhetsbilden av saterilandskapet gir forlorad. Den tradgardshistoriskt intressanta
Engelska parkens potential som bestksmél bedoms inte ga forlorad. Den synliggors fran
viagen och blir mera lattillgénglig for besokare.

Alternativ . 8 kommer att ta produktiv jord- och skogsbruksmark i ansprak.
Tillgdngligheten till alla marker bedoms kunna uppritthallas i detta alternativ genom
anpassningar i utformningen av vigen.

Rinntiden i vattendragen som ingar i Vatterns vattenskyddsomrade ar viktig eftersom det
4r si nira till Vittern. Aven i Alternativ 8 stills stora krav pa vattenskyddet for vigens
passage av diken och vattendrag. Direktutsldapp i Vattern kommer inte att kunna ske vid
en eventuell olycka med farligt gods. Det kommer att finnas mdjlighet att hinna stinga
dricksvattenintag i Vattern i detta alternativ om sa skulle behovas.

Alternativ 8 gér pa en kortare stricka pa Forsadsen. Vid nybyggnad enligt Alternativ 8
finns goda mojligheter att vidta skyddséatgiarder samt avlasta befintlig vig pa Forsadsen
farligt gods transporterna och darigenom stirka skyddet for grundvattenforekomsten i
asen.

6.3.  Effekter och konsekvenser for landskapet

6.3.1. Alternativ 0+

Alternativ 0+ byggs om i befintlig strickning utmed hela strickan. Det befintliga
vagrummet kommer att breddas, det kommer att bli racken, bullerskyddsvallar och behov
av parallellvagnat som beskrivits ovan, vilket kommer att fordndra upplevelsen av
landskapsrummet lokalt i vigens naromrade. Vagen med dess kringanldggningar kommer
att fa ett mer dominerande intryck 6ver omgivande narliggande landskap én idag.
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I bilaga 10 och under rubriken fortsatt arbete beskrivs atgarder for att skapa nya varden
och mildra effekterna av ombyggnationen, men alternativet bedoms totalt sett ge negativa
konsekvenser for hur viagen upplevs frdn den nidra omgivningen och for trafikanten
jamfort med idag.

Samtidigt bevaras omgivande landskap inom utredningsomradet relativt intakt. Vag och
transportsystemet koncentreras till en korridor utmed befintlig vig, utom dir det redan
finns parallellvignit. Vagen ger ingen ny paverkan pa omgivande landskap, vilket bedoms
positivt for omrdden med uppodlad mark i mellanbygden som &ar kansliga for
forandringar.

Befintlig linjeforing ar delvis fint anpassad till landskapet som vid Stordalen, dar
strackningen f6ljer rullstensasen, delvis simre anpassad till det kuperade landskapet med
ldnga rakstrackor for omkorning. o+ alternativet drver mycket av denna linjeforing, vilket
bade ger positiva och negativa konsekvenser for trafikantupplevelsen.

6.3.2. Alternativ 2

P& strickan i soder, dir alternativet foljer befintlig vig, kommer effekter och
konsekvenser att vara likartade som for alternativ o+.

Transportsystemet fir en vidare utbredning jamfort mot o+ alternativet med dels en ny
vag, dels den befintliga vig 50 bevarad. Detta far flera konsekvenser. Boende i anslutning
till befintlig vig kommer att uppleva en positiv fordndring av landskapsbilden. Den
tidigare trafikdominerade miljon kommer att upplevas som lugnare nar trafiken flyttas
over till den nya vagen. Samtidigt kommer den nya vigen att ta ny mark i ansprak.
Skogsmarker kommer att 6ppnas upp och domineras av vagen med kringanlaggningar. I
det 6ppna landskapet kommer vigen att bli en ny visuell barridr. Nya korsningspunkter
och enskilda viagar kommer att forandra landskapet. Uppsattning av mittriacke kommer
bade att utgora en fysisk och en visuell barriar.

De trafikanter som fardas langs den nya vagen kommer att kunna uppleva en ny del av
landskapet. Tidigare dolda omraden blir tillgingliga och den nya vigen kommer att
medfora mojligheter till nya utblickar.

P4 grund av att terrdngen i omradet ar kuperad kommer det att bli flera skdrningar och
viagbankar. De storsta skidrningarna och viagbankarna ligger i skogsomréaden, dir de far
liten negativ konsekvens pé& landskapsbilden i stort. Hur stora de negativa
konsekvenserna blir i vigens naromrade beror pa hur slinter och skdrningar utformas.
En lang sliant i skogsmilj6 far en negativ konsekvens medan en vilutformad bergskiarning
kan vara en upplevelse utmed strackan.

Det kommer att bli viigbankar fiven i det 6ppna landskapet. Aven hir beror de negativa
konsekvenserna for landskapsbilden pé hur vil sldntbehandling genomf6rs och paverkar
bade vigrummet lokalt och landskapsbilden i stort. Nagra av bankarna och skdrningarna
kommer att ligga inom eller nira omraden som utpekats som kénsliga for forandringar
och dir kan alternativet medféra negativa konsekvenser lokalt som vid Stordalen, dar
korridoren for alternativ 2 passerar. Alternativet innebar samtidigt att kinsliga miljoer
kring nuvarande vig kan bevaras.
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Alternativ 2 kan innebdra att en bullerskyddsvall behévs mot Nydalen. Det kan fi
negativa konsekvenser for landskapsbilden lokalt om den inte laggs langt visterut i
korridoren med stéd 1 terrdngen. Strickningen gir igenom det storskaliga
landskapsrummet vid Medevi Siteri. Nuvarande vig kommer att behallas och de bada
viagarna kan komma att dominera Gver landskapet. Samtidigt blir det inga stora bankar
och skdrningar utan vyer kommer att kunna bevaras.

6.3.3. Alternativ 8

Alternativ 8 ger samma oOvergripande effekter och konsekvenser for landskapet som
alternativ 2. Vid passagen av hojdryggen norr om Nydalen kommer det att bli stora
skarningar och viagbankar. Bankar och skiarningar ligger till storsta delen i skogen och
bedoms inte paverka landskapsbilden i stort. En storre skarning kommer dock att ligga i
betesmark och far lokal paverkan, men bedoms inte ge negativa konsekvenser pa det stora
oppna landskapsrummet vid Medevi Séteri som ligger angriansande.

Alternativ 8 passerar genom det storskaliga landskapsrummet vid Medevi Siteri.
Nuvarande vdg kommer att behéallas och de bidda vigarna kan komma att dominera 6ver
landskapet. Samtidigt blir det inga stora bankar och skdrningar utan vyer kommer att
kunna bevaras. Daremot dr detta alternativ beldget narmre Engelska parken och korsar
alléer som leder till Medevi siteri. For trafikanten ger det upplevelser utmed fiarden och
har positiva konsekvenser.

Framtida besokande till parken kan komma att storas av buller. Paverkan fran buller
bedoms inte bli sé stor att virdet av upplevelsen gér forlorad, men ger 4nda viss negativ
konsekvens for upplevelsen av lugn och ro.

6.4.  Effekter och konsekvenser for miljé och hélsa

6.4.1. Alternativ 0+

Kulturmiljo
Den nuvarande vigen ar enligt kulturarvsanalysen medeltida, mdjligen dldre. Detta

innebir att om Alternativ o+ véljs s& kommer védgen att 16pa i princip i samma linje som
den alltid har gjort, vilket innebér en platskontinuitet sedan medeltiden. Detta fir som en
positiv konsekvens att omradets kulturhistoria och vigens plats i denna littare kan
utldsas och forstas ocksa i framtiden.

Negativa konsekvenser for kulturmiljovirdena kommer att fas som en f6ljd av att befintlig
vag ar smal och har manga korsningspunkter som maéste dtgirdas for att den ombyggda
vagen ska kunna uppfylla framkomlighets- och trafiksikerhetsmélen med projektet. Det
betyder att d&ven om vigen behéller sin historiska plats i landskapet si& kommer
viagomradet att breddas och vigens uttryck att markant forandras nir vignira omraden
tas i ansprak for anlaggande av parallellvdgar, vandslingor, diken och portar.

Planerad végstrackning i Alternativ o+ gor inte nigot fysiskt intréng i parkomrédet kring
Medevi brunn och pétaglig skada bedoms inte heller uppsté pa riksintresset.
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Mellan riksintresseomrédet for Medevi brunn och den nya végstrickningen finns en smal
skogsbarridar. Vag 50 breddas har at oOster for att sd lingt mojligt behélla den
insynsskyddande och ljudddmpande skogsbarridren. Detta i syfte att bevara den
harmoniska miljon som karakteriserar en brunnsmiljo. Genom att bevara sévial den
fysiska miljon med byggnader och parklandskap, som den rofyllda miljon kan béde
upplevelseviardet och kunskapsvirdet av riksintresset Medevi brunn behéllas och de
negativa konsekvenserna minimeras. Om den kénsliga miljon vid Medevi brunn tél
uppforande av ndgon form av bullerskydd och i s fall hur detta ska utformas 4r en
osidkerhet som behover utredas vidare vid detaljprojektering av vigen.

Vid Stordalen dar vagstrackningen foljer rullstensdsen kommer dtgirder att behdvas for
att stirka grundvattenskyddet. Vid smébatshamnen i Forsaviken behovs sannolikt trag
for att kunna ordna passage for oskyddade trafikanter. Vigen foridndras genom
ombyggnadsétgirderna till en bred, modern lansvag i ett sméskaligt kulturlandskap. Med
den nya vagprofilen och nya, synliga viganordningar i form av racken, stiangsel och
skyltar i vigrummet paverkas lasbarheten negativt och som en negativ konsekvens
forsamras upplevelsevirdet av kulturlandskapet.

Vid gammelgarden och gistgiveriet i R4 med milsten och allé kommer breddning av
befintlig vag att forstdrka barridren av viag 50 i landskapsrummet. Redan dagens vig har
splittrat upp den historiskt sammanhéangande gardsstrukturen. Det historiska rorelse-
monstret mellan gdrdarna blir 4n simre om viagen breddas i sitt befintliga lige. Miljon vid
gammelgarden och gistgiveriet dr ocksd mycket kénslig for uppforande av bullerskydd.
Anlédggande av bullerskydd skulle skapa ytterligare en barriér, inte minst visuellt, vilket
skulle f4 som konsekvens att kunskaps- och upplevelseviardena forsvinner eftersom det ar
platsens alla ingdende element som tillsammans skapar kulturmiljovardet.

Naturmiljé
Alternativ 0+ avser en ombyggnad av vag 50 i befintlig strackning, vilket ger fa intréng i

helt nya omrdden med hoga naturvirden. Den befintliga vigen undviker det storre
sammanhangande skogspartiet med hoga varden avseende biologisk mangfald i h6jd med
Dalmark och Slatrask samt passerar 6ver vattendragen pa de platser dir fysiskt intrang i
naturomraden och péverkan av buller och vigdagvatten redan finns sedan tidigare.

Ytterligare fysiskt intrang kommer att ske i omraden med hoga naturvirden intill befintlig
vag till f6ljd av att vigrummet breddas och nya tillfartsvigar, korsningar, parallellvigar,
bullerskydd samt ny gang- och cykelvig anlaggs. Alsumpskogen séder om Dalmark ar en
nyckelbiotop som idag delas av vig 50 och som kommer att fa fordndrad storlek och
hydrologi, vilket fir som negativ konsekvens att den Ostra delen av sumpskogen troligen
gar forlorad. Aven alsumpskogen vister om vig 50 i Brattebro backe riskerar att gi
forlorad som en konsekvens av utbyggnaden i detta alternativ.

Vid Forsaviken passerar vag 50 som niarmast intill Vattern i Alternativ o+. Har kommer
att behovas broatgirder, parallellvigar, skyddsatgirder for skydd av dricksvatten i
Vittern samt uppforande av viganordningar sé som skyltar, rdcken och bullerskydd samt
eventuellt viltstangsel. Motsvarande atgiarder behovs vid viag 50:s passage av Laxbacken i
samma omrade.
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Nagot ldngre norrut i Forsaviken kommer pumpning av grundvatten att behdvas vid
anlaggande av port under vég 50 till smabitshamnen. Piverkan i form av fysiskt intrang
och frisattning av material som en f6ljd av arbetena i vatten i byggskedet kommer
sannolikt att fis i den nedre delen av Forsadn och i Laxbédcken, vilket ger upphov till
grumling och sedimentation.

Ménga fiskarter ar kinsliga for grumling i yngelstadiet men klarar korta toppar av
grumling som vuxna dd 6kad materialtransport och grumling ar naturligt vid hoga
vattenfloden och kraftiga regn. I den nedre delen av Forsadn finns arter som lake,
bergsimpa och 6ring noterade och i Laxbicken lake och 6ring. Oring kan fodosoka och
diarmed Gverleva ett par veckor i vatten med hog grumlighet. Vid langre tids paslag av
finpartikuldart material kan dock skador uppstd, sarskilt pa arter som liksom 6ring ar
anpassade till klart vatten. Negativa konsekvenser kan fas pa béde oringbiotoperna i de
béda vattendragen och pé fiskfaunan om de grumlande arbetena blir omfattande i tid och
rum. Skyddsatgarder mot grumling kommer att kréavas.

Forsadn och Laxbiacken mynnar i den grunda Vitternviken med bladvassbélte som har
hogt biotopvarde och hogsta naturviardesklass, klass 1, enligt naturviardesinventeringen.
Hur omfattande konsekvenserna blir for naturmiljon i Forsaviken till foljd av
vagatgiarderna ar svarbedomt i detta skede da tekniska 16sningar dnnu inte dr utredda och
till exempel parallellvagnitet och porten inte ar projekterade. Vad som redan nu stér klart
ar att kraven som stills pd utformningen av den ombyggda vigen, vilken ar
rekommenderad for farligt gods, dr mycket hoga. Vagen har hir narboende titt inpa och
ir beldgen inom ett omrdde som omfattas av dricksvattenskyddsbestimmelserna for
Viattern med tillrinnande vattendrag. Utrymmeskriavande skyddsatgiarder kommer att
behovas. Detta samtidigt som utrymmet kring Forsadns utlopp i Forsaviken ar hogst
begrinsat, naturvirdena ar mycket hoga, omridet ar strandskyddat och ingar i
riksintresse for naturvirden samt i omrdde av riksintresse for turism och rorligt
friluftsliv.

Om viltstdngsel blir aktuellt att uppfora pa denna stracka kommer tillgdngligheten till det
strandskyddade omradet for méanniskor och djur att avsevirt forsdmras. De behover
passera genom porten i norra delen av Forsaviken. Barridreffekten blir pataglig. Detta kan
i viss man motverka strandskyddets syften.

Konsekvenserna av en breddning av befintlig vig i sodra delen av utredningsomradet (i
Ostergotlands 1dn) dr gemensamma for alla de tre alternativen; Del av den strandnira
lovskogen mellan Kalvsjon och vig 50 med véarden for fagelliv och kryptogamer kommer
att gé forlorad, liksom fyra generellt biotopskyddade &dkerdiken utmed befintlig vig. Risk
for konsekvenser av grumling i vattendrag finns da befintliga trummor och broar maéste
breddas eller bytas ut.

Konsekvenserna for bitopskyddade omréden i 6vrigt kommer att bittre kunna bedémas i
senare skede efter det att breddningssida har valts. D4 kan exempelvis dven bedémas
vilka diken i jordbruksmark som péverkas och pd hur lang stricka, samt om ndgon
dkerholme kommer att gi forlorad pa grund av den breddade vigen eller utbyggnad av
parallellvagnitet. Forlust av delar av generellt skyddade biotoper kommer att vara en
negativ effekt av Alternativ 0+, liksom av 6vriga alternativ.
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Sammanfattningsvis bedoms konsekvenserna for naturmiljon i alternativ o+
huvudsakligen bestd av o6kad bullerstérning i riksintresseomradet for naturmiljévarden
intill Vattern och fysiskt intrdng i omradet med strandskydd i anslutning till Forsaviken
samt konsekvenser for arter knutna till sumpskogar intill vattendrag. I o+alternativet
finns risk for negativa konsekvenser av grumling i vattendragen di samtliga befintliga
trummor och broar maste forldngas eller bytas ut i detta alternativ.

Boendemiljo
Eftersom behovet av parallella vagar blir stort i Alternativ o+ for att kunna minska antalet

korsningspunkter, kommer vigrummet att breddas ytterligare jamfort med
nollalternativet intill bostdder och orsaka okade bullerstérningar i framtiden. Enligt
genomforda bullerberdkningar kommer antalet bostdder med buller som Gverskrider
riktviardet 55 dB(A) vid fasad att uppgi till cirka 97 stycken i Alternativet o+ vid
prognosaret 2040. Det uppstir dessutom utrymmesbrist vid ménga av de bullerstérda
bostdderna som gor det svart att fi plats med bullerskydd i form av plank, vallar och
liknande i detta alternativ. Som en konsekvens kommer bostidder att behova 16sas in.
Storst ar det antalet i detta alternativ, cirka 15 stycken.

Det kan fa stora negativa konsekvenser for manniskors hilsa om en olycka med farligt
gods med utslapp sker invid bostader eller andra platser utmed viagen dar manniskor
garna uppehéller sig. En positiv konsekvens for de nirboendes psykiska vilbefinnande
och fysiska hilsa ar att ombyggnaden i samtliga alternativ ger en sikrare vig och minskad
risk for olyckor, daribland olyckor med farligt gods.

Friluftsliv och rekreation

Andelen hardgjorda ytor samt buller 6kar i de kidnsliga naturmiljoerna vid Forsaviken och
Sédra Karraviken vilket minskar upplevelseviardena, minskar utrymmet for aktiviteter
samt medfor att barridreffekten av viagen for manniskor och djur okar i det Vatternnara
omréadet. Detta medfor negativ konsekvenser i form av minskat virde for néarrekreation
for boende och minskad attraktivitet for friluftsliv inom den mest lattillgdngliga och
attraktiva delen av riksintresseomradet for turism och friluftsliv. Alternativ 0+ motverkar
projektmaélet som anger att "Paverkan pa riksintressenas virden ska minimeras”. Malet
uppfylls inte med vigombyggnad enligt Alternativ o+.

Pétaglig skada pa riksintresset bedoms dock inte uppstd. Bedomningen gors utifran
storleken pé det utpekade riksintresseomradet i forhéllande till storleken pa omrédet med
utrymmesbrist intill vigen vid framforallt Forsaviken, men ocksa Sodra Karraviken. Nar
det giller de boendes mojligheter till ndrrekreation i riksintresseomradet blir dock
konsekvenserna hogst patagliga i Alternativ o+ eftersom de redan sma strandytorna vid
sméabatshamnen kommer att minska och bullret att 6ka.

Vatten

Huvuddelen av ombyggnaden av vigen och Kkorsningarna vid Forsaviken och
smabatshamnen i viken kommer att ske inom 50-meterszonen intill Vittern, Laxbacken
och Forsadn som ingér i Vitterns vattenskyddsomrade, ndgot som kommer att stilla
mycket hoga miljoskyddskrav pa exempelvis dikeskonstruktioner, racken och dagvatten-
anldggningar samt pa skyddséatgiarderna i byggskedet i detta alternativ.
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En mer trafiksdker vig medfor minskad risk for olyckor. Risken for fororening genom
avdkning och direktutslapp till Vattern minskar genom uppférande av nya, langre och
kraftigare racken vid passagen av Forsaviken i Alternativ o+. Forstarkning och
forlangning av racken forbi den innersta delen av Forsaviken bedéms komma att krivas
for det langsiktiga skyddet av dricksvattentdkten Vattern dven om en vidgombyggnad
enligt Alternativ 0+ inte skulle komma till stdnd.

I Alternativ o+ finns osdkerheter kring konsekvenserna for dikena i de manga mark-
avvattningsforetagen och om andelstalen i nigra av dessa foretag kommer att behova
raknas om vid om- och nybyggnad av vig 50.

Bild 38. Del av smabatshamnen i Forsaviken med v&g 50 i bakgrunden.

Markanviandning/naturresurser

Alternativ o+ tar mark i ansprak intill befintlig vdg. Men det ror sig om ca 30 % lagre
arealbehov jamfort med anldggning av vdgen i nystrickning pd den senare delen av
strackan mellan Medevi och Brattebro backe. Totalt tas cirka 33 ha mark i ansprak i
Alternativ o+ enligt foljande:

- Akermark 1 ha
- Skog 17 ha
- Oppen mark 15 ha

Ombyggnaden paverkar i lag grad arronderingen. De brukningsenheter som delas av vig
50 kommer att goras tillgdngliga med portar, 6ppningar i mittracket, nya enskilda vagar
och liknande atgarder. Markbyten kan ockséa diskuteras. Detta sker i senare skede nir
vagen projekteras i vald korridor. Konsekvenserna for den nuvarande markanvandningen
jord- och skogsbruk bedoms sammantaget bli smé i Alternativ 0+.
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Nir det giller markanvindningen for bostadsindamal medfor Alternativ o+ stora
konsekvenser pé grund av det stora antalet bostdder som ar beligna mycket nira den
befintliga vigen. Tomtmark kommer att behdva tas i ansprak for viganldggningar och den
befintliga bullerproblematiken kommer att 6ka. Inlésen av ett flertal fastigheter kommer
att bli en negativ konsekvens fér hushallningen med den redan byggda miljon (se dven
boendemiljo).

Att i stora delar anvinda befintlig vigkropp och justera samt bredda denna innebar god
hushéllning med den befintliga viganliggningen. I Alternativ o+ kriavs dock att
bergmassor tillfors utifrén vid breddningen av viagen, dd massunderskott uppstér i detta
alternativ. Sidotag kommer alltsd att behovas. En indirekt konsekvens av detta ar att
mark tas i ansprdk pd annan plats for materialférsérjning till projektet, vilket dels
genererar miljépaverkan pd den eller de platserna samt att lingre materialtransporter
kravs dn om materialet himtas i viglinjen. Konsekvenser blir hégre kostnad och samre
hushéallning med naturresursen berg.

6.4.2. Alternativ 2

Kulturmiljo
Planerad vigstrackning i Alternativ 2 beror inte Medevi brunn fysiskt i nigon storre

omfattning och pataglig skada bedoms inte heller uppstd pa riksintresset. Mellan
riksintresseomradet for Medevi brunn och den nya vigstrickningen finns en
skogsbarridr. Vdg 50 breddas hir &t oOster for att sd langt mojligt behélla den
insynsskyddande och ljudddmpande skogsbarridren i syfte att bevara den harmoniska
miljon som karakteriserar en brunnsmiljo. Genom att bevara savil den fysiska miljon
med byggnader och parklandskap som den rofyllda miljon kan bade upplevelsevirdet och
kunskapsvirdet av riksintresset Medevi brunn behallas. Om den kénsliga miljon vid
Medevi brunn tal uppférande av nadgon form av bullerskydd och i si fall hur detta ska
utformas ar en osidkerhet som behover utredas vidare vid detaljprojektering av vigen i
samtliga alternativ.

Viagstrackningen i Alternativ 2 behéller och forstarker Medevi siteris 6ppna landskap.
Den vigsten som stir intill befintlig viig 50 och markerar linsgrinsen mellan Orebro och
Ostergotlands lidn kan litt flyttas.

Alternativ 2 passerar rakt 6ver fornlaimningen vid Vistra Ny som bestar av en bytomt
samt Gver ldget for en eventuell boplats fran sten- eller bronsaldern. Stoérst negativa
konsekvenser av Alternativ 2 fis dock till f6ljd av att detta alternativ skir rakt genom den
kinsliga kulturmiljon vid Stordalen och riskerar att bryta sonder det dldre, sméskaliga
odlingslandskapet. Stordalen tillsammans med Kalvsjé och R& utgor de enda bevarade
landskapsrummen i utredningsomradet dar tiden fore laga skiftet kan forstas. Alternativ
2 ger mirkbart negativa konsekvenser for forstdelsen av landskapsrummet vid Stordalen.

Alternativ 2 passerar tillrackligt langt frén giardarna i Ra for att detta ska bedomas ge
positiva konsekvenser for R& med detta alternativ. Inga nya siktbarridrer eller
landskapselement tillférs miljon i R& i Alternativ 2 och en stor del av trafiken flyttar 6ver
pa den nya strickan, vilket gor att sambandet mellan girdarna i R4 behélls och kan
fortsatt utlasas och forstas.
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Intill den utflyttade gdrden Mon, strax soder om Stora Forsa, kommer vigen i Alternativ 2
att vara beldgen nira intill eller passera over ett antal stenaldersboplatser. Risk for att
ytterligare boplatser och lagenhetsbebyggelser finns inom vigstrackningen ar stor, men
enligt genomford kulturarvsanalys bedoms de negativa konsekvenserna av detta som sma
for helheten, eftersom dessa lamningar i huvudsak aterfinns under mark.

Naturmiljé

I Alternativ 2 fis de storsta negativa konsekvenserna for naturmiljon i dngs- och
betesmarker. Bland annat berors markerna vid Dalhem och Stordalen, betesmarkerna vid
Laxbicken och i viss min den fore detta betesmarken vid Dalmark. De tvé forstnamnda
markerna minskar till ytan genom att de tangeras av den nya vigen, och betesmarkerna
vid Laxbicken samt den med blandskog igenvixande betesmarken vid Dalmark delas av
vagen.

Vid Dalhem passerar den nya vigen forst en betesmark med torringsflora och glest
spridda, dldre enar med visst art- och biotopvirde. Strax norr dar om passerar den genom
en stor och 6ppen hage pd Forsaasens sydvistsluttning. Omradet som helhet rymmer
flera biotoper genom att det har torra markforhallanden Gverst i sldnten av &sen och pa
négra platser vid asfoten fuktiga till bl6ta. Artrikast ar det pa &sen i hagmarkens norra
del. Har forekommer bland annat flera arter vaxskivlingar. Denna del paverkas inte av
vagen i Alternativ 2. I den sydvéstra delen av dngs- och hagmarksomrédet vid Dalhem
forekommer ett mindre skogsparti med dod ved i olika nedbrytningsstadier. Om vigen
anldggs i mitten av korridoren for Alternativ 2 passerar den genom denna blotare del av
hagmarken. Delen som d& berors har ett patagligt biotopvirde som gar forlorat om vigen
anliaggs mitt i korridoren eller i dess ostra del. Minsta intrdng fis om vigen placeras
vasterut i korridoren, det vill siga ndrmare bebyggelsen i Nydalen.

Angs- och betesmarkerna vid Stordalen #r beligna pa sandig mark med omvixlande
flacka och kuperade partier. Betesmarkens yta minskar med Alternativ 2 oavsett var i
korridoren vigen anlidggs. Om beteshdvden forsvaras si att den upphor riskerar
signalarter som solvinda, darrgris och jungfrulin att tringas undan och omradet péa sikt
att vixa igen. De negativa konsekvenserna fér naturviardena i betesmarken bedéms kunna
minimeras om viglinjen placeras s& langt vasterut som mojligt i korridoren si att
betesytorna behalls i storsta mojliga utstrackning.

De tre betesmarkerna norr om Mon, beligna utmed del av Laxbicken, har nyligen
restaurerats. De ar 6ppna betesmarker och har patagligt biotopviarde. Hivdgynnad flora
forekommer men med fa arter. Marken ar sandig och latt kuperad med spar av gamla
husbehovstékter. I Alternativ 2 splittrar vigen omradet, men ingen av betesmarkerna
bedoms ga forlorad. Tillgang till markerna for fortsatt bete kommer att séikras.

Forandringen for den igenvixande betesmarken i Dalhem blir stor genom att vigrummet
kommer att klyva omradet i tvd delar om inte den nya vigen placeras allra langst 6sterut i
korridoren, vilket dock inte ar 6nskvart med tanke pa att da blir paverkan st6rre pa det
sammanhangande skogsomradet pa sluttningarna i Oster. Vissa positiva konsekvenser
kan uppsta till f6ljd av att brynldngden 6kar och solinstralningen i det vastvinda brynet
Okar da vdgen skiar genom de igenvixande markerna. Arter som trangts undan da
vegetationen slutit sig kan hitta véaxtplats i brynet intill vigen.
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I den igenvixande betesmarken finns den rodlistade arten svart taggsvamp (Phellodon
niger) som &r nara hotad (NT). Den vixer i dldre skogar, girna i s kallade "bondeskogar”
som tidigare varit betade och som har tradkontinuitet. P4 de kdnda lokalerna upptriader
som regel fruktkroppar bara pa négon enstaka eller ett par platser. Har finns ocksa en art
av fingersvamp (Ramaria Largentii) som ocksa ar rodlistad. Den ar listad som sarbar
(VU). Avverkning &r ett hot mot bida dessa svamparter. Om inventering vidtas innan
arbeten som kan skada dessa arters vaxtplatser i omrédet och lokalerna avgransas och
skyddas i byggskedet, kan de rédlistade arterna bevaras och de negativa konsekvenserna
minimeras.

Betesmarken vid Backen, Stora Forsa ar en tradbarande hage med péatagligt biotopvérde
och hogt artvirde och den betesmark som har hogst naturvirde av de betesmarker som
korsas i Alternativ 2. Om vigen placeras mitt i korridoren kommer detta att fi stora
konsekvenser di gardsbebyggelse och betesmark hamnar pd var sida om vigen och
betesarealen i hagen minskar avsevirt. De negativa konsekvenserna blir hir stora. Om
beteshdvden forsvaras sa att den upphor riskerar naturvardsarter som kantarellmussling,
angsvadd, knagras, stagg och gokart att forsvinna och omradet pa sikt att vixa igen. De
negativa konsekvenserna for betesmarken bedoms kunna minimeras om véiglinjen
placeras sa langt visterut som mojligt i korridoren sa att hagmarken kan behéllas och
beteshidvdas i storsta mojliga utstrackning.

Oster om det Oppna jordbrukslandskapet i Dalmark forekommer ett storre
sammanhéingande parti som domineras av barrskog men har inslag av blandskog.
Omradets storlek och inslag av omrédden med hogt naturviarde visar pa hoga viarden for
biologisk mangfald. I Alternativ 2 berdr korridoren endast den yttersta, vastra delen av
denna barrskog. Barridreffekter for vilt kommer sannolikt att uppsta pa grund av vigen
och tillhérande vaganordningar i denna del av omradet.

I Brattebro backe tangeras en barrskog med gran ndarmast vigen och héallmarkstallskog
langre oster om véagkorridoren. Skogen har ett pétagligt artvarde. Strax norr om denna
finns en brant med barrskog som ocksd har visst biotop och artviarde. I Alternativ 2
passerar vagkorridoren i kanten pa skogsomridena och de bor kunna behéllas. Den
nyckelbiotop med gamla trad, framforallt tallar samt dod ved som finns langst i norr i
Brattebro backe, bedoms kunna behéllas i1 sin helhet med Alternativ 2.

Alsumpskogen vaster om vigen i Brattebro backe kan komma att ga forlorad beroende pa
var i korridoren viagen anlaggs.

Omrédet med strandskydd intill Vattern berors inte av vigétgiarderna i detta alternativ.
Paverkan i form av fysiskt intrang samt grumling kommer sannolikt inte att uppsta i
négon storre utstrackning i Forsadn och Laxbédcken i Alternativ 2. Passagerna Gver dessa
bada vattendrag foreslas ske pa bro med brostoden pa land.

Genom att lata vigen passera vattendragen pa bro si skapas goda forutsittningar for
viltpassage under den nya vigen utmed vattendragen. Konsekvenserna for vaxt- och
djurlivet i de bada vattendragen bedéms bli smé. Barridrverkan for vilt som géarna ror sig
utmed vattendrag, till exempel utter och baver, bedoms bli 1ag och strandskyddets syften
avseende djurlivet kan uppnas.
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Konsekvenser av breddningen av befintlig vig i sodra delen dr gemensam for alla
alternativ. Risk for konsekvenser av grumling i vattendrag finns d& befintliga trummor
maste forldngas eller bytas ut. Delar av den strandnira l6vskogen mellan Kalvsjon och vig
50 med virden for figelliv och kryptogamer kommer att ga forlorad, liksom fyra generellt
biotopskyddade akerdiken utmed befintlig vag mellan Nykyrka och Medevi brunn.

I Alternativ 2 finns ocksa viss risk for konsekvenser av grumling i vattendrag di nya
trummor behdver anldggas i biotopskyddade &kerdiken for vigens passage Over
jordbruksmarkerna intill bebyggelsen i Nydalen. Konsekvenserna for bitopskyddade
omréden kommer att battre kunna bedomas efter det att vigens placering i vald korridor
har bestdmts. D& kan bedomas vilka diken i jordbruksmark som paverkas och pa hur lang
stricka, om ndgon Adkerholme kommer att skdras av den breddade vdgen och om
stenmurar berors eller ej. Forlust av delar av generellt skyddade biotoper och kommer att
vara en negativ effekt av Alternativ 2, liksom av Gvriga alternativ.

Sammanfattningsvis bedoms konsekvenserna i Alternativ 2 huvudsakligen bestd av
konsekvenser for naturmiljon i dngs- och betesmarker. Uppsplittring och arealforlust
sker, vilket ger negativa konsekvenser for arter knutna till dessa miljoer. I Alternativ 2
finns dven risk for negativa konsekvenser av grumling i diken och vattendrag i
jordbruksmark da trummor maste nyanldggas och befintliga forldngas eller bytas ut.

Boendemiljo
Alternativ 2 var det nybyggnadsalternativ for vilket en arbetsplan togs fram ar 1997.

Fordelarna med att g& vidare med Alternativ 2 ar att vagstrackningen i huvudsak foljer
den som tidigare varit aktuell och som det didrmed sannolikt finns en acceptans for
sedan tidigare. Sju av fastigheterna som berors av Alternativ 2 har varit tinkta for inlésen
i den tidigare planen, négot som har paverkat underhéllet och det skick som flera av de
byggnaderna idag befinner sigijamfort med 6vrig bebyggelse i utredningsomradet.
Utbyggnaden av nya bostidder i omraden intill Alternativ 2 har varit mycket 1ag d& denna
strackning har varit utpekad som omrade f6r ombyggnation av vig 50 i Askersunds
kommuns 6versiktsplan.

Osikerhet rader i detta skede kring exakt hur ménga och vilka fastigheter som kommer
att bli aktuella for inlésen pa grund av att en god boendemiljo inte kan uppnés. Detta kan
inte berdknas forrdn i senare skede nar korridor har valts och det stir klart hur vigen
kommer att breddas eller placeras inom den valda korridoren, men storleksordningen ar
att det fortfarande kan bli aktuellt med inlosen av cirka sju fastigheter i Alternativ 2.

De negativa konsekvenserna for boendemiljon, fraimst p& grund av vigtrafikbuller, blir
stora for enstaka bostdder utmed den nya vigen i Alternativ 2, medan det far stora
positiva konsekvenser for bostdderna utmed befintlig vig med minskat buller, sikrare
passager och utfarter vid bostdder. Antalet fastigheter med buller 6ver riktvirdet 55
dB(A) vid fasad i Alternativ 2 kommer att uppgé till cirka 28 stycken vid prognosaret
2040. Det ar det nast hogsta/nast ldgsta antalet bullerstorda av de tre alternativen.

Alternativ 2 kan medféra att framtida utbyggnad av fritidsomrddena Vistanvik och

Nydalen paverkas av buller. Bullerberdkning for Alternativ 2 forbi Vastanvik och Nydalen
(framtidsprognos med berdknad trafikmangd &r 2040) visas i bilden nedan.
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Bilden illustrerar bullersituationen om vigen byggs i mitten av vigkorridoren for
Alternativ 2 och utan att anpassningar eller bullerskyddséatgiarder vidtas. Ju morkare
fargmarkering i bilden, desto hogre bullerniva. Riktvardet for nybyggd vig invid bostader,
55 dB(A) vid fasad, 6verskrids inte vid befintlig bebyggelse i Vastanvik eller Nydalen om
vaglinjen placeras mitt i korridoren i Alternativ 2.
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Bild 39. Beraknat dygnsekvivalent buller for Alternativ 2 vid passagen av fritidsomradena Vastanvik
och Nydalen (beraknade trafikmé&ngder 2040) om véglinjen placeras mitt i vagkorridoren.

Barridreffekterna av vig 50 i nystrackning genom Stora Forsa och So6dra Kirra kan
mildras genom de planskilda passager i form av portar som foreslés i detta alternativ.

Risken for farligt godsolyckor intill bostider minskar med en sikrare vag, vilket ger
positiva konsekvenser for boendemiljon i samtliga alternativ.

Friluftsliv och rekreation

Med Alternativ 2 minskar trafikbullret i omradet vid Stora Forsavikens sméabéatshamn,
vilket ger positiva konsekvenser genom att omradet blir mer attraktivt for rekreation och
friluftsliv. Nagon péataglig skada bedéms ej uppsta riksintresset for turism och friluftsliv i

detta alternativ.

Rekreationsupplevelsen vid vistelse pd Medevi brunn handlar inte bara om att uppleva
den historiska miljon med dess byggnader och parklandskap. En av idéerna med att
“dricka brunn” var, forutom intag av det hilsobringande vattnet, att gisterna skulle
erbjudas lugn och ro och kunna ta stirkande promenader i en rogivande natur, en idé
som starkt lever kvar idag och ar en del av brunnsupplevelsen.
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Den skogsridd som ger insynsskydd och viss skirmning av bullret vid Medevi brunn
kommer att behéllas. Andid kommer inte bullret att minska i Alternativ 2 trots att
breddning foreslds ske pd den Ostra sidan av befintlig vig. Detta pa grund av att
hastigheten hojs efter ombyggnaden samt att arsdygnstrafiken forutspas 6ka i framtiden.
Om den kansliga miljon vid Medevi brunn tal uppforande av bullerskydd och i s fall hur
detta ska utformas ar en av frigorna som behover utredas vidare vid detaljprojektering av
végen.

Medevi brunn har ett stort rekreationsvirde och negativa konsekvenser kan uppsta till
foljd av uppforande av bullerskydd om detta inte samspelar naturligt med platsens
forutsattningar, likval som det far negativa konsekvenser for rekreationsviardet om bullret
okar.

Vatten

Alternativ 2 gar endast pa en kortare stricka pa Forsadsen. Vid nybyggnad enligt
Alternativ 2 finns goda mojligheter att avlasta befintlig vig pa Forsadsen farligt
godstransporterna.

Den nya viagen kommer att vara en mer trafiksdker vig an dagens vig 50, vilket medfor
minskad risk for olyckor. Detta minskar i sin tur risken for utfléde av brinsle eller andra
skadliga kemikalier i samband med olycka och minskar risken for att dessa kan na
grundvattnet genom infiltration eller nd korsande vattendrag och dirigenom foérorena
Vittern. Som en positiv konsekvens av detta alternativ stirks skyddet for
dricksvattenintressena.

I Alternativ 2 finns os#kerheter kring konsekvenser for dikena i de méanga mark-
avvattningsforetagen och om andelstalen i nagra av dessa foretag kommer att behova
raknas om vid om- och nybyggnad av vig 50.

Markanviandning/naturresurser

Alternativ 2 kommer sammanlagt att ta 53 ha jord- och skogsbruksmark respektive 6ppen
mark i ansprak enligt foljande:

- Akermark g ha
- Skog 36 ha
- Oppen mark 8 ha

Tillgdngligheten till alla marker bedéms kunna uppratthallas i detta alternativ genom
anpassningar i utformningen av vigen.

Nar det giller markanvandningen for bostadsindamal medf6ér Alternativ 2 negativa
konsekvenser pd grund av att bostdder ar beldgna mycket ndra den befintliga vigen och
pa nagra platser intill den nya strackningen. Tomtmark kommer att behova tas i ansprak
och den befintliga bullerproblematiken kommer att 6ka intill befintlig vdg. Inlésen av
cirka sju fastigheter kommer att vara en negativ konsekvens for hushallningen med den
byggda miljon i detta alternativ (se 4ven boendemiljo).
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Att i stora delar anvianda befintlig vagkropp och justera samt bredda denna pé den sédra
delen av strackan, samt att i den norra delen anvinda befintlig vig 50 for gang- och
cykeltrafik samt som lokalvig innebar god hushéllning med den resurs som den befintliga
vaganlaggningen utgor.

Bergmaterial till vigens 6verbyggnad kommer att erhéllas frén spriangningar i vaglinjen
for den nya vigen i Alternativ 2, vilket ger positiv konsekvens f6r hushallningen med
naturresursen berg. Efter att korridor valts kommer en optimering av profilliget att
studeras for att f4 en mer exakt uppgift gdllande massbalansen.

6.4.3. Alternativ 8

Kulturmiljo
Planerad viagstrackning i Alternativ 8 gor inte nagot fysiskt intrdng i parkomradet kring

Medevi brunn och péataglig skada bedoms inte heller uppsta pé riksintresset. Mellan
riksintresseomrédet for Medevi brunn och den nya vagstrackningen finns en smal
skogsbarridr. Vdg 50 breddas hir &t oOster for att si langt mojligt behilla den
insynsskyddande och ljuddiampande skogsbarridren. Allt i syfte att bevara den
harmoniska miljon som karakteriserar en brunnsmiljo. Genom att bevara savil den
fysiska miljon med byggnader och parklandskap som den rofyllda miljon kan bade
upplevelseviardet och kunskapsvirdet av riksintresset Medevi brunn behéllas och de
negativa konsekvenserna minimeras. Om den kinsliga miljon vid Medevi brunn tal
uppforande av nagon form av bullerskydd och i s& fall hur detta ska utformas ar en
osidkerhet som behdver utredas vidare vid detaljprojektering av vigen i samtliga
alternativ.

Alternativ 8 innebir att vigen kommer att skdra genom det 6ppna saterilandskapet, korsa
den ldnga allén och komma nagot nirmare garden Medevi med dess engelska park.
Alternativet innebir negativa konsekvenser for upplevelsen av landskapsrummet. Det
bedoms dock inte uppstd sd stora konsekvenser att Engelska parkens potential som
framtida turistmal gar forlorad.

Den grusvig som ses som en bége runt fore detta Stavsjon utgjorde forr landsvigen mot
Askersund. Nyanldaggs viag 50 samtidigt som den nuvarande striackningen behélls som
lokalvdg kommer det forna saterilandskapets ytor att vara 4n mer sonderbrutna av vigar
som utgor barridrer i landskapet dn idag.

For landskapsrummen kring Stordalen och R& skulle Alternativ 8 medféra positiva
konsekvenser eftersom véigen passerar i en strackning som gér vaster om dessa gardar och
inte paverkar landskapsrummen.

Alternativ 8 passerar den sedan tidigare kidnda stenaldersboplatsen vid Slatrask samt
stenédldersboplatserna intill den utflyttade girden Mon strax soder om Stora Forsa.
Alternativet skidr ocksd den ytomfattande stendldersboplatsen norr om végen till Stora
Forsa. Det finns risk for att ytterligare boplatser och lagenhetsbebyggelse kan komma att
patraffas inom vagstrackningen for Alternativ 8, men de negativa konsekvenserna av
detta bedoms som sma for helheten, dd dessa lamningar i huvudsak aterfinns under
mark.
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Naturmiljé

Den tradkladda och vilhdvdade betesmarken sdder om girden Nydalen kommer att
tangeras av vagen med detta alternativ. Vid intrdng i de torra, sydvianda sluttningarna i
betesmarken kommer biotopen med hidvdgynnad svampflora som finns hér att minska till
ytan. Om beteshdvden upphor riskerar omridet att pd sikt att vdxa igen. Hur stort
intranget blir beror pa placeringen av viglinjen i korridoren. Konsekvenserna bedéms
kunna minimeras genom att véglinjen placeras sa langt viasterut som mgjligt i korridoren
och att en koport anldggs sa att betesdjuren fortsatt kan foras till betesmarken.

Norr om giarden Nydalen och grustikten finns en betesmarksbiotop med péatagligt biotop-
och artvirde. Flera biarter lever i betesmarken hir pé asen, liksom flera vaxskivlingsarter.
Betesmarken kommer inte att korsas av vigen, utan vigen passerar Oster om denna.
Biotopvéardande atgarder skulle kunna genomforas i anslutning till vigen, exempelvis att
blottor, bar mark, ldmnas i solbelysta baksldnter med sandigt material, vilket gynnar
sandlevande insekter. Exempelvis finns den rédlistade, sirbara (VU) biarten viddsandbi
(Andrena hattorfiana) noterad i betesmarken. Denna art har sitt bo 1 marken och lever
helt pa viddvixter. Inhdmtande av fromaterial i markerna intill for saddd i slianter intill
den nya vigen skulle kunna ge stora positiva konsekvenser for denna art.

Norr om Nydalen och Juta kulle passerar vigen rakt genom ett barrskogsomride med
gles skog som har naturliga glantor och inslag av 16vtrad. Skogen har visst biotop- och
artviarde. Detta omrdde klyvs av vigen i Alternativ 8. Vid naturvirdesinventeringen
noterades att skogsomradet har korskador. Hur dn vigen placeras inom korridoren
kommer den till hela sin bredd att vara beldgen inom skogsomradet, vilket kommer att
splittra detsamma. Glintorna overgir till att utgora del av brynen utmed vigen. Aven hir
skulle biotopvardande atgiarder for insekter kunna utféras om det ar sandigt material i
sldnterna dar viagen anlaggs, nagot som far undersokas vidare i senare skede.

Alternativ 8 medfor inga negativa konsekvenser i det kidnsliga omradet kring Stordalen,
vilket ar positivt frén natur- och kulturmiljésynpunkt.

Efter att viagen gar 6ver i skogsmark norr om Nydalen kommer vigkorridoren i Alternativ
8 i stort sett att sammanfalla med den for Alternativ 2 vid passagerna genom Stora Forsa
och S6dra Karra. Paverkan, effekter och konsekvenser for betesmarkerna vid Laxbacken,
Dalhem och Backen blir jamférbara med de som har beskrivits for Alternativ 2.

Det storre sammanhingande partiet som domineras av barrskog pa héjderna i Dalmark,
med inslag av omrdden med héga naturviarden, berors av visst fysiskt intrdng i den vastra
delen och barridreffekt uppstar sannolikt pa liknande sitt som i Alternativ 2.

Omréadet med strandskydd intill Vittern berors inte av vigéatgiarderna i detta alternativ.
Péverkan i form av fysiskt intrdng samt grumling kommer sannolikt inte att uppstd i
Forsaidn och Laxbiacken i Alternativ 8. Passagerna over dessa bada vattendrag foreslas ske
pa bro med brostéden placerade pa land precis som i Alternativ 2.
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Alternativ 8 passerar langre Oster ut fran Vattern péd delar av strickan an Gvriga alternativ
och detta alternativ ger inte nigon bullerpiverkan i riksintresseomrédet for naturvérd
intill Vattern. En mojlig positiv konsekvens av detta ar att bullerkinsliga fagelarter kan
finna viloplatser eller komma att hicka i de strandnira omraddena av Forsaviken i
framtiden.

I Brattebro backe passerar korridoren i Alternativ 8 rakt genom en barrskog med visst
naturvirde och patagligt artvirde och delar skogsomriddet i tvd delar. Den
grandominerade delen hamnar vister om vagen och tallskogen Gster om viagen. En positiv
konsekvens av denna placering av viagkorridoren dr att alsumpskogen i Brattebro backe
kommer att vara beldgen langre vister om viagen och risken for att sumpskogen péverkas
av projektet 4r mindre.

Konsekvenser av breddningen av befintlig vig i sédra delen dr gemensam for alla
alternativ; Delar av den strandnira l6vskogen mellan Kalvsjon och vig 50 med varden for
fagelliv och kryptogamer kommer att ga forlorad, liksom fyra generellt biotopskyddade
dkerdiken utmed befintlig vig mellan Nykyrka och Medevi brunn.

Konsekvenserna for bitopskyddade omrdden kommer att battre kunna bedémas efter det
att vigens placering i vald korridor har bestimts. D& kan bedomas vilka diken i
jordbruksmark som péverkas och pa hur lang stricka, om nigon dkerholme kommer att
skidras av den breddade vigen och om stenmurar berdrs eller ej. Forlust av delar av
generellt skyddade biotoper kommer att vara en negativ effekt av Alternativ 8, liksom av
ovriga alternativ. Det dr dock bara i Alternativ 8 som den langa allén med biotopskydd vid
Medevi siteri klyvs av vig 50.

Sammanfattningsvis bedoms konsekvenserna i Alternativ 8 bestd av negativa
konsekvenser for naturmiljon i flera dngs- och betesmarker samt till viss del i skogsmark.
Uppsplittring och arealforlust sker for bade betesmarker och skog. Detta ger negativa
konsekvenser for arter knutna till dessa miljoer. Med en vastlig dragning i korridoren kan
de negativa konsekvenserna for naturmiljovardena pa flera platser minskas.

Boendemiljo
De negativa konsekvenserna fér boendemiljon, fraimst pa grund av végtrafikbuller, blir

stora for enstaka bostdder utmed den nya vagstrackningen i Alternativ 8, medan det far
stora positiva konsekvenser for bostdderna utmed befintlig vig med minskat buller,
siakrare utfarter och passager invid bostidder. Antalet fastigheter med buller 6ver rikt-
viardet 55 dB(A) vid fasad i Alternativ 8 kommer att uppga till cirka 27 stycken vid
prognosaret 2040. Det ldgsta antalet bullerstorda av alla alternativ.

Samtliga boende far en tryggare boendemiljo d& risken for farligt godsolyckor intill
bostader minskar med en sdkrare vag.

Alternativ 8 paverkar inte boendemiljoerna eller de framtida utbyggnadsmdjligheterna i
fritidshusomradena intill Vittern.
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Nagra bostédder i Stora Forsa och S6dra Karra kommer att paverkas av hogre bullernivéer.
Det bedoms finnas utrymme och mdjligheter att vid behov uppfora bullerskydd i detta
alternativ. Barriareffekterna av vag 50 i nystrackning genom Stora Forsa och Sédra Karra
kan mildras genom de planskilda passager i form av portar som foreslas i detta alternativ.

Friluftsliv och rekreation

Omréden med hoga friluftslivsvarden péaverkas i liten utstrackning av Alternativ 8. I detta
alternativ minskar trafikbullret i de attraktiva fritidshusmiljéerna nira Vattern och i
rekreationsomradet vid Stora Forsavikens smébatshamn, vilket ger positiva konsekvenser
for friluftsliv och rekreation. Nagon pataglig skada bedoms ej uppsté pé riksintresset for
turism och friluftsliv i detta alternativ.

Den skogsridd som ger insynsskydd och viss skdrmning av bullret vid Medevi brunn
kommer att behallas i Alternativ 8. Om kulturmiljon vid Medevi brunn tal uppférande av
bullerskydd och i sé fall hur detta ska utformas ar en av frdgorna som behéver utredas
vidare vid detaljprojektering av vigen.

Medevi brunn har ett stort rekreationsvirde och negativa konsekvenser kan uppsta till
foljd av uppforande av bullerskydd om detta inte samspelar naturligt med platsens
forutsattningar, likvil som det far negativa konsekvenser for rekreationsviardet om bullret
okar pa samma sitt som med Ovriga alternativ.

Vatten
Alternativ 8 ar det alternativ som passerar langst Gster ut fran Vattern. Omradet med
strandskydd intill Vattern berors inte av vagatgarderna i detta alternativ.

Den nya viagen ar en mer trafiksiker vig, vilket medfor minskad risk for olyckor. Detta
minskar i sin tur risken for utslapp av brinsle eller farligt gods i samband med olycka som
kan na grundvattnet i Forsadsen genom infiltration eller n& korsande vattendrag och via
dessa Vattern. Som en positiv konsekvens av detta alternativ starks skyddet for
dricksvattenintressena.

I Alternativ 8 finns osidkerheter kring konsekvenser for dikena i de méanga mark-
avvattningsforetagen och om andelstalen i ndgra av dessa foretag kommer att behova
raknas om vid om- och nybyggnad av vig 50.

Markanvindning/naturresurser

Alternativ 8 kommer att ta sammanlagt 49 ha jord- och skogsbruksmark respektive 6ppen
mark i ansprék enligt foljande:

- Akermark7ha
- Skog 34 ha
- Oppen mark 8 ha

Tillgdngligheten till alla marker bedoms kunna uppritthallas i detta alternativ genom
anpassningar i utformningen av vigen.
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Nir det giller markanviandningen for bostadsindamél medfor Alternativ 8 negativa
konsekvenser pa grund av att bostidder ar beldgna mycket nara den befintliga viagen och
pa nagra platser intill den nya strdckningen i den norra delen av utredningsomradet.
Tomtmark kommer att behova tas i ansprdk och den befintliga bullerproblematiken
kommer att 6ka intill befintlig vig. Inlosen av cirka sju fastigheter kommer att ge en
negativ konsekvens for hushéllningen med den redan byggda miljon (se &ven
boendemiljo) i detta alternativ.

Att anvinda befintlig vagkropp och justera samt bredda denna p& den sédra delen av
strackan, samt att i den norra delen anvinda befintlig vig for gdng- och cykeltrafik samt
som lokalvig innebar god resurshushéllning med den befintliga viganlaggningen.

Bergmaterial till vigens 6verbyggnad kommer att erhéllas frén spriangningar i vaglinjen
for den nya végen i Alternativ 8, vilket ger positiv konsekvens fér hushallningen med
naturresursen berg. Efter att korridor valts kommer en optimering av profilliget att
studeras for att fa en mer exakt uppgift giallande massbalansen.
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7. Samlad beddmning

7.1. Jamforelse av alternativ

7.1.1. Vagutformning

Alternativ 0+, 2 och 8 uppfyller de standardkrav som kravs for en vig med en hastighet
pé 100 km/h. Vagkorridorerna for alternativ 2 och 8 viker av befintlig vig efter Medevi
brunn och ansluter till befintlig vég i norr efter sodra Kirra. Alternativ 2 korsar befintlig
vag en ging vid Stordalen.

Alternativ o+ paverkar ett antal fastigheter och bathamnen vid Forsaviken med stort
intrang pa grund av utrymmesbrist intill det nuvarande vigomrédet, detta eftersom det
finns ett flertal fastighetsanslutningar utmed befintlig vdg mellan Annelund och
Sordngen. De behover anslutas till vig 50 pé ett trafiksdkert sitt via parallellvignit och
nya typ C-korsningar. Se nedanstdende bild.
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Bild 40. Flertalet anslutningar vid Stora Forsa (Forsaviken).

Vaglangden for alternativ 2 ar 16,25 km och for alternativ 8 ar 16,35 km. Medan alternativ
o+ ar 16,3 km.

I samtliga alternativ behovs en kombination av enskilda vigar och komplettering med
separat ging- och cykelvig (dar det saknas enskild vdg) for att skapa en
sammanhangande géng- och cykelmojlighet utmed strackan. Det som skiljer ar att i
alternativen 2 och 8 kommer befintlig vig 50 att kunna nyttjas i blandtrafik pa en stor del
av strackan, men inte i Alternativ o+. Dar befintlig vig 50 kvarstar som allmin vig
kommer det att snordjas kontinuerligt under vintern, vilket gor att ging- och
cykeltrafiken underlittas vintertid, pa langst stracka i Alternativ 8 och nistan lika lang
striacka i Alternativ 2.

I Alternativ o+ &ar det svarare att fi en lika jimn 2+1 vig med vixelvis
omkorningsmojligheter som i de andra alternativen. I bade sodergdende och norrgéende
riktning ar det mer &n 5 km mellan omkorningsmojligheterna i ena riktningen.
Anledningen ar att begransningarna ir fler dn for alternativen 2 och 8. Alternativ 2 och 8
har endast begriansningar vid bebyggelsen kring Stora Forsa och Sodra Kirra samt
omrédet kring Stavsjon.
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Alternativ o+ péverkas aven av direktutfarter i omradet vid Stora Forsa (Forsaviken) samt
allminna anslutningar frin Vastanvik, Nydalen fritidsomréde och Nydalen (grustdkten
och girden) och Sodra Kirra. I oOvrigt, gillande det enskilda vignit som behdver
kompletteras for att markdgarna ska kunna f& atkomst till sina marker och for att
mojliggora for transporter utmed strackorna, sa skiljer det inte ndimnvéart mellan de olika
alternativen.

Sammantaget bedoms alternativen o+, 2 och 8 vara jamférbara gillande vagutformning
dé samtliga uppfyller Trafikverkets standardkrav.

7.1.2. Trafik och anvandargrupper

Alternativ 8 ger en mindre forlingning av restiden gentemot Alternativ o+ och 2.
Alternativ 2 har den kortaste vagstrackan, cirka 40 meter kortare. Trafiksiakerhetsvinsten
ar storre for alternativ 2 och 8 pa grund av att det ar ytterligare en typ C-korsning i
Alternativ o+ jaimfort med i de andra alternativen.

Sammantaget bedoms att Alternativ 0+ och 2 ar nagot bittre dn Alternativ 8 genom att
restidsvinsten ar stérre samtidigt som trafiksdkerhetsvinsten ar ungefar densamma.

7.1.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

Samtliga alternativ paverkar den regionala utvecklingen i samhallet genom sidkrare vig
samt hogre hastighet. Alternativ 2 och 8 mdojliggor dven utveckling av det lokala
samhillet, exempelvis utveckling av fritidsomradena Nydalen och Vistanvik. Alternativ
0+ péaverkar utvecklingen narmast Vittern genom det breddade vigrummet, exempelvis
forbi Forsaviken. Dessutom medfor Alternativ o+ att ljudbarridren fran trafiken pa vig 50
skulle vara ndarmare en storre del av befintlig bebyggelse och Vittern dn de 6vriga
alternativen, vilket i sin tur dven kan paverka den lokala utvecklingen.

Sammantaget ar alternativen 2 och 8 likviardiga, medan alternativ o+ ar samre gillande
lokalsamhalle och regional utveckling.

7.1.4. Landskap

I nedanstaende figur illustreras de olika alternativens styrkor och svagheter utifran
aspekterna landskapsbild och trafikantupplevelse. I den efterfoljande texten
sammanfattas bedomningarna som ligger till grund for figuren.

Aspekt Alternativ o+ Alternativ 2 Alternativ 8

Landskapsbild

Trafikantupplevelse

Bedémningsskala

Talar for val av detta alternativ

Talar varken for eller emot detta alternativ

Talar emot val av detta alternativ
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Alternativ 2 och 8 passerar det stora 6ppna landskapsrummet vid Medevi sateri och den
storsta hojdryggen utmed strackan pé olika sitt och dessa strackningar, dar alternativen
skiljer sig, har studerats narmre. Alternativ 2 f6ljer ndara markens befintliga nivaer pa de
Oppna slitterna. I alternativ 2 kommer det troligen att behovas en bullerskyddsvall mot
Nydalen. Vallen bor kunna underordna sig landskapet om den laggs i grinsen mellan
skog och 6ppen mark under forutsattning att linjen laggs i den vastra delen av korridoren.

Alternativ 2 har fran tidigare vagutredning och en rak och storskalig linjeforing som inte
helt f6ljer naturens stora drag, men som foljer befintlig markniva relativt val. Trafikanten
kommer beskrivet soderifrén att fardas genom det 6ppna landskapsrummet i en stor bdj
och passera hojdryggen genom skogen i en ganska rak uppforsbacke. De tva kron som
finns pé strackan har dalig visuell ledning, det vill sdga att trafikanten fardas over ett kron
utan att f4 ledning om vilket héll vigen tar efter kronet.

Bild 41. Alternativ 2 fr&n ovan sedd soderifrdn mot nordost. For att vagen inte ska ligga i lagpunkten
i dalen och for att fa en bra linjeféring behéver den troligen laggas sa langt vasterut i korridoren
som mojligt.

Bild 42. Alternativ 2 har rakare och upplevelsemassigt mer ensidig linjeféring, men ar lattare att
anpassa till befintliga marknivaer utan stora skarningar.

Aven alternativ 8 foljer niira markens befintliga nivier Gver de 6ppna slitterna vid Medevi
Sateri, men i alternativ 8 ar det betydligt storre skidrningar och hoga viagbankar vid
passagen over hojdryggen. Alternativ 8 har en mjuk och modernare linjeféring, men ett
av de tva kronen ligger i rakstracka mellan tva kurvor, vilket ger délig visuell ledning dven

pé en del av strickan i detta alternativ.
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De projekterade vaglinjerna dr skisser och kommer att justeras och forfinas till nista
skede. Ovanstdende nackdelar om visuell ledning kommer till stora delar att kunna
forbattras inom den korridor som viljs.

I det 6ppna landskapsrummet ar den stora skillnaden att vigen i Alternativ 8 kommer att
synas frin Medevi Siteri. Den nya vagen med tillh6rande vandslingor kommer att skira
igenom allén som leder mellan Nydalen och siteriet. Allén bryts av pd en stricka, men
funktionen av vigen kommer att bevaras och allén synliggoras for trafikanter.

Bild 44. Alternativ 8 har en mjukare och upplevelsemassigt mer variationsrik linjeféring an Alternativ
2, men marken ar mer kuperad och det blir stérre skarningar och vagbankar. Det behdvs mer
omfattande behandling av slanter och bankar for att vagen ska smélta in i landskapsrummet &n i
Alternativ 2.

I jamforelse mellan o+ alternativet och alternativen 2 och 8 kommer landskapsbilden i o+
alternativets naromréade att forsamras eftersom vigen breddas med mera, samtidigt som
omgivande landskap bevaras opaverkat. I nybyggnadsalternativen kommer landskaps-
bilden runt befintlig vig att forbattras tack vare att upplevelsen blir annorlunda med
minskad trafik, samtidigt som tidigare opaverkade omraden paverkas av ny vag.

Sammantaget bedoms inte landskapet inom korridorerna for alternativ 2 och 8 att vara sa
viardefullt att det Overvager att spara opaverkad mark jamfort med de negativa
konsekvenser som uppstir runt befintlig vdg vid o+ alternativet och de positiva
konsekvenser som uppstar runt befintlig vig med nybyggnadsalternativen.
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Vid jamforelse mellan alternativ 2 och 8 vad géller landskapsbild sé finns inget alternativ
som dr tydligt battre eller simre. Alternativ 2 ar sdmre anpassat till landskapet i plan,
men innehéller inte lika stora skidrningar och bankar som i alternativ 8, dir det krévs
behandling av sldnter och bankar for att vigen ska upplevas anpassad till landskapet.

Upplevelsen av vidgen fran omgivningen skiljer sig inte mycket mellan
nybyggnadsalternativen p& den delen av strackningen som gar genom skogen eftersom
skogen doljer vagen. Upplevelsen av vigen frin omgivningen i det 6ppna landskapet ar
dock battre i alternativ 2 d& vigen kommer langre fran Engelska parken.

Vid o+ alternativet kommer trafikanten att firdas nidrmre Vittern och genom mer
bebyggelse, vilket ger variation och upplevelser under firden. Samtidigt kommer vigens
narmiljo att férfulas med bullerskydd med mera. Nybyggnadsalternativen kommer att
innebdira att trafikanten ser mindre bebyggelse och vid passagen 6ver hojdryggen kommer
det att bli skdrningar och bankar. Samtidigt ges mojlighet till nya utblickar 6ver 6ppna
landskap, bland annat vid Stora Forsa. Alla alternativ ger for- och nackdelar beroende pa
vad som varderas hogst.

Vid jaimforelse mellan alternativ 2 och 8 vad géller trafikantupplevelse forordas Alternativ
8 eftersom strickningen har en mjukare linjeforing med S-kurvor, storre visuell ledning
och storre variation i utblickar #n alternativ 2 eftersom vigen riktar sig at olika hall.
Eventuellt kan det finnas mojlighet till utblick 6ver Vittern dir viagen riktar sig mot
Vittern fran en hojd. Trafikanten kommer ocksé att skymta Medevi siteri och far genom
att passera den raka allén en fingervisning om att det ligger nigot stindsmassigt i
anslutning till viagen.

7.1.5. Milj6 och hélsa

I nedanstaende figur illustreras de olika alternativens styrkor och svagheter utifran miljo-
och hilsoaspekter. I den efterfoljande texten sammanfattas bedémningarna som ligger till
grund for figuren. Milj6aspekten landskap redovisas i eget avsnitt ovan.

Aspekt Alternativ o+ | Alternativ 2 Alternativ 8

Kulturmiljo

Naturmiljo

Boendemiljo

Friluftsliv/rekreation

Vatten

Markanviandning/naturresurser

Bedomningsskala

Talar for val av detta alternativ

Talar varken for eller emot detta alternativ

Talar emot val av detta alternativ
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Kulturmiljo
Alternativ 0+ och 8 ar enligt den genomférda kulturarvsanalysen, se bilaga 77, bittre dn

Alternativ 2 nir det giller att bevara de landskapsanknutna kulturmiljovardena.

Nir det giller kinda fornldamningar ar alternativen relativt sett likviardiga; Alternativen 2
och 8 kommer att paverka kdnda fornlimningar, det kommer dven breddningen och
anldggandet av parallellvigar i Alternativ o+ att gora.

Passagen intill omradet av riksintresse for kulturmiljovarden vid Medevi brunn skiljer
inte ndmnvart & mellan de olika alternativen och samtliga alternativ griansar till
riksintresseomrédet precis som dagens vidg 50. Viagen kommer i huvudsak att breddas
mot Oster forbi Medevi brunn. Pataglig skada bedoms inte komma att uppstd pa
riksintresset Medevi brunn i nigot av alternativen.

Osikerheter finns nir det giller antalet och viardet pa de fornlamningar som kommer att
beroras i de olika alternativen. Det beror dels pa att vigens ldge och utformning inom
respektive korridor inte ar fastlagd i detta skede men ocksd pa att fornlamningarnas
omfattning och virde inte gir att faststdlla forran ytterligare undersokningar i form av
for- och slutundersékningar har utforts.

Naturmiljé
Alternativ 2 och 8 passerar lidngre Oster ut fran Vattern pd den norra delen av strackan

forbi Forsaviken och Sodra Karraviken jamfort med Alternativ o+. Det ger ligre
bullernivier i riksintresseomradet for naturvidrd intill Vittern och ingen &kad
barridreffekt inom omradet med strandskydd i Forsaviken.

Alternativ 8 korsar 6ver vattendrag pa kortare strackor adn alternativen o+ och 2, vilket
ger lagre grad av fysiskt intrdng i kénsliga vatten- och vattenndra miljoer samt
strandskyddade omréaden, dn vad som ar fallet i de bada andra alternativen. Alternativen
2 och o+ passerar diremot inte genom den langa allén med generellt biotopskydd vid
Medevi siteri, vilket Alternativ 8 gor.

Samtliga alternativ medfér negativa konsekvenser i omrdden med generellt
biotopskyddade miljoer, framst diken i jordbruksmark. Minst en dkerholme kan ocksa
komma att korsas eller skdras i kanten i samtliga alternativ. Konsekvenserna for
bitopskyddade omrdden kommer att battre kunna bedoémas efter det att en korridor och
vaglinjens placering i korridoren har valts. D4 kan dven bedémas om exempelvis allén vid
R4& paverkas och om stenmurar eventuellt kan komma att behova kortas in.

Alternativen 0+, 2 och 8 ar relativt likvardiga frin naturvardessynpunkt. De paverkar alla
flera omridden med naturviarden i klass 2 — hogt naturviarde enligt genomférd natur-
vardesinventering. De allra hogsta naturviardena i utredningsomradet finns intill Vattern.
Kan man undvika paverkan pa Vittern i Alternativ o+ ar detta alternativ bedémt som
bittre fran naturviardessynpunkt dn de bada alternativen 2 och 8 enligt den genomforda
Naturvirdesinventeringen, se bilaga 8. Att undvika péverkan pa Vittern vid ombyggnad
i Forsaviken i Alternativ o+ kommer inte att vara en liatt uppgift, vilket har redovisats
tidigare i kapitel 6, men vigétgirderna bedoms inte medfora sa stora konsekvenser att
pataglig skada pé riksintressena kopplade till Vattern uppstar.
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I Alternativ o+ gors fa ingrepp i helt nya omrédden med hoga naturvirden. Vigen passerar
over vattendragen pé de platser dar fysiskt intrdng och paverkan av buller och
viagdagvatten redan finns sedan tidigare. Detta, tillsammans med den sammanfattande
bedomningen som redovisas i genomférd naturvirdesinventering, talar for val av
Alternativ 0+.

Sammanfattningsvis bedoms det dock uppsta flera negativa konsekvenser for naturmiljon
i alla alternativen, sdvil i Alternativ o+ som i Alternativ 2 och 8: I Alternativ o+ kommer
de negativa konsekvenserna i huvudsak att uppstd som en foljd av 6kad bullerstérning i
riksintresseomrédet for naturmiljovirden intill Vattern samt fysiskt intréng och
barridrverkan i omrddet med strandskydd i anslutning till Forsaviken. Negativa
konsekvenser fas ocksa for arter knutna till de sumpskogar som gar forlorade. I Alternativ
2 fas i huvudsak konsekvenser for naturmiljon i dngs- och betesmarker. Uppsplittring och
arealforlust sker, vilket ger negativa konsekvenser for arter knutna till dessa miljGer.
Negativa konsekvenser fas ocksé i Alternativ 2 fér arter knutna till de sumpskogar som
riskerar att hamna inom vigomradet. I Alternativ 8 uppstar konsekvenser for naturmiljon
i huvudsak i dngs- och betesmarker samt i viss utstrackning i skogsmarker. Uppsplittring
och arealforlust sker. Detta ger negativa konsekvenser for arter knutna till dessa miljoer.

Osékerheter finns da vigplaneringen dnnu befinner sig i ett tidigt skede och tekniska
utformningar samt olika tinkbara placeringar av véglinjen i alternativen 2 och 8 endast ar
presenterade pa en Overgripande niva. Konsekvenser i naturmiljon kan ocksa vara svara
att forutsdga — dven till synes sma forandringar kan leda till patagliga foljdeffekter. De
bedomningar som gjorts ar i vissa delar subjektiva och grundar sig pa platsbesok, tidigare
samt kompletterande inventeringar, inventerarens och bed6marens erfarenhet och
kunskap samt uppgifter frin samrad.

Boendemiljo
Alternativ 0+ ger upphov till avsevirt fler bostadshus med bullernivaer 6ver riktvirdet 55

dB(A) som tillimpas vid bostadsfasad vid ny och ombyggnad av vig &n Ovriga alternativ,
cirka 97 stycken, vid prognosiret 2040. Motsvarande antal ar for Alternativ 2: cirka 28
bostdder, och for Alternativ 8: cirka 27 stycken. Alternativ o+ paverkar &ven
rekreationsomrddena vid Forsaviken och Sodra Karraviken med mer buller &n
alternativen 2 och 8. Alternativ o+ paverkar diremot boendemiljon i Stora Forsa nagot
mindre dn vad alternativen 2 och 8 gor. Alternativen 2 och 8 ar bullermissigt lika
varandra vid passagen av Stora Forsa.

Alternativ 2 har utretts tidigare och arbetsplan togs fram 1997. Boende intill detta
végalternativ har viss beredskap for att detta alternativ kan komma att byggas samtidigt
som boende utmed befintlig viag sedan tidigare har forviantningar om att bullersituationen
i boendemiljon och vid batbryggor med mera intill Vattern ska forbattras niar viagen en
gang byggs om i ny strackning.

Bade Alternativ 2 och Alternativ 8 kommer att medféra vagtrafikbuller for ett 10-tal
fastigheter som tidigare inte har mirkt av nagra storningar frén vig 50.

Osikerheter finns om vilket utrymme som kommer att finnas intill vigen for att uppfora
bullerskydd i de olika alternativen.
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Osikerhet rader ocksd i detta skede kring exakt hur ménga och vilka fastigheter som
kommer att bli aktuella for inlosen pa grund av att en god boendemiljo inte kan uppnas.
Detta kan inte berdknas forridn i senare skede nér korridor har valts och det star klart hur
vigen kommer att breddas eller placeras inom den valda korridoren, men
storleksordningen &r inlésen av 15 fastigheter i Alternativ o+ och 7 stycken vardera i
Alternativ 2 respektive 8.

En positiv konsekvens for manniskors hilsa, och dven for de boende néra intill viag 50, ar
att ombyggnaden i samtliga alternativ ger en sikrare vig med minskad risk for olyckor
och diaribland olyckor med farligt gods.

Friluftsliv/rekreation
De mindre vdgarna i omradet ar fi men anviands for narrekreation, s som promenader

och ridning, enligt vad som framkommit vid samrid. Befintlig vag 50 utgoér dock en
kraftig barridr eftersom vigren och gédngbana saknas och sikten pé flera platser ar délig
dir man vill korsa viagen. Fordonen upplevs dyka upp hastigt och dven om vigen ar smal
kinns den osdker for gdende att korsa. Samtliga alternativ innebdr avseviarda
forbattringar nir det giller gdng- och cykelmojligheter utmed vig 50 och mojligheterna
att korsa viagen genom portar i stillet for att korsa den i plan.

Alternativ 8 som minskar trafikbullret i de attraktiva fritidshusmiljéerna nira Vattern och
omradet vid Stora Forsavikens smabatshamn gor positiv skillnad i det lokala perspektivet.
Aven med Alternativ 2 avlastas smabatshamnen i Stora Forsa vigtrafikbuller med positiva
konsekvenser for rekreation och friluftsliv som foljd.

Samtliga alternativ medfor barridreffekter som kommer att forstirkas ytterligare om
viltstangsel uppfors.

Osikerheter i bedomningarna finns kring hur mycket skogsomradena i de norra och 6stra
delarna av utredningsomrédet och inom omrédet av riksintresse for turism och rorligt
friluftsliv anvands for friluftsliv utéver jakt.

Vatten
Diken som ingar i markavvattningsforetag berors i samtliga alternativ.

Alternativ 8 passerar inte genom lika stora ytor och korsar inte lika manga grenar av de
vattendrag som ingar i skyddsomrédet for Vattern som dricksvattentidkt som alternativ o+
och 2. Alternativ 8 ar béattre dn Ovriga nidr det giller projektmalet att stirka
dricksvattenskyddet for Vattern da rinntiderna till dricksvattenintag ar ldngre och
passagerna genom skyddsomradena ar farre och kortare.

Nir det galler grundvattenskyddet gir Alternativ 0+ pa en ldngre stracka pa Forsadsen dn

Alternativ 2 och 8. Ur grundvattenskyddssynpunkt bedoms darfor Alternativ 2 och 8 vara
négot battre dn Alternativ o+.
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Grundvattenpéverkan kan uppsta vid djupa schakter och dd man véljer att schakta ned
under grundvattenytan for att grundlagga portar under befintlig viag 50, ndgot som blir
aktuellt vid Stora Forsa i Alternativ 0+, men dven skulle kunna bli aktuellt pa fler platser
och dven i 6vriga alternativ.

Det finns osdkerheter hur grundvattennivder kommer att paverkas beroende pa vilken
korridor och vilket profillige som viljs for den kommande viagen. Grundvattennivder och
risken for avsiankning av grundvatten kommer att behova utredas ytterligare efter val av
korridor.

Markanvandning/naturresurser

Alternativ 0+ medfor inte ndgon storre forandring avseende markanvandningen forutom
péverkan genom breddning av vigrummet och ianspriktagande av i forsta hand
oppenmark och skogsmark. Alternativen 2 och 8 péverkar ett storre antal fastigheter
genom nystrackning, dock ar korridorerna placerade sa att markanviandningen aker- och
skogsbruk ska kunna fortsitta. Atkomst ges till samtliga dker- och skogsfastigheter i alla
de tre alternativen.

Vid jamforelse mellan alternativen 2 och 8 paverkas dker- och skogsmark nagot mer i
Alternativ 2 dn 8. Skillnaderna ar dock sméa och de beror i huvudsak péa att Alternativ 2 tar
4 ha mark mer i ansprak an Alternativ 8. Se tabell nedan.

Vigalternativ 0+ | Vigalternativ 2 Viigalternativ 8
Akermark, ha 1 9 7
Skog, ha 17 36 34
Oppen mark, ha 15 8 8
Totalt ha 33 53 49

Tabell 2. Sammanstélining av ungefarligt arealbehov for de olika alternativen

Vagrummet for Alternativ o+ utokas utmed befintlig vdg och kommer att paverka
nirliggande fastigheter utmed véigen. Det innebir att dubbelt s& manga bostéder, cirka 15
stycken, vintas behova 16sas in i jimforelse med alternativ 2 och 8 dar det ror sig om
cirka 7 stycken i vartdera alternativet.

Bergmaterial till vigens 6verbyggnad kommer att erhéllas frdn spriangningar i viglinjen
for den nya vigen i alternativen 2 och 8, vilket ger god hushéillning med naturresursen
berg. Nar det giller Alternativ o+ behovs komplettering med berg fran sidotag, eftersom
det inte finns tillrackligt med berg i narheten av befintlig viag. Konsekvensen blir en simre
hushéllning med naturresursen berg i Alternativ 0+ &n i alternativen 2 och 8.

Osdkerheter kring paverkan pa batnadsomrdden och diken i de méanga mark-
avvattningsféretagen och om nigra av dessa foretag kommer att behova omproévas vid
ombyggnad av vdg 50 kommer att hanteras i senare skede. Frigor om markbyten,
marklésen och ersidttningar kan inte heller 16sas i detta skede, utan forst da vigen
projekterats och dé i nira samverkan med berérda markagare och arrendatorer.
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Osikerheter finns ocksé nar det galler behovet av bergmaterial. Efter att en korridor har
valts kommer en optimering av vigens profillige att studeras. Det kommer att ge mer
noggranna uppgifter om tillgdngen pa och behovet av bergmassor for genomférande av
vagprojektet.

7.1.6. Geoteknik
Aspekt Alternativ o+ Alternativ 2 Alternativ 8
Geoteknik
Bedomningsskala

Talar for val av detta alternativ ]

Talar varken for eller emot detta alternativ

Talar emot val av detta alternativ

Vagkorridor for alternativ o+ medfor storre geotekniska &tgirder vid Stora Forsa
(Forsaviken) i och med néarheten till Vattern. Dessutom skulle det innebidra stora
geotekniska kostnader och bekymmer med grundvattnet for att kunna mojliggora en port
under befintlig vag for att fa atkomst till bAthamnen i Forsaviken utan att passera i plan.

I 6vrigt passerar samtliga alternativ vister om Stavsjon vilket ar ett konstaterat omrade
med daliga geotekniska forutsidttningar. Vid samtliga vattendrag och broar kommer
erosionsskydd att anordnas.

7.1.7. Byggbarhet
Aspekt Alternativ o+ Alternativ 2 Alternativ 8
Byggbarhet
Bedomningsskala

Talar for val av detta alternativ

Talar varken for eller emot detta alternativ

Talar emot val av detta alternativ

Byggnation av ny vig 50 i ny striackning ir relativt okomplicerad. Trafiken pa vig 50
paverkas i princip inte da entreprenaden utfors skilt fran befintlig vag for Alternativ 2 och
8 pd storre delen av strickan. De problem som kan uppstd bestir frimst i de
gemensamma forsta 6,5 km utmed befintlig vig, aterstdende 2 km vid Brattebro backe
samt geotekniska atgirder som blir ndédvandiga runt bland annat vattendragen,
miljohadnsyn vid kinsliga partier samt byggnation och grundliggning av broarna.

Vidare bor grundvattenproblematiken uppmirksammas, och d& framst for Alternativ o+,
for passagen vid Stora Forsa (Forsaviken), men dven for Alternativ 2 och Alternativ 8 vid
djupa schakter och da man viljer att schakta ned under grundvattenytan och grundldagga
portar under befintlig vig 50. Grundvattennivier kommer att utredas ytterligare efter val
av korridor.
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Alternativ o+ kommer i cirka 11,5 km att medféra stora bekymmer under byggtiden
jamfort med alternativen 2 och 8. Eftersom den befintliga trafiken maste passera
byggarbetsplatsen och det inte finns sidovignat att leda in trafiken pa, paverkas
arbetsmiljon i sjalva byggskedet avsevirt. Dessutom péverkas de boende utmed vigen,
béde genom péverkan av buller, vibrationer och dven &tkomst till fastigheten. Dock
paverkas samtliga alternativ de forsta 6,5 km samt de sista kilometrarna mot Brattebro
backe nir befintlig viag ska breddas i de stora bergskarningarna.

Omgivningspaverkan pa trafik och boende skiljer sig inte ndimnvéart at mellan alternativ 2
och 8 och osikerheten i utférandeskedet skiljer sig marginellt. Det kommer att innebéra
en stor paverkan for de boende utmed befintlig vdag, som har direktutfart pa vag 50, under
byggskedet for Alternativ o+.

Vid jamforelse mellan alternativ 2 och 8 passerar alternativ 2 befintlig vig vid Stordalen,
vilket paverkar vig 50 en ging ytterligare dn i Alternativ 8.

7.1.8. Paverkats av tidigare plan
Aspekt Alternativ o+ Alternativ 2 Alternativ 8
Paverkats av tidigare
plan
Bedomningsskala

Talar for val av detta alternativ I

Talar varken for eller emot detta alternativ

Talar emot val av detta alternativ

Alternativ 2 forordades 1997 vilket har medfort att boende inom utredningskorridoren
har trott att det endast var ekonomiska medel som gjorde att Alternativ 2 inte byggdes.
2013 informeras de boende inom korridoren om att en ny utredning skulle startas och att
samtliga alternativ var aktuella igen. Detta har inte mottagits positivt av de boende utmed
alternativen 0+ och 8.

7.1.9. Ledningar
Aspekt Alternativ 0+ Alternativ 2 Alternativ 8
Ledningar
Bedomningsskala

Talar for val av deta alternativ -

Talar varken for eller emot detta alternativ

Talar emot val av detta alternativ

Befintliga ledningar, kraftledningar, el och tele, ligger 1ings med befintlig viag 50 vilket
kommer att paverkas vid breddning av vigen, géllande alternativ o+. I alternativen 2 och
8 gar merparten av vigen i nystrackning, vilket inte paverkar ledningar i samma
omfattning. Vilket innebdr att de berdrs av ett antal luftledningar, bdde avseende
kraftledningar, el och tele, men skiljer sig inte namnvart at.
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7.1.10. Masshantering/massbalans

Aspekt Alternativ o+ Alternativ 2 Alternativ 8

Entreprenad och
masshantering

Bedomningsskala

Talar for val av detta alternativ ]

Talar varken for eller emot detta alternativ

Talar emot val av detta alternativ

Anliggning av en ny vig genererar stora massforflyttningar och omfattande
materialleveranser. Utférandet av schakter, geotekniska forstarkningsatgirder,
byggnation av broar och sd vidare stor omgivande bebyggelse och naturmarker i
anslutning till byggnationen. For att minimera paverkan pa omgivningen efterstrévas
massbalans och Gverblivna massor placeras om mojligt i narheten av projektet. Till
vagbanken ska befintliga jordmassor anvindas sa langt det ar majligt.

Bergmaterial till vigens 6verbyggnad kommer att finnas for alternativ 2 och 8. Nir det
géller Alternativ o+ fir man komplettera frin sidotag (kopa in massor), da det €j finns
tillrackligt med berg i narheten av befintlig vag.

Alternativ 0+ medfor en massforflyttning, schakt och fyll, med ca 430 000 kubikmeter
medan det for Alternativ 2 dr ca 1 000 000 kubikmeter och Alternativ 8 ca 1 200 000
kubikmeter. Det innebir att Alternativ 0+ ar bast frin masshanteringsperspektiv, medan
det bara skiljer nagot mellan alternativen 2 och 8. Dock beh6ver man képa in material till
storre delen av 6verbyggnaden for alternativ o+ medan det finns i linjen for de andra
alternativen. Det ger sammantaget att alternativ 0+ och 2 ar béttre dn alternativ 8.

Efter att korridor valts kommer en optimering av profillaget att studeras f6r att fi en mer
exakt uppgift gidllande massbalansen.

7.1.11. Robusthet i driftskedet
Aspekt Alternativ o+ Alternativ 2 Alternativ 8
Omledning
Bedomningsskala

Talar for val av detta alternativ

Talar varken for eller emot detta alternativ

Talar emot val av detta alternativ

Omledning kommer att kunna ske via befintlig vag for alternativ 2 och 8. Det kommer att
ge robusthet i driftskedet. Dock kommer det inte att finnas omledning pé storre delen av
strickan for alternativ o+. Dessutom medtas inte mojligheten till omledning i
berdkningen av nettonuvirdeskvoten i EVA-kalkylen.
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7.1.12. Kostnader och samhaéllsekonomi

Kalkyler har gjorts enligt prisnivd 2014-10 och upprittas efter Trafikverkets kalkylmall
med framtagna ungefirliga mingder. Aven om inte plan och profilliget pa vig 50 i ny
strickning dr bestamt samt dess korsningspunkter och anslutningar och behov av
enskilda vagar ar det erfarenhetsmassigt framtaget ett forslag som bedomts.

Aspekt Alternativ o+ Alternativ 2 Alternativ 8
Kostnader och

samhéllsekonomi

Bedomningsskala

Talar for val av detta alternativ I

Talar varken for eller emot detta alternativ

Talar emot val av detta alternativ

For viagutbyggnad far savil direkta som indirekta samhéillsekonomiska effekter. Till
direkta effekter hor kostnader som uppkommer i samband med byggandet och driften av
vagen, men ocksa trafikanternas och samhillets kostnader for t ex restid, fordon, olyckor,
utslapp mm. Paverkan pad exempelvis niringsliv, naturmiljo, marknadseffekter,
boendemiljé mm betraktas som indirekta effekter.

Trafikverkets EVA-modell har anvints vid berdkningen av nyttan av de olika
vagkorridorerna. Grunden for modellen ar de statistiska samband baserade pa dagens
trafiksystem och de kalkylerade effekterna bedéms enligt standardiserade metoder for
olika investeringar ska bli jamforbara. Miljokostnaden for luftféroreningar och
driftskostnader riaknas som en direkt effekt medan indirekta effekter som minskat antal
bullerstorda fastigheter inte tas hinsyn till i modellen. Indirekta effekter maéste tas i
beaktande vid de sambhaillsekonomiska bedémningarna. Modellen redovisar en
nettonuvardeskvot som visar anldggningens lI6nsamhet. Differensen mellan befintligt och
nytt vignat viarderas och om den ar storre an kostnaden for investeringen &r
nettonuvardeskvoten positiv, vilket betyder att projektet dr lonsamt. Det vill sdga att det
skapas nyttor som &r storre dn investeringskostnaden.

Nettonuvardeskvoten ska anvidndas for att bedoma alternativen sinsemellan. Den helt
dominerande skillnaden mellan alternativen utgors av restidseffekten, som ar en f6ljd av
att det gar fortare att fardas pa vag 50 i ny strackning jamfort med dagens situation.
Resultatet av den samhillsekonomiska analysen framgar av tabellen nedan.

Korridor | Anléiggnings- | Nettonu- TS vinst Restids-
kostnad vardeskvot (Trafiksikerhet) | vinst
(MKkr) NNK (Kkr) (Kkr)

Alternativ 347 0,9 336 464

o+

Alternativ2 | 345 1,0 332 465

Alternativ 8 | 365 0,8 343 451

Tabell 3. Resultat, samhéllsekonomisk analys.
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Alternativ 0+ och 2 kostar minst, medan Alternativ 8 dr sdmre eftersom det kostar mest.
Det beror péd att det ar storre massforflyttningar for alternativ 8 och det medfér en
kostnadsckning pa ca 20 miljoner kronor mer &dn Alternativ 0+ och 2. Att kostnaderna i
Alternativ o+ ar relativt hoga ar parallellvignitet, breddning av befintlig vig, fler
korsningar, bullerskydd, broarna och inlésen av bostadshus. Dessutom innebar Alternativ
8 en vigforlangning med ca 40 meter och Alternativ 2 en vagférkortning pa ca 50 meter,
vilket medfor att samhillsekonomiskt dr Alternativ 2 mer positivt dn Alternativ 8.

Restidsvinsten dr densamma for alternativ 0+ och 2. Trafiksdkerhetsvinsten i Alternativ 8
ir 5 % battre dn Alternativ 2 och Alternativ 0+ eftersom de har fler korsningspunkter.
Nettonuvardeskvoten, NNK, ar samhéillsekonomiskt mest 16nsammaste alternativet ar
Alternativ 2, da det ger storst restidsvinst i forhéllande till investeringskostnaden.

7.2.  Overensstammelse med projektmalen

7.2.1. Hog transportkvalitet

For samtliga alternativ o+, 2 och 8 uppnédr man projektmalen hog transportkvalitet
genom god framkomlighet och att restiden minskas. Restiden minskar mer med
Alternativ 0+ och 2, da de ar mellan 50-90 meter kortare dn Alternativ 8.

Aspekt Alternativ o+ Alternativ 2 Alternativ 8

Hog transportkvalitet

Bedomningsskala

Talar for val av detta alternativ

Talar varken for eller emot detta alternativ

Talar emot val av detta alternativ

7.2.2. Hog sakerhet

Samtliga alternativ forbattrar trafiksdkerheten med avseende pa att minska antalet doda
och svart skadade.

Aspekt Alternativ o+ Alternativ 2 Alternativ 8

Hog sidkerhet

Bedomningsskala

Talar for val av detta alternativ

Talar varken for eller emot detta alternativ

Talar emot val av detta alternativ

7.2.1. Dricksvattenskyddets intressen ska tillgodoses

Malet bedoms kunna uppnés i samtliga alternativ. Med téita diken, katastrofskydd och
sarskilda rackestyper kan skyddet for yt- och grundvatten 6kas i vattenskyddsomridena
och for grundvattenforekomsterna i utredningsomréadet. Omfattande atgiarder kommer
att behovas i bade bygg- och driftskedet.
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Atgirderna och dirmed kostnaderna for skydd av grundvatten bedéms bli mera
omfattande i Alternativ o+ till f6ljd av att befintlig vdg 50 pa en langre stricka vid
lansgransen och norrut mot Stora Forsa gar pd &sen. Kostnaderna for uppforande av
skyddsétgarder i Stora Forsaviken kommer i Alternativ o+ ocksa att bli hoga till foljd av
utrymmesbristen far dtgarder vid denna, for ytvattenskyddet, sa kinsliga passage.

Skyltning av skyddsomrédet intill Véttern och vattendrag som ingér i vattenskydds-
omradet for Vittern behover uppforas i samtliga alternativ.

Aspekt Alternativ 0+ Alternativ 2 Alternativ 8
Dricksvattenskyddets

intressen ska tillgodoses

Bedomningsskala

Talar for val av detta alternativ

Talar varken for eller emot detta alternativ

Talar emot val av detta alternativ

7.2.2. Paverkan pa riksintressenas varden ska minimeras

Passagen intill omradet av riksintresse for kulturmiljovarden vid Medevi brunn skiljer
inte namnvart mellan de olika alternativen d& samtliga alternativ gransar till
riksintresseomradet precis som dagens vig 50. Pataglig skada bedoms inte komma att
uppsta pa riksintresset Medevi brunn.

Paverkan pé riksintressena med koppling till Vattern skiljer ndgot beroende pa hur néra
Vittern alternativen gar. Alternativet 0+ kommer att medfora vissa svarigheter pa grund
av utrymmesbrist intill Vattern niar man vill skapa planskild passage till smabéatshamnen i
Stora Forsa. Andelen hardgjorda ytor samt buller 6kar i de kinsliga naturmiljéerna vid
Forsaviken och Sodra Karraviken vilket minskar upplevelsevirdena, minskar utrymmet
for aktiviteter samt medfor att barridreffekten av vigen for manniskor och djur 6kar i det
Vitternndra omradet. Detta medfor minskad attraktivitet for friluftslivsaktiviteter inom
den mest lattillgdngliga delen av riksintresseomréadet for turism och friluftsliv. Alternativ
0+ motverkar projektmalet som anger att "Paverkan p& riksintressenas virden ska
minimeras”. Mélet uppfylls inte med vigombyggnad enligt Alternativ o+.

Milet avseende minimerad paverkan pa riksintressenas viarden bedoms kunna uppfyllas
med vagombyggnad enligt Alternativ 2 respektive 8. Dessa alternativ passerar langre
Osterut i riksintresseomradet intill Vittern och anldggs i en for turism och friluftsliv
mindre kénslig del av utredningsomrédet dar den kuperade terrangen gér omrédet mera
svartillgangligt och dar turistmal och anlaggningar for friluftsliv saknas.

Aspekt Alternativ 0+ Alternativ 2 Alternativ 8

Paverkan pa
riksintressenas viarden
ska minimeras

Bedomningsskala

Talar for val av detta alternativ

Talar varken for eller emot detta alternativ

Talar emot val av detta alternativ
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7.3.  Uppfyllelse av miljokvalitetsmal, miljokvalitetsnormer och allméanna
hansynsregler

7.3.1. Miljokvalitetsmal

Sveriges riksdag har antagit 16 nationella miljokvalitetsmél. Av dessa bedoms foljande 8
mal vara relevanta i detta projekt. Nedan foljer en samlad bedomning av hur projektet i
stort, respektive de tre alternativa vigkorridorerna, medverkar till att de relevanta
miljokvalitetsmélen kan nés.

1. Begransad klimatpaverkan

2. Frisk luft

3. Bara naturlig forsurning

4. Giftfri miljo

5. Skyddande ozonskikt

6. Saker stralmiljo

7. Ingen 6vergodning

8. Levande sjoar och vattendrag

9. Grundvatten av god kvalitet

10. Hav i balans samt levande kust och skirgard

11. Myllrande vatmarker

12. Levande skogar

13. Ett rikt odlingslandskap

14. Storslagen fjallmiljo

15. Ett rikt vaxt- och djurliv

16. God bebyggd miljo

Tabell 4. De 16 miljokvalitetsmalen. Relevanta mal for projektet ar fargmarkerade.

Begriansad klimatpaverkan
Miljokvalitetsmélet Begriansad klimatpaverkan innebar att halten av vixthusgaser i

atmosfiaren ska stabiliseras pad en nivd som innebdr att ménniskans paverkan pa
klimatsystemet inte blir farlig. Det ska uppnés pa ett sddant sitt och i en sidan takt att
den biologiska mangfalden bevaras, livsmedelsproduktionen sikerstélls och andra mal f6r
hallbar utveckling inte 4ventyras.

Projektet medfor i stort utslapp av vaxthusgaser fran fordon och arbetsmaskiner under
byggtiden samt fran tillverkning av vigbyggnadsmaterial som till exempel asfalt och
betong, vilket medfor att klimatpaverkan sker. Byggskedet har inte studerats i detalj pa
grund av osidkerheter kring hur viag och konstbyggnader kommer att utformas, nagot som
avgors i ett senare skede.
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I driftskedet innebar den Okade standarden p& busshéllplatser och den okade
trafiksdkerheten med en separat ging- och cykelvég att bilresorna i omradet kan minska,
vilket i sd fall bidrar till minskade koldioxidutslipp och minskad klimatpaverkan.
Kortsiktigt motverkar projektet att mélet Minskad klimatpidverkan kan nds, men
langsiktigt bidrar projektet till att malet kan nés.

Malet Begriansad klimatpéverkan uppfylls bast i Alternativ 2 eftersom detta alternativ har
de kortaste strickorna med kraftig lutning (fa branta uppforsbackar) samt genom att
detta alternativ ar kortast.

Levande sjoar och vattendrag

Miljokvalitetsmalet Levande sjoar och vattendrag anger bland annat att sjéar och
vattendrag ska vara ekologiskt héllbara och att naturlig produktionsférméga, biologisk
maéngfald, variationsrika livsmiljoer, kulturmiljévarden och landskapets ekologiska och
vattenhushallande funktion ska bevaras.

Paverkan genom fysiskt intrdng kommer att ske pa de berorda vattendragen och i natur-
och kulturmiljon invid dessa vid genomférande av projektet. Projektet bedoms darmed i
viss mdn komma att motverka malet Levande sjoar och vattendrag.

Milet Levande sjoar och vattendrag uppfylls bist i Alternativ 8 eftersom detta alternativ
passerar pa kortare strackor intill och 6ver vattendrag, vilket ger lagre grad av fysiskt
intrdng i vatten och vattennira miljer d4n vad som &ar fallet med de bada andra
alternativen. Alternativ 8 passerar négot langre oster ut frdn Vattern pé delar av strackan,
siarskilt jamfort med Alternativ o+. Det ger ligre grad av bullerpaverkan i
riksintresseomradet for naturvarden intill Véttern an i Alternativ o+.

Grundvatten av god kvalitet

Miljokvalitetsmélet Grundvatten av god kvalitet innebir att grundvattnet ska ge en siker
och héllbar dricksvattenforsorjning samt bidra till en god livsmiljo for vixter och djur i
sjoar och vattendrag. Det betyder bland annat att naturgrusavlagringar behover bevaras
samt skyddas mot fororeningar.

Vig 50 ger paverkan genom att den dr anlagd pa asen péa strackan mellan lansgransen och
Stora Forsa. Det finns risk att fororeningar i vagdagvatten eller utslapp av skadliga &mnen
vid en olycka pd asen kan paverka grundvattnets kvalitet. Vid utbyggnad av vig 50 i
Alternativ o+ kommer intrang att ske i Forsadsen utmed den befintliga vigen. Genom att
vélja Alternativ 2 eller 8 kan vigen och trafiken flyttas frén &sen pa en storre del av
strickan, vilket gor att dessa béada alternativ bidrar till att miljokvalitetsmélet
Grundvatten av god kvalitet kan uppfyllas.

Med Alternativet o+ kvarstér riskerna for paverkan pa grundvattenkvaliteten. Detta

Alternativ kraver stora grundvattenskyddande atgarder for att bidra till méaluppfyllelse av
malet Grundvatten av god kvalitet.

89



Myllrande vatmarker
Enligt miljokvalitetsmélet Myllrande vatmarker ska vétmarkernas ekologiska och

vattenhushallande funktion i landskapet behéllas och virdefulla vatmarker bevaras for
framtiden. Miljokvalitetsmélet innebar bland annat att vitmarker skyddas si langt
mojligt mot drianering, torvtikter, vigbyggen och annan exploatering.

Det bedoms skilja nigot mellan de olika alternativen nir det giller péverkan pé
vitmarker. Tvé alsumpskogar gar troligtvis forlorade i Alternativ o+ pa den norra delen
av striackan och troligtvis en alsumpskog i Alternativ 2. P4 den sédra delen av strackan, i
Ostergétlands lin, kommer den strandniira l6vskogen mellan Kalvsjon och vig 50 med
varden for fagelliv och kryptogamer att delvis g& forlorad i alla alternativ dd végen
breddas.

Samtliga tre alternativ kommer att passera vister om fére detta Stavsjon, vilket gor att
vatmarksmiljoerna i detta omréde kan bevaras.

Malet Myllrande vatmarker kommer till viss del att motverkas av projektet oavsett
alternativ.

Levande skogar
Miljokvalitetsmélet Levande skogar innebér att skogen och skogsmarkernas virde for

biologisk produktion ska skyddas, den biologiska mangfalden bevaras och
kulturmiljovarden vérnas.

Omraden med storre sammanhingande skogsmarker finns i den Ostra delen av
utredningsomradet. Sumpskogar forekommer p& négra platser i omradet och
huvudsakligen intill vattendrag, Skogar paverkas i viss omfattning av ombyggnad enligt
Alternativ 0+ och nagot mer i 6vriga alernativ. Skillnaden mellan alternativen 2 och 8 ir
sma. Projektet bedoms i viss mén komma att motverka malet Levande skogar.

Ett rikt odlingslandskap
I miljokvalitetsmalet Ett rikt odlingslandskap anges att odlingslandskapets och

jordbruksmarkens virde for biologisk produktion och livsmedelsproduktion ska skyddas
samtidigt som den biologiska mangfalden och kulturmiljovardena bevaras och stirks.

Projektet tar jordbruksmark i ansprdk och ett nytt, storskaligt element tillférs i det
smaskaliga kulturlandskapet vid val av Alternativ 2 eller Alternativ 8.

Betesmarker ar en viktig och vardefull naturtyp i odlingslandskapet. I utredningsomradet
ar de kulturhistoriska viardena till stora delar knutna till 6ppna marker och det finns dven
en kontinuitet av naturviarden knutna till naturtypen betesmarker. Vid val av korridor ar
det av stor betydelse for odlingslandskapets viarden att ytan betesmark som péaverkas ar sa
liten som mgjligt och att det gar att féra djuren till och frdn betet. Alternativ 8 tar
eventuellt mera betesmark i ansprék an Alternativ 2, men det beror pa hur viglinjen
placeras i korridoren. Aven vid breddning av befintlig viig, Alternativ 0+, kommer vigen
tillsammans med det nya sidovdgnatet som behdvs, att gora tydligt fysiskt aviryck i
odlingslandskapet.
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Odlingslandskapets kulturmiljovirden kommer inte att stirkas av projektet. Projektet
bedoms inte bidra till att uppné mélet oavsett vilket alternativ som valjs.

Ett rikt vixt- och djurliv

Riksdagens definition av Ett rikt vaxt- och djurliv ar att: ”Den biologiska mangfalden ska
bevaras och nyttjas pa ett hallbart sitt, for nuvarande och framtida generationer. Arternas
livsmiljoer och ekosystemen samt deras funktioner och processer ska viarnas. Arter ska
kunna fortleva i langsiktigt livskraftiga bestdnd med tillricklig genetisk variation.
Minniskor ska ha tillgéng till en god natur- och kulturmiljé med rik biologisk méngfald,
som grund for halsa, livskvalitet och vilfard."

Omraden med hoga naturvirden kommer att paverkas oavsett vilket alternativ som viljs
inom utredningsomradet. Enligt vad som har framkommit i den Oversiktliga
naturviardesbedomningen s ar alternativen 2 och 8 likvardiga. Alternativ o+ har bedémts
vara det basta alternativet om byggnadsatgirder kan undvikas i de omraden intill Vittern
som har de allra hogsta naturvirdena (Naturvardesklass 1).

Det kommer att ske ett fysiskt intrdng i naturmiljéer som i viss mén medfor att mélet Ett
rikt vixt- och djurliv motverkas. Samtidigt bedoms goda mojligheter finnas att gora
anpassningar i projektet sd att den biologiska méngfalden endast paverkas i liten grad.
Projektet bedoms i viss man motverka uppfyllelse av miljokvalitetsmalet.

God bebyggd miljo
God bebyggd milj6 definieras som att stader, tatorter och annan bebyggd miljo utgor en
god och hilsosam livsmiljo samt medverkar till en god regional och global miljo. Natur-

och kulturviarden ska tas till vara och utvecklas. Byggnader och anldggningar ska
lokaliseras och utformas péd ett miljoanpassat sidtt och sd att en léngsiktigt god
hushéllning med mark, vatten och andra resurser framjas.

Genom projektet okar trafiksikerheten for alla trafikanter i alla alternativen. Projektet ar
forenligt med den markanvindning som kommunerna forordar i den fysiska planeringen
och far darigenom anses utgora god hushéllning med resursen mark.

Nar det giller buller avlastas den befintliga boendemiljon utmed den norra delen av vig
50 storningar i form av buller i alternativen 2 och 8. Betydligt farre kommer att vara
bullerstorda vid prognoséret 2040 an i 0+-alternativet.

Daremot tillkommer storningar for nigra boende som tidigare inte har markt av buller
fran viag 50 om Alternativ 2 eller 8 viljs. Alternativ 2 och 8 bedéms till stor del bidra till
att miljokvalitetsmélet God bebyggd miljo kan uppnés. Alternativet 0+ bedoms till viss
del medverka till uppfyllelse av miljokvalitetsmalet.

7.3.2. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer kan avse kvaliteten pa mark, vatten, luft eller miljon i 6vrigt. De kan
gilla for begransade geografiska omraden, eller for hela landet. Miljokvalitetsnormerna
regleras i miljobalkens 5 kapitel. Vid provning enligt viglagen ska miljobalkens 5 kapitel 3
§ tillampas, vilket innebir att Trafikverket i planeringen av vagprojekt ska siakerstilla att
miljokvalitetsnormerna uppfylls.
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Av Vatteninformationssystem Sverige (VISS) framgér att Vittern (SE646703-142522)
omfattas av miljokvalitetsnormer. Vittern tillhor huvudavrinningsomradet Motala Strom.
Vattenforekomstens status har 2009-12-22 beslutats vara god ekologisk status respektive
uppnar ej god kemisk ytvattenstatus, med miljokvalitetsnormerna god ekologisk och god
kemisk status ar 2015.

Projektet bedoms vare sig medverka till eller motverka att miljokvalitetsnormerna for
Vattern kan uppnds ar 2015. Av arbetsmaterial i VISS (2014-09-08) framgér att
miljokvalitetsnormen god kemisk ytvattenstatus for Vattern foreslas gilla med tidsfrist till
ar 2021 avseende foljande fororeningar: Pentabromerad difenyleter och tributyltenn
foreningar. Trafiken pa viag 50 bedoms inte bidra med utslapp eller spridning av denna
typ av fororeningar (de har ingatt i flamskyddsmedel respektive béatbottenfarger).

Grundvattenfoérekomster som forekommer i vigomradet eller i ndromradet riskerar att
paverkas till foljd av olycka med fordon som transporterar farligt gods eller vid annan
storre olycka med utlickage av exempelvis diesel. Detta giller i viss méan i samtliga
alternativ, men i synnerhet i Alternativ o+. Alternativet 0+ innebar ombyggnad i befintlig
strackning, vilken delvis gir pa Forsadsen som utgor del av grundvattenforekomsten
SE651211-145255 Forsadsen-Stora Forsaomradet, och kommer att innebéra en storre risk
for paverkan pad grundvattnet dn vid utbyggnad i Alternativ 2 eller Alternativ 8.
Skyddsétgarder kan kravas for att sdkerstdlla att den kemiska grundvattenstatusen i
Forsadsen inte forsdmras i o+-alternativet.

Klart ar att alternativ o+ 4r sdmre dn de bada alternativen 2 och 8 nir det giller
mojligheter till framtida uppfyllelse av miljokvalitetsnormer. Det beror framforallt pa
transporterna av farligt gods och nirheten till grundvattnet i Forsadsen och vattnet i
Vittern vid Forsaviken och Sodra Karraviken i Alternativet o+ dir ett eventuellt utslapp
snabbt skulle kunna né de kénsliga omradena.

7.3.3. Allm&nna hansynsregler

Miljobalkens andra kapitel innehaller bland annat allmdnna hansynsregler. Dessa syftar
till att frimja en héllbar utveckling. Dessa regler ska ligga till grund for arbetet med
planering och utformning av vigar.

I andra kapitlet miljobalken ingar ocksd bestimmelser om rimlighetsavvigning.
Hansynsreglerna giller i den utstrackning det inte kan anses orimligt att uppfylla dem.
Vid bedomningen av rimlighet ska sirskild hénsyn tas till nyttan av skyddsatgirder och
andra forsiktighetsmatt jamfort med kostnaderna for sddana dtgédrder. En avvagning far
inte medfora att miljokvalitetsnormerna asidositts.

Bevisborderegeln
Bevisborderegeln i miljobalken innebar att det dr den som driver en verksamhet eller

utfor en dtgird som ska visa att hansynsreglerna f6ljs. Detta sker bland annat genom en
vil fungerande egenkontroll. I detta skede av planeringsprocessen har regeln beaktats
genom att miljoforutsiattningarna har utretts och genom att gora féljande redovisning av
hur de allmidnna hinsynsreglerna har f6ljts:
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Kunskapskravet
Kunskapskravet innebar att den som driver en verksamhet eller utfor en atgard ska ha

tillracklig kunskap sd att méanniskors hélsa och miljon skyddas. Kunskapskravet har
tillgodosetts genom att kunskap har inhdmtats genom arkivstudier, filtbesok,
myndighetskontakter och samréd. Kunskap om utredningsomridets naturvirden och
kulturarv har inhdmtats genom sarskild inventering och analys. Bullpdverkan har utretts
oversiktligt genom bullerberdkningar och bullerfrigan kommer att studeras vidare i den
kommande planeringen.

Forsiktighetsprincipen, basta moéjliga teknik och avhjilpandeprincipen
Dessa principer innebir att redan risken for negativ paverkan pd méanniskors hilsa och

miljon medfor en skyldighet att utfora &tgarder for att férhindra en storning. Bista
mojliga teknik ska anviandas for att forebygga skador och oldgenheter. Det ar alltid den
som orsakar eller riskerar att orsaka en miljostérning som ska bekosta de atgéarder som
behovs for att undvika att skada uppstar.

Forsiktighetsprincipen, basta mdjliga teknik och avhjilpandeprincipen har beaktats
genom samrad med sakkunniga och personer med god lokalkinnedom. Denna princip
kommer dven att fa stor betydelse i senare skede av planeringen.

Lokaliseringsprincipen

Var en verksamhet placeras eller en atgidrd utfors har ofta stor betydelse for vilka
miljoeffekter och storningar som uppstér. Lokaliseringsprincipen innebar att en plats ska
viljas sa att verksamheten kan bedrivas pa ett andamaélsenligt sdtt med minsta intrang
och oldgenhet for ménniskors hilsa och miljon.

Atgirder for att kunna tillimpa lokaliseringsprincipen har i detta projekt varit att
inhdmta synpunkter och beslutsunderlag genom samrad, genom att studera
kommunernas 6versikts- och detaljplaner dir den nuvarande och framtida planerade
mark- och vattenanvandning framgar och genom att utreda omrédets Gvergripande
miljoforutsattningar.

De viktigaste miljoaspekterna har tillsammans med de tekniska aspekterna legat till
grund for bedomning av vilka korridorer som dr mest andamaélsenliga att arbeta vidare
med i lokaliseringsutredningen. De tekniska l6sningarna som redovisas har i detta skede
av planeringen framst syftat till att visa att vigen med tillh6rande anldggningar ar majlig
att utforma och bygga inom var och en av de studerade vigkorridorerna och att de
uppfyller syftet och méalen med projektet. Efter avgransningen av vilka alternativ som bor
arbetas vidare med har de som valts ut (alternativen o+, 2 och 8) aterigen jamforts
sinsemellan. Mojligheterna att uppfylla de nationella miljokvalitetsméalen och milj6-
kvalitetsnormerna for alternativen har da ocksa undersokts och redovisats.

Det har vid flera av samriden framforts synpunkter om att ménniskors hilsa och
boendemiljo, skyddet av dricksvatten och utpekade omraden av riksintresse borde viga
tyngre dn de andra milj6intressena, s som exempelvis friluftsliv, kultmiljo, naturmiljo
och landskapsbild. Vid en sddan viktad bedomning har alternativen 2 och 8 framstatt som
de som bist uppfyller kravet i lokaliseringsprincipen angdende minsta oldgenhet for
manniskors hilsa och miljon.
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Lamplig detaljlokalisering inom vigkorridoren kommer att studeras ingéende i den
kommande planeringen och uppfyllelsen av lokaliseringsprincipen kommer da att
redovisas i vagplanens miljokonsekvensbeskrivning.

Hushallnings-, kretslopps- och produktvalsprincipen
Hushallnings- och kretsloppsprinciperna innebér att ravaror och energi ska anvindas sa

effektivt som mojligt, sd att forbrukningen och avfallet minimeras. Det som utvinns ur
naturen ska dteranvindas, atervinnas eller bortskaffas pa ett miljoriktigt sétt.

Produktvalsprincipen innebdr att man ska undvika att anvidnda eller distribuera
produkter som kan vara skadliga for manniskors hilsa eller miljon, om produkterna kan
erséttas av andra, mindre farliga produkter.

Hushallnings- och kretsloppsprincipen har tillimpats genom att berdkna och bedéma hur
stort massoverskott eller massunderskott som genereras vid val av olika lokalisering och
hur stor volym massor som totalt sett behover losshéllas och forflyttas i de olika
lokaliseringsalternativen.

Hushallnings- och kretsloppsprincipen kommer att behandlas mer ingdende i kommande
del av planeringsprocessen, framtagande av samradshandling vigplan med tillh6rande
miljokonsekvensbeskrivning. Motsvarande giller produktvalsprincipen; Denna kommer
framforallt att tillampas i byggskedet.
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8. Gestaltning

Alla vagprojekt ska hantera fradgor om gestaltning. I det har projektet ar det
gestaltningsprogram som ska uppréittas i detta skede inarbetat i foreliggande dokument.
Beskrivning och analys av landskapet finns i kapitel 4.4.1. samt i Bilaga 9 och Bilaga 10.
Drift och underhéll samt fortsatt arbete med gestaltningsfragor finns i kapitel 9, Fortsatt
arbete. Redovisning av hur gestaltningsmalen, som beskrivs nedan, ska uppnas med fokus
pé alternativskiljande aspekter beskrivs i kap 7.1.5. Forutom mél beskrivs nedan
overgripande idéer for gestaltningen.

8.1.  Mal for gestaltningen

Trafikverkets 6vergripande mél for projektering och utformning av vigrummet lyder:

e Vigen ska lokaliseras och utformas med utgangspunkt i landskapets natur- och
kulturmiljovarden. Viktiga och utmiarkande karaktarsdrag for natur- och
kulturmiljo i landskapet ska ha mdjlighet att upprétthallas eller forbattras.
Upplevelsen av omgivande natur- och kulturmiljokvaliteter lyfts fram.

Trafikverkets inriktningsmal som samspelar med landskapet lyder:

e Olika typer av landskap, dess karaktirskapande bebyggelse och
brukningsmonster ska ha majlighet att utvecklas och forstas.

e Vigen ska i plan och profil anpassas till forutsattningar av betydelse for
forstaelsen av landskapet.

e Vigens sidoomrdde ska utformas med utgingspunkt i omgivande landskaps
natur och kulturmiljévarden. Merviarden ska skapas for omkringboende och
trafikanter.

Utifrdn dessa mal har f6ljande projektspecifika mél skapats:

e Den huvudsakliga inriktningen ar att utbyggnaden av vag 50 och befintliga vig 50

ska gora sa gott efterméle som mojligt i landskapet.
e Vigen ska s& mycket som mojligt ta stod i landskapet och folja landskapets
former.

-

Bild 45. Exempel pa dar vagen inte foljer landskapets former. Vaglinjen skulle ha lagts 20
meter till vanster s& hade man sluppit skara i asen. Foto: Vagen. En bok om végarkitektur.

e Landskapets variationsrikedom ska utnyttjas for att skapa en variationsrik

upplevelse utmed fard pa strickan med utblickar mot &ppna rum och
karaktdrselement i landskapet.
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Bild 46. Exempel dar vaglinjen &r lagd sa att trafikanten far utblick 6ver bron och vattnet.
Foto: Vagen. En bok om vagarkitektur.

e Vigen ska upplevas som en vig i skogsbruks- och odlingslandskap pa
landsbygden.

e Barridreffekten av viagen kan inte undvikas, men ska i mojligaste mén begréinsas,
bade visuellt och fysiskt. Visuellt handlar det om att begrdnsa anvindningen av
riacken, bullerskyddsvallar och bullerskyddsplank och istéllet hitta andra
godtagbara losningar. Fysiskt handlar det om att hitta bra och trafiksikra
I6sningar for tunnlar och gang- och cykelvagnitet.

e Vigen ska i mojligaste mén underordna sig landskapet. Vagens standard kommer
att gora att det inte ar alltid 4r mojligt och da dr det sarskilt viktigt att slédnter,
korsningspunkter, lokalvigar och vindslingor anpassas och underordnar sig
landskapet.

e Vigen med dess sidoomriden och utrustning ska ha en enhetlig utformning och
lagmald gestaltning.

Oka lisbarheten av bygden som passeras si att trafikanten forstir man passerar
utmed Vittern, Medevi brunn och Medevi sateri och forbi andra mélpunkter som
Vitterns vaveri, Stora Forsa och Fritidshusbebyggelse.

8.2.  Gestaltningsprinciper
8.2.1. Generella riktlinjer

Plan- och profil
Den oOvergripande gestaltningsidén &ar att hitta en plan— och profilutformning som

anpassar sig efter landskapets naturliga 1dg- och ho6jdpunkter for att fa en vacker
linjeforing i forhallande till omgivningen. Vaglinjen ska skapa variation i utblickar och ge
tydlig visuell ledning.

e Vigen ska projekteras med Overgingskurvor for att ge en mjukare linjeforing
jamfort med enbart radier och rakstriackor.

Slanter, bankar och 6verskottsmassor

e For att minska barridrverkan giller det generellt att begrdnsa anviandningen av
sidordcken och istéllet gora flacka slanter.

e Slinterna ska harmoniera med angrinsande omgivning, vilket ger olika
behandling i skogs- respektive jordbruksmark.
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Bild 47. Exempel pa mgjlig behandling av slanter i jordbruksmark dar slanterna utformas
sa att de blir brukningsbara for traktorer. lllustration: Vagen. En bok om vagarkitektur.

Slantkron utformas mjukt med stora radier for att skapa harmoniska 6vergéngar
mellan péverkad och icke paverkad mark.

Bild 48. Exempel pd mjuk slant som utformats med s& kallad propellerbladsutformning.
lllustration: Vagen. En bok om vagarkitektur.

Vigomradet bor vara vil tilltaget sd att avbaningsmassor kan ldggas upp pa
slanter och anvindas istéllet for att tillampa sprutsadd.

Dar vigen ldggs pa skrd bor man studera om kvarvarande klackar kan tas bort for
att skapa utblickar.

Dar vigen korsar skogspartier med héga natur- och kulturvarden ska vigomradet
minimeras och vigomradet utformas med branta lutningar for att minska
slantutfallet.

Bergskarningar ska ses som en tillgdng om de far en medveten gestaltning.

Bild 49. Se berget som en tillgang till skillnad fran bilden nedanfor. Foto: Vagen, en bok

om vagarkitektur. Foto: Vagen. En bok om vagarkitektur.
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Bild 50. Har ar berget sonderspréangt och man har skapt stora grasslénter som inte passar
in i skogsmiljon. Foto: Vagen. En bok om véagarkitektur.

e Vid alternativ 8 alternativ bor man undersoka mdjligheten att jobba med
platsanpassade slianter som liknar omgivande betesmark.

Bullerskydd

e Anvindningen av traditionella bullerskyddsskdrmar ska om mojligt begrinsas,
dels med hénsyn till landskapsbilden och boendemiljon dels med hansyn till
drift- och underhéll. Dar det ar majligt véljs i forsta hand fastighetsnéra atgiarder
som skyddade uteplatser och fonsteratgéarder.

e Dir det inte gar att undvika plank/vall ar det viktigt att tgidrden studeras noga sa
att plank eller vall passar in i landskapet s bra som mojligt.

e Studera behov av visuell eller annan avskdrmning av vigen for att bevara
upplevelsevirdena av brunnsmiljén vid Medevi brunn.

Tunnlar och broar

e Studera placering och markbehandling runt passager under vigen si att
tunnlarna upplevs som ett tillskott i miljon, detta giller sarskilt i anslutning till
samlad bebyggelse som i Stora Forsa.

Ovrig utrustning

¢ Anvindningen av onddiga anldggningskompletteringar som skyltar, racken och
belysning ska minimeras. Vardet av att bevara enskilt objekt bor noga vigas mot
konsekvensen av att t.ex. sdtta upp ett racke som skydd for det aktuella objektet.

e Den utrustning som sitts upp ska ha en konsekvent och enhetlig utformning
utmed hela strickan, som dven ska ses i sin forlingning norr och séder om den
aktuella striackan sé att vig 50 ses som en helhet.
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8.2.2. Sarskilda riktlinjer vid breddning av befintlig vag

Forandra plangeometrin sé att vigen far en mjukare linjeforing

Diskutera mojligheten for skotsel i slanter si att de kan rdjas och dirmed
forstidrka och skapa utblickar.

Slanter med sprangsten som behélls ska tackas med vegetation sé att de battre
harmonierar med omgivningen.

Inventera och bevara karaktiristiska landskapselement som berg, vackra trad,
speciella byggnader mm

Undvika parallella sidoviagar. Dar s maéste ske ska de inte avvika for mycket i
uttryck mot huvudvigen.

Studera placering av 6vergangar mellan 2+1 stridckor s att de smalter in s bra
som mojligt i omgivningen.
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9. Fortsatt arbete

9.1. Val av lokaliseringsalternativ

Denna samrédshandling ligger till grund for de berérda kommunernas och ldnsstyrelser-
nas sammanvigda stdndpunkter for val av lokaliseringsalternativ for vag 50, samt for
Trafikverkets stillningstagande.

Utredningen av alternativa lokaliseringsalternativ ska bidra till att hitta en lokalisering
som ar lamplig med hansyn till att Andamalet ska kunna uppnés med minsta intrdng och
oldgenhet samt utan oskélig kostnad.

9.2.  Detaljlokalisering

Inom ett valt lokaliseringsalternativ kan det dven behova studeras olika detaljlosningar
och utformningsalternativ. Detta sker normalt efter val och beslut om lokaliserings-
alternativ. I de fall utformningen &r av betydelse for vilket lokaliseringsalternativ som bor
valjas, kan det genomféras parallellt.

I detta projekt kommer den basta viglinjen inom den valda vigkorridoren att sokas i
nésta skede av planeringen och i samband med detta kommer olika utformningsalternativ
ocksa att undersckas narmare.

9.3.  Utredningar och miljdanpassningar i den fortsatta planlaggningen

9.3.1. Drift och underhall

Det ar viktigt att forslag till bullerskyddsatgarder ar langsiktigt hallbara och har laga
skotselkostnader.

Planteringar och skotseldtgiarder ska vara anpassade efter den skotselnivd som kommer
att upphandlas. Végslanter slas en ging per &r.

Réckesstolpar och skyltfundament placeras si att driftférutsiattningar inte forsvaras.

9.3.2. Fortsatt gestaltningsarbete

De intentioner som beskrivits vad giller gestaltning ska foras vidare till nista fas,
samradshandling for vagplan.

Dessa omraden behover sarskilt studeras vidare:

o Passagen vid Stora Forsa, bade vad giller vigens placering och var passage under
vagen i Ost-vistlig riktning passas in pa basta sitt

e Bullerskydd

e Hur breddningen av vigen gors sa estetiskt tilltalade som mgjligt

¢ Inventering och placering av karaktiristiska landskapselement i vald viagkorridor

e FOr att hitta ratt niva pé val av atgarder bor det redan i tidigt skede bestimmas
nivdi pa skotsel, diskuteras upphandlingsform och tas fram riktlinjer for
skotselprogram.
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9.3.3. Kulturmiljé

Forekomst, utbredning och avgriansning av fornldmningar som kan komma att beréras av
viagbyggnadsatgarder ska studeras for att mojliggora undvikande av intrédng i forn-
lamningar.

Det bor beaktas att atgiarder for att hantera markfoéroreningar och bevarande av
kulturmiljointressen kan std mot varandra, exempelvis i omradden med gruv- eller
industrilamningar.

9.34. Naturmiljo

Vitterns natur- och vattenvarden sakerstélls genom skyddsatgéarder. Lampliga dtgarder
vid vigens passager 6ver vattendragen som mynnar i Vittern ska studeras i den fortsatta
planldggningen och i samband med projektering av trummor och broar.

Naturinventering genomfors i omrdden som har hoga naturvirden och berors av
viagdragningen.

Forutsittningarna for och behovet av viltstangsel studeras och en viltplan tas fram for
projektet.

Vid vigpassage Over vattendrag som utgor reproduktionsomridde for Vatteroring ska
sirskilt sdkerstillas att projektet inte medfor att ndgra nya vandringshinder for fisk i
vattendraget uppstar eller att lekbottnar skadas.

9.3.5. Boendemiljo

Bullerutredning genomfors och bullerskyddsatgiarder foreslas diar sddana visar sig
behovas.

Bygdegemenskapen beaktas och atgarder vidtas for att minska barridreffekter av viagen.

9.3.6. Turism och friluftsliv

Ge-portar, ge-vag och passager tillfors pa lampliga platser for att 6ka sdkerheten for
oskyddade trafikanter och for att minska viagens barriareffekter.

Mojligheter till fortsatt genomforande av Vitternrundan tas i beaktande.

9.3.7. Vatten

Yt- och grundvattenskydd utreds ndrmare i syfte att genom projektet starka skyddet for
dricksvattenintressena i omradet.

Grundvattennivaer och risken for avsankning av grundvatten kommer att behéva utredas
ytterligare efter val av korridor.

Avvattningen av vidgen utformas med lokalt omhindertagande, fastliggning av
fororeningar och fordrojning av dagvatten i dtanke.
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9.3.8. Markanvandning/naturresurser

Tillgéngligheten sékerstills for jord- och skogsbruket sa att samtliga arealer kan nas och
fortsatt brukas.

Eventuell paverkan pa markavvattningsforetag och de bétnadsomréden som vunnits
genom dessa utreds.

En sddan viglinje efterstriavas som medfor sd 14g grad av omflyttning av massor som
mojligt och som medger sa god massbalans som mojligt for projektet.

9.3.9. Fororenade omraden

Eventuell forekomst av PAH i befintliga vigdelar som ska genomga atgarder eller
ombyggnad undersoks.

Forekomst av fororeningar i dikessediment utreds i omradet norr om Medevi dar flera
avakningar och olyckor med fordon med farligt gods har skett.

Frdgan om fororeningar frdn pagdende eller tidigare industriell verksamhet
uppmairksammas vid arbeten intill anldggningar diar miljofarlig verksamhet bedrivs eller
har bedrivits.

9.3.10. Klimat

Passager Over vattendrag ska anpassas till framtida hoga floden.

Mojligheter till minskad klimatpaverkan genom byggnadsmaterialval ska undersokas och
tas tillvara.

9.4. Tillstdnd med mera

Efter det att vigplanen har faststillts och innan byggnadsarbeten paborjas kravs
normalt olika tillstdind och dispenser enligt miljobalken eller andra lagar.

Projektets forenlighet med generellt biotopskydd och strandskydd enligt miljébalken
hanteras inom ramen for vagplanens faststéllelse. Motsvarande géller for atgarder som
vasentligt kan komma att dndra naturmiljon inom viagomradet. Utéver detta kan
foljande tillstdnd och dispenser bli aktuella for detta vigprojekt:

9.4.1. Tillstand vid intrang i fornlamning

Tillstdnd enligt kulturmiljolagen behovs for de ingrepp som vigutbyggnaden medfor i
fornlimningsomraden. Inga markintrang far genomforas innan beslut fattats av berérd
lansstyrelse och tillstdndet har vunnit laga kraft.

94.2. Patraffande av fornlamningar

Skulle tidigare dolda och ej kdnda fornlamningar péatriaffas under arbetets gang ska
arbetet genast avbrytas och aktuell lansstyrelse underrittas.
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9.4.3. Anmalan eller tillstdnd till vattenverksamhet

Flera av de atgirder som planeras dr att beteckna som vattenverksamhet enligt 11 kap
miljobalken. Det giller exempelvis bortledande av grundvatten, nya vigtrummor och
broar i backar och vattendrag samt eventuella omgravningar av diken och vattendrag.
Anmailan gors till aktuell lansstyrelse. Kravs tillstdnd ska ansokan stéillas till mark- och
miljodomstolen.

9.44. Anmalan eller tillstand till miljofarlig verksamhet

Anvéandning av fororenade massor for anlaggningsandamal, anordnande av deponi eller
bergtidkt och liknande arbeten i byggskedet utgor tillstdnds- eller anmélningspliktig
miljofarlig verksamhet. Eventuell anmilan gors till respektive kommuns miljénamnd och
eventuell ans6kan stalls till miljéoprévningsdelegationen pé aktuell lansstyrelse.

9.4.5. Artskyddsdispens

Vagprojektet kan medfora att skyddsvarda och hotade djur- och vaxtarter som omfattas
av artskyddsforordningen berors. En artskyddsprévning kan kriavas om livsmiljoer skadas
eller forstors.

9.4.6. Anmalan for samrad

Atgirder som inte #r tillstindspliktiga eller anmilningspliktiga enligt andra
bestammelser i miljobalken och som kan komma att vasentligt dndra naturmiljon ska
enligt 12 kap 6 § miljobalken anmilas for samrad till Lansstyrelsen. Om atgirden géller
skogsbruksétgarder ska samradsanmaélan goras till Skogsstyrelsen.

Anmailan for samrad kan komma att behovas om exempelvis schaktning utanfor det
faststillda vagomradet behovs eller om tillfilliga végar eller upplag ska anliggas i
byggskedet i naturmark utanfor det faststillda vigomradet.

94.7. Markavvattningsforetag

Markavvattningsforetag finns inom berort omrade och omprévning kan eventuellt bli
aktuellt. Ansokan sker hos mark- och miljodomstol.

9.4.8. Patraffande av fororeningar

Skulle fororenade omréaden, fororeningar i befintlig vigkropp eller liknande patriffas
foreligger skyldighet att genast underriatta tillsynsmyndigheten (miljonamnden i aktuell
kommun) om foéroreningarna kan medfora skada eller oldgenhet for manniskors hélsa
eller miljon.

9.4.9. Sanering av fororening eller férorenat omrade

Om en avhjidlpandeatgird, ”sanering”, behover vidtas ska detta vanligen anmailas till
tillsynsmyndigheten enligt 28 § forordningen om miljofarlig verksamhet och halsoskydd.

Tillstdnd behdvs for transport av fororenade massor om saneringen medfor behov av
transport. Ansokan om transporttillstind gors av transportoren hos aktuell lansstyrelse.
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