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Vig 50, delen Nykyrka - Brattebro backe e Forstudie

Sammanfattning

Vig 50 tillhor en av de viktigaste transportldnkarna i landet och &r ett utpekat strak som ingar
i det nationella huvudvégnitet for langviga godstransporter, NVN-1. Den sodra delen fran E4
vid Odeshég och upp till Borlinge ingér i det nationella stamvignitet och ingér dven i den s.k.
”Bergslagsdiagonalen”.

Ambitionen med NVN-1 dr att attrahera tung trafik och att kvaliteten i nétet ur olika aspekter
ska vara bittre dn pa alternativa végar. Effekterna av att koncentrera den tunga trafiken till
vissa utpekade vigar har visat sig vara goda ur bade foretagsekonomiskt och samhéllsekono-
miskt perspektiv. Dessutom blir milj6- och trafiksékerhetseffekterna etc. goda.

For att na detta bor nétet ha jamn standard vad géller framkomlighet, drift/underhall, jaimn-
het och vara mindre stérningskénsligt. Strickan mellan Nykyrka och Brattebro backe &r en
flaskhals i omkringliggande motesseparerade eller planerade moétesseparerande vigstrak.

Forstudien behandlar en korridor mellan Nykyrka och Brattebro backe enligt karta pa nésta
sida.

Den befintliga vigstrickan som forstudien omfattar ar cirka 18 km lang. Mellan Nykyrka och
Medevi ar linjeforingen relativt god med bredden cirka 9 meter och 90 km/timme. Mellan
Medevi och Brattebro backe sjunker standarden med vigbredden cirka 6,5 meter och 70 km/
timme samt ett stort antal fastighetsutfarter. Hela strickan saknar motesseparering.

Pa grund av det hoga trafikarbetet pa vigen sa uppstar en begrénsad framkomlighet och
trafiksdkerhetsproblem. Detta tillsammans med végstrickans vikt i ett storre strak ger stora
brister i det aktuella véignitet.

Utredningsomradet bestar av omvéxlande 6ppen jordbruksmark och till viss del sluttande
skogsbruksmark. Jordbruksmarken f6ljer det lagldnta omradet nirmast Vitterns strander.
Odlingslandskapet dr av kulturhistoriskt intresse.

Sodra delen av utredningsomradet ligger inom riksintresset ”Vittern med 6ar och strand-
omraden”. Omradet dr i sin helhet av riksintresse pa grund av sina natur- och kulturvérden.
Den del av utredningsomradet som ligger norr om lénsgriansen ligger inom riksintresse for
turism- och rorligt friluftsliv. Omradet kring orten Medevi ar av riksintresse for kulturmiljo-
varden. Omradet, Medevi brunn, bestar av gammal brunnsmiljo.

Vid Stora Forsa tangerar utredningsomradet Véttern som &r av riksintresse for naturmiljévar-
den (NRO 18001) samt av riksintresse for yrkesfisket. Sjon dr dven utpekat Natura 2000-om-
rade (SE0240099).

En korridor kring den végstrackning som foreslagits enligt tidigare utredningar ar av riksin-
tresse "for planerad vég”. Vg 50 dr av riksintresse for vigar.

Inom forstudieomradet finns flera utpekade omraden av intresse for natur- och kulturmiljo-
varden.

De geotekniska forhallandena ldngs strickan domineras av fastare jordar i form av morén och
sand. Storre omraden dér sdmre jordartsforhallanden kan befaras finns mellan Medevi och
lansgrénsen (torv) samt kring S6dra Kirra (lera).

Projektmalen med denna forstudie dr att vig 50 ska ha en hog transportkvalitet samt att vig
50 ska ha en hog sidkerhet. Konkretisering av malen ovan &r att riksvig 50 pa sikt ska vara
en motesfri landsvig med referenshastigheten 100 km/timme. De atgérder som foreslas pa
striackan ska ocksa sa langt som mojligt bidra till att 6vriga transportpolitiska mal uppfylls.



Forstudien foreslar att aktuell del av vig 50
utformas som motesfri landsvig med sektioner
med 2+1 korfilt. Sektionen med 2+1 korfilt ska
utformas sa att 2-filtsdelen vixlar sida i inter-
vall om normalt 1-2,5 kilometer. En indelning

i delstriackor som vixelvis har tva korfalt i en
riktning gor att omkoérningar kan goras pa ett
trafiksikert sétt. Korfilten kan dven utformas
som 1+1 strickor samt 2+2 strickor.

I sodra delen av utredningsomradet, dir be-
fintlig véig dr nagot bredare, foreslas att vig 50
breddas i ungefirlig befintlig strackning. Pa
delar av denna stricka kommer dock kurvrit-
ningar behovas for att klara krav pa horisontal-
radier. Pa strickan norr om Medevi dér vigen
ar relativt smal och krokig ar nystrickning ett
alternativ som bor vidareutredas.

En motesseparering av aktuell del av vig 50
ger en 6kad kapacitet och hastighet pa vigen
vilket innebir att tillgéingligheten 6kar. Motes-
separeringen medfor dven 6kad trafiksikerhet.

Kostnader for utbyggnad till métesfri lands-
vig (2+1) korfalt dér strackan Nykyrka-Medevi
breddas i befintlig strackning och strickan
Medevi - Brattebro backe gar i nystrackning
uppgar till cirka 335 Mkr.

Geografisk avgrdnsning.




Vig 50, delen Nykyrka - Brattebro backe ¢ Forstudie

INNEHALLSFORTECKNING

Sammanfattning

1. Bakgrund

1.1 Brister, problem och syfte

1.2 Aktualitet

1.3 Tidigare utredningar och beslut

1.4 Geografisk avgransning

1.5 Overgripande mal och strategier

1.6  Vigplanerings- och végprojekteringsprocessen
2. Befintliga forhallanden och utvecklingstrender
2.1 Markanvéandning

2.2 Trafik och trafikanter - resor och transporter
2.3 Ovrig infrastruktur

2.4  Miljo, viktiga forutsittningar, aspekter och intressen
2.5 Byggnadstekniska forutsattningar

3. Funktionsanalys av transportsystemet och dess influensomrade
3.1 Funktionsmalet

3.2  Hinsynsmalet

4. Projektmal

5. Ténkbara dtgarder

5.1 Bortvalda alternativ

5.2 Analys av tinkbara atgérder

5.3 Effekter och konsekvenser

5.4 Kostnader

6. Riskhantering

6.1 Riskobjekt

6.2  Skyddsobjekt

6.3  Konfliktpunkter

7. Maéluppfyllelse

7.1 Funktionsmaélet

7.2 Hinsynsmalet

7.3 Projektmalet

8. Samrad

0. Trafikverkets stidllningstagande

10. Fortsatt arbete

10.1  Naésta steg i planeringsprocessen

10.2  Provning enligt annan lagstiftning

10.3  Fragor som kréver sérskild uppmérksamhet
I1. Killor

12. Bilagor

Nelie JREN B o) NN, T, T SN



Vig 50, delen Nykyrka - Brattebro backe ¢ Forstudie

1.  Bakgrund

1.1 Brister, problem och syfte

Vig 50 tillhor en av de viktigaste transport-
ldnkarna i landet och &r ett utpekat strak som
ingar i det nationella huvudvignitet for lang-
viga godstransporter, NVN-1. Den s6dra delen
fran E4 vid Odeshog och upp till Borlinge
ingar i det nationella stamvégnétet och ingar
dven iden s.k. "Bergslagsdiagonalen”.

Ambitionen med NVN-1 ir att attrahera tung
trafik och att kvaliteten i nétet ur olika aspek-
ter ska vara béttre &n pa alternativa vigar. Ef-
fekterna av att koncentrera den tunga trafiken
till vissa utpekade végar har visat sig vara goda
ur bade foretagsekonomiskt och samhillseko-
nomiskt perspektiv. Dessutom blir miljé- och
trafikséikerhetseffekterna etc. goda.

For att na detta bor nétet ha jimn standard
vad géller framkomlighet, drift/underhall,
jaimnhet och vara mindre stérningskénsligt.
Strickan mellan Nykyrka och Brattebro backe
ir en flaskhals i omkringliggande motesse-
parerade eller planerade motesseparerande
végstrak.

Den befintliga vigstrickan som forstudien
omfattar &r cirka 18 km lang. Mellan Nykyrka
och Medevi ér linjeforingen relativt god med
bredden cirka 9 meter och 90 km/timme. Mel-
lan Medevi och Brattebro backe sjunker stan-
darden med vigbredden cirka 6,5 meter och
70 km/timme samt ett stort antal fastighetsut-
farter. Hela strickan saknar motesseparering.

Pa grund av det hoga trafikarbetet pa vigen sa
uppstar en begrinsad framkomlighet och tra-
fiksikerhetsproblem. Detta tillsammans med
végstriackans vikt i ett storre strak ger stora
brister i det aktuella viignitet.

Syftet med aktuell forstudie &r, forutom att
beskriva problem och brister, att underséka
och ge forslag pa mojliga atgérder som gynnar
de transportpolitiska malen.

Med hénsyn till redan framtaget material som
beskrivs under kap 1.3 Tidigare utredningar
och beslut, halls denna forstudie enkel och
oversiktig. Nista skede blir sannolikt en vigut-
redning med en mer teknisk inriktning.

Bild tagen at norr pa vig 50 mellan Stora Forsa och Brattebro backe.
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1.2 Aktualitet

Objektet finns med i nationell plan for trans-
portsystemet 2010-2021 och &r i nuldget pla-
nerad att atgiirdas tidigast 2016.
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Ar 1994 togs det fram en lokaliseringsplan for

”Vig 50 Motala-Askersund delen Linsgréinsen

vid Nydalen - Brattebro backe”. I denna utred-
des 5 olika alternativ pa strickningar.

Tidigare utredningar och beslut

Av alternativen i lokaliseringsplanen gick
man vidare med alternativ 2 och tog fram en
arbetsplan ar 1997. Detta alternativ var ny
strickning enligt karta nedan (svart véglinje).

Denna arbetsplan faststélldes aldrig pa grund
av ekonomiska omprioriteringar.

Da det gatt lang tid sedan arbetsplanen togs
fram och en del forutsittningar kan ha for-
dndrats samt att miljobalken trétt i kraft ansag
lansstyrelsen att det skulle goras ett omtag pa
hela vigprocessen fran forstudie.

>
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Kartan visar vdglinjen i

tidigare framtagen
arbetsplan for strdckan
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Dir forstudieomradet ansluter i norr, vid Brat-
tebro backe, planerar Trafikverket att bygga ut
strickan Brattebro backe - Rude till motesfri
landsvig, byggstart tidigast 2013. Dér forstu-
dieomradet ansluter i s6der &r vig 50 redan
utbyggd till motesfri landsvig.

Aven pé strickorna Rude-Askersund samt
Askersund-Asbro finns planer pa utbyggnad
till motesfri landsvig. For bada stridckorna
finns forstudie framtagen och for strickan
Askersund-Asbro har arbetet med arbetspla-
nen paborjats.

Byggnation av ny riksvéig 50 mellan Motala
och Mjolby paborjades under 2010 och berik-
nas vara klart under hosten 2013.

Dagens strickning av vig 50 mellan Odeshdg
och Motala kommer i och med den nya vé-
gen fa en ny funktion, sekundér linsvig med
vignummer 919. Trafikverket haller pa och
tar fram en forstudie for korsningar och gang-
och cykelviig pa denna strécka.
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14 Geografisk avgransning

Forstudien behandlar en korridor mellan Ny-
kyrka och Brattebro backe enligt vidstaende
karta. Forstudiens utredningsomrade bygger
pa utredningsomradet i tidigare framtagen
lokaliseringsplan men &r nagot utvidgat.

Geogradfisk avgrdnsning.
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1.5 Overgripande mal och strategier

Trafikverkets samlade verksamhet syftar till
att uppna de transportpolitiska malen som
faststéllts av riksdagen. Det 6vergripande ma-
let dr att sikerstélla en samhéllsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportfor-
sOrjning. Malet genomsyrar hela processen
med byggande av vig inklusive forstudie-
skedet. Det 6vergripande malet stods av tva
huvudmal:

e Funktionsmalet handlar om att skapa
tillginglighet for resor och transporter.
Transportsystemets utformning, funktion
och anvindning ska medverka till att ge alla
en grundliggande tillgéinglighet med god
kvalitet och anvéindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska
transportsystemet vara jamstillt, det vill
siga likvirdigt svara mot kvinnors respek-
tive méns transportbehov.

Funktionsmal
Tillgéanglighel

Hansynsmal
Sékerhet, miljo
och hélsa

Kdlla: Mal fér framtidens resor och transporter, prop. 2008/09:93.

* Hinsynsmalet handlar om sikerhet, milj6
och hélsa. De &r viktiga aspekter som ett
hallbart transportsystem maste ta hinsyn
till. Transportsystemets utformning, funk-
tion och anvindning ska anpassas till att
ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det
ska ocksa bidra till att miljokvalitetsmalen
uppnas och till 6kad hilsa.

De transportpolitiska malen ir utgangspunkt
for alla statens atgirder inom transportomra-
det, exempelvis hur myndigheterna ska prio-
ritera bland olika 6nskemal och behov nir de
genomfor sina uppdrag. Malen ska dven vara
ett stod for regional och kommunal planering.

De 6vergripande lang- och kortsiktiga malen
tillsammans med lokala och regionala mal
utgor utgangspunkt for malet med ett projekt.
Malen och de aktuella problemen/forutsétt-
ningarna leder till mal fér projektet, se vidare
under kapitel 4 Projektmal.

Overgripande
transport-
politiskt mal
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1.6 Vagplanerings- och vagprojekterings-
processen

Processen for ett vigprojekt regleras av fram-
forallt Viglagen och Miljobalken. Viglagen
anger att vigprojekt ska drivas i tre formella
skeden, forstudie (aktuellt nu), vigutredning
och arbetsplan. I de fall man inte har att ta
stillning till alternativa strackningar for ny
vig kan vigutredningen utga. Utover dessa
formella skeden, som gor det mojligt for
Trafikverket att ta mark i ansprak for vigar,
behovs en bygghandling som beskriver hur ett
bygge ska genomforas.

Miljobalken anger bland annat bestimmelser
om samrad och miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) i samband med forstudie, vigutredning
och arbetsplan. I en férstudie sammanstills
befintlig information om miljéférhallanden.

Innan en forstudie startas genomfors ett pla-
neringsarbete inom Trafikverket i samarbete
med andra aktorer sasom lédnsstyrelse, region-
forbund och kommuner. I detta planeringsar-
bete prioriteras vilka problem som ska stude-
ras vidare de ndrmaste aren.

Planeringsarbetet ska ske enligt ett forhall-
ningssétt som kallas fyrstegsprincipen. Det
innebér att man stegvis ska préva olika typer
av atgirder. Atgiirderna delas in i fyra steg.

1:  Atgirder som paverkar transportefterfra-
gan och val av transportsiitt,

2:  Atgirder som ger effektivare utnyttjande
av befintligt vignit,

3:  Vigforbiattringsatgirder samt mindre
ombyggnadsatgérder,

4:  Nyinvesteringar och storre ombyggnads-
atgérder.

I kapitel 5, Ténkbara atgérder, redovisas ana-
lys av atgérder i enlighet med fyrstegsprinci-
pen och i kapitel 10, Fortsatt arbete, finns ett
forslag till hur detta projekt drivs vidare.

Forstudie Vagutredning

Om alternativ for

(] inte finns
ny strackning

Arbetsplan

Huvudsyftet med foérstudien, som i huvudsak
ir ett inventeringsskede, &r att utgora en bra
plattform f6r eventuellt fortsatt planerings-
och projekteringsarbete.

Viktiga delsyften med en forstudie &r:

» skapa mgjligheter till samrad, information
och forankring samt ge en bild av de behov/
problem som finns

 att beskriva viktiga virden/kvaliteter i om-
radet

 att utarbeta mal for projektet och det fort-
satta arbetet

o att beskriva tdnkbara atgérder och ge for-
slag pa l6sningar

 attvara ett underlag for linsstyrelsens be-
slut om betydande miljopaverkan

Byggskede

Bygghandling
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2. Befintliga férhallanden

och utvecklingstrender
2.1 Markanvandning

Markerna inom utredningsomradet anvénds
till storsta delen for jord- och skogsbruk, bort-
sett fran de delar som ér bebyggda.

Befolkning och bebyggelse

Lings delar av den aktuella strickan av viag 50
finns randbebyggelse med friliggande hus. Vid
Stora Forsa ér bebyggelsen i anslutning till
vig 50 nagot titare. Storre byar finns i Medevi,
Vistanvik, Nydalen, Forsanéset samt Stora
Forsa. Vigen utgor en barriér for de boendes
mojlighet till “bygdegemenskap”.

Naringsliv och sysselséttning

Jord- och skogsbruket &r en stor del av né-
ringslivet i det aktuella omradet. Vid Nydalen
finns en sag och i norra delen av utrednings-
omradet ligger Vitterns véveri. I 6vrigt finns
inga storre verksamheter i direkt anslutning
till vig 50.

Viktiga malpunkter

Den storsta malpunkten lings aktuell del av
vég 50 dr Medevi brunn med hotell och wirds-
hus i kulturhistorisk brunnsmiljé. I norra
delen av den aktuella strickan ligger Vitterns
véveri. I 6vrigt dr malpunkterna Vittern, de
mindre angrdnsande byarna samt storre orter
norr och séder om utredningsomradet.

Ledningar

Kraftledningar passerar vig 50 pa ett par
stéllen langs strickan samt loper inom utred-
ningsomradet pa stora delar av strickan.

Aven ledningar i mark finns inom utrednings-
omradet. Dessas utstrickning samt eventuella
konfliktpunkter redovisas i kommande skeden
da en specifik viiglinje utreds.

Vitterns véveri i norra delen av utredningsomradet, bild tagen frdn séder.
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Kommunala planer, framtida markanvandning

Aktuell del av viig 50 I6per genom tva kommu-
ner; Motala samt Askersund kommuner.

Nu gillande Oversiktsplan 2006 for Motala
kommun antogs av Motala kommunfullmik-
tige 2006-05-22. Enligt denna ir aktuell del av
vég 50 en nationell stamvig med undermalig
standard. Kommunen stédjer utbyggnad till
motesfri landsvig med ldgst standard 90 km/
timme.

Motala kommun har planer pa att utoka
bostadsomradet vid Véstanvik. Detta skulle
medféra en nagot 6kad trafik till detta omrade.

Det finns &ven en férdjupad 6versiktsplan for
Nykyrka. Vigprojektet strider inte mot denna.

Utsnitt ur Motala kommuns 6versiktsplan.
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Nu gillande Oversiktsplan 1990 for Asker-
sunds kommun, antagen 1990-11-26 &ir under
omarbetning. I den gilllande 6versiktsplanen
finns omrade for planerad vigomléggning
langs med aktuell del av vig 50.

I den nya 6versiktsplanen har Askersunds
kommun planer pa att utveckla omradena
lings med vattnet. Bade omradet vid Stora
Forsa och Nydalen har utvecklingspotential.
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Utsnitt ur Askersunds kommuns éversiktsplan.
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2.2 Trafik och trafikanter -

resor och transporter
Riksintresse kommunikationer

Vig 50 ir utpekad som riksintresse for kom-
munikationer. Korridoren fran tidigare fram-
tagen arbetsplan &r dven utpekat riksintresse
for planerad vég.

Biltrafik

Pa de forsta 500 meterna av vig 50 inom ut-
redningsomradet dr vigbredden cirka 6 meter
for att sedan bli cirka 9 meter hela strickan
forbi Medevi. Pa resterande stricka, norr om
Medevi till Brattebro backe dr vigbredden
cirka 6,5 meter.

Hastigheten dr 90 km/timme pa strickan
mellan Nykyrka och forbi Medevi och 70 km/
timme pa strickan norr om Medevi upp till
Brattebro backe.

Trafiksdkerhetskameror (sk ATK) finns pa
delar av strickan.

Brattebro backe

Stora Forsa

2 -
Iedey| 5120 (112022%)
N
5510 Antal fordon per
arsmedeldygn, matar 2010
5510 (1170/21%) (117021%) Andelen tung trafik
i antal samt procent

MNylevrka
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Senaste métningen av trafikméngder genom-
fordes 2010 och var da drygt 5 000 fordon per
arsmedeldygn. Andelen tung trafik uppgick
till drygt 20%.

Enligt Trafikverkets generella upprikningstal
bedoms denna stréicka 6ka med cirka 1,3% per
ar mellan 2006 och 2020 och 1% per ar mel-
lan 2020 och 2040 enligt referensscenario for
personbilar och cirka 2% per ar mellan 2006
och 2040 enligt referensscenario for lastbilar.
Med denna 6kning skulle trafiken ar 2035 pa
aktuell del av viig 50 uppga till knappt 8 000
fordon per arsmedeldygn varav cirka 25%
tung trafik.

Sett till historiska méitdata, mellan 1993 och
2010, har den arliga trafiktillvixten pa aktuell
del av vig 50 varit cirka 1,4% per ar for per-
sonbilstrafiken och 6% per ar fér den tunga
trafiken. Med denna 6kning skulle trafiken ar
2035 pa aktuell del av vig 50 uppga till knappt
11 000 fordon per arsmedeldygn varav drygt
40% tung trafik.

Brattebro backe

Stora Forsa

7650 (1840/24%)

\

7E60 Antal fordon per
arsmedeldygn, uppraknat
enligt prognos till U345
(1920/25%) Andelen tung trafik
i antal samt procent,
uppraknat enligt prognos
il 2U3s

7660 (1920/25%)
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Utbyggnaden av vig 50 mellan Motala och
Mjolby hojer standarden pa véig 50 och kan
innebira att den blir mer attraktiv och att
detta leder till en nagot nagot hogre trafikok-
ning.

Farligt gods

Vég 50 dr primér transportvig for farligt gods,
vilket innebir att transporter med farligt gods
i forsta hand ska ske pa dessa végar.

Kollektivtrafik

Den aktuella strickan trafikeras av ldnstrafi-
kens/ 6stgotatrafikens linje 629 som gar mel-
lan Motala och Askersund. Sammanlagt gar
det cirka 6 dubbelturer per vardag. Hallplat-
serna har varierande standard, vissa hallplat-
ser dr bara markerade med en hallplatsskylt
vid vigkanten medan vissa har utbyggd ficka
och en del dven viderskydd.

GC-nétet och de oskyddade trafikanterna

Pa aktuell del av vég 50 finns ingen gang- och
cykelvig separerad fran vig 50. Gang- och
cykeltrafiken &r hinsvisad till véig 50 eller pa
vissa kortare strickor pa angrinsande mindre
vignit. Aktuell del av vig 50 omfattas av cy-
kelloppet Vitternrundan som genomfors varje
sommar.

Trafiksakerhet

Pa den aktuella strickan har det under perio-
den 2003-2011, det vill sédga under 9 ar, intraf-
fat 26 polisrapporterade olyckor med person-
skador. Sammanlagt har 4 personer dédats, 10
personer skadats svart och 38 personer har
fatt lindriga skador. Dédsolyckorna var mo-
tesolycka, singelolycka samt en olycka med
cykel/moped. Olyckorna med svart skadade
var motesolycka, singelolyckor samt olycka
med cykel/moped.

Pa strickan mellan Medevi och Nydalen &r
antalet olyckorna tdtare &n pa 6vriga strickan.

T Fyra av dessa ir singelolyckor, en &r méteso-
lycka och tva av dem ir olyckor med oskydda-
de trafikanter. Olyckorna kan ha samband med

7 att viigen blir smalare strax norr om Medevi
och norrut.
Idag saknas viltstingsel lings hela den aktu-
Stora Forsa ella strackan.
= — Olyckstyp Antal Déda Svart Lindrigt
olyckor skadade skadade
Singel 6 1 5 20
Méte 3 2 1 8
Vit 1 1
Upphinnande 1 3
Korsande 1 2
Nydalen Cykel/Moped 2 1 4 1
persansiada 200301 201112 Fotgangare 1 2
A Dpidsolycka Owiga ! !
B Olycka med svart skadade Totat 26 4 10 38
@ Olycka med lindrigt skadad

13

Polisrapporterade olyckor under perioden 2003-2011.

2.3

Ingen jirnvégsstriackning eller 6vrig infra-
struktur finns i anslutning till aktuell del av
vég 50. Inte heller mellan Motala och Asker-
sund finns nagon jarnvigsforbindelse.

Ovrig infrastruktur
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2.4 Miljo, viktiga forutsattningar,
aspekter och intressen
Omradets allminna karaktér

I vister avgridnsas omradet av Vittern med
flackt, svagt kuperad uppodlad mark med re-
lativt omfattande strandnéra bebyggelse. Hir
ligger marknivaerna betydligt ldgre dn i om-
radets Ostra del dar nivaerna stiger markant
mot stora sammanhingande skogsomraden i
kuperad terréng.

Utredningsomradet bestar av omvéxlande 6p-
pen jordbruksmark och till viss del sluttande
skogsbruksmark. Jordbruksmarken féljer

det laglinta omradet ndrmast Vitterns strian-
der. Odlingslandskapet dr av kulturhistoriskt
intresse. Rester fran bruksperioden och flera
fornldmningar av boplatskaraktir vittnar om
att omradet har varit bebott och nyttjat under
en lang tidsperiod. I Oster stréicker sig ett
starkt sluttande skogsomrade. I skogsomradet
finns flera biackar som rinner till de stérre vat-
tendragen, som i sin tur rinner ut i Vittern.

Riksintressen

Riksintressen enligt text redovisas pd kartor
efter beskrivningen, sidan 15-17.

Sodra delen av utredningsomradet ligger inom
riksintresset ”Vittern med 6ar och strandom-
raden”. Omradet ér i sin helhet av riksintresse
pa grund av sina natur- och kulturvérden. Tu-
rismens och friluftslivets intressen ska sérskilt
beaktas vid bedomning av exploateringsfore-
tag och restriktioner mot stora miljostorande
anldggningar enligt 4 kap 3 § miljobalken.

Den del av utredningsomradet som ligger norr
om ldnsgriansen ligger inom riksintresse for
turism- och rorligt friluftsliv.

Omradet kring orten Medevi dr av riksintresse
for kulturmiljovarden. Omradet, Medevi
brunn, bestar av gammal brunnsmiljo.

Vid Stora Forsa tangerar utredningsomradet
Vittern som &r av riksintresse for naturmil-
jovarden (NRO 18001) samt av riksintresse
for yrkesfisket. Sjon &r dven utpekat Natura
2000-omrade (SE0240099).

En korridor kring den végstrickning som
foreslagits enligt tidigare utredningar ir av
riksintresse ”for planerad vig”.

Vig 50 &r av riksintresse for végar.

Bild tagen séder ifran strax norr om Nykyrka.
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w— Riksintresse for vag
Riksintresse "Vattern med dar och strandomraden”
Riksintresse for kulturmiljgvard
Riksintresse for turism och rorligt friluftsliv
Riksintresse naturvard
Natura 2000-omrade

Riksintresse f&r yrkesfisket

» Riksintrasse planerad vag

Utredningsomrade

Riksintressen.
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