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RV50 Delen Brattebro backe — Medevi

1. INLEDNING.
Undertecknade knutna till fastigheter i Séidra Kirra, Stora Forsa och Dalmark anfor
foljande remissvar vilket ska tilliggas till tidigare inskickat material. Tidigare
inskickat material dr delar ( bilaga 2 och 3 ) av det remissvar som limnades
1994-03-28 pii dévarande lokaliseringsplan for berord striicka. Bilagorna 2 och 3
bifogas detta dokument.
Efter noggrann genomgéng av forelagda remisshandlingar anférs foljande;

2. ALLMANT.,
Strickan Brattebro backe — Medevi fir en levande landsbygd som har bade skinhet
och utméirkande karaktiirsdrag vilket har lockat méanga att bygga sina sommarhus hir.
Niirheten till bade Motala och Askersund har iéiven gjort omridet attraktivt for
permanentboenden med stor andel barnfamiljer. Vittern med dess mojligheter i direkt
anslutning till nimnda striicka 4r ocksd en mycket starkt bidragande orsak till
omridets popularitet. Hela omrédet kiinnetecknas av ett rikt friluftsliv.

3. SYNPUNKTER SOM SKA TAS I BEAKTANDE TILL FORSTUDIE.
I samradshandling 2012-04-23 finns for den bertirda striickan ett utritat gratt omride
inom vilken den nya viigen &r tinkt att dras. Det finns ocksd en rédstreckad korridor
som anger "Riksintresse planerad viig”.
Vi anser att det finns en miingd argument for att en eventuellt ny viig ska dras si langt
osterut det dr méjligt 1 det omride som ér graimarkerat.



Barridireffekt:
Nuvarande vig ér idag en stor barridr mellan de boende och Viittern och hindrar till
stora delar fortsatt utveckling av omradet.

Skulle den 1 samradsplan inritade striickan “Riksintresse planerad viig” tas i ansprik
ser vi en dnnu pétagligare barridireffekt di man delar och skiir av de byar och
sambhiillen som finns utefter striickan.

[ tidigare lokaliseringsplan uppriittad januari 1994 sig man redan di att en ny
striickning enligt " Riksintresse planerad viig" skulle medféra negativ paverkan.
"Viigen kommer att uigiira en barridr bl a i Stora Forsa. Effekten minskar genom att
tvd brofirbindelser foreslds” '

Pa det informationsméte som hélls i Medevi i april 2012 meddelas att en eventuellt ny
viig kommer att byggas utan broforbindelser / métesfria korsningar,

[ samradshandlingen 2012-04-23 gir att lidsa ut en prognos for hur trafiken kommer
att oka de nirmsta aren pa striickan. Redan nu ér det svért och forenat med livsfara att
korsa viigen och om nagra ir, med en trolig passage av ca 8000 fordon, kommer det
bli mer eller mindre omajligt.

En eventuell ny viig som dras inom omridet "Riksintresse planerad vig” kommer
omdjliggora framtida bygdegemenskap. Barn / ungdomar har ingen mbjlighet att
triiffa kompisar som bor pa andra sidan viigen utan att fa skjuts frin sina forildrar.

Vidare kan man ur samradshandlingen 2012-04-23 utliisa att en ny striickning av
vigen kommer att vara motesseparerad vilket okar sikerheten for fordonstrafiken
samtidigt som siikerheten for de oskyddade trafikanterna kommer vara fortsatt lig. En
métesseparerad viig innebiir en 6kad svarighet att passera viigen vilket i sin tur
forstirker barridreffekten. Mittéar hjdlper upp situationen men med den tita trafiken
dr det dinda forenat med mycket stor fara att korsa viigen

Busshallplatser ska enligt samradshandlingen 2012-04-23 i stérsta méjliga man flyttas
till att ligga i anslutning till vixlingsstriickorna for att man bara ska behiva korsa ett
filt i taget. Detta till trots kommer det bli en ohillbar situation for de barn som aker
buss till skolan di de varje dag méste korsa viigen. Aven vid nyttjande av den gamla
viigen for linje- och skolskjuts blir situationen ohéllbar dd minga miste korsa den nya
viigen for att ni busshéllplatserna.

Det kommer enligt samradshandlingen 2012-04-23 inte heller féreslas nagon separat
ging-och cykelviig utefter den nya striickningen. De oskyddade trafikanterna fir fiven
fortsétiningsvis trafikera viig 50 tillsammans med évrig trafik.

' Viigverkets lokaliseringsplan frin 1994 for berird striicka



Hiinsynsmal och miljomal:
"Beroende pad trafikdkningen samit dkad hastighet pa befintlig véig 50 forviintas
bullernivderna for intilliggande fastigheter éka ndagot. Eventuella fastigheter som
ligger i anslutning till nystrickning kommer pdaverkas negativt av nyalstrat buller frdn
trafiken pd en ny vig. Trafikokningen genererar dven dkade luftféroreningar. Ndgra
berdikningar dr ej genomfirda"™
Med den prognostiserade trafikmingden pé ca 8000 fordon per dygn ar 2035 varav ca
25% dr tung trafik ser vi att hinsynsmilen oméjligtvis kommer att efterlevas om
alternativet "Riksintresse planerad vig” tas i ansprik for ny striickning.
En ny striickning "Riksintresse planerad vig" forbiittrar miljén for minga boende utefter

nuvarande strickning men ett stort antal far en patagligt forsimrad livsmiljo med okade
hillsoproblem till foljd.

Da 80% av vindarna, enligt trafikiverkets fakta om buller, dr vistliga iir det mycket angeliget
att en ny viigstriickning dras sd lingt Gsterut det d&r méjligt for att minimera storande buller fisr
de boende utefter striickan,

"Vi verkar fér ait samhdllets miljomal inom omradena klimat, héilsa och landskap nds
genom ait vidia daigdrder fir ett energieffektivt transportsystem med begréiinsad
klimatpaverkan, minskade lufiféroreningar, buller och minskad anvéndning av farliga
dmnen, ait bibehdlla och stirka natur- och kulturvérden. ™

" Landskapets natur- och kulturmiljéviirden ska mer systematiskt tas tillvara och
beaktas i viig och samhdéllsplaneringen. Viktiga och utméirkande karaktéirsdrag i
landskapet ska ha mdjlighet att urvecklas och bevaras.

"Vigverket malsdtining dr art:
— Ar 2015 ska Viigverket séikerstdlla ett végndt | samklang med omgivande natur- och
kulturmiljélandskap.”

"Sttuationen dr alltsd den idag att véigtransportsystemet sammantaget fortsétter att
paverka landskapet negativi, trots att atgérder vidias och hénsyn tas vid planering.
Fortfarande byggs fler vandringshinder i vattendrag éin som tas bort, fortfarande
skapas fler barridrer fér ménniskor och djur dn som éppnas, fortfarande forstirs fler
livsmiljder far diur och véixter dn som skapas och fortfarande firstérs odterkalleligen
samband i landskapet.™”

Vi anser ait en eventuell ny viig som dras inom omridet "Riksintresse planerad viig”
inte kommer att kunna leva upp till Trafikverkets miljépolicy som till vissa delar dr
citerad ovan. Den kommer inte att utveckla och bevara landskapets kultur- och
miljovirden och heller inte att sikerstilla ett viignit i samklang med omgivande natur-
och miljolandskap.

* Samridshandling 2012-04-23 Nykyrka — Brattebro backe
" Trafikverkets miljtpolicy TDOK 2010:50
* Trafikverkets firdjupningsdokument landskapsmilji 2008-2017



Vattentikter:
Viittern dr av riksintresse for naturmiljé och éiven en del 1 Natura 2000 omradet.
Utredningar pagar ocksa for att mojliggora Viittern som en framtida vattentiikt for en
stor del av bla Niirke. Boende utefter det omréide som ingdr i utredningsomradet for
den nya vigen har egna firskvattenbrunnar och ér helt beroende av att néirmiljén ir
skyddad.

Viig 50 dr primiir transportviig for farligt gods vilket innebiir att transporter med
farligt gods i forsta hand ska ske pa dessa viigar.

Med den stora andelen tung trafik pa den aktuella strickan anser vi att viigen maste
[orldggas sa langt dsterut det dr mojligt for att vid en eventuell olycka med transporter
farligt gods inte dventyra firskvattenbrunnar och sjén Viittern,

4. SLUTSATS REMISSVAR:
Mot bakgrund av ovanstiende anser vi att den otvivelaktigt mest fordelaktiga
dragningen av en ny viig pa striickan Brattebro backe — Medevi iir vart, sedan tidigare
inskickat alternativ, "Justerat alternativ 4
“Justerat alternativ 4 minimerar barriireffekten och man fir en bibehéllen
bygdestruktur utefter hela stréickan diir ménniskor kan triiffas och umgés pi ett
naturligt siitt. Diir barn kan cykla till varandra fér att leka eller ner till Viittern [6r att
bada utan att riskera livet, och dir vi fir en bygd som kan utvecklas och viixa i
samklang med landskapet.
"Justerat alternativ 4™ minimerar effekten av stérande buller och frsimrad ndrmiljo
for de boende samtidigt som det ir det mest férdelaktiga alternativet for den tunga
trafiken di alternativet innehéller minst stéringar.

Ett "justerat alternativ 4" ir ocksa det alternativ som vi anser biist miter trafikverkets
miljipolicy och biist lever upp till samhéllsmalen for klimat, hilsa och landskap

Vi vill att ett "justerat alternativ 4” ska inga som ett underlag i det fortsatta
utredningsarbetet for ny striickning av RV 50 Brattebro backe — Nykyrka.

Bifogas; bilaga 2, 3 och karta tver "justerat alternativ 4” frin Remissvar 1994-03-28



Bilaga 2 Sid 1(2)

JUSTERAT ALTERNATIV 4 MED KOMMENTARER

Vi har analyserat de korridorer som redovisats for framdragning av de
olika végalternativen. Vi har forstatt att alternativ 2, 3 och 4 ir de mest
aktuella, varav huvudalternativet #r alternativ 2.

Alternativ 2 tycks ha tillkommit dir det ar billigast att anligga vag ur
topografisk ~ synpunkt, wutan  hénsyn till  bebyggelse och
samhallskonstellationer.

Alternativ 4 &r ett forslag som tillkommit senare och som i stérsta mojliga
man ska ta hansyn till miljén och befolkningens livsrum.

Tyvérr har projektoren ritat vigstrickan utan att ta nagon hénsyn till
topografin och har lyckats pricka in 5 stycken héjder med nivaer mellan
150 - 175m som undvikes i vart justerade alternativ 4.Vi har pa kartan
(Bilaga 4 Kartmaterial) lagt in en vigstrickning som passar in i naturen
och som avsevirt (40% - 60%) minskar schaktmassorna.

BESKRIVNING AV VAGJUSTERINGAR FOR ALTERNATIV 4

Viglangdbeskrivning fran sider.

1. 1lkm Om végen forlaggs 80m vésterut minskas schaktdjupet
med Sm.

2. Vigen dras oster om Stavsjon och ddrmed minskas de
massor, som maste borttransporteras samtidigt som
miljokraven tillgodoses.

3. Efter Stavsjon svinger vdgen viisterut, dras vid sidan om

Lerbrannsberget. Denna strickning foljer i stort
alternativ 3 och stora schaktmassor sparas.

4. 3-4km Enligt alternativ 4 nas hir hojden 170m. Justerat
alternativ 4 nar 165m och pa en kortare stricka.Hir finns
det berg att bryta och eftersom det gér en kraftledning
intill passar det mycket bra med en krossanliggning hir
for hela vagstrackan. Vigens lutning nér di malstandard.



Bilaga2 Sid 2 (2)

5. 4km Vigen bojer nagot osterut och gér norr om golarna. Hela
schakten som visas i 4:ans alternativ 4,5-5km forsvinner.
En viss fyllning vid passagen vid gélama.

6. 4-5km Striackningen mot Tvittgélen 4r sa gott som plan fransett
ett stalp pa 2,5m (grusas).

7. 5-5,5km  Vigen dras mellan Tvittgolen och 175m berget mot Vistra
Orkalla. Den djupa langa ravin som alternativ 4 har vid
5,5km finns &j nu.Den ravin som finns vid Vistra Orkilla
dr.endast ca 8m djup och 80m lang.

8. 5,5-6km  Strickningen mellan Vistra Orkilla och Frisland 4r plan
med gruskullar pa 2-3m héjd hiir och dér.

9. 6-Tkm Fran Frisland gar viagen i en befintlig ravin 4nda ner till
faltet vaster Rojelund. Alla schaktmassor mellan 5,5-7km
vid alternativ 4 forsvinner Fyllningen mellan 7-8,5km
ifragasitts.

10. 9-10km Végen dras norrut pa skogsmark och passerar pa
bergssluttningen omedelbart éster om Kvarnsjén.

11.10-11.5kmVégen dras NV mot anslutning Brattebro

Hela strackningen 9-11.5km far en hojdskillnad pa ca
+ - Sm. Dessutom bibehalls vigens hojdlage + 125m.

Naturligtvis maste detta justerade alternativ 4 utredas.



OMBYGGNAD Rv 50

Bil.3 1(3)

AL TERNATIV 2 / JUSTERAT AILTERNATIV 4

VAGLANGD m.

ANLAGGN.KOSTN. MKR

MASSHANTERING M3

SAMH.EKON. VINST MKR

NUVARDESKVOT

Just. Alt. 4

11900

82-105

370000-560000

291 *

2,1-14

* tillkommer ej kvantifierad vinst fér fordonskostnad p.g.a. lag adderad

total stigning



Bil. 3 2(3)

BERAKNING AV SAMHALILSEKONOMI

Generellt kan séigas att den i remissen stora skillnaden i beriknad nuvirdeskvot mellan
alt. 2 och alt. 4 endast orsakas av skillnaden i anléiggningskostnad.

Alternativ 4 passerar genom en relativt kuperad terriing dir den foreslagna dragningen av
vigen gjorts helt utan hiéinsyn- och anpassning till naturen.

[ vart justerade alt. 4 undvikes de kraftigaste niviskillnaderna pa ett flertal platser efter
viigens strickning och vi uppskattar minskningen av masshanteringen till 40-60 %
motsvarande 370000-560000 m3.

Pa motsvarande siitt minskar den totala anliggningskostnaden med 45-68 Mkr.

Vid jimforelse av de | samhillsekonomiska intéikten ingdende parametrarna kan
konstateras att skillnaderna mellan alt. 2 och alt. 4 dr mycket marginella och ytterligare
mindre 1 ett justerat alt. 4 dir vi riknar med att den negativa fordonskostnaden
motsvarande 12 Mkr ej ir aktuell.

Ett justerat alt. 4 har den klart ldgsta totala adderade stigningen vilket paverkar
fordonskostnaden positivt (ej kvantifierat i vart férslag)

Det antagande som gjorts betr. trafikintensiteten kan mycket vil variera mellan allt frin
4000 fordon/dygn till 6000 fordon/dygn och ger di upp till 30-35 %avvikelse m.a.p.
samhiillsintikten.

Den forvintade 6kningen i trafikintensitet dr dessutom, enligt férutsittningarna, kopplad
till motsvarande minskning pa annan riksviig i Sverige varfor hela beriikningen av den
samhiillsekonomiska intikten ir till stor del antaganden relaterade till en férenklad
prognosmall.

Med ett justerat alt. 4 enligt ovanst. och ett alt. 2 enligt remissunderlaget erhalles foljande:

NUVARDESKVOT : ALTERNATIV 2: 1.8
ALTERNATIV 4 justerat: 1.4-2.1



Bil. 3 3(3)

BERAKNING AV MILIOKONSEKVENSER

I remissen férekommer nedanst. rubriker dér subjektiva bedémningar har gjorts for att
faststiilla storleken pé fSrsdmring- alternativt férbéttring m.a.p. miljon.

Vi ifragasiitter objektiviteten i flera av beddmningarna och pastdr att nedanst. jimforelse
mellan alt. 2 enl remissférslaget och ett justerat alt. 4 ir mer relevant. (bdda alternativen

Jamféres med alt. 0 )

Naturmiljs

Narmiljo
Friluftsliv
Landskapsbild

Kulturmiljo

Buller

Luftféroreningar

Vattenfororeningar

Miljéfarligt gods
Vibrationer
Markanviindning o hush.
Utvecklingsmdjligheter

Piverkan under byggn.

mindre storning vid Medevi-Nydalen vid
ett justerat alt.4

mindre stérningar f6r permanentboende
vid ett justerat alt. 4

ett justerat alt.4 ir klart mindre stérande
med dragning i relativt plan skogsmark
och ger visentligt mindre barridreffekt

ett justerat alt.4 ir ej storande i Medevi
kulturmiljo

ett justerat alt.4 ger stor forbittring for
flertalet permanentboende

enl. Viigverkets beriikningar iir skillna-
den i total luftférorening endast enstaka
procent mellan resp. alternativ

Ett justerat alt. 4 ger ligsta adderade
stigningen och dirmed ldgst férorening.

Stavsjons reningseffekt ger positiv verkan
vid ett justerat alt. 4

ett justerat alt.4 har stérre avstind till sjon
Viittern relativt alt.2

ett justerat alt.4 paverkar markanvind-
ning i mindre grad relativt alt.2

alt.2 paverkar fastigheter fér permanent-
boende i viisentligt hogre grad
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