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TRAFIKVE
Mon, Fora Forsa 2012 05 10 i
2017 -05- 11
Till ESKILSTUNA
Trafikverket Region OST
Box 1140

631 B0 Eskilstuna
och

WSP Samhillsbyggnad
Box 8094
700 08 Orebro

Synpunkter pa Forstudie Viig 50 delen Nykyrka — Brattebro backe.
Uppdragsnummer 107032

Agaren till fastigheterna Stora Forsa 1:15 och 1:21, benimnda Mon, anfor
féljande:

Forr hade vigen som uppgift att skapa kontakt och samhérighet inom
bebyggelsen. Da var det viktigt att vigen gick néra hus och gardar.

[dag strdvar man efter att ldgga nya viigar, och da i synnerhet riksviigar, utanfor
samhillen och byar dér de orsakar minst oldgenhet och paverkan for
ndrboenden. Att sla sonder/ dela en, sedan lang tid tillbaka, ihophallen bygd
med en 100-vidg skulle vara férédande.

Man maste kunna prioritera méinskliga virden framfor ekonomi och effektivitet.

Det bor vara sjédlvklart att en ny vig ger forbittringar och vinster for alla, saviil
de som bor och berérs av den nya vidgen som de som ska fiéirdas pa den genom
vart fina landskap.

Oavsett var i Utredningsomradet (sid 17) vigen kommer att forliggas berors
ovan ndmnda fastigheter. | dagsldget verkar planeringen utga fran att vigen
forlaggs enligt alternativ 2 i Lokaliseringsplan fran januari 1994. Den biista
vigstrickningen, som forordas for fastigheten, ér enligt samma plan alternativ 4,
efter foreslagna justeringar. Dvs den rodrosa vigdragningen pa kartan .Se
bilaga.

I fortsdttningen kommer Riksintresse for planerad vdég att kallas alt.2 och det av
oss forordade forslaget att kallas alt.4. Se bilaga.

Dras végen enligt alt.2 kommer végen att ga mycket nédra och vister om
mangardsbyggnaden.



= Eftersom det oftast rader vistliga vindar, kommer vi att utsiittas for skadliga
luftféroreningar i form av utslidpp och upprivna partiklar fran viigbanan.

= Dessutom kommer vindarna att forstirka vig- och motorbuller.

= Det gar inte heller att utesluta att vibrationer kommer att fortplanta sig.

= Den 6kade mingden av farligt gods 6kar risken for okontrollerade utslépp.
Eftersom dricksvatten tas fran en grivd killa i ndiromradet kan inte heller risk
for fororeningar uteslutas.

= Viigen 1 alt. 2 far en barridreffekt.

= Fastighetens tillgdnglighet kommer att forsdmras avsevirt.

= Viigen maste passeras for att na var brygga med badplats vilket om&jliggér for
barn att sjélva ta sig till och fran bad och fiske.

= Vigen maste ocksa passeras for att na manga av vara grannar vilket
omdjliggor for barn att sjdlva na sina kamrater.

= Bussar kommer troligen att trafikera den gamla vigstrickningen. Vigen maste
passeras for att na busshallplats, vilket omdjliggér f6r barn att sjélva ta sig till
bussen.

= Nuvarande vig for brevbirare och skolskjuts kommer att skiiras av.

= Gors ej till- och avfarter frain Mon i alt.2 maste lang omvég tas for att na
fastigheten.

Sammanfattningsvis bor papekas att ovan ndmnda oligenheter dven beror ett
antal andra boenden utmed alt. 2. I alt. 4 blir paverkan pa nirboende visentligt
mindre.

Med avseende pa alla hiir upptecknade oliigenheter enligt alt. 2 forordar vi
det justerade alt. 4 (rédrosa vdgdragningen). Det justerade alt. 4 bor utredas
likviirdigt med andra alternativ.

Med vinliga hilsningar

Jjan Skyrm
Lundstensgatan 5
591 93 Motala

Tel 0141 23 03 40
070 637 15 46

orjan skyrman(@hotmail.com

Bilagor
Justerat alternativ 4 med kommentarer och karta (del av remissvar 1994.03.28
fran bl.a. undertecknad)
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JUSTERAT ALTERNATIV 4 MED KOMMENTARER

Vi har analyserat de korridorer som redovisats for framdragning av de
olika vigalternativen. Vi har forstatt att alternativ 2, 3 och 4 ir de mest
aktuella, varav huvudalternativet dr alternativ 2.

Alternativ 2 tycks ha tillkommit diar det ar billigast att anligga vig ur
topografisk ~ synpunkt, utan  hinsyn till  bebyggelse och
samhillskonstellationer.

Alternativ 4 dr ett forslag som tillkommit senare och som 1 stérsta mojliga
man ska ta hansyn till miljén och befolkningens livsrum.

Tyvarr har projektoren ritat vigstrickan utan att ta ndgon hédnsyn till
topografin och har lyckats pricka in 5 stycken héjder med nivder mellan
150 - 175m som undvikes 1 vart justerade alternativ 4.Vi har pa kartan
(Bilaga 4 Kartmaterial) lagt in en vagstrackning som passar in i naturen
och som avsevirt (40% - 60%) minskar schaktmassorna.

BESKRIVNING AV VAGJUSTERINGAR FOR ALTERNATIV 4
Viglangdbesknivning fran soder.

1. 1km Om vigen forlaggs 80m vasterut minskas schaktdjupet
med 5m,

2 Vigen dras oster om Stavsjén och didrmed minskas de
massor, som maste borttransporteras samtidigt som
miljokraven tillgodoses.

3 Efter Stavs)on svinger viagen visterut, dras vid sidan om
Lerbrannsberget. Denna strackning féljer i stort
alternativ 3 och stora schaktmassor sparas.

4. 3-4km Enligt alternativ 4 nas hir hojden 170m. Justerat
alternativ 4 nar 165m och pa en kortare stricka.Hir finns
det berg att bryta och eftersom det géar en kraftledning
intill passar det mycket bra med en krossanldggning hér
for hela vagstrackan. Vigens lutning nar da malstandard.
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5. 4km Végen bojer nagot osterut och gar norr om golarna. Hela
schakten som visas i 4:ans alternativ 4.5-5km forsvinner.
En wviss fyllning vid passagen vid gélarna.

6. 4-5km Strackningen mot Tvittgolen dr sa gott som plan fransett
ett stalp pa 2,5m (grusas).

7. 5-5,5km  Vigen dras mellan Tvittgélen och 175m berget mot Vistra
Orkilla.Den djupa langa ravin som alternativ 4 har vid
5,5km finns ¢j nu.Den ravin som finns vid Vistra Orkilla
dr.endast ca 8m djup och 80m lang.

8. 5,5-6km  Striackningen mellan Vistra Orkilla och Frisland r plan
med gruskullar pa 2-3m héjd hir och dér.

9. 6-7Tkm Fran Frisland gar vagen i en befinthig ravin &nda ner till
filtet vaster Rojelund. Alla schaktmassor mellan 5,5-7km
vid alternativ 4 forsvinner.Fyllningen mellan 7-8,5km
ifragasitts.

10. 9-10km Vigen dras norrut pa skogsmark och passerar pa
bergssluttningen omedelbart Gster om Kvarnsjon.

11.10-11.5kmVigen dras NV mot anslutning Brattebro

Hela strickningen 9-11.5km far en hojdskillnad pa ca
+ - 5m. Dessutom bibehalls vigens hojdlage + 125m.

Naturligtvis maste detta justerade alternativ 4 utredas.
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OMBYGGNAD Rv 50
ALTERNATIV 2 / JUSTERAT ALTERNATIV 4

Alt. 2 Just. Alt. 4
VAGLANGD m. 11700 11900
ANLAGGN.KOSTN. MKR 90 82-105
MASSHANTERING M3 385000 370000-560000
SAMH.EKON. VINST MKR 255 251 *
NUVARDESKVOT 18 2.1-14

* tllkommer ej kvantifierad vinst for fordonskostnad p.g.a. lag adderad
total stigning
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BERAKNING AV SAMHALLSEKONOMI

Generellt kan ségas att den i remissen stora skillnaden i beriknad nuvirdeskvot mellan
alt. 2 och alt. 4 endast orsakas av skillnaden i anliggningskostnad.

Alternativ 4 passerar genom en relativt Kuperad terring dir den foreslagna dragningen av
vdgen gjorts helt utan hinsyn- och anpassning till naturen.

[ vért justerade alt. 4 undvikes de kraftigaste niviskillnaderna pa ett flertal platser efter
viigens strickning och vi uppskattar minskningen av masshanteringen till 40-60 %
motsvarande 370000-560000 m3.

P& motsvarande siitt minskar den totala anldggningskostnaden med 45-68 Mkr.

Vid jimférelse av de i samhiillsekonomiska intidkten ingaende parametrarna kan
konstateras att skillnaderna mellan alt. 2 och alt. 4 ir mycket marginella och ytterligare
mindre i et justerat alt. 4 diir vi riknar med att den negativa fordonskostnaden
motsvarande 12 Mkr ej ir aktuell.

Ett justerat alt. 4 har den klart ldgsta totala adderade stigningen vilket paverkar
fordonskostnaden positivt (ej kvantifierat i vart forslag)

Det antagande som gjorts betr. trafikintensiteten kan mycket vil variera mellan allt fran
4000 fordon/dvgn till 6000 fordon/dygn och ger da upp till 30-35 %avvikelse m.a.p.
samhillsintdkien.

Den férviintade dkningen i trafikintensitet idr dessutom. enligt forutsittningarna. kopplad
till motsvarande minskning pé annan riksvig i Sverige varfor hela berikningen av den
samhillsekonomiska intiikten ir till stor del antaganden relaterade tll en forenklad
prognosmall.

Med ett justerat alt. 4 enligt ovanst. och ett alt. 2 enligt remissunderlaget erhalles foljande:

NUVARDESKVOT : ALTERNATIV 2: 1.8
ALTERNATIV 4 justerat: 1.4-2.1
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BERAKNING AV MILJOKONSEKVENSER

I remissen férekommer nedanst. rubriker dir subjektiva bedomningar har gjorts for att
faststiilla storleken pé forsimring- alternativt forbéttring m.a.p. miljon.

Vi ifragasitter objektiviteten i flera av beddmningarna och pastar att nedanst. jimforelse
mellan alt. 2 enl remissférslaget och ett justerat alt. 4 dr mer relevant. (bdda alternativen

jamfores med alt. 0 )

Alt.2
Naturmiljo - -
Nérmiljo + +
Friluftsliv + +
Landskapsbild - -
Kulturmiljo -
Buller + +
Luftféroreningar -
Vattenféroreningar 0
Miljofarligt gods + +
Vibrationer 0

Markanviindning o hush. - -
Utvecklingsmojligheter  + +

Piverkan under byggn. - -

mindre stérning vid Medevi-Nydalen vid
ett justerat alt.4

mindre storningar f6ér permanentboende
vid ett justerat alt. 4

ett justerat alt.4 dr klart mindre stérande
med dragning i relativt plan skogsmark
och ger visentligt mindre barridreffekt

ett justerat alt.d dr ej storande i Medevi
kulturmiljé

ett justerat alt.4 ger stor f6rbéttring for
flertalet permanentboende

enl. Vigverkets berikningar ér skillna-
den i total luftfororening endast enstaka
procent mellan resp. alternatyv

Ett justerat alt. 4 ger ldgsta adderade
stigningen och ddrmed ligst férorening.

Stavsjons reningseffekt ger positiv verkan
vid ett justerat alt. 4

ett justerat alt.4 har stdrre avstand till sjén
Viittern relativt alt.2

ett justerat alt.4 paverkar markanvind-
ning i mindre grad relativt alt.2

alt.2 paverkar fastigheter foér permanent-
boende i visentligt hégre grad
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Fran: Diariet Trafikverket

Skickat: den 15 maj 2012 13:55

Till: Diariet Eskilstuna

Amne: VB: Vig 50, Nykyrka - Brattebro backe: Arendenr. TRV 2011/80404

Frdn: Catharina Lindberg [mailto:cattis sandbacken@hotmail.se]
Skickat: den 9 maj 2012 14:54

Till: Diariet Trafikverket

Amne: Vag 50, Nykyrka - Brattebro backe: Arendenr. TRV 2011/80404

Arendenummer TRV 2011/80404
Hej!

Infir planering av ny stréckning av riksvag 50 Nykyrka - Brattebro backe vill vi inkomma med fdljande
synpunkt:
Den tidigare fastslagna vagstrickningen, dvs. alternativ 2, anser vi dven i dagsldget vara den mest ldmpliga.

Med vanliga halsningar

Eivor Lindberg (dgare av fastighet Sandbacken, St. Forsa 1:40)
Ola Lindberg
Catharina Lindberg

Adress:

Eivor och Ola Lindberg
Vadstenavig. 30

591 37 Motala

Catharina Lindberg
Medevivag. 84 A
591 39 Motala



