| samradsredogérelsen sammanstélls och sammanfattas hur samradet
bedrivits, vilka synpunkter och yttranden som kommit in fran allménhet
och myndigheter samt var yttrandena, minnesanteckningar och protokoll
fran samradet finns i sin helhet.

Samradets genomférande

En firstudie, samradshandling daterad 2012-04-23 ar framtagen for viag 50
delen Nykyrka — Brattebro backe.

Samradshandlingen har varit ute pa remiss. Annonserad remisstid var 2012-04-
24 till 2012-05-15. Under denna tid fanns forstudien tillgiinglig pa; internet
(www.trafikverket.se/projekt), Trafikverket i Linképing (Agatan 31) och
Eskilstuna (Tullgatan 8), Trafikverkets utstidllningslokal for projekt BanaVig
Motala-Mjolby (Bispmotalagatan 6B, Motala), Motala kommun (Drottninggatan
2) och Askersunds kommun och biblioteket (Stiokgatan 8 resp. Lilla bergsgatan
12A).

Samridshandlingen skickades pé remiss enligt sindlista, bilaga 1.

Samtliga inkomna synpunkter och yttranden samt upprittade
minnesanteckningar och protokoll finns diarieforda pa Trafikverket under
diarienummer TRV 2011/80404.

Méten med myndigheter och organisationer

Den 10 april 2012 holls tidigt samrad med representanter frin Linsstyrelsen i
Ostergotlands samt Orebro lin, Motala kommun samt Askersund kommun.
Protokoll frin detta mote bifogas, bilaga 2.

Moten med allmanheten
Den 24 april 2012 hélls samrid med allménheten. Samridet holls i

Brunnssalongen pa Medevi brunn kl. 16-20, med en presentation av projektet k.

18.00. Métet annonserades i Ostgita Korrespondenten, Motala tidning och
Nerikes Allehanda. I annonsen fanns information om utstillelsen av forstudien
vars samradstid startade i och med samriidsmétet och var annonserad att paga
under tre veckor framét.

Drygt 70 personer var nirvarande vid presentationen av projektet kl. 18.00.
Tidigare hade cirka 20 personer varit pa plats och fatt information mellan
16.00-18.00. Av de nirvarande var cirka 70 % mén och 30 % kvinnor. Protokoll
frin detta mote bifogas, bilaga 3.

Synpunkter fran allménheten

Synpunkter vid allmdnna samradsméten

Nedan sammanfattas de frigor och synpunkter som framkom under métet med
allminheten pd Medevi Brunn den 24 april 2012:

Bilaga 1



Friga 1: Fran linsgrinsen och norrut saknas sidordcken pa befintlig viig. Vigen
gir nira Vittern som ar kinslig for utslipp. Varfor har inte Trafikverket
atgirdat detta?

Svar: Det kan inte vi svara pi direkt, utan skickar frigan vidare till Trafikverkets
driftavdelning,.

Friga 2: Det ér vildigt kort tid efter detta mite for yttraden, bara tre veckor.
Kan det forlangas?

Svar: Tre veckor dr praxis, Trafikverket vill ha synpunkter innan den 15 maj.
Synpunkterna ska inarbetas i forstudien.

Friga 3: Norra infarten till Medevi fanns med i de tidigare utredningarna som
gjorts. Hur blir det nu? Finns det med fortfarande?

Swvar: Det ir for tidigt att svara pa detaljfrigor i detta skede.

Friga 4: Ar det ok med 1+1 med den trafikméngd som riiknats fram? Eller blir
det 2+1 lings hela strickan?

Svar: 1+1 fungerar med aktuella trafikméngder. Hur fordelningen blir mellan
1+1, och 2+1 kan vi inte svara pi i detta skede.

Friga 5: Daligt framforhillning av Trafikverket med kallelsen infor detta mote.
Annons i tidningen tre dagar innan mdétet, i Motala tidningen.

Svar: En miss av Trafikverket. Vi beklagar detta.

Friga 6: Ni ndmner att trafiken bestéir av ca 20 % tung trafik. Jag har hirt att en
lastbil sliter 10000 ginger mer 4n en personbil pd vigen. Ar det sant?

Svar: Det kan inte Trafikverket svara pi.

Friga 7: Ni siger att en byggstart kan ske mellan dren 2016-2018. Ar det
rimligt?

Svar: 2016 ar lite tidigt, men 2017 &r mer rimligt. Men processen kan paverkas
av politik, overprivningar, osv.

Friga 8: Nir faststiills vigstriickningen?

Svar: Vigens lage faststills i arbetsplaneskedet, ca ett ar innan byggandet
startar. Faststiilld viiglinje giller i fem ar.

Friga 9: Niar kommer marklosen att ske?

Svar: Avtal om erséttning kan skrivas nir arbetsplanen vunnit laga kraft, det vill
sdga ungefar vid byggstart.

Fraga 10: Kommer det ges mijlighet att bli remissinstans?

Svar: Trafikverket kommer att ldgga ut allt p nitet. Aven synpunkter kan
lamnas dar.

Friga 11: Niir kan man dverklaga viigens linje?

Svar: Vid faststillandet av Arbetsplanen. Da har markigaren majlighet att
gverpriva beslutet. Men Tratikverket vill ha in synpunkter under hela
processen.

Friga 12: Vid olyckor pé viig 50 leds trafiken in pi den lilla viigen mellan
Godegard-Zinkgruvan. Den vigen ar smal och borde rustas for att fungera som
omledningsviig. Den dr dven skyltad som cykelled. Viigen ir belagd till
linsgriansen, sedan dr det grusvig. Detta borde samordnas med driften pa
Trafikverket for att fi den delen belagd.

Svar: Trafikverket ska prata med driftavdelningen om detta.



Friiga 13: Finns det néigra patryckningar frin Liansstyrelsen och Vitternrundan
om cykelbanor och eykelmaéiligheter langs vig 507

Svar: Detta har diskuterats med Linsstyrelsen. Det finns ett tank om detta och
det arbetas parallellt med sidana frigor i andra projekt.

Friga 14: Pi mitet framfordes att korsningen vid Vitterns viveri ir farlig och att
Trafikverket bor ses Gver.

Svar: Trafikverket antecknar synpunkten.

Friga 15: Den sidra delen ska ju bli 2+1 vig. Kommer anslutningsviigarna att
samlas ihop till en korsningspunkt.

Svar: Det ar for tidigt att svar pa i detta skede. Det kan vi svara pa i
detaljprojekteringen.

Friga 16: Det blir triingt om ett utryckningsfordon vill forbi en traktor pé en 1+1
stracka.

Svar: Trafikverket antecknar synpunkten.

Skriftliga synpunkter fran aliméanheten

Nedan sammanfattas de skriftliga synpunkter som inkommit frin allménheten i
samband med samridet. Totalt inkom 7 skrivelser till Trafikverket under
samradstiden.

Kent Messelt och Ewa-Lis Hérne Messelt, Sinnenas gard, S6dra Kérra
Kent och Ewa-Lis driver en ekologisk odling av gamla viixter och érter.

De péipekar att en ombyggd viig ger en dkad hastighet och dkad trafikméngd som
innebir okade utslipp. De skriver att en lingtradare pi 60 ton forbrukar 56 %
mer brinsle om den dkar hastigheten frin 7o till 110 km/timme och att det av en
liter briinsle blir 2,3 kg koldioxid samt att en "tradare” drar runt fyra liter per
mil.

De papekar att nirheten till Vittern gor att det stiindigt bliser sydviistliga vindar
vilket innebér att alla fororeningar frin trafiken drivs in dver land Gster om viig
50 och sprids pi de som bor dir och deras kravodlingar. De vill darfor trycka pa
vikten av att en ny vig dras sa lingt osterut som majligt, pa andra sidan av
odlingar och bebyggelse. Yttrandet i sin helhet bifogas, bilaga 4.

Birgitta Gustafsson, Medevi brunn 1:2

Birgitta dger en fastighet, Medevi Brunn 1:2, beligen NV om nuvarande norra
infarten till Medevi Brunn. Hon vilkomnar en siakrare trafiksituation men oroar
sig for placeringen av in- och utfart till Medevi/Vistanvik samt den dkade
hastigheten till 100 km/timme. Hon papekar att hon redan idag upplever hoga
bullernivier och att detta kommer forvirras. Birgitta papekar dven att
Vitternrundan genererar mycket cykeltrining lings viigen och att det vore av
storsta vikt for trafiksikerheten att ha skilda evkelbanor lings vig 50. Hennes
forslag dr att dra riksviig 50, vid Medevi, sé lingt Oster ut som moijligt (genom
eller dster om f.d. Stavsjon), att infarten till Vastanvik placeras sa langt norr ut
som mdjligt och att denna samordnas med infart till Medevi Siteri, samt att
gamla riksviig 50 behalls som cykelviig eller att en ny cykelvig dras parallellt
med en nybyggd vig.



Avslutningsvis har Birgitta dven tvi frigor angiiende buller. Hon vill veta
kriterier for hogsta bullerviirde och att bullernivi med nuvarande strickning
mats samt ha information om nér man ar berattigad bullerskydd/bullervallar, ev
treglasfonster. Yttrandet i sin helhet bifogas, bilaga 5.

Gunilla Andersson, Vastanvik

Gunilla jobbar i Orebro och bor i Vistanvik, vilket innebér att hon ofta dker pa
den aktuella vigen. Hon papekar att denna striicka under manga ér blivit en
stracka dar forbattringsarbeten blivit uppskjutna. De som bor lings viagen borjar
bli tritta pi att det varje vecka sker nagon olvcka — stérre eller mindre. Varje
zing det sker en olycka forsvinner sma bitar av vigen och asfalten far stora sér
efter biargningarna. Gunilla padpekar att hastigheten pa vigen ar betydligt mycket
hogre an den skyltade pa 70 km/timme. I februari intréffade en dodsolycka som
hade kunna sluta dnnu viirre. Varje gang hon eller nigon anhdérig ska ika pa
viigen oroar hon sig for att nigot ska intriéiffa. Det blir bara viirre och virre och
det ir dags att vigen dtgirdas snarast. Gunilla har bett att det ska siittas upp
skyltar om att det ir en olycksdrabbad stricka men har inte sett nigra in. Hon
menar att nar nasta olycka sker kanske den hamnar vildigt nara Viattern, som
levererar dricksvatten. Yttrandet i sin helhet bifogas, bilaga 6.

ﬁrjan Skyrman, Stora Forsa 1:15 och 1:21

Orjans fastigheter berérs oavsett var i utredningsomrédet viigen dras. Han
menar att forr hade vigen som uppgift att skapa kontakt och samhdérighet inom
bebyggelsen. Da var det viktigt att vigen gick nidra hus och girdar. Idag strivar
man efter att lagga storre vagar utanfor samhaéllen. Att sla sonder/ dela en,
sedan lang tid tillbaka, ihophéllen bygd med en 100-vig skulle vara forédande.
Man bdr kunna prioritera ménskliga viirden framfir ekonomi och effektivitet.
Det bir vara sjalvklart att en ny vig ger forbéttringar och vinster for alla, saviil
de som bor och berirs av den nya vigen som de som ska firdas pi den.

Orjan ingér i en grupp som tagit fram ett eget alternativ efter den framtagna
lokaliseringsplanen 1994. Alternativet ir en variant pi alternativ fyra i
lokaliseringsplanen som de kallar justerat alternativ 4. I sitt yttrande har Orjan
en lista med motiv till varfor viigen borde placeras dster om bygden och inte
enligt det alternativ som arbetsplanen frin 1997 redovisar. Han bifogar dven
bilagor frin yttrandet pi lokaliseringsplanen 1994. Yttrandet med motiv och
forslag pa strackning bifogas, bilaga 7.

Eivor och Ola Lindberg, Catharina Lindberg, Sandbacken, Stora Forsa 1:40
De vill infor planering av ny strickning av riksviig 50 papeka att den tidigare
foreslagna vigstriackningen, alternativ 2, dven i dagsldget anses vara den mest
limpliga. Yttrandet bifogas bilaga 8.

Jan Beckeborn, Sédra Kéirra 1:27 samt 1:28, Orjan Skyrman, Stora Forsa
1:15 samt 1:21, Per Skyrman, Stora Forsa 1:37 samt 1:43, Mattias Larsson,
Stora Forsa 1:119, Rune Jansson, Dalmark 1:2

Denna grupp anser att det finns en mingd argument for att en eventuellt ny vig
ska dras sa langt osterut som mdjligt i forstudieomradet. De foresprikar det



justerade alternativet av alternativ 4 som de tog fram i samband med
lokaliseringsplanen frin 1994.

De podngterar att omrédet ar en levande landsbygd med bade sommarbostader
och permanentboenden med stor andel barnfamiljer. Hela omradet
kiinnetecknas av rikt friluftsliv.

De beskriver den befintliga viigens barriireffekt och hur den kommer dka
ytterligare med motesseparering och tkad trafikmingd. De papekar dven
bristerna for de oskyddade trafikanterna di ingen separat giing- och cykelviig
foreslagits i forstudien.

De betonar att 80 % av vindarna ar vastliga och att vagen darfor bor ligga sa
langt oster om bebyggelsen som majligt. Bide med avseende pé buller och
fororeningar. De anser att en viig som dras inom omridet "Riksintresse planerad
vig” inte kommer leva upp till Trafikverkets miljopolicy som de till vissa delar
citerat.

Gruppen betonar dven Vittern som vattentiikt och de utredningar som pagir att
sjon ska kunna forsorja en stor del av bl. a. Narke. Manga av de som bori
omridet har dven egna firskvattenbrunnar. Da viig 50 dr primir transportvig
for farligt gods och med den stora andelen tung trafik som finns bor viagen
placeras sa ldngt frin Vittern som mdajligt. Yttrandet i sin helhet samt bilagor
fran yttrandet pa lokaliseringsplanen med karta over foreslagen strackning
bifogas, bilaga 9.

Medevi Brunn AB, Maja Rahm, Kultur- och marknadsansvarig

1 skrivelsen podngteras vikten av den unika brunnsmiljén och det
kulturhistoriska viardet. De ir inte emot en dndring av nuvarande strackning
men onskar att det mojligen ska underlitta fir géster att hitta och stanna.
Omridet fir inte heller piverkas negativt av buller och trafik. De vill dirfor gira
vara involverade i planeringen av projektet och diskutera limpliga lésningar och
forslag nir sddana presenteras. Yttrandet i sin helhet bifogas, bilaga 10.

Yttranden fran myndigheter och organisationer

Skriftliga synpunkter

Nedan sammanfattas de skriftliga synpunkter som inkommit frin myndigheter
och organisationer i samband med det samradet. Totalt inkom g9 skrivelser till
Trafikverket under samridstiden.

Lansstyrelsen Orebro l&n

Linsstyrelsen i Orebro lin stider forstudiens intentioner och hoppas pé en
skyndsam fortséttning av processen i en vigutredning. Yttrandet bifogas, bilaga
11.

Lansstyrelsen Ostergotland

Linsstyrelsen ser det som viktigt att arbetet girs med syftet att forhittra
framkomligheten och sikerheten m.m. De ser det som rimligt att breddning sker



pa striickan sider om Medevi och att en nystrickning utreds norr om Medevi.
De poiingterar vigens lige niira Vittern, som &r viktig for
dricksvattenforsorjningen, vilken gor det viktigt att utreda miljoaspekter i det
fortsatta arbetet. Det dr viktigt att utreda vilka atgiarder som krivs for att negativ
paverkan pd vattenkvalitén ska kunna undvikas. Detta ir dven viktigt med tanke
pa att vigen ar primér transportled for farligt gods. Likasa ar det viktigt att ta
hiinsyn till turismen och friluftslivet i anslutning till Viittern. Frigan om
cykelviag pa den aktuella strickan tycker de bor vidareutredas, liksom hinsyn till
riksintresset vid Medevi. Linsstyrelsen papekar dven att projektet kommer
innebiira ett visst intriing for jord- och skogsbruket vilkas lokala behov bér
studeras. Yttrandet i sin helhet bifogas, bilaga 12.

Askersunds kommun

Askersunds kommun vttrycker sin gladje Gver planerade ombyggnationer av
riksvig 50. De betonar deras intresse for en vig utan "ryckighet” med ideliga
hastighetsgrinsindringar och kébildningar vid pa- och avfarter. De podngterar
att strickan ingir i ett storre sammanhang som en link mellan motorviigarna Eq
och E20 och vikten av en jamn standard. De reagerar darfor pa att standarden
bor vara lika som fiir den nybyggda delen mellan Motala och Mjolby. De tycker
att en 1+1-losning kidnns mycket avldgsen och ifragasitter starkt att detta ar ett
alternativ. De dverlater till Trafikverket huruvida 2+1 eller 2+2 standard ska
rada men anser att 2+2-standard pa hela strackan vore den basta losningen.
Yttrandet i sin helhet bifogas, bilaga 13.

Motala kommun

Motala kommun anser det mycket angeliget att riksvig 50/Bergslagsdiagonalen
byggs om pé detta besvirliga avsnitt. De pipekar vikten av att utrednings- och
planeringsprocessen bedrivs malmedvetet och snabbt s att man far en
beredskap att starta bygget sé snart det finns resurser. De poiingterar att Motala
och Askersunds kommuner planerar for en dkad bosittning i Stora Forsa,
Nydalen och Vistanvik samt att Medevi dr ett viktigt besdksmdl. De betonar
vikten av cvkeltrafikens framkomlighet och sikerhet bide for turism och
evenemang (Vitternrundan) och for daglig eykelpendling. De vill ha separat
cvkelviag dar vagen breddas till 2+1. Hansyn till framkomligheten for
jordbruksredskap bor tas. Kommunen forutsitter att atgirder vidtas sa att
riktviirden for viigtrafikbuller foljs. De pipekar dven vikten av att beakta de
bestimmelser for vattenskyddsomradet Vattern som nu arbetas fram. Likasa
arbetet med den firstudie for ging- och cykelviig runt Viittern som pégir i
regionforbundet Ostsams regi. Yttrandet i sin helhet bifogas, bilaga 14.

Riksantikvarieambetet

Riksantikvarieambetet tycker forstudien ger goda forutsittningar att arbeta
vidare med en losning som kan anpassas till landskapet inklusive den byggda
miljon och kulturmiljon. Forstudien ger en oversiktlig information om
registrerade fornlimningar. De pipekar vikten av att analysera denna
information och fordjupa kunskapen om fornlamningarna i det fortsatta arbetet.
Med detta okar mojligheterna att bedoma konsekvenserna av de forindringar
som blir foljden av olika alternativa losningar for vigens anliggande. I samrad



med Liinsstyrelsen kan sddana losningar diskuteras, som minimerar ingrepp i
fornlimnings- och kulturmiljoer. Yttrandet i sin helhet bifogas, bilaga 15.

Foérsvarsmakten Hogkvarteret

Forsvarsmakten har inget att erinra avseende forstudien for viag 50 mellan
Nykyrka — Brattebro backe. Yttrandet bifogas, bilaga 16.

Sydndrkes miljéférvaltning

Miljoforvaltningen vill lyfta fram vikten av att bygga for framtiden och
foresprikar nystrickning mellan Medevi och Brattebro backe. De pipekar att en
vig anlagd med modern teknik pé ett lingre avstand fran sjon minskar risken
for negativ paverkan pa vattentikten da en miljoolycka lings vag 50 kanske ar
den allvarligaste risken for dricksvattenforsorjningen. De menar dven att
anlaggandet av separat gang- och cykelviig bir ges higre prioritet.
Miljoforvaltningen forutsitter att skydd mot trafikbuller s som plank, vallar,
extra fonster forutsitts beaktas i kommande planeringsskede. Yttrandet i sin
helhet bifogas, bilaga 17.

Lanstrafiken

Léanstrafiken ir angelidgna om att fi vara med vid planering av héllplatser lings
strackan. Dels for att hallplatserna placeras si att resendrerna har en siaker vig
att ta sig till hallplatsen och dels om det pa nigot eller nigra stiillen kriivs en
ensidig hillplats sé att skolelever blir pi- och avslippta pi ritt sida om viigen.
Med sikra hillplatser 6kar mojligheten for skolelever att resa med ordinarie
kollektivtrafik istillet for med taxi. Om antalet hillplatser minskar ékar behovet
av cykelparkering vid hallplatserna. Yttrandet i sin helhet bifogas, bilaga 18.

Motala kommun, Plan- och miljéférvaltningen

Plan- och miljonidmnden bedomer att dtgarden kan komma att innebira
betydande miljopiverkan. De delar motiven till att vigen breddas i befintlig
strackning pé striackan mellan Nykyrka och Medevi. De papekar att det finns
maénga riksintressen i omradet och att kommande utredningar bér ta hinsyn till
det men att dessa borde kunna kombineras med vigens riksintresse. Man bor i
fortsatt arbete ta hdansyn till Vittern som vattenforekomst och som en viktig
vattentiikt. Plan- och miljonimnden forutsitter att Trafikverket kommer fislja
riksdagens riktvirden for buller for nybyggnad av infrastruktur dven pa de
striickor dir breddning sker och att detta hanteras i kommande
planeringsskede. De papekar vikten av naturvardesinventeringar i den
foreslagna korridoren och att utreda vilken barrifreffekt vigen kommer utgira
béide for manniskor och djur. Det ar dven viktigt att utreda om vigen kommer
utgora ett hinder for lantbrukare lings viigen. Plan- och miljondmnden anser att
det ar viktigt att de oskyddade trafikanternas intressen beaktas och pitalar
vikten av att busshallplatserna pé strickan finns kvar dven om nigra kan behova
flyttas. Yttrandet i sin helhet bifogas, bilaga 19.
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ADRESS- OCH SANDLISTA

Blad nr

1(3)
WSP =
Viig 50 Nykyrka-Brattebro backe, Forstudie 10163765
Uparatiandedatum
WP Samhilshygpaad 2012-04-19
n?; 08 Orebro Renidaringsdatum
Besdk: Kronkorpsgatan 1
Tl +46 18 17 89 &0
Fax: +45 1813 32 00 Uppratied av
WP Svariga AB KW
Meddetanda Ueskickadalum
Avsandara

{1) Denna séindlista
(2)
(3)
(4)
(3)

Motlagare

Tel, fax, e-past Crorigt

Typ av handling. Anfal emgangar

h | 2

4 5

Motala kommun
Leif Sjogren
591 86 Motala

Tel 1141 -22 51 95
0703-110460
leif sjogrenimotala. se

Askersunds kommun
Kjell Hedenstriim
Tekniska forvalmingen
696 82 Askersund

Tel 0583-810 44

Linsstyrelsen Ostergitland
Jan Persson
581 86 Linkiping

Tel 113-19 62 65
Jan.Persson(@lansstyrelsen se

Linsstyrelsen Orebro
Stig Svahnstrim
701 86 Orebro

Tel 019-19 35 52
stig.svahnstromi@lansstyrelsen
.58

Regionfarbundet Ostsam
Box 1236
581 12 Linkdping

Regionfarbundet Orebro
Fredrik Idevall
701 83 Orebro

Tel 019-602 63 69
070-572 63 69

Plan- och miljikontoret
Motala kommun
591 86 Motala

Sydniirkes miljofirvalining
695 80 Laxa

Tel 0584-47 34 (W)

Ostgitatrafiken
Lars Flintzberg
Box 1350

581 15 Linkdping

Tel 013-371112
lars. flintzbergiaiostgotatrafike
n.se
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Lanstrafiken Milardalen AR
Jan-Olof Ivarsson

Box 8013

700 08 Orebro

019-602 39 23
070-606 39 23

jan-
olov.ivarssoni@lanstrafiken.se




ADRESS- OCH SANDLISTA

Blad nr

2 (3)
ws P Uppdrag Uppdragsnr
Viig 50 Nykyrka-Brattebro backe, Forstudie 10163765
Uparatiandedatum
WP Samhilshygpaad 2012-04-19
700 08 Orebro Friniiringscabisr:
Besdk: Kronkorpsgatan 1
Tl +46 18 17 89 &0
Fax: +45 1813 32 00 Uppratied av
WIS Svariga AB KW
Meddetanda Ueskickadalum
Avsandara

{1) Denna séindlista
(2)
(3)
(4)
(3)

Motlagare

Tel, fax, e-past Crorigt

Typ av handling. Anfal emgangar
1 2 3 4

Orebro lins landsting
Agneta Stal

Box 1613

701 16 Orebro

Landstinget i Ostergiitland
581 91 Linkdping

Polisen
Box 144
591 22 Motala

Polisen

Bo Rosendahl
WVistra Storgatan 6-8
694 30 Hallsberg

0582-810 05
bo.rosendahl@ polisen.se

Riddningstjinsten Motala
Henrik Josefsson
591 86 Maotala

Tel 0141-22 55 05
henrik josefsson{@motala.se

Nerikes Brandkar
Jan Jonsson

Box 33600

701 35 Orebro

019-689 6l 01
jan. jonssonf@nerikesbrandkar.
se

Maturskyddsfireningen
Ostergistland

Siittra Mo

590 22 Viderstad

Tel 0142-750 75

inga-
sara.prinzencreutzignaturskyd
dsforeningen.se
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PROTOKOLL

Fort vid samradsmoéte med ldnsstyrelsen i Orebro och
Ostergétiands lan samt Askersund och Motala kommun

Tid 2012-04-10

Plats Medevi brunn

Nérvarande Kjell Hedenstriém Askersund kommun KH
Stig Svahnstrém Lansstyrelsen Orebro |&n  SS
Jan Persson Lansstyrelsen JP

Ostergétlands I48n

Leif Sjéigren Motala kommun LS
Jonas Danielsson Trafikverket JD
Karolina Wettermark WSP KW

Distribueras Narvarande

Samradsmétet 6ppnas

JD hiilsar alla viilkomna till samrddsmdotet for viig 50, delen Nvkyrka-Brattebro backe.

Presentation av medverkande

Alla presenterar sig och sin roll i projektet.

Redogorelse for planprocessen

Dé samtliga dr inforstidda med Trafikverkets arbetsgdng och ett viigprojekts skeden
gjordes ingen genomging av detta. JD och KW redogjorde fir tidigare genomfirt arbete
péd den aktuella striickan. 1994 togs en lokaliseringsplan fram och 1997 genomfirdes
arbetsplan for projektet. Pa grund av omprioriteringar faststilldes aldrig denna. Ef-
tersom det gitt sd [ing tid och det kan finnas linjer som inte utretts och forutsfttningar
som forindrats krivde Ist att processen skulle bérja om fran bérjan med forstudie.
Denna ska dock hillas enkel och dversiktlig fir att projektet ska kunna komma vidare
till néista skede med vigutredning,

58 delade med sig av sina anteckningar om olika tider och milstolpar fran tidigare ar-
bete med striickan. Dessa bifogas protokollet.

WSP Samhaéllsbyggnad
Box 8094

700 08 Orebro

Bestk: Krontorpsgatan 1
Tal: +46 19 17 &3 50

Fan: +46 19 13 32 00

WEP Sverige AB

Org nr: 556057 -4880
Styrelsens site: Stockholm
WL WS DOTOAID. S8
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4 Presentation av forstudie och allmanna synpunkter

Framtaget material redovisades. Forstudieomradet diskuterades utifrin karta Gver detta.
LS undrade varfor korridoren mellan Nykyrka och Medevi var sa smal, varfor inte ny-
byvgegnad ir ett alternativ pa denna striicka. Kostnaden dr det stirsta motivet. Pd denna
striicka har viigen dven hogre standard vilket gor det mer motiverat att bredda i befintlig
striickning. Detta innebér dven att mindre mark behéver tas 1 ansprik.

I tidigare handlingar fanns inte denna strficka med. Den ansags dock bli en "felande
link™ varfir den numer ingér 1 detta objekt.

Arbetsplanen som tagits fram tidigare hade vildigt hég standard med planskilda kors-
ningar och trafikplatser. Enligt dagens planer kommer viigen inte fi den standarden.
Korsningar utformas generellt 1 plan,

Det diskuterades vad som kommer héinda med den gamla viigen. Detta kommer vida-
reutredas 1 kommande skeden. Kommunerna papekade att den kommer vara till stor
nyita.

Kommunerna vill pa sikt kunna cykla hela strackan Motala-Nykyrka-Ovralid-Medevi-
Nydalen-Stora Forsa. Omradet har stor turistpotential med Viittern och Gétakanal.

Bada kommunerna har planer pa att utveckla bostadsomradena i anslutning till vattnet.
Vid Vistanvik finns planer pd att utéka med 400 tomter. Detta skulle innebéra en Gkad
trafik hit.

Malpunkter lings striickan dr Medevi brunn och Vitterns viiveri. Vid Nubbekullen lig-
ger en hembygdsghrd.

Riksintresset for ny viig som idag ligger enligt tidigare framtagen arbetsplan visar tyngd
till ny viig det dr diremot inget att anpassa sig efter 1 framtagande av nya handlingar.

KW redogjorde fir befintlig trafiksituation samt uppriknad trafik enligt trafikverkets re-
ferenssiffror samt enligt historisk mitdata. Idag uppgar trafiken till drygt 5000 fordon
per arsmedeldygn varav drygt 20% tung trafik. Enligt referenssiffror kommer trafiken
uppgd till knappt 8000 fordon per drsmedeldygn och cirka 25% tung trafik &r 2035,
Med upprikning enligt historiska métningar sedan 1993 skulle trafiken 2035 uppga till
knappt 11 000 fordon per drsmedeldygn varav drygt 40% tung trafik,

Synpunkter framkom att trafiken forviintas Gka mer fn frviintat med hiinsyn till ny viig
50 mellan Mjélby och Motala.

Kommunen i Motala har inte hirt nagra lokala synpunkter angiende projektet.

Synpunkter framkom att det fir viktigt med striktink med en jimn hastighet pa lingre
strifckor. I och med detta dr det viktigt att antalet korsningar minimeras,

Projektet finns med i nationella planen 2010-2021 med byggstart tidigast 2016,

5 Ovrigt
LS dverlimnade Transportanalys fiir Bergslagsdiagonalen.

Samradsremissen kan skickas till representanter niirvarande pd mdtet som distribuerar
vidare inom respektive organisation.
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Den 24 april kommer samradsméte fir allminheten halla pa Medevi brunn. Mdétet dr
mellan 16-20 och kL. 18.00 kommer en presentation av projektet hillas. Representanter
fran kommunerna ska forsdka nidrvara pa detta.

Norr ska vara uppat pa alla kartor och det ska heta Brattebro backe.
Vid protokollet

Karolina Wettermark
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PROTOKOLL

Fort vid samradmote med allmanheten for vidg 50 delen
Nykyrka-Brattebro backe

Tid 2012-04-24, kl. 16.00-20.00

Plats Medevi brunn

Narvarande Jonas Danielsson Trafikverket JD
Miklas Norén WSP NN
Karolina Wettermark WSP KW

Drygt 70 personer var nérvarande vid presentationen av projektet k. 18.00. Tidigare
hade cirka 20 personer varit pa plats och fatt information mellan 16.00-18.00. Av de
narvarande var cirka 70% méan och 30% kvinnor.

1 Inledning

JD hilsade alla vilkomna och presenterade sig. KW och NN presenterade sig och JD
presenterade forslag pa dagordning.

2 Redogdrelse av planeringsprocessen

JD, projektledare pa Trafikverket, redogjorde féir Trafikverkets planeringsprocess. Det
som tagits fram nu fr en forstudie som ér det firsta steget 1 planeringsprocessen. Ef-
tersom stor del av strickan idr nystrickning blir nista skede att ta fram en vigutredning.
Skedet efter det fir arbetsplan och 1 samband med framtagandet av denna bjuds markii-
gare och andra direkt berdrda in till sakiigarsammantride. Efter arbetsplanen tas en
bygehandling fram som visar hur viigen ska byggas. JD beriittade dven om riksdagens
transportpolitiska mal, Overgripande mil: Att sikerstilla en samhiillsekonomiskt effek-
tiv och langsiktigt hallbar transportforsdrjning for medborgarna och néringslivet i hela
landet. Vigtransportsystemets delmil: Funktionsmal (tillgiinglighet) och Hinsynsmal
(siikerhet, milji och hilsa).

JD redovisade projektets mal som ér:
= att viig 50 ska ha en hig transportkvalitet
* att vig 50 ska ha en hog sikerhet

Konkretisering av malen fir att riksviig 50 pa sikt ska vara motesfii landsviig med refe-
renshastigheten 100 km/'h.

WSP Samhaéllsbyggnad
Box 8094

700 08 Orebro

Bestk: Krontorpsgatan 1
Tal: +46 19 17 &3 50

Fan: +46 19 13 32 00

WEP Sverige AB

Org nr: 556067-4880
Styrelsens site: Stockholm
WL WS DOTOAID. S8
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3 Bakgrund vag 50

JD redogjorde fir bakgrunden till projektet. Att viig 50 ér en viktig transportled som bér
ha en jimn standard och diir denna striicka dr en av de striickor som idag utgdr en flask-
hals 1 systemet. Det higa trafikarbetet pa viigen ger en begriinsad framkomlighet och
trafiksikerhetsproblem.

1994 togs en lokaliseringsplan "Viig 50 Motala-Askersund delen linsgrinsen vid Nyda-
len-Brattebro backe” fram. Ar 1997 togs en arbetsplan for vald striickning fran lokalis-
ringsplanen fram. Denna faststiilldes aldrig pd grund av ekonomiska omprioriteringar.
Da det var linge sedan denna togs fram kriver Linsstyrelsen att processen birjas om
frin birjan, varfor denna forstudie tagits fram.

4 Presentation av samradshandling forstudie

KW redogjorde fir befintliga forhallanden samt atgiirdsforslag foir viig 50. Forstudiens
geograliska avgriinsning pd viig 50 striicker sig frin mitessepareringen vid Nykyrka till
Brattebro backe. Stdra delens utredningsomrade dr smalare di denna ér tinkt att bred-
das i befintlig striickning. Fir striickan Medevi-Bratiebro backe dr utredningsomradet
bredare da vigen troligen kommer gi i nystrackning hir.

Pi striickan Nykyrka — forbi Medevi dr viigen cirka 9 meter bred och skyltad hastighet
90 kmdtimme. P strickan Medevi — Brattebro backe dir viigen cirka 6,5 meter bred och
skyltad hastighet 70 km/timme. Trafiken pa striickan uppgar (2010) till drygt 5000 for-
don per arsmedeldygn varav cirka 20 % tung trafik. Ar 2035 forviintas trafiken, enligt
Trafikverkets generella upprikningstal, éka till knappt 8000 fordon per arsmedeldygn
med 25 % tung trafik. Mellan dr 2003 och 2011 har 26 rapporterade olyckor med per-
sonskador skett pd den aktuella striickan. 4 personer har dodats, 10 personer skadats all-
varligt och 38 personer skadats lindrigt.

Inom utredningsomradet finns flera riksintressen samt andra intressen for natur- och
kulturmiljén, KW redovisade dessa kort pd kartor och héinvisade de som vill veta mer
ingaende om omridena att ta det efter motet.

Forslaget dr att aktuell del av viig 50 ska byggas om till métestri landsviig med refe-
renshastigheten 100 km/timme. S6dra delen foreslis breddas 1 befintlig strickning och
norra delen (norr om Medevi) foreslis ga i ny strickning dir olika strickningar vida-
reutreds 1 kommande vigutredning,

Kostnaderna fior foreslagna dtgirder uppskattas till cirka 335 Mkr,

MNu finns samridshandling framtagen som &r ute pd remiss. Sedan kommer frslags-
handling samt beslutshandling tas fram.

Trafikverket vill ha in synpunkter pi framtagen samriadshandling. Synpunkter skickas

till trafikverketi@trafikverket.se eller Trafikverket, box 1140, 631 80 Eskilstuna senast
2012-05-15. Referera till objektnummer 107032,
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5 Allmédnna synpunkter och fragor
Medan sammanfattas de fragor och synpunkter som framkom under métet:

Friga 1: Friin Einsgrinsen och norrut saknas sidorficken pd befintlig viig. Viigen gir niira
Vittern som dr kinslig for utslipp. Varfor har inte Trafikverket atgirdat detta?

Svar: Det kan inte vi svara pa direkt, utan skickar fragan vidare till Trafikverkets drift-
avdelning,

Fraga 2: Det dr viildigt kort tid efter detta mite for yttraden, bara tre veckor, Kan det
forlangas?

Svar: Tre veckor ir praxis, Trafikverket vill ha synpunkter innan den 15 maj. Syn-
punkterna ska inarbetas i firstudien,

Friga 3: Norra infarten till Medevi fanns med i de tidigare utredningarna som gjorts.
Hur blir det nu? Finns det med fortfarande?

Svar: Det dr for tidigt att svara pa detaljfragor i detta skede.

Friga 4: Ar det ok med 1+1 med den trafikmiingd som riiknats fram? Eller blir det 2+1
lings hela striickan?

Svar: 1+1 fungerar med aktuella trafikméingder. Hur férdelningen blir mellan 141, och
2+1 kan vi inte svara pa i detta skede.

Friga 5: Diligt framforhillning av Trafikverket med kallelsen infir detta méte. Annons
i tidningen tre dagar innan motet, 1 Motala tidningen.

Svar: En miss av Trafikverket. Vi beklagar detta.

Friga 6: Ni nimner att trafiken bestir av ca 20% tung trafik. Jag har hort att en lastbil
sliter 10000 ganger mer in en personbil pa viigen. Ar det sant?

Svar: Det kan inte Trafikverket svara pd.
Friga 7: Ni siiger att en byggstart kan ske mellan dren 2016-2018. Ar det rimligt?

Swar: 2016 dr lite tidigt, men 2017 & mer rimligt, Men processen kan piverkas av poli-
tik, Gverprivningar. osv.

Fraga 8: Niir faststills viigstrickningen?

Svar: Viigens ldge faststiills i arbetsplaneskedet, ca ett ir innan byggandet startar. Fast-
stilld viglinje giiller 1 fem dr,

Fraga 9: Nar kommer marklosen att ske?

Svar: Tidigast ca ett dr innan byggandet, i arbetsplaneskedet.

Fraga 10: Kommer det ges méjlighet att bli remissinstans?

Svar: Trafikverket kommer att ligga ut allt pi niitet. Aven synpunkter kan limnas dir.
Fraga 11: Nir kan man dverklaga viigens linje?

Svar: Vid faststillandet av Arbetsplanen. Dd har markiigaren méjlighet att Gverpriva
beslutet, Men Trafikverket vil ha in synpunkter under hela processen,

Fraga 12: Vid olyckor pa viig 50 leds trafiken in pa den lilla vigen mellan Godegard-
Zinkgruvan. Den viigen dr smal och borde rustas fior att fungera som omledningsviig.
Den &r dven skyltad som cykelled. Vigen dr belagd till ldnsgrinsen, sedan dr det grus-
viig. Detta borde samordnas med driften pa Trafikverket fior att fa den delen belagd.
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Swvar: Trafikverket ska prata med driftavdelningen om detta.

Friaga 13: Finns det nagra patryckningar fran Linsstyrelsen och Viitternrundan om cy-
kelbanor och evkelmdjligheter ings viig 507

Svar: Detta har diskuterats med Lansstyrelsen. Det finns et tink om detta och det arbe-
tas parallellt med sidana frigor 1 andra projekt.

Fraga 14: Det behiivs en sviingfil vid Vitterns viiveri, det &r en farlig korsning.
Svar: Trafikverket antecknar synpunkten.

Friga 15: Den sédra delen ska ju bli 2+1 viig. Kommer anslutningsviigarna att samlas
ihop till en korsningspunkt.

Svar: Det ér for tidigt att svar pd i detta skede. Det kan vi svara pd i detaljprojektering-
.

Friaga 16: Det blir tringt om ett utryckningsfordon vill forbi en traktor pd en 1+1
striicka.

Swvar: Trafikverket antecknar synpunkten.

Vid protokollet

MNiklas Norén

Justeras:

Jonas Danielsson
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Sodra Kirra den 15 maj 2012
Till trafikverket uppdragsnummer 107032

Nagra funderingar for beslutande att ta med sig vid planeringen av
Den nya RV 50 Brattebro — Nykyrka.

Det dr givetvis nddvindigt att gira niagonting at nuvarande vig som stundtals
dr rent av trafikfarlig och alldeles for smal utan vagrenar.
Tanken ér vad jag forstar att 6ka hastigheten pa denna stricka och gora en sk.2-1 viig

Jag blir betinksam nér jag ldser att en langtradare pa 60 ton forbrukar 56% mer

Briinsle om den dékar hastigheten frdn 70 till 110 km/t, och att av 1 liter briinsle blir det

2,3 kg koldioxid ( det gar at 2 syremolekyler fir varje kol molekyl ifrin briinslet) dérfor
blir koldioxiden tyngre édn brinslet. Om detta finns att lisa om i Transportsymboler AB,s
Information om "Transporter och utslipp™

Betiink sedan att varje "tradare™ drar runt 4 L/mil.

Antal fordon som kommer att passera nidr vigen kommer att tas i bruk kommer att dverstiga
10 000 st / dygn (manga kommer att vilja denna nya vig istiillet for RV 49) Antalet tunga
lastbilar kommer kanske vara 25% alltsd 2 500 st./per dygn.

En liten enkel mattematik: Varje lasthil sldpper ut 9,2 kg koldioxid/mil x 2500 st alltsa

2,2 ton per mil. Sedan aterstar évriga fordon 7 500 st med samma utslipp men mindre
brinsleatgang, skrimmande...

Da skall man ocksa veta att det ocksa finns andra firoreningar, i form av partiklar av olika
farliga slag som virvlar upp ifrdn vigbanans och dickens slitage, som édr minst lika
hiilsovadliga.

Om detta finns att ldsa 1 en rapport som vigverket sjilva bestillt 2008 av en professor Tord
Kjellstrom. “En rapport om den svenska viigtransportens folkhiilsoeffekter”.

Da nérheten till Vittern gor att det stindigt blaser syd vistliga vindar, drivs

alla dessa firoreningar in ver land dster om RV 50 och sprids over folk och i och ekologiskt
odlade sidesslag och pa en unik drtagird som, pé senare ir byggts upp i Sédra Kiirra. Over
500 unika gamla oftridlade vixter som odlas pa helt ekologisk bas..

Det blir ju alltid sa att nagra alltid blir missnéjda nér sadana hér projekt skall genomforas,
men jag vet att de flesta tycker det dr bra om viigen hamnar SA LANGT OSTER UT SOM
MOJLIGT IFRAN ODLINGAR OCH BEBYGGELSE. D4 skulle vi iter fa kinna friska
hiilsosamma vindar ifrdn rena klara Viittern.

Viigstrickan som avses i denna inlaga &r frimst Brattebro — Ra som &r min hembyggd och dir
Jag dr vl msatt 1 radande forhallande.

Alltsd: Nir man nu har chansen att flytta denna kiilla till fororeningar bort ifran folk och fi
och ekologiska odlingar, varfor inte gora detta? Projektet kommer att bibehalla kvalitén men
viigverket kommer att fi manga eloger for sitt miljétink.

Med viinlig hilsning

Kent Messelt/Ewa-Lis Héirne Messelt
Sinnenas Gard

Sddra Kirra 215

591 99 Motala

0141 92229

www.sinnenasgard.se
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Ang RV 50, Nykyrka — Brattebro Backe

Da jag sedan 1979 fdger fastighet grinsande till RY 50 vill jag hirmed framféra nedanstaende asikter
inféir projekteringen av ny striickning Nykyrka - Brattebro backe.

Min fastighet Medevi Brunn 1:2 ir beligen NV om nuvarande norra infarten till Medevi Brunn.

Att gira trafiksituationen sikrare dr viilkommet, men var placeringen av in- och utfart till
Medevi/Vistanvik kommer att vara beligen, samt den Gkade hastigheten till 100 km'h oroar mig.

Arbetsplanen som togs fram 1997 forsimrade ldget och virdet betydligt pa min fastighet.

Detta forslag planerade in- och utfart till Vistanvik/norra Medevi betydligt nirmare min fastighet fn
nuvarande infart till Viistanvik. Enligt detta skulle jag fa trafik i stort sett runt hela min fastighet, vilket
forsdmrar min boendemiljé avsevirt. Dessutom skulle in — och ut trafik fran Vistanvik belasta Medevi
Brunn, som &r en kulturhistoriks miljo. Se nedanstiende fGrslag ang, detta.

Trafiken har sedan 1979 dkat avsevirt, framfdrallt den tunga trafiken, och déd hastigheten utanfir mitt
hus numera dr 90 km'h kiinns bullernivaerna ohillbara. Jag har vid ett flertal tillfillen tagit kontakt
med Trafikverket och dnskat fi métningar, men man har frin kontoret svarat att bullernivierna r
inom godkinda granser. En 6kning av hastighet till 100 km/h kommer att drastiskt éka bullret, paverka

hilsan samt sinka virdet pa min fastighet.

Bullret padverkar i nuliiget den kulturhistoriska miljén pd Medevi Brunn, En dragning dsterut skulle
gra brunnsmiljén lugnare.

Da Vitternrundan genererar mycket cykeltriining lings RY 50 vore det av stirsta vikt for
trafiksikerheten att ha skilda cykelbanor Eings med RY 50. Detta dven for att stimulera cvkelpendling
mellan Medevi/Nykyrka/Motala. Fér att i nuldge cykla siikert tvingas man cykla
Tokaniset/Lemunda/Illersjé/Smedsby, vilket 6kar lingden Medevi-Motala med 6 km.

Forslag:

o Dra RV 50 vid Medevi sa lingt dsterut som mdjligt (genom eller dster om f.d. Stavsjin)

o [Infart till Viistanvik sa langt norrut som det dr méjligt (norr om Einsgriinsen), samordning med
infart till Medevi Siteri.

e Behalla gamla RV 50 som cykelviig eller dra cykelvig parallellt med nybyggnation

e Jag vill veta kriterier fiir hdgsta bullerviirde och att bullernivd med nuvarande striickning
miites
s Information om nédr man ir berittigad bullerskydd/bullervallar, ev treglasfonster

Med vinliga hilsningar
Birgitta Gustafsson
Angdalen, Medevi Brunn 128
591 97 Motala

Tel: 070 325 24 91
Mail: ribigue home.se
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Motala 2012-05-14
Angaende synpunkter Riksviig 50 striickan Brattebobacke-Motala

Denna stréicka har under ménga ar blivit en striicka som man skjuter p ev forbéttringsarbeten
pa. Detta har nu pagatt sedan vildigt manga ar.

Nu dr vi ganska trdtta pa att det hela tiden 4r olyckor med tyngre trafik. Varje vecka har vi
haft nigon typ av olycka — stéirre eller mindre.

Varje géng det sker nigot sé blir vigen mindre och mindre och sdmre och sdmre.

Vigrenen forsvinner varje gang en liten bit , asfalten far stora sér efter bérgningarna.

Hastigheten dr 70 km men trots kamreror sa &r hastigheten betydligt hdgre 4ven bland tunga
trafiken.

Jag har skrivit till ministern Elmséter men inte fétt ndgot svar — dér har jag bjudit in henne att
fa dka i 70 km mellan Brattebobacke och Motala for att se viigen beskaffenhet , incidenter mm
mm.

Inte ett svar — det &dr véldigt ynkligt. Till er har jag skrivit tidigare och fétt svar av ansvariga i
omradet som forsoker ge svar som #r bra men tyvirr dr det ju bara svaret ” JA NU SKALL VI
BYGGA OM RIKSVAG 50" som #r intressant,

Vi hade en didsolycka den 9 februari som kunde ha slutat dnnu viirre, Nu récker det sikert
med att det var antal vriga inblandade som #r skadade i psyket av olyckan och detta miste
man gven rdkna med.

Varje gdng man skall dka till jobbet tidiga morgnar sd undrar man — skall jag komma fram
eller ligger det ndgon i diket idag med?

Varje ging ens barn och slédkt skall dka 4r man orolig! Det dr ju inte vad vi énskar.

Vi har &kt denna stricka sedan 1986 och det blir bara viirre och virre

Nu tycker inte jag att man skall skjuta pa ombyggnationen lingre for det méste finnas
tillriickliga grunder till att riitta till viigen si den blir bredare. Tunga trafiken Skar. Se kl 16-17
nér chaufforena dtit sin miltid pd Brinddsen. D& kommer det massor med tung trafik — d4 #r
det inte ndgon ide att ligga i 70 fir d& &r man en PROPP!

Jag har skrivit och bett att man skall sétta upp skyltar som visar atf striickan &r olycksdrabbad-
INTE EN SKYLT.

Déremot finns skyltar for nedtrillande stenar — har inte sett en enda pé alla ar.

Skylt for isbildning finns — den lite isbula........

GOR NAT NU OCH INNAN DET HANDER NAGOT VERKLIGEN TOKIGT !!!

Med vinliga hiilsningar
Gunilla Andersson
Kagensvigen 121
59197 Motala

070 635 69 89



Bilaga 1:6:2

Fran: Diariet Trafikverket

Skickat: den 21 maj 2012 15:02

Till: Diariet Eskilstuna

Amne: VB: Angaende Riksvig 50 Motala - Brattebobacke

Fran: Gunilla Andersson [mailto:gunilla.amstrom@glocalnet.net]
Skickat: den 15 maj 2012 06:34

Till: Diariet Trafikverket

Amne: Angdende Riksvag 50 Motala - Brattebobacke

Har tidigare skickat mina synpunkter som géller Riksvag till er och &ven till minister Elmsater( den senare har
inte ens svarat).

Med anledning av att synpunkter skall vara inne idag sa mailar jag nu.

Den v&g som &r mellan Brattebobacke - Motala &r en didens vég,
Jag aker/Vi aker den ofta da jag jobbar i Orebro och bor i Vastanvik. Innebar dven att familj-slékt o vanner
skall ut pa denna véag!

Vi har i stort sett haft olyckor minst en gang i veckan och ibland undrar jag om det kommer fram att olyckor
sker.Ibland undrar man om de som kér denna stricka &r medveten om att det &r en riskvag ( inte riksvég)

Har bett att man skall satta upp skyltar som varnar att det &r en olycksdrabbad stracka!
Skyltar om allt annat finns som inte &r nagon stérre risk.

Efter alla tunga bilar som har hamnat i diket och langt utanfér vagrenen och ner i raviner mm s far végen
manga skador pga bérgningen som sker-
Wagrenen skadas och det blir smalare vagar och mindre vagrenar.

N&r nasta olycka sker sa kanske det &r sa att det hamnar valdigt ndra Vattern som &ar var storsta sjé som
leverar dricksvatten och som i framtiden kanske &ven skall ge &nnu fler dricksvatten.

Inga stora parkeringsplatser finns for ev bilar som behdver dackbyten o dyl.

Det &r ett maste att man bygger ordning denna strcka innan olycka sker. |gar nér jag dkte mot Orebro kom
en stor turistbust full med passagerar/ dubbeldeckare som nastan hamnade utanfiir vgrenen - vad skulle
hant.

Mater du en timmerbil sa &r det ndstan sa man undrar nér skall det handa.....

Efter en olycka fir ett tag sedan dar en langtradare gatt av sa star jag som tredje bil och fdrsta var en
timmerhbil.

Wi tva som lag efter sa aldrig denna timmerbil mer ndr man slappte pa trafiken - han korde sa vansinnigt fort
54 vi andra hann inte med alls!

Det som dven barjar bli fadigt &r traden som lutar ut mot véigen - de star | berg sa det har inte s& mycket som
haller dom pa plats

Mer trafikkoll - mer polisbilar pa vagen och mer skyltar - detta sa lange som inget gérs med denna striacka

Tyvarr var jag inte med pa er info pa Medevi Brunn men manga av mina grannar mfl var dar och lyssnade
Tack fér att ni alla fall vill nformera men jag hoppas &ven pa atgérd

Med vénliga halsningar
Gunilla Andersson
Kagensvagen 121

591 97 Motala

070 635 69 89



