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Allmé&nna yttranden

YTTRANDE FRAN TRAFIKFORVALTNINGEN INOM STOCKHOLMS LANS LANDSTING (SLL)

Trafikférvaltningen inom Stockholms lans landsting (SLL) har féljande synpunkter med anledning av
samradsutgavan av Jarnvagsnatsbeskrivningen for 2019.

SLL ar regional kollektivtrafikmyndighet i Stockholmsregionen och har darfor av staten tilldelad.

YTTRANDE FRAN JONKOPINGS LANSTRAFIK (JLT)

Jarnvagen spelar en viktig roll for regionen i arbetet med att binda ihop arbets- och studie
marknaderna inom regionen och dven mot grannregionerna. For att kunna fortsatta utveckla
regionen stalls det krav pa hogkvalitativa jarnvagsforbindelser som tillgodoser resendrernas behov.

YTTRANDE FRAN MALAB

MALAB dgs av RKM i Stockholms, Sédermanlands, Uppsala, Vastmanlands, Orebro och Ostergdtlands
Ian. MALAB &r Trafikorganisator fér den regionala tagtrafiken i Méalardalsomradet. SJ &r
Jarnvagsfoéretag och bedriver den regionala tagtrafiken dels genom trafikavtal med MALAB men dven
kommersiellt.

YTTRANDE FRAN LINDESBERGS KOMMUN

Arendebeskrivning
Fran Trafikverket har inkommit skrivelse rérande samrad om Jarnvagsnatsbeskrivning (JNB) 2019 och
planeringstider for tilldelningsprocessen.

Lindesbergs kommun har i egenskap av infrastukturférvaltare (Omlastning Stora) erbjudits
mojligheten att yttra sig 6ver Trafikverkets forslag pa Jarnvagsnatsbeskrivning mm infér 2019. |
uppdraget ligger en skyldighet att samrada med berdrda parter om beskrivningens innehall.
Dessutom ska infrastrukturforvaltarna samarbeta sa att vissa datum i tilldelningsprocessen ar
gemensamma for de berdrda infrastukturférvaltarna (JvSFS 2005: 1)

Samradstiden inleddes 2017-09-30 och l6per till och med den 31 oktober i ar. Trafikverket 6nskar
svar pa samradet senast den 31 oktober i ar.

Arendets beredning

Naringslivsavdelningen, som handlagger arenden som berér kommunens Infrastrukturférvaltning,
har tagit del av forslaget till kommande Jarnvagsnatsbeskrivning ar 2019 samt de planeringstider for
tilldelningsprocessen som foreslas.

Den JNB Som Trafikverket féreslar beror till stor del den infrastuktur som Trafikverket ar huvudman
for. Vad géller de infrastrukturférvaltare som antingen ar foretags- eller kommunbaserade sa ar det
endast en mindre del av handlingen som ar aktuell.

Vissa kontakter har tagits med privata infrastrukturférvaltare inom kommunen for att ta del av deras
installning till forslaget.
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Forvaltningens standpunkt/motivering till beslutet
Forvaltningen har tagit del av forslaget och har inget att invdanda mot den aktuella skrivningen.

Foreslar darfor att detta yttrande far utgéra kommunens svar i samradsarendet.

Trafikverkets kommentar

Ovanstaende text dr av inledande och presenterande karaktdr ddrav avstar Trafikverket att
kommentera.

Synpunkter svara att harleda till samradsunderlaget

YTTRANDE FRAN GREEN CARGO

Vi onskar dven lyfta fram fragor rérande jarnvagens sidosystem. Jarnvagens sidosystem ar
huvudsakligen uppstéllningsspar i anslutning till verkstader, uppstallningsspar for persontrafik i
narhet till de storre flodenas andpunkter, uppstallningsspar for godstrafik i narhet av
rangerbangardar och bangardar med stora floden, kombiterminaler, frilastspar med tillhérande
last/lossningsytor, hamnar samt kommunala och privatdgda industrispar.

Green Cargo har efterlyst Trafikverket syn pa vilket ansvar verket har for sidosystemet. Svaren har
uteblivit och vi forvantar oss att detta ska belysas i JNB. Historiskt har Banverket utrett
Rikskombiterminaler och strategiska hamnar, det med syftet att dessa strategiska sidosystem skulle
kopplas ihop med ratt kapacitet i form av anslutande infrastruktur fér att mojliggora stora floden.
Banverket landade aldrig dessa tva utredningar och darmed har det vuxit fram en diversifierad
marknad med privata och kommunala bolag. Till viss del rader en 6veretablering bade for
kombiterminaler och hamnar. Vi anser samtidigt att det finns ett fortsatt behov av att peka ut
strategiska noder och ansluta dessa med ratt kapacitet i form av infrastruktur. Detta synsatt stammer
dven med Godstransportdelegationens slutsatser i SOU-2004/76.
http://www.regeringen.se/contentassets/89e5dea2e52c4eb4b4018d2743319e07/las-och-ladda-ner-
godstransporter---noder-och-lankar-i-samspel-sou-200476-del-a

En annan viktig forutsattning for transporter av godsvagnar — nationellt och internationellt - ar
tillgangen till sa kallade frilastomraden dar godstransportkdpare eller deras kunder sjalva kan
ombesorja lastning och lossning av gods. Det handlar om gods som inte ar enhetslaster eller med ett
annat ord inte kombitransporter. Trafikverket har pa senare ar inte haft nagon klar inriktning pa hur
dessa frilastplatser skall hanteras. Det har fatt till féljd att vissa regioner pa handlaggarniva stangt
frilastomraden och istdllet hanvisat godset till narliggande hamnar eller kombiterminaler.
Motiveringen har varit att Trafikverket inte skall konkurrera med privata investerare. Foljden av detta
har blivit minskade transporter pa jarnvag genom hojda kostnader och dven i praktiken da omojligt
att anordna effektiva transportlésningar med jarnvag.

Om Banverket tappade bort den strategiska fragan rorande hamnar och kombiterminaler sa ar det
dnnu inte for sent att hantera frilaster. Trafikverket skall som vi ser det vara forutsattningsskapande
och med det menar vi att Trafikverket skall tillhandahalla frilaster med kostnader enligt
marginalkostnadsprincipen medan marknadens aktérer skall sta for driften pa kommersiella grunder.


http://www.regeringen.se/contentassets/89e5dea2e52c4eb4b4018d2743319e07/las-och-ladda-ner-godstransporter---noder-och-lankar-i-samspel-sou-200476-del-a
http://www.regeringen.se/contentassets/89e5dea2e52c4eb4b4018d2743319e07/las-och-ladda-ner-godstransporter---noder-och-lankar-i-samspel-sou-200476-del-a
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Vagnslasttransporter till/fran frilaster fungerar genom att jarnvagsforetagen transporter vagnar
till/fran dessa platser medan kunderna sjélva lastar om mellan lastbil och jarnvag.

3.5 Infrastrukturens tillganglighet.

Trafikverket kraver att jarnvagsféretagen anpassar sin ansokan till banarbeten angivna i JNB.
Jarnvagsforetagen ombeds sedan att lamna synpunkter pa utkast till ny tagplan. Green Cargo har
hittills inte en enda gang haft samtliga tag konstruerade, eller ens med, i utkastet. Vi tvingas lamna
synpunkter pa tag och trafikupplagg som vi inte ser, med daliga tidtabeller, tvister och dndringar
ad hoc som foljd. Vi anser att det ar ett rimligt krav att Trafikverket far ordning pa sin
kapacitetstilldelningsprocess.

Synpunkter pa specifika banor/strak och noder
Rangerbangardarna for import och export

Det ar av hogsta vikt att rangerbangardarna underhalls och far de reinvesteringar som behdvs for att
dessa ska fungera battre. |dag ar driftsstorningar i rangerbangardarna i Malmo och Géteborg mycket
vanliga och det slar mot Sveriges konkurrenskraft som industri- och handelsnation. Med slitna
sparsystem, vaxlar, kontaktledningar och stallverk bor detta leda till prioriterade insatser pa berérda
bangardar, som &r livsviktiga for import och export.

Bilaga 3G

Servicefénster — har for forsta gangen lagts ut mera frekvent i tagplan T17 och man kan se att detta
nu skapar stora problem for framforallt den langa godstagstrafiken som fatt kraftigt forlangda
gangtider eller flyttade lagen flera timmar. Med en allt stérre del av banan som har servicefonster
befarar Green Cargo att den langvaga godstagstrafiken far &n svarare att uppréatthalla
konkurrenskraften gentemot andra trafikslag. Det galler inte minst Green Cargo vagnslastsystem som
ar beroende av effektiva anslutningar i hubbarna for att fungera. Green Cargo valkomnar banarbeten
men de maste ha en hog utnyttjandegrad, 95% torde vara ett adekvat mal. Vi dr tveksamma till att
servicefénster ar ratt metod for att uppna en effektiv anvandning av befintlig kapacitet.

Precisering av 6vriga storre arbeten pa dvriga regioner maste goéras som Ostra regionen gjort, d.v.s.
med veckor och preliminéara tider for att man ska kunna bilda sig en uppfattning om arbetets
inverkan pa tagplan. Etapplaner med flera ars framfoérhallning maste efterstravas. Dessa ar sedan en
forutsattning i tagplaneprocessen.

Bilaga 6 B — Orsakskoder

1.1 Inledning
Vi anser att TRV bér medverka i en storre omfattning, samt ha ett stérre ansvar till att niva 3
uppdateras, i forsta hand vid hdandelser pa linjen genom att kontakta foraren.

1.3 Principer for anvandande vid merférseningar
Green Cargo AB anser att tagledare/tagklarerare dven ska efterstrdava en rapportering pa niva tre,
férutom niva 1 och 2.

- Undantag
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FOI-koder med niva 3 bor tillampas for invantande forbindelser och omlopp i syfte for forenklad
uppfoéljning samt férbattrat informationsmaterial i system Har&Nu.

YTTRANDE FRAN SORMLANDS KOLLEKTIVTRAFIKMYNDIGHET

Sérmland ar i hog grad beroende av goda kommunikationer till omkringliggande lan. De storsta
pendlingsfléddena aterfinns mellan S6dermanlands och Stockholms l1an med 20 000 arbetspendlare.
Forbindelserna fran och till Stockholms 1&n, men dven andra grannlan, har ocksa stor betydelse for
affarsresor, och darmed naringslivet, samt resor i fritiden.

Sérmlands kollektivtrafikmyndighet har darfor stora ataganden i den regionala och lokala tagtrafiken.
Detta sker bland annat via trafikavtal som forvaltas av MALAB resp. Stockholms lans landstings
trafikforvaltning, men dven genom mer langsiktiga ataganden med syfte att ytterligare forbattra
regionaltrafik med tag och darmed skapa en stabil grund for fortsatt utveckling och balans pa arbets-
och bostadsmarknaden i Méalardalen. Som exempel kan ndmnas Sérmlands borgensatagande om 1
909 miljoner kronor for nya jarnvagsfordon och medfinansieringsavtal med staten for Citybanan
uppgaende till cirka 727 miljoner kronor.

Vi efterstravar i grunden en for resenarerna enkel och over tid stabil tidtabell. For
Malardalsregionens (och dven manga andra regioners) tagtrafik har dock utvecklingen gatt at
motsatt hall. | Sérmland géller det framst, men inte enbart, regionaltagen Stockholm-Katrineholm-
Hallsberg (S6rmlandspilen) och Gnestapendeln Sodertilje C-Gnesta. Till kommande ars tagplan T18
blir det aterigen forsamringar néar vi inte langre kan anpassa avgangarna till av arbetspendlarna
efterfragade tider vilket redan har lett till reaktioner fran vara resenarer. Dessutom tvingas vi till
ytterligare anpassningar till fjarrtagstrafiken med olika tidtabeller fér ett och samma tag beroende pa
veckodag. Hela trafiksystemet, inklusive anslutningsresorna, kommer att uppfattas som mindre
attraktivt for resenaren, en utveckling som gar rakt emot nationella och regionala mal.

Mot bakgrund av denna kortfattade problembeskrivning vill Sormlands kollektivtrafikmyndighet
sarskilt framféra nedanstaende synpunkter géllande samradsversionen av Jarnvagsnatsbeskrivningen
2019. For dvrigt hanvisar vi till MALAB:s yttrande.

Punkt 2.3.3. Ramavtal

Vi anser att Ramavtal kan utgora ett av verktygen for att langsiktigt sdkerstalla en robust tidtabell och
darmed skapa en forutsagbarhet inte bara for resenarerna utan dven for jarnvagsforetagen. Se dven
kommentarer punkt 4.4., Tilldelningsprocessen.

Punkt 4.4. Tilldelningsprocessen

Ramvillkoren har férdndrats markant sedan avregleringen fatt effekt med kraftigt 6kat trafikarbete
pa exempelvis Vastra stambanan som féljd. Ocksa Transportstyrelsen har pekat pa brister i
kapacitetstilldelningen som behdéver atgardas. Vi delar denna kritik. Nuvarande prioriteringskriterier
kan teoretiskt tranga undan all regional- och pendeltagstrafik vilket tydligt visar att det finns ett stort
behov av att vidareutveckla tilldelningsprocessen i allmanhet och prioriteringskriterierna i synnerhet.
Vill vi darfor annu en gang understryka vikten av att Trafikverket snarast bér inleda en dialog kring
utvecklingen av processen dar samhallsnyttan ses i ett bredare perspektiv och dar stérre hansyn tas
till dagliga pendlare samt hela kollektivtrafiksystemet med dess anslutningar.
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Mer konkret, och med anledning av T 18:s utfall, vill vi ocksa framfora att vi anser det som orimligt
att taglagen som enbart ansoks for enstaka dagar tvingar fram anpassningar for tag som planeras
dagligen eller mandag-fredag. Detta leder till olika tidtabeller fér ett och samma tag, beroende pa
veckodag, vilket ar negativt for resenarer och planeringen fér anslutande trafik. Det kan ocksa ses
som ett mer konkret exempel pa prioriteringskriteriernas negativa effekter for
kollektivtrafiksystemet. Identifieringsvillkoren fér definition av prioriteringskategori (punkt 3.3. i
bilaga 4B) bor darfor kompletteras med uppgift om gangdagar.

Ramavtal eller ett system med fordefinierade kanaler utgoér andra, mer kraftfulla verktyg med syfte
att na langsiktighet och ett mer effektivt kapacitetsutnyttjande och bor ingé i en mer generell analys
av mojliga framtida verktyg i tilldelningsprocessen.

YTTRANDE FRAN TRAFIKFORVALTNINGEN INOM STOCKHOLMS LANS LANDSTING (SLL)

Takbeloppet for ersattning for merkostnader pa 40 MSEK under bor vasentligt hojas eller tas bort.

Tilldelning av kapacitet

Kapacitetstilldelningens kriterier och dess principer bor utvecklas dar samhallsnyttan ses i ett bredare
perspektiv, dar stérre hansyn tas till hela kollektivtrafiksystemet och dess anslutningar. Det ar viktigt
att tidsfaktorn for resor till och fran arbete (arbetspendling) far en uppgradering av vardet
motsvarande eller hogre an for affarsresor. Nuvarande vardering kan fa som konsekvens att
fjarrtrafik kan sla undan regional- och lokaltrafik. Tag med 6verviagande dagliga pendlare bor ges
storre prioritering och hogre vardering i jamforelse med tag med stor andel sdllanresenarer. Dagliga
pendlare dr mer sarbara for daliga taglagen och forlangda restider i jamforelse med resenédrer som
reser mer sallan.

Taglagen som enbart ansoks for enstaka veckodagar, eller mycket korta perioder och tvingar fram
anpassningar for tag som planeras dagligen eller mandag fredag ar olyckligt. Tag som ansoks for
enstaka dagar bor darfor ha en lagre prioritet an tag som trafikerar mandag - fredag eller dagligen.
Annars kan detta leda till olika tidtabeller for ett och samma tag, vilket ar negativt for resenarer och
planeringen for anslutande trafik.

En fortsatt 6versyn av prioriteringskriterierna kan utgora en del i ett sadant arbete. Ramavtal eller ett
system med fordefinierade kanaler utgdr andra, mer kraftfulla, verktyg med syfte att na langsiktighet
och ett mer effektivt kapacitetsutnyttjande. Ett sddant system kan for 6vrigt ocksa gynna
snabbtagens framkomlighet.

Vi saknar en vardering av associationer med andra trafikslag dn tag. For ett pendeltagssystem som &r
en del av ett kollektivtrafiksystem ar anslutande busstrafik viktig. Om exempelvis den taktfasta
tidtabellen bryts, kan det innebara att bussanslutningarna inte kan hallas. Alternativt kan det
innebdra att bussarna maste forskjutas, vilket medfor avsevarda kostnader om detta sker i
dimensionerande tidsavsnitt och forskjutningarna innebaér att fler bussar maste Sattas in.

Vi saknar vidare en vardering av vilka alternativa transportlosningar som star till buds och
kostnaderna for dessa i de situationer dar ett tagldge maste strykas. Om det inte finns nagon
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alternativ mojlighet att 16sa transportuppgiften borde taglaget paféras ett hogre varde jamfért med
ett dar alternativ finns. Ett alternativt satt att I6sa transportuppgiften kan vara att exempelvis sla
ihop tva tag som gar ndra varandra i tid till ett, att |ata taget ga en annan vag som fortfarande
mojliggor transportuppgiften eller att ersatta taglaget med buss.

SLL efterlyser dven att TrV nara framtid utstaller ndgon form av tillganglighetsniva, som garanti, for
hela banor/banstrackningar i JNB alternativt i TRAV.

YTTRANDE FRAN KOLLEKTIVTRAFIKFORVALTNINGEN, REGION VASTMANLAND

Generellt &r var uppfattning att underhallet pa infrastrukturen maste vara av den karaktaren att
Trafikverket kan satta axellast och hastighet sa att den inte fluktuerar 6ver tid.

YTTRANDE FRAN LANSTRAFIKEN, REGION OREBRO LAN

Generellt ar var uppfattning att underhallet pa infrastrukturen maste vara av den karaktéren att
Trafikverket kan satta axellast och hastighet sa att den inte fluktuerar dver tid.

YTTRANDE FRAN JONKOPINGS LANSTRAFIK (JLT)

Till T19 kommer JLT att ta ett storre samordningsansvar inom Krésatagen. Dagens tva
Krosatagssystem (Original och Syd) ska integreras till ett gemensamt system med ett nytt
operatdrsavtal. Det &r i nuldget brist pa tagnummer fér delen inom Krdsa Original. Tagnummer
aterfinns i kommande tagplan i tre olika nummerserier vilket skapar otydlighet och gér systemet
svararbetat. Infor arbetet med T19 kommer behovet av tagnummer 6ka ytterligare och JLT ser ett
behov av att kunna sakra en storre serie av tagnummer for det fortsatta arbetet med T19.

Jonkopings Lanstrafik trafikerar strackan Nassjo - Tranas med 15 dubbelturer. Av dessa kan enbart tre
vianda i Trands. Ovriga 12 dubbelturer tvingas vanda i Boxholm vilket skapar en 6kad belastning pa
sddra stambanan mellan Tranas - Boxholm. Det har tidigare genomférts utredningar som visar pa
stor samhallsnytta med 6kad vandkapacitet i Tranas. Det vore 6nskvart att Trafikverket fortsatter
arbetet med 6kad vandkapacitet i Tranas infor kommande tagplanearbete.

Fér att kunna méjliggéra en genomgaende resa mellan Region Jénképing och Ostergétland dr det
viktigt att regionaltagstrafiken kan samordnas med korta bytestider i Tranas. JLT har aterkommande
fatt andrade ankomst och avgangstider dar bytena mellan tagsystemen forsvaras da Krosatagen
prioriteras ned framfor andra tag. | det langsiktiga perspektivet driver detta 6kade kostnader for
kollektivtrafikmyndigheten bade genom ineffektiva trafikupplagg med dven 6kad
subventioneringsgrad da resan blir mindre attraktivt for resenarer. For Trafikverket skapar detta en
okad belastning mellan Tranas och Boxholm. JLT ser att offentlig finansierad regionaltagstrafik ska
ges okad prioritering i tilldelningsprocessen for att kunna utveckla trafiken i ett kundperspektiv.
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YTTRANDE FRAN MALAB

Infrastruktur

Det ar viktigt att Trafikverket sdkerstéaller den ursprungliga standarden pa stambanorna och arbetar
intensivt med atgarder som motverkar hastighetsnedsattningar och andra skal till tillfalliga eller
langvariga nedsattningar av kapacitet. Trafikverket behéver generellt prioritera atgarder sa att
trafiken pa stambanorna kan bedrivas med ordinarie hastighet, hog kapacitet och hég punktlighet.

Tagplan 2018 har faststallts med en méangd brister for tilldelade tagldgen, inte minst pa Vastra
stambanan. Bristerna har resulterat i taglagen som negativt paverkar vara resenarer och inte minst
dagliga pendlare, brister bestar dels i taglagen som avviker mot de tidslagen som arbetspendlarna
och naringsliv efterfragar, dels innehaller stora tidpaslag som forlanger restiden for kunderna och
samtidigt 6kar produktionskostnaderna. Sammantaget hdmmar dessa brister samhallets
overgripande mal och utvecklingen av arbetsmarknadsomradet samt dverflyttningen till miljovanliga
transportlosningar.

Ett flertal brister i Tagplan 2018 gick till tvisteforhandlingar och Trafikverket forklarade del av
infrastrukturen for 6verbelastad. Bristerna i infrastrukturen finns sedan manga ar tillbaka och
trangseln kommer sannolikt fortsatta oka ytterligare de ndrmaste aren. Det ar darfor viktigt att
Trafikverket forcerar kapacitetshdjande atgarder pa Vastra stambanan for att mota den trangsel som
finns pa banan och skapa battre forutsattningar for att bedriva den trafik som marknaden
efterfragar. Atgarder i infrastrukturen, som medger kortare intervall mellan tag fran 5 till 3 min samt
ytterligare forbigangsspar, ar nagra atgarder pa Vastra stambanan som tidsmaéssigt bor forceras och
prioriteras av Trafikverket.

Tilldelning av kapacitet

Med erfarenhet fran tagplaneprocessen de senaste aren, behéver Trafikverket tidigare under
planeringsprocessen lagga fram konstruktiva forslag till I6sningar for taglagen som ligger i konflikt.
Med kreativa l6sningar i tidigt skede underlattas planeringen och battre helhetslésningar kan
sannolikt skapas, jamfért med beredning och presentation av I6sningar under tvisteférhandlingar.

Kapacitetstilldelningens kriterier och dess prioriteringsprinciper bor utvecklas dar samhallsnyttan ses
i ett bredare perspektiv och dar stérre hansyn tas till hela kollektivtrafiksystemet och dess
anslutningar. Det ar viktigt att tidsfaktorn for resor till och fran arbete (arbetspendling) far en
uppgradering av vardet motsvarande eller hégre an for affarsresor. Nuvarande vardering kan fa till
konsekvens att fjarrtrafik kan sla undan regional och lokal tagtrafik. Tdg med manga dagliga pendlare
bor ges storre prioritering och hogre vardering i jamforelse med tag med stor andel sallanresenérer.
Dagliga pendlare dr mer sarbara for daliga taglagen och forlangda restider i jamforelse med resenérer
som reser mer sallan. Vi vill darfér annu en gadng understryka vikten av att Trafikverket snarast bor
inleda en 6versyn av prioriteringskriterierna samt dialog kring utvecklingen av processen dar
samhallsnyttan ses i ett bredare perspektiv och dar storre hansyn tas till dagliga pendlare samt hela
kollektivtrafiksystemet med dess anslutningar.

Taglagen som enbart ansoks for enstaka veckodagar, eller mycket korta perioder och tvingar fram
anpassningar for tag som planeras dagligen eller mandag-fredag ar olyckligt. Tag som ansoks for
enstaka dagar bor darfoér ha en lagre prioritet an tag som trafikerar mandag - fredag eller dagligen.
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Annars kan detta leda till olika tidtabeller for ett och samma tag vilket ar negativt for resenérer och
planeringen for anslutande trafik.

Den faststallda tagplanen for Tagplan 2018 har bekréftat att nuvarande sparkapacitet pa Vastra
stambanan i hogtrafik inte medger en blandning av pendeltag, snabbtag, regionaltag 6vriga
fjarrgdende persontag samt godstag. Det bor darfor overvagas att styra godstagen till tid utanfor
persontrafikens hogtrafiktid fram till dess att kapacitetshéjande atgarder har genomforts.

Ett system med fordefinierade taglageskanaler bor provas pa de banor dar sparkapaciteten
understiger efterfragat trafikutbud och déar prioriteringskriterierna inte bidrar till effektivt
kapacitetsutnyttjande utan snarare resulterar i undantrangningseffekter. Fordefinierade taglagen ses
som ett verktyg att na ett mer effektivt kapacitetsutnyttjande och bor inga i en analys av
tilldelningsprocessen. Trafikverket bor skyndsamt paborja ett utredningsarbete for en sddan
planeringsldsning.

Ramavtal

Om ramavtal kan bidra till att skapa battre forutsagbarhet och stabilitet for trafiken och dess kunder,
s& anser MALAB att Trafikverket bér inleda processer som méjliggdr tecknandet av ramavtal fér den
regionala tagtrafiken i Malardalen.

YTTRANDE FRAN VASTTRAFIK

Bilaga 3(G)C
Visttrafik anser att Trafikverket behover skapa mojligheter att bevaka stationerna Horred och Jarpas,
i syfte att underlatta mojligheter till framtida trafikupplagg pa berorda jarnvagsstrackor.

Trafikverkets kommentar

Ovanstdende synpunkter dr svdra att hdrleda till samrddsunderlaget Jarnvdgsndtsbeskrivning 2019
och kommer ddrmed att 6verldmnas till pagaende kunddialog for vidare beredning.

Kapitel 3 — Infrastruktur

Avsnitt 3.4 Trafikrestriktioner

YTTRANDE FRAN GREEN CARGO

3.4 Trafikrestriktioner

Trafikverket har inte fullstandig kunskap om JF olika lok och dess dragkraftsformaga. Detta ar en
fraga som har diskuterats i omgangar och ar 16st enligt var uppfattning. Vi har sedan tiotalet ar
reglerat fragan i TRAV, olyckligt med en formulering i INB som ater skulle kunna skapa otydligheter i
det operativa arbetet. Vi foreslar att tillagget i JINB 2019 stryks och texten fran tidigare ar behalls.

Stryk saledes denna text:

Trafikverket kan alltid fatta beslut om generella begransningar av vagnvikten for alla jarnvagsforetag
inom geografiska omraden nar jarnvagsforetagens egna begransningar inte bedéms vara tillrackliga.
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Trafikverkets kommentar

Trafikverket behdver ha en mojlighet att begrdnsa vagnsvikten ndr problem vdntas uppsta eller
uppstdar. Dragkraftsformdgan dr endast relevant ndr vagnsviktsbegrdnsningar gors pa grund av
sparhalka. For samtliga vriga orsaker sdsom befarat ras, oversvamning eller liknande dr det
tagets totala vikt som dr avgoérande om transporten kan genomforas eller inte.

Av ovanstdende text har Trafikverket inte for avsikt att dndra i texten som Green Cargo onskar.
Trafikverket anser inte att denna punkt pdverkas av dndringen i forhéllande till tidigare text.

Avsnitt 3.4.1.1 Strackor med séarskilda forutsattningar

YTTRANDE FRAN VASTTRAFIK

3.4.1.1 Strackor med sarskilda forutsattning

TRV behéver fértydliga om det finns ndgon restriktion fér bandel 652 Oxnered-Herrljunga. | kap
3.4.1.1 finns bandel 652 med i en tabell med bana/stracka med sarskilda forutsattningar for
trafikering. Men i samma stycke finns sedan ingen beskrivning av vilken restriktion som galler for
bandel 652, vilket det gor for samtliga andra bandelar i tabellen.

Bandel 711 Sandhem -- (Na&ssj0)

Pa strackan Sandhem Mullsjo, km 25+271 - 38+036, ar hastigheten nedsatt till 140 km/h.
Trafikverkets malsattning bor vara att skapa en tidtabell som medger anslutningar i bade Falképing
och Néssjo.

Trafikverkets kommentar

Bandel 652 stryks ur tabellen, da det inte finns ndgon beskrivning av eventuella restriktioner pd
denna bandel i texten nedanfor. For ndrvarande rader forvisso restriktioner (sth 50) for loktag pd
stréickan Hdkantorp — Oxnered. Dessa restriktioner genomgdr dock en 6versyn just nu, och
forvdntas inom kort att justeras. Anldggningen dr medtagen, varfor nedsatt hastighet for tyngre tag
ar en nodvdandighet fram till dess att spdrbyte dr genomfort (i nuldget planerat till 2020), men
nedsdttningen bor vara utformad pa ett for anldiggningen mer relevant sdtt dn den dr i nuldget. Ett
avvikelsemeddelande till JNB 2018 och 2019 kommer sG@ smaningom att ga ut ddr dessa restriktioner

fortydligas.

Nir det galler bandel 711, kommer Trafikverket att strdva efter att tillmotesga Visttrafiks onskemdl,
och hyser gott hopp att lyckas.

YTTRANDE FRAN KOLLEKTIVTRAFIKFORVALTNINGEN, REGION VASTMANLAND

3.4.1.1 Strackor med sarskilda forutsattningar

Bana/stracka med sarskilda forutsattningar for trafikering

Vi patalar liksom i vart svar foregdende ar gallande JNB 2018 att en mer detaljerad information
efterlyses, sa att det framgar sedan nar begransningar gallande axellast och hastighet géller, dvs om
den ar upptagen i tidigare JNB for aktuell stracka. Likval sa bor dven tidigare varden for axellast och
hastighet framga for bana/stracka.
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YTTRANDE FRAN LANSTRAFIKEN, REGION OREBRO LAN

3.4.1.1 Strackor med sarskilda forutsattningar

Bana/stracka med sarskilda férutsattningar for trafikering

Vi patalar liksom i vart svar féregaende ar géllande JNB 2018 att en mer detaljerad information
efterlyses, sa att det framgar sedan nar begransningar géllande axellast och hastighet géller, dvs om
den &r upptagen i tidigare INB for aktuell stracka. Likval sa bor dven tidigare varden for axellast och
hastighet framga for bana/stracka.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar pdminnelsen om énskemdlet att det fortydligas vilka nedsdttningar som dr
nytillkomna i aktuell JNB. Vi inser ocksa att det dr information som underldttar forstdelsen for den
som ldaser. DG JNB ska beskriva forutsdttningarna under just ett trafikeringsar, anser dock
Trafikverket att den informationen inte ska finnas ddr. Ddremot kommer vi att strdva efter att vid
de ovriga informationstillfdllen som finns runt JNB (framforallt JNB-dagen och risksamrddet)
framhdva de fordndringar som har gjorts sedan tidigare JNB.

Avsnitt 3.5 Infrastrukturens tillganglighet

YTTRANDE FRAN MTR NORDIC AB

Kap 3, avsnitt 3.5 Infrastrukturens tillganglighet

Kriteriet A1 “mer dn 3 dygn” bor justeras till “7mer &n 2 dygn”.

YTTRANDE FRAN TRAFIKFORVALTNINGEN INOM STOCKHOLMS LANS LANDSTING (SLL)

Avsnitt 3.5 Infrastrukturens tillgdnglighet
Kriteriet A1 ”“mer an 3 dygn” bor justeras till ’7mer an 2 dygn”.

Trafikverkets kommentar

Med anledning av att den delegerade akten EU 2017/2075 ersdtter Bilaga VII till SERA- direktivet
EU 2012/34 som publicerades den 14 november och ddrmed vinner laga kraft 4 december 2017. Dir
beskrivs bland annat hur infrastrukturférvaltare ska hantera restriktioner i samrdad med branschen.
Utifran beslutet ser Trafikverket att fordndringar mdste goras i dagens process och bland annat
hantering av PSB. Detta kommer att hanteras via avvikelsemeddelande for JNB 2019. Beslutet
genererar dven behov av fordndringar i Tilldelningsprocessen for T20 samt T21.

Med anledning av detta sG avser Trafikverket inte att gora foreslagen fordndringar av kriteriet A1.
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Kapitel 4 — Tilldelning av kapacitet

YTTRANDE FRAN REAL RAIL SWEDEN AB

Infor tagplan T18 sa var Trafikverkets avsikt att pa ett battre satt tillgodose de langvéga tagens behov
av konkurrenskraftiga tidtabeller genom att skapa godskorridorer for langvédga tag. Detta blev inte av
vilket vi starkt beklagar. Vi hoppas att man i arbetet med tagplan T19 pa nytt tar sig an detta problem
genom att 6ka fokus pa framforallt langvaga godstag och de problem som finns for dessa att fa
optimala tidtabeller.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket har som ambition infor arbetet med tilldelningsprocessen T19 i samrdd med berérda
jarnvdgsforetag ta fram informella nationella godstagskorridorer for delar av den langvdga
godstdagstrafiken.

Avsnitt 4.2.2 Ad hoc-ansdkan

YTTRANDE FRAN SVENSKA TAGKOMPANIET AB

4.2.2 Ad hoc-ansdkan

Under rubriken “riktlinjer for ad hoc-ans6kan” anges att “ansokningar med kort varsel, orsakade av
storning, ska kompletteras med begaran om fortur”. Detta forfarande anser vi ar att betrakta som
omotiverat dubbelarbete samt att det regelmassigt riskerar att ytterligare forsena processen.

Trafikverkets kommentar

Fortursansokan dr viktig bade for att sdkerstdlla att hanteringen med "Forst in, forst ut” inte bryts
pa grund av drenden som inte har giltiga skal till det, samt for att belysa for Planering att ett drende
av den typen har inkommit och att det mdste prioriteras, for att sakerstdlla att det inte blir
liggandes.

"Storning" dr dessutom ett tolkningsbart begrepp och ddrfor behovs fortydligandet om det sdrskilda
drendets storning till Nationell Samordnare.

Processen blir inte forsenad eftersom drendet alltid kan skickas in forst och fortursansékan ddrefter.
Ddremot sd kan hanteringen pdskyndas da vikten av hanteringen fortydligas av fortursansékan.

Trafikverket anser ddrfor att det extraarbete som det hdr innebdr inte dr onodigt dubbelarbete samt
att hanteringen inte forsenar processen utan forbdttrar den.

Avsnitt 4.3.3 Kapacitetsforutsattningar

YTTRANDE FRAN TRAFIKFORVALTNINGEN INOM STOCKHOLMS LANS LANDSTING (SLL)

Riktlinjen, Tathet mellan tag, brukar presenteras i samband med JNB och bér inga i JNB under kapitel
4, da det har styrande inverkan pa hur trafiken planeras.
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YTTRANDE FRAN MTR NORDIC AB

Kap 4, Tathet mellan tag
Denna riktlinje brukar presenteras i samband med JNB. MTR anser att den skall ingd i JNB under
kapitel 4.

Trafikverkets kommentar

JNB har en grundstruktur och det finns faststdllda kriterier for vad som ska ingda i JNB. Riktlinje
Tdthet mellan tdg kan med anledning av dessa inte publiceras i JNB kapitel 4. Trafikverkets avser
dock att i samband med publiceringen av JNB dven redovisa Tdthet mellan tdg 1 ett sdrskilt
dokument.

Avsnitt 4.3.3.3 Trangsektorsplaner

YTTRANDE FRAN VASTTRAFIK

4.3.3.3 Trangsektorsplaner
Kommer det att publiceras en kanalmall for trangsektorsplan fér Goteborg? (likt den som finns i JNB
2018 pa hemsidan under rubriken Ovriga dokument).

Trafikverkets kommentar
Trafikverket kommer att ta fram samt publicera motsvarande material fér 2019.

Kapitel 5 - Tjanster
Avsnitt 5.3.1 Tilltrade till spar vid anlaggningar for tjanster

YTTRANDE FRAN MTR NORDIC AB

Kap 5, avsnitt 5.3.1.4 Uppstallning pa sidospar
Information om av TrV tillhandahallen niva for snérojning saknas. Referens till 5.3.1.2, avsnitt
Tilltrade till lastplats, dar det tydligt framgar.

YTTRANDE FRAN TRAFIKFORVALTNINGEN INOM STOCKHOLMS LANS LANDSTING (SLL)

Avsnitt 5.3.1.4 Uppstallning pa sidospar
Information om av TrV tillhandahallen niva for snérdjning saknas och bor kompletteras. Referens till
5.3.1.2, avsnitt Tilltrade till lastplats, dar det tydligt framgar.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket ansvarar for att den infrastruktur som vi forvaltar snordjs och kan trafikeras 1 enlighet
med avtalade tjdnster. Gdllande tjdnsten “Tilltrdde till lastplats” sG@ ndmns snordjning sdarskilt, med
anledning av att den rojda snon kan komma att ldggas inom omrddet for den avtalade tjdnsten.
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Avsnitt 5.4.3 Tjanster som gaéller specialtransporter och farligt gods

YTTRANDE FRAN GREEN CARGO

5.4.3 Tjanster som géller Specialtransporter och farligt gods
Tillagd typ av specialtransport:

"- ar sarskilt effektkravande, d.v.s. har en vagnvikt pa mer an 2400ton och har 3 lok eller fler (med
uppfalld stromavtagare)”

Definieras som ”-effektkravande transporter”

Green Cargo haller med om att 3 lok med uppféalld stromavtagare bor hanteras eftersom upptrycket
med 3 lok pa vissa strackor riskerar kontaktledningsskador, men det bor fortsatt hanteras via
linjeboken. Trafikverket ansvarar bara for vagnvikten med avseende pa tidtabeller och det hanteras i
tagplaneprocessen, dar ska dven fragan om effektuttag hanteras. Vagnvikt ska saledes inte hanteras
som specialtransport da det ar en fraga om dragkraftformaga och i de fallen ar utanfor Trafikverkets
ansvar.

Det finns ingen beskrivning for Trafikverkets nya process nar transporttillstand kommer att medfélja
anpassad tidtabell samt hur operativa, tillfalliga transporttillstand ska anstkas.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar for ert engagemang 1 arbetet att forbdttra JNB. Vi uppfattar er synpunkt som
flerdelad. Linjeboken beskriver de stréckor ddr fler lok dn tva@ med uppfillda strémavtagare inte far
framféras. Den restriktion som beskrivs i avsnitt 5.4.3 dr kombinationen av framforandet av flera
lok och en hég vagnvikt, vilket sammantaget krdver ett stort effektuttag. For att leverera en robust
tidtabell och en sdkert framforande krdver ett sGdant tagldge bdde en utredning gdllande
infrastrukturens mdjligheter och en sdrskild trafikledning i det operativa ldget. Texten i JNB 5.4.3
kvarstdar och vi fortsdtter med nuvarande arbetssditt.

Gdllande kommentaren om att den nya processen inte beskrivs, sG avser vi att gora ett tilldgg for att
tydliggora detta.

Kapitel 6 — Avgifter

YTTRANDE FRAN GREEN CARGO

Green Cargo har under tiotalet ar reserverat sig mot de kraftiga banavgiftshéjningarna som
Trafikverket genomfort och fortsatter att genomfora. Bara att konstatera att vi talat fér dova 6ron
och att de uttalade politiska malen med flytt av transporter fran vag till jarnvag och sjo pa intet satt
stodjs av Trafikverket banavgiftsuttag. Trafikverket medverkar pa ett satt sa att klimatmalen och ett
fossilfritt Sverige 2030 inte kommer att nas.

| JNB 2019 ombalanseras banavgifter sa att slitage tar en storre andel dn avgifter rérande kapacitet.
Kraftiga hojningar rérande bruttotonkm medan taglagesavgifter och passageavgifter far en blygsam
hojning. Detta slar mot godstrafiken medan resandetagen far en relativt mindre hojning. Avsaknaden
av differentiering pa avgifter knutet till den kvalitet olika jarnvagsforetag erhaller lyser med sin totala
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franvaro. Forslaget ar att differentiering sker pa tilldelad kapacitet méatt som tidspaslag (”skogstid”)
gentemot nettogangtid.

Trafikverkets kommentar

Trafikverkets uttag av banavgifter sker inom ramen for de regler som jarnvdgslagen (2004:519) och
kommissionens genomforandeférordning (EU) 2015/909 ger.

Med de nivder som banavgifterna historiskt har haft i Sverige har det varit nédvdndigt att hoja
avgifterna for att anpassa dem till reglerade miniminivéer. Green Cargo har rdtt i att en sGdan
anpassning inte stodjer klimatmdlen, och det forhdllandet har Trafikverket oppet redovisat 1
sammanhang dir vi haft anledning att gora sd. Vi har ocksa pekat pd andra mekanismer som
regelverket medger och som syftar till kan motverka de negativa effekterna av hojda banavgifter.
Det dr emellertid inte upp till Trafikverket att besluta om sGdana atgdrder.

Trafikverket har overvdgt att koppla banavgifter till tadgldgeskvalitet, exempelvis forekomst av
skogstid. Det skedde senast i ett regeringsuppdrag som Trafikverket redovisade den 24 februari 2017
(TRV 2017:033).

YTTRANDE FRAN SORMLANDS KOLLEKTIVTRAFIKMYNDIGHET

Punkt 6. Avgifter

Vi anser att hojningen av taglagesavgifterna ar orimlig da fortfarande inga storre forbattringar i
infrastrukturen har genomforts. Det blir ddrmed omojligt att genom 6kat produktivitet kompensera
for de 6kade kostnaderna, tvartom riskerar férandringarna enligt beskrivningarna ovan leda till
forsamrad trafikekonomi.

Nar det géller passageavgiften valkomnar vi forandringen séder om Stockholm och slopandet av
omrade I.

Trafikverkets kommentar

Hojningen av Tagliage Hég — avgiftsnivdn pa de mest vdlfrekventerade straken — dr 2,5 procent.
Hojningen av Tagldage Mellan dr 4 procent och Tagldge Bas dr 10 procent.

Banavgifterna anvdnds for att finansiera drift och underhdll av jarnvdgsinfrastrukturen.
Trafikverket har i faststdlld nationell plan for transportinfrastrukturen rdaknat med att
banavgifterna ska inbringa vissa intdkter. Om dessa skulle utebli minskar utrymmet for att
vidmakthdalla infrastrukturen. Dérfor dr det angeldget att avgifterna sdtts sa att de i planen
berdknade intdkterna kan inbringas.

Avsnitt 6.1 Avgiftsprinciper

YTTRANDE FRAN GREEN CARGO

6.1 Avgiftsprinciper

| stycke 4 star att alla avgifter ska betalas om kapaciteten inte anvdnds och inte har avbokats. Vi utgar
dock fran att sparavgiften ar undantagen. Det vore anmarkningsvart att begara att sparavgift ska
betalas da inte nagot slitage uppstatt i det laget.
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Trafikverkets kommentar

I det stycke Green Cargo refererar till sG hdnvisar Trafikverket till avsnitt 6.4 ddr bokningsavgiften
behandlas. I tabell 6.19 i avsnitt 6.4 framgar att bokningsavgiften berdknas som andel av
taglagesavgiften.

Avsnitt 6.3.1 Avgiftssystem

YTTRANDE FRAN TRANSDEV SVERIGE AB/SNALLTAGET

Kapitel 6.3.1 Minimipaket av tilltradestjanster

Trafikverket gor gallande att man avser att kraftigt hoja stora delar av kostnadsmassan for att
bedriva trafik pa statens sparanldggning i och med foreslagna hojningar for spar- och taglagesavgifter
fran Tagplan 2019.

De foreslagna hojningarna (Over 6% for sparavgift persontrafik och likaledes upp till 10% for
taglagesavgifterna jamfort med avgifterna i Tagplan 2018) skapar konkurrensnackdelar gentemot
andra transportslag. Den undermaliga kvaliteten/statusen pa statens sparanlaggning behover tas i
beaktande vid sa pass signifikanta kostnadsokningar, inte minst da anldggningens undermaliga status
leder till stora kvalitetsbristkostnader for oss jarnvagsforetag. Transdev Sverige AB yrkar darfor pa en
frysning av avgifterna i enlighet med nivaerna i Tagplan 2018.

Trafikverkets kommentar

Banavgifterna anvdnds for att finansiera drift och underhall av jarnvdgsinfrastrukturen.
Trafikverket har 1 faststdlld nationell plan for transportinfrastrukturen rdknat med att
banavgifterna ska inbringa vissa intdkter. Om dessa skulle utebli minskar utrymmet for att
vidmakthalla infrastrukturen. Ddrfor dr det angeldget att avgifterna sdtts sa att de i planen
berdknade intdkterna kan inbringas.

Avsnitt 6.3.1.1 Sparavgift

YTTRANDE FRAN GREEN CARGO

6.3.1.1 Sparavgift

Att sparavgiften i T-19 beraknas efter medelaxel-last dr nagot Green Cargo AB ser positivt pa, da det
pa ett battre satt speglar det slitage som transporten ger upphov till. Green Cargo AB ifragasatter
daremot den indelning av STAX-klasser samt de kraftiga prisékningar som presenteras, nagot som gor
att sparavgiften for Green Cargo AB 6kar med 17,4%. Det gor att godstrafiken anyo far sta for de
stora avgiftshojningarna i T-19 medan persontrafiken endast ar med och betalar en liten del av den
totala avgiftshojningen. Vi anser istéllet att avgiftshojningen ska forlaggas pa taglagesavgiften for att
pa sa satt skapa incitament att kdra tunga och fa tag, istallet for halvfulla och manga tag. Med den
modellen skulle kapacitet pa sparen frigoras.

Trafikverkets kommentar

Det dr korrekt att hdjningen for godstrafik dr storre dn for persontrafik. Det dr emellertid ocksa sa
att godstrafikens kostnadstdckningsgrad uppgar till ca. 70 % samtidigt som den dr avsevdrt hogre
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for persontrafiken. Detta framgdr av tabellerna 24 och 25 i Trafikverkets analysunderlag for JNB
2019 (se lank i fotnot 1 nedan).

YTTRANDE FRAN REAL RAIL SWEDEN AB

6.3.1.1 Sparavgift

Real Rail Sweden AB dr mycket bekymrade 6ver den forslagna hojda sparavgiften for godstrafik pa 39
%. Vi har ingen mojlighet att kompensera oss for hojda banavgifter genom att héja priset mot vara
transportkdpare. Hojer vi vara transportpriser sa tappar vi marknadsandelar, da vara transportkdpare
i storre utstrackning kommer kdpa vagtransporter i stillet och da féretradesvis av billigare utlandska
biltransportorer. Kombitrafik pa jarnvag konkurrerar direkt med lastbilar pa vag. Om sparavgiften
hojs med 39 % samtidigt som det sker andra avgiftshojningar i INB 2019 kommer vi pa sikt nédgas
minska tagantalet genom i hopslagning av befintliga volymer och tag.

Trafikverkets kommentar

I tabell 21 Trafikverkets analysunderlag for JNB 2019 (se ldnk i fotnot 17 nedan) framgar att
sparavgiften for godstrafik och tjdnstetdg med medelaxellast pd maximalt 10 ton hdjs med 25
procent medan ovriga spdravgifter hojs med 11 — 12 procent. Ldgger man samman fordndringarna
av samtliga banavgifter blir den procentuella h6jningen inte lika stor.

Om ett tdg som till och med Tagplan 2018 belastats med sparavgift for hogsta axellast 20 ton under
Tagplan 2019 kommer att ha en genomsnittlig axellast som overstiger 17 ton sG kommer
sparavgiften ddaremot att oka relativt mycket. En rdttvis jamforelse forutsdtter att samtliga tdg till
och med Tagplan 2018 rdtteligen rapporterat och betalat avgift motsvarande hogsta axellast 20 ton
och att dven samtliga tag fran och med Tagplan 2019 verkligen har en genomsnittlig axellast pd mer
an 17 ton.

Ett tag kan ocksG@ hamna i en hégre avgiftsnivd om medelaxellast for godstag inte kan berdknas
utifran angivna uppgifter i Opera. DG anvdnder Trafikverket namligen uppgifter om stérsta tilldtna
axellast (STAX) som avgiftsgrundande uppgift enligt vedertagen klassindelning, A — F (se tabell 6.1 1
JNB kapitel 6.2). Som framgdtt i JNB kommer da taGg med STAX overstigande 17 ton men inte 25 ton
att debiteras den ndst hogsta avgiftsnivan for sparavgift.

Avsnitt 6.3.2.2 Uppstalining
YTTRANDE FRAN MERTZ TRANSPORT AB OCH SANDAHLS GOODS & PARCEL AB
Angadende sparavgifter inom omrade A, géllande uppstéllning i kapitel 6.3.2.2;

Sparavgifterna for oss kombioperatérer inom storstadsregionerna utgér en betydande del av
kostnaderna for terminalproduktionen.

Behovet av tillgang till spar varierar beroende pa kapacitetsuttagen for terminalen, men ar av stor
betydelse for tillvaxten inom den intermodala trafiken. Trafiken pa kombiterminaler bygger pa ett

1

https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera o utreda/Samhallsekonomiskt beslutsunderlag/Regi
onoverskridande/1. Styrmedel/pm _effektbeskrivning avgifter jnb2019.pdf
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antal ankomster och avgangar per dag, saval nationella som internationella transporter. De
intermodala jarnvagstransporterna jamfors med, och bygger pa samma konkurrens delar som
lastbilstrafiken. Om transport sker med jarnvag ska det ta ungefar samma tid som en reguljar
lastbilstransport, och uppfylla kraven fér leverans inom samma parametrar som om godset gatt pa
vag. Detta gor att ankommande trafik kommer pa morgon-/formiddag, for att kunna distribueras
ankomstdagen i ndromradet. Lika sjalvklart forvdantar man sig att kunna aterlamna samma enhet for
transport sent pa eftermiddag kvall, for att transporteras i motsatt riktning.

Intermodal transport ar uppbyggd pa transport av |6sa lastbarare, d.v.s. de lyfts av vagnen vid
ankomst, och tillgdng pa vagn ska finnas vid avgang fran terminal. Pa terminalerna skiljs vagn och
lastbarare at, enheten hamtas upp av lastbil medans vagnen stannar kvar.

For en terminal som har hog beldggning, manga ankommande och avgaende tag, uppstar naturligt
ett behov av att frigéra hanteringsspar fran ankommande vagnar, for att pa sa vis kunna ta emot fler
tag innehallande laster. Som beskrivit ovan uppstar ett 6verskott av vagnar under dygnet, som maste
véaxlas undan och parkeras pa annat spar under mellantiden. Kombiterminaler har i regel ett antal
spar dar hantering och parkering sker. Kapaciteten pa en terminal styrs over tillgangen till spar,
lyftutrustning och bemanning.

Kostnaderna for spar ar en betydande del i verksamheten, och skiljer sig beroende pa om terminalen
ar placerad i storstads-region eller inte. Detta blir en snedvriden konkurrens och en avgérande faktor
for vilket transportslag som befintlig och ny kommer att vilja.

Alla instanser sager sig arbeta for mer trafik pa jarnvag, men prisbilden for kombitrafik inom
storstadsregionerna, gor att trafiken riskerar utkonkurreras av billigare lastbilstrafik. Den avgift vi
betalar i sparavgifter, laggs pa respektive operatdr som ankommer terminalen, och blir pa sa vis en
forhojd kostnad for transporten.

Det kan inte vara rimligt att kostnaderna pa spar inom storstadregionen ska kosta 5,50;-/100-meter
och timme. Denna prissattning maste vara riktad till persontrafiken, som har ett behov av att furnera
ett tag under en kort tid, mellan ankomst och avgang, inte gods som flyttas fran vag till jarnvdg och
vise versa.

Om kombitrafik pa jarnvag skall kunna vara konkurrenskraftig i jamforelse med lastbilen sa maste det
gobras en pragmatisk dversyn av prissattningen enligt ovan. Ser man det ur miljésynpunkt sa minskar
emissionsutslappen fran kombi trafik pa jarnvdag med ca 90 % i jamforelse med landsvagsalternativet.

Trafikverkets kommentar

Auvgiften for uppstdlining i zon A speglar att det dr hog efterfragan kring Stockholm, Géteborg och
Malmé i forhallande till i zon B. Trafikverket ser over avgifterna for uppstdllning och tar med sig
synpunkterna i det kommande arbetet.

YTTRANDE FRAN TX LOGISTIK AB

Angaende sparavgifter inom omrade A, gallande uppstéllning i kapitel 6.3.2.2 Sparavgifterna for oss
kombioperatorer som kér kombitag mellan storstadsregionerna utgor en betydande del av
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kostnaderna for produktionen. Marknaden ar idag pressad av utlandska akare som har en lag
prisbild, vilket gor det allt svarare for oss att driva en l6nsam kombitrafik i Sverige.

Marknaden ar idag pressad av utldndska akare som har en lagre prisbild, vilket gor det allt svarare for
oss att driva en I6nsam kombitrafik i Sverige.

Vi anser att avgiften for att stdlla upp vagnar och lok i anslutning till en kombiterminal i zon A ar for
alldeles for hog 5,50 sek/timme/100 meter ar inte rimlig.

Vart forslag ar att den dndras till 0 sek/timme/100 meter eller jamstalls med zon B d.v.s. 0,30 sek.

Det finns en risk att vi blir tvungna av ekonomiska skal kora tomma tag till annan ort i zon B fér
uppstallning, vilket bidrar till 6kad trafik pa banorna och darmed en 6kad trangsel pa sparen.

Nar man tittar pa 6.3.2.1 Rangerbangardar sa kostar det 70 sek per ankommande tagsatt, detta
harmonierar inte med den avgiften som kombitrafiken drabbas av enligt 6.3.2.2. | den internationella
kombitrafiken sa anvander man kombiterminalerna som rangering i luften mellan de olika tagen,
istallet for rangeringen pa bangarden. Detta férfarande har 6kat de sista aren och kommer troligtvis
att fortsatta oka, darfor ar det viktigt att det blir en harmonisering av prissattningen mellan
kombitrafik och vagnslasttrafiken.

Trafikverkets kommentar

Auvgiften for uppstdlining i zon A speglar att det dr hog efterfragan kring Stockholm, Goéteborg och
Malmé i forhallande till i zon B. Trafikverket ser dver avgifterna for uppstdllning och tar med sig
synpunkterna i det kommande arbetet.

YTTRANDE FRAN REAL RAIL SWEDEN AB

6.3.2 .2 Uppstallning

Ledtiden, d.v.s. transporttiden far marginellt skilja om transport sker pa jarnvag i jamforelse med
landsvagsalternativet. Normalflodet for godstransporterna ar att fjarrtransporten sker éver natt
medan distributionen sker tidig morgon pa ankommande gods och sen eftermiddag pa avgaende
gods. For att fa kostnadseffektivitet i transportflédet anvands samma lastbarare som ankommer pa
morgonen ater till kvdllens avgaende. Kombitrafik pa jarnvag ar uppbyggd pa transport av |6sa
lastbarare, d.v.s. de lyfts av vagnen vid ankomst, varfér vagn maste finnas vid avgang pa kvallen fran
terminal. Vagnarna maste kunna stéllas upp/parkeras till rimlig avgift i vantan pa upplastning och
avgang. Det ar inte rimligt att vi skall betala 5,50 SEK per 100-tal sparmeter och timma. Detta
snedvrider ocksa konkurrensen i jamforelse med vagalternativet. En tillkommande avgift i
startavgiften pa ca 430 kr plus att kombitrafik pa jarnvag redan har en nodkostnad pa ca 1000
kr/trailer, da denna forslas fran kombiterminal till kundens terminal. Detta kravs inte vid
vagtransport, da lastbilen gar direkt terminal — terminal. Uppstallningsavgift bor betalas, men ovan
avgift ar inte rimlig, da slitaget r marginellt hogre i jamforelse med langtidsuppstallning av vagnar.

Trafikverkets kommentar

Avgiften for uppstdllning i zon A speglar att det dr hog efterfragan kring Stockholm, Géteborg och
Malmé i forhallande till i zon B. Trafikverket ser éver avgifterna for uppstdllning och tar med sig
synpunkterna i det kommande arbetet.
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YTTRANDE FRAN MTR NORDIC AB

Kap 6, avsnitt 6.3.2.2 Uppstéllning

Olika avgifter tas ut baserat pa geografisk placering. Hansyn bor dven tas till uppstallningens kvalitet.
Det ar inte rimligt att uppstéllning i Tomteboda pa icke signalreglerade spar som inte har nagon lokal
tagklarerarfunktion har samma avgift som Stockholms C.

Trafikverkets kommentar

Avgiften for uppstdllning 1 zon A speglar att det dr hog efterfragan kring Stockholm, Goteborg och
Malmo i forhallande till i zon B. Trafikverket ser over avgifterna for uppstdllning och tar med sig
synpunkterna i det kommande arbetet.

YTTRANDE FRAN TRAFIKFORVALTNINGEN INOM STOCKHOLMS LANS LANDSTING (SLL)

Avsnitt 6.3.2.2 - Uppstallning

Olika avgifter tas ut baserat pa geografisk placering. Hansyn bor dven tas till uppstallningens kvalitet.
Det ar inte rimligt att uppstéllning i Tomteboda pa icke signalreglerade spar, som inte har nagon lokal
tagklarerarfunktion, har samma avgift som Stockholms C. i Det kan dven papekas att
passageavgifterna i praktiken fungerar som en extra skatt pa den sparburna kollektivtrafiken, i stallet
for att det som avsett blir ett medel att styra bort trafik. Passageavgifterna medfér en vasentlig
kostnad for Stockholms lans landstings Trafikférvaltning eftersom dess uppdrag ar att trafikera
aktuella strackor under hogtrafik for att avlasta trafiknatet och bidra till regionens klimatmal

Trafikverkets kommentar

Auvgiften for uppstdlining i zon A speglar att det dr hog efterfragan kring Stockholm, Géteborg och
Malmé i forhallande till i zon B. Trafikverket ser dver avgifterna for uppstdllning och tar med sig
synpunkterna i det kommande arbetet.

Avsnitt 6.3.4 Tjanster som galler specialtransporter

YTTRANDE FRAN GREEN CARGO

6.3.4 Tjanster som galler specialtransporter

Transporter som enligt UIC och EN- normer ska framféras kodifierade ska inte belastas med avgifter
for transportvillkor (9.064kr/manad) pa grund av att Trafikverket inte kodifierat fardigt banan. Det
racker med att JF nédgas till onddig administrativ hantering med transportvillkor.

Green Cargo anser inte att JF skall betala dubbla handlaggningskostnader gallande hantering av
specialtransporter. Nar Spectra inférdes forandrades hanteringen av specialtransporter i syfte att
underlatta villkors och tillstandshantering, detta borde da dven speglas i avgifter till JF. JF debiteras
for handlaggning av villkor och tillstand, darutéver tillkommer en kilometeravgift for bevakning av de
strackor som finns med i villkoret. Kilometeravgiften tillkom arsskiftet 2012-2013. Vi anser inte att
avgiften for bevakning av strackor speglar de kostnader Trafikverket har géllande detta. Green Cargo
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anser att handlaggningsavgift for transportillstand redan ar betald i samband med villkorsansokan
samt bevakningsavgiften. Kilometeravgiften i villkoren har inneburit en oerhért stor avgiftsbelastning
for JF. Dessa avgifter belastar enbart godstrafiken, vilken redan innan dr mycket hart avgiftsbelagd.

Det finns ingen beskrivning géllande debitering av handlaggning for transporttillstand i den nya
processen, nar tillstand medfdljer anpassad tidtabell.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket arbetar med kodifiering inom ramen for projektet med ldngre och tyngre tag.
Trafikverket tar med sig ovriga synpunkter i det fortsatta arbetet.

Avsnitt 6.4 Andra avgiftsincitament

YTTRANDE FRAN GREEN CARGO

6.4 Bokningsavgift
Green Cargo kraver att specifikation erhalls i Kling, 6ver vilka tag som ej avbokats och ej gatt.

Trafikverkets kommentar

Kling fakturaspecifikation visar de tdgs delstrdckor som har blivit fakturerade avgifter. Det kan
finnas delstrdckor som inte blivit fakturerade avgifter och da finns inte dessa med i Kling
fakturaspecifikation. Kling fakturaspecifikation dr inte tankt som ett uppfoliningssystem for att se
ett tdgs tagforing utan Trafikverket rekommenderar IT-systemet Lupp for att hdmta denna
information.

Vill ett jarnvdgsforetag se om ett tag har fakturerats t.ex. sparavgift trots att taget inte har gdtt sa
finns det redan idag en mdjlighet att hdmta detaljdata for tdgets sparavgift i Kling
fakturaspecifikation. Jarnvdgsforetaget kan ddr kontrollera datamdngderna kring instdllelse,
verklig ankomsttid och verklig avgangstid och ddrigenom dra slutsatsen att taget ej har avbokats
och inte heller har gdtt.Avsnitt 6.4.1 Bokningsavgift.

YTTRANDE FRAN TRANSDEV SVERIGE AB/SNALLTAGET

Kapitel 6.4.1 Bokningsavgift

Avseende principen med bokningsavgifter saknas det en beskrivning kring vad som galler for den
kapacitet som ett jarnvagsforetag inte kan avbestélla med minst 60 dagars framforhallning. Med
tanke pa att ad-hoc processen enligt JINB 2019 6ppnar den 16 oktober 2018, sa dr det mindre &n 60
dagar innan tagplanen borjar att gélla den 9 december 2018, och saledes kan inte jarnvagsforetaget
undkomma bokningsavgift om scenariot skulle vara sadant..

Trafikverkets kommentar
Bokningsavgifter gdller fran 48 dagar-.
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Avsnitt 6.5 Verksamhetsstyrning med kvalitetsavgifter

YTTRANDE FRAN GREEN CARGO

6.5 Verksamhetsstyrning med Kvalitetsavgifter

Redan i JNB 2012 inforde Trafikverket en modell fér verksamhetsstyrning med Kvalitetsavgifter som
ett incitament for samtliga aktorer att minimera avvikelser. Trots den tid som gatt sedan inférandet
har TRV fortsatt stora problem med att ange ratt orsakskod, vilket lett till 6kat administrativt arbete
for Green Cargo med att kontrollera och 6verklaga felaktiga orsakskoder.

Vi foreslar darfér som en kompensation for vart administrativa arbete, att TRV far erlagga en avgift 4
1.000 kr per forsening alternativt 10.000 kr per hdandelsel dar den ursprungliga orsakskodningen
andrats genom overklagande.

1. Handelse =Flertal férseningar kopplade till ett sa kallat handelsenummer.

YTTRANDE FRAN REAL RAIL SWEDEN AB

6.5 Verksamhetsstyrning med Kvalitetsavgifter

Redan i JNB 2012 inforde Trafikverket en modell fér verksamhetsstyrning med Kvalitetsavgifter som
ett incitament for samtliga aktorer att minimera avvikelser. Trots den tid som gatt sedan inférandet
har TRV fortsatt stora problem med att ange ratt orsakskod, vilket lett till 6kat administrativt arbete
for Real Rail med att kontrollera och 6verklaga felaktiga orsakskoder.

Vi foreslar darfor som en kompensation for vart administrativa arbete, att TRV far erlagga en avgift a
1000 kr per forsening alternativt 10 000 per hdandelse dar den ursprungliga orsakskodningen dndrats
genom overklagande.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket har bedrivit ett intensivt och transparent kvalitetsarbete vad avser orsakskodningen,
och foljer kontinuerligt upp kvaliteten och redovisar detta for branschorganisationer och
avtalskunder pa jarnvdg. For att 6ka kvaliteten 1 det korta perspektivet genomfor Trafikverket
under 2017 en utbildning for all personal som utfér orsakskodning. Trafikverket bygger ocksa upp
en supportfunktion till de som orsakskodar som ska stodja vid de fall som osdkerheter finns 1 vilken
kod som ska anges. Huvudsyftet borde vara att fa sa korrekt orsakskod som mdajligt och att i de fall
det finns brister vidta korrigerande atgdrder och redovisa utfallet pd ett transparant sdtt for de som
berors.

I det lite lingre tidsperspektivet bedriver Trafikverket tillsammans med branschorganisationer pa
jarnvdg ett utvecklingsarbete for att ta fram en ny modell for orsaksrapportering. Den bygger pa att
alla som har information om en avvikelse ska ange den informationen. Den nya modellen forvdntas
leda till en hégre kvalitet i orsakskodningen eftersom det redan i inledande skede kommer att finnas
tillgang till mer information om hédndelsen. Om den nya modellen inférs sG kommer Trafikverket och
avtalskunderna pd jarnvdg att gemensamt bidra till vilken kod som ska anges och efter en samlad
bedomning sdtta en orsakskod. Fragan om kvalitetsavgift for forfelkodning har diskuterats tidigare
och Trafikverket har meddelat att vi bedomer att det saknas laglig mojlighet att tillimpa
kuvalitetsavgiftssystemet for detta dndamal.
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Avsnitt 6.5.1.1 Kvalitetsavgifter for merférseningar, dubbelriktad
modell

YTTRANDE FRAN GREEN CARGO
Stor osdkerhet kring orsakskoden (FAT).

Green Cargo forutsatter att TRV tankt igenom alla tankbara scenarior nar det galler fakturering och
handelser sa att JF inte drabbas av ytterligare administrativt arbete och kostnader det medfor.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket valde att inte infora kvalitetsavgift pa koden FAT som planerat med anledning av att
det fanns tekniska och administrativa hinder. Trafikverket arbetar for att ta bort de tekniska och
administrativa hindren och ddrefter dteruppta dialogen med kunder och branschorganisationer som
berors for att planera ett inforande av en kvalitetsavgift pa orsakskoden FAT.

Avsnitt 6.5.1.2 Kvalitetsavgifter fér merférseningar, enkelriktad
modell

YTTRANDE FRAN TRANSDEV SVERIGE AB/SNALLTAGET

Vi vialkomnar de féreslagna nya stegen och nivaerna i den enkelriktade modellen, dar ersattning
utgar aven vid forseningar som fororsakas av Trafikverkets ataganden och som 6verstiger 30 min for
persontrafik, aven om nivaerna fortfarande inte star i paritet till det ataganden vi har gentemot vara
resendrer i hindelse av storre forseningar. Ar Trafikverkets avsikt att den féreslagna modellen ska
implementeras oberoende av eventuellt inforande av ny Jarnvagslag, dar bland annat
regressmojligheten for just resenarers ratt till ersattning vid stérre férseningar enligt forordning
fororsakade av infrastrukturforvaltaren kan finnas med?

Trafikverkets kommentar

Det pagar nu ett arbete med en lagradsremiss om ny jarnvdgslag som vi inte vet pa vilket sdtt det
pdaverkar detta och de affdrsvillkor som finns pad jarnvdgsmarknaden idag och de dndringar som
foreslas 2019.

Avsnitt 6.5.6 Begaran om fornyad bedémning av Trafikverkets
orsakskodning

YTTRANDE FRAN TRANSDEV SVERIGE AB/SNALLTAGET

Trafikverket har med sin process for bestridande av orsakskoder kopplat till merférseningar skapat
en l6sning som, i var mening, skapar en orimlig administrativ borda fér oss som jarnvagsforetag, inte
minst for oss mindre aktorer. Processen bygger pa att det star Trafikverket fritt att fram till och med
den tredje dagen efter att ett taglage paborjats ange vad Trafikverket menar ar orsaken till en
merforsening, darefter har vi som jarnvagsforetag ratt att inkomma med eventuella bestridande
mellan dag fyra och sex efter det att taglaget paborjats. | praktiken innebar det att vi som
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jarnvagsforetag kontinuerligt behover kontrollera om den orsak Trafikverket angivit vid
merforseningar delas av oss som jarnvagsforetag. Den nddvandiga kontinuiteten, som vi ser det, ar
att vii det ndrmaste behdver gora en kontroll varje dag pa aret for att inte passera det givna
tidsutrymmet for bestridande som anges i processen. En mojlig processanpassning, som vi forordar,
ar att lata oss jarnvagsforetag bestrida den orsakskod som Trafikverket angivit fran forsta borjan,
vilket i regel ar under dag 0, och inte invanta eventuella justeringar som kan ske fram till och med
dag 3 efter att taglaget paborjades. Vidare menar vi att en annan anpassning av processen ar att de
tre dagar vi som jarnvagsforetag har pa oss att bestrida ar arbetsdagar och inte kalenderdagar, da vi
annars maste avsatta resurser for kvalitetsuppféljning dven pa t.ex. helger och storhelger.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket och BTO arbetar for ndarvarande med gemensamma krafter inom projektet Kvalité i
Kuvalitetsarbetet.

Inom ramen for detta projekt tittar vi gemensamt pa hur processen for att fa fram en korrekt
orsakskod ska se ut, bara for att lyfta ut en av de delar som vi avser forbdttra.

De synpunkter och forslag som Transdev noterat finns med i projektets fortsatta arbete.

Bilaga 3 B — Planerade stdrre banarbeten

YTTRANDE FRAN LKAB

Med detta mail ladmnas nedan LKAB’s synpunkter pa JNB 2019, Bilaga 3b Planerade stérre
banarbeten:

e PSB 253 269 HAR LAB, trafikavbrott veckorna 1850-1949 k| 21:00-03:00
e PSB 253 267 LIN HAR, trafikavbrott veckorna 1850-1949 kl 20:50-02:50

Dessa arbeten ar i konflikt med LKAB’s taglagen 9967 & 9944. Samt dven med de for tagplan 2018
anpassade taglagena 19944 och 19967 (med héansyn till tider i T2018).

For att vara acceptabelt for LKAB kravs:

1. Undantag for trafikavbrott under veckorna 1926-1935 sa att ordinarie taglagen 9967 & 9944
kan koras.
Detta &r kritiskt for LKAB’s arliga koltransporter fran Lulea till Kiruna/Svappavaara.

2. Anpassningar av taglagena 19944819967 (alternativt andring av trafikavbrottstider) sa att
dessa taglagen ar korbara ovrig tid.
Eftersom dessa tagldagen sannolikt blir granstag mot jobben 6nskas skriftlig 6verenskommelse
om att tagen kan ga aven vid férseningar upp till 1 timme.
Beroende pa vilka tider som 19944819967 erhaller, kan behov av anpassningar av 6vriga
LKAB's taglagen mellan KMB-KOS uppkomma, for att sdkra effektiva omlopp.

Trafikverkets kommentar
Objekt 253 269 Harra-Lappberg, Objekt 253 267 Linadlv-Harra

1. Trafikverkets behov dr 6 timmar per skift for att kunna utféra arbetet.
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Mojligt med ett avbrott for 9944/9967 ordinarie ldge under vecka 1926-35, forutsatt att 6 timmar
per skift kan planeras in 6vriga veckor 1850—25,1836-49.

2. Trafikverket kan inte gora en skriftlig overenskommelse ndr tag 19944/19967 dar forsenade upp till
en timme.

YTTRANDE FRAN CARGONET AS
Malmbanan Harra-Lappberg N253267 PSB N1:

Dette arbeidet har en oppstart kl 21:00 pa strekningen Harra-Lappberg. CargoNet har i T18 et tog
som kommer fra Charlottenberg til Bjgrnfjell som passerer denne strekningen 20:53. Strekningen
Charlottenberg - Harra er oa 1500 krn, og vi opplever ofte forsinkelser pa strekningen Charlottenberg
- Harra spesielt pa vinterstid med en oppstart med banearbeid sa tett mot dagens rutepassering kan
toget bli stoppet i Harra, og fa en stopp der til bruddet apner.

CargoNet ber derfor at bruddet legges til dagtid, da vi har en del godstog som passerer pa kveld/natt
pa denne strekningen.

Alternativt gnsker CargoNet at banearbeidet far en oppstart senere enn vare tog passerer, med en
margin pa minimum 30 min etter rutemessig passering, og at dette blir grensetog mot bruddet.

Det er vanskelig a angi noe konkret klokkeslett da rutetider for vare tog i R 19 fgrst blir klare
sommeren 2018.

Trafikverkets kommentar
Objekt 253267 PSB N1:Harrd-Lappberg

Trafikverkets behov dr 6 timmar per skift for att kunna utfora arbetet.

Trafikverkets bedomning dr att trafikpduerkan minimeras om arbetet utfors pa foreslagen tid. Fler
tag paverkas om arbetet forldggs till dagtid.

Utifran den foreslagna tiden 21.00-03.00 och CargoNet AS synpunkt pa tiden sa ser Trafikverket
over mojligheten att skapa en storre tidsmarginal mellan tdg och starttid for arbetet.

YTTRANDE FRAN GREEN CARGO

PSB M1 objekt 247082 MdI-Ba Moradal bangardsombyggnad V1922To-V1923 Ti alldeles for lang
stopptid!! M&ste minskas. Aven forldgga detta arbete under v29-31 da SSAB och Volvo eventuellt
minskar sina omlopp.

Trafikverkets kommentar
Behovet for att kunna utfora planerat arbete 6ver helgen dr 116 timmar. Sluttiden gdar att korrigera
till 04.30.

Att flytta till veckorna 29-31 innebdr konflikt med andra planerade arbeten exempelvis PSB M3
Gavle. Det dr dessutom flera jobb som dr samplanerade med PSB Mi.
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YTTRANDE FRAN GREEN CARGO
PSB M4 objekt 251653,252264

Da dessa arbeten ligger maste hela strackan Stl-Kil-Sar vara 6ppen for omledningstrafik.

Trafikverkets kommentar

Omledning via Stdlldalen-Kil-Sdvends rangerbangdrd dar inte mojlig nattetid 20:00-06:00 dd PSB
V4 dr planerad V1918-V1926.

Omledning kan da ske via Avesta-Krylbo-Frovi dessa veckor.

YTTRANDE FRAN CARGONET AS
Norra Stambanan M247082 PSB M1

CargoNet forutsetter at det er omkjgringsrnulighet Storvik - Sundsvall -- Langsele som er kjgrbar.

Trafikverkets kommentar

Strdckan Storvik-Gavle-Sundsvall dr oppen. Tagen kan omledas via Sundsvall-Gimonds-Vannds
(Botniabanan) pa grund av objekt M258235, bangardsombyggnad Langsele som dr samplanerad
med PSB M1 Moradal.

YTTRANDE FRAN REAL RAIL SWEDEN AB

PSB M2 inga synpunkter sa lange Suc kan nas soderifran.

Trafikverkets kommentar
Sundsvall gar att na fran OKB under stoppet for PSB M2.

YTTRANDE FRAN REAL RAIL SWEDEN AB
PSB M1Sluttiden 06:00 tisdag maste kortas till M 24:00 for att radda trafiken natt mot tisdag.

Trafikverkets kommentar

Behovet for att kunna utfora planerat arbete dr 116 timmar. Sluttiden gar att korrigera till 04.30
vilket minskar trafikpdverkan.

YTTRANDE FRAN SVENSKA TAGKOMPANIET AB
PSB M3 objekt 247637 Ostkustbanan

De langa trafikstoppen (tre helger) som ar i detta objekt bor kompletteras med sa mycket jobb som
moijligt pa strackan Gavle-Séderhamn.

Trafikverkets kommentar

Inga helgstopp i PSB M3 forutom vecka 1931 da det dar stdngt hela veckan. Trafikverket planerar
dven att utfora en del andra arbeten pa strdackan under dessa tider.
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YTTRANDE FRAN GREEN CARGO
PSB O1 objekt 256117 Hpbg-Hrbg

Krav att komma igenom Hallsberg med Base-tag, id 9051, pga konflikt med PSB V4 vilket omojliggor
omledning via BJ-banan.

Trafikverkets kommentar
PSB O1 objekt 256117 Hpbg-Hrbg

Arbetet kommer att utga som PSB och klassificeras som ovrigt banarbete. Det gar att trafikera
Hallsberg pé spar 106/107/111/310/105.

YTTRANDE FRAN GREEN CARGO
PSB 02 objekt 251363 Et-Fsé

Se kommentarer fran separata arbetsmoten initierade av TRV.

Trafikverkets kommentar

Trafikverkets projekt for sparbytet Eskilstuna-Flen fortsdtter sin planering for att kunna utnyttja
avbrottstiden effektivt och sa langt som majligt minimera trafikpdverkan. I detta arbete ingdr dven
fortsatta arbetsmoten med berérda jarnvdgsforetag.

YTTRANDE FRAN GREEN CARGO
PSB 04 objekt 253172 Huv-Sub, objekt 253173 (Sub)-Bkb

Far ej ligga samtidigt i tid som PSB O5.

Trafikverkets kommentar

Dessa tvd stora projekt dr forankrade och diskuterade med branschen i tidig dialog och dven i TPA-
processen. Det finns forslag pa trafikeringslosningar da Getingmidjan kommer att stingas av under
8 veckor sommaren 2019.

YTTRANDE FRAN GREEN CARGO
PSB O5 objekt 247262 Cst-Sst

Krav med nytt tillstadnd for posttdgen via Citytunneln. Far ej ligga samtidigt i tid som PSB O4.

Trafikverkets kommentar
Dispens for posttag genom Citybanan finns for T19. Trv 2014/88271

Dessa tvd stora projekt dr forankrade och diskuterade med branschen i tidig dialog och dven i TPA-
processen. Det finns forslag pa trafikeringslosningar da Getingmidjan kommer att stingas av under
8 veckor sommaren 2019.
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YTTRANDE FRAN TRANSDEV SVERIGE AB/SNALLTAGET

Utifran vad som presenteras som PSB for Tagplan 2019 kan det konstateras att mojligheterna att
uppratta direktgaende trafik mellan Sédra Stambanan (SSB) och Stockholm C (Cst) &r i det ndrmaste
omajligt under perioden vecka 1928-1933, d& savil den s& kallade ”Getingmidjan” (PSB O5) ar
avstangd som strickan Eskilstuna — Flens Ovre (PSB 02) samt delar av Milarbanan (PSB O4). En
koordinering av dessa arbeten bor ske for att kunna tillgodose det kapacitetsbehov som finns av
direktgaende tag mellan SSB och Cst.

Trafikverkets kommentar

Dessa projekt dr forankrade och diskuterade med branschen i tidig dialog och dven i TPA-processen.
Det finns forslag pa trafikeringslosningar da Getingmidjan kommer att stdngas av under 8 veckor
sominaren 2019.

YTTRANDE FRAN TRAFIKFORVALNINGEN INOM STOCKHOLMS LANS LANDSTING (SLL)

SLL ser stora vinster med att halla tva spar 6ppna i Huvudsta, for vandande tag soderifran under hela
fyrsparsutbyggnaden, for att mojliggora full trafik genom Stockholm och vidare séderut. Detta beror
pa att befintlig vandkapacitet norr om Stockholm kommer att vara i det ndrmaste fullt utnyttjad fran
och med T19. En stangning av Mélarbanan utan vandmadijlighet i Huvudsta innebar att trafiken genom
Stockholm maste reduceras med ca 25 % under avstangningsperioderna, eftersom ingen annan
station i systemet kan hantera alla vandningar som normalt sett sker pa Malarbanan.

Trafikverkets kommentar
Projekt Mdlarbanan (PSB O4) kan i dagsliget inte bedéma om det ér méjligt att viinda i Huvudsta.
Fortsatt dialog kommer att foras.

YTTRANDE FRAN CARGONET AS
Det er i Goteborg planlagt 3 PSB:

Goteborgs Stallverksomrade PSB V5

Goteborgs Stallverksomrade V 253252 PSB V6

Goteborgs Stéllverksomrade V 252803 PSB V7

CargoNet har vanskeligheter med a se hvordan disse arbeidene pavirker vare tog som kommer fra
Kornsjg grense og skal passere Goteborg for videre fremfgring mot Skane. Det er derfor ikke mullg 3
kommentere dette fgr det kommer klarer fram hva som blir stengt av disse objektene. Men generelt
forutsetter CargoNet at det er omkjgringrnulighet fra Norge og mot Skane i alle tilfellene

Trafikverkets kommentar

PSB V7, objekt 252803 utgdr som PSB och klassificeras som évrigt banarbete i kommande samrad
om avvikelsemeddelande.

PSB V6 objekt 253252 utgar som PSB och klassificeras som ovrigt banarbete i kommande samrad
om avvikelsemeddelande.
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PSB V3, Trafikverket kommer att tydliggora via karta hur arbetet ska utforas samt hur trafiken
paverkas.

YTTRANDE FRAN GREEN CARGO
PSB V1 objekt 248081 Kva

Dagtidsarbetena V1920-1932 bor justeras till klockslagen 09:00-15:00 (i stallet fér 10:00-16:00).

Ovriga avstangningar far ej ligga samtidigt i tid som PSB V4 och PSB V5. De ldngre avstangningarna
maste samordnas med avstangningar i Norge (Kongsvingerbanan) i stérsta mojliga man. Annars
maste omledning via Kristinehamn-Nykroppa-Kil, och omvant, vara majlig.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket ser 6ver mojligheterna att justera arbetstiderna.

Nir Vistra stambanan dr avstdngd finns omledningsmdajligheter.

Omledning via Nykroppa sdkerstdlls i samplaneringen med BaneNor

YTTRANDE FRAN GREEN CARGO

PSB V2 objekt 245593 Sk-Rmtp

PSB V3 objekt 246634 (Ss)-(F)

Avstangning V1930 To — V1931 M maste samordnas med PSB V5 under en period da det objektet har
stoppande paverkan for trafik till/fran VSB. Detta f6r att minimera antalet stoppande dagar.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket ser i dagsldget ingen mdjlighet att forldgga delar av PSB V5 i samband med
avstdngningen PSB V2 och V3.

YTTRANDE FRAN GREEN CARGO
PSB V4 objekt 252271 (Kil)-(Sgm), 252273 (Gms)-(Skbl), 252436 (Erk)-Ox, 252259 Skbl-Ox

Bor justeras till nmTi-nmF 20:00-06:00 likt T18. Detta objekt far ej ligga samtidigt i tid som PSB V5
och andra storre arbeten som gor att vi maste leda om var ordinarie trafik.

Trafikverkets kommentar
Den justering som foreslas dr en reducering av banarbetstiderna och ndgra skdl till att inte anvdnda
helger kan Trafikverket inte finna.

Objekten dr samordnade med o6vriga PSB:n sa att inga konflikter i behovet av omledningsstrdckor
skall uppsta.
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YTTRANDE FRAN GREEN CARGO
PSB V5 objekt 246875 Sel-Or

Vardagstiderna i V1918 maste forlaggas pa helg, LS.
Helavstangningen V1922 To — 1923 M bor foérldggas under pasken.

Pa grund av komplexiteten i detta objekt kraver vi specificerade kartor for avstangningarna. Se
inklippt exempel fran T18 efter kommentar pa nedan objekt 255080.

Trafikverkets kommentar
Projektet har lagt arbetet under denna helg for att det ligger i samband med Valborg och 1/5 (v18)
vilket dr helgtrafikering enligt trafikkalendern.

Projektet har lagt arbetet under denna helg for att det ligger i samband med Krist himmelsfdrds
helgen. Trafikverket ser 6ver majligheten att forldgga detta arbete till pdskhelgen.

PSB V5, Trafikverket kommer att tydliggora via karta hur arbetet ska utforas samt hur trafiken
pdverkas.

YTTRANDE FRAN GREEN CARGO
PSB V5 objekt 255080 Sel-Or

To V1942 — S V1944, uppstallning lok och anvandning varmeposter?

Samordna avstdngningar som gor att vi ej kan ankomma/avga fran VSB med PSB V2 och PSB V3 for
att minimera antalet stoppande dagar.

Pa grund av komplexiteten i detta objekt kraver vi specificerade kartor fér avstangningarna. Se
exempel nedan hur detta kommuniceras i T18.

Trafikverkets kommentar
To V1942 — S V1944, uppstdllning lok och anvdndning vdrmeposter”?

Trafikverket ser ingen koppling till PSB V5 i denna synpunkt.

Trafikverket ser i dagsldget ingen mojlighet att forldgga delar av PSB V5 i samband med
avstdangningen PSB V2 och V3.

Trafikverket kommer att tydliggéra via karta hur arbetet ska utforas samt hur trafiken paverkas.

YTTRANDE FRAN REAL RAIL SWEDEN AB

PSB V7 borde kunna annonseras pa annat satt dn att belasta PSB.

Trafikverkets kommentar

PSB V7 objekt 252803 ska klassificeras om till 6urigt banarbete i kommande samrdd om
avvikelsemeddelande.
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YTTRANDE FRAN REAL RAIL SWEDEN AB

PSB V6 borde kunna annonseras pa annat satt én att belasta PSB.

Trafikverkets kommentar

PSB V6 objekt 253252 ska klassificeras om till ett 6urigt banarbete i kommande samrdd om
avvikelsemeddelande.

YTTRANDE FRAN REAL RAIL SWEDEN AB

1. PSB V5 Tolkar det som att det alltid gér att Gka BJ-Gsh under alla skeden, onskar fa detta
bekrdftat.

2. Flytta arbetet vecka 18 till helg vecka 17 alt 18 start fredag ca 22.00 sluttid mandag ca 14.00
3. Flytta arbetet vecka 22 till helg vecka 23 torsdag start ca 22:00 sluttid mandag ca 12.00.
4. Flytta arbetet vecka 23 till helg vecka 25 torsdag start ca 22:00 sluttid mandag ca 14.00.

Trafikverkets kommentar

1. Det stammer att ni kan trafikera fran BJ-banan till Géteborg Skandiahamnen vid dessa
tillfallen.

2. Projektet har lagt arbetet under denna helg for att det ligger i samband med Valborg och 1/5
(v18) vilket dr helgtrafikering enligt trafikkalendern.

3. Angdende vecka 1922 sd har projektet gdtt igenom detta i olika instanser, TPA, Nationell
koordinering samt regional koordinering. Resultatet blev att vi flyttade arbetet i samrad till
vecka 1922.

4. Angdende vecka 1923 sd har projektet gétt igenom detta i olika instanser, TPA, Nationell
koordinering samt regional koordinering. Resultatet blev att vi flyttade arbetet i samrad till
vecka 1923.

YTTRANDE FRAN REAL RAIL SWEDEN AB

PSB V4 Uppehall i PSB V4 kréavs nér arbeten i PSB V5 eller andra PSB/storre arbeten ger avstdngningar
som kraver omledningar via BJ.

I nuldaget kanner vi till arbeten iv 18, 22, 23, 31 men fler finns sdkert.

Trafikverkets kommentar

Trafikverkets projekt for kommande arbeten i Géteborgsomradet fortsdtter sin planering for att
kunna utnyttja banarbetstiderna effektivt och minimera trafikpdverkan samt sdakerstdlla
mojligheten till omledning. I detta arbete ingdar dven fortsatta arbetsmoten med beréorda
jarnvdgsforetag/sokande.

YTTRANDE FRAN SVENSKA TAGKOMPANIET AB
PSB V4 objekt 252271/252273/252436/252259

Dessa arbeten bor laggas sa att inte langvaga tag fran Norge paverkas.
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Trafikverkets kommentar

Foreslaget behov dr planerat till de tider da de har minst trafikpdverkan. Kontaktledningsarbeten
behover langa sammanhdngande tider. Tidslingderna som hdr har valts dr en kompromiss med
hdnsyn tagen till flertalet trafikala behov.

YTTRANDE FRAN SVENSKA TAGKOMPANIET AB
PSB V1 objekt 248081
Starten av dessa jobb bor laggas till V1916 och dven Vaseprojektet bor planeras in i detta.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket ser 6ver mojligheten att fordndra starttiden for arbetet.

Trafikverket kdanner i dagsldget inte till nGgra planer pa att genomfora Viseprojektet under T19.

YTTRANDE FRAN VASTTRAFIK

De trafikala konsekvenserna for det stora banarbetet i Olskroken bor fortydligas, sa att
planeringsforutsattningarna sakerstalls pa ett battre satt.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket kommer att tydliggora via karta hur arbetet ska utforas samt hur trafiken paverkas.

YTTRANDE FRAN CARGONET AS

Vi forutsetter at PSB 81 og PSB 82 planlegges slik de foreligger. Altsa at kjleringen mot Skaane enten
skjer via Markarydsloanan eller via Godsstraket / Lommabanan

Trafikverkets kommentar
CargoNets antagande stdmmer.

YTTRANDE FRAN GREEN CARGO
PSB S1 objekt 245492 (FI) — Al

Stopp pa Lommabanan. Kravs att inga arbete planeras samtidigt pa strackan Mgb — Lu eller omvaént.

Trafikverkets kommentar
Strdckan Malmo-Lund kommer att vara oppen for trafik.

YTTRANDE FRAN GREEN CARGO
PSB S4 objekt 244690 (Hm) — (Lu)
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Kravs att inga andra arbete planeras samtidigt pa angransande banor sa att omledningsméjligheterna
begrénsas.

Trafikverkets kommentar
Omledningsmdjligheter kommer att finnas.

Bilaga 3 G - Ovrig tillganglighetspaverkan

YTTRANDE FRAN GREEN CARGO

Precisering av 6vriga storre arbeten pa évriga regioner maste géras som Ostra regionen gjort, d.v.s.
med veckor och preliminara tider fér att man ska kunna bilda sig en uppfattning om arbetets
inverkan pa tagplan. Etapplaner med flera ars framforhalining maste efterstravas. Dessa ar sedan en
forutsattning i tagplaneprocessen.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket arbetar for att ta fram gemensamma arbetssdtt vid beskrivning av banarbeten.

YTTRANDE FRAN TRANSDEV SVERIGE AB/SNALLTAGET

Bilaga 3G - Kapitel 1.1 Ovriga stora trafikpdverkande banarbeten

Utdver PSB O5 dar den sa kallade ”Getingmidjan” stings av under &tta sommarveckor gor
Trafikverket gallande att ytterligare avstdangning av den betydande strdackan planeras under pasken
2019 for "broarbeten”.

Tidsomfattningen och trafikpaverkan av detta arbete framgar inte av texten, men vi utgar fran att
strdackan Stockholm C — Stockholm S ar avstangd atminstone under stora delar av paskhelgen. Att
forlagga detta arbete pa for oss fjarrtagsoperatorer betydande och starka resdagar (pasken) ar
beklagligt och dessutom svarbegripligt ndr huvuddelen av den trafik som nyttjas for
passagerartransporter inom Stockholmsregionen numera anvander Citybanan, vilket inte bor
paverkas av detta arbete. Salunda tordes en annan “normal” helg dar passagerarflédena dr mindre
kunna anvandas for detta arbete, forutsatt att behovet ar reellt och inte gar att forlagga under den
period d& PSB O5 infaller.

Transdev Sverige AB vill dven att Trafikverket i sin planering av storre trafikpaverkande banarbeten
tar hansyn till vilka perioder som ar tyngre for oss fjarrtagsoperatorer ur ett efterfrageperspektiv.
Som en grundregel kan namnas att skolferieperioder och helger som sammanfaller med
I6neutbetalningar i regel ar tyngre dagar for atminstone Snalltaget.

Trafikverkets kommentar

I samrad med branschen har Trafikverket identifierat vilka perioder/helger som limpar sig bdst for
storre sammanhdngande trafikavbrott. I det fortsatta gemensamma arbetet kommer olika trafikala
losningar diskuteras.
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YTTRANDE FRAN GREEN CARGO

Bilaga 3G 1.3
Bandel 143: Risk for sankt Stax. Boliden-taget gar med Tungvillkor idag. Hur kommer detta att vara
fortsatt mojlighet?

Bandel 235 (Stromsbro)-(Sundsvall): Strackan Gavle-Vallvik. Risk for varaktig nedsattning till
140km/h. — Drabbar posttag som gar i Sth160.

Bandel 305: Bron 6ver Daldlven vid Domnarvet. Risk for sankt Stax. SSABs transporter far ej paverkas.
Det gar idag med tungvillkor bade for Stax och Stvm.

Bandel 340 (Fagersta C) — (Ludvika): Risk for varaktig nedsattning till 70km/h pga daligt spar. Far ej
drabba Ovakos pendel med tungvillkor forhojd stax och stvm.

Bandel 349 Vasteras Norra — Kolback: Sankt Stax varaktigt. Bro 6ver E18 Vasteras, Problem for
samtlig godstrafik med D2.

Bandel 376 (Repbacken)-(Ragsveden): Risk for varaktig nedséattning till sth40. Drabbar
timmertransporter

Bandel 382-383 Kil-(Laxa): Risk for okade restriktioner fér tunga transporter. Far konsekvens for
Stora Ensos Basetag, samt Outokumpus volymer till Dg. De gar bada med tungyvillkor idag och far ej
paverkas.

Bandel 391 (Grangesberg) — (Stalldalen) —(Frovi): Silverhojdsparet risk for varaktig nedsattning till
sth40. Vid omledning pa sparet vid ev. omledningar far godstag problem att hantera backar.

Bandel 393 Bofors —(Strémstorp): Risk for varaktigt stopp: Drabbar alla kunder i Bofors (dagliga tag).

Bandel 494 Flens Ovre — (Eskilstuna C): Risk for varaktig nedsattning till sth70: Far ej paverka sth i
SSABs tungvillkor.

Bandel 563 Finspang — (Kimstad): Risk for varaktigt stopp for trafik.: Drabbar alla kunder i Finspang,
bla. SSAB, ett heltag dagligen i bada riktningar.

Bandel 611 (Falkoping )— (Alingsas): Risk for varaktig nedsattning Stax. Far EJ drabba stambanan

Bandel 631 Kil-Charlottenberg: Risk for sankt Axellast p.g.a. barighetsproblem. Skulle orsaka problem
for samtlig godstrafik med D2 till Norge.

Bandel 733 Landeryd — (Furet): Risk for varaktig nedsattning till 40: Drabbar Stora Enso, Basetag med
tungvillkor.

Bandel 851 (Almhult) —Olofstrém: risk fér sénkt sth 40km/h. Oacceptabelt, Volvos tag skulle bli allt
for paverkade.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar Green Cargos fortydliganden av vilken trafik som skulle drabbas om de risker
for nedsdttningar som har aviserats i bilaga 3G skulle realiseras, och vill limna foljande
kommentarer till nGgra av dem:
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Bdl 143: Redan i nuldget dr hastigheten nedsatt till 70 km/h 6ver bron over Skellefte dlv. Djupare
analys har gett att det inte finns ndmnvdrd risk for ytterligare nedsdtining. Risken for nedsdttning
stryks ddrfor fran Bilaga 3G.

Bdl 305: Bron 6ver Daldlven vid Domnarvet dr i nuldget planerad att Gtgdrdas 2020. Fram till dess
kvarstdr risken for nedsdttning.

Bdl 382/383: Sparbyte pa strdckan Kil — Laxd dr i nuldget planerat till Gren 2020, 2021 och 2022.
Fram till dess kommer risken for nedsdttning att finnas kvar.

Bdl 393: Det finns inte ldngre risk for varaktigt stopp for trafik pa strdckan Bofors — (Stromtorp),
varfor det stryks ur JNB 2019. Banan dr forvisso i ddligt skick, men trafiken ska kunna rulla med
hjdlp av mindre underhdllsdtgdrder. Som pd alla banor med den standarden finns dock en forhojd
risk for tillfdlliga stopp i vantan pa felavhjdlpning.

Bdl 494: Spdrbyte pa stréiickan Flens Ovre — (Eskilstuna) dr i nuléget planerat till 2019. Fram till
dess kommer risken for nedsdttning att finnas kvar.

Bld 563: Det finns inte ldngre risk for varaktigt stopp for trafik pa strdackan Finspang — (Kimstad),
varfor det stryks ur JNB 2019. Atgdrder har vidtagits som har forbittrat anldggningens skick, vilket
har tagit bort risken for stopp for trafik. Ytterligare atgdrder krdvs dock for att strdckan ska anses
vara i gott skick.

Bdl 611: Den bro 6ver Nossan i Herrljunga, ddr det finns risk for nedsdttning, ligger pa vdg mot
Hdkantorp, och paverkar alltsa inte trafik pa Vistra stambanan.

Bdl 851: Spérbyte pd strickan (Almhult) — Olofstrom dr i nuldget planerat till Gren 2020 och 2021.
Fram till dess kvarstar risken for nedsdttning.

YTTRANDE FRAN KOLLEKTIVTRAFIKFORVALTNINGEN, REGION VASTMANLAND

| stycke 1.3 redovisas strackor med risk for sarskilda férutsattningar. Det ar bra att Trafikverket
redovisar dessa risker inom JNB, men tyvarr sa hamnar alla riskstrackor i samma niva. Det som
efterlyses ar en gradering av risken for att den ska utfalla, typ 1-5. Utover detta sa saknas ytterligare
uppgifter gallande ordinarie hastighet, om strackan varit upptagen i tidigare JNB osv.

YTTRANDE FRAN LANSTRAFIKEN, REGION OREBRO LAN

| stycke 1.3 redovisas strackor med risk for sarskilda férutsattningar. Det ar bra att Trafikverket
redovisar dessa risker inom JNB, men tyvarr sa hamnar alla riskstrackor i samma niva. Det som
efterlyses ar en gradering av risken for att den ska utfalla, typ 1-5. Utover detta sa saknas ytterligare
uppgifter gallande ordinarie hastighet, om strackan varit upptagen i tidigare JNB osv.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket forstar att riskerna for nedsdtining skulle kunna upplevas som enklare att forhalla sig
till, om de var graderade. Nagon gradering kommer dock inte att goras. Trafikverket vill én en gang
pdpeka att en flaggning av risk for nedsdttning innebdr att det inte dr troligt att risken kommer att
falla ut i aktuell tdgplan. Hade det funnits en 6verhdngande risk, hade Trafikverket realiserat
nedsdttningen i forvdg. Ndr en nedsdttning mdste ske dr malsdttningen dels att infora den i
samband med ett tdgplaneskifte, dels att den ska ha foregdtts av en flaggning av risk for nedsdttning
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Onskemdlet om uppgifter om ordinarie hastighet noteras ocksd. Trafikverket ser 6ver mojligheten
att fortydliga texterna i avsnitt 3.4.1.1. och Bilaga 3G med ordinarie hastighet till JNB 2020, men vill
ocksd padminna om JNB bilaga 3E, som innehdaller uppgifter om storsta tilltna hastighet per
strdcka.

YTTRANDE FRAN JONKOPINGS LANSTRAFIK (JLT)

Antalet servicefonster har 6kat infér JNB 2019 vilket pekar mot underhall ges 6kade majligheter att
kunna vara ute pa banorna. Det vore dnskvart att servicefénstren planeras pa ett sdtt som minskar
konflikterna med Ovrig tagtrafik pa banan. Exempelvis varierar servicefonstren pa Jonkdpingsbanan
mellan 3 och 7 timmar beroende pa tid pa aret och veckodag. Vid 7 timmars servicefénster kommer
antingen kvalls eller morgontrafiken att fa stallas in enstaka dagar vilket &r emot JLTs ambitioner om
enkla kundvanliga resmdjligheter.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket ser ingen konflikt med JLT trafikuppldgg i de servicefonster som dr planerade for T19.

YTTRANDE FRAN JONKOPINGS LANSTRAFIK (JLT)

Det ar positivt att arbetet med att aterstallandet av funktionen pa jarnvagens stamnat ar igang och
att antalet kilometer spar med nedsattningar minskar fran féregaende JNB. For JLT ar utvecklingen
inte lika gynnsam. De i JNB 2018 flaggade nedsattningarna pa delar av Jonképingsbanan faller ut till
2019 samtidig som riskerna kvarstar pa aterstaende delar. Det planerade sparbytet pa
Jonkopingsbanan och utbyggnaden med samtidig infart bor samordnas och tidigareldaggas for att
minimera resendrspaverkan. Aven delar av Vaggerydsbanan och HNJ har fatt strickor utpekade dar
det finns risk for hastighetsnedsattning under 2019. Fran JLTs hall hade det varit 6nskvart med att
infrastrukturhallaren tar fram en plan dar nuvarande standard kan sadkerstallas langsiktigt kunna
utvecklas for dessa bandelar. Trafikverkets kommentar

Trafikverkets kommentar

Det finns inte mdjlighet att tidigareldgga sparbytet pa Jonkopingsbanan som tar bort den
annonserade nedsdttningen till sth 40 pa strdackan Sandhem — Mullsjo. Déaremot pdgar arbete med
att s langt maojligt samordna de atgdrder som utfors runt Jonkoping de ndrmsta aren, for att
minska trafikpaverkan vid genomforandet.

Trafikverket har en plan for borttagning av savdl nedsdttningar som risker for nedsdttningar. I
nuldiget dir t.ex. spdrbyte planerat pd strickan Oskarstrom — Aled ar 2020. Atgdrder har redan
vidtagits pa strdckan Landeryd — Torup, vilket innebdr att det inte lingre dr risk for nedsdttning
ddr. Samtidigt bor det dock pdpekas att alla atgdrder i Trafikverkets underhdllsplan varje Gr
genomgar ett noggrant prioriteringsforfarande. Frdmst beroende pd utvecklingen av anldggningens
tillstand kan omprioriteringar goras. I nuldget dr det flera riskslidckande atgdrder pdG HNJ som dr
planerade att genomforas forst efter den period som ryms i kommande underhdllsplan 2018-2021.
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Bilaga 4 C - Trafikkalender

YTTRANDE FRAN REAL RAIL SWEDEN AB

Real Rail anser att tisdag den 30/4 och onsdag 5/6 ska trafikeras som en fredag for att fa en
likformighet som innebar att fore helgdag eller helgdagsafton kommer alltid en fredag. Detta passar
godstrafiken utmarkt och borde dven passa resandetagstrafiken da utbudet ser lite annorlunda ut pa
fredagar mer anpassat for helgtrafik.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket har for avsikt att ta fragan vidare sd snart som mojligt for att eventuellt gora
fordandringar av trafikeringsalternativen for dessa dagar.

Bilaga 4 D — Kapacitetsforutsattningar

YTTRANDE FRAN TRAFIKFORVALTNINGEN INOM STOCKHOLMS LANS LANDSTING (SLL)

Pa flera platser i bilagan star angivet hur manga tag som maximalt kan tillatas pa olika sparavsnitt.
SLL foreslar en utveckling dar man istéllet tabellerar teknisk headway for samtliga signalstrackor.
Sedan ar det mojligt att komplettera med 6nskad bufferttid och uppehallstid till en praktisk minsta
headway som far anvandas i tidtabellskonstruktionen. Genom att gora bufferttiden beroende av
punktligheten ar det mojligt att lata en forbattrad punktlighet leda till kortare praktisk headway (och
tvartom). Som ett exempel kan Citybanan ndamnas, dar vara egna matningar och muntlig information
fran Trafikverket anger en teknisk headway pa 100-120s samt en uppehallstid pa Stockholm
Odenplan till 50-70s. Med dessa varden finns ingen bufferttid om man ska tidtabellsldgga tagtrafik
med 3 minuters intervall. Bufferttiden behdvs for att vi som jarnvagsforetag ska kunna ansdka om en
robust tagplan och for att underlatta for Trafikverkets faststédllande av en robust tagplan.
Ovanstaende innebar att SLL anser att forutsattningarna for att kunna inkomma med en ansdkan
2019 pa lika villkor med resten av jarnvagsbranschen saknas i denna samradsutgava. SLL anser att
avsnittet maste kompletteras med en praktisk headway for Citybanan, for att mojliggora
konstruktionen av en genomforbar tidtabell.

Trafikverkets kommentar

Arbetet med att ta fram data for linjedelar pagar stindigt och forbdttras successivt, men TRV kan
inte se ndgon nytta att redovisa teknisk headway for enskilda signalstrdackor.

I den angivna tiden ingar viss bufferttid da den tekniska headwaytiden alltid avrundas uppat till
ndrmaste hela minut. I fallet Citybanan anges teknisk headway pa 3 minuter vilket motsvarar 20
tag/timme. Antalet tillgdngliga tdgldgen kan dock paverkas av andra faktorer sGsom uppehdlistid m
m.

YTTRANDE FRAN MALAB

Trangsektorsplanen for Stockholm anger en begransning av antalet taglagen soder om Stockholm till
15 taglagen per timme trots att den verkliga kapaciteten anges till 20 taglagen per timme. Den
angivna begransningen till 15 taglagen bor darfor tas bort. Planeringen i tagplaneprocessen far
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beakta de faktiska férutsattningarna for ansokt trafik och i planeringen avgors hur tagplanen
utformas.

Begransningarna for Stockholm central kan ses som en kvarleva fran tiden nér stationen adven
trafikerades av pendeltdgssystemet. MALAB planerar for att kunna direktvdnda de nya
motorvagnarna pa Stockholms Central, dels for att kunna sdanka samhallets kostnader for
regionaltagstrafiken, men dven for att minska rorelser av tomma fordon till andra vandspar samt till
Hagalund. De begransningar som anges bor darfor tas bort, eller tonas ned fran krav till majligtvis en
lamplig rekommendation, tagplaneprocessen far hantera ansdkningarna och tagplanen tilldelas
utifran de forutsattningarna som galler vid de aktuella klockslagen.

Trafikverkets kommentar

Aven i tidigare trédngsektorsplaner kunde fler tdgldgen erhdllas éin de som erbjods. For att
sdakerstdlla ett punktligt transportsystem, och l6sa den éverbelastningsforklaring som lag till grund
for inforandet av Trangsektorsplan Stockholm, begrdnsades dock antalet tillgdngliga tagldagen till
24 per timme/riktning.

Av samma skdl har antalet tagldgen begrdnsats till 15 per timme/riktning. Pa sikt kan
Trangsektorsplan Stockholm komma att slopas, givet att punktlighet och robusthet i trafiksystemet
uppnads.

Bilaga 5 A - Trafikinformation

YTTRANDE FRAN TRAFIKFORVALTNINGEN INOM STOCKHOLMS LANS LANDSTING (SLL)

Avsnitt 2, ¢
Onskar att det kompletteras med att det skiljer sig fér pendeltdgen i Stockholm da det annonseras
vilka stationer som inte trafikeras, istallet for via-stationer.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar for synpunkten och hdller med om att annonsering om vilka stationer tdgen inte
stannar pd, sa kallade skip-stop, bor ske. Vi kompletterar Bilaga 5A — Trafikinformation, Avsnitt 2,
punkt i), ddir sé6kanden sjdlv ansvarar for att meddela informationen till Trafikverket.
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