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TRV 2026/52199

GNS mote nr 1 2026

Datum for motet: 17 mars foredrag och studiebesok Trafikkontoret Stockholm Stad, 18
mars GNS mote
Plats: Trafikkontoret, Stockholm Stad, Fleminggatan 4

Nirvarande

Anders Kullgren, Folksam

Annika Nilsson, G6teborgs stad

Maria Lonegérd, Polisen

Magnus Granstrom, SAFER (1ank)
Christoffer von Bothmer, SKR

Catarina Nilsson, Stockholms stad

Niclas Nilsson, Transportstyrelsen

Marie Frostvinge, Umed kommun

Maria Prole, STR

Malin Lundberg, NTF (ersittare)

Maria Krafft, Trafikverket (dag 1),

Stefan Jonsson, Trafikverket ordforande dag 2
Johan Folkesson, Trafikverket (delvis dag 2)
Eleonor Mork, Trafikverket, sekreterare

Inbjudna dag 1: Inbjudna dag 2:

Sara Bergendorff, Stockholm Stad Johan Lindberg, Trafikverket

Kristine Bull Sletholt, Stockholm Stad
Robin Billsjo, Stockholm Stad
Martina Arnell, Stockholm Stad
Jenny Carlsson, Stockholm Stad
Gabriella Canas, Stockholm Stad
Therese Sundstrém, Stockholm Stad

Kunde ej nirvara

Richard Wester, Arbetsmiljéverket

Dharmesh Shah, Regeringskansliet

Agneta Berlin, NTF

Stefan Jonsson, Trafikverket (dag 1)

Maria Krafft, Trafikverket (dag 2)

Johan Folkesson, Trafikverket (dag 1 och delvis dag 2)

Trafiksakerhet i forskning och studiebesok 17 mars

Programpunkter och foredragande:

Sara Bergendorff, hilsar viilkommen

Det trafikstrategiska arbetet
e Omstillning av transportsystemet — Robin Billsj6 50 min
e Automatiserad mobilitet — Kristine Bull Sletholt 20 min
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e STOLT (Stockholm Local Transitions) — Martina Arnell 25 min
Stadens framkomlighetssatsning
Framkomlighet och attraktivitet — Jenny Carlsson 40 min
Stadens arbete med olika hastigheter — 30 min
Hastighetsplanerna
Stadens hastighetsbegransningar (30, 40, 60)
Fler sommargigator och sommargagator blir permanenta gagator
Laghastighetszoner 20 km/h
Test med geofencing 15 km/h
Cykelgator

AN N N SN

Stadsmilj6zoner
Trafiksikerhet i och runt skolor — Gabriella Canas

Elektrifierade entreprenader — Therese Sundstrom

GNS mote 18 mars

Motets 6ppnande

Stefan Jonsson, Trafikverket, forklarade motet Oppnat. Forslag till dagordning som
skickats ut 2 veckor fore motet presenterades.

Inventering av ovriga fragor

Inga Gvriga fragor.

Godkinnande av dagordning
Godkéndes.

Godkinnande av foregaende motes minnesanteckningar
Godkéndes.

Information om érets resultatkonferens

Stefan Jonsson, Trafikverket

Arets resultatkonferens sinds digitalt mandagen den 4 maj kl 9-12. Bostads- och
infrastrukturminister Andreas Carlsson deltar med ett inspelat inslag och
generaldirektorer frin Arbetsmiljoverket, Transportstyrelsen, Trafikverket samt
Rikspolischefen deltar i direktsdndning i en paneldiskussion. Webbsindningen kommer
bland annat att innehélla trafiksdkerhetsutvecklingen under forra dret, analys av
utvecklingen, laget for indikatorerna. Ett fo6rdjupningsblock kommer hallas om 30 - 40
km/tim i titort och gem-passager. Liksom ett temablock om ledarskap.
Arbetsmiljoansvaret pa vag, inklusive det rattsliga ramverket och hur det tillampas i
praktiken, ar en central del av detta. Goda exempel fran aktionsplanen kommer visa
vikten av olika atgirder och aktorer — frin kommuner och myndigheter till naringsliv och
civilsamhille. Genom att sprida kunskap om framgéangsrika insatser kan fler inspireras
att arbeta systematiskt med trafiksdkerhet. Avslutningsvis laggs sarskilt fokus pa
regionala och lokala nedbrytningar och jamforelser.

Sandningen finns att ta del av pa Trafikverkets webbplats for Resultatkonferens
trafiksdkerhet vig 2026. Fragor kan stallas via chatt. Analysrapporten fér 20250ch
Aktionsplan for saker vagtrafik 2026 - 2030 publiceras hir samma dag.
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Gruppdiskussion:

Vilka indikatorer kommer brytas ner regionalt och kommunalt? Det dr 6nskvirt men
ocksé svart i vissa delar och Trafikverket 4r medveten om detta. Det blir vissa indikatorer
och mer i syfte att visa tillstdnd och jamfora utveckling. SKR ser det som sarskilt viktigt
att beskriva skillnader mellan statliga stamviagar och statliga regionala viagar. Detta med
hénsyn till att detta blir en budgetfréga da investeringarna ska belasta statliga
finansieringsramar enligt tilldelning for de respektive 21 regionerna och nationella
planen for stamvagnét. En kommunal synpunkt ar att Resultatkonferensen ofta
domineras av rekommendationer for det statliga vigarna i jamforelse med de
kommunala. For Trafikverket ar det svarare att uttala sig om det kommunala gatunétet
dé Trafikverket inte i samma omfattning som for det statliga har till uppgift att mata
tillstdndet. Jamforelsen med Europa &r ocksé intressant att ha med s& som visades for ett
antal ar sedan. Trafikverket tackar for bra synpunkter, tar tillbaka dem till de som
planerar konferensen samt arbetsgruppen for analysrapporten.

Stillningstaganden gillande 6vergripande regelmodell for automatiserade
fordon

Niclas Nilsson, Transportstyrelsen

Den trafiklegala vigen for att mojliggora automatiserade vagtransporter i Sverige
befinner sig i ett avgorande skede. Redan idag finns helautomatiserade fordon i
kommersiell drift, exempelvis Waymos robottaxi i Phoenix, vilket visar att tekniken inte
langre ar framtid utan nutid. Samtidigt kravs ett omfattande utvecklingssteg dar dagens
regelverk inom omraden som trafik, behorigheter, trafikmedicin, infrastruktur, teknik
och yrkestrafik méste anpassas. Malet dr att Sverige till &r 2027 ska kunna etablera ett
fullt fungerande automatiserat vagtransportsystem (AVTS), som stodjer samhallsnytta,
affirsmodeller, teknisk innovation och garanterar trafiksikerheten.

Arbetet utgar fran internationella regelverk, sdsom de som utvecklas inom UNECE,
sarskilt inom WP.1 och WP.29, samt inom EU. Dessa regelverk utgoér grunden fér hur
nationell lagstiftning kan utvecklas. De juridiska instrument som anvénds ar bland de
mest kraftfulla verktygen och inkluderar bindande dokument sdsom konventioner,
protokoll, globala tekniska regler (GTR), 6verenskommelser och standarder. Darutéver
finns raddgivande instrument med viss juridisk tyngd, sdsom resolutioner,
rekommendationer och handbocker.

Trafikregler och tekniska regler spelar olika men kompletterande roller. Trafikregler
giller alla trafikanter och omfattar bade vag och terring, dar terriang definieras som allt
som inte ar vig. De svenska trafikreglerna bygger i stor utstrickning pa internationella
overenskommelser, sirskilt en FN-konvention fran 1968. Tekniska regler daremot riktar
sig mot fordonssektorn och behandlar sékerhets- och miljoprestanda. Efter
typgodkannande far fordon sittas pa marknaden och anvéandas, men sjilva
anvandningen regleras inte fullt ut.

Avsaknaden av tydliga trafikregler for automatiserade fordon medfor flera konsekvenser.
Det finns idag inget som tydligt reglera ansvar och skyldigheter vid kérning med
typgodkanda automatiserade fordon. Samtidigt ar dessa fordon inte férbjudna att
anvandas i Sverige, och de kan till och med fjarrovervakas fran andra lander. Detta
skapar ett behov av reglering, inte minst for att mojliggéra kommersialisering av
tekniken, stiarka Sveriges innovationskraft och bidra till utvecklingen av nya
affarsmodeller och tjanster. Reglering behovs ocksa for att sdkerstilla kontroll, bade
nationellt och internationellt, samt for att styra utvecklingen genom lagstiftning snarare
an rattspraxis.
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Det finns redan fardigberedda forslag som kan ligga till grund for en forsta lagstiftning,
bland annat statliga utredningar om sjalvkorande fordon och ansvarsfragor vid
automatiserad korning. Samtidigt kravs ett helhetsperspektiv diar en komplex
systemekvation behover 16sas. Samhillsnyttan dr beroende av en kombination av
ansvarsfordelning, trafikregler och anviandning, typgodkannande, testregler,
infrastruktur, behorighet och trafikmedicin, yrkestrafik samt andra relevanta faktorer.

Internationella exempel visar mojliga vagar framat. Den franska regleringen delar
exempelvis in anvandningen i tvd huvudfall: dels dar det alltid finns en forare i fordonet,
dels dar ingen forare finns, vilket stiller krav pa systemvalidering och fjarrévervakning
med mojlighet att ingripa pa distans. Detta sker inom ramen for ett reglerat
automatiserat vagtransportsystem.

For att borja bygga ett svenskt AVTS kravs flera steg. Forst behover en tydlig
sdkerhetsambition faststillas. Darefter maste ansvarsfragan regleras, foljt av ett
sikerhetsramverk for driftsattning och anvindning. Slutligen kravs en systemsyn dar
hela affarsmodellen analyseras, frigor besvaras, regelkoncept utvecklas och
implementeras i lagstiftning.

Avgorande for framgéng ar det som kan sammanfattas i fem S: systemsyn, samsyn,
samverkan, strukturering och prioritering samt samordning bade nationellt och
internationellt. Utan dessa komponenter riskerar affirsmodellerna att inte utvecklas
bortom dagens begrinsade tillimpningar.

Las mer om detta i Forslag till en nationell trafikplaneringsmodell for att mojliggora en

siaker anvindning av automatiserande fordon, TSV 2025/12812.

Gruppdiskussion:
Det pagar mycket internationellt och dven i Sverige. Ett projekt som kan vara intressant
for gruppen att titta pa ar Drive Swedens "Transformationskarta for autonom mobilitet”:

Transformationskarta AV - Hur skapar vi férutséttningar for inférande av automatiserad
mobilitet i Sverige? | Drive Sweden

Giller detta kommersiell eller privat anviindning? An si linge finns inga begrisningar.
Var i ligger affaren for den nya tekniken? Privatanvindningen ligger formodligen ganska
ldngt bort med hansyn till kostnader.

Rittssystem och ansvarsfragan ar viktig. Det kan vara riskfyllt att ha affirsmodeller som
utgdngspunkt i de internationella diskussionerna om man inte innan analyserat alla
stegen. VTT och RISE har uppdrag att analysera juridiska fragestallningar. Det finns stora
mojligheter for 1dnderna att bestimma egna regler for anvindningen genom beslut i
forordningar.

Uppdrag om regelutveckling for cykeltrafik

Niclas Nilsson, Transportstyrelsen

Transportstyrelsens har i regleringsbrev 2026 fétt ett uppdrag om regelutveckling for
cykeltrafik. Uppdraget ska redovisas 31 augusti.

Uppdraget innebar att:

«  Transportstyrelsen ska utreda hur en minimiavstandsregel, tydligare riktlinje
eller utmarkning for motorfordon vid omkorning av cyklister kan inforas utan att
forsamra trafiksikerheten i andra delar av trafiken eller patagligt minska
framkomligheten f6r motorfordon, samtidigt som den samspelar med 6vriga
regler for cykling.
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* Inom ramen for uppdraget ska Transportstyrelsen genomféra en analys av
trafiksdkerhetseffekter, internationella erfarenheter och skillnader mellan titort
och landsvig.

»  Uppdraget ska redovisas till Regeringskansliet (Landsbygds- och
infrastrukturdepartementet) senast den 30 augusti 2026.

Idag finns foljande trafikregler i Trafikforordningen (1998:1276) som ror uppdraget:

* 3 kap. 32 § En forare far kora om endast om det kan ske utan fara. Omkorning
far inte ske om foraren av bakomvarande fordon har paboérjat en omkorning.
Omkorning fér inte ske till vinster om foraren av framférvarande fordon givit
tecken som visar att han eller hon har for avsikt att kéra om ett annat fordon
eller av andra skal fora sitt fordon &t vanster.

* 3 kap. 33 § Den forare som kor om skall Idimna ett betryggande avstand i sidled
mellan sitt fordon och det fordon som kors om.

Gruppdiskussion:

Det stér inte om utan hur det kan genomforas vilket gor att det kan tolkas som en
forvantan pa ett implementerbart underlag. Transporter dr en av de sektorer som ingér i
det nya uppdrag som Folkhilsomyndigheten leder och det finns en 6verenskommelse
mellan myndigheter och departement som kan vara en bakgrund till uppdraget.
Uppdragen innehaller en del begrepp som ir ovanliga i dessa sammanhang sa det kravs
lite annan tolkning. Har hastighet en betydelse angdende distinktionen tatort och
landsbygd? Vagbredder och trafikmédngder ger ofta skilda praktiska mojlighet till
omkorningsavstand i tatort respektive landsbygd, och forslag pa avstédnd skulle kunna
vara olika for tatort och landsbygd. Det pagar mycket internationellt och dven i Sverige. I
de internationella diskussionerna finns inte négra skarpa effekter formedlade. Det som
framfor allt framforts ar att det har haft ett viktigt signalvarde.

Biltrafiklugnande atgéarder i Umea

Marie Frostvinge, Umea kommun
Ringleden i Ume3 har 6ppnats med direkta positiva effekter for kommunen och for

stadens mojlighet till utveckling. Detta har inneburit betydande trafikminskning for vissa
gator nir Norra lanken 6ppnades och vidare nu nar Vastra lanken ocksa ar klar. Den 1
september 2025 tog kommunen 6ver vigarna innanfor ringleden, vilket innebar att
omvandlingen av de gamla europavigarna kan pabdrjas. De statliga vigar som
kommunen tar 6ver innanfor Ringleden ska omvandlas till stadsgator och anpassas till
gang- och cykeltrafiken, samt minskad biltrafik. Vastra Esplanaden &r forst ut i
gatuomvandlingen som kommer att ske i olika etapper och berdknas pagéa under flera ar.
Liangre fram genomfors ytterligare atgarder.

I september stingdes ocksa delar av Storgatan och Skolgatan i Umea av for biltrafik
under rusningstrafik. Genom att reglera trafiken under rusningstid har vi provat att styra
trafiken till gator som tal mer trafik med malet att férbattra for stora flertalet. Detta for
att etablera nya vigval for biltrafiken d& ringleden har 6ppnats och nya forutséttningar
finns. Trafiken medfor buller och luftféroreningar som péverkar boendemiljon, sarskilt i
dldre hus dar bullret l4tt tar sig in och ventilationen drar in fororeningar. Trafiken skapar
ocksa otrygghet, sirskilt for barn och dldre som ror sig langs gatan. Matningar visar att
en del tar andra kommunala gator men ocksé att nastan hilften av biltrafikrorelserna
forsvunnit. Det betyder att de anvant Ringleden eller anvant andra fardsétt. Trots detta
har beslutet havts p.g.a. omfattande synpunkter frin medborgare. Exempel pa
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permanent dtgird dr genomfartsforbudet med bussgatan forbi hallplats Universum som
infordes 2022 for att 16sa framkomlighetsproblemet genom universitetsomradet.

Gruppdiskussion:

Ar det kiint for allménheten att regleringarna pa Vist pa stan dras tillbaka? Ja det har
varit ganska stort medialt. Det hade varit intressant att fa gora de mer omfattande
matningarna for det storre systemet, s synd att den kunskapen inte forst kunde fatt
samlas in.

Projekt Bygatan — Forflyttad rittspraxis for bl.a. hastighetsbeslut

Johan Lindberg, Trafikverket

Trafikverket har konstaterat ett behov av att starka arbetat med livsmiljofragor for byar
och mindre samhéllen med genomfartstrafik. "Bygatan” dr ett samlingsnamn for
Trafikverkets utvecklingsarbete med trafikmiljoer i byar och mindre samhaillen som en
del av Trafikverkets arbete inom ramen for innovationsprogrammet ShiftSweden och dar
Trafikverket deltar i tre projekt. Trafikverket krokar arm med externa samarbetspartners
for att bidra till battre livsmiljoer for de som bor och verkar i samhéllen med statliga
genomfarter. Ambitionen ar att Trafikverket ska kunna implementera ett utvecklat
arbetssitt for dessa frigor under 2027.

En viktig del av arbetet dr att, tillsammans med vara samarbetspartners, dstadkomma en
langsiktig norm- och kulturforflyttning for hela Trafikverket i hur vi forstar, varderar och
hanterar trafikmiljoer i byar och mindre samhallen. Trafikverket ser darfor 6ver
myndighetens instéllning till bland annat lagre hastigheter och mgjligheten att i en storre
skala kunna vidta lagkostnadsatgarder pa statliga genomfarter i dessa tiatortsmiljoer.

Vidare fordes resonemang om rattspraxis och mojligheten till extensiv tolkning av
géllande ratt. Rattspraxis utgor vigledande rattsavgéranden och ar en stark rattskalla.
Samtidigt ar den inte bindande, vilket innebir att den kan fordandras 6ver tid. Det kan
uppsta behov av att forandra réttspraxis om den befintliga tillimpningen leder till
problem eller inte lingre framstér som rimlig eller indamalsenlig, exempelvis till f6ljd av
nya samhillsviarderingar eller forandringar i samhallsutvecklingen. Nya avgéranden kan
darfor leda till att rattspraxis utvecklas, till exempel genom en mer extensiv tolkning av
gillande ritt. En extensiv tolkning innebar att en regel ges en vidare innebord sa att den
omfattar fler situationer an tidigare eller dn vad som ursprungligen avsags vid regelns
tillkomst.

En extensiv tolkning av géllande ritt kan exempelvis motivera en enklare sinkning av
hastighetsgrianser till 30 eller 40 km/tim pa statliga vigar. Hastigheten 50 km/tim &ar
varken normerande eller den vanligaste hastighetsgransen inom téattbebyggt omrade
(TBO), och det bor vara tillrackligt att blandtrafik férekommer for att motivera ldagre
hastigheter. Samhallsutveckling och forskning pekar dessutom pé att aktivt resande,
sasom gang och cykling, bor ges battre férutsattningar.

Vidare bor vaghallaren kunna infora hastighetsgranser om 30 eller 40 km/tim dven om
vagens utformning inte ar fullt anpassad. Att vigmarken och vagutformning samspelar
onskvart, men kan ocksd da bedomas som sarskilt viktigt att den skyltade hastigheten ger
tydlig vagledning nir sddant samspel saknas. Slutligen kan en utvidgad tolkning dven
omfatta begreppet tiattbebyggt omrade (TBO), dar strackor utan direkt bebyggelse kan
inkluderas, forutsatt att det finns ett funktionellt ssmband med en narliggande
malpunkt.

Det som presenterats nu ar arbetsmaterial, inte fardigtankt, utan for att samla in
kunskap och reflektioner.

GNS méte nr 1 2026

6 (11)



TMALL 0424 Minnesanteckningar 2.0

\((f; TRAFIKVERKET MINNESANTECKNINGAR

Skapat av Dokumentdatum
Eleonor Mork, PLkvtvs 2026-03-31
Gruppdiskussion:

Kommer det vara majligt att hastighetssikra t.ex. med gupp dven om det inte ir reglerat
som overgingstalle? Just den diskussionen pagér nu pé Trafikverket och &r inte
besvarad.

Hur kommer finansiering fordelas om det ar regional statlig vig respektive stamvagnat?
Finansiering kan vara delad fran regional plan, nationell plan eller fran medel for att
vidmakthélla. Kan dven vara medfinansiering frin kommuner och en del regioner har
ocksé andra regionala utvecklingsmedel. Glom inte heller att det kan finnas andra stora
behov som skolbusshallplatser - det ena bor inte stélls mot det andra. Det kommer dven
vidare vara regionerna som prioriterar potter for indamal i de regionala planerna. Finns
det kartmaterial for var dessa miljoer finns och vad som kravs av olika regioner och deras
mojligheter att hantera detta ekonomiskt? Nej inte an.

En tydlig méalkonflikt ar funktionellt prioriterat vagnat och sarskilt den for godstrafik.
Det kan darfor initialt vara lampligt att vélja atgarder p& andra strackor.

Vagutformning kan ta vildigt lang tid att 4ndra sa rimligt att &tminstone vigmarket visar
vilken hastighetsgrians som ar ratt. Nar fordon blir mer autonoma och geostaketen
utvecklas kommer regleringen vara viktigare dn utformningen. Det ar viktigt att ha en
bred samverkan redan nu for att forebygga konflikt och vindningar i senare skeden.
Aven olika formuleringar i nollvisionspropositionen kan vara viktiga att bottna i.

Kartliggning suicid i fysiska miljon

Catarina Nilsson, Stockholm stad

Stockholms stad arbetar med att motverka suicid genom att delta i samarbetsgruppen
SPIS (Statistik och sjalvmordstita platser), samt genom att ta del av och f6lja
suicidstatistiken for att kunna utviardera och identifiera hotspots, och vid behov ta fram
16sningar (2022—2025). Staden planerar dven att dteruppta arbetet med
suicidprevention under perioden 2026—2030 genom att etablera en arbetsgrupp,
genomfora kunskapshdjande insatser samt kartlagga och paborja atgiarder for eventuella
risk- eller utsatta platser.

Nationellt centrum for suicidforskning och prevention (NASP) har kartlagt miljéer inom
Stockholms stad dar det finns en férh6jd suicidrisk och pé ett 6vergripande plan foresla
proportionerliga, verkningsfulla och kostnadseffektiva atgarder for att minska dessa
risker. Arbetet ska fungera som ett kunskapsunderlag for strategisk planering och
prioritering av suicidpreventiva atgarder, beslut om investeringar, ombyggnationer och
anpassningar i offentliga miljoer, effektiv samverkan med regionala och statliga aktorer
samt fortsatt utveckling av ett 1angsiktigt och strukturerat suicidpreventivt arbete.

Arbetet omfattar hela stadens geografiska omrade, med undantag for stationer och spar
for tunnelbana. Underlaget inkluderar data frdn SOS Alarm (2015—2024) med
koordinatsatta larm och insatser kopplade till suicidrelaterade hiandelser i offentliga
miljoer, sdsom suicid, suicidforsck och larm om personer med méjlig suicidrisk. Det
innefattar dven inventering av jairnvagsstrackor samt platsbesok vid identifierade
riskplatser, dir en oversiktlig inventering av befintliga skydd, barridrer och deras status
har genomforts. Dessutom anviands kompletterande statistik for broar, baserad pa data
over fullbordade suicid inom kommunen enligt rapporten Skadehdndelser fran broar i
Sverige dr 2008—2020.
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Totalt har 12 riskplatser identifierats kopplade till vag, varav 10 avser hojd inklusive 9
broar, en avser strommande vatten och en omfattar flera riskfaktorer. For jairnvag har 64
brister identifierats, bland annat i form av broar, 1ag bygghojd, hél och skador i staket.

NASP kan ocksé hjilpa till med ansvarsférdelning och tips om hur medel soks.

Diskussion

Det behover finnas en prioritering av var och vad som ska goras. En annan viktig del att
utveckla ar atgiarderna. De som finns idag ar kostsamma sa vi behover hitta mer
kostnadseffektiva 16sningar. Exempelvis ar saval vertikalt som horisontellt suicidskydd
pa broar kostsamma. Det dr inte helt 14tt att avgora vilken finans som ska ta kostnaderna.
Sa dven detta omrade kan belasta lansplanerna mycket.

2026 ars redovisning av trafiksikerhetsarbetet till departementet
Eleonor Mork, Trafikverket
Trafikverket har tva regeringsuppdrag angiende trafiksdkerhet att redovisa till
regeringen for 2025/26:
e Uppdrag att leda 6vergripande samverkan i trafiksikerhetsarbetet for vagtrafik
e Uppdrag att genomfora medborgar- och trafikantinformation for okad
trafiksdkerhet i vagtrafiken

Aterrapporten redovisar vad som skett inom ramen for uppdragen under ret och
rapporten kommer precis som tidigare ar att levereras sista maj, till Landsbygds-och
infrastrukturdepartementet. Samverkan bedrivs nationellt, regionalt och internationellt
och aterrapportering innehéller just detta, dvs en aterrapportering kring den samverkan
som skett under aret.

Genomforda aktiviteter inom uppdrag att leda 6vergripande samverkan av
trafiksakerhetsarbetet ar:

e Analysrapport trafiksdkerhetutveckling 2025, resultatkonferens 2026, GNS
(gruppen for nollvisionen i samverkan)
Aktionsplan for siaker vigtrafik 2026 - 2030
Samverkan for sikerhet i organisationer tillsammans med Arbetsmiljoverket
Myndighetssamverkan med Polisen, Transportstyrelsen, Folkhdlsomyndigheten
Internationell samverkan genom Vision Zero Academy (VZA) och Euro NCAP
Ytterligare nationell, regional, och kommunal samverkan

Genomforda aktiviteter inom uppdraget att genomfora medborgar- och
trafikantinformation for 6kad trafiksakerhet ar:
e Stodmaterial och idéskrift for att arbeta systematiskt med trafiksdkerhet och
sdakerhetskultur inom organisationer
e Idéskrift och Handbok i kommunikationsinsatser for att starka kommuner och
regioner i arbetet med att fora dialog med medborgare om sikert aktivt resande.
¢ Kommunikation for 6kad cykelhjilmsanvandning riktad till fordldrar,
pendlare/cyklist och seniorer.
e Skolmaterial for hégstadie och gymnasie mot alkohol och narkotika i trafiken.
o Ett exempel pd direkt medborgar- och trafikantinformation ar gravidas
béltesanvindning i spridningssamverkan med konsumentverket till
modravardscentraler, och ett annat testresultat for isgreppvinliga vardags- och
arbetsskor samordnat med Testfakta.

Fram till 2025 rapporterade Trafikverket "fragor for vidare utredning”. Fran och med
2026 kommer utredningar samverkas och informeras med berérda parter. Frigorna ar
av olika karaktir och lampliga att hanteras pa olika sitt i samverkan med berorda parter
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eller mer formellt i en framstéllan som ocksé skulle kunna vara myndighetsgemensam.
Syftet ar att hitta andra former an att lamna 6ver forslagen pa detta sitt igen.

Diskussion

GNS ser det som angeléget att frigor for vidare utredning pa négot satt far fortsatta att
“synas”. Trafikverket tar hem fragan om utredningsfrégorna kan laggas i en bilaga vid
aterrapporteringen till departementet. I det fallet skulle frigorna kunna omformuleras
och mer vara férklarande vilket underlag Trafikverket och andra aktorer skulle kunna
utveckla. Ifall bedomningen gors att de inte ska inga beskrivningar i irets rapportering sa

finns de fortsatt har att ta del av: Rapport 2025 ars redovisning av trafiksdkerhetsarbetet
inom vagtrafiken

Laget runt
Anders Kullgren, Folksam
Pagar olika studier
- Max 30 i tatort, intervjuer med 9 kommuner
- De arliga hastighetsmétningarna kommer genomforas
- Anvandning av hjialm for elsparkcyklar samt hyrd eller privat, alder
- A-traktorolyckor om de nya regleringarna 2023/2024 paverkat

Annika Nilsson, Goteborg stad
NTF-konferensen Barn, Liv och Trafik 4/3 - 2026 i Gteborg - genomf6rd/lyckad

- Péaborjar arbetet med SUMP — Sustainable Urban Mobility Plan (Trafik- och
mobilitetsplan)

- Den érliga rapporten Trafik- och resandeutveckling ar klar och ska uppi 3
namnder, se hiar Rapporten Trafik- och resandeutveckling

- Hastighetsuppdraget rullar pa, se Nya hastighetsgrinser

- Viarbetar med Skolgator, se Trygg vig till skolan

- Forsta cykelgatan infors i var

- Besok av European Transport Safety Council i augusti/september

Marie Prole, STR
- Iregeringens proposition 2025/26:127 forslés att kravet pa introduktions-
utbildningen ska tas bort for den som Gvningskor privat och for handledare.
Slopat krav pa introduktionsutbildning f6r 6vningskorning. STR m.fl. har fort
debatt i media om forslaget:
- Maria Prole intervjuades i P1 morgon den 25/2.
- Enreplik, skriven av Maria Prole och Sonja Forward (VTI), publicerades i
Dagens Nyheter den 3/3.
- Ministerns replik 4/3 i Expressen.
- Enslutreplik, skriven av Maria Prole och Sonja Forward (VTI), publicerades

i Expressen den 6/3.
- Imorgon ska jag traffa trafikutskottet i fragan.

Catarina Nilsson, Stockholms stad
- Samlar in information till uppf6ljningen av Akionsplan 2022-2025, samt for var
egen Trafikutvecklingsuppfolningsrapport.

Marie Frostvinge, Umea kommun
- Deltar i Trafiksdkerhetslyftet. Umea har valt ut fokusomradena Organisation,
styrning och samverkan, Drift och underhéll, Trafiksdkerhet i inkdp och
upphandling. 37 tjdnstepersoner ar involverade.
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https://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1962114/FULLTEXT01.pdf
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https://www.expressen.se/debatt/debatt-nu-blir-det-lattare-och-billigare-att-ta-korkort-/
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Arbetet med att ta fram en ny Mobilitetsplan har startat och kommer omfatta
alla héllbara fardsitt, trafiksdakerhet, parkering och gods.

Johan Folkesson, Trafikverket

Tillférordnad chef pa den nya enheten Samhallsplanering och samverkan dar
vissa delar av trafiksikerhetsuppgifterna nu ar placerade. Tidigare tjinst som
Trafikverkets chefsarkitekt.

Tackar for forslag pd den nya Aktionsplanen och pdminner om uppfoljning pé
den tidigare.

Christoffer von Bothmer

I slutet av 2025 lanserades den forsta versionen av plattformen DELA som gor
det enklare for kommuner och regioner att dela och skala beprévade arbetssétt,
I6sningar och innovationer inom vilfardssektorn. Har du en 16sning eller tips om
en l6sning som borde delas kontakta Dela en 16sning. Vi ska forsoka fa in ett gott
trafiksdkerhetsexempel, och som vi just nu diskuterar med Trafikverket och
Arbetsmiljoverket.

Cykelkonferensen i augusti i Stockholm.

Magnus Granstrom

En intressant EU utlysning for omradet som stianger i oktober dr: 8. Climate
Energy and Mobility

Trafiksdkerhetsdagarna kommer genomforas 1 - 2 december, 2026, i Géteborg.
Safer har nu ett 3-arsavtal som géller bade finansiering och upplagg.

Malin Lundgren, NTF

Trafiksikerhetskonferensen Barn, Liv och Trafik, som arrangeras i samarbete
med SAFER och Goteborgs Stad, genomfordes den 4 mars i Géteborg och var
vilbesokt med deltagare fran hela landet. Andreas Carlson inledningstalade.
Barn och ungas vardagsrorlighet, Norges arbete med “hjertesoner” och den
Okade anviandningen av elsparkcykel bland barn nagra av de &mnen som lyftes.
Kraftsamlingen for 6kad cykelhjadlmsanvindning har nu inletts och det finns nu
en ny hemsida uppe, se https://kraftsamlingcykelhjalm.se. SAFER har bidragit
med en forskningssammanstillning. NTF kommer bjuda in kommuner, regioner,
foretag och andra organisationer att g med och engagera sig i fragan.
Avstamningar sker 16pande med Trafikverket.

“Potten” avseende Trafikverkets projektbidrag till ideella organisationer har
halverats, vilket innebar att NTF har fatt en betydande minskning av
projektmedel jamf{ort med foregdende ar Detta paverkar NTF-forbunden runt om
ilandet d& ekonomin redan ar anstriangd for flera forbund och det rader en stor
oro for framtiden. Paverkansarbete pagéar, NTF kommunicerar bdde med
infrastrukturministern och Trafikutskottet.

De projektansokningar som har beviljats medel for att genomforas av NTF under
2026 ar:

Kor ditt barn elsparkeykel sakert och lagligt?

Samverkan for saker cykeltrafik i kommuner

Trafiksdkerhet i varje upphandling

NTF Konsument

Trafiksékra resor i tjansten pa cykel

ANANENENAN

Niclas Nilsson, Transportstyrelsen

4:e korkortsdirektivet som kommer eller redan kommit i vissa delar, innebar nya
forskrifter som kommer att paverka utbildning, prov och kérkortsinnehav.
Transportstyrelsen uppdaterar 16pande éldre foreskrifter som har meddelats av
andra myndigheter. Nar myndigheter gir upp i andra myndigheter sa ar det ofta
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s& att den gamla myndighetens forfattningssamling ligger kvar i den tidigare
myndigheten. Det finns exempelvis foreskrifter frin Trafiksdkerhetsverket som
fortfarande giller och som Transportstyrelsen har ansvar for men heter
Trafiksakerhetsverket och ligger i Trafikverkets forfattningssamling. Detta gor
det otydligt for den oinvigde och arbete pagéar med att antingen justera eller
skriva 6ver dem i samma lydelse till Transportstyrelsen.

RU till Transportstyrelsen att utreda skillnader i vilka kriterier som tillimpas vid

tillstandsgivning till firdtjanst av ansvariga myndigheter. Fallolyckor skulle
kunna ha en koppling.

Dharmesh Shah héilsar genom mail till Eleonor Mérk

Kommissionen har fattat beslut om att det kommande EU-programmet Road
Safety Exchange kommer att omfatta dven kommuner och regioner. Det innebar
att de far mojlighet att soka stod for utbyte och samarbete med andra EU-ldnder,
regioner eller stader.

EU Road Safety Exchange - ETSC

Why the EU Road Safety Exchange is turning local - ETSC

Europe launches new phase of EU Road Safety Exchange programme to
accelerate life-saving reforms in cities and countries - ETSC

Stefan Jonsson

Péagar halvtidsavstimningsarbete for etappmalet 2030 och eventuellt forslag pa
nya indikatorer.

Det har bildats en fokusgrupp for hastighetsanpassning och “skraddarsydda”
trafiksdakerhetsatgirder for att minska kostnader. Detta gors i samverkan med
VGR och syftar till en paketering av atgiarder och att kommunicera pa annat sitt.
Pégar diskussioner om en ytterligare klass for gcm-passager.

Troligtvis blir det en hognivaskonferens 2027 som Trafikverkets anordnar.

Eleonor Mork, Trafikverket

Skicka girna lankar till underlag eller for era laget runt punkter. Infor nista méte den 22
maj aterkom gérna till mig med forslag till programpunkter.

Motets avslutande

Stefan Jonsson tackade alla deltagare och avslutade motet.
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https://www.regeringen.se/regeringsuppdrag/2026/02/uppdrag-till-transportstyrelsen-att-utreda-skillnader-i-vilka-kriterier-som-tillampas-vid-tillstandsgivning-till-fardtjanst-av-ansvariga-myndigheter/
https://www.regeringen.se/regeringsuppdrag/2026/02/uppdrag-till-transportstyrelsen-att-utreda-skillnader-i-vilka-kriterier-som-tillampas-vid-tillstandsgivning-till-fardtjanst-av-ansvariga-myndigheter/
https://ddei5-0-ctp.trendmicro.com/wis/clicktime/v1/query?url=https%3a%2f%2fetsc.eu%2fprojects%2feu%2droad%2dsafety%2dexchange%2f&umid=1DFC0C09-4D5C-FE06-BD1C-F7FF22AD9B55&auth=aa2a6666dadc3109e072cd23e72dcb4db4081a53-b1c5ee3e7061a046da3c670eb960dc0ff0247c0c
https://ddei5-0-ctp.trendmicro.com/wis/clicktime/v1/query?url=https%3a%2f%2fetsc.eu%2fwhy%2dthe%2deu%2droad%2dsafety%2dexchange%2dis%2dturning%2dlocal%2f&umid=1DFC0C09-4D5C-FE06-BD1C-F7FF22AD9B55&auth=aa2a6666dadc3109e072cd23e72dcb4db4081a53-d62b57144d00b360926dfa4dc12de71747a14523
https://etsc.eu/europe-launches-new-phase-of-eu-road-safety-exchange-programme-to-accelerate-life-saving-reforms-in-cities-and-countries/
https://etsc.eu/europe-launches-new-phase-of-eu-road-safety-exchange-programme-to-accelerate-life-saving-reforms-in-cities-and-countries/

