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Sammanfattning

Malmbanan stracker sig mellan Boden och Riksgransen och vidare till Narvik i Norge. Det pagér ett
flertal projekt langs Malmbanan dar Trafikverket avser forbattra kapaciteten for bade person- och
godstdg samt genomfora driftplatsforlangningar for att mojliggora bland annat méten mellan lingre
tag.

Nattavaara driftplats ar beldgen ca 45 kilometer s6der om Gallivare tatort. Nattavaara tillater idag 521
meter ldnga tig. Eftersom ménga tag ar langre an si, malmtégen ar ofta 746 meter, behover
driftplatsen forlangas och rustas upp for att klara dagens krav. Som en f6ljd av den planerade
driftplats-forlangningen behover en kurvratning pa anldggningens sodra del utforas. Lansstyrelsen
beslutade 2021-05-11 att Nattavaara bangirdsforlangning kan antas innebéra betydande
miljopaverkan. Detta dokument utgor miljokonsekvensbeskrivning for jarnvagsplanen gillande
Nattavaara bangardsforlangning. I nollalternativet forutsitts 6vriga driftplatser 1angs Malmbanan vara
utbyggda och upprustade for att forbattra tigkapaciteten. Pa Nattavaara driftplats kvarstér befintlig
jarnvagsanlaggning och station. Tyngre tag samt tig langre 4n 521 meter kommer inte kunna trafikeras
vid Nattavaara, vixlarna pa driftplatsen har ett hogre slitage och kraver specialtillverkade reservdelar
da de fortfarande ar beldgna i kurva.

Driftplatsforlangningen och upprustning av Nattavaara driftplats sker i befintlig jairnvagsmiljo men
aven ny mark kommer att behdva tas i ansprék. Projektet bedoms efter atgarder inte medféra négra
betydande negativa konsekvenser for de miljoaspekter som hanteras i denna miljokonsekvens-
beskrivning. For de risker som har identifierats bedoms paverkan kunna minimeras med hjalp av
foreslagna skyddsatgarder. Exempel pa foreslagna skyddsatgarder ar infiltration av dagvatten fran
anlidggningen innan det nér recipient, naturvirden som skyddas under byggskedet samt bevara och
framhava platsens kulturmiljovarde.

Till f61jd av kurvratningen som planeras pa driftplatsens sédra del kommer vattendraget Saitijoki
berdras. Eventuell paverkan pé vattendraget Saitijoki hanteras i en separat miljokonsekvens-
beskrivning d& intrang i Natura2oo00 kréaver tillstdndsansokan hos Lénsstyrelsen. Sjalva
vattenverksamheten som utfors i vattendraget bedoms kunna hanteras som en anmélan om
vattenverksamhet dad medelvattenféringen (MQ) i vattendraget har berdknats till 0,27 m3/s.

Utover driftplatsforlangningen och upprustning av Nattavaara driftplats planeras diverse siakerhets-
atgirder vidtas for att dagens riktlinjer for sikerhet ska uppfyllas pa platsen. Bland annat uppfyller
inte plankorsningen vid Rallareviagen dagens sidkerhetskrav da trafikanter behover korsa flera spar och
korsningen behover darfor stangas. Driftplatsen planeras dven att stiangslas in for att forhindra att
obehoriga vistas pa sparomradet. De planerade atgirderna, sisom stangsel och upprustning av
plattformen bed6ms innebira positiva konsekvenser for oskyddade trafikanter.

Alternativa utformningar for kurvratningen har utretts med tre olika alternativ. Det valda alternativet
som denna MKB har konsekvens bedomts dr det alternativet som anses vara mest tekniskt- och
ekonomiskt mdjligt for att f4 till en robust och driftsiker jirnvig. Aven olika alternativ for att
eventuellt ersitta plankorsningen Rallarevagen har utretts. Utredningarna visar pa att samtliga
alternativ ar ekonomiskt olonsamma béde i bygg- och/eller driftskedet. Trafikverket har darfor valt att
stinga plankorsningen Rallarevigen utan att ersatta den. Plankorsningen vid viag 818 kommer
forbattras genom att breddas med ca 1,5 meter pa vardera sida for att gora det sikrare for oskyddade
trafikanter att passera jarnviagen vid plankorsningen.

Under byggskedet kommer tillgéngligheten att begransas nagot, vilket bedoms kunna medféra en liten
negativ konsekvens for manniskor som ror sig vid Nattavaara driftplats. Effekterna uppstar dock
under en begriansad i tid.
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Driftplatsforlangningen och tillh6rande arbeten bedéms inte medfora att gillande miljokvalitets-
normer asidositts. I och med att skyddsatgéarder vidtas for att minimera miljopaverkan bedéms
driftplatsférlangningen inte heller motverka Sveriges miljomal.

Malmbanan &r av riksintresse for kommunikation, bade *jarnvag befintlig” och *jarnvag befintlig
station for resandeutbyte”. Planforslaget bedoms inte patagligt forsvara nyttjande av befintliga riks-
intressen for kommunikation under byggtiden. Planforslaget ligger till stor del inom riksintresse for
friluftsliv och naturvard, men bedéms inte medfora pataglig skada. Det omrade som péverkas ar till
stor del ianspréktaget redan idag och inte tillgingligt for allménheten. Planforslaget beror omraden av
riksintresse for rennéring via ett marginellt markansprak. Detta bedoms inte patagligt forsvara for
renndring.

I planforslaget kommer ett begriansat omrade som berors av skogsmark tas i ansprik, bedomning gors
att det inte medfor betydande péverkan dé det ar ett begransat omréde som berors. De ekosystem-
tjanster som har identifierats bedoms de tjanster kopplade till urban miljo fa positiva effekter och de
tjansterna kopplade till skogsmark bedoms f& smé negativa effekter

Miljobalkens andra kapitel handlar om de allmdnna hansynsreglerna. De beskriver att verksamhets-
utdvaren méste ha kunskap, vilja en lamplig plats for verksamheten och vidta de atgéarder som behovs
for att motverka risk for skada pa ménniskors hélsa och miljo. Alternativa lokaliseringar och
utformningar har utretts utifran de forutsittningar som varit kdnda. Alternativ for teknisk 16sning eller
atgarder for att minimera konsekvenser har ocksa utretts vartefter inventeringar har utforts och
miljovarden identifierats. Planforslaget bedoms f6lja de allmédnna hansynsreglerna.
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1. Inledning

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ingar i jairnvagsplan for Nattavaara bangardsforlangning.
For att forbattra kapaciteten for bade person- och godstag langs Malmbanan planeras forlangning och
upprustning av Nattavaara driftplats. Genom att forlanga driftplatsen mojliggors méten mellan 1dnga
tdg. Som en foljd av driftplatsforlangningen behover en kurvratning goras pa anlaggningens sodra del.
Jarnvagsplanen omfattar ocksd ombyggnad av en plankorsning, som inte langre fyller
trafiksakerhetskrav.

Fo6ljande PM och utredningar har anvéants som underlag till foreliggande MKB och finns inarbetade:
e Anpassad biokartering Saitijoki, Nattavaara.
e  Kulturarvsanalys for samréadshandling, bangirdsforlangning i Nattavaara, Gallivare kommun.
e Naturvirdesinventering, Nattavaara bangérdsforlangning
e Rapport, artrik jairnvagsmiljo. AJ778.
e PM Buller, Nattavaara bangardsforlangning.
e PM Gestaltningsavsikter, Nattavaara bangardsférlangning.
¢ PM Markmiljéounders6kning, Nattavaara bangardsforlangning,.

e Projekterings PM Avvattning, Nattavaara bangardsforlangning,

1.1. Bakgrund och syfte

Malmbanan ar Sveriges tyngst trafikerade jarnvag och en av Sveriges viktigaste jarnvagar for transport
av manniskor och gods. Malmbanan har idag stora kapacitetsproblem, framfor allt beroende pé korta
motesstationer. Krav pd mojlighet att trafikera med langre och tyngre tag pé strackan 6kar. Eftersom
Malmbanan ar enkelsparig har driftplatserna, dar motesmojlighet finns, en central roll for att
trafikeringen ska kunna ske med god kapacitet. Driftplatsférlangningen avser dven majliggora
samtidig infart, vilket innebar att tdgen inte behover bli stillastdende pa sparet vid méten. For att alla
malmtag pa strickan ska kunna kora med hogre tilldten axellast behover spar och vaxlar bytas langs
hela Malmbanan. En av de tva befintliga plankorsningar i Nattavaara uppfyller inte dagens riktlinjer
for sikerhet och behover darfor ocksa atgardas. Driftplatsforlangningen i Nattavaara dr en del i arbetet
med att skapa en effektiv, tillganglig och valfungerande jairnviag mellan Boden och Riksgriansen, vidare
till Narvik i Norge.

MKB ska identifiera och beskriva de direkta och indirekta effekterna samt bedéma konsekvenser som
den planerade verksamheten kan medfora, dels for manniskor, djur, vixter, mark, vatten, luft, klimat,
landskap och kulturmiljo, dels pa hushallningen med mark, vatten och den fysiska miljon i 6vrigt.
Vidare ar syftet att mgjliggora en samlad bedomning av dessa effekter pd manniskors hilsa och miljon.
Processen ska bidra till att miljoanpassa projektet for savil drift- som byggskedet, sa att en hallbar
utveckling fraimjas.
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1.2. Planprocessen

Ett jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planlaggningsprocess som regleras av Lagen om
byggande av jirnvag (1995:1649) och som slutligen leder fram till en jarnvagsplan. I borjan av
planldaggningen tas ett samridsunderlag fram som beskriver hur projektet kan paverka miljon.
Underlaget ligger till grund for Lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora en betydande
miljopaverkan. Samrad ar viktigt under hela planldaggningen. Det innebar att Trafikverket inhdmtar
synpunkter frdn myndigheter, organisationer, enskilda och allmdnhet som kan berdras av projektet.
Synpunkterna som kommer in under samradet sammanstills i en samradsredogorelse.

Om aktuell jarnviagsanldggning antas medfora betydande miljopaverkan ska en miljobedomning
genomforas och en MKB tas fram. Ett planforslag samt en samradsversion av MKB samrads med
berorda parter. Darefter justeras forslaget innan MKB skickas in med en begiaran om godkannande till
Lansstyrelsen. Nar MKB:n ar godkind kan jarnvagsplanen och dess MKB stills ut for granskning.
Efter genomford granskning yttrar sig Lansstyrelsen 6ver planen (tillstyrkan) innan den lamnas for
faststillelseprovning hos Trafikverkets myndighet Juridik och planprévning. Vid denna provning sker
bland annat en bedomning av om planen &r forenlig med miljébalkens hidnsynsregler och
hushallningsbestammelser. Det gors dven en bedomning om projektets atgarder ar tillrackliga for att
motverka eller minimera de oldgenheter som kan antas uppkomma. Planlaggningsprocessen

illustreras i Figur 1.

Jarnvagsplan

f Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling Faststallelsehandling
: Framtagande av Framtagning av : Kungdrande och Faststallelseprévning
: underlag for planférslag samt : granskning

: Lansstyrelsens beslut MKB :

: om betydande miljo- .

: paverkan .

: Lansstyrelsens beslut Lansstyrelsen : Lansstyrelsens yttrande  Faststallelsebeslut

: om betydande godkannande av ev. : (tillstyrkande)

: miljopaverkan MKB :

! SAMRAD :

Figur 1. Planlaggningsprocess med samradsfas markerad med rétt. Jarnvagsplanen har nu status
samradshandling.

2. Samrad

2.1. Samrad infor Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan

Under perioden 27 januari — 25 februari 2021 holls samradsunderlaget, daterat 2021-01-19,
tillgangligt for sakdgare. Under denna tid hade myndigheter, organisationer, enskilda och allménheten
mojlighet att inkomma med synpunkter pa samradsunderlaget. Det har inkommit 15 yttranden som
beror samradsunderlaget. Samtliga inkomna yttranden finns sammanstillda i en samradsredogorelse.

Lansstyrelsen uttryckte i sitt tidiga yttrande av samradsunderlaget att de anser att kurvratningen i
vattendraget Saitijoki kraver Natura 2000-tillstind. Lansstyrelsen anser att omgravning av en
backfara ar en atgird som riskerar att paverka backen pa ett betydande sétt och darmed miljon i det
Natura 2000-omrade som biacken ingar i, varfor dtgirden ska provas i ett tillstdndsérende.
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Under samradet har det inkommit synpunkter fran sarskilt berérda om péaverkan pa narliggande
fastigheter till f6ljd av eventuell markintrang, buller och paverkan pa energibrunnar. Det har
inkommit synpunkter om att det finns ett behov av en planskild korsning om plankorsning
Rallarevigen stiangs samt vikten av ratt placering och efterféljande underhall av nytt stangsel. Vidare
har det inkommit synpunkter kring den befintliga vintsalen, nytt viderskydd och ny plattform, vikten
av bra och tydlig skyltning i omrédet samt behovet av upprustning av stationsmiljon.

Synpunkter om vikten av att ta hansyn till barnperspektivet i byggskedet har inkommit, liksom
synpunkter om att det gamla grusgropsspéret bor tas bort och banvallen saneras.

Alla inkomna synpunkter, protokoll, minnesanteckningar etcetera finns diarieférda pé diarienummer
TRV 2020/20395.

2.2. Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen beslutade 2021-05-11 att Nattavaara bangardsforlangning kan antas innebara betydande
miljopaverkan (bilaga 1). Motiveringen ar den planerade kurvratningen som kommer innebéra ett
ingrepp i vattendraget Saitijoki. Da vattendraget ingar i Natura 2000 ska sirskild hansyn tas géllande
dess talighet i enlighet med skydd av omraden enligt 7 kap. 12 §, punkt 3g Miljobalken. Parallellt med
utarbetandet av jarnvéagsplanen och denna MKB pagar darfor en separat process hos Lansstyrelsen for
ansOkan om Natura 2000-tillstdnd med tillh6rande MKB. Sjdlva omgravningen i Saitijoki bedoms
kunna hanteras som en anmalan om vattenverksambhet till tillsynsmyndigheten da medelvatten-
foringen (HQ) uppgér till mindre 4n 1 m3/s. Saitijokis medelvattenforing &r 0,27 m3/s. Anmailan ska
goras i god tid innan planerad omgravning.

3. Avgransningar

3.1. Geografisk avgransning

Jarnvagsplanens geografiska avgransning, dven kallat utredningsomrade, framgar av Figur 2 nedan.
Utredningsomradet omfattar jarnvigsomradet samt niromraden i anslutning till jirnvigen som kan
antas paverkas av jarnvagens bygg- och driftskede. I sodra delen omfattas ett storre omrade med
avseende pa den planerade kurvritningen och dess utredning. Konsekvensbedémning for den
planerade omgravningen av vattendraget behandlas i en separat MKB i tillstdndsansokan som sker
parallellt.

3.2. Avgransning i tid

Den tidsmaissiga avgransningen inom vilken planforslagets miljoeffekter och konsekvenser kan antas
uppsté inkluderar savil bygg- som driftskedet. Det ar for vilket effekterna och konsekvenserna
beskrivs kallas for prognosaret. For savil nollalternativet som planforslagets driftskede har ar 2040
anvants som prognosar. Jarnvagsplanen planeras att kungoras for granskning under hosten 2022.
Faststillelseprovningen planeras att ske 2023 och preliminar byggstart dr 2026-2027.
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Figur 2. Figuren illustrerar utredningsomradet som ar markerat med rod streckad linje (© Lantmateriet,
Geodatasamverkan).
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3.3. Avgransning i sak

Under processens tidiga skeden har det héllits samrad med Lénsstyrelsen Norrbotten med syfte att
klargora vilka miljoaspekter som bor hanteras och konsekvensbedémas.

Driftplatsforlangningen innebar en kurvratning i omradets sodra del som kommer beréra vattendraget
Saitijoki som ingér i Natura 2000-omréade, se Figur 3. Miljokonsekvensbedomningen for atgarden
utreds i en separat miljokonsekvensbeskrivning da det kravs dispens i Natura 2000
(tillstdindsansokan). Eventuell konsekvens pé Saitijoki behandlas ddrmed inte i denna
miljokonsekvensbeskrivning.
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= == T ] m
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Figur 3. Planerade jarnvagsstrackan och den planerade omgravningen av vattendraget Saitijoki.

Vibrationers storlek beror pa trafikens hastighet, tyngd och ojamnheter i sparet. Utbredningen till
omgivningen beror pa markforhallanden. Risk for stora vibrationer foreligger vid 16sa jordar och nar
jarnvagen trafikeras med tunga godstag. Fasta jordar medfor ofta smé vibrationer, snabb dimpning
och liten utbredning. Enligt Trafikverkets riktlinje och handledning for vibrationer far riktvardet
vibrationsnivan 0,4 mm/s 6verskridas hogst fem ganger per natt. Riktvardet omfattar de spar och
vagbanor som berors av markarbeten. Syftet med att riktvirdena omfattar spar med markarbeten ar
att skapa kallatgarder vilket innebar de tekniskt basta atgardsmojligheterna. Projektet klassas som
atgardskategori befintlig infrastruktur och planerade markarbeten ar relativt begransade och bedoms
inte medf6ra nagra storre atgarder. Det ldga antalet trafikerande tag per natt innebér att det inte ar
mojligt att 6verskrida riktvarden eller dtgdrdsnivaer. Trafikverket har darmed beslutat att inte utreda
vibrationer i projektet.
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Luftkvalitet bedoms inte paverkas av projektet da projektforslaget beroér en redan pagiende jarnvags-
verksamhet. Bangardsforlangningen bedéms inte medfora betydande 6kande trafik pé strickan och
dirmed inte heller paverkan pa luftkvaliteten. Luftkvaliteten kan forsamras négot i byggskedet av
arbetsmaskiner eller vid damning men bedoms medféra marginella effekter eftersom arbete
forekommer under en begriansad period eller kan begriansas vid atgiarder som bevattning.

Denna MKB beror foljande miljéaspekter:

e Landskapsbild

e  Kulturmiljo

e Naturmiljo

e  Ytvatten och grundvatten

e Rekreation och friluftsliv

e Halsa - buller

e Hailsa - fysiska barridrer och trygghetsaspekter
e Fororenade omriden

e Renniring

e Areella niringar

o Riskaspekter

e Klimat

e Indirekta och kumulativa effekter

Klimatanpassningsatgéarder har inte nagot eget avsnitt i denna MKB utan har arbetats in i avsnitt 5.2.7
avvattning och avsnitt 6.13 klimat.

4. Metod for miljdbedémning

4.1. Osékerheter

Syftet med miljokonsekvensbeskrivningen i skedet samradshandling ar att beskriva kianda
forutsattningar samt bedoma huvudsakliga effekter och konsekvenser. Underlaget ska vara tillrackligt
detaljerat for att mojliggora en samlad bedémning av de olika aspekterna. Eftersom fortsatt
projektering och detaljprojektering kommer att ske samt att entreprendren kanske valjer andra
innovativa losningar, kan konsekvenserna vara overskattade. Likasa kan miljokonsekvenser dndras vid
synpunkter i framtida planskeden och eventuella justeringar med anledning av det samt ifall
omgivningen forandras innan driftplatsférlangningen sker.

4.2. Beddmning av miljokonsekvenser

Konsekvenserna bedoms utifran den utpekade miljons virde samt ingreppets/storningens omfattning.
Konsekvensbedomningen omfattar den planerade verksamheten inklusive planerade och vidtagna
skyddsatgirder. Ar virdena hoga accepteras ingreppets/stérningens omfattning som mindre, och vice
versa, Se Tabell 1 nedan. Bedomningsgrunderna i konsekvensbedémningen kan exempelvis vara
miljobalkens hushéllningsbestimmelser, vedertagna riktvirden, gillande miljokvalitetsnormer, uttag
ur databaser samt utredningar som utfors inom projektet. For de olika bevarandeintressena ar
omradets specifika kvaliteter, sdrart och eventuellt lagstadgat skydd viktigt vid bedomning av
miljokonsekvenserna.
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Tabell 1. Matris fér bedémning av negativa konsekvenser.

Ingreppets/stérningens omfattning
Stor Mattlig Liten Férsumbar

% Stor Mattlig Ingen/Férsumbar
@ konsekvens | konsekvens | konsekvens
:§ o
0 ;‘_"5 Stor Mattlig Liten Ingen/Férsumbar
© | = |konsekvens | konsekvens | konsekvens | konsekvens
5 c

2 | mattlig Liten Liten Ingen/ Férsumbar

- konsekvens | konsekvens | konsekvens | konsekvens

Konsekvenserna anges som positiva eller negativa i en sexgradig skala (positiva konsekvenser till
mycket stora negativa konsekvenser). I den samlade bedémningen tydliggors de olika konsekvenserna
med farger. Beskrivning av de olika konsekvenserna redovisas i Tabell 2 nedan.

Tabell 2. Fargindelning av de olika graderna av konsekvenser med beskrivning.

Forbattring for hogre varden eller viss férandring av mindre
varden. Vardet okar eller starks i omfattning eller kvalitet genom
Positiva konsekvenser att exempelvis en barridr byggs bort, tillgangligheten till vardet
Okar eller liknande. Trafiksakerheten for flera transportslag okar.
Relativt manga manniskor far en forbattring.

Inga effekter for varden paverkas negativt nationellt, regionalt
eller lokalt. Vardets helhet, struktur och samband kan fortfarande
uppfattas. Alternativt att varde saknas i omradet.

Liten forsamring for mattligt varde eller mattlig forsamring for litet
varde som beddms kunna férloras endast i liten omfattning.
Exempel skog i narhet till bostader. Vardet minskar nagot i
omfattning eller kvalitet men vardets helhet, struktur och
samband kan fortsattningsvis uppfattas. Relativt fa manniskor
drabbas.

Mattlig forsamring avses delvis pataglig paverkan pa miljovarden
av nationellt, regionalt eller lokalt perspektiv. Exempelvis omrade
i kommunalt program eller liknande. Méattliga negativa effekter pa
vardet, som forsvagas och blir mindre tydliga. Relativt fa
manniskor drabbas.

Stor forsamring for mattligt varde eller mattlig paverkan p& hogt
varde, exempelvis naturreservat, bevarandevart odlingslandskap
eller kulturhistorisk bygd. Effekterna ar sa omfattande att vardet
paverkas i hog grad. Mdnga manniskor drabbas.

Stor férsamring avses betydande paverkan pa nationella eller
betydande regionala miljdvarden sa att dessa forsvinner eller
paverkas sa starkt, att helhetsmiljon inte langre kan uppfattas.
Strukturer och samband bryts. Exempelvis Natura 2000-omrade,
riksintresse eller mycket skyddsvarda arter. M&nga manniskor
drabbas.

Ingen eller férsumbar
konsekvens

Liten negativ konsekvens

Mattlig negativ
konsekvens

Stor negativ konsekvens
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5. Projektbeskrivning

5.1. Nattavaara driftplats

Nattavaara driftplats ar beldagen cirka 45 kilometer soder om Gillivare, i Gillivare kommun,
Norrbottens lan. Jarnvagsstrackan som utreds ar cirka 2,6 kilometer 1ang. Pa driftplatsen finns idag
fem spér, varav tre huvudspar (spar 1-3) och tva sidospér, se Figur 4 nedan. Av dessa dger och driftar
Trafikverket spar 1-4. Spar 5 dgs och driftas av en annan infrastrukturdgare. Persontagen som
trafikerar strackan stannar for av- och pastigande i Nattavaara.

Nattavaara driftplats tilldter idag 521 meter ldnga tag. Vaxlarna dr beldagna i kurva och delvis 6ver en
plankorsning. Detta ger ett 6kat slitage pé viaxlarna samtidigt som krokta vaxlar kraver special-
tillverkade reservdelar. Jairnvagen har signalsdkerhetssystemet ATC (Automatic Train Control). Arbete
pégér med att byta ut nuvarande signalsdkerhetssystem till Europagemensamma standardiserade
signalsystemet ERTMS (European Traffic Management System).

Malmbanan har hogt kapacitetsutnyttjande. P4 vissa strackor ligger kapacitetsutnyttjandet pa 6ver
80 %, vilket gor banan kanslig for storningar. Det finns ett stort behov av att 6ka kapaciteten langs
Malmbanan da hela regionen star infor en stor expansion inom gruvniring och turism (Trafikverket,
Rev 2012-10). Analysen visar att kapaciteten kan tillgodoses for strackan Kiruna-Luled om samtliga
stationer forlangs till att kunna ta moten med langre och storre tag.

Pé driftplatsen finns idag tvé signalreglerade plankorsningar med bom, véag 818 i norr och
Rallarevigen i soder av jairnvagsomrédet, se Figur 4. Inom driftplatsen finns servicevigar parallellt
med jarnvagens bada sidor. Stingsel saknas langs stora delar av jirnvagens stracka inom utrednings-
omrédet, vilket gor driftplatsen lattillganglig for obehoriga.
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Figur 4. Oversiktskarta 6ver befintliga forutsattningar vid Nattavaara driftplats. Jarnvagsfastigheten illustreras med
rod streckad linje. Trafikverkets spar 1-4 illustreras med lila. Spar 5 illustreras med blatt.
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5.2. Planerade atgarder

5.2.1. Projektmal och &ndamal

Andamalet med projekt Nattavaara bangardsforlingning ir att skapa en effektiv, tillginglig och
vélfungerande jarnvag mellan Luled och Kiruna. For att dstadkomma detta har projektmal formulerats
for driftplatsforlingningen, se Tabell 3 . Andamalet tillsammans med projektméalen utgor ett stod vid
bedomningen av den méluppfyllelse som gors for olika 16sningar gillande bland annat lokalisering och
utformning.
Tabell 3. Projektmal Nattavaara bangardsférlangning.
Stationsmiljo
e Uppna god tillganglighet och anvandarvanlighet till och inom stationsomradet.
e En gestaltning med smaskalig karaktar anpassad till byamiljon och med en skétselniva
som ar hallbar over tid.
Kulturmiljo
e Bibehalla stationsmiljons ldgmalda uttryck och jarnvagsanknutna kulturmiljoobjekt.
e Tydliggora kopplingen mellan de gamla stationsbyggnaderna och stationen.
Naturmiljo
e Okad eller bibehallen biologisk méngfald i omradet som paverkas av jarnvagsatgarden.
Trafiksakerhet
o Forbattrad trafiksakerhet for alla slags trafikanter och vilt.
Rekreation och friluftsliv
e Bibehalla majligheter for det rorliga friluftslivet och rorelser i samhallet.
Robust sparanlaggning
e Enkla, robusta och driftvanliga anlaggningar.
Hallbarhet
e Ateranvandning av eventuellt material och végar.
e Forlanga anlaggningens hallbarhet.
Byggtiden
¢ Minimera trafikstorningar under byggtiden for att uppratthalla framkomligheten.
e Minimera storningar for allménheten under byggtiden.

5.2.2. Nattavaara bangardsforlangning samt atgarder i befintlig bana

Driftplatsen planeras att forlangas for att mojliggora mote med 750 meter langa tag med samtidig
infart pa spar 1, 2 och 3. De nya sparen planeras att dimensioneras for STAX 35 ton och kommer att
kunna trafikeras av tdg med en hastighet pa upp till 80 km/h. Férlangningen av driftplatsen sker
soderut dir man ansluter till befintlig anldggning med nya vaxlar i rakt lage, da sparvaxlar inte bor
ligga i kurva. I norra delen av driftplatsen flyttas vixlarna in pa rakspar och ersitts med nya vaxlar.
Trafikverket har som ambition att kdpa spér 5 och for dialog med dgaren. Spar 5 planeras inte att
byggas om. Om Trafikverket inte kan kopa sparet byggs spar 4 som majligt uppstillningsspar.
Sidosparets slutliga placering klargors efter samrad och vidare utredning. Utover paverkan pa spar
maste kontaktledning, ldgspanning, signal, tele, banunderbyggnad och kanalisation anpassas mot nya
spar och vixlar. Med foreslagen sparutformning placeras vixel mellan spar 1 och 2 framfor befintlig
plattform varav en ny plattform behover byggas soder om befintlig plattform. Spar och vixlar dndras
vilket medfor att sparen inte far plats mellan stolparna samt att den nya perrongen anléggs pa platsen
for befintliga stolpar. Befintliga bryggor och kontaktledningsstolpar kommer darfor behéva rivas.
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5.2.3. Plankorsning

Stationsomradet ligger mitt i samhallet, vilket gor det exponerat for allmanheten. Enligt
utformningskraven ar plankorsningar vid jarnviag med nagon av f6ljande kriterier inte tilldtna: korsar
tva eller flera spar, har en hastighet som 6verstiger 40 km/h och/eller att fler tdg kan passera
korsningen samtidigt. Plankorsningen Rallarevigen korsar flera jarnvagsspér och uppfyller dirmed
inte dagens riktlinjer for utformning av plankorsningar. Som ett led i Trafikverkets trafiksakerhets-
arbete planeras darfor plankorsningen att stangas, alternativ utformning finns i avsnitt 5.4. Plan-
korsningen vid viag 818 planeras att breddas med ca 1,5 meter pa vardera sida, cirka 30 meter fore och
efter plankorsningen for att gora det tryggare for oskyddade trafikanter att vistas vid plankorsningen.

Gillande byggnadsplan medger markanvindningen jarnvagsandamal dar befintlig jarnvégsanlaggning
ar beldgen, vilket ar i linje med foreslagen jarnvagsplan. Daremot uppstér det planstridighet vid den
sodra plankorsningen Rallarevigen om den stings. Marken ska enligt gillande byggnadsplan vara
tillgdnglig for allman gatutrafik. Planforslaget gor ocksé intrang i omréden som enligt byggnadsplanen
inte far bebyggas. Detta sker vid yta vaster om jarnvagen med servicevag och avvattningsdike dar bade
prickmark (mark som inte fir bebyggas) och korsmark (mark dir bara komplementbyggnad far upp-
foras) paverkas. I norra plankorsningen paverkas prickmark vid breddning av vigen samt anlaggandet
av trummor. Begdran om planbesked f6r den s6dra plankorsningen ar inskickat av Trafikverket till
Gillivare kommun och kommunen har meddelat att de imnar upphéva de delar av BPL 25-GAJ-3686
NATTAVARE STATIONSSAMHALLE som strider med planforslaget. Fortsatt samrad kring detta halls
med Gillivare kommun.

5.2.4, Servicevagar

Servicevigar kommer anliggas sé att vaxlar blir tillgangliga for drift- och underhéllsarbete. I och med
kurvritningen i sodra delen kommer den kvarvarande banvallen att goras om till servicevag (se
oversiktsplan, bilaga 2).

5.2.5. Stangsel

Delar av driftplatsomradet planeras att stangslas in med ej klippbart stiangsel, Figur 25. Det nya
stangslet ar av sikerhetsskal tankt att fortydliga var allmanheten far vistas inom driftplatsen och
forhindra obehdriga och vilt att betrida sparomradet. Det nya sténgslet planeras att ansluta till
befintligt viltstangsel vid plankorsningen Rallarevigen samt till plankorsningen vid viag 818 i norr.
Utover €] klippbart stangsel planeras dven befintligt viltstangsel kompletteras med nytt viltstiangsel, se
Figur 25. Vid val av placering och typ av stingsel planeras hiansyn tas till stationsmiljon samt
stangslets paverkan for narboende, renniringen, vilt och allminheten i enlighet med projektets
uppsatta projektmal.

5.2.6. Plattform

Stationsomradet behover anpassas efter dagens normer och regelverk. Stationen kommer att ha
stationsklass 5, vilket beskrivs som en liten bytesstation pa lagt trafikerade strak pa sma orter samt
med l4g resendrsservice (Trafikverket, 2013). Anlaggningen ska uppfylla kraven for klassen, men
avvagning ska goras mot klimat, kulturmiljovirden samt resenars- och trafikantupplevelse. En ny 175
meter lang plattform planeras att anldggas sdder om nuvarande plattform, se Figur 5. Pa plattformen
planeras viaderskydd, plattformsmdblering, belysning och en métespunkt for ledsagning att anordnas.
Utover ndmna atgirder planeras dven en varmestuga finnas tillgdnglig vid den nya plattformen. Ett
alternativ ar att den befintliga virmestugan flyttas ndrmare den nya plattformen. Ett annat alternativ
ar att befintlig byggnad vid den planerade plattformen byggs om till en virmestuga. Fore detta
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timmersparet som troligen har funnits pa platsen sedan borjan av 1900-talet avses réjas upp och
bevaras. Det ar strickan Gster om viag 818 som avses bevaras, se Figur 5. Vid den nya stations-
angoringen planeras parkering for bilar och cyklar anordnas samt tydligare skyltning. Det foreslagna
laget for den nya stationsangoringen innebar att avstandet till den nuvarande stationsmiljon 6kar och
sambandet med den historiska jarnvagsmiljon forsvagas. Ett satt att lyfta fram miljon i sitt
sammanhang kan vara att placera ut skyltar med historiska foton p& byggnaderna och jarnvagsparken
for att forstarka kopplingen till de hus som en gang horde till jairnviagen. Den planerade géangvigen
med belysning som striacker sig mellan den nya plattformen och vig 818 planeras att anpassas for att
befintliga triad inte ska paverkas av projektet. Gingvagens exakta lage kommer ses 6ver i kommande
projekteringsskede. Se Figur 5 nedan for hur stationsomréadet planeras att se ut.

! m Patelg
A 5 Hkp-p

4§ Ramp yecersyed 8

perrong. =«
Ev komplettering med trad
ijarnvagsparken och
infoskyltning om historisk
bebyggelse

B Ny asfaltyta [ Gammalt jarnvagsspar © Belysning
Ny stenmijélsyta - Byggnad o Papperskorg
[ Gras/ang = Bank

[ Vegetationsyta som rojs
[l Parkeringsplats

Figur 5. lllustration som visar féreslagen utformning av den nya plattformen samt stationsmiljon. Utformningen
kommer att studeras i detalj i kommande skede.
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5.2.7. Avvattning

Omrédet for driftplatsférlangningen ligger i direkt anslutning till befintligt jirnvagsomrade och
kommer inte att innebara stora forandringar utan en viss utokning av omradets yta. Klimatet
forandras med tiden och utformningen av projekterade anldggningar méste anpassas till de klimat-
forandringar som forviantas under anlaggningens tekniska livslangd. I projektet har berdkningar gjorts
baserat pé 50-drsregn samt en sikerhet pé ytterligare 30%. Avvattning av plattform och stations-
omréde gors med genomtinkt lutning av mark mot gronomrade for infiltration. Atgéirder pa befintligt
avvattningssystem avses utforas pa ett robust sitt med éppna diken, draneringsledningar och
trummor. Funktionen for naturdiken planeras att behéllas. Det ar problem med skvéttstéllen vid den
norra vagovergangen och vid den s6dra vixeln, Figur 6. Skvittproblem innebar att det finns en vatten-
ansamling under spéret och att vid belastning p4 slipers trycks finjord upp och paverkar ballasten.
Ofta innebar det att sddana stéllen har ”oroligt spar” vilket innebér att sparet med jaimna mellanrum
maéste justeras.

Drineringsledning anldggs pa Ostra sidan av jairnvagen for jairnvagens avvattning samt som en del i
dtgirden av skvittstéllet vid den befintliga s6dra plankorsningen. Norr om sddra plankorsningen, pa
driftplatsens Ostra sida, anlaggs dike langs med ny servicevag. Diket avses fungera som buffert vid
hoga vérfloden och leda vattnet mot befintlig trumma. Vid driftplatsens norra del finns ett instangt
omrade dar dagvatten samlas. Brunn med anslutande ledning anlédggs i lagpunkt for att tillita vattnet
att ledas ner mot Rénedlven och ges mojlighet att renas i den grasbekladda slanten. Markansprak
behdovs vid sodra plankorsningen pé Gstra sidan av jarnvagen for att diken och draneringsledningar ska
kunna anldggas med nédviandiga djup och lutningar (se 6versiktsplan, bilaga 2).

Vid extrema vaderforhéllande som kan uppsta pa varen kommer vattnet liksom i dagslaget kunna
ledas till Saitijoki samt till Ranedlv. De planerade atgiarderna for jairnvagsanlaggningen far inte
forsamra MKN for Réneilven eller Saitijoki. Planerade &tgarder for dagvattenhanteringen &r att fa ett
jamnare flode till recipient genom att vattnet som idag ansamlas pé anldggningen leds bort
kontinuerligt. Andra atgarder &r infiltration for dagvattnet och att diket pé dstra sidan avses kunna
nyttjas for att fordréja vid hoga floden.

] Saiﬁjoki
1
M
s
i
|
Befintlig anlaggning med skvittstallen .
@ skattstallen )
—— Spar
0 40 80 120 180 200
Véxlar = 1 m
[ Plattform © Lantméteriet, Geodatasamverkan

Figur 6. Befintlig anlaggning med de tva identifierade skvattstallen.
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5.2.8. Kurvrétning

Som en foljd av att vaxlar anldggs i rakspar behover kurvan pa anlaggningens sodra del ritas (se Figur
3 eller 6versiktsplan, bilaga 2), vilket behandlas i denna MKB. Till f6ljd av kurvratningen behéver
omgrivning av vattendraget Saitijoki genomforas. Konsekvensbedémningen for omgravningen
behandlas i en separat MKB.

5.3. Byggskedet

Under byggskedet kommer arbetsmaskiner behovas for arbetsmomenten. Anvandandet av arbets-
maskinerna kommer leda till bland annat bullerstérningar. Under byggskedet ska entreprenoren folja
Naturvirdsverkets allménna rad om buller fran byggplatser (NFS 2004:15). Bredden pé jarnvags-
omradet som berors av ombyggnationen ar som minst cirka 5 meter och som mest cirka 19 meter
beroende pé antalet spar i bredd. Schakt kommer utforas till ett djup pé cirka 2,5 meter. UtGver arbetet
med driftplatsforlangningen kommer servicevig anliggas och kurvriatning genomforas. Massor
kommer dven behova kopas in samt forslas bort. For anlaggande av jarnvag, vag och VA bedoms totalt
cirka 39 445 m3 behova kopas in i entreprenaden medan cirka 30 293 m3behover forslas bort.
Planerade arbeten kommer ske enligt tider i spar for att inte péverka tagtrafiken.

Totalt berors cirka en stracka pa 1,7 km av planerade entreprenadarbeten.

5.4. Alternativ utformning och omfattning fér plankorsning Rallarevagen

En viktig fréga i projektet har varit mdjligheten att behalla korsningen 6ver Rallarevigen. I och med
att jarnvagen efter ombyggnad kommer utformas med tre spar forbi befintlig plankorsning kréaver
Trafikverkets kravdokument att ny korsning utformas planskilt det vill siga majliggor for trafikslag att
passera jarnvagen pa bro eller tunnel. En planskild korsning ger en 6kad trafiksikerhet men kraver
storre atgarder och kostnader. For att minimera kostnaden har en planskild 16sning for framst
oskyddade trafikanter studerats.

Foljande tekniska 16sningar har utretts och forkastats:
e Alternativ med bro 6ver jirnvig, raka ramper
e Alternativ med bro 6ver jarnviag med spiralramper
e Alternativ med bro 6ver jirnviag med trappor och inklusive hissar
e Alternativ med plattrambro under jarnviagen med anslutande trag (vattentatt)

De forsta tva alternativen, bro 6ver jairnvag med raka ramper, samt bro 6ver jarnvag med spiralramper
viljs bort pa grund av begransat utrymme och det 6kade markintranget en sidan 16sning resulterar i.
For att klara en passage 6ver kontaktledningarna pa bro 6ver jarnvag kravs en hojd av drygt 5 meter.
Samtidigt behover Rallarevigens vagprofil hojas och klara rimliga lutningar, vilket medfor att
anslutande ramper till bron blir omfattande och kostnadsdrivande di det kan komma att kravas
forstarkningsatgirder i form av stédmurar for att minimera markintrdng. Losningar utan stédmurar
kommer medfora att markintranget i narliggande fastigheter och detaljplan bedoms som orimligt
stora. Lutningen pa anslutningsbenen mot bron kommer inte heller uppfylla kraven enligt Vagar och
Gators utformning (VGU), under forutsattning att inte vig 818 ska paverkas. Konkret innebar det att
om lutningarna pa anslutningsbenen ska klara kravet i VGU behéver vigombyggnadsétgarder ocksa
utforas pa vag 818 och i anslutning till korsningen vig 818. Tillkommande kostnader och markintrang
som redan 6kar minusposten i den samhillsekonomiska bedémningen i forhéllande till
plankorsningens funktion.
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Alternativ tre, bro 6ver jarnvagen med trappor och hissar, viljs bort pa grund av bland annat bristande
underhéllsmojligheter i driftskedet sdsom snoréjningsmojligheter under vinterperioden. En 16sning
med trappor utesluter majligheten att anvinda snoréjningsfordon och ar inte heller optimal vid drift-
och underhéllsarbete for driftplatsen. Aven denna l16sning medfor ett 6kat markintring och r mycket
dyr i forhéllande till plankorsningens funktion idag,.

Det sista alternativet som studerats ar en planskild korsning dar jarnvagen anlaggs pa en plattrambro
och dar oskyddade trafikanter kan passera under jarnviagen. Motiven till att detta alternativ valts bort
ir, precis som med alternativen pa bro 6ver jirnvagen, att passagen under jairnvagen kraver ett storre
intring i angransande fastigheter. Rallareviagen behover sankas for att klara en fri héjd pa cirka 2,5
meter och dir anslutande ramper ska projekteras med acceptabla lutningar. En sddan konstruktion
under markniva bedéms for de forhallanden som rader vid Rallarevigen krava omfattande
forstarkningsétgarder i form av spontning och schaktning. En dtgiard som bedoms vara samhalls-
ekonomiskt olonsam i forhéllande till befintlig plankorsnings funktion. En sddan 16sning utan
stodmurar skulle kriva markintring pa narliggande fastigheter. Ett alternativ med stédmurar ger &
andra sidan ett mindre markintrdng men kraver dyra forstarkningskonstruktioner, fallskyddsatgarder
och dr kostnadsdrivande. Ytterligare ett motiv till att alternativet valts bort dr hanteringen av
intrangande grundvatten. Konstruktionen anlaggs vattentit fran utsidan, men behéver pumpa bort
vatten som tar sig in till f61jd av till exempel regn och smailtvatten. Konstruktionen behéver darfor
kompletteras med ett eget avvattningssystem med 6kade drift- och underhallskostnader. Det kan
ocksa bli aktuellt att belysa tunneln utifrén trafik- och trygghetsperspektiv, vilket ytterligare paverkar
16sningens totalkostnad och samhaéllsekonomi.

Gemensamt for samtliga forkastade alternativ ovan ar att det i forhallande till befintlig plankorsnings
funktion och laga trafikvolymer kommer krivas kostnadsdrivande forstarkningsatgarder och atgards-
forslag vilka bedoms som samhallsekonomiskt olonsamma. Alternativen kraver ocksd mycket mark-
intréng i bade fastigheter och detaljplan och i de fall markintranget kan minimeras ar kostnaden for
dessa atgérder i relation till plankorsningens funktion fortsatt orimligt hog. En grov bedomd kostnad
for en planskild korsning uppgar till cirka 40 miljoner kronor. I bedomningen om behov av en plan-
skild korsning ska vigas in att befintlig plankorsning 6ver vag 818 fortsatt kommer finnas kvar och
rustas upp och i forhéllande till Nattavaara stationssamhalles storlek och befolkningsméngd saknas
incitament till krav om tva plankorsningar. Trafikverket har darfor valt att ga vidare med alternativet
att plankorsningen Rallarevigen stiangs och inte ersitts.

5.5. Alternativ lokalisering vid driftplatsforlangning

Trafikverket har i fordjupningen av atgiardsvalsstudien for Nattavaara driftplats utrett ett flertal
lokaliseringsalternativ. Det finns inte négot alternativ som uppfyller samtliga tekniska krav.
Foreslagna atgiarder for Nattavaara driftplats ar att fortsdtta med utredningsalternativ 2 (i
atgirdsvalsstudien kallad UA 2 Bangard exkl. plattformar) samt att anpassa befintlig plattform till
gillande regelverk. Detta alternativ bedoms som samhillsekonomiskt 16nsamt i den samlade
effektbedomningen som finns framtagen for den fordjupande atgardsvalsstudien.

Trafikverket vill hoja hastigheten bade innan och efter driftplatsen vilket idag begransas av bland
annat sparradien soder om driftplatsen. Syftet med projektet ar dock inte att f4 upp hastigheten utan
att forlanga driftplatsen och samtidigt mojliggéra méten med 750 meter ldnga tig med samtidig infart.
Viaxlarna pa driftplatsen ar idag belédgna i kurva, vilket ger ett okat slitage pa vaxlarna samtidigt som
krokta vaxlar kraver specialtillverkade reservdelar. Som en f6ljd av driftplatsforlangningen behover
kurvdragningen pa anldggningens sodra del utforas.
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Infor framtagande av jairnvagsplanen har tre olika alternativ p& kurvratningar utretts med utgangs-
punkt i den foreslagna kurvdragningen i atgardsvalsstudien, se Figur 7. De tre alternativen pa

kurvratningen som har studerats ar:

e Kurvritning enligt dtgirdsvalsstudie (AVS) vister om befintligt spar (valt alternativ).
Uppskattad kostnad i AVS 156-176,6 Mkr (exkl. bro 6ver Réane &lv).

Kurvritning enligt AVS i befintligt sparlige men med finjusterad spérlinje mot vattendraget
Saitijoki. Uppskattad kostnad i AVS 123-130,4 Mkr (exkl. bro 6ver Réane &lv).

Kurvritning 6ster om befintligt spar pa ny banvall. Uppskattad kostnad baserad pa AVS:ens
antagande om fyra ganger dyrare an valt alternativ, 624-704 Mkr (exkl. bro 6ver Réne dlv).

Sarfercaeen

Valkeajérvi

Saitjoki
| '
! |
: |
! 1
) M\ | Merilaisjérvi
1
\r=-=-- =
Alternativ kurvdragning séder om Nattavaara stationsamhdlle N
== Ny jArnvagsdragning dsterut A

- Ny jarnvagsdragning i befintligt lage
= Ny jarnvagsdragning vésterut 0 100 200 300 400 500m

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

™ Z1 Utredningsomrade

Figur 7. lllustration 6ver de tre utredda alternativen for kurvdragningen.

En kurvratning i befintligt sparldge innebar minst intrang i omgivande natur jamfort med
nystrackning i vastligt och 0Ostligt 14ge, samt medfor en ndgot battre spargeometri jamfort med dagens
situation. Spargeometrin kommer dock inte vara optimal vilket medfor stort slitage pa yttre ral.
Banvallen kommer till stor del beh6va byggas om trots att sparet dras i befintligt 14ge for att det ska
vara mojligt att bygga spar med béttre geometri. Alternativet har valts bort med motiven att det
fortsatt inte uppfyller Trafikverkets krav pa en funktionell driftplats, dar bland annat vixlarna med
langsliperspaket inte kan forlaggas i rakspar vilket medfor stort slitage med stora underhéllskostnader

som foljd.

En ny jarnvagsdragning 6ster om befintlig jarnvég har valts bort med foljande motiv. Utifran
arkeologiskt underlagsmaterial och med vetskap om att fornlamningar tenderar férekomma vid
vatmarker bedéms sannolikheten att paverka fornminnen och kulturhistoriska lamningar som storre i
jamforelse med vastra sidan. For att rita ut sparet pa ostra sidan kravs en négot langre stricka och
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mer intrang/markansprak. Dessutom paverkas vistra delen av sjon Merilaisjarvi som kraver hog bank
eller bro och dyra konstruktioner for att minimera paverkan pa sjon. Det Ostra alternativet paverkar
béde skog och vatmarker med patagligt naturviarde. Geotekniska tolkningar av jordartskartan pavisar
svarare markforhéllanden att anldgga jarnvag pa, ndgot som kraver stora investeringskostnader.
Investeringskostnaderna for det 6stra alternativet har berdknats bli upp till fyra génger dyrare an valt
alternativ. Aven om valt alternativ innebar intrang i starkt skyddad natur, s& méaste det sittas i
proportion mot vad som ar samhallsekonomiskt rimligt och att det Gstra alternativet fortsatt medfor
negativ paverkan pa hoga naturvarden.

Motiven till att rdta ut kurvan vaster om befintlig jairnvagsstrackning ar framfor allt fordelen med att
vaxlarna kan placeras i rakspér och mojliggora langre tag pé driftplatsen, ndgot som minskar bade
kostnader och materialétgang. Spargeometrin forbéttras vilket innebar mindre slitage pé rilsen och
mindre underhallsbehov. Aven markintringet antas minska i jaimforelse med en 6stlig kurvritning,
bland annat for att delar av befintlig jarnvagsbank fortsatt kan anvéndas som servicevig. Ett teknikhus
behover anlaggas i utredningsomrédets sodra del i anslutning till ny vaxel och placeras med fordel pa
Ostra sidan for att knytas samman med serviceviagen.

En nackdel med det vistra alternativet ar konflikten med vattendraget Saitijoki, som till foljd av
kurvritningen behover griavas om pa en kortare stricka. Saitijoki ar ett biflode till Raneélven som
omfattas av Natura 2000. Det innebar att en tillstindsprévning for Natura 2000 behéver goras och
provas av Lansstyrelsen.

5.6. Nollalternativ

En MKB ska innehalla uppgifter om hur radande milj6forhallanden forvéntas utveckla sig om
verksamheten eller dtgidrden inte pdborjas eller vidtas, det vill siga om det inte blir ndgon forlangning
och upprustning av Nattavaara driftplats. Ett sddant scenario bendmns projektets nollalternativ.

Nollalternativets horisontér dr densamma som for driftplatsforlangningen, &r 2040. I nollalternativet
forutsatts ovriga driftplatser langs Malmbanan vara utbyggda och upprustade for att forbattra
tagkapaciteten. P4 Nattavaara driftplats kvarstar befintlig jarnvéagsanlaggning och station. Tyngre tig
samt tag langre 4n 521 meter kommer inte kunna trafikeras vid Nattavaara, vaxlarna pa driftplatsen
har ett hogre slitage och kraver specialtillverkade reservdelar da de fortfarande ar beldgna i kurva.
Befintlig plankorsning vid Rallarevigen uppfyller inte dagens riktlinjer for sikerhet med risk for
olyckor mellan tag och 6vriga trafikanter som f6ljd. Det planerade stangslet som avses ersitta och
komplettera befintligt gors inte och risk for olyckor kvarstar da bade vilt och obehoriga littare tar sig
in pa sparomradet. Stationsomradet upplevs fortfarande som otydlig och nuvarande plattform har
stora brister ur tillgdnglighets- och resenirsperspektiv. Befintliga miljovarden i omrédet kvarstar.
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6. Omgivningsforhallanden

6.1. Landskapsbild

En landskapsanalys samt ett PM gestaltningsavsikter har utforts under 2020 och 2021.
Gestaltningsavsikter dr den mélbild som ska styra projektets gestaltningsarbete. PM gestaltnings-
avsikter beskriver vilka gestaltningsfragor och gestaltningsaspekter som ar viktiga att arbeta vidare
med samt vad som ska uppnas i projektet ur gestaltningssynpunkt. Ett gestaltningsprogram har tagits
fram under 2021 och finns i jarnvagsplanens planbeskrivning. Beskrivningen av omradets landskaps-
bild ar baserad pa kartstudier och inventeringar fran falt, se Figur 8.

Landskapsanalys stationssamhéllet ) %
“ 1 Jamvagsfastighet [ Tat skog Igenvaxt grusyta

= Saitijoki Gles skog Grusyta B 166 55 55
Bl Vatenyta Myrmark [ Bebyggelse © Lantmateriet, Geodatasamverkanr:

Figur 8. Bebyggelse och vegetation i stationssamhéllet.

6.1.1. Ortens historia

Nattavaarabygden bestar av tva sméorter. Nattavaara stationssamhille (nedan kallad stations-
sambhillet), som ar den del av samhillet som befintlig jarnvag passerar igenom, samt Nattavaara by
som ligger cirka fem kilometer 6ster om Nattavaara stationssamhalle. Idag bor cirka 300 personer i
Nattavaarabygden, varav 100 personer bor i stationssambhillet. Orten dr glest bebyggd och bestar av
villor som framst ligger pa vistra sidan av sparen. Stationssambhillets centrala del ligger i norra delen
av driftplatsen dar det finns en livsmedelsbutik och en bensinstation. I landskapsanalysen ligger fokus
pa bebyggelsen vid jirnvigen men for att forsta platsens historiska sammanhang borjar analysen i
Nattavaara by.

Det finns spar av minsklig aktivitet pa platsen redan fran 700-talet, men det ar forst pa 1670-talet som
Nattavaara by borjar byggas upp av nybyggare. Landskapet spelar en viktig roll i valet av plats.
Omrédet har ménga myrar, vattendrag och sjoar vilket var en viktig faktor for de som bosatte sig i
Nattavaara by. Vattendragen bidrog med fisk och skapade goda odlingsmgjligheter medan myrarna
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bidrog med goda betes- och slattermarker. Aven bergen forbittrade levnadsforutsittningarna. Byn
placerades uppe i sydvastsluttningen pé ett berg eftersom klimatet ar varmare dar, vilket bland annat
forlangde odlingssdsongen. Tack vare de goda forutsiattningarna pa platsen expanderade byn under
1700-talet.

Under 1740-talet borjar ndgot som senare kommer att lagga grunden for stationssamhaéllet. Malm
borjar brytas i Malmberget utanfor Géllivare och den transporteras ut till Stromsund, vid kusten norr
om Luled. Langs transportvigen, kallad Malmens vig, ar Nattavaara by det enda samhallet och byn
blir darfor en viktig knutpunkt for transporterna. Malmen transporterades med hjilp av dragdjur dnda
fram till 1880-talet. Under 1830—50-talet expanderar byn snabbt. 1886 byggs en skola i det som idag
ar hembygdsgérden.

6.1.2. Stationsomradet

1887 kom Malmbanan till Nattavaara och samhillet tog fart for att tillgodose den viktiga ldnken i
transportstrackan. Kring jarnvagen byggs ett nytt samhaille upp med nya naringar och framtidstron ar
stor. Bland annat byggs ett industrispar for att frakta grus och senare travaror fram till stationen.
Jarnvigen skapade nya mdjligheter for Nattavaara. I samhaéllet mojliggjordes méten mellan
engelsmin, sorldnningar, samer, nybyggare och finnar. I stationssamhaéllet anlades ségverk och
betongfabriker, affirer 6ppnades och skogsbruket blev en viktig niring. Idag 4r stationssamhéllet inte
langre den motesplats den en gang var. Av stationsmiljon finns det bara spar kvar av det som en géng
varit en vilskott och viktig plats. Perrongen som ar av grus har borjat vixa igen, likasa det som har
varit stationens parkomrade. Dagens plattform har &ven stora brister ur tillgénglighets- och
resendrsperspektiv. Det ar svéirt att orientera sig eftersom det saknas tydliga granser, strukturer, strak
och skyltar som visar hur trafikanter (fotgangare, cyklister, bilister, etcetera) ska anvinda platsen.

Figur 9. Vy fran stationens entré, sett fran vg 818.
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Figur 10. Vy over stationsmiljon fotad fran sparet. Den réda byggnaden till vanster ar stationens varmestuga och
tegelbyggnaden till hdger &r stationens teknikhus.

Figur 11. Vy over stationsmiljon fotad fran soder. | ilden syns varmestugan narmast i bild, foljt av teknikhuset och
till vanster i bakgrunden &r flerfamiljshuset som en gang tillhérde jarnvéagen.

6.1.3. Fore detta timmersparet

Ett gammalt jarnvagsspar med belysning och luftledningar finns bevarat pa den vistra sidan av
jarnvagen och fortsatter i en bage nordvist om vig 818, se orangemarkeringen i Figur 4. Sparet har
troligen funnits sedan borjan av 1900-talet och gar till en grusgrop 1,2 kilometer bort. All spér, slipers,
kontaktledning och belysning vister om vig 818 kommer tas bort da det bedoms som farligt att ha
kvar en anldggning som inte fungerar. Marken planeras att aterstallas till mindre kanslig
markanvindning enligt Naturvardsverkets riktvirde for fororenad mark. Aterstillandet vister om vig
818 hanteras utanfor denna jarnvagsplan.
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6.2. Kulturmilj6

PM kulturarvsanalys for samréadshandling finns uppréattad och ett faltbesok gjordes under 2020. Det
visuella sambandet mellan platsens historia och platsen idag gor att Nattavaara framstir som en
vardefull kulturmiljo med Malmbanan. Platsen ir viktig att varna for att ta tillvara det som gor
Malmbanan till ett unikt historiskt kulturarv. Driftplatsen tillkom som jarnvigsstation utmed
Malmbanan kring dr 1890 pa en plats som ingétt i ett storre jakt-, fangst- och renskotselomrade med
tidsdjup ner i forhistorisk tid. Dock har inga konkreta spér efter fangst- och renskaétseltiden, som
exempelvis fAngstgropar och hirdar, hittats i anslutning till driftplatsen.

Nattavaara driftplats ar en del av "Norrbottens teknologiska megasystem” som riknas till de viktigaste
industrihistoriska strukturerna i landet. Utmed Malmbanan férekommer ett stort antal objekt som har
pekats ut som sarskilt vardefulla ur kulturhistorisk synpunkt, bland annat lagskyddade byggnads-
minnen, riksintressen for kulturmiljovarden och miljéer som framhélls i kulturmiljéprogram.

Kulturmiljovarden som kan identifieras vid Nattavaara station &r kopplade till det teknologiska
megasystemet Malmbanan i form av en smaskalig stationsmiljo, jarnvagspark, enkelhet i stationens
utformning, visuell kontakt med niarliggande jarnviagsbebyggelse fran den dldsta epoken, gronmalade
kontaktledningsbryggor, grusad plattform samt teknikhus fran 1950/60-talet.

En kilometerstolpe (1.1994:3247) finns ca 40 meter vister om driftplatsen och cirka tva meter fran vag
818, se Figur 12. Limningen klassas inte som en fornldmning i och med férandringen av kulturmiljo-

lagen 2014 enligt Lansstyrelsens yttrande daterat 2021-02-26. For kilometerstolpen géller istillet att
den antikvariska statusen ar 6vrig kulturhistorisk limning.

Inga kidnda lagskyddade kulturmiljévarden finns i eller nara driftplatsomradet eller i Gillivare
kommuns 6versiktsplan for stationsomrédet.

I stationsmiljon, framst inom Trafikverkets fastighet, fanns det tidigare en fin och underhallen
stationspark men det ar svért att se sparen av den idag d& den vuxit igen. Figur 13 illustrerar hur
stationsmiljon sag ut forr.
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Figur 12. Kilometerstolpen med status "évrig kulturhistorisk Idmning”.

SAMRADSHANDLING Sida 27 av 65



NATTAVARA

N—p

L1 L1 |

E i — — . 5
R %
=3 =
‘ ‘
. |
T Ll Byggnader
~____ Troligen byggnader
L T A g
EE— fﬁ"" ";;", "j:”;.';r'f‘%‘ Terrang
T2 i Lot WP VPSS T W P p T T e N SR AR i R s
0 100 200 300 m LANTMA E

Figur 13. Den gamla stationsmiljon, artal okant. Kartbilden kommer frdn Jarnvagsmuseets arkiv, SMTM. | bilden
syns det fore detta timmersparet till vaster. Hoger om sparet ligger stationsparken och husen som da tillhérde
jarnvagen (jordkallare 11A och hus 428B, 8A, 9 samt 10B finns kvar).

6.3. Naturmiljo

I naturvardesinventeringen som utférdes 2018 bedomdes stationsomradet i Nattavaara ha ett patagligt
naturvarde (klass 3) med avseende pa artrik jirnvigsmiljo, omrade A i Figur 16. Trafikverkets
inventeringsmanual for biologisk mangfald vid jirnvagsstationer anviandes vid inventeringen.
Motiveringen till klassningen ar de tva utpekade habitat som patraffades, att det finns solitdra trad
samt att en huggorm patraffades (fridlyst art). De tva utpekade habitaterna ar bladklockor pa varma
platser samt sand och solbelyst knytling. Figur 14 nedan ar bild pa sandblotta fran inventeringen.
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Figur 14. Sandbott frén invneringen av arika jarnvagsmiljon, AJ778.

En naturvardesinventering har utforts under hosten 2020 i det avgransade utredningsomrédet, i syfte
att utreda vilka natur- och biotopvérden som finns kartlagda sedan tidigare och sammanstilla vilka
naturvardsarter som finns inrapporterade inom det avgransade omrédet. Omradet for den artrika
jarnvagsmiljon har inte ingétt i inventeringen som Licab har utfort. I Tabell 4 och Figur 16 nedan
redovisas de naturtyper och naturvardsarter som pétriffades vid inventeringen 2020 samt 2018. Inom
en del av det aktuella omrédet finns en sumpskog i anslutning till vattendraget Saitijoki. Sumpskogen
ar klassad som en strandskog vid vattendrag med en hég andel 16vinslag. Den norra delen av omrédet
bestar huvudsakligen av ”infrastruktur och bebyggd mark, vilket i de flesta fall brukar medféra lagt
naturvirde. Daremot har dldre miljoer dar biotopkvaliteter har kunnat utvecklas under ldngre tid ofta
hogre naturvarde dn nyanlagda milj6er, vilket ar fallet i Nattavaara dar driftomradet klassas som
patagligt naturvirde utifrin den artrika jarnvagsmiljon. I norra delen har #ldre trad identifierats, bade
tall och bjork.

Inga objekt som uppfyller kriterier for generellt biotopskydd har identifierats inom inventerings-
omrédet.

Det finns ett faststéllt vattenskyddsomréde i ndrheten av Nattavaara station, beslutat av Lansstyrelsen
1979-01-08, som omfattar cirka 277 hektar inklusive sjon Valkeajarvi cirka 300 meter vister om
jarnvagen, se Figur 15.
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Figur 15. Vattenskyddsomradet i férhallande till utredningsomradet.

Réneilven och Saitijoki utgor ett riksintresse for naturvérd, se Figur 19 i avsnitt 6.5. Rdneélven har
sina kallfloden i Gillivaretrakten och mynnar i Bottenviken. Vegetationen i dlvens omgivningar
domineras av olika typer av vitmark. Alven hyser ocks4 en fast stam av utter.

Strandskydd finns fér Rénedlven och Saitijoki vilket kommer péverkas av planforslaget vid den norra

plankorsningen och vid den planerade omgravningen av Saitijoki. Vid faststillande av jairnvagsplanen
undantas forbud géllande strandskyddet enligt miljobalken.
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Figur 16. Inventeringsomrade och identifierade naturvarden. Det orangea omradet inventerades 2018 och
resterande omraden inventerades 2020.
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Tabell 4. Identifierade naturtyper och naturvardsarter fran inventeringen 2020 och fran inventeringen av artrik
jarnvagsmiljo fran 2018.

ID till Naturtyp Naturvardesklass Naturvardsarter
figur 10
A Infrastruktur och bebyggd 3, patagligt naturvarde* | Blaklockor pa varma platser
mark och med sand, solbelyst
knytling, solitara trad,
huggorm (fridlyst art)
B Skog och trad, Barrskog, 4, visst naturvarde** -
sandtallskog
C Sumpskog med vattendrag 3, patagligt naturvarde** | Revlummer§, béver
D Skog och tréd, 3, patagligt naturvarde** | Revlummer§, plattiummer§s,
Barrskogsmosaik, tallgratickavu,
sumpskog-sandtallskog motaggsvampNT, blodtickaS,
talltitaNT, lavskrika,
skogshareNT
E Myrobjekt 3, patagligt naturvarde** | Revlummer§
F Grund sj6-sméavatten 3, patagligt naturvarde** | Revlummer§

*Enligt Trafikverkets inventeringsmanual for biologisk mangfald vid jarnvagsstationer.
**Kriterier som ar faststéllda for den standardiserade naturvéardesinventeringen (SS199000:2014).
Teckenforklaring: § - fridlysta arter, S — Signalart, VU — Sarbar, NT — Né&ra hotad.

Naturvardesbedomningen gors utifran bedomningsgrunderna artférekomst och biotopkvalitet.
Artforekomst omfattar forekomst av naturvérdsarter vilket indikerar att ett omréde har ett naturvarde
med betydelse for biologisk mangfald. Naturvéardsarter &r ett samlingsbegrepp for skyddade arter,
rodlistade arter och signalarter som indikerar hogt naturviarde. Biotopkvalitet omfattar den biotop-
kvalitet som objektet uppvisar i form av bland annat naturlighet (franvaro av negativ stérning),
strukturer och element (tradalder och andel dod ved, lodytor etcetera), kontinuitet, abiotiska
forutsattningar (icke levande faktorer som exempelvis vind och nederbord) och objektets ldge, storlek
och form. Aven biotopens sillsynthet och hot paverkar bedémningen. Utifrdn det samlade virdet av
artforekomst och biotopkvalitet gors sedan en klassning av naturviardesobjekten utifrén en given
bedémningsskala, se Figur 17.

e Hogsta naturviarde- (naturvardesklass 1) storst positiv betydelse for biologisk mdngfald.
e Hogt naturvirde- (naturvirdesklass 2) stor positiv betydelse for biologisk méngfald.
o Pétagligt naturvirde- (naturvirdesklass 3) patagligt positiv betydelse for biologisk mangfald.

e Visst naturvirde — (naturvardesklass 4) viss positiv betydelse for biologisk mangfald.

Hégsta naturvarde
Naturvardesklass 1

Patagligt naturvarde
Naturvardesklass 3

(Visst naturvirde)
(Naturvardesklass4)

(Lagt naturvarde)

Okat artvarde

Okat biotopvarde >

Figur 17. Bilden visar schematiskt hur det samlade art- och biotopvérdet styr bedémningsgrunden och vilken
naturvardesklass objektet klassificeras till.
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Ett datauttag har gjorts frén Artportalen (SLU, 2020a) som omfattat inrapporterade artobservationer
under perioden 2000-2020. Totalt finns 140 olika arter inrapporterade varav 86 ar ryggradslosa djur
(insekter), 50 ar faglar, 1 daggdjur (skogshare) och 1 krildjur (huggorm) och 2 vaxter (blomsterlupin
och ullvide). Av dessa arter ar 19 rodlistade, 17 av dem ar fagelarter och de 6vriga 2 ar svart
vedblomflugaNT och skogshareNT. Alla vilda figlar i Sverige och huggormar ar fridlysta arter. Inga
inrapporterade forekomster av flodparlmussla finns noterade i Réneélven i anslutning till utrednings-
omréadet eller i vattendraget Saitijoki (SLU, 2020Db).

Kompletterande naturviardesinventering har utforts av Ecogain AB och redovisas i MKB avseende
tillstdindsansokan for omgravning av Saitijoki.

6.4. Ytvatten och grundvatten

Strax norr om utredningsomradet korsas vattenférekomsten Réneélven (SE742102-171790) av
jarnvagen via bro och strax vister om planerad kurvratning ligger ytvattenforekomsten Saitijoki
(SE741418-172478). Bada dessa vattenforekomster omfattas av MKN.

Réneilvens ekologiska status dr bedomd till mattlig dar status for de biologiska kvalitetsfaktorerna
bottenfauna och fisk klassas som méttlig liksom de hydromorfologiska kvalitetsfaktorerna
konnektivitet, hydrologisk regim och morfologiskt tillstand. Vattnet klassas som naturligt da det idag
inte bedoms vara kraftigt modifierat eller konstgjort. Vattenférekomsten bedéms inte uppné god
kemisk status med avseende pa bromerade difenyletrar (PBDE) och kvicksilver (Hg), baserat pa en
nationell klassificering av PBDE och Hg som gjorts av Vattenmyndigheterna (VISS, 2021a).

Saitijokis ekologiska status ar bedomd till mattlig dar status for den biologiska kvalitetsfaktorn fisk,
klassas som méttlig och de hydromorfologiska kvalitetsfaktorerna konnektivitet och morfologiskt
tillstand klassas som délig respektive hog. Vattnet klassas som naturligt d& det idag inte bedoms vara
kraftigt modifierat eller konstgjort. Vattenférekomsten bedéms inte uppna god kemisk status med
avseende pa bromerade difenyletrar (PBDE) och kvicksilver (Hg), baserat pa en nationell klassificering
av PBDE och Hg som gjorts av Vattenmyndigheterna. Den negativa péverkan pa vattendraget bedoms
vara sa stor att forutsattningar saknas for ett varierat och langsiktigt hallbart fiskesamhalle (VISS,
2021b). For Réneilvens och Saitijokis miljokvalitetsnormer, se Tabell 5.

Tabell 5. Ytvattenférekomster, miljdkvalitetsnormer och status. Datum 2022-02-07.

Vatten- ID Ekologisk | Kemisk MKN MKN MKN Kemiska
forekomst status status* Ekologiska | Kemiska | kvalitetskrav
kvalitets- kvalitets- | med undantagna
krav krav parametrar**
Rénedlven | A5274 | Mattlig God God
9093 ekologisk kemisk
status 2027 | ytvattenst
atus
Saitijoki A9026 | Mattlig God God
5826 ekologisk kemisk

status 2027 | ytvattenst
atus
*Kemisk status inklusive kvicksilver, kvicksilverféreningar och bromerad difenyleter. Eftersom dessa amnen ingar i
statusklassningen enligt VISS uppnas for narvarande inte god status.

**Med undantaget "mindre strénga krav” som finns f6r kvicksilver och bromerad difenyleter blir kvalitetskravet for
vattenférekomst "Uppnar ej god kemisk ytvattenstatus”. Undantaget finns d& det bedéms vara tekniskt omgjligt att sanka dessa
halter till nivder som motsvarar god kemisk ytvattenstatus.
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Utredningsomradet ligger i norra delen inom en grundvattenférekomst (SE741019-173302), se Figur
18. Grundvattenforekomsten har god kvantitativ och kvalitativ status. For grundvattenforekomstens
miljokvalitetsnormer, se Tabell 6. Grundvattennivdn har kontrollerats under perioden maj till
september 2021 i itta grundvattenror och nivén varierar mellan 1-1,5 meter under markytan. I Figur
18 visas dven placering av energibrunnar och brunnar. Inventering av energi- och dricksvattenbrunnar
har utforts genom SGU:s brunnsregister och genom enkéatutskick till berérda inom utrednings-
omréadet. Inventeringen med enkitsvar resulterade i att tva fastigheter har anmaélt energibrunnar och
tva fastigheter har anmalt enskilda vattenbrunnar. Av dessa vattenbrunnar anviands en for
dricksvatten och en for bevattning, se Figur 18. Dricksvattenbrunnen bedéms inte paverkas av
driftplatsforlangningen pé grund av avstdndet och har ddrmed inte provtagits. Fastigheterna i omradet
ar anslutna till kommunalt vatten och avlopp. De identifierade energibrunnarna i omrédet bedéms
inte paverkas av entreprenadarbetet, dd grundvattennivén inte bedoms péaverkas av arbetet i och med
att inga djupa schakt kommer att ske.

Tabell 6. Grundvattenférekomst, miljokvalitetsnormer och status. Datum 2022-02-07.

Vatten- ID Kemisk | Kvantitativ | MKN Kemisk MKN Kvantitativ
forekomst status status status status
Grundvatten- | WA4 | God God God kemisk God kvantitativ
férekomst 2990 grundvattenstatus | status
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Figur 18. Grundvattenférekom-st samt identifierade brunnar.
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6.5. Rekreation och friluftsliv

Planomradet ligger inom riksintresse for friluftsliv Rane dlvdal, se Figur 19. Alven flyter till storsta del
genom obebyggda skogs- och myrmarker. Langs Rineilven erbjuds ménga olika majligheter till
friluftsaktiviteter sdsom natur- och kulturupplevelser, bad, batliv, kanot och kajakpaddling,
forsranning, skridsko- och skidakning, turdkning pa skidor, vandring och promenader, bér- och
svampplockning, fritidsfiske och jakt, fagelskddning, skoterakning, ridning, hundspann samt
overnattning och tiltning (Lansstyrelsen Norrbotten, 2017).

Aven om Nattavaara inte lingre ir den métesplats som orten en gang varit finns det fortfarande
varden som lockar besokare att komma till platsen. Det som lockar ar framfor allt turism, jakt, fiske,
skoterdkning och kultur. For turistverksamheten ger platsens ldge goda forutsattningar med
mojligheten att uppleva stillhet och lugn i naturen och pa vintrarna finns det goda chanser att se
norrsken eftersom orten ligger hogt upp i landet, strax norr om polcirkeln. Fér den som vill &terknyta
till platsens historia med malmfrakten finns det 4ven mojlighet att &ka p& renspannturer. Chansen
finns att se renhjordar i omradet eftersom all mark kring Nattavaara anvéands som renbetesmarker. I
Nattavaara finns ett flertal foreningar kopplat till konst, jakt, skoter och fritidsaktiviteter. Ett mindre
antal foretag arbetar med tillverkning, renskotsel, handel, turism, skogsbruk och hilsovérd. Platsen
har bra fiskevatten i Réneilven. Inom tre mil frén orten finns det flera stora ssmmanhangande
naturreservat samt Muddus nationalpark dar besékaren kan vandra i skogsomraden med hoga
naturvirden, vilket gor jirnvagen &ven viktig som transportled till andra friluftsomraden. Utover
renskotsel, jakt, skogsbruk och skoterakning i omradet bedéms skogen narmast stationssamhillet
aven anvandas for promenader. Det finns flera stigar som leder ut i skogen fran utkanten av
stationssambhillet.

Strandskydd finns f6r Rénedlven vilket kommer péverkas av planforslaget vid den norra
plankorsningen. Strandskydd finns dven for vattendraget Saitijoki som kommer paverkas vid den
planerade kurvratningen. Vid faststillande av jirnvagsplanen undantas forbud gillande strandskyddet
enligt miljobalken.

De identifierade ekosystemtjansterna for urban miljo ar kulturella tjanster sdsom hilsa, friluftsliv,
rekreation och tillgdnglighet.
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Figur 19. Gronskiffer illustrerar riksintresse for friluftsliv. Lila/gron strackning illustrerar riksintresse for naturvard.
Orange strackning illustrerar utredningsomradet.

6.6. Halsa - buller

Faktorer som paverkar ljudnivan langs en jarnvag ar bland annat tagens typ, hastighet, lingd och
antal. Aven start och stopp paverkar ljudnivan fran driftomradet. Vidare paverkas ljudnivin av
avstandet mellan jarnviagen och mottagaren, markforhallanden, topografi, byggnader samt om det
finns bullerskarmar eller bullervallar. For inomhusnivan har byggnadens fasadisolering samt
fonstertyp stor betydelse. Ljudnivan pa uteplats beror pa placering och utformning av uteplatsen.

Utmed jarnvagsstrackan har 29 bostadsfastigheter bedomts beroras av planforslaget och darmed
ingatt i bullerberdkningarna, se Figur 20. Berdkningar har utforts av ekvivalent och maximal ljudniva
fran jarnvagen forbi Nattavaara driftplats och till narliggande bostdder samt uteplatser. Idag har
foljande fastigheter redan bullerddmpande atgarder:

e NATTAVAARA 20:36 - fyra fonsterbyten.
e NATTAVAARA 47:2 - tre fonsterbyten.
e GALLIVARE BANDEL 100:3 — tva fonsterbyten.
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Trafikverkets véagar och jarnvagar indelas i tvd atgiardskategorier: nybyggnad/visentlig ombyggnad
samt befintlig infrastruktur. Indelningen har sin grund i infrastrukturproposition 1996,/97:53 vilken
innehéller riktvarden som avses tillimpas for ny- och vasentlig ombyggnad av infrastruktur.
Bedomningen av atgardskategori styrs av vad projektet omfattar, vilket 4r ombyggnad av befintlig
jarnvag. Prognosticerad trafikméngd (bestéllningstrafiken) ar 2040 bedoms inte forandras namnvart
jamfort med bestéllningstrafiken 2021. Utfallet av trafikerande tg 2021 var lagre dn bestéllnings-
trafiken for 2021, se Tabell 7, vilket innebér att méangden tag som bedoms trafikeras jarnvagen ar 2040
kan bli lagre i verkligt utfall. Planerade atgarder med driftplatsférlingningen betraktas som atgards-
kategori "befintlig infrastruktur” vilket innebar att riktvirdena i Tabell 8 ska anvéndas for att utreda
om eventuella dtgirder behover vidtas.

Tabell 7. Arsmedeldygnstrafik for trafikerade tdg 2021, bestallningstrafik 2021 samt prognos 2040.
Trafikar ADT*

Trafikerande tadg 2021 23,7

Tagplan 2021 (bestéllningstrafik) | 31

Prognos 2040 30,5
*ArsmedelDygnsTrafik

Tabell 8. Atgardsnivaer langs befintlig infrastruktur enligt Trafikverket riktvarden fér buller och vibrationer (TDOK
2014:1021, version 3).

Lokaltyp eller Ekvivalent ljudniva,  Ekvivalent Maximal
omradestyp Leg2an utomhus pa ljudniva, ljudniva,
uteplats/skolgérd Leqzan, inomhus ~ Lmax, inomhus
Bostéader! 65 dBA 40 dBA 55 dBA?2
Skolor (for- och | 60 dBA 40 dBA 4 55 dBA 45

grundskola)
tAvser bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad samt om bullernivan éverskrids pa bostadens alla
befintliga uteplatser.
2 Avser trafikArsmedelnatt (22-06) Atgard vidtas om nivAn Lmax 55 dBA dverskrids oftare &n fem génger per
natt. For jarnvag vidtas atgard dven nar Lmax 50 dBA 6verskrids fler an fem génger per natt och om minst en
av dessa storningshandelser 6verskrider Lmax 55 dBA.
4 Avser undervisningsrum samt rum fér sémn och vila.
5 Avser trafikdrsmedeldag (06-18) Om nivan 6verskrids bor den inte 6verskridas oftare &n fem ganger per timme. For
vagtrafikbuller galler atgardsnivan endast i rum for sémn och vila.
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Figur 20. Bullerberérda bostader.

SAMRADSHANDLING

Sida 38 av 65



For tdg som trafikerar uppstéllningsspar giller inte samma riktvarden for buller frén linjetrafik. Det ar
heller inte mojligt att berdkna buller fran tag som ir stillastdende eller kor i 14g hastighet med samma
metod som for tag i linjetrafik. Buller som kan alstras pé uppstéllningsspér kan exempelvis orsakas av
fordon pa tomgang, fordonservice, eller rangering. Pa uppstillningsspar kan bullerkéllorna variera
bade i tid (kort- eller langvarigt) och i karaktar (hog- eller 1agfrekvent). Enligt Trafikverkets temporara
vagledning frdn 2017 bor buller som alstras pa uppstillningsspar betraktas som verksamhetsbuller
(industribuller) och d& bor Naturvardsverkets riktvarden for industri- och annat verksamhetsbuller
anvandas. I Tabell 9 visar Naturvérdsverkets riktvirden for industribuller vid bostader. Industribuller
kan uppkomma vid uppstillningsspar, som for Nattavaara ar spar 4 och 5.

Tabell 9. Naturvardsverkets riktvarden for industribuller vid bostader.
Leqdag Leq kvall Leqnatt | Leqlordag, | Lmax natt
(06-18) (18-22) (22-06) sbndag och | (22-06)
helgdag
/06-18)
Utgangspunkt for 50 dBA | 45 dBA 40 dBA | 45 dBA 55 dBA*

olagenhetsbeddmning

vid bostader
*Bor inte forekomma nattetid kl 22-06 annat dn vid enstaka tillfallen

Berdkningar av buller frin tagtrafiken for nuldget 2021 och till de bullerberérda bostadshusen.

Ekvivalenta ljudnivaer beréknas till 56—65 dBA vid fasad for tagtrafiken i nulaget 2021. Som hogst
beriknas 65 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad pa bostadshus inom Nattavaara 20:33 och 20:36. Pa
uteplatser (bullerexponerad fasad) berdknas ekvivalent ljudniva till 52—63 dBA. Med 14g trafikmangd
pa Stationsvagen, 330 fordon per dygn, berdknas ekvivalenta ljudnivier under 55 dBA vid fasad frén
vagtrafiken. De maximala ljudniviaerna berédknas till 76—88 dBA vid fasad frén jarnvigen och fran
vagtrafik berdknas maximal ljudniva till 38—79 dBA. Som hogst beriknas 87-88 dBA maximal ljudniva
vid fasad pé bostadshusen inom Nattavaara 20:33 och 20:36. P4 uteplatser berdknas maximal ljudniva
till 72—-85 dBA.

6.7. Halsa - fysiska barriarer och trygghetsaspekter

Det finns bostadshus pa bada sidorna om jarnvagen. Pa vistra sidan om jarnvégen finns affar och
infart till Nattavaara station. Nattavaara har tva plankorsningar dir fordon och ménniskor kan passera
jarnvagens omrade, en i soder och en i norr. Befintligt viltstangsel finns strax séder om plan-
korsningen Rallarevigen och fortsétter soderut. Det finns inget stingsel pa driftplatsen eller norrut
mot Réaneilv. Dagens plattform bestar av grusad yta som ar i jamnhojd med 6vrig mark. Méanniskor
och fordon kan rora sig relativt fritt 6ver sparomradet, dock ar manniskor som vistas runt omkring
stationen relativt oskyddade i och med att den s6dra plankorsningen och plattformen inte uppfyller
dagens sidkerhetskrav och de riktlinjer for nollvision som Trafikverket arbetar efter.
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6.8. Fororenade omraden

En markmiljéundersokning har utférts under sommaren 2021. Markanvandningen inom arbets-
omradet bedoms motsvara mindre kénslig markanvandning (MKM) enligt Naturvirdsverkets
bedomningsgrunder fran 2009 och kommer fortsattningsvis motsvara MKM efter driftplats-
forlangningen. Provtagning soder om driftplatsen har inte genomforts med motivering att det dr mer
naturmark i omrédet dock bedoms nuvarande banvall i omradet kunna vara fororenad till f6ljd av
langvarig jarnvagsverksamheten. Vilket bor beaktas i sasmband med schaktarbeten i banvallen nir
servicevagen ska anlaggas.

6.8.1. Resultat av markmiljoundersdkningen - Mark

Inom unders6kningsomradet har féroreningar som ar typiska for jarnvagsomréaden péatraffats
(metaller, PAH:er, bekdmpningsmedel). Halterna har patraffats i varierande omfattning. Totalt har 40
jordprover analyserats. Tio av proverna inneh6ll haltnivier 6verstigande Naturvirdsverkets generella
riktvarden for kanslig markanvandning (KM), tre prover innehdll halter Gverstigande riktvardet for
mindre kéanslig markanvandning (MKM) och tva prover inneholl halter 6verstigande Avfall Sveriges
haltgrins for farligt avfall (FA). I prov 21RA13 uppméttes bade tunga och medeltunga PAH:er
overskridande FA. Vid 21RA13 4r den nuvarande dieseltanken lokaliserad. Aven metaller har patriffats
ivildigt varierande omfattning frin halter under laboratoriets rapporteringsgrans till halter 6ver FA,
se ett urval av analysresultaten for metall i Tabell 10 for provpunkternas placering, se Figur 21 nedan.

Tabell 10. Sammanstéllning av de provpunkter som har ett &amne som dverskrider riktvarde MKM. Halter anges i

FA 21RA01 21RA07 21RA13 21RA23 | 21RA24

(1-1,8) (1-1,5) (1,5-2) (0-0,1) | (0,1-0,3)
As 10 25 1 000 11 5,4 3,9 35 29
Ba 200 300 | 50000 370 150 110 52 46
cd 0,8 12 1 000 0,15 1,2 0,24 <0,20 <0,20
Co 15 35 1 000 9,4 3,1 6,6 23 12
Cr 80 150 | 10000 8,4 12 6,3 3,4 5,8
Cu 80 200 2 500 46 350 22 72 51
Hg 0,25 2,5 50 0,68 0,088 0,091 <0,011 | <0,010
Ni 40 120 1 000 21 7.3 13 11 11
Pb 50 400 2 500 13 460 36 2,8 4,7
Vv 100 200 | 10000 35 16 20 17 17
Zn 250 500 2 500 1 100 3 900 78 7,5 7,9
Aromater >C10-C16 3 15 1 000 <0,9 <0,9 62 - -
PAH-L 3 15 1000 | <0045 | <0,045 31 0,16 0,31
PAH-M 3,5 20 1000 | <0,075 2,2 1 600 13 4,6
PAH-H 1 10 50 0,17 1,9 1 500 8 9,6
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Figur 21. Genomfdrda miljdprovtagningspunkter.

Bekampningsmedel har patraffats i en av sju provpunkter; 21RA01, vilken ar lokaliserad vid
plankorsningen vid vég 818. I provpunkt 21RA05 patriffades en betongplatta. Huruvida denna
betongplatta anvints for en cistern ovan eller under mark ar okand. Betongplattan och fundamenten
utgor ingen direkt paverkan pa anldggningsarbetet och anses ej behova rivas, men férorenings-
situationen i fyllnadsmaterialet under plattan ar oklart.

6.8.2. Resultat av markmiljéundersdkningen — Grundvatten

Fyra grundvattenror installerades for miljoprovtagning, samtliga grundvattenrér anviandes vid uttag
av grundvattenprover. Zink har patraffats i hog respektive mycket hog halt i grundvattnet. Den hogsta
halten zink aterfinns i provpunkt 21RA07 dar ocksa zink halten i jord dr hog. Mattliga halter nickel har
patraffats i grundvattnet samt att 1dga halter organiska &mnen har patraffats, men i halter under
tillampade riktvarden. Nickel kan anses naturligt forekommande i grundvattnet d& jordproverna inte
indikerar p& liknande trend. Uppmaétta halter 6verskridande klass 4 presenteras i Tabell 11.
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Tabell 11. Uppmétta metallhalter éverskridande SGU:s klass 4. Klassindelning: klass 1 (mycket lag halt), klass 2
lag halt), klass 3 (mattlig halt), klass 4 (hdg halt) och klass 5 (mycket hog halt). Halter anges i ug/!.

Klass 1 Klass2 Klass3 Klass4 Klass5 | 21RA01 | 21RA07 21RA12

Nickel | <0,5 >0,5 >2 >10 >20 5,8 2,8 3,5

Bly <0,5 >0,5 >1 >2 >10 <0,5 1,7 <0,5

Zink <5 >5 >10 >100 >1 000 | 820 1400 2,8
6.8.3. Resultat av markmiljdundersdkningen — Slipers

For provtagning av slipers uttogs prov fran sex provpunkter, fyra av dem skickades pé analys och
redovisas i Tabell 12 tillsammans med aktuella riktvarden. Provtagning av slipers har skett utmed fore
detta timmersparet som ar en striacka pé cirka 1,7 km. De uttagna slipersproverna pavisar hoga halter
polycykliska aromatiska kolvaten (PAH), vilket pavisar att slipersena ar kreosotbehandlade. Halterna
av bade litta, medeltunga och tunga PAH:er Gverstiger haltgriansen for FA. Aven arsenik har patriffats
i halter 6verskridande KM i prov 21RA26 slipers.

Tabell 12. Sammanstélining av analysparametrar med halter 6verstigande riktvarden (mg/kg TS).
Amne ‘ KM MKM  FA ‘ 21RA19 ‘ 21RA20 21RA22 ‘ 21RA26 ‘

As 10 25 1000 | <23 <2,2 <2,2 15
PAH-L |3 15 1000 | 6800 1900 1 500 1 600
PAH-M | 3,5 20 1000 | 15000 | 18000 | 7 100 13 000
PAH-H |1 10 50 1 200 3200 1100 2 700

6.9. Rennaring

Kaartijarvi 4r Unna tjerus;js storsta kirnomrade inom vinterbeteslandet. Omradet ligger nedanfor
odlingsgransen inom ett 6verlappande omrade mellan Unna tjerusj och Gillivare samebyar.
Kiarnomradet striacker sig 6ster om Malmbanan, ldngs Rénedlven, mellan Rénetriskets sydostligaste
vik och Nattavaara, se Figur 22. Omradet nyttjas som vinterbetesland av Unna tjerusj och som
sommarbetesland av Gillivare skogssameby. Genom omradet passerar tva huvudflyttleder mellan
arstidslanden. Omradet utgor ett viktigt vinterbete for Unna tjerusj med mycket god samman-
hingande lavforekomst (Sametinget, u.d.). Projektet beror utkanten av riksintresseomradets ostra
grans, se Figur 23.
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Figur 22. Karnomradet Kaartijarvi, Unna Tjerusj och Géllivare skogssameby i forhallande till driftplatsen och
utredningsomrade.
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Figur 23. Fargmarkeringen vaster i bild illustrerar omradet for riksintresse rennéring.
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6.10. Areella naringar

Inom utredningsomradet finns ingen jordbruksmark. Marken som kommer tas i ansprak i
anldggningens sodra del ar skogsmark. Skogsmark i omrédet erbjuder ett flertal ekosystemtjanster
(EST), vilka ar forsorjande EST (biomassa, ravaror, mat), stodjande EST (biologisk mangfald,
ekologiska samspel), reglerande EST (skydd mot extremvéder, luftrening), kulturella (rekreation,
kulturarv knutet till skogsbruk och rennéring).

6.11. Ekosystemtjanster

Ekosystemtjanster (EST) ar ett begrepp som anvinds for att synliggora och forstd sambanden mellan
naturen och ménniskan (Naturvéirdsverket, 2017). Kortfattat kan man sidga att EST beskriver vilken
nytta manniskan har av naturen och visar vart beroende av fungerande ekosystem. Olika typer av
mark/ekosystem levererar olika EST, vilka brukar delas in i kategorierna forsorjande, reglerande,
kulturella tjanster och stodjande tjanster.

e Forsorjande tjanster ar produkter frin ekosystemen som gor det mojligt for méanniskor att
leva; ravaror, energi, vatten och mat.

e Reglerande tjanster handlar om ekosystemens formaga till luftrening, pollinering, férbéttring
av lokalklimat och skydd mot extremvader. De bidrar till att trygga och forbattra var livsmiljo
pa samma satt som tekniska 16sningar.

e Kulturella tjanster handlar om det vilbefinnande vi far av naturen; upplevelseviarden, kunskap
och inspiration som ar viktigt for var fysiska och mentala hilsa.

e Stddjande tjanster utgors av ekosystemens grundlaggande funktioner; biologisk mangfald,
ekologiskt samspel, naturliga kretslopp och jordmansbildning. De &r forutséttningar for att de
ovriga ekosystemtjinsterna ska fungera (Boverket, 2022).

Olika typer av mark/ekosystem levererar olika typer av EST. I utredningsomradet ar det framforallt
EST knutna till ekosystem i skogsmark och urban miljé som bedéms berdras av planforslaget.

Tabell 13. De ekosystem och deras tjanster for Nattavaara.
Ekosystem | Kategori EST Nattavaarat

Skogsmark | Forsorjande tjanster | Livsmedel (ren, vilt, bar och svamp), ravaror (timmer,
fibrer), energi (brinsle/timmer), vatten

Reglerande tjanster | Lokalklimat, luftrening, vattenreglering, kolbindning,
erosionskontroll och stabilisering, pollinering och
frospridning, bullerdimpning eller visuell avskarmning,

Kulturella tjanster Hailsa (fysiskt, mentalt), tillhandahéllande av
rekreationsmiljGer, tillhandahallande av intressant
miljo, kulturarv (skogsbruk och renniring)

Stodjande tjanster Primérproduktion, kretslopp, biologisk méngfald,
habitat/livsmiljoer

Urban milj6 | Kulturella tjanster Hilsa (fysiskt, mentalt), kunskap, social interaktion,
kulturarv (stationsmiljo)

1Tolkat utifran de EST som ndmns i Boverkets verktyg ESTER 1.1 (Boverket, 2022) samt svensk ekosystemtjanstforteckning

redovisad i Naturvardsverket rapport 6797 (Naturvardsverket, 2017).
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6.12. Riskaspekter

Vid transporter av farligt gods bidrar sikerheten pa infrastrukturen, héllbara forpackningar och
tankar, utbildad personal samt sikerhetsutrustning till att genomfora en saker transport. I dagsliget
transporteras farligt gods pé jarnvigen. Detta bedoms fortgé oavsett om en forlangning av driftplatsen
sker eller €j.

De riskkillor som identifierats inom jarnviagsanldggningen ar mekanisk paverkan vid ursparning och
olyckor vid transport av farligt gods. De skyddsvarden som kan paverkas utgors av manniska,
naturmiljo och samhallsviktig verksamhet.

6.13. Klimat

I Lansstyrelsen Norrbottens energistrategi (2019) framgér att den totala mangden utslapp av vixthus-
gaser i Norrbotten ar 2016 uppgick till 5,8 miljoner ton koldioxidekvivalenter (11 procent av Sveriges
totala vaxthusgasutslapp). En stor del av utslappen ar kopplat till stilindustrin. Sedan 1990 har
utslappen av viaxthusgaser 6kat med 9 procent medan transportsektorns utslapp har minskat med 32
procent. I slutet av seklet berdknas drsmedeltemperaturen i Norrbottens lan 6kat med mellan 3,5 och
6,5 grader. Hojda temperaturer bedoms medfora en langre vegetationsperiod samt 6kad arsmedel-
nederbord med mellan 20—40 procent, framst i fjallkedjan. Den maximala dygnsnederborden bedoms
ocksé 6ka med cirka 15—25 procent. I planforslaget har berdkningarna tagit hojd for den 6kade neder-
borden genom att basera berdakningarna pa 50-arsregn samt att en sikerhet pa ytterligare 30% har
inkluderats i berdakningarna. De avvattningslosningar som foreslas i planforslaget har darmed beaktat
det forandringar som kan ske i framtiden for klimatet.

7. Miljoeffekter och konsekvenser

Nedan redovisas bedomda konsekvensen for respektive miljoaspekt utifran ingreppets/storningens
omfattning och miljons virde, som enligt den metod som redovisades i Tabell 1 i kapitel 4.

7.1. Landskapsbild

Paverkan pa landskapsbilden bedéms medfora liten negativ konsekvens. Nollalternativet antas
medfora ingen/forsumbar konsekvens.

De effekter av den foreslagna ombyggnaden som har identifierats finns i gestaltningsprogrammet, som
behandlas i avsnitt 5.3 i planbeskrivningen for jairnvagsplanen. I gestaltningsprogrammet finns dven
foreslagna atgarder for att minimera de eventuella negativa konsekvenserna projektet kan medfora pa
landskapsbilden. Foreslagna atgirder ar att projektet avser att bevara och framhéva stationens historia
genom att till exempel roja upp vegetationen kring fore detta timmersparet 6ster om viag 818,
framhiva stationsparken genom att anldgga grasytor och viss vegetation utifran historiska planer samt
genom att bevara den historiska perrongen nar den nu ersitts av ny plattform i ett sydligare lige. De
positiva konsekvenserna som bedoms uppkomma harror fran ombyggnaden av angoring till stationen
och den forbattrade tillgdnglighet, battre belysning och en 6ver lag prydligare och mer inbjudande
miljo, se forslag i Figur 5.

De negativa konsekvenser som kan uppkomma harror fraimst fran att driftplatsen maste uppfylla
dagens sikerhetskrav och plattformen bade flyttas langre soderut och forlangs vilket far en paverkan
pa landskap och samhille. Stiangslet som planeras sittas upp och plankorsningen som planeras att
stdngas riskerar att dela upp stationssambhallet. D3 det redan idag &r ett etablerat jirnvigsomrade med
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spar och viltstangsel bedoms den foreslagna stangslingen dock inte f& en stor negativ paverkan jamfort
med dagsldget pa landskapsbilden. Stangslet bedoms bli ndgot mer iogonfallande. Stingningen av den
sodra plankorsningen kommer dock att 6ka barridreffekten, sarskilt for fastigheter nara korsningen.
Dar sparomradet vidgas ut i naturmarken séder om samhallet med flytt av vattendrag och intrang i
skogsmiljon paverkas landskapsbilden men endast lokalt. Sammantaget bedéms ingreppets/
storningens omfattning som liten och miljons varde som liten darfor bedoms konsekvensen som liten.

Byggskedet bedoms medfora en liten negativ konsekvens i och med att tillgingligheten kommer
begransas, dock under en begransad tid.

7.2. Kulturmilj6

Péverkan pa kulturmiljon bedéms medfora liten negativ konsekvens. Konsekvensen av nollalternativet
antas bli ingen/forsumbar.

Driftplatsforlangningen avser att bevara och framhava den kulturmiljo som har identifierats i storsta
mojliga man. Den nuvarande perrongen kommer inte tas bort/férsvinna men den kommer ersittas
med en ny perrong nigot soderut jamfort med dagens placering vilket riskerar att kopplingen till
jarnvagsmiljon forsamras nagot, da den historiskt sett 14g langre norrut. Kopplingen till stations-
parken kommer att bevaras genom att den nya perrongen knyts till stationsparken och de fore detta
stationsbyggnaderna med en gangvig. De dldre kontaktledningsstolparna pé driftplatsen kommer tas
bort men bedoms inte ha ett barande kulturmiljovarde. Upplevelsen av kulturmiljon kommer att
forbattras genom upprustning av ytor i parken och plantering av nya trad. Inga patagliga kulturmiljo-
varden kan anses gé forlorade om den s6dra plankorsningen tas bort. Sammantaget bedéms
ingreppets/storningens omfattning som maéttlig och miljons viarde som liten darfor bedéms
konsekvensen som liten.

Kilometerstolpen som ligger cirka 40 meter véster om driftplatsen och cirka tvé meter frén viag 818
planeras att skyddas under byggskedet si att den inte skadas. Exempel pa skyddsatgérd kan vara att
viagmarket ska skyddas genom snitsling/stangsling under byggtiden. Under byggskedet bedoms
konsekvensen bli liten negativ konsekvens i och med att omrédet kommer begrinsa tillgdngligheten
och framkomligheten vilket i sin tur kan begrinsa upplevelsen av platsens kulturviarden, dock sker det
under en begriansad tid.

7.3. Naturmiljo

Péaverkan pa naturmiljon bedoms medfora mattlig negativ konsekvens. Konsekvensen av
nollalternativet antas bli ingen/forsumbar konsekvens.

Vid den planerade driftplatsforlangningen kommer skogsmark tas i ansprak, vilket innebar att
boendemiljoer for kinsliga vixter och djur kan komma att paverkas. I detta skede ar det inte helt
klarlagt var all schakt inom driftplatsen kommer att ske. Sandblottorna (id sand1 och sand2) pa
befintligt spAromrade kan eventuellt pdverkas under byggskedet, se Figur 24. Sandblottorna bedéms
didremot kunna dterhdmta sig under driftskedet om de inte téacks 6ver eller gravs bort under bygg-
skedet. Spar 5 dgs i dagsldget av en annan infrastrukturdgare men Trafikverket har som ambition att
kopa sparet och for dialog med dgaren. Spar 5 planeras inte att byggas om. Om Trafikverket inte kan
kopa sparet byggs spar 4 som mojligt uppstéllningsspar. Om sandblottorna (id sand 1 och sand2)
forsvinner i och med driftplatsforlangningen kan de aterskapas pa en annan plats inom omradet med
liknande forutsiattningar. Planforslaget bedoms inte medfora betydande paverkan pa riksintresse for
naturvard da driftplatsforlangningen genomfors huvudsakligen inom befintlig jarnvagsfastighet och/
eller pa tidigare exploaterat omréde i direkt anslutning till driftplatsen. Vattenskyddsomradet som
ligger cirka 300 meter vister om jarnviagen bedoms inte heller paverkas av planforslaget pa grund av

SAMRADSHANDLING Sida 46 av 65



avstandet till jarnvdagen. Sammantaget bedoms ingreppets/storningens omfattning som mattlig och
miljons virde som mattlig darfor bedoms konsekvensen som méttlig.

Infor kurvratningen planeras vattendraget Saitijoki att gravas om och omlokaliseras i ett mer vistligt
lage. Strandskogen kring vattendraget kommer darfor att avverkas. Da Saitijoki omfattas av Natura
2000 ska den planerade atgirden i vattendraget tillstdndsprévas enligt miljobalken. Tillsammans med
tillstdindsansokan uppréttas dven en separat MKB for bedomning av atgardens paverkan pa
vattendraget Saitijoki med omgivning.

Under byggskedet bedoms konsekvensen bli mdttlig negativ konsekvens da den artrika jarnvagsmiljon
kommer péverkas under en begrinsad tid. Vegetationsytan vaster om den nya plattformen planeras att
rojas upp, vilket bedoms gynnsamt for sandblottan (id sand3) som finns pa platsen. For bjorken (id
trad1) planeras dtgirder vidtas for att den ska skyddas under byggskedet, exempelvis att bjorken
stdngslas in. Omradet ska vara minst tvd meter utanfor kronans ytterkant, men helst 15 ginger
stammens diameter. Extra hansyn kan behova tas till rotterna vid gravning beroende pa hur stort
omrade som har kunnat avgransats till bjorken. Viktigt ar dven att tunga fordon inte bor kora eller vara
uppstillda i narheten av bjorken (Lansstyrelserna, u.d.).

Naturvirdesarter berors pé ett fatal platser av planforslaget. Blodticka, NVtalli4, Nvtall och
mattlummer (id vaxt1) kommer péaverkas av att avvattningsdiket anldggs 6ster om jarnvégen, se Figur
24. Blodticka (Meruliopsis taxicola) har i den senaste bedomningen for rodlistan (2020) status
livskraftig (LC). Arten ar inte fridlyst, men en signalart enligt Skogsstyrelsen. Enligt Artportalen finns
ca 240 observationer i Norrbottens ldn, varav ett fatal lokaler inom nagra mils avstand frén lokalen i
Nattavaara. Det avverkade tradet bor om majligt 1aggas upp pa lamplig plats i naromradet si att tickan
kan fortleva. Mattlummer (Lycopodium clavatum) har i den senaste bedomningen for rodlistan (2020)
status livskraftig (LC). Alla lummerarter ar fridlysta i hela landet (§9 Artskyddsférordningen). Det
finns ca 200 observationer av mattlummer i Norrbottens lan enligt Artportalen, varav ett fatal lokaler
inom nagra mils avstand fran lokalen i Nattavaara. Exploateringen bedéms inte forsamra artens
bevarandestatus regionalt eller nationellt sett. Det dr endast en individ som berors och den vixer pa
stord mark. Trafikverket bedomer att det inte krévs dispens frén Artskyddsférordningen for paverkan
pa mattlummer. Arten bedoms som livskraftig (LC) och ar inte rodlistad. Exemplaret vixer pé stord
mark dar den pagdende markanvindningen dr for jairnvagsandamal. Gynnsam bevarandestatus for
mattlummer bedoms inte paverkas av planforslaget. Eftersom arten inte 4r sa vanlig i det direkta
naromradet rekommenderas den, om mojligt, att flyttas till annan lamplig plats innan avvattnings-
diket gravs. NVtalli4 och Nvtall som kommer beh6va avverkas kan forslagsvis laggas upp pa lamplig
plats i ndromradet som dod ved. Sandblottan (id sand4) kommer paverkas da schakt kommer ske dar
den dr. Om mojligt kan en liknande livsmiljo aterskapas.

Om enstaka huggorm pétriffas vid byggskedet och den inte ror sig fran platsen av sig sjalv kan den
fangas in for att flyttas till en sidkrare plats. Huggormen far inte skadas nar den flyttas. Om det
diaremot patraffas ett flertal huggormar, exempelvis ett ormbo, kravs dispens hos Lansstyrelsen, enligt
samrad med handliggare pa Linsstyrelsen Norrbotten. Ovriga naturviirden som har identifierats vid
naturvirdesinventeringen 2020 och som redovisas i Figur 24 nedan bedéms inte paverkas i bygg- eller
driftskedet.
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Figur 24. |dentifierade naturvarden fran inventeringarna ar 2018 och 2020. Punkter med rod linje har bedomts
kunna paverkas av projektets bygg- och/eller driftskede.
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7.4. Ytvatten och grundvatten

Péverkan pa ytvattnet och grundvattnet bedoms medfora ingen/forsumbar konsekvens.
Konsekvensen av nollalternativet antas bli ingen/forsumbar.

De planerade atgarderna for avvattningssystemet bedoms inte pdverka méngden ytvatten som
avrinner frdn omrédet. Daremot forvintas planerad upprustning av dagvattensystemet innebéra ett
jamnare flode till recipient jamfort idag, da de planerade dtgirderna avser leda bort vattnet fran
anldggningen si att det inte ansamlas pa platsen som idag. Dock kommer problem med staende vatten
vid vérfloden troligen kvarsté trots dtgarderna. Dar nya massor tillférs exempelvis nir den nya
banvallen anliggs i soder, kommer mer taliga massor som klarar av stdende vatten att anvandas.
Ytvattnet som leds mot Raneélv kommer slappas hogre upp for att infiltration ska ske i en grasbekladd
slant innan vattnet nar recipienten. Inga nya eller tillkommande féroreningshalter bedoms tillforas,
med en bittre dagvattenhantering bedoms fororeningsbelastningen sannolikt kunna minska nigot till
recipient.

Planerade schaktarbeten bedoms inte paverka grundvattnet. Eftersom mingden dagvatten och
fororeningshalter inte bedoms 6ka i och med driftplatsférlangningen bedoms inte miljokvalitets-
normerna for Saitijoki och Réneilven forsvéras att uppnés med anledning av planférslaget. Inte heller
grundvattenforekomstens miljokvalitetsnormer bedoms forsvaras att uppnés da ingen schakt planeras
ske i grundvattnet. Sammantaget bedoms ingreppets/storningens omfattning som ingen/férsumbar
och miljons virde som liten darfér bedoms konsekvensen som ingen/férsumbar.

Under byggskedet kan lanshallningsvatten uppkomma vid nederbord i och med schaktarbeten. Med
lampliga skyddsétgarder, till exempel att 1anshéllningsvattnet infiltreras innan utsléapp till recipient
samt att perioden for byggskedet sker under en begriansad tid bedéms konsekvensen bli
ingen/forsumbar konsekvens.

7.5. Rekreation och friluftsliv

Péverkan pa rekreationsmojligheterna och friluftslivet bedoms medfora liten negativ konsekvens.
Konsekvensen av nollalternativet antas bli ingen/forsumbar.

Att Nattavaara driftplats blir en sikrare plats att vistas pa med stdngning av sodra plankorsningen och
att driftplatsen planeras att stiangslas in bedoms bli en positiv konsekvens sdkerhetsmaissigt for
manniskor som ror sig kring platsen. Dock innebir dessa forandringar att barridreffekten kan komma
att 6ka pa platsen vilket kan upplevas som en negativ konsekvens for de som vistas i ndromradet och
har behov av att passera omradet. Da platsen redan utgor en befintlig jarnvagsmiljo i drift forvantas
forandringen mot nuldget bli 6ver lag liten. Planforslaget bedoms darmed inte medfora betydande
paverkan pa riksintresse for friluftsliv. Sammantaget bedoms ingreppets/storningens omfattning som
liten och miljons viarde som liten darfér bedoms konsekvensen som liten.

Under byggskedet bedoms konsekvensen blir ingen/forsumbar konsekvens. Buller fran arbets-
maskiner kan 6ka for de som ror sig i niromradet men uppstar under en begriansad tid och ar
overgdende.
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7.6. Halsa - buller

Buller bedoms medfora ingen/forsumbar konsekvens. Konsekvensen av nollalternativet antas bli
ingen/forsumbar konsekvens.

For bade nollalternativet och utbyggnadsalternativet berdknas ekvivalent ljudnivaer till 56-65 dBA vid
fasad. Som hogst berdknas 65 dBA ekvivalent ljudnivé vid fasad till bostadshusen inom Nattavaara
20:33 och 20:36. Pa uteplatser berdknas ekvivalent ljudniva till 51-62 i nollalternativet och till 53-63
dBA i utbyggnadsalternativet. En utbyggnad berdknas ge niagot hogre ljudnivier pé uteplats jamfort
med nollalternativet. Maximal ljudniva frén jarnvagen beréknas till 76-88 dBA vid fasad for noll-
alternativet och till 74-89 dBA vid fasad for utbyggnadsalternativet. Den planerade utbyggnaden
berdknas ge nagot hogre ljudniva jamfort med om ingen utbyggnad sker. Maximala ljudnivéer frén
jarnvagen berdknas som hogst till 89 dBA vid fasad till bostadshusen inom Nattavaara 20:33 och
20:36. P4 uteplatser berdaknas maximal ljudniva variera mellan 75-87 dBA.

I Tabell 14 redovisas berdknade ljudnivier utomhus vid bostadshus for nuléget, nollalternativet och
utbyggnadsalternativet.

Tabell 14. Beraknade ljudnivaer vid bostadshus i nulaget, nollalternativet och utbyggnadsalternativet.

Nulaget Nollalternativ | Utbyggnadsalternativ
Ekvivalentljudniva vid fasad 56—65 dBA | 56—65 dBA 56—65 dBA
Ekvivalentljudniva vid uteplats 52-63 dBA | 51-62 dBA 53-63 dBA
Maximal ljudniva vis fasad fran jarnvag | 76-88 dBA | 76-88 dBA 74-89 dBA
Maximal ljudnivé vid fasad fran vag 38-79 dBA | 38-79 dBA 38-79 dBA
Maximal ljudniva vid uteplats 72-85 dBA | 72-85 dBA 75-87 dBA

Trots hoga ekvivalenta ljudniva utomhus beréknas inte dtgardsnivan 65 dBA att 6verskridas. Det
forvantas att alla bullerberérda byggnader har ekvivalenta ljudnivaer under atgéardsniva inomhus, 40
dBA. Som hogst berdknas 35 dBA ekvivalent ljudnivd inomhus. Maximal ljudniva inomhus berdknas
inte 6verskrida atgiardsnivierna 50 dBA och fler dn fem génger per natt. Dock berdknas 55 dBA
overskridas inomhus for ndgra bostadshus. Maximal ljudniva inomhus berdknas som hogst till 50 dBA.
D& 6verskridande av dtgirdsniva enligt Trafikverkets riktvarden inte berdknas ske bedéms atgarder
inte vara nodvandiga, se Tabell 8.

D4 det inte har gjorts ndgon byggnadsinventering i falt har bostadshusens fasader bedomts ha en
schablonmassig fasadddmpning av 30 dB. Vid en faltinventering gors en bedomning av byggnadernas
akustiska egenskaper avseende yttervigg, fonster och friskluftsventiler samt placering av uteplats.
Utgédende fran denna information kan sedan en mer korrekt bedomning av fasadens ljuddampning
goras.

Buller som kan forekomma pa uppstillningssparen berdknas klara riktviardet 50 dBA ekvivalent
ljudniva vid fasad dagtid. Kvallstid, kl. 18-22, berdknas som hogst 52 dBA ekvivalent ljudniva vid
fasad, vilket innebar att riktviardet 45 dBA (kvallstid) 6verskrids. 45 dBA berdknas 6verskridas vid tvé
bostadshus.

Sammantaget bedoms ingreppets/storningens omfattning som ingen/férsumbar och miljons virde
som liten darfor bedoms konsekvensen som ingen/férsumbar.

Under byggskedet bedoms konsekvensen blir liten negativ konsekvens. Under byggskedet ska
entreprenoren folja Naturvardsverkets allménna rad om buller frén byggplatser (NFS 2004:15). Buller
fran arbetsmaskiner kan 6ka nagot for narboende men ar under en begrénsad tid samt att buller redan
kommer fran befintliga jarnvagsmiljon.
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7.7. Halsa — fysiska barridrer och trygghetsaspekter

Boendemiljon bedoms fé liten negativ konsekvens. Konsekvensen av nollalternativet antas bli
ingen/forsumbar konsekvens.

Boendemiljon kring driftplatsen kan antas fa positiv konsekvens i och med att dagens riktlinjer for
Trafikverkets sakerhet kommer att uppfyllas pa platsen och det kommer ge tryggare miljo for de som
vistas kring platsen. Den planerade plattformen kommer vara sakrare att vistas pd d& den kommer bli
en upphojd plattform. Dock riskerar stangningen av plankorsningen vid Rallareviagen 6ka barriar-
effekten i Nattavaara som kan upplevas som en negativ konsekvens for narboende. Plankorsningen vid
vag 818 kommer forbattras genom breddning och gor det tryggare for oskyddade trafikanter att
passera jarnvagen. Det nya stingslet som kommer sittas upp kan upplevas som en betydande barriar
da storre delen av driftplatsen kommer sténgslas in jamfort med hur det ar idag, se Figur 25. Samman-
taget bedoms ingreppets/storningens omfattning som liten och miljons varde som liten darfoér bedoms
konsekvensen som liten.
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Figur 25. Figuren illustrerar placering pa dagens stangsel och vilken placering det planeras att fa.

Under byggskedet bedoms konsekvensen bli liten negativ konsekvens i och med att tillgingligheten
och framkomligheten kommer begriansas da ytor som manniskor ror sig inom idag kommer stangslas
in. Barridreffekten okar tillfalligt men 4r under en begriansad tid.
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7.8. Fororenade omraden

Hanteringen av fororenade massor bedoms medfora ingen/forsumbar konsekvens. Konsekvensen av
nollalternativet antas bli ingen/forsumbar.

Schakt planeras vid jarnvigsstrackorna 1263/880 — 1264/100 och 1264/380 — 1264/840 enligt
illustrationskartorna. Inom striackorna finns tre miljoprovpunkter, fem analyser har uttagits. Koppar
och PAH-H har i provpunkterna 21RA15 (djup 0-0,2) och 21RA17 (djup 0,1-0,3) patraffats i halter 6ver
Mindre an ringa risk (MRR). I provpunkterna 21RA15 (djup 0,2-0,5), 21RA16 (djup 0,2-0,5) och (djup
1,4-2) visar inte pa négra 6verskridande mot jaimforvarden MRR, Trafikverkets miljokriterier, KM,
MKM eller FA.

Vid plankorsningen vid vig 818 planeras schaktarbeten nar korsningen ska breddas. Schakt planeras
till ett djup pa max 1,5 meter, ca 30 meter fore och efter plankorsningen. Provpunkt 21RA01 for jord
och grundvatten ar pé 6stra sidan om jarnvagen. I provpunkten har zink och barium patréffats i halter
over MKM p4 ett djup mellan cirka 1-1,8 meter, se Tabell 10. I grundvattnet har zink pétraffats i hog
halt, se Tabell 11. Fororeningens utbredning ar inte utredd och skulle sannolikt kunna aterfinnas dven
vaster om jarnvagen.

Ovriga omraden p driftplatsen som berdrs av kommande schakt 4r inte klargjort i detta skede och
behover studeras vidare i kommande projekteringsskede. I provpunkt 21RA07 har koppar och bly
patriffats i halter 6ver MKM och zink 6verskridande farligt avfall pé ett djup mellan cirka 1-1,5 meter.
I provpunkt 21RA13 har PAH-M och PAH-H pétréffats i halter 6verskridande farligt avfall pa ett djup
mellan cirka 1,5-2 meter. Massor som gravs upp efterstravas att dteranvindas i projektet forutsatt att
de inte innehaller ndgra forhjda fororeningar som kan medfora risk for manniskors hilsa och miljo.
Utférda analyser bor stimmas av i systemhandlingen i kommande skede nar omraden berorda av
schakt ar bestimd. Om fororenade massor griavs upp och inte kan ateranvindas inom projektet med
avseende pa fororeningshalter ska de omhandertas pa ett miljomassigt godtagbart sétt och koras till
godkiand mottagningsanldggning.

All rals som tillhor fore detta timmersparet vaster om véig 818 planeras att tas bort och marken
kommer é&terstéllas. Provpunkterna 21RA19, 21RA20, 21RA22 och 21RA26 som analyserades for
slipers visar samtliga pa halter 6verskridande farligt avfall och ska transporteras till godkand
mottagningsanldggning. Jordprover har inte uttagits vid dessa provpunkter. Kompletterande
provtagning bor genomforas nér sparet tas bort. I provpunkterna 21RA23 och 21RA24 som jordprover
har uttagits utmed fore detta timmersparet, se Tabell 10 uppmattes arsenik 6verskridande MKM.

De patriffade fororeningarna bedoms vara vad som kan forviantas inom en pagaende jarnvags-
verksamhet. Markmiljon inom omradet bedéms dock ha ett lagt skyddsvarde inom sparomradet, da
markmiljon inom spdromradet redan ar paverkat och har ett lagt bidrag till ekosystemtjénster.
Sammantaget bedoms ingreppets/storningens omfattning som ingen/férsumbar och miljons virde
som liten darfor bedoms konsekvensen som ingen/férsumbar.

Marken som berors av fore detta timmersparet bedoms fa en positiv konsekvens i och med att spar
med tillhorande anldaggning tas bort. Marken saneras vid aterstillande, vilket gor att fororeningarna
tas bort och kors till godkdnd mottagningsanliggning.

Under byggskedet bedoms konsekvensen bli ingen/forsumbar forutsatt att skyddsétgarder vidtas. Vid
schaktarbeten planeras skyddsatgarder vidtas for att eventuella fororeningar inte ska spridas,
exempelvis kan eventuell tillfallig lagring av massor tiackas over for skydd mot nederbérd och vind. Vid
damning kan massorna behova besprutas med lite vatten for att inte damma, dock inte sa att det
riskerar laka ur.
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7.9. Rennéring

Paverkan pa renniringen bedoms medfora ingen/forsumbar konsekvens. Konsekvensen av
nollalternativet antas bli ingen/forsumbar.

Utpekat riksintresse for rennaringen bedoms inte paverkas negativt av planerade atgirder da
markintranget 4r mycket marginellt. Det bedoms att forutséttningarna for rennaringens bedrivande i
omrédet inte kommer att forandras jamfort mot nuvarande férhallanden, da befintligt stangsel
kommer ersattas och kompletteras, se Figur 25 ovan. Det nya stidngslet kommer visserligen att
marginellt begrinsa renarnas fria strovning i omrédet jamfort idag men ar samtidigt ett skydd mot att
renar letar sig upp pé spéaret och riskerar att bli pdkorda. Sammantaget bedoms ingreppets/
storningens omfattning som ingen/férsumbar och miljons varde som liten darfor bedoms
konsekvensen som ingen/forsumbar.

Under byggskedet bedoms konsekvensen blir ingen/forsumbar. Buller frian arbetsmaskiner kan 6ka
négot for djuren som vistas i nairomradet men ar under en begriansad tid samt att buller redan kommer
fran befintliga jarnvagsmiljon.

7.10. Areella naringar

Péverkan pa areella naringar bedoms medfora ingen/forsumbar konsekvens.
Konsekvensen av nollalternativet antas blir ingen/forsumbar.

I projektet paverkas mark som i byggnadsplan BPL-25-GAJ-3686 ir angivet som jordbruksmark.
Marken brukas dock inte for jordbruk i dagslaget. Skogsmark omfattar majoriteten av det totala
markanspraket. Projektet har utformats for att minimera markanspréket i den mén det ar majligt.
Planen bed6ms inte forsvara for ett rationellt skogsbruk eftersom de skogsomréden som tas i ansprak
bedéms som sma. Planen tillgodoser dessutom vésentliga samhillsintressen. Sammantaget bedoms
ingreppets/storningens omfattning som ingen/fdrsumbar och miljons viarde bedoms som liten darfor
bedoms konsekvensen som ingen/férsumbar.

Under byggskedet bedoms konsekvensen bli liten negativ konsekvens, d& ansprak pa skogsomraden
kommer tas men beddms som sma.

7.11. Ekosystemtjanster

Péverkan pa ekosystemtjanster bedoms generellt som liten. Planforslaget medfor positiva effekter for
de tjanster som ar kopplade till urbana miljoer, medan tjanster kopplade till skogsmark bedoms fa smé
negativa effekter. Konsekvenserna av nollalternativet bedéms bli forsumbara.

Planforslaget medfor att stationsomradet och delar av samhallet rustas upp, vilket betyder att forut-
sattningarna for kulturella tjanster i urban miljo forbattras. Detta bedoms medfora sma, positiva
konsekvenser for EST kopplade till urban miljo.

Planforslaget medfor att en liten andel skogsmark tas i ansprak. Det medfor att moéjligheten till
forsorjande och reglerande ekosystemtjanster minskar ndgot. De kulturella tjansterna (frimst i form
av intressant miljo och kulturarv) bedoms till viss del paverkas. I norra Sverige ar tillgangen pa skog
vildigt god, vilket betyder att lokala effekter av markansprak inte paverkar ekosystemtjansterna i ett
regionalt perspektiv. De negativa konsekvenserna bedéms sammantaget som sma.
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Tabell 15. Ekosystem och deras tjanster for Nattavaara.
Ekosystem | Kategori EST Nattavaara

Skogsmark Forsorjande tjanster | Livsmedel (ren, vilt, bar och svamp), ravaror (timmer,
fibrer), energi (bransle/timmer), vatten

Reglerande tjanster | Lokalklimat, luftrening, vattenreglering, kolbindning,
erosionskontroll och stabilisering, pollinering och
frospridning, bullerddmpning eller visuell avskarmning,

Kulturella tjanster Halsa (fysiskt, mentalt), tillhandahéllande av
rekreationsmiljoer, tillhandahallande av intressant miljo,
kulturarv (skogsbruk och renniring)

Stodjande tjanster Priméarproduktion, kretslopp, biologisk méngfald,
habitat/livsmiljoer

Urban milj6 | Kulturella tjanster Halsa (fysiskt, mentalt), kunskap, social interaktion,
kulturarv (stationsmiljo)

7.12. Riskaspekter

Péverkan pa riskaspekter bedéms bli positiv konsekvens.
Konsekvensen av nollalternativet antas bli ingen/férsumbar konsekvens.

Transporter bedoms fortgd oavsett om en forlangning av driftplatsen sker eller ej. Vid ett genom-
forande av projektet bedoms infrastrukturen forbattras. Darigenom bidrar forlangningen av drift-
platsen till att sdkrare transporter kan ske. Med planerade atgarder for driftplatsen och jarnviagen
bedoms planforslaget bidra positivt till att minimera de riskaspekter (ursparning, olyckor med utslapp
av farligt gods) som foreligger inom jarnvagsomradet och narliggande omraden.

7.13. Klimat

Paverkan pa klimatet bedoms bli positiv konsekvens.
Konsekvensen av nollalternativet antas bli ingen/forsumbar konsekvens.

Langsiktigt okar kapaciteten pa jarnvagen vilket medfor miljovanligare transporter i hogre
utstrackning. Trafikverkets intention ar att ha en helhetssyn pa vig- och jirnvagsanlaggningarna for
att uppna en effektiv drift, ett underhallsvanligt samt kostnadseffektivt vag- och jairnvagssystem. Alla
forandringar, ny- och reinvesteringar i anlaggningen utfors med malsattning att minimera livscykel-
kostnaderna. Alla forandringar i anldggningen utfors dven med malsittningen att minska energi-
anvandning och utslapp av koldioxid i ett livscykelperspektiv.

Projektet har en mélsittning att bygga anlaggningen med s liten klimatpéverkan som mgjligt. Under
projektering arbetas aktivt och systematiskt for att ta fram effektiva 16sningar som minimerar
utsldppen av klimatgaser fran savil trafiken som fran byggande, drift och underhall av anléggningen.

Utifran klimatberdkningar identifieras de viktigaste klimataspekterna och losningar for att minska
klimatpaverkan och energianvindning i projektet foreslds och implementeras. Arbetet med mass-
hantering utgar ifrdn hushallnings- och kretsloppsprincipen samt miljokvalitetsmalet Begrdansad
klimatpdverkan.
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Omgivningsfaktorer och andra planforutsattningar som bedéms vara av betydelse for projektets
slutliga, totala klimatpéverkan sett ur ett livscykelperspektiv ar bland annat:

e Materialval — Stél och cement stér for de storsta bidragen till klimatpaverkan och energi-
anvdndningen vid produktion av infrastrukturmaterial. For stal handlar det om produktion av
réls, armeringsstél i sliprar samt fastsattning av rals pé sliprar. For cement handlar det om
betongsliprar, kabelkanaler, brunnar och trummor samt kontaktledningssystemet.

e Transporter under anldggningstiden samt drift och underhall ir av betydelse for
klimatpaverkan i projektet.

Markarbeten for jarnvag vid anldggningsarbete orsakar storst klimatpéverkan och energianvandning
(2 006 ton CO- ekvivalent och 28 577 GJ). Ovriga delar med storre klimatpaverkan #r bland annat ban,
konstbyggnad, el och vig. I Tabell 16 redovisas berdkning av klimatpaverkan och energianvindning for
bygg och reinvestering samt drift och underhall per ar.

Det ar viktigt att anmaérka att klimatkalkylen inte tar hansyn till att den negativa klimatpéverkan under
anldaggande samt drift och underhéll av driftplatsférlingningen kan uppvigas av storre minskningar av
klimatgasutslapp fran person- och lastbilstrafik som 6verfors till miljovanligare transporter pa
jarnvagen.

Tabell 16. Klimatpaverkan och energianvandning.

Ton CO2-ekvivalent

Bygg & reinvestering, per ar 63,82 845,14
Drift & underhall, per ar 0,28 16,50
Totalt per ar 64,10 861,64
Bygg totalt 4 022,08 53 324,80

I detaljprojekteringen hanteras klimatpéaverkan ytterligare och vid upphandling av entreprentr
kommer krav stillas.

Under byggskedet bedoms konsekvensen bli negativ konsekvens d& byggskedet medfor 6kat utslapp.
Byggskedet pagar under en begransad tid och dr 6vergdende. Projektets klimatpaverkan kommer
framst ske under byggtiden. Langsiktigt 6kar kapaciteten pa jairnvagen vilket medfor miljovanligare
transporter i hogre utstrackning. Projektet bedoms darmed ha positiv pGverkan pa klimatet.

7.14. Indirekta och kumulativa effekter

Indirekta och kumulativa effekter dr sidant som inte regleras via jairnvigsplanen men som
uppkommer indirekt av planforslaget eller planeras av andra aktorer. Kumulativa effekter betyder att
den sammanvigda konsekvensen ar storre dn projekten var for sig. For omréadet runt driftplats-
forlangningen finns inte nigra tydliga projekt som kommer ge kumulativa effekter.

7.14.1. Konsekvenser nollalternativet

Nollalternativet bedoms medfora inga/forsumbara konsekvenser.

Nollalternativet innebar att driftplatsférlangningen inte byggs och indirekta och kumulativa effekter
inte uppkommer. Ovrig exploatering kan komma att genomféras men beddms inte hir.
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7.14.2. Kommunal planering

Planforslaget bedoms medfora inga/forsumbara konsekvenser.

Nattavaara ar i Gallivare kommuns 6versiktsplan utpekat som natur och fjallomrade dir utveckling far
ske i anslutning till befintlig bebyggelse med hansyn till de bevarandevarden som finns i omradet.
Nattavaara och Nattavaara by ar ocksa utpekat som omrade for landsbygdsutveckling i strandnara lage
dir utveckling av turism ska prioriteras.

Oversiktsplanen innebir inga konkreta forslag eftersom planeringen ir i ett tidigt skede vilket gor det

svart att bedoma driftplatsférlaingningen eventuella paverkan. Exploatering i narheten av driftplatsen

kan paverkas men de kumulativa effekterna bedoms som sma eftersom driftplatsforlangningen framst
péverkar befintlig jairnvagsfastighet.

8. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler och miljokvalitetsmal

8.1. Miljobalkens allmanna hansynsregler

I kap. 2 miljobalken redovisas de allmidnna hansynsregler som ar grundlidggande for provningen om
tillatlighet, tillstdnd, godkdnnande och dispens: bevisbérdsregeln, kunskapskravet, forsiktighets-
principen, produktvalsprincipen, hushallnings- och kretsloppsprinciperna, lokaliseringsprincipen,
skalighetsregeln och skadeansvaret. Nedan beskrivs kortfattat hansynsreglerna och dess paverkan pa
planforslaget:

e Bevisborderegeln (2 kap. 1 §) innebar att verksamhetsutévaren ska kunna visa att kraven i
miljobalken f6]js. Principer kring ingrepp i miljovarden samrads med tillsynsmyndigheter.
Miljokonsekvensbeskrivningen visar vilka skyddade objekt som berors och hur de beaktas
samt vilka foljande prévningar som kan bli aktuella.

o Kunskapskravet (2 kap. 2 §) innebir att verksamhetsutovaren ska skaffa sig de kunskaper som
behdvs for att minimera risken for skada eller andra oldgenheter for manniskors hilsa och
miljo. Omradet har inventerats for att hitta skyddsvarda natur- och kulturviarden. Effekter av
planen har utretts och beskrivits i tekniska PM av konsulter med goda kunskaper inom
respektive teknikomréade.

e Forsiktighetsprincipen (2 kap. 3 §) innebér att verksamhetsutovaren ska vidta atgirder,
begrinsningar eller andra forsiktighetsmatt for att forebygga, hindra eller motverka att skada
eller andra oldgenheter for miljo eller hilsa uppstar. I projektet har risker som kan uppsta och
vilka &tgidrder som behovs analyserats. I avsnitt 7.12 beskrivs riskaspekter.

e Bista mojliga teknik (2 kap. 3 §) innebar att yrkesmassig verksamhet ska anvanda basta
mojliga teknik for att forebygga, hindra eller motverka risken for skada eller andra oldgenheter
for méanniskor och milj6. Fortsatt arbete med denna fraga kommer att ske vid
detaljprojektering.

e Produktvalsprincipen (2 kap. 4 §) innebar att verksamhetsutovare ska undvika att anvinda
eller silja kemiska produkter med biotekniska organismer som kan vara skadliga for
maénniskor och milj6 om det finns mindre farliga alternativ. Fortsatt arbete med denna fraga
kommer att ske vid detaljprojektering.
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e Kretsloppsprincipen (2 kap. 5 §) innebar att verksamhetsutévare ska hushilla med resurser
och minimera méangden avfall genom bland annat &teranvéandning och atervinning. I projektet
efterstravas en god massbalans och en miljokalkyl har uppréttats. I detaljprojekteringen
hanteras ytterligare krav pa minskad miljobelastning.

e  Hushallningsprincipen (2 kap. 5 §) innebar att verksamhetsutGvare ska hushéilla med energi
och i forsta hand anvanda fornyelsebara energikallor. Trafikverket och ansvarig konsult har i
januari 2022 genomfort en klimatworkshop om klimatmal och paverkan. Diskussion fordes
kring vad Trafikverket och konsulten kan paverka samt forslag pa atgarder for att minska
klimatpaverkan. Slutsatsen var bland annat att masshanteringen ska optimeras men att det ar
svart att paverka materialval eftersom det inte finns nigra byggnadsverk och mycket ar upp-
handlat centralt hos Trafikverket. I detaljprojekteringen hanteras fragan ytterligare och vid
upphandling av entreprenor kommer krav stéllas.

e Lokaliseringsprincipen (2 kap. 6 §) innebar att en verksamhet ska lokaliseras for minsta
mojliga paverkan pa manniskors halsa och milj6. Planen har anpassats for minsta moéjliga
markansprak och péverkan pa narliggande fastigheter. Omgravningen av Saitijoki motiveras
av att det beh6vs en kurvratning for att mojliggora vaxlar i rakspér. Dragning i befintligt 1age
uppfyller inte de tekniska kraven. Ett Gstligt alternativ har utretts men anses medféra storre
kostnader och storre miljopaverkan.

e Rimlighetsavvagningen (2 kap. 7 §) innebar att kraven i 2 kap 2—5 §§ och 6 § forsta stycket
endast giller om det inte kan anses orimligt att uppfylla dem. Detta géller dock inte nar det
galler miljokvalitetsnormer enligt 5 kap. 4 och 5 §8§. En rimlighetsavvagning och en risk-
bedomning har gjorts och arbete med skyddsatgarder fortsétter i planarbetet.

e Skadeansvarsprincipen (2 kap. 8 §) innebér att den som bedrivit verksamhet som orsakat eller
orsakar skada eller oldgenhet for miljon ar ansvarig for att den avhjalps. En inventering av
nirliggande brunnar och husgrunder kommer ske infor byggnation. Om skador uppstér ar
Trafikverket ersattningsskyldig.

8.2. Hushallning med mark och vatten

I miljébalkens 3 och 4 kapitel finns de s kallade hushallningsbestimmelserna som i huvudsak anger
vilka allméinna intressen som ar av central betydelse for att trygga en uthallig mark- och
vattenanvindning i landet, bevara god natur- och kulturmiljo samt frimja ett indamalsenligt
samhaillsbyggande. Mélet ar att mark- och vattenomraden ska anvéandas for det eller de &andamal de ar
bast lampade for. Mark- och vattenomraden som ar sarskilt kéansliga fran ekologisk synpunkt sa langt
som mojligt ska skyddas mot atgdarder som kan skada naturmiljon. (Miljobalk 1998:808).

Malmbanan ar av riksintresse for kommunikation, bade “jarnvag befintlig” och ”jarnvag befintlig
station for resandeutbyte”. Malmbanan ar mycket viktig for godstrafiken men har dven betydelse for
persontrafiken. Den sé kallade Botniska korridoren ar huvudtégvigen inom Nordkalottomradet och
enda transportvagen for gruvverksamheten i norra Sverige. Planforslaget bedéms inte patagligt
forsvara nyttjande av befintliga riksintressen for kommunikation under byggtiden.

Planforslaget ligger till stor del inom riksintresse for friluftsliv och naturvard, men bedoms inte
medfora pataglig skada. Det omrade som paverkas ar till stor del ianspréaktaget redan idag och inte
tillgangligt for allmanheten. Planforslaget berér omraden av riksintresse for rennaring via ett
marginellt markansprak. Detta bedoms inte patagligt forsvara for rennéring.
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8.3.

Miljokvalitetsmal

Riksdagen har antagit 16 nationella miljomaél som beskriver de egenskaper som var natur- och
kulturmilj6 méste ha for att samhallsutvecklingen ska vara ekologiskt héllbar.

Nattavaara bangardsforlangning kan bedrivas utan att motverka de mél som bedéms vara relevanta i
detta projekt:

8.4.

God bebyggd miljo. Planforslaget bedoms medfora positiva forandringar for den idag otrygga
miljon for oskyddade trafikanter, framst till f6ljd av planerat stangsel, stdngning av jarnvags-
korsningen och utformningen av stationsmiljon. Dock bedéms det kunna 6ka barriareffekten i
samhallet nar plankorsningen Rallarevigen stings.

Levande sjéar och vattendrag. Mangden dagvatten fran jarnvagsomréidet bedoms inte oka,
inte heller bedéms nya eller mer féroreningar tillforas till Réneélven eller Saitijoki i och med
planforslaget. Kurvratningens paverkan pa Saitijoki utreds i en separat miljokonsekvens-
beskrivning.

Levande skogar. Endast ett begrinsat intrang gors i direkt anslutning till befintlig anldggning.
Det markintrdng som &r nédvandigt for projektets genomforande kommer att minimeras och
hiinsyn kommer att tas till skyddsviirda omraden i driftplatsens nirhet. Atgirderna bedrivs i
sé pass begransad omfattning att de inte medfér nagot hot mot bevarandet av den biologiska
mangfalden i omrédet.

Ett rikt vdixt- och djurliv. Befintlig driftplats omfattas av artrik jirnvigsmiljé med natur-
vardesklass 3. Planerad driftplatsforlingning kan komma att innebéra ett tillfillig negativ
paverkan pé den artrika jarnvagsmiljon vid byggskedet. En aterstéllning av natur-miljon, till
utseende sa nara ursprunglig karaktar som mojligt i de omraden som berors, genomfors alltid
enligt Trafikverkets miljokrav vid upphandling av entreprenader. I och med att &terstéllande
av naturmiljo sker for att minimera miljopéverkan pé lang sikt bedoms inte verksamheten
motverka mélen. Atgirderna bedrivs i s pass begrinsad omfattning att de inte medfor nagot
hot mot skyddade arter pa regional eller nationell niva.

Projektet kan i ett storre 6vergripande transportperspektiv dven bidra till att miljomalen Frisk
luft, Ingen 6vergédning, Bara naturlig forsurning, Skyddande ozonskikt och Begrdnsad
klimatpaverkan kan uppfyllas genom effektivare transporter pa jairnviag samt genom att
mojligheten att forflytta transporter fran vag till jairnvag okar.

Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) regleras i miljobalkens femte kapitel. Avsikten med MKN ér att besluta
om hogsta tilldtna fororenings- eller storningsniva som manniskor eller miljon kan belastas med. MKN
finns for narvarande for fororeningar i utomhusluft (SFS 2010:477), for vattenkvalitet i fisk och
musselvatten (SFS 2001:554), for omgivningsbuller (SFS 2004:675) samt for olika parametrar i
vattenforekomster (SFS 2001:660).

Planforslaget bedoms inte medfora att yt- eller grundvattenforekomsternas status forsamras eller att
det forsvaras att beslutade miljokvalitetsnormer kan nés och innehéllas. Miljokvalitetsnormer for
omgivningsbuller, utomhusluft, havsmiljo eller fisk- och musselvatten bedoms inte heller férsamras
eller forsvaras att de innehalls i och med att planforslaget genomférs i projektets utredningsomrade.
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9. Forsiktighetsatgarder

Nedan foljer dtgiarder som planeras for att forebygga, hindra, motverka eller avhjalpa negativa
miljoeffekter som uppkommer till f6ljd av projektet:

Gestaltningsarbetet ska ta fasta pa att anpassa anlaggningen till landskapet och till nutida
funktioner men dven bevara kopplingar till den gamla stationsmiljon och genom utformning
och materialval dteranknyta till platsens historia.

En &terstillning av naturmiljon, till utseende si nara ursprunglig karaktar som mojligt i de
omraden som berorts av projektet genomfors alltid enligt Trafikverkets miljokrav vid upp-
handling av entreprenader. Avbanad véxtjord fran skogsmark avses anvindas for tickning av
slanter i naturmark. Slanttdckningen avses att inte besés med grés for att gynna ater-
etablering av vegetation genom de rétter och frén som foljer med i avbaningsjorden.

Dagvattenhantering planeras utformas s att ingen direktavrinning sker till vattendragen.
Vattnet avses ledas tillrdacklig 1dng striacka i vegetationsklitt dike for en renande effekt,
alternativt ska det finnas majlighet till infiltration innan vattnet nar recipient. Diket pé
anldggningens Ostra sida kommer &ven kunna fungera som en fordréjning for flodet fran
anlaggningen till recipient.

Under byggtiden planeras nedanstiende skyddsatgérder:

Forvaring och hantering av petroleumprodukter och andra kemiska produkter far inte ske pa
sédant sitt att fororening av Réneilven eller Saitijoki kan uppsta. Ytor for upplag och
etablering ska inte placeras inom 50 m fran vattendrag och anordnas pa sddant sétt att risken
for storningar, skador och oldgenheter minimeras.

Fordon och arbetsmaskiner avser anvinda drivimedel och oljor som &r miljoklassade samt ha
tillgdng till saneringsutrustning.

Om en enstaka huggorm patréaffas vid byggskedet och den inte ror sig fran platsen av sig sjilv
kan den fingas in for att flyttas till en sdkrare plats. Om det daremot patréffas ett flertal
huggormar, exempelvis ett ormbo, kravs dispens hos Linsstyrelsen.

Sandblottorna (id sand1 och sand2) foreslds aterskapas pa en annan plats inom omradet med

likvardiga forutsattningar ifall de forsvinner i och med arbeten med spar 4 och 5. Sandblottan
(id sand4) kommer paverkas av schakt, om mgjligt, kan en liknande livsmilj6 aterskapas inom
jarnviagsomradet.

Tradet som blodtickan finns pa rekommenderas, om mojligt, att 14ggas upp pa lamplig plats
som dod ved i ndromradet.

Mattlummer med id vaxt1 rekommenderas, om mdgjligt, att flyttas till annan lamplig plats
inom jarnvigsomréadet innan avvattningsdiket grévs.

NVtalli4 och Nvtall som kommer avverkas rekommenderas, om mojligt, att 1aggas upp pa
lamplig plats i nairomradet som dod ved.

Aven okinda fornlimningar #r skyddade enligt kulturmiljélag (1988:950). Om en fornlimning
patraffas inom berort omrade planeras arbetet omedelbart stoppas, lamningen kommer
markas ut och Lansstyrelsen kontaktas.

De riktvarden for [judnivaer fran byggarbetsplatser som foreslas av Naturvardsverket och
Socialstyrelsen far inte 6verskridas annat 4n undantagsvis. Vid arbeten i narheten av boende-
miljoer bor arbetena anpassas s att storningar inte sker vid olampliga tider.
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e Transportvigar planeras att underhallas sa att skador inte uppstar och aterstillas till befintligt
skick vid behov. Vid behov genomfors atgarder for att begriansa uppkomst av skador orsakat av
byggtrafik.

e  Generellt giller vid projektering att massbalans planeras att efterstriavas. Anviandbara schakt-
massor anvands om mojligt inom projektet for en god resurshushéllning och dven en god
ekonomi. Val av tdkter med mera till byggnadsmaterial avses goras med hansyn till lokal miljo
samt med strdvan att minimera masstransporterna.

e Om massor som innehaller féroreningar uppticks under byggskedet kommer tillsyns-
myndigheten underrattas. Eventuell fororenad mark som schaktas i samband med atgarder
omhandertas och transporteras av en transportor som innehar tillstdnd for att transportera
avfall till en godkand mottagare for omhéndertagande.

e Upprustningen av driftplatsen avses genomforas pé ett sdkert sitt for narboende, bade for
barn och for vuxna. Sékra passager till fots och med cykel planeras héllas 6ppna forbi
byggarbetsplatsen.

10. Samlad beddmning

Driftplatsforlangningen samt upprustning av jirnvégen och stationsomréde syftar till att méta dagens
krav och forutsittningar. Langre och tyngre tag blir allt vanligare och kréver andra férutsattningar pa
strackans driftplatser. Dagens plattform har stora brister ur tillganglighets- och resenirsperspektiv,
det kravs dven en ny plattform d& den befintliga inte kan anvidndas néar vixlar far nytt lage. Dagens
16sning har ocksé trafiksékerhetsbrister i form av plankorsning 6ver flera spar.

For de miljoaspekter som har identifierats och utretts i denna miljokonsekvensbeskrivning:
landskapsbild, kulturmiljo, naturmiljo, ytvatten och grundvatten, rekreation och friluftsliv, buller,
fysiska barridrer och trygghetsaspekter, fororenade omraden, rennéring, areella niringar, ekosystem-
tjanster, riskaspekter samt klimat bedoms inga betydande negativa konsekvenser uppsta till foljd av de
planerade atgiarderna for Nattavaara driftplats. I de flesta fall uppstar sméa negativa konsekvenser eller
for vissa aspekter inga/f6rsumbara konsekvenser. Bedomningen gors med anledning av att det ar en
befintlig jirnvagsmiljé och miljons varde kan anses som liten. De naturvardsarter och naturtyper som
har identifierats planeras att skyddas och bevaras sé langt det 4r mojligt, se forslag pa forsiktighets-
atgarder i kapitel 9. Nattavaara driftplats anses som helhet inneha en kulturhistoria vird att bevara
och framhéva i méjligaste man, vilket projektet avser att gora.

I planforslaget kommer ett begransat omrade som berors av skogsmark tas i ansprak, bedomning gors
att det inte medfor betydande paverkan da det ar ett begransat omrade som berdrs. De ekosystem-
tjanster som har identifierats bedoms de tjanster kopplade till urban milj6 fa positiva effekter och
tjanster kopplade till skogsmark bedoms fa sméa negativa effekter

Konsekvenser vid byggskedet bedoms som smé, negativa och 6vergéende.

Projektet bedoms inte medfora att nagra géllande miljokvalitetsnormer asidositts. I och med att
atgirder utfors for att minimera paverkan pa omradet bedoms verksamheten inte motverka nagot av
Sveriges miljomal.

I och med att vixlar anlédggs i rakspar behover en kurvriatning i omradets sodra del goras som kommer
berora vattendraget Saitijoki som ingar i Natura 2000. Bedémningen av omgravningen av
vattendraget utreds i en separat MKB och behandlas darmed inte i denna MKB.
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I Tabell 17 nedan sammanfattas den bedomda konsekvensen for respektive miljoaspekt.

Konsekvenserna jamfors mellan nollalternativet och planforslaget.

Tabell 17. Sammanfattning av miljpaspekternas konsekvensbedémning fran kapitel 7 fér nollalternativet samt for

planforslaget.
Miljoaspekt

Nollalternativet

Planforslaget

Landskapsbild

Ingen/férsumbar konsekvens

Liten negativ konsekvens

Kulturmiljo

Ingen/férsumbar konsekvens

Liten negativ konsekvens

Naturmiljé

Ingen/férsumbar konsekvens

Mattlig negativ konsekvens

Ytvatten och grundvatten

Ingen/forsumbar konsekvens

Ingen/forsumbar konsekvens

Rekreation och friluftsliv

Ingen/forsumbar konsekvens

Liten negativ konsekvens

Halsa - buller

Ingen/forsumbar konsekvens

Ingen/forsumbar konsekvens

Halsa — fysiska barriarer
och trygghetsaspekter

Ingen/forsumbar konsekvens

Liten negativ konsekvens

Fororenade omraden

Ingen/forsumbar konsekvens

Ingen/forsumbar konsekvens

Rennéring

Ingen/férsumbar konsekvens

Ingen/férsumbar konsekvens

Areella naringar

Ingen/férsumbar konsekvens

Liten negativ konsekvens

Ekosystemtjanster,
skogsmark

Ingen/férsumbar konsekvens

Liten negativ konsekvens

Ekosystemtjanster, urban
miljé

Ingen/férsumbar konsekvens

Positiv konsekvens

Riskaspekter

Ingen/forsumbar konsekvens

Positiv konsekvens

Klimat

Ingen/forsumbar konsekvens

Positiv konsekvens

Indirekta och kumulativa
effekter

Ingen/forsumbar konsekvens

Ingen/forsumbar konsekvens

11.

11.1.

Jarnvagsplan

Fortsatt arbete och uppfdljning

Efter kungorelse och granskning kan jarnvagsplanen genomga faststillelseprovning. Under
granskningstiden kan berorda sakégare och 6vriga lamna synpunkter pa jirnviagsplanen. Jarnvags-
planen, samradsredogorelsen och granskningsutlatandet 6versinds sedan till Lansstyrelsen for
yttrande. Efter att Lansstyrelsen tillstyrkt planen kommuniceras den med berérda. Efter kommunika-
tionen kan beslut tas att faststilla jarnviagsplanen, om den kan godtas och uppfyller de krav som finns i
lagstiftningen.

Processen med att sikra den miljohansyn och den miljéanpassning av projektet som foreslagits i
denna MKB fortsitter fram tills anldggningen tagits i bruk och dess langsiktiga effekter kunnat foljas

upp.
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11.2. Detaljplaner

Jarnvagsplanens faststéllelse och dess laga kraft forutsatter att berérda detaljplaner inte strider mot
jarnvagsplanens syfte och/eller dess markbehov.

Som tidigare namnts medger gillande byggnadsplan markanvindningen jarnvigsandamal dar
befintlig jairnvagsanlaggning ar beldgen, vilket ar i linje med foreslagen jarnvagsplan. Daremot uppstér
planstridigheter vid den s6dra plankorsningen Rallarevigen om den stiangs. Detta eftersom marken
enligt gillande byggnadsplan ska vara tillginglig for allmin gatutrafik. Aven en yta vister om
jarnvagen strider mot gillande byggnadsplan di en servicevag och avvattningsdike planeras pé
prickmark och korsmark samt den norra plankorsningen péaverkas av prickmark i samband med den
planerade breddningen av vigen och anldggandet av trummor. Innan jarnvagsplanen kan faststallas
kommer Gillivare kommun upphéva delar av byggnadsplanen BPL 25-GAJ-3686 NATTAVARE
STATIONSSAMHALLE for att den ska vara i linje med jiarnvigsplanen. Fortsatt samrad sker mellan
Trafikverket och Gillivare kommun.

11.3. Dispenser och tillstand

11.3.1. Natura 2000-omrade Saitijoki

Till f61jd av kurvratningen kommer vattendraget Saitijoki att gravas om pé en begriansad stracka och
omlokaliseras i ett mer véstligt 14ge. Vattendraget ingar i Natura 2000-omréde for Réneélven.

Trafikverket avser att ansoka om tillstind enligt Natura 2000-bestimmelserna for omgravningen av
vattendraget Saitijoki. En kompletterande naturviardesinventering har utforts och sammanstills i en
separat MKB som hanteras i tillstdndsansékan.

Omgréavningen av vattendraget Saitijoki bedoms kunna, efter erhallande av Natura 2000-tillsténd,
hanteras via anmalan om vattenverksamhet enligt 19 § 7 p. forordning (1998:1388) om
vattenverksamheter.

11.3.2. Ovriga proévningar

Nedan ges exempel pa olika typer av prévningar som kan bli aktuella:
¢ Anmailan om vattenverksamhet for omgravning av vattendraget Saitijoki.

o Tillfallig lagring av massor som klassas som avfall kan krava en anmalan enligt Miljobalk
(1998:808) till tillsynsmyndigheten.

e Om det patriffas ett flertal huggormar, exempelvis ett ormbo vid byggskedet kravs dispens hos
Lansstyrelsen.

e Samrad enligt 2 kap. 10 § Kulturmiljolag (1988:950) om behov av arkeologisk utredning kravs
for den foreslagna omgravningen av vattendraget Saitijoki.
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11.4. Kontroll och uppf6ljning

En uppf6ljning av projektets miljopaverkan och effekten av foreslagna atgiarder bor ingé i det fortsatta
arbetet, savil i bygg- som i driftskede. Syftet med uppf6ljning ar att finna eventuella skillnader mellan
bedémda och verkliga miljoeffekter samt att identifiera behov av ytterligare atgarder for att forhindra
eller begriansa betydande miljoeffekter och storningar.

For att sdkerstilla mojligheten till fortsatt uppf6ljning och skétsel av den utbyggda jarnvags-
anldggningen kommer viktiga miljodata att 6verlamnas till Trafikverkets drift- och
underhéllsorganisation. Sarskild vikt i uppfoljningen bor laggas vid Natura 2000 samt vid skyddade
arter.

11.5. MKB kompetens

Miljokonsekvensbeskrivningen har sammanstillts av Linnea Seweling och Lihua Zhou.

Linnea Seweling dr utbildad inom milj6 och hilsoskydd vid Stockholms universitet. Hon har
kompetens inom miljokunskap, miljolagstiftning, MKB och milj6farliga verksamheter. Linnea arbetar
framst med fororenade omraden.

Lihua Zhou ar utbildad miljéingenjor vid Hohai universitet i Kina. Lihua har huvudsakligen arbetat
med tillstdndsdrenden inkl. MKB, miljokontroller och miljéutredningar. Hon arbetar fraimst med
vattenverksambhet, kraftledning, vindkraft, vig, jarnvig, detaljplan, avhjdlpandedtgarder samt
miljofarliga verksamheter.

Planforslaget har utretts ur olika aspekter av en konsultgrupp med motsvarande kompetens pé
Trafikverket. Foljande personer fran Ramboll har deltagit: Daniel Furberg, Oskar Jansson, Niklas
Pureber, Cecilia Skalberg, Camilla Wenke. Som underkonsulter har Ecogain AB, Licab AB och LK
konsult genomfort naturvardesinventeringar och kulturarvsanalys.

11.5.1. Granskare

Sofie Bengtsson dr utbildad ingenjor i Miljé och Kvalitet vid Luled tekniska universitet. Hon har
kompetens inom omraden som miljokunskap, miljoratt, MKB och miljo- och kvalitetsledning. Sofie
arbetar framst med MKB och tillstindsprévning samt ytvattenprovtagning/-utredning.

Elsa Heinke ar biolog med universitetsutbildning inom MKB. Elsa har under 20 ars tid arbetat med
olika typer av miljoutredningar i rollen som uppdragsledare, MKB-samordnare eller teknikansvarig
miljo. Uppdragen géller oftast infrastruktur av olika slag, samhaillsplanering, tillstdndsprévning eller
naturmiljofragor.
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Trafikverket, 972 42 Luled. Besoksadress: Sundsbacken 2-4, 972 42 Lulea.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 020-600 650

www.trafikverket.se
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