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1. Järnvägsplanens syfte

2022-04-214



Järnvägsplanens syfte
• Ett järnvägsprojekt ska planeras enligt en särskild planläggningsprocess som regleras av lagen 

(1995:1649) om byggande av järnväg.

• Den som avser bygga en järnväg skall under arbetet med att upprätta en järnvägsplan samråda med 

länsstyrelsen, berörda kommuner och de enskilda som särskilt berörs.

• Samrådet skall avse järnvägens lokalisering, utformning och miljöpåverkan.

• Trafikverket vill få in synpunkter på det förslag som läggs fram.

• Fastställa vilka markanspråk som projektet kommer kräva.

2022-04-215



2022-04-216

Planläggningsprocessen



2. Förutsättningar

2022-04-217



2022-04-218

Bakgrund
Förbättrad kapacitet på Malmbanan

• Möjliggöra möten med 750 meter långa tåg

• Samtidig infart till driftplatsen

Nollvisionen

• Ingen ska dö eller allvarligt skadas i trafiken

• På driftplatser/bangårdar finns risk för olyckor



2022-04-219

• Riksintresse för rennäring 

• Riksintresse för friluftsliv

• Riksintresse för kommunikation 

• Riksintresse naturvård, Natura-2000

• Riksintresse naturvård och friluftsliv

Riksintressen och 
områdesskydd

Riksintressen.



Befintlig järnväg

2022-04-2110

• Trafikverket äger spår 1-4

• Tillåter idag möten med 521 meter 

långa tåg

• Arbete pågår med att gå över till det 

nya Europagemensamma 

standardiserade signalsystemet 

ERTMS (från dagens ATC)

Järnvägsspår i Nattavaara.



Brister och behov

2022-04-2111

• Behov av möten med 750 meter långa tåg 

med samtidig infart

• Södra plankorsningen vid Rallarevägen

uppfyller inte dagens riktlinjer gällande hur 

plankorsningar ska utformas

• Vissa växlarna på driftplatsen är belägna i 

kurva. Detta ger ett ökat slitage på växlarna 

och kräver specialtillverkade reservdelar

• Längs stora delar av området saknas 

stängsel runt järnvägen, vilket innebär en 

säkerhetsrisk för både människor och djur
Plankorsning Rallarevägen.



3. Avgränsningar och 
metoder

2022-04-2112



Avgränsningar och metoder 

2022-04-2113

Utrednings- och influensområde

• Områden inom ramen för planerade åtgärder

• Områden som kan beröras av miljöeffekter

Miljökonsekvensbeskrivning (MKB)

• Redogör för huvudsakliga miljöeffekter och 

konsekvenser utifrån befintliga förutsättningar

• Beskriver avgränsningar och bortvalda aspekter

Utredd sträcka.



4. Lokalisering och 
utformning

2022-04-2114



2022-04-2115



Driftplats/Bangård

2022-04-2116

• Driftplatsen förlängs för att möjliggöra möte 

med 750 meter långa tåg med samtidig 

infart på spår 1, 2 och 3. 

• Driftplatsförlängningen sker söderut med 

växlar i rakspår. 

• Om Trafikverket inte kan förvärva spår 5 

byggs spår 4.

• Befintlig byggnad rustas upp och används 

som väntsal.

Nya spår med växlar och plattform.



2022-04-2117

Stationsområdet behöver anpassas efter dagens normer och 

regelverk för att förbättra tillgänglighets- och 

resenärsperspektivet

• Befintlig byggnad rustas upp och 
används som väntsal.

• En ny 175 meter lång plattform söder 
om nuvarande plattform.

• Plattformen utformas med väderskydd, 
serviceväg, stationsmöblering, 
belysning, skyltning, etc. 

• Stängsel inom stationsområdet för 
ökad säkerhet. 

Nytt stationsområde

Skiss över föreslagen utformning av stationsområdet. 



2022-04-2118

Befintlig byggnad som planeras byggas om till 

väntsal.

Exempel på traditionellt smidesstaket av en typ som kan 

användas på sträckan där dagens perrong ligger.

Exempel på väderskydd, taktila plattor och utrustning 

(Murjek station).



Plankorsningar

2022-04-2119

• Plankorsning Rallarevägen uppfyller 

inte dagens riktlinjer - plankorsning inte 

tillåten vid järnväg med två eller flera 

spår, där samtidiga tågrörelser är 

möjliga och där största tillåtna hastighet 

överstiger 40 km/h på något spår. 

Plankorsning planeras därför att 

stängas. Planskilda 

ersättningslösningar har utretts men 

förkastats, se nästa bild.

• Norra plankorsningen, över väg 818, 

föreslås breddas och få nya bommar

Vägar vid driftplatsen.



Planskilda 
ersättningslösningar för 
Rallarevägen

2022-04-2120

• Följande tekniska lösningar på planskild korsning för 

GCS (gång, cykel, skoter) har utretts och förkastats: 

‒ Alternativ med bro över järnväg, raka ramper 

‒ Alternativ med bro över järnväg med spiralramper 

‒ Alternativ med bro över järnväg med trappor och inklusive hissar 

‒ Alternativ med plattrambro under järnvägen med anslutande tråg 
(vattentätt)

En grov bedömd kostnad för en planskild korsning är 20 -
40 miljoner kronor.

• Att anlägga en planskild korsning är kostsamt och 

bedöms som samhällsekonomiskt ej försvarbart, då 

befintlig plankorsning över väg 818 kommer fortsatt 

finnas kvar och rustas upp. I förhållande till Nattavaara

stationssamhälles storlek och befolkningsmängd saknas 

behov av två passager över järnvägen.

Utredd gång- och cykelväg med släntutfall utan stödmurar.



Plankorsning väg 818
• Vägen föreslås breddas med 1,5 meter på vardera sida, 

cirka 30 meter före och efter plankorsningen

• Nya bommar och elskyddsportal

2022-04-2121

Föreslagen utformning av plankorsning väg 818



Utredning kurvdragning

2022-04-2122

Tre alternativ på kurvrätningar har studerats: 

• Kurvrätning enligt åtgärdsvalsstudie (ÅVS) i befintligt spårläge men 

med finjusterad spårlinje mot Saitijoki

‒ Spårgeometrin kommer inte vara optimal vilket medför stort slitage på 
yttre räl.

‒ Växlarna med långsliperspaket inte kan förläggas i rakspår vilket 
medför stort slitage och stora underhållskostnader som följd.

• Kurvrätning öster om befintligt spår på ny banvall 

‒ Sannolikheten att påverka fornminnen och kulturhistoriska lämningar 
bedöms större i jämförelse med västra alternativet.

‒ Påverkar både skog och våtmarker med påtagligt naturvärde

‒ Sämre markförhållanden

‒ Stora investeringskostnader som beräknas att blir upp till fyra gånger 
dyrare än västra alternativet

• Kurvrätning enligt tidigare utförd åtgärdsvalsstudie (ÅVS) väster om 

befintligt spår (valt alternativ)

‒ Bra spårgeometri

‒ Växlarna kan placeras i rakspår och möjliggöra längre tåg på 
driftplatsen

‒ Befintlig järnvägsbank kan användas som serviceväg

‒ Påverkar vattendraget Saitijoki

Utredda kurvdragningar söder om Nattavaara stationsamhälle.



Ny bäckfåra

2022-04-2123

• Del av vattendraget Saitijoki grävs om till 

följd av vald kurvrätning väster om befintligt 

spår.

• Saitijoki omfattas av Natura 2000 som 

biflöde till Råneälven.

• Alternativ för omgrävning har studerats där 

bl a följande förutsättningar beaktats

‒ Återskapa livsmiljö.

‒ Så nära befintlig dragning.

‒ Optimera mängden schakt.

‒ Minimera påverkan på landskapet.

‒ Minimera påverkan från järnvägen och 
trädsäkring.

Föreslagen bäckomgrävning söder om Nattavaara stationsamhälle.



Tillståndsprocess Natura 2000

2022-04-2124

• Omgrävning av bäckfåran för Saitijoki är en åtgärd som anses riskera att påverka bäcken 

på ett betydande sätt och därmed miljön i Natura 2000- området -> krävs separat prövning 

med Natura 2000-tillståndsansökan till Länsstyrelsen.

• Tillståndsansökan samt miljökonsekvensbeskrivning är under framtagande.

• Inför ansökan har samråd genomförts med Länsstyrelsen Norrbottens län, Gällivare 

kommun, Skogsstyrelsen, Naturvårdsverket, Havs- och vattenmyndigheten, 

Naturskyddsföreningen i Gällivare samt direkt berörda fastighetsägare.



Säkerhetsåtgärder

2022-04-2125

• Viltstängsel och ej klippbart stängsel 

(suicidalprevention) runt driftplatsen

• Stängning av plankorsningen vid 

Rallarevägen
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Exempel på skyddsåtgärder

under byggtid

2022-04-2127

• Grumlande arbeten i närheten av vattendraget 

Saitijoki i samband med kurvrätningen utförs så att 

minsta möjliga grumling uppstår.

• Vägmärket (RAÄ-nummer: Gällivare 262:1) 

kommer att märkas ut innan anläggningsarbetet 

påbörjas. 

• Hänsyn till buller under byggtiden.

• Säkerhet för närboende, både för barn och för 

vuxna. Säkra passager till fots och med cykel förbi 

byggarbetsplatsen. 

Kilometerstolpe med status ”övrig kulturhistorisk lämning”.



5. Effekter på miljö och hälsa

2022-04-2128



Effekter på miljö och hälsa

2022-04-2129



Effekter på miljö och hälsa

2022-04-2130

• Påverkan på rekreation och friluftsliv bedöms 

medföra liten negativ konsekvens. Instängsling 

förbättrar säkerheten men järnvägens barriäreffekt 

ökar.

• Projektet bedöms medföra liten negativ konsekvens 

för fysiska barriärer och trygghetsaspekter. 

Säkerheten förbättras med instängsling och 

tillgängligheten till stationsområdet förbättras men 

barriärerna ökar i samband med att plankorsningen 

vid Rallarevägen stängs.

• Liten negativ konsekvens för landskapsbilden. 

Ombyggnaden av angöring till stationen med 

förbättrad tillgänglighet, bättre belysning och en över 

lag mer inbjudande miljö är positivt. Att driftplatsen 

måste uppfylla dagens säkerhetskrav och plattformen 

både flyttas längre söderut och förlängs kan få en 

negativ påverkan på landskap och samhälle.

• Påverkan på kulturmiljön bedöms medföra liten 

negativ konsekvens. Projektet avser att bevara och 

framhäva den kulturmiljö som har identifierats i 

största möjliga mån.

• Påverkan på naturmiljön bedöms medföra måttlig 

negativ konsekvens. Naturvärden påverkas inom 

driftplatsen och av att Saitijoki grävs om.



Bullerutredning

2022-04-2131

• Trafikverket beräknar ljudnivån utifrån planerad 

järnväg, framtida trafikering och omgivande terräng 

och bebyggelse. 

• Trafikbuller beskrivs med två mått, ekvivalent och 

maximal ljudnivå. 
‒ Ekvivalent ljudnivå (Leq) är medelljudnivån och maximal 

ljudnivå (Lmax) är den högsta momentana ljudnivån under en 
viss tidsperiod, till exempel ett dygn.

• Bullerberäkningarna visar att 
‒ Den ekvivalenta ljudnivåer utomhus underskrider 

åtgärdsnivån 65 dBA. 

‒ De ekvivalenta ljudnivåerna inomhus underskrider 
åtgärdsnivån 40 dBA. 
Som högst beräknas 35 dBA ekvivalent ljudnivå inomhus. 

‒ Maximal ljudnivå inomhus överskrider åtgärdsnivåerna 50 
dBA färre än fem gånger per natt. Nivån 55 dBA överskrids 
inomhus för några bostadshus. Maximal ljudnivå inomhus 
beräknas som högst till 59 dBA. 

‒ Då åtgärdsnivåerna inte överskrids föreslås inga 
bullerskyddsåtgärder.

Lokaltyp eller 

områdestyp 

Ekvivalent 

ljudnivå, 

Leq24h 

utomhus på 

uteplats/ 

skolgård

Ekvivalent 

ljudnivå, 

Leq24h 

inomhus

Maximal 

ljudnivå, Lmax

inomhus 

Bostäder (1) 65 dBA 40 dBA 55 dBA (2)

Skolor (för- och 

grundskola) 

60 dBA 40 dBA (3) 55 dBA (3&4)

(1) Avser bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad samt om bullernivån 

överskrids på bostadens alla befintliga uteplatser. 

(2) Avser trafikårsmedelnatt (22-06) Åtgärd vidtas om nivån Lmax 55 dBA 

överskrids oftare än fem gånger per natt. För järnväg vidtas åtgärd även när Lmax

50 dBA överskrids fler än fem gånger per natt och om minst en av dessa 

störningshändelser överskrider Lmax 55 dBA. 

(3) Avser undervisningsrum samt rum för sömn och vila. 

(4) Avser trafikårsmedeldag (06-18) Om nivån överskrids bör den inte överskridas 

oftare än fem gånger per timme. För vägtrafikbuller gäller åtgärdsnivån endast i 

rum för sömn och vila. 

Trafikverkets åtgärdsnivåer längs befintlig infrastruktur.



Bullerberäkning
32

Nuläge, ekvivalent nivå Utbyggnad år 2040, ekvivalent nivå



2022-04-2133

Saitijoki tillhör Råneälvens avrinningsområde. 

Råneälven med biflöden är Natura 2000-skyddat. 

Inventeringar

• Bedömning av hur naturen påverkas och vilka åtgärder 
som kan vidtas för att minimera påverkan.

• Fisk- och faunaundersökning.

• Bedömning om det finns öring och utter. 

• Undersökning av hinder som försvårar fiskars 
passagemöjligheter (vandringshinder).

Effekter

• De övergripande konsekvenserna för natur- och 
vattenmiljön i Natura 2000-området bedöms innebära 
mindre negativa konsekvenser under byggskedet, men 
dessa är försumbara över tid.

• Ingen utpekad art bedöms utsättas för sådan störning 
att det på ett betydande sätt försvårar bevarande av 
arten i området. 

Saitijoki



6. Markanspråk

2022-04-2134



Markåtkomst för järnvägen

• En laga kraftvunnen järnvägsplan ger den som ska bygga järnvägen

‒ rätt att lösa in mark som behövs permanent för järnvägsändamål

‒ rätt att tillfälligt ta mark i anspråk för kunna genomföra bygget av järnvägen 

• Markåtkomsten sker vanligen genom en lantmäteriförrättning, där mark 

överförs från en fastighet till järnvägsfastigheten.

35



Utrymme som behövs för att bygga järnväg

• Äganderätt – till 

järnvägsfastighet.

• Servitut – exempelvis rätt att 

för all framtid anlägga 

erforderlig väg och eller rätt 

att ta farliga kantträd längs 

med järnvägsfastigheten.

• Tillfällig nyttjanderätt –

tidsbegränsad rätt att nyttja 

annans fastighet, eller del av 

fastighet.

36

Tillfälligt 

nyttjande

Järnvägsfastighet

Tillfälligt 

nyttjande

Produktionsområde under hela byggtiden



Lantmäteriförrättning

37

Ansökan
Lantmätaren 
utreder och 
samråder

Sammanträde 
och beslut

Förrättningen 
vinner laga kraft



Gränsmarkeringar

• Befintliga gränsmarkeringar som riskerar att skadas mäts in före 

byggstart. Efter att bygget har färdigställts återutsätts skadade/förlorade 

markeringar av lantmäterimyndigheten.

38



Ersättning

39

• Vem kan få ersättning?

‒ fastighetsägare

‒ servitutshavare

‒ nyttjanderättshavare, t.ex. jordbruksarrendatorer

• Vad ersätts?

‒ markintrånget, dvs. minskningen av fastighetens marknadsvärde, påslag om 25 % på vissa 
utpekade delar

‒ annan skada

‒ uppräkning med index och ränta

• Inlösen av fastighet

‒ synnerligt men för fastigheten eller del därav



Ersättning tomtmark

• Markvärdet

• Förstörda tomtanläggningar: träd, buskar, staket

• Annan skada

40



Ersättning

• Ersättningen hanteras inte vid fastställelse av planen

• Om Trafikverket och berörda inte kommer överens om ersättningen kan frågan 

prövas av lantmäterimyndigheten eller mark- och miljödomstolen

42



7. Detaljplanearbete

2022-04-2144



Detaljplan

• Detaljplanen reglerar vilken typ av markanvändning och vilka ändamål 
som får finnas inom planområdet. 

• Detaljplanen ska redovisa allmänna platser, kvartersmark och 
vattenområden och gränserna för dessa.

• Detaljplanen är styrande vid bland annat bygglov

• Kommunen har planmonopol

• Regleras av plan- och bygglagen

• Järnvägsplan får inte strida mot gällande detaljplan

45



Planprocessen för detaljplan

Inga särski lda handlingar 
för detal jplanen. 

Gemensamt samråd med 
järnvägsplanen. 

Särskilda handlingar för 
detaljplanen tas fram. 

Möjlighet att lämna synpunkter

46



Detaljplaner i området

Inget särskil t samråd 
för detaljplanen. 
Samordnas med 
järnvägsplanen. 

• Berörd plan
Byggnadsplan för NATTAVARE STATIONSSAMHÄLLE, fastställd 

1958-12-03.

• Angränsande planer
Detaljplan för NATTAVAARA Fastighet Meurisvaara 1:99, fastställd 

1998-04-09

Detaljplan för Del av Gällivare bandel 100:1 m.fl. Nattavaara station 

BOSTAD, fastställd 2007-04-18

Detaljplaner i Nattavaara.

47



Påverkan gällande plan

Delar av gällande byggnadsplan som omfattas av förslag till 

järnvägsplan regleras med följande bestämmelser:

- område för jordbruksändamål

- vägområde

- kvartersmark där enbart komplementbyggnad får uppföras (korsmark)

- kvartsmark som inte får bebyggas (prickmark) 

- mark tillgänglig för allmän trafik

Aktuella delar i planområdet föreslås att upphävas

48



Påverkan gällande plan

Delar av järnvägsplanen som inte är 

förenliga med järnvägsplanen.

Påverkan på berörd byggnadsplan. Gränser är inte exakta.

49



8. Vad händer sen och 
tidplan

2022-04-2150



Vad händer sen?

2022-04-2151

1. Efter samrådstiden sammanställs inkomna synpunkter i en samrådsredogörelse. 

Trafikverket tar ställning och besvarar synpunkterna i samrådsredogörelsen. Svaren är 

inte på individnivå utan på generell nivå.

2. Trafikverket upprättar en Granskningshandling. Detta är Trafikverkets slutgiltiga 

planförslag. Granskningshandlingen kungörs för allmänhetens granskning och inkomna 

synpunkter under granskningsperioden behandlas i ett granskningsutlåtande.

3. Järnvägsplanen skickas in till Länsstyrelsen för tillstyrkan.

4. Järnvägsplanen skickas in till Trafikverket (den prövande myndigheten) för 

fastställelseprövning.

5. Därefter sker detaljprojektering som följs av produktion.



Tidplan

2022-04-2152

Samrådsunderlag

(januari/februari 2021)

Samrådshandling

(här är vi nu)

(april 2022)

Fastställelseprövning

(våren 2023)

Beslut om betydande 

miljöpåverkan

(maj 2021)

Allmänhetens 

granskning

(november 2022)

Produktion planerad

(2026-2027)

Detaljprojektering 

planerad

(2023-2024)



När kan du påverka?

2022-04-2153

Samråd Muntlig och skriftlig påverkansmöjlighet

Granskning Skriftlig påverkansmöjlighet

Trafikverkets 

fastställelseprövning

Skriftlig påverkansmöjlighet

Överklagan 

regeringen

Skriftlig påverkansmöjlighet



Samrådshandlingen

2022-04-2154

Ställs ut på följande platser:

• Trafikverket i Luleå, Sundsbacken 2-4

• Gällivare kommun, Tingshusgatan 8-10

• Handlar´n, Stationsvägen 44

• Byastugan, Nattavaaravägen 36

• www.trafikverket.se/Nattavaara

http://www.trafikverket.se/Nattavaara


Lämna synpunkter

2022-04-2155

Lämna dina synpunkter under samrådsmötet eller skicka gärna dina synpunkter senast den 

2022-05-10 till:

• Trafikverket, Ärendemottagningen, Box 810, 781 28 Borlänge eller till 

investeringsprojekt@trafikverket.se. 

• Du kan även lämna dina synpunkter via Trafikverkets webbplats 

www.trafikverket.se/nattavaara

• Trafikverket, Region Nord, Box 809, 971 25 Luleå

Märk synpunkterna med diarienummer TRV 2020/20395 Nattavaara bangårdsförlängning.

mailto:investeringsprojekt@trafikverket.se
http://www.trafikverket.se/nattavaara


9. Frågor

2022-04-2156




