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Lasanvisning

Planbeskrivningen for jairnviagsplanen, Nattavaara bangardsforldngning, &r ett omfattande dokument.
For att orientera sig eller vilja specifika avsnitt rekommenderas lasaren att 6verskada
innehéllsforteckningen. For en snabb forstielse av vilka fragor som behandlas i planbeskrivningen
rekommenderas ldsaren att 1asa kapitel 1, Sammanfattning.

I kapitel 2 beskrivs bland annat bakgrunden till projektet samt projektets andamaél och projektmal. I
kapitlet redovisas ocksd Lansstyrelsens stillningstagande om jarnvagsplanen antas fa betydande
miljopéverkan eller inte.

Under kapitel 3 beskrivs avgransningen av planbeskrivningens miljoaspekter med hinsyn till effekter
och konsekvenser.

Kapitel 4 beskriver projektets forutsattningar. Kapitelstrukturen avspeglas till stor del pa samma sétt i
kapitel 6 Effekter och konsekvenser av foreslagen losning, sé lasaren lattare ska se kopplingen
mellan jirnvagsplanens forutsattningar och bedomningen av effekter och konsekvenser.

Kapitel 5 beskriver vilka undersokningar och motiv som utmynnat i de forslag pa lokalisering och
utformning som gjorts i jarnvigsplanen. I kapitel 5 redovisas ocksa forslag pa forsiktighetsatgarder.

I kapitel 6 redovisas effekter och konsekvenser av planforslaget. De delar som beskriver miljéaspekter
ar hamtade fran jarnvigsplanens miljokonsekvensbeskrivning. Effekter och konsekvenser
sammanstills i en samlad bedémning under kapitel 7 dar ocksa méluppfyllelse mot bland annat
dndamaélet och projektmalen, miljokvalitetsmélen med mera redovisas.

Under kapitel 8 hittar lasaren bland annat information om hur mycket markansprak och intrang pa
fastigheter jarnviagsplanen medfor.

I kapitel 9—10 finns uppgifter om jarnvagsplanens formella hantering, fortsatt arbete, finansiering och
tidplan med mera.

I kapitel 11 finns en referenslista och i kapitel 12 finns en ordlista med begreppsférklaringar.

Driftplats/bangard

I denna planbeskrivning anvands uttrycket driftplats, vilket
innefattar hela det omréde inom vilket sparforandringar och
ovriga forandringar for Nattavaara bangardsforlangning
planeras. Uttrycket bangdrdsforldngning har i detta fall
samma betydelse som driftplatsférlangning.
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1. Sammanfattning

Bakgrund

Malmbanan stracker sig mellan Boden och Riksgriansen och vidare till Narvik i Norge. Det pagér flera
olika projekt lings Malmbanan dar Trafikverket vill forbattra kapaciteten for bade person- och godstag
samt forlanga driftplatser for att méjliggora moten mellan langa tag.

Nattavaara driftplats ar beldgen omkring 45 kilometer s6der om Gallivare tatort. Driftplatsen bestar
idag av fem spér med tre huvudspér och tva sidospar. Trafikverket dger och driftar sparen langst i
vaster (Spar 1—4), medan sparet som dr beldget langst 6sterut (spar 5) tillhor en annan
infrastrukturdgare. Driftplatsen tillater idag 521 meter langa tig, men eftersom ménga tig ar langre an
s&, exempelvis ar malmtagen ofta 746 meter, behover driftplatsen forlingas och upprustas.

Lansstyrelsen beslutade 2021-05-11 att jirnvdgsplanen kan antas medfoéra betydande miljopéverkan.
Det innebir att milj6- och hilsokonsekvenser behover hanteras separat, och darfér har en
miljokonsekvensbeskrivning upprattats. Alla konsekvensbedémningar finns dven inarbetade i denna
planbeskrivning.

Andamal och projektmal

Det aktuella jairnvagsprojektet utgar fran de transportpolitiska mélen. Projektets &ndamal ar att skapa
en effektiv, tillginglig och vilfungerande jairnvig mellan Luled och Kiruna. Utifran andamaélet ar
projektmalen specificerade till foljande:

e Uppna god tillgdnglighet och anvdndarvanlighet till och inom stationsomradet

e En gestaltning med smaskalig karaktir anpassad till byamiljon och med en skdtselnivd som ar
héllbar 6ver tid

¢ Bibehdlla stationsmiljons lagmaélda uttryck och jarnviagsanknutna kulturmiljéobjekt

e Tydliggora kopplingen mellan de gamla stationsbyggnaderna och stationen

o Okad eller bibehillen biologisk méngfald i omradet som paverkas av jirnvigsatgirden

o Forbattrad trafiksdkerhet for alla slags trafikanter och vilt

e Bibehéilla mdjligheter for det rorliga friluftslivet och rorelser i samhillet

e Enkla, robusta och driftvinliga anldggningar

e Ateranviindning av eventuellt material och vigar

e Forlianga anldggningens hallbarhet

e Minimera trafikstorningar under byggtiden for att uppratthélla framkomligheten

e Minimera storningar for allmadnheten under byggtiden

Forutsattningar

I dagslaget trafikeras jairnvigen vid driftplatsen av cirka 24 tag per dygn. Trafikflodet ar baserat pa
arsdygnstrafiken (ADT) varfor det ir ett genomsnittligt trafikfléde per dygn. Den beriknade
prognosen for trafikflodet vid projektomrédet uppgar till cirka 31 tdg/dygn ar 2040. Prognosticerad
okning innebar att trafikflodet forvintas 6ka med ytterligare 7 tigpassager per dygn. Trafikeringen
forvantas oka med samtliga typkategorier for tag.

Nattavaara station ar beléget viaster om Rénedlven och mitt i stationssamhallet Nattavaara.
Landskapsbilden domineras av barrblandskog med inslag av vitmarker och myrar med gles
bebyggelse. Stationsmiljon dr sméskalig och den gamla stationsparken ar idag helt igenvuxen.

Till storsta del ar foreslagna fordndringar inom driftplatsen forenliga med gillande byggnads- och
detaljplaner da den huvudsakliga markanvindningen &r reglerad till jarnvigsiandamaél. Undantag
forekommer vid den sddra plankorsningen som foreslas att stingas samt vid breddningen av norra
plankorsningen. Detaljplanen péverkas ocksa vid breddning av vistra sidan av jarnvagsfastigheten
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mellan plankorsningarna vilket behovs for avvattningslosning och servicevag. Innan jairnvagsplanen
kan faststillas méste Géllivare kommun darfor upphava de delar av byggnadsplanen som inte ar
forenliga med jarnvagsplanen.

Jarnvagsprojektet beror dven ett antal riksintressen samt natur- och kulturvarden. Riksintresse for
rennaring och friluftsliv finns, liksom vattenskyddsomréde for sjon Valkeajarvi och strandskyddat
omréde vid Rénedlven. Kulturmiljéviarden som kan identifieras vid Nattavaara station ar kopplade till
Malmbanan, bland annat i form av smaskalig stationsmiljo och jarnvagspark.

Planforslaget

Driftplatsen planeras att férlangas for att mojliggora samtidig infart pa spér 1, 2 och 3. Samtidig infart
innebar att tagen inte behover bli stillastdende pa spéret vid moten. Forlangningen av driftplatsen sker
soderut och ansluter till befintlig anldggning med nya viaxlar i rakt 1dge dé sparvaxlar inte bor ligga i
kurva. Sparviaxlar forflyttas och ersétts dven i den norra dnden.

I sodra delen av anlaggningen gir jairnvagsspéaret i kurva. Alternativa kurvdragningar av jarnvagen har
utretts och forslaget innebar en kurvratning for att mojliggora vaxlar i rakspér. En viktig
paverkansfaktor i kurvratningen av jairnvégen ar att det beror det skyddade vattendraget Saitijoki.
Kurvratningen medfor att Saitijoki behover gravas om vilket kraver tillstdndsprovning enligt 7 kap
Miljobalken. Godként tillstand ar en forutsittning for att kunna ga vidare enligt forslaget.

En ny 175 meter lang plattform planeras anldggas sdder om nuvarande plattform. Den nya
anldggningens utformning ska ta hansyn till stationsmiljons kulturmiljévarden och platsens karaktér.
P& plattformen ska bil- och cykelparkering, viderskydd, plattformsmoblering, belysning,
trafikinformation och en métespunkt for ledsagning anordnas.

Allménhetens tilltrade till driftplatsen ska minska i syfte att 6ka sédkerheten. I dagsldget korsas
driftplatsen av tva signalreglerade plankorsningar med bommar. Den sédra plankorsningen uppfyller
inte dagens riktlinjer gillande utformning och sikerhet och den foreslas darfor att stangas. Den norra
plankorsningen kvarstir med forbattringsatgirder. Driftplatsen planeras dven att stingslas in med ej
klippbart stiangsel och viltstidngsel.

Effekter och konsekvenser av féreslagna lésningar

Projektet medfor positiv paverkan péa spartrafik, viagtrafik, bebyggelsestruktur och verksamheter,
riksintressen, klimat och riskaspekter. Projektet bedoms medfora liten negativ konsekvens for
kommunal planering, landskapsbild, kulturmiljo, rekreation och friluftsliv, barridrer och
trygghetsaspekter samt masshantering. Konsekvensen for naturmiljo bedoms som maéttlig negativ.
Ovriga aspekter som finns under samlad bedémning (kapitel 7) bedéms som ingen/forsumbar
paverkan. Det bedoms att backomgriavningen i vattendraget Saitijoki inte padverkar naturmiljon pé ett
betydande satt da ingen naturtyp eller livsmiljé bedoms paverkas pa ett betydande sétt, och ej heller
bedoms négon art utsittas for sidan storning att det pa ett betydande sitt forsvarar bevarande av
arten i omrédet.

Markansprék och pagaende markanvandning

Projektet kommer innebara att mark tas i ansprak. Utgdngspunkten har varit att minimera
markanspriken utan att paverka jarnvigens funktion, medfora stor miljépaverkan eller orsaka
oskailiga kostnader. I nuldaget bedomt markansprak paverkas i huvudsak skogsmark men dven mindre
arealer tomtmark, hardgjord mark och vagmark. Totalt bedéms cirka 5,8 ha paverkas. De tomter som
paverkas av jarnvagsmark med dganderétt ar Nattavaara 20:33, 20:34, 20:36 och 43:1.
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2. Beskrivning av projektet

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som regleras av lagen
(1995:1649) om byggande av jairnvag och som slutligen leder fram till en jarnvdgsplan. I borjan av
planldggningen tas ett underlag fram som beskriver hur projektet kan paverka miljon. Underlaget
benamns Samrddsunderlag vilket ligger till grund for Lansstyrelsens beslut om projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. Efter samradsunderlaget gor Trafikverket en samradshandling
med ett projektforslag som myndigheter, organisationer, enskilda och allménheten kan limna
synpunkter pa. Planldggningsprocessen illustreras i figur 2.1-1.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket utbyter information med
och inhdmtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter, organisationer, enskilda och allmanhet

som berors. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en samrddsredogorelse.

Jarnvagsplan

E Framtagande av underlag for Framtagning av planférslag i Kungorande och Faststéllelseprovning

= Linsstyrelsens beslut om samt MKB » granskning

: betydande miljopaverkan .

: Linsstyrelsens beslut omI Linsstyrelsen godkénnande' Lansstyrelsens yttrandeI FaststéillelsebeslutI
: betydande miljopéverkan avev. MKB = (tillstyrkande)

: SAMRAD :

L] L]

Figur 2.1-1. Trafikverkets planlaggningsprocess med samradsfasen markerad med rétt. Jarnvagsplanen har nu
status Samradshandling.

Detta dokument utgor samradshandling for forlangningen av Nattavaara driftplats. Den fortsatta
processen efter skede samradshandling beskrivs kortfattat i kapitel 7.

2.2. Bakgrund

Malmbanan &r Sveriges tyngst trafikerade jarnviag. Samtidigt &r Malmbanan en av Sveriges viktigaste
jarnvigar for transport av manniskor och gods. Malmbanan har idag stora kapacitetsproblem, framf6r
allt med korta motesstationer. Krav pa mojlighet att trafikera med langre och tyngre tég pa strackan
okar. Eftersom Malmbanan dr enkelsparig har driftplatserna, dir motesmajlighet finns, en central roll
for att trafikeringen ska kunna ske med god kapacitet. For att alla malmtag pa strackan ska kunna kora
med hogre tillaten axellast behover spar och vaxlar bytas langs hela Malmbanan inklusive Nattavaara
driftplats. Tva plankorsningar paverkas i projektet, diar den sédra plankorsningen 6ver Rallareviagen
inte uppfyller dagens riktlinjer till f6ljd av att den korsar fler &n ett spar. Aven den norra
plankorsningen Gver vig 818 dr inte optimal d& passagen sker 6ver en vixel.
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2.2.1. Hogre tillaten axellast langs Malmbanan

Varje jarnvég har en grans for den storsta tillatna axellasten (STAX), det vill siga hur mycket varje
hjulaxel far belasta sparet. Malmbanan dr den enda jarnvigen i Sverige som tilldter STAX 30 ton,
vilket innebér 8 600 ton tunga och 750 meter langa tdg med totalt 68 vagnar. I september 2017
avslutades det tva ar ldnga testet av STAX 32,5 ton pd Malmbanan mellan Vitéfors och Luled, en
stricka pa 21 mil. Fortsatt utredning och forstarkning av banan behovs for att alla malmtag pa
strackan ska kunna kora med 32,5 tons axellast. P4 grund av detta behéver spar och véxlar bytas langs
hela Malmbanan.

2.2.2. Nollvisionen

Nollvisionen ir grunden for allt trafiksidkerhetsarbete i Sverige, vilket dven ar faststallt av riksdagen.
Visionen ar forankrad med ett 1angsiktigt mél som innebair att ingen ska dédas eller skadas allvarligt
till foljd av trafikolyckor. Plankorsningar ar riskfyllda och konsekvenserna vid en pakorning eller
kollision kan bli allvarliga. Risken for olyckor ar storre vid passage 6ver fler dn ett spar da det medfor
mer tagtrafik samt att det tar langre tid att passera 6ver sparen. Tag kan dven komma frén tvi hall
samtidigt eller titt inpd varandra. Pa en driftplats forekommer dessutom vixelrorelser vilket innebér
att tdgen kan rora sig fram och tillbaka.

2.2.3. Tidigare utredningar och beslut

Atgardsvalsstudie Malmbanan/Ofotbanen

En 4tgirdsvalsstudie for kapacitetsitgiarder langs Malmbanan och Ofotbanen, som 4r banans namn
mellan Riksgriansen och Narvik, togs fram 2012 (Atgdrdsval Kapacitetsdtgérder Malmbanan och
Ofotbanen 2012-03, Reviderad 2012-10). 1 atgiardsvalsstudien konstateras att Malmbanan/Ofotbanen
har hogt kapacitetsutnyttjande. Pé vissa strackor ligger kapacitetsutnyttjandet p& 6ver 80 procent.
Samtidigt ar punktligheten 1ag for bade gods- och persontég, framfor allt pa grund av det hoga
kapacitetsutnyttjanden som gor banan kinslig for storningar. Har péatalas dven att det finns ett stort
behov av att 6ka kapaciteten langs banan di hela regionen star inf6r en stor expansion inom
gruvnéring och turism. I atgirdsvalsstudien utreds vilka atgarder som behovs for att klara
kapacitetssituationen.

Arbetet genomfors enligt den sa kallade fyrstegsprincipen vilket dr Trafikverkets arbetsstrategi som
tillampas for att sdkerstilla en god resurshushéllning och for att dtgirder ska bidra till en héllbar
samhillsutveckling. Varje enskilt steg i fyrstegsprincipen ticker in olika aspekter och skeden i
utvecklingen av transporter och av var infrastruktur. Som namnet antyder delas arbetet in i fyra faser,
se figur 2.2.3—1.

L 2. 3. 4.

Tank om Optimera Bygg om Bygg nytt

Overvaga atgarder som Genomféra atgarder Vid behov begransade Genomférs om behovet inte

kan paverka behovet av som medfér ett mer ombyggnationer kan tillgodoses i de tre tidigare
transporter och resor effektivt utnyttjande stegen. Det betyder
samt valet av av den befintliga nyinvesteringar och/eller
transportsatt. infrastrukturen. storre ombyggnads-
atgarder.

Figur 2.2.3-1. Fyrstegsprincipen (Trafikverket).
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I atgirdsvalsstudien har bland annat en kapacitetsanalys for Narvik — Luled gjorts, dir olika atgéarder
enligt fyrstegsprincipen utvarderats. Ett effektivare utnyttjande av befintlig infrastruktur genom
exempelvis styrning betraktas som steg 2-dtgirder. Begransande ombyggnadsétgarder i befintlig
infrastruktur betraktas som steg 3-atgirder. De atgidrder som analyserats ar:

o Steg 2.2 Samtidig infart for samtliga stationer dar stationsldngden ar anpassade for samtidig
infart och kan ta méten med 750 meter langa tig.

e Steg 3.1 Forlingning av samtliga &terstdende stationer for méten med 750 meter langa tag.

e Steg 3.2 Samtidig infart for samtliga stationer som forlangts enligt steg 3.1.

Analysen visar att kapaciteten kan tillgodoses for striackan Kiruna-Luled om samtliga stationer
forlangs till att kunna ta moéten med ldnga tag. Kapacitetssituationen blir dessutom béttre om
motesstationerna byggs sa att mojlighet med samtidig infart finns. Prioriterade dtgarder for
driftplatser 1angs Malmbanan omfattar férlingning av driftplatser for att mojliggéra moéten mellan 750
meter ldnga tag, samtidig infart, optimering av stationer, att bygga fler driftplatser samt att anlagga
trespérsstationer pé utvalda platser.

Fordjupning atgardsvalsstudie Nattavaara

En fordjupning av atgiardsvalsstudien har gjorts for Nattavaara driftplats (Nattavaara — Forldngning
av métesstationen, TRV 2014/82710, 2017). Trafikverket har i férdjupningen for Nattavaara utrett ett
flertal utformningsalternativ, dar beslut fattades att g vidare med utredningsalternativ 2 (i
atgardsvalsstudien kallad UA 2 Bangard exkl. plattformar) samt att diar anpassa befintliga plattformar
till géllande regelverk. Ett starkt motiv till att utredningsalternativ 2 valdes var att detta alternativ var
samhaillsekonomiskt 16nsamt utifran den samlade effektbedomningen. Alternativet medfor dock att
sparforlangningen séderut hamnar i 8—10 promilles lutning, samtidigt som det mojliggor att
plattformar kan byggas bade vid spar 1 och spar 3 samt att en eventuell linjeomlaggning for ny bro
over Rénedlven kan hanteras som ett helt separat projekt. Dessa atgiarder utgor steg 3 i
fyrstegsprincipen och bedéms som en lamplig och begriansad ombyggnadsatgard for att effektivisera
transporterna.

2.3. Syfte

Vid planering av infrastruktur ar det viktigt att beakta relevanta milj6- och samhillsintressen.
Samradshandlingen dr en vidarearbetad version av samrddsunderlaget vilket redogor for projektets
utmarkande egenskaper, omrade for mojlig lokalisering samt de mojliga miljoeffekternas typ.
Samradsunderlaget utgor underlag for Lansstyrelsens beslut om atgirden kan antas medfora en
betydande miljopaverkan eller inte. Samradshandlingen &r en icke teknisk beskrivning av forslagen ny
anldggning med beskrivning av forutsattningar, utformning och konsekvenser av planforslaget.
Samradshandlingen majliggor for myndigheter, organisationer, sarskilt berérda och allmadnheten att
yttra sig om Trafikverkets forslag i syfte att skapa en béttre anldggning. Inkomna synpunkter ger
underlag for hur den fortsatta planeringen av projektet kommer drivas vidare av Trafikverket.
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2.4. Mal och projektmal

2.4.1. Transportpolitiska mal

Trafikverkets verksamhet styrs av riksdagens transportpolitiska mél (Prop. 2008/09:93 "M4l for
framtidens resor och transporter”). Det évergripande transportpolitiska malet ar att sdkerstilla en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportforsorjning for medborgarna och
naringslivet i hela landet. Det 6vergripande mélet stods av ett funktionsmal och ett hansynsmal, se
figur 2.4.1-1.

Funktionsmdlet tar upp hur

transportsystemets utformning, funktion

Funktionsmal och anviandning ska medverka till att ge
Tillganglighet Overgripande alla en grundliggande tillginglighet med

transport- god kvalitet och anvindbarhet samt bidra
politiskt mal

till utvecklingskraft i hela landet.
Transportsystemet ska vara jamstallt, dvs.
likvardigt svara mot kvinnors respektive
Hansynsmal méns transportbehov.

Sékerhet, miljé . o
ernet, mij Hdnsynsmadlet handlar om hur

transportsystemets utformning, funktion
och anvandning ska anpassas till att ingen
ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska
ocksé bidra till att miljokvalitetsmalen
uppnés samt bidra till 6kad halsa.

Figur 2.4.1-1. Det 6vergripande transportpolitiska malet stods av
ett funktionsmal och ett hansynsmal (Trafikverket).

2.4.2. Miljokvalitetsmal
Nationella mal

Riksdagen beslutade ar 1999 om ett antal nationella miljomal. Miljomaélssystemet bestar idag av ett
generationsmal, 16 miljokvalitetsmal samt ett tjugotal etappmal inom omradena avfall, biologisk
mangfald, farliga &mnen, hallbar stadsutveckling, luftféroreningar och klimat. Miljokvalitetsmalen
beskriver det tillstdnd i miljon som miljéarbetet ska leda till. Syftet ar att inte lamna 6ver
miljoproblemen till kommande generationer. Som framgéar ovan finns en koppling mellan det
transportpolitiska hansynsmalet och miljomalen.

De miljokvalitetsmal som bedoms ha sirskild relevans for detta projekt ar God bebyggd miljo,
Levande sjoar och vattendrag, Levande skogar samt Ett rikt vdxt- och djurliv. I ett mer 6vergripande
transportperspektiv kan projektet &ven medverka till att uppfylla mélen Frisk luft, Ingen 6vergdodning,
Bara naturlig forsurning, Skyddande ozonskikt och Begrdnsad klimatpaverkan. Figur 2.4.2—1
illustrerar de for projektet nio relevanta miljokvalitetsmélen.

God bebyggd Levande sjéar Levande Ett rikt vaxt

Ingen Bara naturlig ~ Skyddande Begransad
miljé och vattendrag skogar och djurliv overgédning  férsurning ozonskikt klimatpaverkan

Frisk luft

Figur 2.4.2—-1. Av de 16 miljokvalitetsmalen bedéms nio mal ha relevans for detta projekt (sverigesmiliomal.se).
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Regionala mal

De nationella miljomalen med preciseringar giller d&ven som regionala mal for Norrbottens lan.

Lansstyrelsen Norrbotten (2019) bedomer att det kommer bli svart att klara miljomalen eftersom
Norrbotten har langa avstand och stora transportbehov. Goda transportmdjligheter behovs bade for
ekonomin och ménniskans fria rorlighet. Lansstyrelsen har angett energieffektivitet och fossilfrihet
som strategiska inriktningar for att nd miljomalen i Norrbotten. Ett effektivare transportsystem ska
framjas. Det ar ocksa viktigt att industrin anvander nya och innovativa l6sningar for att minska
utslappen. Fossila branslen ska erséttas av elektrifiering. Transportsektorn star for en stor del av
Norrbottens fossila energianvindning varav det ar viktigt att transporter sker med férnyelsebara
drivmedel. Forbattrade transportmdjligheter for bade ménniskor och gods pa jarnvag ar en
nodvandighet varav satsningar pa jarnvéagsinfrastruktur ar prioriterade insatser.

2.4.3. Overgripande mél frén atgardsvalsstudie Malmbanan/Ofotbanen

I atgirdsvalsstudien for Malmbanan/Ofotbanen formulerades ett antal funktionsmaél, hinsynsmaél och
ekonomiska mal, se tabell 2.4.3—1. Dessa maél géller for dtgiarder langs banan, vilket dven innefattar
projekt Nattavaara bangdngsforlangning.

Tabell 2.4.3-1. Uppstallda mal for Malmbanan/Ofotbanen.
Funktionsmal — Tillganglighet
e Medborgarnas resor forbittras genom okad tillforlitlighet, trygghet och bekvamlighet.

e Kuvaliteten for naringslivets transporter forbattras och starker den internationella
konkurrenskraften.

o Tillgingligheten forbattras inom och mellan regioner samt mellan Sverige och andra lander.

Hansynsmal - Sakerhet, miljo och halsa

e Sikerhet - Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att
ingen ska dodas eller skadas allvarligt.

e Milj6 och hilsa - Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska bidra till att
miljokvalitetsmélen och 6kad hélsa uppnaés.

Ekonomiska mal

o Atgirdskostnad - Val av metoder, teknik och byggnadssitt ska bidra till att finna
kostnadseffektiva 16sningar som minimerar paverkan pa dagens kapacitet.

e Sambhillsekonomi - Atgirder i transportsystemet ska vara samhillsekonomiskt effektiva och
langsiktigt hallbara for medborgare och niringsliv. De virden som skapas ska bidra till en
okad konkurrenskraft.

2.4.4. Projektmal och andamal

Andamalet med projekt Nattavaara bangardsforlingning ér att skapa en effektiv, tillginglig och
valfungerande jarnviag mellan Luled och Kiruna. For att stadkomma detta har projektmal formulerats
for driftplatsforlingningen, se tabell 2.4.4—1. Andamailet tillsammans med projektmalen utgér ett stod
vid bedomningen av den maluppfyllelse som gors for olika 16sningar géllande bland annat lokalisering
och utformning.
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Tabell 2.4.4-1. Projektmal Nattavaara bangardsforlangning.

Stationsmiljé
e Uppna god tillganglighet och anvandarvéanlighet till och inom stationsomradet.

e En gestaltning med sméskalig karaktiar anpassad till byamiljon och med en skotselniva som
ar héllbar 6ver tid.

Kulturmiljé
e Bibehilla stationsmiljons lagmailda uttryck och jarnvagsanknutna kulturmiljéobjekt.

e Tydliggora kopplingen mellan de gamla stationsbyggnaderna och stationen.

Naturmiljé
e Okad eller bibehillen biologisk méngfald i omradet som paverkas av jirnvigsatgirden.

Trafiksékerhet
o Forbattrad trafiksidkerhet for alla slags trafikanter och vilt.

Rekreation och friluftsliv
e Bibehélla mojligheter for det rorliga friluftslivet och rorelser i samhallet.

Robust sparanlaggning
e Enkla, robusta och driftvinliga anldggningar.

Hallbarhet
e Ateranvindning av eventuellt material och vigar.

e Forlinga anlaggningens héllbarhet.

Byggtiden
e Minimera trafikstorningar under byggtiden for att uppratthalla framkomligheten.

e Minimera storningar for allmanheten under byggtiden.

2.5. Beslut om betydande miljdpaverkan

Lansstyrelsen beslutade 2021-05-11, diarienummer TRV 2020/20395, enligt 2 kap. 4 § lagen om
byggande av jarnvag och 6 kap. 26 § miljobalken att rubricerat jairnvagsprojekt kan antas medfora en
betydande miljopaverkan, sd som det redovisas i samradsunderlaget daterad 2021-03-22 samt
samradsredogorelsen daterad 2021-03-22 med bilagor. En separat miljokonsekvensbeskrivning har
upprittats. Miljokonsekvensbeskrivningen finns ocksd sammanfattad i denna planbeskrivning under
respektive rubrik.

Linsstyrelsens sammanvigda bedomning av projektets miljoaspekter grundar sig pa de kriterier som
framgér av miljobedomningsforordningen (2017:966) 10—13 §§. Lansstyrelsen instimmer i
Trafikverkets bedomning och motivering att projektet kan medféra betydande miljopaverkan.
Utbyggnaden av driftplatsen sker huvudsakligen inom befintligt stationsomrade med redan paverkade
omraden och naturmiljon paverkas darmed mattligt samt att det ur kulturmiljésynpunkt inte finns
nagon skyddad kulturmiljo, inga utpekade kulturhistoriskt vardefulla byggnader eller fornlamningar i
omréadet. Likasd kommer den 6kade och tyngre tigtrafiken med medforande buller och vibrationer att
ske inom befintlig jarnvagsmiljo vilket bedoms medfora att konsekvenserna for ndrboende blir smé.
De riksintressen som finns i anslutning till omradet bedéms inte heller padverkas negativt av atgiarden.
Déremot kommer den planerade kurvratningen innebara ett ingrepp i vattendraget Saitijoki som ingér
i Natura 2000-nétverket dar sirskild hansyn ska tas gillande télighet i enlighet med 12 § punkt 3g for
omraden skyddade enligt 7 kap. miljobalken. Huvudskalet till Lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan grundas i att det kravs tillstdndsprévning for ingrepp i Natura 2000.
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3. Avgransningar och metoder

3.1. Geografisk avgransning

Den geografiska avgransningen utgors av projektets utrednings- och influensomréade.
Utredningsomradet omfattar de omraden och belyser de konsekvenser som kan forvintas uppsta till
f6]jd av de planerade atgarderna vid Nattavaara driftplats, se figur 3.1—1.

Influensomrédet ser olika ut beroende pa vilken miljoaspekt som avses. I beskrivningen av vissa
miljoaspekter beaktas ett storre omrade &n utredningsomradet om det bedoms vara motiverat.
Influensomrédet ar darfor svart att redovisa eftersom det ser olika ut beroende pé vilken aspekt som

avses.
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Figur 3.1-1. Utredningsomradet i Nattavaara.

3.2. Avgrénsning i tid

Jarnvagsplanen planeras i detta skede att kungoéras for granskning under hosten 2022.
Faststillelseprovningen planeras att ske 2023 och preliminar byggstart 2026.
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3.3. Avgransning av miljdaspekter

I planbeskrivningen (detta dokument) sammanfattas innehéllet i miljokonsekvensbeskrivningen. For
utforliga beskrivningar och bedomningar hénvisas lasaren till separat miljokonsekvensbeskrivning.
Utifrén genomforda samrad och utredningar har miljéaspekter i miljokonsekvensbeskrivningen
avgransats till f6ljande:

e Landskapsbild e Fororenade omraden
e  Kulturmiljo e Renniring

e Naturmiljo e Areella niringar

e Ytvatten och grundvatten ¢ Ekosystemtjanster

e Rekreation och friluftsliv e Riskaspekter

e Hilsa - buller e Klimat

Indirekta och kumulativa effekter

e Hilsa — fysiska barridrer och trygghetsaspekter

3.4. Metodik, underlag och osékerheter

Syftet med miljokonsekvensbeskrivningen i skedet samradshandling ar att beskriva kidnda
forutsattningar samt bedoma huvudsakliga effekter och konsekvenser. Underlaget ska vara tillrackligt
detaljerat for att mojliggora en samlad bedomning av de olika aspekterna. Eftersom fortsatt
projektering och detaljprojektering kommer att ske samt att entreprenoren kanske viljer andra
innovativa l6sningar, kan konsekvenserna vara 6verskattade. Likasa kan miljokonsekvenser dndras vid
synpunkter i framtida planskeden och eventuella justeringar med anledning av det samt om
omgivningen fordndras innan driftplatsférlangningen sker.

Konsekvenserna bedoms utifran den utpekade miljons kinslighet virde samt ingreppets/storningens
omfattning. Konsekvensbedémningen omfattar den planerade verksamheten inklusive planerade och
vidtagna skyddsatgirder. Ar virdena hoga accepteras en ingreppets/storningens omfattning som
mindre, och vice versa, se tabell 3.4—1. Bedomningsgrunderna i konsekvensbedémningen kan
exempelvis vara miljobalkens hushéllningsbestammelser, vedertagna riktvirden, géllande
miljokvalitetsnormer, uttag ur databaser samt utredningar som utférts inom projektet. For de olika
bevarandeintressena ar omrédets specifika kvaliteter, sirart och eventuellt lagstadgat skydd viktigt vid
bed6mning av miljokonsekvenserna.

Tabell 3.4-1. Matris for beddmning av negativa konsekvenser.

Ingreppets/stérningens omfattning

Stor Mattlig Forsumbar

Stor konsekvens Mattlig Ingen/férsumbar
konsekvens konsekvens
@
=
@ o Stor konsekvens Mattlig Liten konsekvens | Ingen/férsumbar
i :c_‘:E konsekvens konsekvens
Z =
c
=2
S Mattlig Liten konsekvens | Liten konsekvens | Ingen/férsumbar
5 konsekvens konsekvens
.‘j‘
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Konsekvenserna anges som positiva eller negativa i en sexgradig skala (positiva konsekvenser till
mycket stora negativa konsekvenser). I den samlade bedomningen tydliggors de olika konsekvenserna
med farger. Beskrivning av de olika konsekvenserna redovisas i tabell 3.4—2.

Tabell 3.4-2. Konsekvensgrad med beskrivning.

Konsekvensgrad Beskrivning

Positiv konsekvens Forbattring for hdgre varden eller viss férandring av mindre varden. Véardet
Okar eller starks i omfattning eller kvalitet genom att exempelvis en barriar

byggs bort, tillgangligheten till vardet dkar eller liknande. Trafikséakerheten

for flera transportslag 6kar. Relativt manga manniskor far en forbattring.

Ingen eller forsumbar | Inga effekter for varden paverkas negativt nationellt, regionalt eller lokalt.
konsekvens Vardets helhet, struktur och samband kan fortfarande uppfattas. Alternativt
att varde saknas i omradet.

Liten negativ Liten forsamring for mattligt varde eller mattlig forsamring for litet varde som
konsekvens beddms kunna forloras endast i liten omfattning, exempelvis skog i narhet
till bostader. Vardet minskar nagot i omfattning eller kvalitet men vardets
helhet, struktur och samband kan fortsattningsvis uppfattas. Relativt fa
manniskor drabbas.

Mattlig negativ Mattlig forsamring avses delvis pataglig paverkan pa miljovarden av
konsekvens nationellt, regionalt eller lokalt perspektiv. Exempelvis omrade i kommunalt
program eller liknande. Mattliga negativa effekter pa vardet, som forsvagas
och blir mindre tydliga. Relativt f& manniskor drabbas.

Stor negativ Stor forsamring for mattligt varde eller mattlig paverkan pa hogt varde,
konsekvens exempelvis naturreservat, bevarandevart odlingslandskap eller
kulturhistorisk bygd. Effekterna ar s omfattande att vardet paverkas i hog
grad. Manga manniskor drabbas.

Stor forsamring avser betydande paverkan pa nationella eller betydande
regionala miljovarden sa att dessa forsvinner eller paverkas sa starkt at
helhetsmiljon inte langre kan uppfattas. Strukturer och samband bryts.
Exempelvis Natura 2000-omrade, riksintresse eller mycket skyddsvéarda
arter. Manga manniskor drabbas.
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4. Forutsattningar

4.1. Befintlig jarnvags standard och funktion

Malmbanan striacker sig mellan Boden och Riksgriansen och vidare till Narvik i Norge. Norra omloppet
(Kiruna—Narvik) fraktar 15 miljoner nettoton malm per ar. S6dra omloppet (Luled—Boden—Gdllivare—
Kiruna) fraktar 7 miljoner nettoton. Malmbanan mellan Géllivare och Riksgrinsen klarar 30 tons
axellast och s6dra Malmbanan strackan Boden-Géllivare samt strackan Boden-Luled godkandes 2017
for att klara 32,5 tons axellast.

Malmbanan ingar i det utpekade Transeuropeiska transportnatet (TEN-T nétet) och ar av
internationell betydelse. Banan ingér i det utpekade strategiska godsnatet och i en av EU foreslagen
prioriterad transportkorridor i 6st-véstlig riktning i norra Europa (NEWkorridoren) samt i Botniska
korridoren. Det dr huvudtigvigen inom Nordkalottomradet och enda transportvigen for
gruvverksamheten i norra Sverige.

Nattavaara driftplats ar beldgen cirka 45 kilometer soder om Géllivare, i Gillivare kommun,
Norrbottens lin, se figur 3.1—1. Jarnvagsstrackan som utreds dr ungefar 2,6 kilometer ldng. Pa
driftplatsen finns idag fem spar, varav tre huvudspar och tva sidospar, se figur 4.1—1. Av dessa dger
och driftar Trafikverket de fyra sparen (spar 1—4) langst i vister, medan det Gstligaste sparet (spar 5)
tillhor en annan infrastrukturagare.

—FLetakka — /
————— ng X
Spar 1-4 Spar 5 Kievajarvi
Ags av Trafikverket | || Annan&gare
11 H
Nattavaara
=
IS
._;-_:.
= et | .
— &=
Jarnvigsspar N
—— Spar 1, normalhuvudspar —— Spar 4, sidospar A
—— S8par 2, avvikande huvudspéar Spér 5, sidospér 0 100 200 200
m
Spar 3, avvikande huvudspar o
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 4.1-1. Jarnvagsspar i Nattavaara.
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4.2. Behov, brister och problem

Driftplatsen tilliter idag 521 meter langa tdg men trafikerande tdg ir 750 meter langa vilket medfor att
tag inte kan motas inom driftplatsen. Att befintliga véaxlar pa driftplatsen ar placerade i kurva eller
delvis 6ver den norra plankorsningen medfor 6kade kostnader for drift- och underhéll till foljd av 6kat
slitage pa vixlarna samt att krokta vaxlar kraver specialtillverkade reservdelar. Det finns ett behov av
att 6ka genomgangshastigheten for tag pé driftplatsen pa bland annat avvikande huvudspér, dar det
idag medges 40 km/h.

Driftplatsen har idag delvis problem med avvattningen. Det har identifierats tva s& kallade
skvittstillen (det innebar att det finns en vattenansamling under spéret och att det vid belastning pé
slipers trycker upp finjord i ballasten). Ofta innebar det att sddana stillen har "oroligt spar” vilket
betyder att sparet med jamna mellanrum maéste justeras. Pa strickan med oroligt spar (se figur 4.2—1.)
behovs flera hastighetsnedsattningar goras arligen.

Det finns ett behov av att tillgdnglighetsanpassa det nya stationsomradet bland annat genom taktila
plattor och strak pa ny plattform.

Inom aktuell stracka finns idag tva plankorsningar (se figur 4.2—1 for plankorsningarnas lokalisering).
Den sodra plankorsningen over Rallarevigen (figur 4.2—2) har brister da den inte uppfyller dagens
riktlinjer for sdkerhet och utformning da passagen sker 6ver tva spir och som nidmns ovan ar inte
heller den norra plankorsningen optimalt utformad.

= SaitUOki

usbenies

Sodervagen

/&I

-erert

Befintlig anlaggning med skvittstéllen
4
@ skuatistalien )
— Spér
0 40 80 120 160 200
Vaxlar (= — — 1 m
I Plattform © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 4.2-1. Skvattstallen och plankorsningar.
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Figur 4.2-2. Plankorsning vid Rallarevagen.

Ett trafiksikerhetsproblem ar att driftplatsen saknar stingsel. Vilt kan lattare komma upp pa
sparomrédet, samt att driftplatsen ar lattillganglig for obehoriga.

4.2.1. Tidigare eller parallella projekt

Pagéende infrastrukturprojekt inom och i narheten av utredningsomrédet:

e Projekt ERTMS (nytt signalsystem) - Inforande av ERTMS péagar langs strackan. Byggnation
av kanalisation och nytt teknikhus pagar. Information om inférandet av ERTMS aterfinns pa
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/teknik/ertms--nytt-signalsystem/om-ertms-

ny/

e Projekt Opto 2.0 — Uppgradering av befintligt fibernit lings med jirnvigen. Forlaggning av
multidukt (kanalisation) och skarvskép (skydd for optokabelns skarvar) pa driftsplatsen utfort
2020. Information om det nya fibernatet aterfinns pa https://www.trafikverket.se/for-dig-i-

branschen/teknik/nytt-fibernat-langs-med-jarnvagen--opto-2.0/

e Trafikverket har under hosten 2021 utrett konsekvenserna av borttagning av det fére detta
timmerspéaret. Som underlag for beslut har markmiljoprovtagning utforts. Borttagning av
slipers, spar och ledningar med mera hanteras inom projektet Nattavaara
bangardsforlangning men utredningen hanteras utanfor planprocessen.

4.3. Trafik och anvandargrupper

4.3.1. Spartrafik

Dagens trafikering pa jarnvigen, Malmbanan strackan Gillivare - Boden, forbi Nattavaara uppgér till
23,7 tdg/dygn (ADT). Prognosticerad trafikmingd (bestillningstrafiken) ar 2040 bedéms inte
forandras nimnvart jamfort med bestillningstrafiken 2021. Utfallet av trafikerande tdg 2021 var lagre
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an bestéllningstrafiken for 2021, se tabell 4.3.1—1, vilket innebéar att mangden tdg som bedéms
trafikeras jarnvagen ar 2040 kan bli lagre i verkligt utfall.

Tabell 4.3.1-1. Tabell 6ver arsmedeldygnstrafik for trafikerande tag 2021, bestallningstrafik 2021 samt prognos
2040.

Trafikar Arsmedeldygnstrafik (ADT)
Trafikerande tag 2021 23,7

Tagplan 2021 (bestallningstrafik) 31

Prognos 2040 30,5

Hastigheten pa aktuell stracka 4r 40—95 km/h beroende pa typ av tdg. TAg som inte avser att stanna pa
stationsomrédet tillats att ha en hogsta hastighet pa 85—95 km/h, beroende pa typ av tag.

4.3.2. Vagtrafik och oskyddade trafikanter

Tva viagar korsar Malmbanan, se figur 4.3.2—1. Vig 818 ir statlig vig och Rallarevigen ar enskild vag.

Kievajarvi

Kievajéarvi

Nattavaara

Nahtavarre —

Vagar i Nattavaara N
we  \ajas vdg m— \/4g 818 A
me== Rallarevéagen === Ovriga vagar 0 100 200 300 400 500

m

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 4.3.2-1. Vagar i Nattavaara.
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Vig 818 gér pa vistra sidan av driftplatsen och passerar jarnvagen i norr i en bevakad plankorsning.
Hastighetsbegransningen ar 50 km/h. Rallareviagen gér pa Ostra sidan av driftplatsen och passerar
jarnvégen i soder i en bevakad plankorsning. Hastighetsbegransningen ar 70 km/h. Bida
plankorsningarna ar signalreglerade med bom. I anslutning till vig 818 finns Majas vig som gar langs
med driftplatsen i nordost. Majas vag ar en enskild vig med hastighetsbegriansning 70 km/h. Inom
driftplatsen finns serviceviagar som gér parallellt med jirnvagen pa bida sidorna norr om sodra
plankorsningen.

Trafikmingder baseras pa data fran Vagtrafikflodeskartan. For vag 818 som passerar genom
Nattavaara anges ADT 330, varav 9 procent ir tung trafik enligt mitning frin ar 2018. Lings
Rallarevigen oster om jarnvigen finns ungefar fem bostadshus samt Nattavaara Folkets hus. Med
Trafikverkets trafikalstringsverktyg uppskattas fem bostidder ge upphov till ungefar 40
fordonsrorelser i ADT vilket bedoms vara hogt skattat med hiinsyn till trafikmétningen pa viig 818.

Vigar dimensioneras vanligtvis for en trafiksituation 20 r efter 6ppningsaret. I detta projekt antas
framtida prognosaret vara 2040. Befolkningsmangden i Géllivare kommun var &r 2016 ungefir 17 200
personer och enligt SCB:s befolkningsframskrivning (2021) berdknas befolkningsméangden minska till
ungefar 14 800 personer ar 2040. Befolkningsprognosen ar osdker eftersom kommande
industrietableringar kan medfora tillvaxt i Norrbotten.

Enligt trafikupprakningstal for Trafikverkets kalkylverktyg Effekter vid viganalyser (EVA) (gillande
frdn 2020-06-15) anges prognosticerad forandring for fordonstrafiken. For Gillivare kommun antas
lastbilstrafiken 6ka nagot, medan fordonstrafiken antas minska, se uppréakningstal och berdknad arlig
procentuell fordndring i tabell 4.3.2-1.

Tabell 4.3.2—-1. Upprakningstal for EVA (géllande fr.o.m. 2020-06-15). Inom parentes anges utveckling per ar.

Fordon Prognos 2017 — 2040 Norrbottens lan, Gallivare kommun
Lastbil 1,32 (1,21% per ar)
Personbil 0,95 (-0,22% per ar)

Med utgéngspunkt fran nulaget har framtida trafikméangd berdknats enligt trafikutveckling for
upprikningstal for EVA och prognosen for vig 818 visar ADT 325 fordon varav 12 procent tung
trafik. Den minskade trafikmingden kommer av att befolkningsméngden antas minska vilket
aven leder till farre fordonsresor.

I Nattavaara finns inga rekommenderade vagar for transport av farligt gods. Transporter av
farligt gods bedoms ske sporadiskt genom Nattavaara.

4.3.3. Olyckor

Under perioden januari 2010 till december 2021 har en olycka rapporterats till STRADA (Swedish
Traffic Accident Data Acquisition). Olyckan var en lindrig métesolycka (personbil-personbil) som
skedde vid sno6 och isiga forhallanden i kurva pa vig 818, sydvast om driftplatsen. Olyckan medférde
inga personskador.

I nationella viltolycksrédets statistik finns 4 viltolyckor och 31 olyckor med renar rapporterade av
Polismyndigheten mellan 2011 och 2021 i ndrheten av Nattavaara. Olyckor med renar ar
overrepresenterade och motsvarar 89 procent av det totala antalet olyckor. I tabell 4.3.3—1 redovisas
arsvis antalet olyckor med vilt och renar.
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Tabell 4.3.3-1. Polisrapporterade olyckor med vilt och renar under perioden 2011-01-17 — 2021-10-25 i
Nattavaara.

2013 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Ren 2 7 5 2 2 2 4 3 4
Radjur 1
Alg 1 1
Ovriga djur 1
4.4. Lokalsamhallet och regional utveckling
4.4.1. Kommunala planer

For utredningsomradet giller Gillivare kommuns 6versiktsplan (16 000 km2 Oversiktsplan Gillivare
kommun 2014) antagen av Kommunfullméaktige 2014-11-17. Omradet ar utpekat som Prioriterat
jarnvdgsstrdk — Strak prioriterat for person och godstrafik pa jarnvdg. Detta innefattar dven
markansprék vid framtida utveckling av jarnvagen, exempelvis métesstationer och dubbelspar.
Gallivare kommun ser jarnvagsplanen som férenlig med 6versiktsplanen.

I Nattavaara finns flera detaljplaner, se figur 4.4.1—1. For jarnvéigsfastigheten giller byggnadsplan BPL
25-GAJ-3686 NATTAVARE STATIONSSAMHALLE, faststilld 1958-12-03. Dér regleras omradet till
Tj [omrade for jairnvagsandamaél]. Bdda plankorsningarna ar reglerade med z [mark tillgéanglig for
allmén gatutrafik] och prickmark [mark som icke far bebyggas]. I nirheten av bada plankorsningarna
finns dven u-omréden [mark tillganglig for underjordiska ledningar]. For den norra plankorsningen
regleras viaghojden till +320,3 meter 6ver havet. I den Ostra delen av jirnvagsfastigheten ligger ett
omrade med prickmark [mark som icke far bebyggas]. Oster om jirnvigsfastigheten ir marken lingst i
norr reglerad till A [omrade for allmidnt andamaél] foljt av Lb [omrade for jordbruksandamal].
Nirmast jairnvdgsomradet 4r marken reglerad med prickmark [mark som icke far bebyggas]. I soder,
pa bada sidor om jarnvagsomradet, tillats BF [omrade for bostadsindamal, fristdende hus]. P4 den
vastra sidan ar marken reglerad med mark for uthus o.dyl. [korsmark].

Jarnvagsfastigheten angransar till tva detaljplaner som inte bedoms péaverkas av planforslaget.
Detaljplan 25-P98/38 (se blatt filt i figur 4.4.1—1) reglerar markanvindningen till smaindustri,
bensinstation med handel. P4 den vistra sidan om jarnvigen reglerar detaljplan 2523-P07/10 (se gula
falt i figur 4.4.1—1) bostads- och kontorsdndamal.

Upphéavande av kommunal plan

En jarnvag eller vag far inte byggas i strid med en gillande detaljplan eller omradesbestdmmelse. I
praktiken innebar detta att en vig- eller jirnvagsplan inte bor faststillas innan kommunen har dndrat
sina planer si att de 6verensstimmer med det planerade projektet. Om det finns sirskilda skil och om
syftet med detaljplanen eller omradesbestimmelserna inte motverkas far dock mindre avvikelser
goras. Det ar regeringen, eller den myndighet som regeringen bestaimmer, som fir medge undantag
fran sddana bestammelser.

Byggnadsplaner reglerade bebyggelse utanfor staden enligt 1947 ars byggnadslag och 1931 ars
stadsplanelag och hade ingen angiven genomforandetid. Sedan plan- och bygglagen (PBL) infordes
1987 riaknas byggnadsplaner som detaljplaner. Vid upphéavande av detaljplaner finns tre férfaranden:
forenklat standardforfarande, standardforfarande och utokat forfarande. Kommunen gor en
bedémning av vilket férfarande som ar lampligast beroende pa vilka effekter upphavandet bedéms fa.
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Gillivare kommun avser att upphiva de delar i byggnadsplanen som ej kommer att vara forenliga med
foreslagen jarnviagsplan. Kommunen har en samordnad planprocess for detaljplan och jairnvagsplan.
For att tillampa ett samordnat planférfarande ska forslaget till detaljplan vara forenligt med
kommunens 6versiktsplan och lansstyrelsens granskningsyttrande 6ver 6versiktsplanen. Vid ett
samordnat planférfarande behéver inte sarskilt samrad ske i detaljplanedrendet om det i
jarnvagsplaniarendet nyligen har skett samréd med alla ber6érda enligt plan- och bygglagen.
Handlingar for upphévandet av delar av byggnadsplanen i detaljplaneirendet kommer att uppréttas
till granskningen och sedan stéllas ut.
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Figur 4.4.1-1. Gallande planer inom och i narheten av utredningsomradet. Jarnvagsfastigheten ar markerad med
rod heldragen linje. Plankorsningarna ar inringade med turkost.

4.4.2. Bebyggelsestruktur, verksamheter och malpunkter

Storre orter i narheten av Nattavaara ar Jokkmokk och centralorten Gillivare. Storre tagstation finns i
Gallivare. I Nattavaara finns bostadsbebyggelse pa bade vistra och 6stra sidan av driftplatsen.
Bostadskvarter finns fraimst sydvist om driftplatsen. Befintlig infart till driftplatsen finns i anslutning
till bebyggelsen. Liangs Rallarevagen pa ostra sidan om driftplatsen finns en mindre mangd bostadshus
samt samlingslokalen Folkets Hus (nr 6 i figur 4.4.2—1). En livsmedelsbutik (nr 4 i kartan i figur 4.4.2—
1) finns vister om driftplatsen ldngs vig 818 och fungerar som postombud. Nordost om driftplatsen
finns en obemannad bensinstation (nr 5 i kartan i figur 4.4.2—1) i anslutning till Majas vag. I
anslutning till den obemannade bensinstationen, dar Majas vag slutar finns ett garage som nyttjas av
Riddningstjanstens frivilligkdr. Har finns idag bland annat fordon och nédviandig materiel.
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Figur 4.4.2—1. Malpunkter och rérelseménster i Nattavaara.

Driftplatsen/stationssamhallet Nattavaara ar belaget viaster om Nattavaara by. I Nattavaara by finns
den kommunala férskolan Hallonet. Narmaste grundskola finns i Hakkas, cirka fyra mil fran
Nattavaara. Gymnasium finns i centralorten Gallivare, cirka 5,5 mil frin Nattavaara.

I Nattavaara ar turism viktigt med majligheter till jakt, fiske, skoterdkning. Det finns ocksi ett stort
kulturliv. I Nattavaara finns ocksa flera foreningar kopplat till konst, jakt, skoter och fritidsaktiviteter.
Ett mindre antal foretag arbetar med tillverkning, renskotsel, handel, turism, skogsbruk och
halsovard.

4.5. Landskap och bebyggelse

45.1. Landskapet

Marken kring Nattavaara ar huvudsakligen flack skogsmark med enstaka berg som sticker upp.
Tallhed dr den dominerande vegetationstypen. Landskapet domineras av barrblandskog med inslag av
vatmarker och myrar med gles bebyggelse. Nattavaara station ar beldget nara Raneélv och flera
vattendrag med utlopp i Réneélv passerar parallellt med jarnviagssparen. Det ar en av de kallaste
bebodda platserna under vintertid i Sverige. I figur 4.5.1—1 redovisas en 6versiktlig bild av landskapet
kring utredningsomrédet.
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Figur 4.5.1-1. Bebyggelse och vegetation i stationssamhéllet. Se &ven kartor som visar biotoper och naturvarden
i landskapet i kapitel 4.6.3 Naturmiljo.

45.2. Ortens historia

Nattavaarabygden bestar av tvd smaorter. Nattavaara stationssamhille (nedan kallad
stationssamhéllet), som dr den del av samhillet som befintlig jairnvig passerar igenom, samt
Nattavaara by som ligger cirka fem kilometer 6ster om Nattavaara stationssamhalle. Idag bor cirka
300 personer i Nattavaarabygden, varav 100 personer bor i stationssamhaéllet. Orten ar glest bebyggd
och bestér av villor som framst ligger pa vistra sidan av sparen. Stationssamhillets centrala del ligger i
norra delen av driftplatsen dar det finns en livsmedelsbutik och en bensinstation. I landskapsanalysen
ligger fokus pa bebyggelsen vid jarnvdgen men for att forsta platsens historiska ssmmanhang borjar
analysen i Nattavaara by.

Det finns spar av ménsklig aktivitet pa platsen redan fran 700-talet, men det ar forst pd 1670-talet som
Nattavaara by borjar byggas upp av nybyggare. Landskapet spelar en viktig roll i valet av plats.
Omradet har manga myrar, vattendrag och sjoar vilket var en viktig faktor fér de som bosatte sig i
Nattavaara by. Vattendragen bidrog med fisk och skapade goda odlingsmdjligheter medan myrarna
bidrog med goda betes- och slattermarker. Aven bergen forbittrade levnadsforutsittningarna. Byn
placerades uppe i sydvistsluttningen pa ett berg eftersom klimatet 4r varmare dér, vilket bland annat
forlangde odlingssdsongen. Tack vare de goda forutsiattningarna pa platsen expanderade byn under
1700-talet.
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Under 1740-talet borjar nagot som senare kommer att 1agga grunden for stationssamhéllet. Malm
borjar brytas i Malmberget utanfor Gillivare och den transporteras ut till Strémsund, vid kusten norr
om Luled. Langs transportvigen, kallad Malmens vag, ar Nattavaara by det enda samhillet och byn
blir darfor en viktig knutpunkt for transporterna. Malmen transporterades med hjilp av dragdjur 4nda
fram till 1880-talet. Under 1830—50-talet expanderar byn snabbt. 1886 byggs en skola i det som idag
ar hembygdsgarden.

Det ar inte forrin i slutet av 1880-talet som stationssamhallets historia borjar. 1887 kommer
Malmbanan till Nattavaara och transporterna av malm borjar ske med hjilp av tag i stéllet for
dragdjur. Kring jirnvigen byggs ett nytt samhille upp med nya niringar och framtidstron ar stor.
Bland annat byggs ett industrispar for att frakta grus och senare travaror fram till stationen. Jirnvigen
skapade nya mojligheter for Nattavaara. I samhillet moéjliggjordes moten mellan engelsmén,
sorlanningar, samer, nybyggare och finnar. I stationssamhallet anlades sdgverk och betongfabriker,
affiarer 6ppnas och skogsbruket blir en viktig néring.

e
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Figur 4.5.2—1 Historisk bild fran Jarnvagsmuseets arkiv, SMTM, artal okant.

45.3. Nattavaara stationssamhélle idag

Sedan stationssamhillet byggdes upp har tre stationshus funnits pa platsen som alla har brunnit ner.
Av stationsmiljon finns bara spar kvar av det som en gang varit en vilskott och viktig plats. Det finns
tre bostadshus, ett uthus och en jordkéllare som hade kopplingar till jarnvégen. Fler byggnader finns
kvar fran den tiden men dr ombyggda och ligger inte i direkt anslutning till jirnvigen. De tre
bostadshusen bestar av ett vilbevarat flerfamiljshus, en banvaktarstuga och ett 6verliggningshus. Bade
banvaktarstugan och 6verliggningshuset har byggts om. Det finns dven en liten virmestuga och
bredvid virmestugan ett teknikhus i gult tegel. Se foton pa bebyggelsen i figur 4.5.3—2, 4.5.3—3 och
4.5.3—4. Ortens kulturmiljovarden beskrivs vidare i kapitel 4.6.2 Kulturmiljo. I stationsmiljon, frimst
inom Trafikverkets fastighet, fanns det tidigare en fin och underhéllen stationspark men den &r det
svart att se sparen av idag da den vuxit igen.
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Figur 4.5.3-1. Den gamla stationsmiljon, artal okant. Kartbilden kommer fran Jarnvagsmuseets arkiv, SMTM. |
bilden syns det fore detta timmersparet till vaster. Hoger om sparet ligger stationsparken och husen som da
tillhérde jarnvagen (jordkallare 11A och hus 428B, 8A, 9 och 10B finns kvar).

Figur 4.5.3—2 visar en vy over hur stationsparken ser ut idag. Huset till vanster ar flerfamiljshuset som
en gang horde till jarnvigen. Ovriga ytor i stationsmiljon bestir av stora, 5ppna grus- och jordytor som
det borjat vixa upp sly i. Perrongen i grus flyter ihop med 6vriga ytor pa platsen och det ar svart att
orientera sig eftersom det saknas tydliga grianser, struktur, strak och skyltar som visar hur trafikanter
(fotgdngare, cyklister, bilister, etcetera) ska anvianda platsen. Det saknas dven en busshallplats for
ersattningsbussar i anslutning till stationsomrédet samt parkering for bilar och cyklar. Figur 4.5.3—3
visar hur entrén till stationen ser ut. Den upplevs som stationens baksida eftersom stationsskyltarna
inte syns fran det héllet.

Soéder om stationsomradet, pé vistra sidan av jarnvagen, finns ett fore detta timmerspér som leder till
en grusgrop. Sparet har funnits d&tminstone sedan 1920-talet och ldngs med spéaret finns de gamla
luftledningarna och belysningen bevarad. Sparet, som ligger inom Trafikverkets fastighet, ar igenvuxet
med sly men kan fortfarande anvéndas for promenader. I figur 4.5.3—5 visas en vy 6ver borjan pa det
fore detta timmersparet och i figur 4.5.3—6 syns en ledningsstolpe som minner om tiden nér spéret
anvandes.
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Figur 4.5.3-4. Vy 6ver stationsmiljon fotad fran sparet. P& bilden syns den roda varmestugan till vanster och
teknikhuset i gult tegel till hdger.
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Figur 4.5.3-6. Vy over fore detta timmerspar med ledningsstolpe.

45.4. Omradets kanslighet och forbattringspotential

Det finns ett stort behov av att rusta upp stationsmiljon och att forbattra bide orienterbarheten och
tillgangligheten. Markanvandningen kring stationen har forandrats och marker som tidigare anvants
till jirnvagsandamal viaxer igen. En ombyggnad av jirnvigsomréadet som helhet innebér en potential
att forbattra bade den eftersatta stationsmiljon och ytorna runt om. Men dven om en ombyggnad ger
forutsattningar for att skapa merviarden pa platsen finns det kidnsliga omréaden som behover beaktas
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och som riskerar att padverkas negativt. I stationsmiljon finns det kulturmiljovarden att ta hansyn till
och omradet kring stationen har pekats ut som artrik jairnvagsmiljo. Den nya strackningen av
jarnvéagen och flytt av del av Saitijoki 4r andra inslag i projektet som riskerar att pdverka viarden
negativt. Det beskrivs narmare i kapitel 4.6.2 Kulturmiljo och 4.6.3 Naturmiljo.

Andra varden som kan paverkas negativt av en ombyggnad dr kopplingen mellan stationssamhallet pa
béda sidorna om spéret. Jarnvagen skapar en barriar idag och det foreslagna stingslet kan forstiarka
upplevelsen av att orten ar uppdelad. I stationssamhallet finns tva plankorsningar 6ver jarnvigen. Den
sodra plankorsningen planeras att stiangas, vilket paverkar strik som anvinds av lokalbefolkningen.

I kapitlet 5.3 (Val av utformning) beskrivs de atgirder som foresléds i samband med ombyggnaden for
att forbattra stationsomradet och miljon kring jarnviagen samt for att motverka negativa konsekvenser

av ombyggnaden.
4.6. Milj6 och halsa
4.6.1. Riksintressen, omradesskydd och miljokvalitetsnormer enligt miljobalken

Hushallningsprinciper

I miljobalkens 3 och 4 kapitel finns de sa kallade hushéllningsbestimmelserna som i huvudsak anger
vilka allménna intressen som ar av central betydelse for att trygga en uthéllig mark- och
vattenanviandning i landet, bevara god natur- och kulturmilj6é samt framja ett indamalsenligt
samhallsbyggande (riksintressen). Malet dr att mark- och vattenomraden ska anvindas for det eller de
dndamaél som de ar bast anpassade for. Mark- och vattenomréden som ar sirskilt kinsliga ur en
ekologisk synpunkt ska sa langt som mojligt skyddas mot atgiarder som kan skada naturmiljon
(Miljobalken 1998:808).

Omréden som ir av nationell betydelse for en rad olika samhillsintressen kan pekas ut som omraden
av riksintresse. Ett omrade som ar utpekat som riksintresse ska skyddas mot &tgidrder som patagligt
kan skada dess viarde. Riksintressen syftar till att bdde skydda omraden s& som exempelvis riksintresse
for naturvérd, men kan ocksé ge prioritet at en séarskild viktig verksamhet som exempelvis riksintresse
for kommunikation.

Riksintresse naturvard (3 kap. 6 8§ miljobalken) Ranealven och Saitijoki

Norr om utredningsomradet rinner Raneilven som ar Sveriges storsta kustmynnandeskogsalv.
Rénedlven ar ett vattenrelaterat Natura 2000 vattendrag (SE742102-171790) som omfattas av
miljokvalitetsnormer, och utgor ett riksintresse for naturvard och friluftsliv. Raneélven har sina
kallfloden i Géllivaretrakten och mynnar i Bottenviken. Vegetationen i dlvens omgivningar domineras
av olika typer av vatmark. Alven hyser ocks4 en fast stam av utter. I utpekat Natura 2000-omrade
finns dven utpekade arter och naturtyper som ingar i Art- och habitatdirektivet.

Enligt bevarandeplanen som Lansstyrelsen i Norrbotten tagit fram 2007 ska Natura 2000-omradet
bidra till att uppratthilla gynnsam bevarandestatus for de utpekade arterna och naturtyperna pa
biogeografisk niva. Uppriatthéllandet av gynnsam bevarandestatus innebir i korta drag att det i
fortsattningen ska finnas strukturer och funktioner som ar nédvandiga for bevarandet. Vil fungerande
skyddszoner vid avverkningar i anslutning till vattendraget inklusive bifloden ar ett viktigt inslag i en
langsiktigt héllbar bevarandestrategi. Kravet ar ett fullgott skydd och en fullgod funktion f6r att
sikerstilla den biologiska méangfalden i och kring vattnet enligt bevarandeplanen.
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Figur 4.6.1-1. Riksintressen vid Nattavaara.

Sida 31 av 96



Vattendraget Saitijoki (SE741418-172478) som ligger vister om jarnviagen och delvis inom
arbetsomradet tillhér Ranedlvens avrinningsomrade och ingar som bifléde i Natura 2000-objektet.
Vattendraget kommer att beroras av den planerade kurvratningen.

Riksintresse rennaring, karnomrade (3 kap. 5 § miljobalken) Kaartijarvi

Kaartijarvi ar Unna tjerusjs storsta kirnomréde inom vinterbeteslandet och ligger nedanfor
odlingsgrinsen inom ett 6verlappande omréde mellan Unna tjerusj och Géllivare samebyar.
Karnomradet stracker sig 0ster om malmbanan, 1angs Ranedlven, mellan Ranetraskets sydostligaste
vik och Nattavaara. Omradet nyttjas som vinterbetesland av Unna tjerusj och som sommarbetesland
av Géllivare skogssameby. Genom omrédet passerar tva huvudflyttleder mellan arstidslanden.
Omrédet utgor ett viktigt vinterbete for Unna tjerusj med mycket god sammanhéngande lavférekomst
(Sametinget). Projektet beror utkanten av riksintresseomrédets Gstra grins, se figur 4.6.1—1.

Riksintresse friluftsliv (3 kap. 6 § miljobalken) Rane alvdal

Projektet ligger inom riksintresse for friluftsliv Rane &dlvdal, se figur 4.6.1—1. Ranedlven ar Sveriges
storsta kustmynnande skogsilv. Den borjar sitt lopp med utflédet fran Ranetrasket soder om lagfjallet
Dundret i Gillivare kommun och &r cirka 21 mil 1ng. Alven flyter till stérsta del genom obebyggda
skogs- och myrmarker. Lings Raneélven erbjuds manga olika mojligheter till friluftsaktiviteter sdsom
natur- och kulturupplevelser, bad, batliv, kanot och kajakpaddling, forsranning, skridsko- och
skidakning, turdkning pa skidor, vandring och promenader, bar- och svampplockning, fritidsfiske och
jakt, fagelskadning, skoterdkning, ridning, hundspann samt 6vernattning och téltning (Lansstyrelsen
Norrbotten, 2017-03-02).

Riksintresse kommunikation (3 kap. 8 8§ miljdbalken)

Malmbanan ir riksintresse for kommunikation. Banan ingér i det utpekade strategiska godsnétet och i
en av EU foreslagen prioriterad transportkorridor i 6st-véstlig riktning i norra Europa (NEW-
korridoren) och i Botniska korridoren samt &ar utpekat i TEN-T (Trans-European Transport Network).

Vattenskyddsomrade Nattavaara station

Det finns ett faststillt vattenskyddsomrade i narheten av Nattavaara station, beslutat av Lansstyrelsen
1979-01-08, som omfattar cirka 277 hektar inklusive sjon Valkeajéarvi cirka 300 meter vaster om
jarnvagen. Vattenskyddsomradet kommer inte att paverkas av projektet pa grund av avsténdet till
projektets utredningsomrade.

Strandskydd (Ranealven och Saitijoki)

Bestammelserna om strandskydd (Miljobalken 7 kap. §§ 13—18) syftar till att 1angsiktigt trygga
forutsattningarna for allemansréttslig tillgadng till strandomraden samt bevara goda livsvillkor for djur-
och vixtliv pa land och i vatten. Strandskyddet omfattar normalt 100 meter inat land och lika langt ut i
vattnet, riknat fran strandlinjen. Enligt Miljobalken kapitel 7 § 15 ”far inte nya byggnader uppforas,
byggnader eller byggnaders anvdndning dndras eller andra anldggningar eller anordningar
utforas, om det hindrar eller avhdller allmdnheten fran att betrdda ett omrade ddr den annars skulle
ha fatt fardas fritt, gravningsarbeten eller andra forberedelsearbeten utforas for byggnader,
anldggningar eller anordningar eller atgdrder vidtas som vdsentligt fordndrar livsvillkoren for
djur- eller vdixtarter”

Planforslaget paverkar omrédden med strandskydd vilket finns vid norra plankorsningen vid Réneélven
samt vid Saitijoki och planerad kurvriatning. Undantag for forbud géillande strandskydd finns i
Miljobalken kapitel 7 § 16. Undantag géller bland annat "byggande av allmdn vdg eller jarnvdg enligt
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en faststdlld vdgplan enligt vaglagen (1971:948) eller en faststdlld jarnvdgsplan enligt lagen
(1995:1649) om byggande av jdarnvdg.”

Areella naringar

Jord och skogsbruk ar av nationell betydelse enligt Miljobalken kapitel 3 §4. Jordbruksmark far enbart
tas i ansprak for bebyggelse eller anlaggningar om det tillgodoser visentliga samhallsintressen och det
inte finns négra alternativa lokaliseringar. Skogsmark som har betydelse for skogsnéringen ska
skyddas mot atgirder som patagligt kan forsvara ett rationellt skogsbruk.

Inom utredningsomradet finns ingen jordbruksmark. I omréadet forekommer skogsbruk.
Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) regleras i miljobalkens femte kapitel. Avsikten med MKN ar att fastlagga
en hogsta tillaitna fororenings- eller storningsniva som méanniskor eller miljon kan belastas med. MKN
finns for narvarande for fororeningar i utomhusluft (SFS 2010:477), for vattenkvalitet i fisk och
musselvatten (SFS 2001:554), for omgivningsbuller (SFS 2004:675) samt for olika parametrar i
vattenforekomster (SFS 2001:660). Denna jarnviagsplan bedoms inte medfora att ndgra gillande MKN
asidositts.

4.6.2. Kulturmiljé

Driftplats Nattavaara tillkom som jarnvigsstation
utmed Malmbanan kring ar 1890 pé en plats som
ingétt i ett storre jakt-, fangst- och
renskotselomrade med tidsdjup ner i forhistorisk
tid (14s mer om Nattavaaras tillkomst och historia i
kapitel 4.5 Landskap och bebyggelse). Inga
konkreta spér efter fangst- och renskotseltiden,
som exempelvis fangstgropar och hirdar, ar kinda
i anslutning till driftplatsomradet.
Kulturmiljovarden som kan identifieras vid
Nattavaara station ar kopplade till det teknologiska
megasystemet Malmbanan i form av en sméaskalig
stationsmiljo, jarnvagspark, enkelhet i stationens

e

utformning, visuell kontakt med nirliggande
jarnvagsbebyggelse fran den dldsta epoken,

gronmalade kontaktledningsbryggor, grusad
plattform samt teknikhus frin 1950/60-talet.

Soder om virmestugan, pa den vistra sidan om
jarnvégen finns fore detta timmerspar (se figur
4.6.2—2) med belysning och luftledningar bevarat.
Sparet fortsatter i en bage nordvést 6ver vig 818
och gér till en grusgrop 1,2 kilometer bort. Sparet
har troligen funnits sedan borjan av 1900-talet och
har gatt till en plats bendmnd grusgrop. Platsen har
tidigare anviants for timmerhantering.

Cirka 40 meter véster om driftplatsen och cirka tvé g,/ 4.6.9-1. Kilometerstolpen med status "6vrig
meter fran vigen, se figur 4.6.2—1 finns en kulturhistorisk I&mning’”.
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kilometerstolpe vilken ar angiven som fornlamning i Fornsok (L1994:3247) men stolpen ska bedomas
som 6vrig kulturhistorisk ldimning. I och med férandringen av kulturmiljélagen 2014 ar lamningar
som tillkommit efter 1850 i huvudsak inte fornlamningar. Det har ddremot inte gjorts ngon allman
uppdatering i kulturmiljoregistret efter lagdndringen varfor denna finns kvar i registret. Inga kianda
lagskyddade kulturmiljovarden finns i eller ndra driftplatsomrédet eller i Gallivare kommuns
oversiktsplan for stationsomradet.

etakikia

Flygfoto fran 1960 N
——— Ungefarlig dragning av fére detta timmersparet A
1 - -1 Utredningsomrade 0 100 200 300 400 500
m
© Lantméteriet, Geodatasamverkan

Figur 4.6.2-2. Flygfoto frdn 1960 med strackning pa det fore detta timmersparet.

4.6.3. Naturmiljo

En inventering av artrik jirnvagsmiljoé har utforts under 2018 av Trafikverket (se figur 4.6.3—1). En
naturvardesinventering pa forstudieniva har utforts av Licab 15 september 2020 inom
utredningsomrédet (se figur 4.6.3—1) i syfte att utreda vilka natur- och biotopvarden som finns
kartlagda sedan tidigare och sammanstilla vilka naturvardsarter som finns inrapporterade inom det
avgransade omradet. En kompletterande inventering utférdes ocksé enligt samma metodik den 6
oktober 2020 pé ett utokat omrade i anslutning till en mindre sj6 i den sodra delen av omradet. Totalt
utgjorde inventeringsomradet cirka 48 hektar. For att identifiera vilka forutsattningar som finns i
vattendraget Saitijoki har en inventering utforts av Ecogain i november 2020. Inventeringen
omfattade en biotopkartering med eftersok av flodparlmussla lings de delar av vattendraget som kan
beroras av omgravningen. Samtidigt har ett dn storre omrade undersokts 6versiktligt med avseende pa
eventuella vandringshinder i anslutning till trummor. Parallellt med inventering av flodparlmussla
bedomdes lokalernas lamplighet att hysa bestand av 6ring samt inventerades efter spar av utter.
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Figur 4.6.3-1. Utredningsomradet markerat med rott, sumpskog i gron skraffering, vattenskyddsomrade blarutigt,
omrade med bedomt patagligt naturvarde (artrik jarnvagsmiljo) i orange och inventering av Saitijoki i lila.

Naturviardesbedomningen gors utifran bedémningsgrunderna artférekomst och biotopkvalitet.
Artforekomst omfattar férekomst av naturvardsarter vilket indikerar att ett omréde har ett naturvarde
med betydelse for biologisk mangfald. Naturvardsarter ar ett samlingsbegrepp for skyddade arter,
rodlistade arter och signalarter som indikerar hogt naturviarde. Biotopkvalitet omfattar den
biotopkvalitet som objektet uppvisar i form av bland annat naturlighet (frdnvaro av negativ storning),
strukturer och element (triddalder och andel dod ved, lodytor etcetera), kontinuitet, abiotiska
forutsattningar (icke levande faktorer som exempelvis vind och nederbord) och objektets ldage, storlek
och form. Aven biotopens sillsynthet och hot paverkar bedémningen. Utifrin det samlade virdet av
artforekomst och biotopkvalitet gors sedan en klassning av naturvirdesobjekten utifran en given
bedomningsskala (se figur 4.6.3—2).

o Hogsta naturviarde- (naturvirdesklass 1) storst positiv betydelse for biologisk méngfald.

e Hogt naturviarde- (naturviardesklass 2) stor positiv betydelse for biologisk mangfald.

e Patagligt naturvirde- (naturvirdesklass 3) patagligt positiv betydelse for biologisk mangfald.
e Visst naturvirde — (naturvardesklass 4) viss positiv betydelse for biologisk mangfald.

Sida 35 av 96



Hoégsta naturvarde

Naturvardesklass 1

Patagligt naturvarde
Naturvardesklass 3

(Visst naturvarde)
(Naturvardesklass 4)

(Lagt naturvarde)

Okat artvarde
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Figur 4.6.3-2. Bilden visar schematiskt hur det samlade art- och biotopvéardet styr bedémningsgrunden och vilken
naturvardesklass objektet klassificeras till.

Inventering artrik jarnvagsmilo (Trafikverket 2018)

Inventeringen av artrik jairnvagsmiljo klassade inventeringsomréadet som naturvardesklass 2, patagligt
naturvirde. Motiveringen till naturviardesklassningen ar for de tva utpekade habitaten som
patraffades, vilka ar blaklockor pa varma platser samt sand och solbelyst knytling. Det patraffades
dven solitira trad och en huggorm (fridlyst art) pa platsen som ocksa bidrar till klassningen. Det
forekommer en relativt artrik flora. P& den Ostra sidan av sparet domineras vegetationen av mjolke,
rolleka och sly av Salix sp. Torrangsvegetation och hogorter dominerar i den norra delen av ytan. Den
sodra delen hyser stora bestand av liten bléklocka. Det forekommer dven rikligt med vickrar och vialer,
dock inte d6d ved. Nagra sandblottor forekommer, men inte i sd stora mangder. Pa 6stra sidan av
sparet finns ett omrade som ar skyltat som timmerupplag. Omradet ar grusigt till sandigt, samt att det
gar en grusvig igenom det. Langst bort fran sparet finns ett buskigt omrade med sly av Salix sp. och
bjork. Torrdngsvegetationen utgors fraimst av rodsvingel, klover och spridda forekomster av
angsgentiana.

Naturvardesinventering (Licab - september och oktober 2020)

Inom en del av det aktuella omradet finns en sumpskog i anslutning till vattendraget Saitijoki (se figur
4.6.3—3). Sumpskogen ar klassad som en strandskog vid vattendrag med en hog andel 16vinslag.

Totalt har 5 naturvirdesobjekt identifierats i den s6dra delen av inventeringsomradet. Objekten utgors
av naturtypen skog och trdad, vatmark, vattendrag och grund sjé-smduvatten. Den sodra delen av
inventeringsomradet ir en mosaik av olika skogstyper, vatmark och tjarnar (se figur 4.6.4—3). I norra
delen av inventeringsomradet, till stor del inom naturtypen infrastruktur och bebyggd mark har
solitidra trad och en del mindre tradgrupper patraffats och bedomts ha hogt naturvarde. Inga objekt
som uppfyller kriterier for generellt biotopskydd har identifierats inom inventeringsomradet.

Totalt finns 140 artobservationer inrapporterade till artportalen under perioden 2000-2020. 86 arter
ar ryggradslosa djur (insekter), 50 ar faglar, ett diggdjur (skogshare) och ett kraldjur (huggorm) och
tva vaxter (blomsterlupin och ullvide). Av dessa arter ar 19 rédlistade, 17 ar fagelarter och de 6vriga tva
ar svart vedblomflugaNT och skogshareNT. Vilda faglar och huggorm ar fridlysta arter.
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Figur 4.6.3-3. Inventeringsomrade och identifierade naturvarden.
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Inventering Saitijoki (Ecogain - november 2020)

Saitijoki ar ett naturligt vattendrag som ingér i Natura 2000-omrade for Ranedlven. Resultatet av
biotopkarteringen visar att Saitijokis nedre del innehaller en rad olika biotoper trots att hela omradet
utgors av samma finsedimentéra jordart. Skillnader i vattendragsstrackor emellan har framst att gora
med nuvarande mansklig paverkan dar vissa strackor ar ratade och rensade varpa de eroderat ner i
marken och férlorat kontakt med omgivande svimplan medan andra vattendragsstrickor till stor del
har helt naturliga drag och omges av orérd terrang. Den del av Saitijoki som enligt planforslaget
foreslas gravas om besitter biotoper med hoga naturvarden — sumpskogsbevuxna svimplan omger
vattendraget samtidigt som omradets enda naturliga forshabitat ligger insprangt mellan de annars
finsedimentéira bottnarna.

Resultaten fran utfort elfiske visar pé forekomst av harr, stensimpa, backnejondga och giddda. Ingen
oring har péatraffats. Provlokalernas bottenfaunasammansittningar indikerar inte att onormala
mangder niaringsdmnen eller andra méarkbara fororeningar tillférs an. Ingen forekomst av den fridlysta
arten gron flodtrollslanda (Ophiogomphus cecilia) kunde konstateras i de tvé provlokalerna. Vidare
patraffades varken flodparlmussla eller utter. Avsaknad av flodparlmussla beror troligen pa att de
undersokta habitaten inte ar typiska musselhabitat — generellt sett krivs en storre andel strommande
vatten.

4.6.4. Ytvatten och grundvatten

Vid Nattavara driftplats finns tva vattenforekomster, Ranedlven och Saitijoki. Bdda vattenobjekten ar
naturliga vattendrag. Enligt statusklassningar fran VISS (VattenInformationsSystemSverige) samt
miljokvalitetsnormer uppnar Ranedlven god ekologisk status och god kemisk status. Saitijoki uppnar
mattlig ekologisk status men uppndr ej god kemisk status. Gransvarden for kvicksilver och
polybromerade difenyletrar (PBDE) 6verskrids i alla Sveriges ytvattenforekomster pa grund av
atmosfarisk deposition (nedfall av luftféroreningar). Detta medfor att samtliga ytvatten i Sverige
Klassificeras till "Uppnér ej god kemisk status” med avseende pé kvicksilver och PBDE.

Nattavaara driftplats ar beldgen i delavrinningsomradena "Ovan Pikku Venetjoki i Rdnedlvens
vattendragsyta” (WA52749093), och "Mynnar i Rénedlvens vattendragsyta” (WA90265826) som ingér
i huvudavrinningsomradet "Rénedlven” (SE7000). Avrinningsomradet som tagits fram via SCALGO
(en tjanst for terranganalys) har justerats efter den nya anliaggningens striackning i landskapet, med
inmétta trummor samt hojdkurvor. Under varfloden stiger ofta Réneélven flera meter. Klimatet
forandras med tiden och utformningen av projekterade anlaggningar méste anpassas till de
klimatforandringar som forvantas under anlaggningens tekniska livslangd. Den tekniska livslingden
ar 80 ar for ledningar och trummor under jarnvagsspar och 40 ar for ledningar och trummor i en
vagkonstruktion. Kraftigare, mer intensiva regn med valdigt lokala skyfall blir vanligare.

Det ar problem med skvittstillen vid den norra viagévergangen och i den sédra viaxeln. Skvittproblem
innebdr att det finns en vattenansamling under spéret och att vid belastning pa slipers trycks finjord
upp och péverkar ballasten. Ofta innebir det att sidana stillen har “oroligt spar” vilket innebér att
sparet med jamna mellanrum maste justeras. Soder om driftplatsen finns en stentrumma med
dimension 850*1000 millimeter och langd 9,2 meter som férlaingdes 2001 genom en 15 meter lang
instickstrumma i plast med dimension 600 millimeter. Trummans upptagningsomrade ar enligt
SCALGO 0,13 kvadratkilometer. I mitten av driftplatsen finns en l&ng och flack stentrumma med
ungefirliga dimensionen 1400*1000 millimeter. Trumman leder befintlig driftplatsavvattning samt
vagdagvatten ut mot backen Saitijoki. Avstandet mellan trumman och Saitijoki ar cirka 80 meter.
Trummans utlopp pé vistra sidan ar uppbyggt av traslipers i daligt skick och trumman har en stor
miangd invixta rétter. Trummans upptagningsomrade ar enligt SCALGO 1.17 kvadratkilometer.
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Projektet ligger inom en grundvattenférekomst (SE741019-173302). Grundvattenforekomsten har god
kvantitativ och kvalitativ status. For grundvattenforekomsten finns faststéllda miljokvalitetsnormer
som innebar att den ska uppna god kvantitativ och kemisk status enligt Vatteninformationssystem
Sverige (VISS). Grundvattennivderna i omradet befinner sig cirka som grundast mellan 0,8 — 1,8
meter under markytan. Ortens dricksvatten &r naturligt grundvatten som levereras fran Nattavaara
vattenverk och avloppsvatten leds till kommunala markbaddar som byggdes 1994.

Uttagna grundvattenprover for analys pa laboratorium har analyserats med avseende pé en eller flera
av foljande analyser: Alifatiska och aromatiska kolviten samt polycykliska aromatiska kolviaten (PAH),
herbicider, metaller, polycykliska aromatiska kolvaten (PAH) och kreosot. I foreliggande undersokning
har zink pétraffats i hog respektive mycket hog halt i grundvattnet. Mattliga halter nickel har dven
patraffats. Liga halter organiska &mnen har patraffats, men i halter under tillimpade riktvarden.
Erhallna resultat fran faltméatning av temperatur, pH och konduktivitet bedoms vara normala.

En inventering av energi- och dricksvattenbrunnar inom Nattavaara har utforts genom SGU:s
brunnsregister samt genom enkéatutskick till niromradet (se figur 4.6.4—1). Inventeringen med
enkatsvar resulterade i att tva fastigheter har anmalt energibrunnar och tva fastigheter har anmalt
enskilda vattenbrunnar. Av dessa vattenbrunnar anvéinds en for dricksvatten och en for bevattning, se
figur 4.6.4—1. Dricksvattenbrunnen bedoms inte paverkas av projektet pa grund av avstandet och
provtogs ddrmed inte. Den andra vattenbrunnen brukas enbart for bevattning och ar inte aktuell for
provtagning.

' Nattava

ara

Kivieritaisizrvil

Grunvattenférekomst och brunnar N
Brunnar fran inventering »—>» Vattendrag, preliminar vattenférekomst A
© Bevattningsbrunn ™ 21 Grundvatten, beslutad vattenforekomst
®  Dricksvattenbrunn ™ 1 Utredningsomrade
Brunnar fran SGU
; 1 0 300 600 900 1200 1500
O Energibrunn, fel i lage <100m T p— — S m
@ Brunn, okdnd anv&ndning, osékert l&age © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 4.6.4-1. Grundvattenférekomst samt brunnar.
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4.6.5. Rekreation och friluftsliv

Det som lockar besokare till Nattavaara ar framfor allt turism, jakt, fiske, skoterakning och kultur.
Platsen har bra fiskevatten, bade i Raneélven och Venetjoki som omgardar stationssamhaéllet. Inom tre
mil frdn orten finns det flera stora sammanhingande naturreservat och Muddus nationalpark dar
besokaren kan vandra i skogsomriden med hoga naturvirden. Skogen narmast byn verkar ocksa
anvindas for promenader. Det finns flera stigar som leder ut i skogen frén utkanten av byn.

For turistverksamheten ger platsens lidge goda forutsiattningar med mdajligheten att uppleva stillhet och
lugn i naturen och pa vintrarna finns det goda chanser att se norrsken eftersom orten ligger hogt upp i
landet, strax norr om polcirkeln. Fér den som vill aterknyta till platsens historia med malmfrakten
finns det &ven mojlighet att dka pa renspannturer. Chansen finns att se renhjordar i omradet eftersom
all mark kring Nattavaara anvinds som renbetesmarker.

4.6.6. Halsa - buller och vibrationer

Idag har foljande fastigheter bullerdimpande atgéarder:

e Nattavaara 20:36 - fyra fonsterbyten
e Nattavaara 47:2 - tre fonsterbyten
e Gillivare bandel 100:3 — tva fonsterbyten

Trafikverkets vigar och jarnvagar indelas i tva atgardskategorier: nybyggnad/visentlig ombyggnad
samt befintlig infrastruktur. Indelningen har sin grund i infrastrukturproposition 1996/97:53 vilken
innehaller riktviarden som avses tillimpas for ny- och vasentlig ombyggnad av infrastruktur.
Bedomningen av atgiardskategori styrs av vad projektet omfattar, vilket 4r ombyggnad av befintlig
jarnvig. Planerade dtgirder med driftplatsforlangningen betraktas som atgirdskategori “befintlig
infrastruktur” vilket innebar att riktvardena i tabell 4.6.6—1 ska anvéndas for att utreda om eventuella
atgarder behover vidtas.

Tabell 4.6.6-1. Trafikverkets atgardsnivaer langs befintlig infrastruktur.

Lokaltyp eller Ekvivalent ljudniva, Ekvivalent ljudniva, Maximal ljudniva,
omradestyp Leg24n Utomhus pa Leg2ah inomhus Lmax inomhus

uteplats/skolgéard

Bostader * 65 dBA 40 dBA 55 dBA ?

Skolor (for- och 60 dBA 40 dBA 4 55 dBA 45
grundskola)

1 Avser bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad samt om bullernivén 6verskrids pa bostadens alla
befintliga uteplatser.

2 Avser trafikdrsmedelnatt (22-06) Atgird vidtas om nivin Lmax 55 dBA 6verskrids oftare in fem ginger per
natt. For jarnvag vidtas atgérd dven nar Lmax 50 dBA Gverskrids fler 4n fem ganger per natt och om minst en
av dessa storningshéndelser 6verskrider Lmax 55 dBA.

3 Avser trafikdrsmedelnatt (22-06) Atgird vidtas om nivin 0,7 mm/s dverskrids oftare in fem ginger per natt.
For jarnvag vidtas dtgérd om nivan 0,4 mm/s 6verskrids fler dn fem ganger per natt och om minst en av dessa
storningshéandelser 6verskrider 0,7 mm/s.

4 Avser undervisningsrum samt rum for somn och vila.

5 Avser trafikdrsmedeldag (06-18) Om nivén Gverskrids bor den inte 6verskridas oftare &n fem génger per timme. For
vagtrafikbuller géller tgérdsnivan endast i rum for somn och vila.

For tdg som trafikerar uppstallningsspar géller inte samma riktvarden for buller fran linjetrafik. Det ar
heller inte mojligt att berdkna buller fran tag som ir stillastdende eller kor i 1g hastighet med samma
metod som for tag i linjetrafik. Buller som kan alstras pa uppstallningsspar kan exempelvis orsakas av
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fordon pa tomgéng, fordonservice, eller rangering. Pa uppstallningsspar kan bullerkéllorna variera
bade i tid (kort- eller 1angvarigt) och i karaktar (hog- eller lagfrekvent). Enligt Trafikverkets temporara
véagledning (2017) bor buller som alstras pa uppstillningsspar betraktas som verksamhetsbuller
(industribuller) och da bor Naturvardsverkets riktvarden for industri- och annat verksamhetsbuller
anvandas. I tabell 4.6.6—2 visas Naturvardsverkets riktvarden for industribuller vid bostader.
Industribuller kan uppkomma vid uppstillningsspar, som for Nattavaara ar spar 4 och 5.

Tabell 4.6.6-2. Naturvardsverkets riktvarden for industribuller vid befintlig bebyggelse.

Leq dag (06- Leq kvall Leq natt (22- | Leq lérdag, Lmax natt
18) (18-22) (09)] sbndag och (22-06)

helgdag /06-

Utgangspunkt for 50 dBA 45 dBA 40 dBA 45 dBA 55 dBA*
olagenhetsbeddmning
vid bostader

*Bor inte forekomma nattetid kl. 22-06 annat #n vid enstaka tillfillen.

Ekvivalenta ljudnivéer beriknas till 56—65 dBA vid fasad for tdgtrafiken i nuldget 2021. Som hogst
berdknas 65 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad pa bostadshus inom Nattavaara 20:33 och 20:36. Pa
uteplatser (bullerexponerad fasad) berdknas ekvivalent ljudniva till 52—-63 dBA. Med lag trafikmangd
pa Stationsvigen, 330 fordon per dygn, berdknas ekvivalenta ljudnivaer under 55 dBA vid fasad fran
vagtrafiken. De maximala ljudnivierna beridknas till 76—88 dBA vid fasad fran jarnvigen och fran
vagtrafik berdknas maximal ljudniva till 38—79 dBA. Som hogst berdknas 87-88 dBA maximal ljudniva
vid fasad pa bostadshusen inom Nattavaara 20:33 och 20:36. P4 uteplatser berdknas maximal ljudniva
till 72—85 dBA.

Vibrationers storlek beror pa trafikens hastighet, tyngd och ojimnheter i sparet. Utbredningen till
omgivningen beror pad markforhallanden. Risk for stora vibrationer foreligger vid 16sa jordar och nir
jarnvigen trafikeras med tunga godstag. Fasta jordar medfor ofta sma vibrationer, snabb dampning
och liten utbredning. Enligt Trafikverkets riktlinje och handledning f6r vibrationer far riktvardet
vibrationsnivan 0,4 mm/s 6verskridas hogst fem génger per natt. Riktvardet omfattar de spar och
vagbanor som berors av markarbeten. Syftet med att riktvirdena omfattar spadr med markarbeten ar
att skapa kallatgarder vilket innebar de tekniskt bista dtgdrdsmdjligheterna. Projektet klassas som
atgardskategori befintlig infrastruktur och planerade markarbeten &r relativt begransade och bedoms
darfor inte medfoéra nagra storre mojligheter till atgiarder. Det 1aga antalet trafikerande tag per natt
innebar att det inte dr mdjligt att 6verskrida riktvirden eller atgardsnivier. Med stod i ovanstdende
resonemang har Trafikverket beslutat att inte utreda vibrationer i projektet.

4.6.7. Halsa — fysiska barridarer och trygghetsaspekter

En fysisk barridr tar sig uttryck som ett hinder att rora sig fritt mellan tva platser. En visuell barriar tar
sig uttryck som ett visuellt "hinder” mellan betraktaren och det man vill se. Befintlig jairnvag utgor
béde fysisk och visuell barridr i omradet idag trots avsaknaden av stdngsel inom stationsomradet. Det
finns bostadshus pa bida sidorna om jarnvagen. Pa vistra sidan om jarnvagen finns affar och infart till
Nattavaara station. Nattavaara har tva plankorsningar som fordon och manniskor kan réra sig 6ver
mellan jirnvigens omrade, en i sdder och en i norr. Personrorelser sker frimst vid plankorsningarna.
Dagens plattform bestéar av grusad yta som ar i jimnho6jd med 6vrig mark. Manniskor och fordon kan
rora sig relativt fritt 6ver sparomradet, dock dr ménniskor som vistas runt omkring stationen relativt
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oskyddade i och med att den s6dra plankorsningen och plattformen inte uppfyller dagens
siakerhetskrav och de riktlinjer for nollvision som Trafikverket arbetar efter.

4.6.8. Fororenade omraden

En 6versiktlig miljoteknisk markundersokning i driftplatsomradet har utforts 2021. Den miljétekniska
markundersokningen ar avgrinsad till arbetsomradet i figur 4.6.8—1. Motiveringen till avgransningen
ar att en miljofarlig verksamhet i huvudsak har bedrivits pa driftplatsen. Provtagning s6der om
driftplatsen har inte genomforts med motivering att det 4r mer naturmark i omradet dock bedoms
nuvarande banvall i omradet kunna vara fororenad till f6ljd av 1dngvarig jarnvégsverksamhet.
Provtagning har ocksé skett pa platsen for det fore detta timmersparet (vaster om driftplatsen) infor
utredning om rivning av sparanldaggningen.

Inom undersékningsomrédet har féroreningar som ar typiska for jarnvagsomraden pétraffats
(metaller, PAH, bekdampningsmedel). Halterna har patraffats i varierande omfattning. Totalt har 40
jordprover analyserats. For provpunkternas placering, se figur 4.6.8—1. Tio av proverna inneholl
haltnivaer 6verstigande Naturvardsverkets generella riktvarden for kdnslig markanvandning (KM), tre
prover inneholl halter 6verstigande riktvardet for mindre kinslig markanvandning (MKM) och tva
prover inneholl halter 6verstigande Avfall Sveriges haltgréans for farligt avfall (FA). Omraden klassade
med upp till kidnslig markanvindning begriansar inte val av anvindningsomrade. Alla ménniskor i alla
aldrar kan vistas permanent i omradet under en livstid utan risk for paverkan. Omraden klassade med
upp till mindre kénslig markanvindning begriansar val av anvindningsomrade. Manniskor kan vistas
pa omradet under yrkesverksam tid. Massor som nar upp till halter for farligt avfall kan vara farliga f6r
miljon och méanniskors hilsa.

iiz Raneélven
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Provtagningspunkter for miljéteknisk undersékning
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-= © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 4.6.8—-1. Genomférda miljdprovtagningspunkter.
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4.6.9. Ekosystemtjanster

Ekosystemtjanster (EST) ar ett begrepp som anvinds for att synliggora och forstd sambanden mellan
naturen och manniskan (Naturvirdsverket, 2017). Kortfattat kan man séga att EST beskriver vilken
nytta manniskan har av naturen och visar vart beroende av fungerande ekosystem. Olika typer av
mark/ekosystem levererar olika EST, vilka brukar delas in i kategorierna forsérjande, reglerande,
kulturella tjanster och stodjande tjanster.

e Forsorjande tjanster ar produkter fran ekosystemen som gor det mojligt for méanniskor att
leva; révaror, energi, vatten och mat.

e Reglerande tjanster handlar om ekosystemens formaga till luftrening, pollinering, forbattring
av lokalklimat och skydd mot extremvader. De bidrar till att trygga och forbattra vér livsmiljo
pa samma satt som tekniska 16sningar.

e Kulturella tjanster handlar om det vilbefinnande vi far av naturen; upplevelseviarden, kunskap
och inspiration som ar viktigt for vér fysiska och mentala hilsa.

e Stodjande tjanster utgors av ekosystemens grundliggande funktioner; biologisk mangfald,
ekologiskt samspel, naturliga kretslopp och jordméansbildning. De ar forutsattningar for att de
ovriga ekosystemtjansterna ska fungera (Boverket, 2022).

Olika typer av mark/ekosystem levererar olika typer av EST. I utredningsomradet ar det framfor allt
EST knutna till ekosystem i skogsmark och urban miljé som bedéms beroras av planforslaget.

4.6.10. Riskaspekter

Begreppet miljo har i miljébalken en vid betydelse och omfattar en rad aspekter rorande bland annat
natur- och kulturmilj6 men dven den fysiska miljon i 6vrigt, exempelvis materiella tillgdngar sdsom
infrastruktur och bebyggelse. Hit riknas i detta sammanhang dven de funktioner som utgor
samhallsviktig verksamhet, sdsom infrastruktur, vird, kommunikation. Detta innebir att
jarnvigsanliaggningen i sig bedoms som skyddsvard.

Farligt gods ar ett samlingsbegrepp for Amnen och produkter, som har sddana farliga egenskaper att
de kan skada manniskor, miljo, egendom och annat gods, om de inte hanteras ratt under en transport.
Vid transporter av farligt gods bidrar sdkerheten pa infrastrukturen, héllbara forpackningar och
tankar, utbildad personal samt sdkerhetsutrustning till att genomfora en siker transport.

I dagsléget transporteras farligt gods pa jarnvigen. Detta bedoms fortgd oavsett om en forlingning av
driftplatsen sker eller €;j.

De riskkillor som identifierats inom jarnvagsanlaggningen ar mekanisk paverkan vid ursparning och
olyckor vid transport av farligt gods. De skyddsvarden som kan péverkas utgors av minniska,
naturmiljé och samhallsviktig verksamhet.

4.6.11. Klimat

I Lansstyrelsen Norrbottens energistrategi (2019) framgér att den totala méngden utslapp av
vaxthusgaser i Norrbotten ar 2016 uppgick till 5,8 miljoner ton koldioxidekvivalenter (11 procent av
Sveriges totala vaxthusgasutslapp). En stor del av utslappen ar kopplat till stalindustrin. Sedan 1990
har utsldppen av vixthusgaser 6kat med 9 procent medan transportsektorns utslapp har minskat med
32 procent. I slutet av seklet berdknas arsmedeltemperaturen i Norrbottens lan 6kat med mellan 3,5
och 6,5 grader. Hojda temperaturer bedoms medféra en langre vegetationsperiod samt 6kad
arsmedelnederbord med mellan 20—40 procent, framst i fjallkedjan. Den maximala dygnsnederborden
bedoms ocksa 6ka med cirka 15—25 procent. I planforslaget har berdkningarna tagit hojd for den 6kade
nederborden genom att basera berdkningarna pé 50-arsregn samt att en sdkerhet pa ytterligare 30%
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har inkluderats i berdkningarna. De avvattningslosningar som foreslas i planforslaget har dirmed
beaktat det forandringar som kan ske i framtiden for klimatet.

4.7. Byggnadstekniska forutsattningar

4.7.1. Geoteknik

Enligt jordartskartan utgors jorden i omradet kring driftplatsen av isdlvssediment, torv och moran.
Omrédet mellan befintlig jairnvag och backen Saitijoki ar bitvis mycket blt. Myrmarksomraden finns
vid planerad kurvritning, och dven pé den sydostra sidan om planerad driftplats.

Utférda geotekniska undersokningar visar att jordarna i den sédra delen av utredningsomrédet, norr
om omgravningen av Saitijoki, bestar av isdlvssediment i form av siltig sand eller sandig silt som vilar
pé siltig sandmorin. Den nya dragningen gér bitvis 6ver ett myromrade samt 6ver befintlig back vid
omgrivningen av Saitijoki. Myrmarksomradet bestér av torv som overlagrar friktionsjord. I mellersta
delen av utredningsomrédet fram till norr om plankorsningen vid Rallareviagen bestér den naturliga
marken av isdlvssediment i huvudsak i form av siltig sand som vilar pa siltig sandmorin eller sandig
siltmorén. Stillvis bestér isdlvssedimenten av sandig silt eller grusig sand. I norra delen av
utredningsomrédet bestdr den naturliga marken av isdlvssediment i huvudsak i form av siltig sand
som vilar pa siltig sandmorén. Stillvis bestar isdlvssedimenten av grusig sand eller torv. Stora delar av
omradet utgors overst av fyllning av friktionsjordar och jarnvagsballast. Berg har inte pavisats under
faltundersokningarna.

4.7.2. Grundvatten

I s6dra delen av utredningsomrédet visar tva installerade grundvattenror pa grundvattennivier pa
hogst 1,4—1,8 meter under befintlig mark. I mitten av utredningsomradet visar installerat ror pa
grundvattennivaer pa som hogst cirka 1,0 meter under befintlig mark. I norra delen av
utredningsomradet visar de fem ror som &r installerade pa strackan pa grundvattennivaer pa som
hogst cirka 0,8—-1,6 meter under befintlig mark.

4.7.3. Byggnadsverk

Inom utredningsomradet finns inga byggnadsverk. I norr ansluter utredningsomradet till en
jarnvagsbro 6ver Rane ilv byggd 1887 men med utbytt 6verbyggnad 1987. Bron paverkas inte av
planforslaget.

4.7.4. Ledningar

Inom och i anslutning till omrédet finns befintliga ledningar f6r bland annat el, signal, tele, opto och
VA. Samordning sker med berorda ledningsdgare under projektets gdng. Under kommande ar byggs
anldggningen om till ERTMS niva 2 (las mer under kapitel 4.2.1). I samband med detta haller ett nytt
teknikhus pé att uppforas norr om befintligt teknikhus.

Elektrifiering av driftplatsen utférdes for cirka 100 ar sedan. Vissa ombyggnader har skett under &rens
lopp men mycket ar kvar frin anlaggningstiden p& 1920-talet. Nattavaara driftplats har idag ett
relastillverk och anldggningen ar ATC2-utrustad. Elledningar till fastigheter i Nattavaara korsar
jarnvagsfastigheten pa tre platser. En hogspanningsledning gér fran luftledning till markledning vaster
om norra vagkorsningen, ledningen korsar sedan jarnviagen i mark 6ver till Ostra sidan jarnviagen. Vid
norra vagkorsningen finns ocksa en markforlagd ldgspanningsledning. En markforlagd
lagspanningsledning korsar ocksa jarnviagen vid sédra viagkorsningen. Optokabel till jairnvagen och
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fastigheter i Nattavaara finns forlagd mellan teknikhus och MobiSIR-site (anldggning for jarnvégens
eget radiosystem). Sa kallade multidukter, som majliggor samforlaggning av kablar, haller pé att
anldggas pa driftplatsen. P4 driftplatsen finns befintliga trafikantinformationsutrustningar som
dynamiska objekt och statiska skyltar med tillh6rande kablar. Tva kopparledningar som korsar
jarnvigen vid norra viagkorsningen och strax séder om norra vigkorsningen.

Nir ett tag tar strom ur kontaktledningen orsakar strommen ett magnetiskt falt. Faltet ar starkast nar
taget passerar. De elektromagnetiska falten varierar med avsténdet till kontaktledning och rils. Filten
avtar snabbt och redan 20 meter fran kontaktledningen ar magnetfilten nere i ldga nivder. Nar inget
tag befinner sig i narheten gar mycket lite strém i ledningarna och ett mycket begransat magnetfalt
alstras. Det elektriska filtet finns dock hela tiden.

4.7.5. Masshantering

Generellt géller vid projektering att massbalans efterstrivas. Anvindbara schaktmassor anvinds om
mojligt inom projektet for att uppna en god resurshallning och dven en god ekonomi. Val av takter for
ink6p av jordmaterial for anldggningsdndamal ska goras med hinsyn till lokal miljo samt med stravan
att minimera langden pa transporterna.
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5. Den planerade jarnvagens lokalisering och utformning
med motiv

5.1. Val av lokalisering

5.1.1. Driftplatsforlangning samt atgarder i befintlig bana

Driftplatsen planeras att forlangas for att mojliggora mote med 750 meter ldnga tdg med samtidig
infart pa spér 1, 2 och 3. De nya sparen planeras att dimensioneras for STAX 35 ton. Avvikande
huvudspar kommer kunna trafikeras av tdg med en hastighet pa upp till 80 km/h. Férlangningen av
driftplatsen sker soderut dar man ansluter till befintlig anlaggning med nya véaxlar i rakt ldge, da
sparvixlar inte bor ligga i kurva. I norra dnden av driftplatsen flyttas véxlarna in pa rakspar och ersitts
med nya vixlar. Trafikverket har som ambition att forvirva spar 5 och for dialog med dgaren. Spar 5
planeras inte byggas om. Om Trafikverket inte kan férvirva sparet byggs spar 4 som majligt
uppstallningsspar (se figur 5.1.1—1). Sidosparets slutliga placering klargors efter samrad och vidare
utredning. Utover paverkan pa spar maste kontaktledning, 1agspanning, signal, tele, banunderbyggnad
och kanalisation anpassas mot nya spar och vixlar. Med foreslagen sparutformning placeras vixel
mellan spar 1 och 2 framfor befintlig plattform varav en ny plattform behover byggas s6der om
befintlig plattform. Spar och vixlar dndras vilket medfor att sparen inte far plats mellan stolparna
samt att ny perrong anldggs pa plats for befintliga stolpar. Befintliga bryggor och
kontaktledningsstolpar kommer darfor behova rivas.

Nattavaara

Nya spar och ny plattform

— Spar 1 Spar 4 [ Befintlig plattform
Spar 2 Spar 5 B Ny plattform 0 40 80 120 160 200
— Spar3 ——- Befintliga spar '

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 5.1.1-1. Nya spar med vaxlar och plattform.
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5.1.2. Kurvdragning och férandringar av jarnvagen

Som en f6ljd av driftplatsforlangningen behovs en kurvritning pa anldggningens sodra del
genomforas, se figur 5.1.2—1. Kurvdragningen har utretts med avseende pa funktion av lokalisering, se
bortvalda alternativ i avsnitt 5.2.

Motiven till att rata ut kurvan vister om befintlig jirnvigsstrackning ar framfor allt fordelen med att
vaxlarna kan placeras i rakspar och mdjliggora langre tag pa driftplatsen, nadgot som minskar bade
kostnader och materialatgang. Spargeometrin forbattras vilket innebar mindre slitage pa rélsen och
mindre underhéllsbehov. Aven markintranget antas minska i jimforelse med en kurvdragning oster
om befintlig jirnvig, bland annat for att delar av befintlig jairnvagsbank fortsatt kan anvindas som
servicevag. Ett teknikhus behdver anldggas i utredningsomradets sédra del i anslutning till ny vixel
och placeras med fordel pa Ostra sidan for att knytas samman med serviceviagen.

En nackdel med det vastra alternativet ar konflikten med vattendraget Saitijoki, som till foljd av
kurvratningen behover gravas om pa en kortare stricka och grivas om i ett vistligare lage. Saitijoki ar
ett biflode till Rdnedlven som omfattas av Natura 2000. Det innebir att en tillstdndsprévning for
Natura 2000 behover goras och provas av Lansstyrelsen.

Ny backfara anliaggs viaster om nytt jarnvagsdike. I figur 5.1.2—1 visas forslag pa ny dragning av
Saitijoki. I den nya firan som planeras griavas genom tallheden bor fokus ligga pa att skapa biotoper
utifrdn de nya forutsattningarna som ges snarare én att forsoka aterskapa de miljéer som gar
forlorade. Detta eftersom habitaten skiljer sig sd mycket at att det inte gar att skapa liknande habitat
som i paverkansomradet.

Ny backdragning ) 2

Slant och dike ——— Befintlig back som ska flyttas
e BEfint”g béCk _____ Beﬁnt“gt Spél’ 0 40 80 120 160 200
- - T — T— 1 m
—— Ny béackfara Nytt spar
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Figur 5.1.2-1. Forslag pa ny dragning av Saitijoki.
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5.1.3. Nytt stationsomrade

Stationsomrédet i Nattavaara ar idag otydligt och nuvarande plattform har stora brister ur
tillganglighets- och resenérsperspektiv. Stationsomrédet behover anpassas efter dagens normer och
regelverk for att forbattra resandeutbytet. Omradet behover struktureras upp och anldaggningens olika
delar och funktioner behéver fortydligas for battre orienterbarhet, tillginglighet och positiv
resendrsupplevelse. Den nya anliggningens utformning ska ta hansyn till platsens karaktar.

Stationen kommer att ha stationsklass 5, vilket beskrivs som en liten bytesstation pé 1agt trafikerade
strdk pa sma orter samt med l4g resenarsservice (Trafikverket, stationshandbok, 2013-04-02).
Anliggningen ska uppfylla kraven for klassen, men avvagning ska goras mot klimatet,
kulturmiljovarden samt resenars- och trafikantupplevelse. P4 grund av viaderforhillanden samt att
plattformen foreslas att anlaggas en bit ifran befintlig vantsal ska plattformen kompletteras med ett
vaderskydd.

En ny 175 meter lang plattform ska anldggas soder om nuvarande plattform, se figur 5.1.1—1. P4
plattformen ska, forutom viaderskydd, plattformsmdoblering och belysning planeras och utforas, samt
en motespunkt for ledsagning. En servicevig ska anldggas for att maojliggora snoréjning av nya
plattformen. Vid stationsomradet ska parkering och angoring for bilar samt parkering for cyklar
anordnas.

5.2. Bortvalda lokaliseringsalternativ

Trafikverket har i fordjupningen av atgardsvalsstudien for Nattavaara driftplats utrett ett flertal
lokaliseringsalternativ. Det inte finns nagot alternativ som uppfyller samtliga tekniska krav.
Foreslagna atgarder for Nattavaara driftplats ar att fortsatta med utredningsalternativ 2 (i
atgirdsvalsstudien kallad UA 2 Bangard exkl. plattformar) samt att anpassa befintlig plattform till
gillande regelverk. Detta alternativ bedoms som samhallsekonomiskt 16nsamt i den samlade
effektbedomningen som finns framtagen for den fordjupande atgardsvalsstudien.

Trafikverket vill h6ja hastigheten bade innan och efter driftplatsen vilket idag begrinsas av bland
annat sparradien séder om driftplatsen. Syftet med projektet ar dock inte att fa upp hastigheten utan
att forlanga driftplatsen och samtidigt méjliggora moten med 750 meter 1dnga tag med samtidig infart.
Vaxlarna pa driftplatsen ar idag beldgna i kurva, vilket ger ett okat slitage pa viaxlarna samtidigt som
krokta vaxlar kraver specialtillverkade reservdelar.

Infor framtagande av jairnvagsplanen har tre olika alternativ pa kurvriatningar utretts (se figur 5.2—1)
med utgdngspunkt i den foreslagna kurvdragningen i atgardsvalsstudien.

Tre alternativ pa kurvratningar har studerats:

e  Kurvritning enligt dtgirdsvalsstudie (AVS) vister om befintligt spar (valt alternativ).
Uppskattad kostnad i AVS 156-176,6 Mkr (exkl. bro 6ver Réne ilv).

e Kurvritning enligt AVS i befintligt sparldge men med finjusterad spérlinje mot Saitijoki.
Uppskattad kostnad i AVS 123-130,4 Mkr (exkl. bro 6ver Réne ilv).

e Kurvritning oster om befintligt spar p& ny banvall. Uppskattad kostnad baserad pa AVS:ens
antagande om fyra ganger dyrare an valt alternativ, 624-704 Mkr (exkl. bro 6ver Réne &lv).

Sida 48 av 96



Sarenacen

Valkeajarvi

! Saitijoki
! q
! 1
t 1
! |
I 1
! VN | Merilaisjérvi
|}
lr=a ="
Alternativ kurvdragning séder om Nattavaara stationsamhalle N
= Ny jarnvégsdragning osterut A
- Ny jarnvdgsdragning i befintligt I&ge
= Ny jérnvagsdragning vasterut 0 100 200 300 400 500m
[ - — . E—
™ 1 Utredningsomrade © Lantméiteriet, Geodatasamverkan

Figur 5.2-1. Utredda kurvdragningar séder om Nattavaara stationsamhalle.

En kurvritning i befintligt sparldge innebar minst intrdng i omgivande natur jamfort med
nystrackning i vastligt och 0stligt 14ge, samt medfor en ndgot battre spargeometri jamfort med dagens
situation. Spargeometrin kommer dock inte vara optimal vilket medfor stort slitage pa yttre ral.
Banvallen kommer till stor del behova byggas om trots att sparet dras i befintligt 14ge for att det ska
vara mojligt att bygga spar med béttre geometri. Alternativet har valts bort med motiven att det
fortsatt inte uppfyller Trafikverkets krav pa en funktionell driftplats, diar bland annat vixlarna med
langsliperspaket inte kan forlaggas i rakspar vilket medfor stort slitage och stora underhallskostnader

som foljd.

En ny jarnviagsdragning 6ster om befintlig jirnvig har valts bort med f6ljande motiv. Utifran
arkeologiskt underlagsmaterial och med vetskap om att fornlimningar tenderar forekomma vid
vatmarker bedoms sannolikheten att pdverka fornminnen och kulturhistoriska lamningar som storre i
jamforelse med vistra sidan. For att riata ut sparet pa ostra sidan kriavs en nagot langre striacka och
mer intrdng/markansprak. Dessutom paverkas vistra delen av sjon Merilaisjarvi som kraver hog bank
eller bro och dyra konstruktioner for att minimera péverkan pé sjon. Det Gstra alternativet paverkar
béde skog och vatmarker med pétagligt naturviarde. Geotekniska tolkningar av jordartskartan pavisar
svarare markforhallanden att anldgga jairnvag pa, nagot som kraver stora investeringskostnader.
Investeringskostnaderna for det Gstra alternativet har berdknats bli upp till fyra ganger dyrare an valt
alternativ. Aven om valt alternativ innebér intring i starkt skyddad natur, si méaste det sittas i
proportion mot vad som ar samhéllsekonomiskt rimligt och att det 6stra alternativet fortsatt medfor

negativ paverkan pa hoga naturvarden.
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5.3. Val av utformning

Gestaltningsprogrammet for Nattavaara bangardsforlangning redovisas i avsnitt 5.3.1 och 5.3.2.
Avsnitt 5.3.3, 5.3.4 och 5.3.5 beskriver val av teknisk utformning.

5.3.1. Overgripande gestaltningsmotiv

Jarnvagen och jarnvigsstationen dr en viktig del av byn och utformningen av den nya anlaggningen ar
betydelsefull bade for den som ska resa med taget, for reseniren som passerar med téget och for
boende i byn. Breddning av sparomradet, ny stationsmiljo, stingning av en plankorsning samt nya
stiangsel kommer att fordndra savil rorelsemonster vid stationen som landskapsbild. Ombyggnad av
stationsmiljon med ny perrong, infart, parkeringar och vindplan péverkar upplevelsen av orten och
stationsmiljon. Den foreslagna nya strackningen av jairnvagen i naturmark med flytt av backfara
kommer att padverka naturmark.

Det 6vergripande gestaltningsarbetet ska ta fasta pa att anpassa anldggningen till landskapet och till
ortens nutida funktioner men dven pé att bevara kopplingar till den gamla stationsmiljén och
ateranknyta till platsens historia. Utformningen ska utga ifran platsens sméaskalighet och enkelhet. For
gestaltningen av ny jarnvagsstrackning i landskapet, och for flytt av backen, ar sldnters utformning och
ytskikt viktiga for hur vil anlaggningen smalter in i terrdngen.

Den nya plattformens lige innebar att det for resenérernas tillganglighet ar lampligt att flytta en ny
angoring till den nya plattformens s6dra del, sd som visas i skissen i figur 5.3.2—2. I det visade sédra
laget ar forutsattningarna battre for att angoringsytorna ska kunna goras mer vilkomnande,
lattforstaeliga och tillgdngliga for resenirer 4n pd dagens mer begriansade stationsyta. I den sddra
delen finns dven en befintlig byggnad som eventuellt kan byggas om till virmestuga med toalett som
erséttning for dagens virmestuga, se figur 5.3.1—1. En géngvég fran plattformen norrut mot affiaren
och en forsiktig upprustning av jairnvagsparken ingér i forslaget. Nackdelen med en angoring i
omrédets sddra del ar att kopplingen till den historiska stationsmiljon med bebyggelse och
stationspark blir svagare. Utformning av angoring kommer att studeras vidare i kommande
projekteringsskede.

I samband med ny plattform och angoring kan kvaliteten pa hela omradet kring stationen hojas med
enkla medel. Det uttryck som efterstravas ar lattskott parkkaraktar med trivselbelysning, bra angoring
och tydlig skyltning. Den ldgmailda karaktiren i befintlig stationsmiljo ska efterstravas dven i den nya
stationsmiljon.

Figur 5.3.1-1. Befintlig byggnad som eventuellt kan byggas om till virmestuga.
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5.3.2. Specifika gestaltningsmotiv
Markbelaggningar

Utformningen for den nya stationsmiljon ska vara enkel och lik den ursprungliga stationsmiljon.
Stationsplanen med infart, parkeringar och vindytor foreslas beldggas med stenmjol utom dar de ur
tillganglighetssynpunkt behover vara i asfalt. Asfaltytor kan utformas med borstad asfaltbeldggning
med ljust gra ballast for att battre smélta ihop med omgivningen.

Ny géngvig till plattformen fran norr, genom den historiska jairnviagsparken, foreslas beldggas med
stenmjol.

Grdnytor

Omfattning av vad som i detta kapitel avses med Gronytor framgar av Figur 5.3.2—2. Mélbilden for
gestaltningen av de befintliga gronytorna ska vara att vegetationen gallras till en mer parkliknande
karaktar med god genomsikt; prydligare men med sparen kvar av tidigare anviandning. Syftet ar att
skapa en trivsam, trygg och vialkomnande miljo som stracker sig utmed hela plattformen och dven
omfattar bade historisk och féreslagen stationsmiljo. Eventuella nyplanterade trdd och sparad
vegetation kan bidra till att skapa tydligare granser och 6ka orienterbarhet samt att gora
stationsmiljon mer skyddad och smaskalig dn vad den upplevs idag.

For att forstarka den historiska kopplingen kan vegetation i den befintliga stationsmiljon komma att
kompletteras med bland annat nya trad placerade utifran historisk parkutformning.

I det nya stationsomradet ska fokus ligga pé att skapa en vilkomnande och trygg miljo for resenérerna.
Utformning av gronytor ska utga fran den relativt 1aga skotselnivd som kan uppnés pé platsen. Val av
ny vegetation i det nya stationsomradet ska utgé fran det som vixer naturligt pa platsen.

I nésta skede av projekteringen ska en inventering utforas for att besluta vilka trad och sméatrad som
ska sparas och skyddas i ombyggnaden for att uppna maélbilden. Mojligheten att forstarka varden till
exempel genom att l14gga ut stenrdsen, déd ved och att r6ja sarskilt kring 6ppna sandytor ska ocksa
studeras. Utformningen av ombyggnaden ska dven anpassas till de virden som beskrivs i avsnittet om
Artrik jarnvagsmiljo i kapitel 4.6.3 Naturmiljoé och eventuella kommande inventeringar.

Fore detta timmersparet

En liten del av ett gammalt jarnvigsspar som inte langre ar i bruk ligger inom utredningsomradet. Den
delen av det gamla sparet ska réjas fram sé att det framtrader och ser prydligt ut men fortsatt
samspelar med den vegetation som etablerat sig pa platsen.

Vaderskydd

Om angoringen placeras i den s6dra delen av plattformen kan eventuellt befintlig byggnad anviandas
till virmestuga, se figur 5.3.1—1. Ett annat alternativ ar att befintlig virmestuga flyttas dit. Oavsett var
angoring och virmestuga finns ska plattformen kompletteras med ett viderskydd. Vaderskyddet ska
vara utformat med fyra vaggar utan dorr, med 6ppning mot sparet samt innehéllande bank och
belysning. Taket ska vara utfort i glas eller plast. Exempel pa sddant viderskydd, med 6ppna partier
narmast taket, se figur 5.3.2—1.
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Bankar och papperskorg

Bade plattform och viderskydd ska forses med bankar och papperskorgar. Bankarna ska vara av god
kvalitet och anpassade for att tila hart klimat. Bankar och papperskorgar pa plattformen ska placeras i
bakkant av plattform for att limna rum for snorgjning. Utrustning som star fritt ska férses med
reflexer s att de syns vid snoréjning.

;‘;HHH

ChapEn EEE

Figur 5.3.2-1. Exempel pa vaderskydd, taktila plattor utrustning (Murjek station).

Belysning

Ny belysning kommer att behovas bade i stationsmiljon kring den nya angoringen, utmed plattform, i
den gamla stationsmiljon liksom for sparen. I stationsmiljon ska utformningen anpassas efter
stationsmiljons sméskalighet med l4ga stolpar och nedatriktad belysning. Belysningen for sparen
kommer att vara mer storskalig och kan upplevas som stérande for boende i narheten av sparomradet
om inte atgirder vidtas for att minska den risken. Darfor ar det viktigt att tdnka p& hur den riktas.
Ljusets riktning ska dven beaktas vid stationsmiljon for att sikerstélla att sparens belysning inte lyser
upp stationsmiljon mer d4n nodvandigt. Det behéver finnas en balans dar sparen kan belysas tillrackligt
samtidigt som stationsmiljon kan belysas pa en smaskalig niva.
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Figur 5.3.2-2. Skiss over foreslagen utformning av stationsomradet. Utformningen ska studeras mer i detalj i
kommande skeden och kan komma att andras. Nedan i kapitlet féljer en beskrivning av de gestaltningsatgarder

som foreslas.
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Skyltning

Det foreslagna laget for ny stationsangoringen i den s6dra dnden av plattformen innebar att avstindet
till den nuvarande stationsmiljon 6kar och sambandet med den historiska jairnvagsmiljon férsvagas.
Ett satt att lyfta fram miljon i sitt sammanhang kan vara att placera ut skyltar med historiska foton p&
byggnaderna och jarnvagsparken for att forstarka kopplingen till de hus som en géng horde till
jarnvagen.

Ovrig skyltning ska folja Trafikverkets handledning Stationshandboken. Stationsskylten bor bytas s&
att den ar synlig frén tvé hall. I dagslédget ar den endast synlig frén tiget.

Slanter

Slanter ska utformas med mjuka 6vergangar. Slantfot och slantkron ska vara avrundade. Om
jarnvagslanten gér in i omrdden med naturviarden ska slanterna utformas sa att naturomrédet
paverkas s lite som mojligt. Avbaningsmassor frén platsen ska anviandas for tackning av slanter. I
forsta hand ska avbanad vaxtjord fran skogsmark anviandas. Slanttdackningen ska inte besas med grés
utan rotter och fron som foljer med i avbaningsjorden ska fa etableras utan konkurrens. Massbalans
ska efterstravas. Om det ar svart att fa ihop tillricklig mangd vixtjord kan sandig moranjord fran
platsen istillet anvindas som yta pa slanter. Sarskilt soderldgen ska prioriteras om nagra slanter ska
besta av sandig moranjord eftersom det da kan bildas goda forutsattningar for insektsmiljoer.

1264 /460

Figur 5.3.2-3. Sektion som visar att slant mot naturmark pa ny stracka och banvall ska tackas med
avbaningsjord. Slantkron ska vara avrundade (framgar inte av sektionen).

Masshantering

Eventuella 6verskottsmassor ska om majligt ateranvindas i projektet. Vid anviandning av 6verblivna
massor ar det viktigt att tinka pa att utformningen ska passa in med omgivningarna. Avbaningsjord,
sand, torv och morén ska i férsta hand anvéndas for att tdcka slanter som uppkommer utmed ny
jarnviagsstrackning och vid flytt av backen.

Béackomdragning Sajtijoki

Den nya backfaran anpassas till omgivande naturmark och sldnterna tacks med vegetationsjord. Se
vidare kapitel 5.7.
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Stangsling

Det ombyggda jarnvigsomridet kommer att stangslas in. Nytt stingsel kommer utgors av en
kombination mellan ej klippbart stidngsel (suicidprevention) och viltstiangsel.

Det nya sténgslet och den stingda plankorsningen kommer att forandra och begriansa invanda
rorelsemonster. Det bedoms finnas en risk for att ett viltstangsel klipps upp for att skapa smitvag over
sparomrédet. Darfor ska stangslingen pé bade Gstra och vastra sidan om driftplatsen utféras med ej
klippbart stiangsel (suicidprevention, se figur 5.3.2—4).

Bredd stalnatspanel/2

Det ej klippbara stingslet ska uppforas < ’
inom det med smahus bebyggda omradet [ [T Im T
fram till plankorsningen i norr. Mellan 1000 m |

plankorsningen och bron 6ver Ranedlven
uppfors nytt viltstangsel. Pa driftplatsens
vastra sida ska stangsling utforas med ett
enklare staket pa striackan dar dagens

perrong ligger fram till ny plattform. 20m
Staketet kan vara ett traditionellt
smidesstaket och ldagre dn suicidstangslet
(se figur 5.3.2—5). For att ansluta till den
historiska jarnvigsmiljon kan bade racke
och stidngsel vara malat med motsvarande

grongra farg som de historiska
ledningsstolparna som hor till jairnvéagen.
Stangsling framgér av jirnviagsplanens
illustrationskartor 5.3.4—6.

Figur 5.3.2—4. Exempel pa ej klippart stangsel.

Figur 5.3.2-5. Exempel pa traditionellt smidesstaket av en typ som kan anvandas pa strackan dar dagens
perrong ligger.

Utmed plattformen behovs ett riacke eftersom det dr en nivaskillnad till omgivande mark. Eventuellt
kan en uppfyllnad av marken i stéllet vara ett alternativ. Det kan dven behovas en handledare till ramp
fran angoring till plattform i bada dndar av den nya plattformen. Ricke och handledare bor samordnas
ityp och farg. Likasé behover dessa samordnas med bankar, belysningsstolpar, vaderskydd och
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papperskorgar s att hela stationsomradet och plattform far ett gemensamt formsprak. Typen av
stangsel och moblering ska viljas med hansyn till ortens karaktar och landskapsbilden.

Saitijoki

b

\ (I
||H

Kievajarvi

Befintlig och ny stingseldragning i Nattavaara )
V4

—— Befintligt viltstangsel - — = Rennaringen - byskiljande stéangsel
- — - Befintligt viltstangsel som rivs - = =+ Rennaringen - dvriga stangsel

—— Nyt ej klippbart stangsel 0 190 200 S0 400 S0
—— Nytt viltsténgsel

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 5.3.2—6. Nytt och befintligt stangsel.
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Figur 5.3.2—7. Sektion som visar utformning vid plattform med racke mot naturmark.
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Figur 5.3.2-8. Sektion som visar slantutformning vid plattform mot angdringsytan.

Skotsel

Den framtida skétseln av gronytorna kommer att besta av att grasyta narmast plattform, gangvagar
och stationsplan klipps och att 6vriga vegetationsytor inom hela jairnvagsomradet, omfattning se figur
5.3.2—2, framst hélls prydliga genom réjning av sly vid behov.

5.3.3. Geotekniska lI6sningar med motiv

Samtliga spar planeras att upprustas for att klara barighet enligt STAX 35 ton. Jordens tjilfarlighet
inom omradet for driftplatsforlangningen varierar mellan nagot tjalfarlig och mattligt tjalfarlig (Klass
2—3). For kurvratningen i sodra delen av utredningsomradet utfors vegetationsavtagning och
urgravning av ytliga l6sjords- och torvskikt vilka ersitts med friktionsjord eller sprangsten.
Underliggande jordar bestar till viss del av sediment varfor dtgirder for att hantera sattningar skall
utforas. Tidig utldggning av jairnviagsbanken med Gverlast ses som det mest rationella bade ur
byggnadstekniskt och ekonomiskt perspektiv for att hantera sittningarna under jarnviagsbanken
Geoteknisk atgard for att atgarda det norra skvittstillen foreslds utgoras av en urgravning av
bankroppen, alternativt en stodbensurgravning, som aterfylls med bergkross och forses med
drianeringsledning som mynnar ut i markytan i sldnten ner mot Rane alv. Det sddra skvittstillet
atgardas genom anldggande av dike for dranering av banvallen. Urgrdavning av torv och 16sa sediment
kan bli aktuellt vid anldggande av ny plattform. For 6vriga delar av strackan gér jirnviagen inom
befintligt driftplatsomrade och det planeras inte for nigra specifika atgarder. Befintlig 6verbyggnad
och niva pa drénering bibehalls.

Ny trumma som anlédggs under jirnvagen ska anlédggas pa isolerad ledningsbadd eftersom jorden
bed6ms vara mattligt tjalfarlig. S6dra servicevigen anlaggs i huvudsak i laget for befintlig jarnvag och
pa ovrig striacka inom ett omrade med goda grundlaggningsforhallanden varfér inga specifika
geotekniska atgirder behover utforas. Norra serviceviagen ligger inom befintligt driftplatsomrade dar
undergrunden bestar av utfyllda friktionsjordar varfor inga geotekniska atgiarder behover utforas.

Breddning av vig 818 som korsar jarnvigen i den norra plankorsningen kommer anldggas som mest
0,4—0,5 meter ovanfor befintlig mark. Det forekommer relativt maktiga lager med 16st lagrad jord i
omradet kring plankorsningen varfor dtgiarder for att hantera sittningar skall utforas. I14get for den
planerade plattformen kan det forekomma torv och l6sa sedimentlager varfor geotekniska atgarder
kommer bli aktuella.
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5.3.4. Avvattningstekniska l6sningar med motiv

Omrédet for driftplatsforlangningen ligger i direkt anslutning till befintligt jarnvagsomrade och
kommer inte att innebéra stora fordndringar utan en viss utokning av omréadets yta. Klimatet
forandras med tiden och utformningen av projekterade anlaggningar méste anpassas till de
klimatforandringar som forvantas under anldggningens tekniska livslangd. I projektet har berdkningar
gjorts baserat pa 50-arsregn samt en sikerhet pa ytterligare 30%. Avvattning av plattform och
stationsomrade gors med genomtinkt lutning av mark mot gronomrade. Atgirder pa befintligt
avvattningssystem avses utforas pé ett robust siatt med 6ppna diken, draneringsledningar och
trummor. Funktionen for naturdiken planeras att behéllas.

I sodra delen av utredningsomrédet vid norra delen av planerad omgriavning av Saitijoki anldggs en ny
jarnvagstrumma med dimension 800 millimeter. Trumman anlaggs pa jord tillhorande
tjalfarlighetsklass 3—4 och behdver anldggas pé isolerad trumbéadd. Norr om s6dra plankorsningen
anldggs en ny langsgaende trumma mellan spar och servicevag for att skapa atkomst till vixeln.
Truman planeras med dimension 600 millimeter. I h6jd med ny servicevag vid norra delen av
kurvritningen anldggs en ny trumma med dimension 800 millimeter under jirnvigen for att leda
dikesvattnet till den 6stra sidan. Befintlig stentrumma atgardas. Trumman ar otit med stor del
inviaxande rotter sa forslagsvis utfors renovering med flexibelt foder. Trummans véstra del, som i
dagslaget bestar av tréslipers, byts ut till en forlangning i betong.

Drineringsledning anldggs pa Ostra sidan av jarnvagen for jarnviagens avvattning samt som en del i
atgirden av skvittstillet vid den befintliga sodra plankorsningen. Norr om s6dra plankorsningen, pa
driftplatsens Gstra sida, anldggs dike langs med ny servicevig. Diket avses fungera som buffert vid
hoga varfloden och leda vattnet mot befintlig trumma. Vid driftplatsens norra del finns ett instingt
omrade dir dagvatten samlas (skvittstille). Brunn med anslutande ledning anléggs i lagpunkt for att
tillata vattnet att ledas ner mot Raneilven och ges mojlighet att renas i den grasbeklddda slanten.
Markansprak behovs vid sodra plankorsningen pa ostra sidan av jarnvéagen for att diken och
drianeringsledningar ska kunna anldaggas med nodvandiga djup och lutningar. Vid extrema
viaderforhéllande som kan uppsta pa varen kommer vattnet liksom i dagsldget kunna ledas till Saitijoki
samt till Rneélv. De planerade dtgarderna for jirnvigsanlaggningen far inte forsimra MKN for
Réneilven eller Saitijoki. Planerade dtgarder for dagvattenhanteringen ar att fa ett jamnare flode till
recipient genom att vattnet som idag ansamlas pa anldggningen leds bort kontinuerligt. Andra
atgarder ar infiltration for dagvattnet och att diket pa 6stra sidan avses kunna nyttjas for att fordréja
vid hoga floden.

5.3.5. Vagar och plankorsningar — utformning med motiv

Stationsomradet ligger mitt i samhallet, vilket gor det exponerat f6r allmanheten. Pa driftplatsen finns
idag tva signalreglerade plankorsningar med bommar. Den del av vig 818 som passerar den norra
plankorsningen foreslas breddas med 1,5 meter pa vardera sida, cirka 30 meter fore och efter
plankorsningen (se figur 5.3.5—1). En forbattring av sdkerheten kring plankorsningen med nya
bommar och elskyddsportal foreslds ocksa. I samband med detta anpassas dven teknikhuset vid
korsningen och vigbeldggningen byts ut. Den sédra plankorsningen med den enskilda vigen
Rallarevagen, uppfyller inte dagens riktlinjer, bland annat da den korsar fler 4n ett spér, se figur 4.2—
2. Som ett led i Trafikverkets trafiksdkerhetsarbete planeras den sodra plankorsningen att stingas.
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Figur 5.3.5-1. Foreslagen utformning av plankorsning vag 818.

Servicevigar foreslas anldaggas i niara anslutning till ny driftplats for att 6ka bade tillgiangligheten och
trafiksdkerheten vid drift och underhéll av bland annat véxlar. Servicevigarna ska i forsta hand
lokaliseras inom befintlig jarnvagsfastighet for att minimera markintrang pa narliggande fastigheter
och detaljplaner. Om ny kurvratning av sparet sker enligt gillande forslag finns mojlighet att nyttja
den gamla jarnviagsbanken som servicevig med skiligt markintrdng och god tillgdnglighet till nytt
teknikhus i borjan av utredningsomrédets sodra del. I planforslaget finns markansprak med
servitutsratt (Js3) till narmsta allménna vag for att siakra Trafikverkets tillgang till servicevigarna (se
illustrationskartor).

5.4. Bortvalda utformningslésningar

5.4.1. Plattform

Olika I6sningar for utformning av plattformen har studerats. Plattformen har tidigare varit tankt att
placeras i nordligare ldge men det har valts bort p& grund av spartekniska skal vilket medfort att en
sydligare placering dr nodviandig. Darmed har angoringen ocksa lagts i sodra delen av omradet for att
kunna uppna god tillganglighet.
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5.4.2. Utformning driftplats/jarnvag

For att hantera sdttningarna under jarnviagsbanken pa strackan for kurvratningen har en rad olika
geotekniska atgirder diskuterats, bland annat bankpalning med trapélar, lattfyllning och urgravning
av de 16st lagrade jordarna pa storre djup. Samtliga av dessa geotekniska dtgéarder har forkastats
eftersom de inte anses vara rationella ur byggnadstekniskt och ekonomiskt perspektiv.

5.4.3. Plankorsning Rallarevagen

En viktig fréga i projektet har varit maéjligheten att behalla korsningen 6ver Rallareviagen. I och med
att jarnvagen efter ombyggnad kommer utformas med tre spar forbi befintlig plankorsning kraver
Trafikverkets kravdokument att ny korsning utformas planskilt det vill saga mojliggor for trafikslag att
passera jarnviagen pa bro eller tunnel. Orsaken ar att risken for olyckor ar storre vid passage 6ver fler
in ett spar da det medf6ér mer tagtrafik samt att det tar langre tid att passera 6ver spéaren. Tag kan dven
komma fran tva hall samtidigt eller tatt inpa varandra. Det kan ocksd medfora att tig blockerar
plankorsningen under en langre tid, ndgot som kan f& vintande trafikanter att kldttra 6ver och gena
over sparomradet. Den storsta risken med fler spar 6ver en plankorsning. P4 en driftplats forekommer
dessutom vixelrorelser vilket innebér att tdgen kan rora sig fram och tillbaka.

En planskild korsning ger en 6kad trafiksikerhet men kriver storre atgirder och kostnader. For att
minimera kostnaden har en planskild 16sning for fraimst oskyddade trafikanter studerats, se
beskrivning nedan.

Foljande tekniska 16sningar har utretts och forkastats:

e Alternativ med bro 6ver jirnvig, raka ramper

e Alternativ med bro 6ver jarnvag med spiralramper

e  Alternativ med bro 6ver jairnvag med trappor och inklusive hissar

e Alternativ med plattrambro under jirnvigen med anslutande trag (vattentitt)

De forsta tva alternativen, bro 6ver jirnvig med raka ramper, samt bro 6ver jirnvag med spiralramper
valjs bort pa grund av begransat utrymme och det 6kade markintranget en sddan 16sning resulterar i.
For att klara en passage 6ver kontaktledningarna pa bro 6ver jairnvag kréavs en fri h6jd av drygt 5
meter. Samtidigt behéver Rallarevigens vagprofil hojas och klara rimliga lutningar, vilket medfor att
anslutande ramper till bron blir omfattande och kostnadsdrivande d& det kan komma att kriavas
forstarkningsatgarder i form av stédmurar for att minimera markintrang. Losningar utan stodmurar
kommer medfora att markintranget i narliggande fastigheter och detaljplan bedoms som orimligt
stora. Lutningen pa anslutningsbenen mot bron kommer inte heller uppfylla kraven enligt Vigar och
Gators utformning (VGU), under forutsittning att inte vig 818 ska paverkas. Konkret innebar det att
om lutningarna pa anslutningsbenen ska klara kravet i VGU behover vigombyggnadsatgérder ocksa
utforas pé vag 818 och i anslutning till korsningen Rallarevigen/vig 818. Kostnader och markintrang
som nar de végs in i den samhillsekonomiska bedomningen blir olonsam i férhallande till
plankorsningens funktion. Alternativ tre, bro 6ver jarnvigen med trappor och hissar, viljs bort pa
grund av bland annat bristande snéréjningsmojligheter. En 16sning med trappor utesluter mgjligheten
att anvianda snorojningsfordon och &r inte heller optimal vid drift- och underhallsarbete for
driftplatsen. Aven denna 16sning medfor ett 6kat markintring och r dyrare i forh&llande till
plankorsningens funktion idag.

Det sista alternativet som studerats och valts bort ar en planskild korsning dir jairnvagen anliggs pa en
plattrambro och dir oskyddade trafikanter kan passera under jairnvigen. Precis som med alternativen
pa bro over jairnvagen kraver en passage under jirnvigen ett storre intrang i angransande fastigheter.
Rallareviagen behover siankas for att klara en fri h6jd pa cirka 2,5 meter och dar anslutande ramper ska
projekteras med acceptabla lutningar (se beskrivna konsekvenser av detta i kap 5.4.1 ovan). En sddan
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konstruktion under markniva bedoms for de forhallanden som rader vid Rallareviagen kréava
omfattande forstarkningséatgarder i form av bland annat spontning. En atgiard som bed6ms vara
samhaillsekonomiskt olonsam i forhéllande till befintlig plankorsnings funktion. Figur 5.4.3—1
illustrerar bland annat det markintrdng en sddan l6sning skulle ge for en 16sning utan stédmurar. Ett
alternativ med stodmurar ger 4 andra sidan ett mindre markintrdng men kraver dyra forstarknings-
konstruktioner, fallskyddsatgarder och ar kostnadsdrivande. Ytterligare ett motiv till att alternativet
valts bort ar hanteringen av dag- och ytvatten. Konstruktionen anliggs vattentat frin utsidan, men
behover pumpa bort vatten som tar sig in till f61jd av till exempel regn eller vid snésméiltning.
Konstruktionen behover darfor kompletteras med ett eget avvattningssystem med 6kade drift- och
underhéllskostnader. Det kan ocksa bli aktuellt att belysa tunneln utifran trafik- och
trygghetsperspektiv, vilket ytterligare paverkar l6sningens totalkostnad och samhéllsekonomi.
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Figur 5.4.3-1. Utredd gang- och cykelvag med slantutfall utan stédmurar.

Gemensamt for samtliga forkastade alternativ &r att det i forhallande till befintlig plankorsnings
funktion och laga trafikvolymer kommer kravas kostnadsdrivande forstarkningsatgiarder och
atgardsforslag vilka bedoms som samhéllsekonomiskt olonsamma. Alternativen medfor ockséa ett okat
markintrang i narliggande fastigheter, samt storre intrang i berord detaljplan. En grov bedomd
kostnad for en planskild korsning uppgar till mellan 20—40 miljoner kronor. I beddmningen om behov
av en planskild korsning ska vigas in att befintlig plankorsning 6ver vag 818 fortsatt kommer finnas
kvar och rustas upp och i forhéllande till Nattavaara stationssamhalles storlek och befolkningsmangd
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saknas behovet om tva plankorsningar. Beslutet att stanga plankorsningen ar forankrat med Gallivare
kommun och riaddningstjansten.

5.5. Klimatperspektiv pa lokalisering och utformning

I planldggning ser projektet enbart pa val av striackning, anpassningar i plan, profil, 1angd, storlek,
typatgird och hur det 4r majligt att minska péverkan p& miljon. Planeringsprocessen innebar beslut
for att minska klimatpaverkan men de ar inte méatbara. I bygghandlingen kan klimatp&verkan matas
mer specifikt eftersom det 4r d& konstruktion, materialval och teknik beslutas. I produktionsskedet blir
ytterligare parametrar med energislag, logistik och masshantering viktiga. Projektet har en
mélsittning att bygga anldggningen med sa liten klimatpaverkan som mojligt. I projektet har
klimatbesparande l6sningar valts d& bade valt alternativ for ny jarnvags samt stingning av
plankorsningen vid Rallarevigen bedoms vara klimatbesparande.

Valen for I6sningarna som tas fram innebar alltsd en forstaelse for hur valet paverkar klimatet. Mer om
klimatpéverkan redovisas i kapitel 2 och 6.

5.6. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och
faststalls

Inga skyddsatgarder foreslas faststillas pa plankartan.

5.7. Ovriga skyddséatgarder som inte redovisas pa plankarta och som inte
faststalls

Nedan foljer dtgarder som planeras for att forebygga, hindra, motverka eller avhjilpa negativa
miljoeffekter som uppkommer till foljd av projektet:

e Gestaltningsarbetet ska ta fasta pa att anpassa anldggningen till landskapet och till nutida
funktioner men dven bevara kopplingar till den gamla stationsmiljon och genom utformning
och materialval ateranknyta till platsens historia.

e En aterstéllning av naturmiljon, till utseende sa néara ursprunglig karaktar som majligt i de
omréaden som berorts av projektet genomfors alltid enligt Trafikverkets miljokrav vid
upphandling av entreprenader. Avbanad vixtjord fran skogsmark ska anvindas for tackning
av slanter i naturmark. Slanttackningen ska inte besis med gris for att gynna ateretablering av
vegetation genom de rotter och fron som f6ljer med i avbaningsjorden.

Dagvattenhantering planeras utformas sé att ingen direktavrinning sker till vattendragen. Vattnet
avses ledas tillracklig 1ang stricka i vegetationsklatt dike for en renande effekt, alternativt ska det
finnas mgjlighet till infiltration innan vattnet nar recipient. Diket pd anldggningens 6stra sida kommer
dven kunna fungera som en fordrdjning for flodet fran anldggningen till recipient.
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6. Effekter och konsekvenser av foreslagen I6sning

Konsekvenserna av planforslaget bedoms i forhallande till ett nollalternativ. Nollalternativet utgor
inget atgardsforslag utan ar ett jamforelsealternativ som innebdar en situation dar planforslaget inte
genomfors.

Nollalternativets horisontér dr densamma som for driftplatsforlangningen, ar 2040. I nollalternativet
forutsatts ovriga driftplatser lings Malmbanan vara utbyggda och upprustade for att forbattra
tagkapaciteten. P4 Nattavaara driftplats kvarstér befintlig jarnvagsanlaggning och station. Tag langre
an 521 meter kommer inte kunna métas i Nattavaara, vaxlarna pé driftplatsen har ett hogre slitage och
kraver specialtillverkade reservdelar da de fortfarande 4r beldgna i kurva. Befintlig plankorsning vid
Rallarevigen uppfyller inte dagens riktlinjer for nollvision. Stationsomradet upplevs fortfarande som
otydlig och nuvarande plattform har stora brister ur tillgédnglighets- och resenirsperspektiv. I
nollalternativet gors inga atgarder i Saitijoki och ddrmed inget intrdng i Natura 2000-omradet.

Under respektive huvudrubrik nedan presenteras forst nollalternativet och sedan konsekvenser av
planforslaget.

6.1. Trafik och anvandargrupper

6.1.1. Konsekvenser nollalternativet

Kapaciteten pd Malmbanan kommer fortsatt vara begransad i och med att 1dnga och tunga tig inte kan
motas, samt medfor ett 6kat slitage pa vixlar. Obehoriga personer och djur kan komma in pa
sparomradet eftersom driftplatsen inte ar stidngslad vilket kan leda till olyckor. Nollalternativet
bedoms medfora stor negativ konsekvens for spartrafiken.

Passage kommer fortsatt ske i sodra plankorsningen vid Rallarevigen vilket fortsatt innebar en
sdkerhetsrisk eftersom plankorsningen inte uppfyller dagens riktlinjer. Norra plankorsningen breddas
inte vilket innebér att passagemdjligheten for oskyddade trafikanter inte forbattras och att passage
over jarnvagen sker pa vagbanan eftersom det inte finns nagon viagren. Framkomligheten for bilar
kommer dock vara battre i och med att passage ar mojlig vid Rallarevigen. For oskyddade trafikanter
bedoms dock nollalternativet innebéra att passage dr mdjlig i sodra plankorsningen. Sammantaget
bedoms nollalternativet innebira liten negativ konsekvens for vagtrafiken.

6.1.2. Spartrafik

En omlokalisering av vixlarna medfor minskat slitage vilket innebar att vixlarna inte behover atgiardas
i samma utstrackning som idag med specialtillverkade delar. Ny jarnvagsanlaggning tilliter dven
moten med 750 meter ldnga tag vilket forbattrar kapaciteten pa Malmbanan.

Det nya stationsomradet blir tillgangligt och synligt vilket underldttar for resenérer. Ny gestaltad
stationsmiljo andrar dven karaktaren pa omradet och knyter an till den tidigare stationsmiljo som idag
ar igenvaxt. For att gora stationsmiljon trevligare anldggs en ny perrong, viderskydd, parkering och
plattformsmaoblering samt belysning.

Inom driftplatsen finns servicevigar parallellt med jarnvigens bada sidor. Soder om Rallareviagen
finns ingen servicevig i dagsldget. Med planforslaget skapas en ny servicevag vilket forbattrar
tillgdngen till sparanldggningen. Planforslaget bedéms vara positivt for riksintresset for
kommunikation.

Sammantaget bedoms planforslaget medfora positiva konsekvenser for spartrafiken.
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6.1.3. Vagtrafik och oskyddade trafikanter

Insténgsling av driftomradet och jarnvagen leder till 6kad trafiksédkerhet eftersom det minskar
obehorigt sparbetradande. Norra plankorsningen utformas enligt dagens riktlinjer med bland annat
nya bommar. For trafikanter som korsar jarnviagen over den norra plankorsningen kommer
framkomligheten forbattras i och med att vigen breddas. Sodra plankorsningen stings vilket
forsamrar framkomligheten men risken for kollision med tig i samband med vaxling minskar. Inga
kapacitetsproblem bedoms uppsta pé grund av den stangda jarnvagspassagen.

Sammantaget bedoms planforslaget medfora positiv konsekvens for vagtrafiken.

6.2. Lokalsamhallet och regional utveckling

6.2.1. Konsekvenser nollalternativet

Byggnadsplanen som berdrs av foreslagen anliggning kommer inte beh6va upphivas men det finns
troligen anvandning i anslutning till jairnvagsomradet som i dagsliget strider mot planen.
Sammantaget bedoms nollalternativet innebéra ingen/forsumbar pdverkan pa kommunala planer.

Tillgangligheten till stationsomradet i Nattavaara kommer fortsatt vara begransad med bland annat
begriansad synlighet mot vig 818 och begrinsad tillgianglighet till virmestugan vilket bedoms medféra
liten negativ konsekvens for bebyggelsestrukturen och verksamheter i Nattavaara.

6.2.2. Kommunala planer

Gillande byggnadsplan BPL 25-GAJ-3686 NATTAVARE STATIONSSAMHALLE medger
markanviandningen jarnvagsadndamal dar befintlig samt planerad jairnviagsanlaggning ar beldgen, vilket
ir ilinje med foreslagen jarnvagsplan. Planstridighet uppstar pé sex platser, se figur 6.2.2—1. I sddra
delen paverkas mark angiven for bostadsdndamal vid anldggande av nytt stingsel. Om s6dra
plankorsningen Rallarevigen stings enligt planforslaget paverkas byggnadsplanen eftersom den anger
att marken ska vara tillgdnglig for allman gatutrafik. Planforslaget gor ocksa intrdng i omrdden som
enligt byggnadsplanen inte far bebyggas. Detta sker vid plankorsningen dir ny plattform anldggs. Ett
nytt dike anldggs pa Ostra sidan av driftplatsen pd mark angiven som bostadsindamal och
jordbruksiandamal. Vid norra plankornsingen paverkas byggnadsplanen vid anldggandet av nytt
stangsel. Gillivare kommun och kommunen har meddelat att de &mnar upphéva de delar av
byggnadsplanen som strider med planforslaget. Fortsatt samrad kring detta halls med Gallivare
kommun.

Sammantaget bedoms planférslaget medfora liten negativ pdverkan for kommunala planer.
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Figur 6.2.2-1. Paverkan pa berord byggnadsplan. Gréanser &r inte exakta.

6.2.3. Bebyggelsestruktur, verksamheter och malpunkter

Projektets omfattning bedéms innebéra en forbattring for invanare och verksamheter i Nattavaara. Ny
plattform tillgdnglighetsanpassas for personer med funktionshinder eller speciella behov och
stationsmiljon gestaltas for att vara vilkomnande samt mer synlig 4n den befintliga stationsmiljon
fran vag 818. Turismniringen kan gynnas av att stationsmiljon blir trevligare samt att det kan
upplevas trevligare att bo eller flytta till Nattavaara. Stingningen av plankorsningen vid Rallarevigen
innebar forandrade rérelsemonster med langre gangavstand till stationen for boende i fastigheter pa
vastra sidan om driftplatsen.

Sammantaget bedoms planforslaget medfora positiv paverkan for bebyggelsestruktur, verksamheter
och malpunkter.

6.3. Miljo och halsa

6.3.1. Konsekvenser nollalternativet

Foljande kapitel 6.3.1 - 6.3.15 dr himtade fran planbeskrivningens miljokonsekvensbeskrivning
(MKB). Planbeskrivningen har begriansat urvalet for dessa kapitel till att endast beskriva konsekvenser
for planforslaget. Onskas en mer detaljerad beskrivning om till exempel nollalternativ, forutsittningar,
bedomningsmatris hanvisas lasaren till planbeskrivningens MKB.
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6.3.2. Landskapsbild

Paverkan pé landskapsbilden bedoms medfora liten negativ konsekvens. Nollalternativet antas
medfora ingen/forsumbar konsekvens.

De effekter av den foreslagna ombyggnaden som har identifierats finns i gestaltningsprogrammet, som
behandlas i avsnitt 5.3. I gestaltningsprogrammet finns dven foreslagna atgarder for att minimera de
eventuella negativa konsekvenserna projektet kan medfora pa landskapsbilden. Foreslagna atgarder ar
att projektet avser att bevara och framhéva stationens historia genom att till exempel réja upp
vegetationen kring fore detta timmersparet oster om vig 818, framhéva stationsparken genom att
anldgga grasytor och viss vegetation utifran historiska planer samt genom att bevara den historiska
perrongen nir den nu ersitts av ny plattform i ett sydligare ldge. De positiva konsekvenserna som
bedoms uppkomma harrér frdn ombyggnaden av angoring till stationen och forbattrade tillganglighet,
béttre belysning och en 6ver lag prydligare och mer inbjudande miljo.

De negativa konsekvenser som kan uppkomma harror framst fran att driftplatsen méste uppfylla
dagens sikerhetskrav och plattformen bade flyttas langre soderut och forlangs vilket far en paverkan
pa landskap och samhalle. Stiangslet som planeras séttas upp och plankorsningen som planeras att
stiangas riskerar att dela upp stationssamhillet. Da det redan idag ar ett etablerat jirnvagsomrade med
spar och viltstingsel bedoms den foreslagna stangslingen dock inte fa en stor negativ paverkan jamfort
med dagslaget pa landskapsbilden. Stingslet bedoms bli nigot mer i6gonfallande. Stangningen av den
sodra plankorsningen kommer dock att 6ka barriareffekten, sarskilt for fastigheter nira korsningen.
Dar sparomradet vidgas ut i naturmarken soder om samhaéllet med flytt av vattendrag och intrang i
skogsmiljon péaverkas landskapsbilden men endast lokalt. Sammantaget bedoms
ingreppets/storningens omfattning som liten och miljons viarde som liten darfér bedéms
konsekvensen som liten.

Byggskedet bedoms medfora en liten negativ konsekvens i och med att tillgdngligheten kommer
begrinsas, dock under en begréinsad tid.

6.3.3. Kulturmiljo

Paverkan pa kulturmiljon bedoms medfora liten negativ konsekvens. Konsekvensen av nollalternativet
antas bli ingen/forsumbar.

Driftplatsforlangningen avser att bevara och framhava den kulturmiljé som har identifierats i storsta
mojliga mén. Den nuvarande perrongen kommer inte tas bort/forsvinna men den kommer erséttas
med en ny perrong nagot séderut jamfort med dagens placering vilket riskerar att kopplingen till
jarnvagsmiljon forsdmras nagot, da den historiskt sett 14g langre norrut. Kopplingen till
stationsparken kommer att bevaras genom att den nya perrongen knyts till stationsparken och de fore
detta stationsbyggnaderna med en gangvig. De dldre kontaktledningsstolparna pa driftplatsen
kommer tas bort men bedoms inte ha ett barande kulturmiljovarde. Upplevelsen av kulturmiljon
kommer att forbattras genom upprustning av ytor i parken och plantering av nya trad. Inga patagliga
kulturmiljoviarden kan anses ga forlorade om den sodra plankorsningen tas bort. Sammantaget
bedoms ingreppets/storningens omfattning som maéttlig och miljons viarde som liten darfér bedéms
konsekvensen som liten.

Kilometerstolpen som ligger cirka 40 meter vister om driftplatsen och cirka tva meter fran Vag 818
planeras att skyddas under byggskedet sa att den inte skadas. Exempel pa skyddsatgird kan vara att
vagmairket ska skyddas genom snitsling/stangsling under byggtiden. Under byggskedet bedoms
konsekvensen bli liten negativ konsekvens i och med att omradet kommer begrinsa tillgangligheten
och framkomligheten vilket i sin tur kan begransa upplevelsen av platsens kulturviarden, dock sker det
under en begriansad tid.
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6.3.4. Naturmiljo

Paverkan pé naturmiljon bedoms medfora mattlig negativ konsekvens. Konsekvensen av
nollalternativet antas bli ingen/forsumbar konsekvens.

Vid den planerade driftplatsforlangningen kommer skogsmark tas i ansprak, vilket innebar att
boendemiljoer for kéansliga vaxter och djur kan komma att paverkas. I detta skede ar det inte helt
klarlagt var all schakt inom driftplatsen kommer att ske. Sandblottorna (id sand1 och sand2) pa
befintligt spdromréde kan eventuellt paverkas under byggskedet, se figur 6.4.4—1. Sandblottorna
bedoms daremot kunna aterhdmta sig under driftskedet d& de inte kommer tickas 6ver eller gravas
bort under byggskedet. Planforslaget bedoms inte medfora betydande paverkan pa riksintresse for
naturvard d& driftplatsforlangningen genomfors huvudsakligen inom befintlig jarnvagsfastighet
och/eller pa tidigare exploaterat omrade i direkt anslutning till driftplatsen. Vattenskyddsomridet som
ligger cirka 300 meter vister om jarnvigen bedoms inte heller paverkas av planforslaget pa grund av
avsténdet till jirnvdgen. Sammantaget bedoms ingreppets/storningens omfattning som mattlig och
miljons varde som méttlig darfor bedoms konsekvensen som mattlig.

Under byggskedet bedoms konsekvensen bli mdttlig negativ konsekvens da den artrika jarnvigsmiljon
kommer paverkas under en begrinsad tid. Vegetationsytan vister om den nya plattformen planeras att
rojas upp, vilket bedoms gynnsamt for sandblottan (id sand3) som finns pa platsen. For bjorken (id
trad1) planeras dtgirder vidtas for att den ska skyddas under byggskedet, exempelvis att bjorken
stangslas in. Omréadet ska vara minst tva meter utanfor kronans ytterkant, men helst 15 ganger
stammens diameter. Extra hansyn kan behova tas till rotterna vid gravning beroende pé hur stort
omrade som har kunnat avgrinsats till bjorken. Viktigt ar dven att tunga fordon inte bor kora eller vara
uppstillda i ndrheten av bjorken. Bjorken finns dven utmarkerad i illustrationskartorna.

Naturvardesarter berors pa ett fatal platser av planférslaget. Blodticka, NVtalli4, Nvtall och
mattlummer (id véaxt1) kommer att behova tas bort i och med att avvattningsdiket anlédggs oster om
jarnvigen, se 6.4.4—1. Blodticka (Meruliopsis taxicola) har i den senaste bedomningen for rodlistan
(2020) status livskraftig (LC). Enligt Artportalen finns ca 240 observationer i Norrbottens ldn, varav
ett fatal lokaler inom négra mils avsténd fran lokalen i Nattavaara. Exploateringen bedoms inte
forsamra artens bevarandestatus regionalt eller nationellt sett. Det dr endast en individ som berérs och
den kan leva pa dod ved. Det avverkade tradet bor laggas upp pa lamplig plats i niromradet sa att
tickan kan fortleva. Det finns ca 200 observationer av mattlummer i Norrbottens lan enligt
Artportalen, varav ett fatal lokaler inom nagra mils avstand fran lokalen i Nattavaara. Exploateringen
bedoms inte forsamra artens bevarandestatus regionalt eller nationellt sett. Det dr endast en individ
som berors och den vixer pa stord mark. Trafikverket bedomer att det inte krévs dispens for
mattlummer med motivering att mattlummer bedoms som livskraftig (LC) och inte ar rédlistad, vilket
dirmed anses att gynnsam bevarandestatus inte paverkas. Eftersom arten inte ar sa vanlig i det direkta
naromradet rekommenderas den, om mojligt, att flyttas till annan lamplig plats inom jarnvagsomradet
innan avvattningsdiket gravs. NVtalli4 och Nvtall som kommer beh6va avverkas kan forslagsvis laggas
upp pa lamplig plats i nairomradet som déd ved. Sandblottan (id sand4) kommer paverkas da schakt
kommer ske dir den dr. Om mgjligt kan en liknande livsmiljo aterskapas.
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Figur 6.4.4-1. Identifierade naturvarden fran inventeringarna ar 2018 och 2020. Punkter med rod linje har
bedomts kunna paverkas av projektets bygg- och/eller driftskede.
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Om enstaka huggorm pétraffas vid byggskedet och den inte ror sig fran platsen av sig sjalv kan den
fangas in for att flyttas till en sakrare plats. Huggormen far inte skadas nir den flyttas. Om det
diaremot pétréffas ett flertal huggormar, exempelvis ett ormbo, kridvs dispens hos Lansstyrelsen, enligt
samrad med handliggare pi Linsstyrelsen i Norrbotten. Ovriga naturvirden som har identifierats vid
naturvardesinventeringen 2020 och som redovisas i 6.4.4—1 bedoms inte péverkas i bygg- eller
driftskedet.

Saitijoki

Sammantagen bedémning ir att omgravningen av vattendraget Saitijoki inte kommer att paverka
Natura-2000 omrédet pa ett betydande sitt pd 1ang sikt. Bedomningen grundar sig i att den naturtyp
som péaverkas ir begriansad i sin omfattning (en kort striacka och endast lokal paverkan) samt att
effekterna kan mildras avsevart med vidtagna skyddsétgéarder och en genomténkt aterstdllande. Det
langsiktiga vinster som Saitijoki kan ta del av i sin helhet bidrar till en 6kad maluppfyllelse enligt
bevarandeplanen. Exempelvis kan insatserna ge upphov till god vattenstatus och mgjlighet till fler
lekplatser for de utpekade fiskarter.

De overgripande konsekvenserna i Natura 2000-omradet bedoms séledes som liten negativ
konsekvens pa kort sikt, men positiv konsekvens pa medel-lng sikt. Natura 2000-omradets
bevarandestatus kan uppratthallas dven efter atgarden.

6.3.5. Ytvatten och grundvatten

Paverkan péa ytvattnet och grundvattnet bedoms medfora ingen/forsumbar konsekvens.
Konsekvensen av nollalternativet antas bli ingen/forsumbar.

De planerade atgiarderna for avvattningssystemet bedéms inte paverka mangden ytvatten som
avrinner fran omradet. Daremot forvintas planerad upprustning av dagvattensystemet innebaira ett
jamnare flode till recipient jamfort idag, da de planerade dtgiarderna avser leda bort vattnet fran
anldggningen si att det inte ansamlas pa platsen som idag. Dock kommer problem med stdende vatten
vid varfloden troligen kvarsta trots atgarderna. Diar nya massor tillférs exempelvis nér den nya
banvallen anliggs i soder, kommer mer téliga massor som klarar av stdende vatten att anviandas.
Ytvattnet som leds mot Raneilv kommer sldppas hogre upp for att infiltration ska ske i en grasbekladd
slint innan vattnet nér recipienten. Inga nya eller tillkommande fororeningshalter bedoms tillforas,
med en béttre dagvattenhantering bedoms féroreningsbelastningen sannolikt kunna minska nagot till
recipient.

Planerade schaktarbeten bedoms inte paverka grundvattnet. Eftersom méangden dagvatten och
fororeningshalter inte bed6ms 6ka i och med driftplatsférlangningen bedoms inte
miljokvalitetsnormerna for Saitijoki och Raneilven blir svirare att uppna. Inte heller
grundvattenforekomstens miljokvalitetsnormer bedoms bli svarare att uppné da ingen schakt planeras
ske i grundvattnet. Sammantaget bedoms ingreppets/stérningens omfattning som ingen/férsumbar
och miljons viarde som liten darfér bedoms konsekvensen som ingen/forsumbar.

Under byggskedet kan lanshallningsvatten uppkomma vid nederbord i och med schaktarbeten. Med
lampliga skyddsatgarder, till exempel att lanshallningsvattnet infiltreras innan utslapp till recipient
samt att perioden for byggskedet sker under en begransad tid bedoms konsekvensen bli
ingen/forsumbar konsekvens.
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Saitijoki

Sammantaget bedoms det att dtgirderna kan genomforas utan att gallande miljokvalitetsnormer
frangds. Mojligheterna att klara kvalitetskraven, god ekologisk status till Gr 2027 samt god kemisk
status, bedoms inte forsdmras. Inte heller bedoms nagon enskild kvalitetsfaktor paverkas i negativ
riktning. Till skillnad fran idag kommer det dessutom ske ett organiserat omhéndertagande av
dagvattnet fran jarnviagen och en del av detta vatten kommer att infiltreras innan de nér recipient. Mot
bakgrund av dessa positiva effekter, och att det inte bedoms foreligga en risk for forsamring av status
eller mojlighet att folja normer, bedoms projektet sammantaget medféra obetydlig/sma positiva
konsekvenser.

Vattenkvalitet i Raneédlven bedoms inte paverkas av projektet dé det ligger mer &n 1 km nedstréms
arbetsomradet.

6.3.6. Rekreation och friluftsliv

Paverkan pa rekreationsmojligheterna och friluftslivet bedoms medfora liten negativ konsekvens.
Konsekvensen av nollalternativet antas bli ingen/forsumbar.

Att Nattavaara driftplats blir en sdkrare plats att vistas pd med stingning av sédra plankorsningen och
att driftplatsen planeras att stingslas in bedoms bli en positiv konsekvens sdkerhetsméssigt for
maéanniskor som ror sig kring platsen. Dock innebar dessa fordndringar att barridreffekten kan komma
att 6ka pa platsen vilket kan upplevas som en negativ konsekvens for de som vistas i niromradet och
har behov av att passera omradet. D4 platsen redan utgor en befintlig jirnvagsmiljo i drift forvantas
forandringen mot nuléget bli 6ver lag liten. Planforslaget bedoms darmed inte medfora betydande
paverkan pa riksintresse for friluftsliv. Sammantaget bedoms ingreppets/storningens omfattning som
liten och miljons varde som liten darfor bedoms konsekvensen som liten.

Under byggskedet bedoms konsekvensen blir ingen/férsumbar konsekvens. Buller fran
arbetsmaskiner kan 6ka for de som ror sig i niromradet men uppstar under en begransad tid och ar
overgdende.

6.3.7. Halsa - buller

Buller och vibration bedéms medfora ingen/férsumbar konsekvens. Konsekvensen av nollalternativet
antas bli ingen/forsumbar konsekvens.

For bade nollalternativet och utbyggnadsalternativet berdknas ekvivalent ljudnivéer till 56-65 dBA vid
fasad. Som hogst berdknas 65 dBA ekvivalent ljudnivé vid fasad till bostadshusen inom Nattavaara
20:33 och 20:36. P4 uteplatser berdknas ekvivalent ljudniva till 51-62 i nollalternativet och till 53-63
dBA i utbyggnadsalternativet. En utbyggnad berdknas ge nagot hogre ljudnivaer pé uteplats jamfort
med nollalternativet. Maximal ljudniva fran jairnviagen beriknas till 76-88 dBA vid fasad for
nollalternativet och till 74-89 dBA vid fasad for utbyggnadsalternativet. Den planerade utbyggnaden
berdknas ge nagot hogre ljudniva jamfort med om ingen utbyggnad sker. Maximala ljudnivéer fran
jarnvigen berdknas som hogst till 89 dBA vid fasad till bostadshusen inom Nattavaara 20:33 och
20:36. Pa uteplatser beriknas maximal ljudnivd variera mellan 75-87 dBA.

I tabell 6.4.7.1 redovisas berdaknade ljudnivier utomhus vid bostadshus for nuldget, nollalternativet
och utbyggnadsalternativet.
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Tabell 6.4.7-1. Bullernivaer i nulaget, nollalternativet och utbyggnadsalternativet.

Nulaget Nollalternativ Utbyggnadsalternativ
Ekvivalentljudniva vid fasad 56—-65 dBA 56-65 dBA 56-65 dBA
Ekvivalentljudniva vid uteplats 52-63 dBA 51-62 dBA 53-63 dBA
Maximal ljudniva vis fasad fran 76-88 dBA 76-88 dBA 74-89 dBA
jarnvag
Maximal ljudniva vid fasad fran vag | 38-79 dBA 38-79 dBA 38-79 dBA
Maximal ljudniva vid uteplats 72-85 dBA 72-85 dBA 75-87 dBA

Trots hoga ekvivalenta ljudnivaer utomhus beréknas inte atgardsnivan 65 dBA att 6verskridas. Det
forvintas att alla bullerberorda byggnader har ekvivalenta ljudnivéer under atgardsniva inomhus, 40
dBA. Som hogst berdknas 35 dBA ekvivalent ljudnivd inomhus. Maximal ljudnivd inomhus beridknas
inte 6verskrida atgardsnivderna 50 dBA och fler 4n fem génger per natt. Dock beridknas 55 dBA
overskridas inomhus for nagra bostadshus. Maximal ljudniva inomhus beriknas som hogst till 59 dBA.
Da overskridande av atgirdsniva enligt Trafikverkets riktvarden (tabell 4.6.6—2) inte berdknas ske
bedoms atgirder inte vara nodvandiga.

D4 det inte har gjorts ndgon byggnadsinventering i falt har bostadshusens fasader bedomts ha en
schablonmissig fasadddmpning av 30 dB. Vid en filtinventering gors en bedomning av byggnadernas
akustiska egenskaper avseende yttervagg, fonster och friskluftsventiler samt placering av uteplats.
Utgdende frin denna information kan sedan en mer korrekt bedomning av fasadens ljuddimpning
goras.

Buller som kan forekomma pa uppstéllningssparen beraknas klara riktvardet 50 dBA ekvivalent
ljudnivé vid fasad dagtid. Kvallstid, kl. 18-22, beriknas som hogst 52 dBA ekvivalent ljudniva vid
fasad, vilket innebar att riktvardet 45 dBA (kvallstid) 6verskrids. 45 dBA beridknas 6verskridas vid tva
bostadshus. Sammantaget bedoms ingreppets/storningens omfattning som ingen/forsumbar och
miljons viarde som liten darfér bedoms konsekvensen som ingen/forsumbar.

Under byggskedet bedoms konsekvensen blir liten negativ konsekvens. Under byggskedet ska
entreprendren folja Naturvardsverkets allmdnna rad om buller fran byggplatser (NFS 2004:15). Buller
fran arbetsmaskiner kan 6ka nagot for narboende men ar under en begriansad tid samt att buller redan
kommer frén befintliga jarnvagsmiljon.

6.3.8. Halsa — fysiska barriarer och trygghetsaspekter

Boendemiljon bedoms medfora liten negativ konsekvens. Konsekvensen av nollalternativet antas bli
ingen/forsumbar konsekvens.

Boendemiljon kring driftplatsen kan antas medfora positiv konsekvens i och med att dagens riktlinjer
for Trafikverkets sakerhet kommer att uppfyllas pa platsen och det kommer ge tryggare miljo6 for de
som vistas kring platsen. Den planerade plattformen kommer vara sikrare att vistas pa da den
kommer bli en upphéjd plattform. Dock riskerar stingningen av plankorsningen vid Rallareviagen oka
barridreffekten i Nattavaara som kan upplevas som en negativ konsekvens for nirboende.

Aven stingslet som kommer sittas upp kan bidra till barridireffekten. Sammantaget bedéms péverkans
storlek som liten och receptorns kinslighet bedéms som liten darfér bedoms miljoaspekten i sin helhet
bli liten konsekvens. Plankorsningen vid Vig 818 kommer forbattras genom breddning och gor det
tryggare for oskyddade trafikanter att passera jairnvagen. Det nya stingslet som kommer sittas upp
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kan upplevas som en betydande barriar da storre delen av driftplatsen kommer stingslas in jamfort
med hur det dr idag. Sammantaget bedoms ingreppets/stérningens omfattning som liten och miljons
varde som liten darfor bedoms konsekvensen som liten.

Under byggskedet bedoms konsekvensen bli liten negativ konsekvens i och med att tillgédngligheten
och framkomligheten kommer begrénsas dé ytor som manniskor ror sig inom idag kommer stangslas
in. Barridreffekten Okar tillfalligt men ar under en begrénsad tid samt att buller redan kommer frén
befintliga jirnvagsmiljon.

6.3.9. Fororenade omraden

De pétraffade fororeningarna bedoms vara vad som kan férvintas inom en pagéende
jarnviagsverksamhet. Markmiljon inom omradet bedoms dock ha ett lagt skyddsviarde inom
sparomrédet, dd markmiljon inom sparomrédet redan ar paverkat och har ett 1agt bidrag till
ekosystemtjanster. Sammantaget bedoms ingreppets/storningens omfattning som ingen/forsumbar
och miljons viarde som liten darfér bedoms konsekvensen som ingen/forsumbar.

Marken som berors av fore detta timmersparet bedoms fa en positiv konsekvens i och med att spar
med tillhorande anldggning tas bort. Marken saneras vid aterstillande, vilket gor att fororeningarna
tas bort och kors till godkdnd mottagningsanldggning.

Under byggskedet bedoms konsekvensen bli ingen/forsumbar forutsatt att skyddsatgéarder vidtas. Vid
schaktarbeten planeras skyddsatgarder vidtas for att eventuella fororeningar inte ska spridas,
exempelvis kan eventuell tillfallig lagring av massor tackas 6ver for skydd mot nederboérd och vind. Vid
damning kan massorna behova besprutas med lite vatten for att inte damma, dock inte sé att det
riskerar laka ur.

6.3.10. Rennaring

Péverkan pa renniringen bedoms medfora ingen/forsumbar konsekvens. Konsekvensen av
nollalternativet antas bli ingen/férsumbar.

Utpekat riksintresse for rennéaringen bedoms inte paverkas negativt av planerade atgiarder da
markintranget 4r mycket marginellt. Det bedoms att forutsiattningarna for rennéringens bedrivande i
omradet inte kommer att forandras jamfort mot nuvarande forhéllanden, dé befintligt stingsel
kommer ersittas och kompletteras. Det nya stdngslet kommer visserligen att marginellt begransa
renarnas fria strévning i omradet jaimfort idag men ar samtidigt ett skydd mot att renar letar sig upp
pa sparet och riskerar att bli pakérda. Sammantaget bedoms ingreppets/stérningens omfattning som
ingen/forsumbar och miljons varde som liten darfér bedoms konsekvensen som ingen/forsumbar.

Under byggskedet bedoms konsekvensen blir ingen/férsumbar. Buller fran arbetsmaskiner kan dka
négot for djuren som vistas i niromradet men ar under en begransad tid samt att buller redan kommer
fran befintliga jarnvigsmiljon.

6.3.11. Areella naringar

Péverkan pé areella naringar bedéms medfora ingen/férsumbar konsekvens.
Konsekvensen av nollalternativet antas blir ingen/forsumbar.

I projektet paverkas mark som i byggnadsplan BPL-25-GAJ-3686 ir angivet som jordbruksmark.
Marken brukas dock inte for jordbruk i dagsldaget. Skogsmark omfattar majoriteten av det totala
markanspraket. Projektet har utformats for att minimera markanspraket i den man det ar mojligt.
Planen bedoms inte forsvara for ett rationellt skogsbruk eftersom de skogsomraden som tas i ansprak
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beddms som sma. Planen tillgodoser dessutom visentliga samhaillsintressen. Sammantaget bedoms
ingreppets/storningens omfattning som ingen/forsumbar och miljons virde bedoms som liten darfér
bedoms konsekvensen som ingen/férsumbar.

Under byggskedet bedoms konsekvensen bli liten negativ konsekvens, da ansprak pa skogsomraden
kommer tas men beddms som sma.

6.3.12. Ekosystemtjanster

Paverkan pé ekosystemtjanster bedoms generellt som liten. Planforslaget medfor positiva effekter for
de tjanster som ar kopplade till urbana miljoer, medan tjanster kopplade till skogsmark bedoms f4
sma negativa effekter. Konsekvenserna av nollalternativet bedoms bli forsumbara.

Planforslaget medfor att stationsomrédet och delar av samhillet rustas upp, vilket betyder att
forutsattningarna for kulturella tjanster i urban miljo férbattras. Detta bedoms medfora smé, positiva
konsekvenser for EST kopplade till urban miljo.

Planforslaget medfor att en liten andel skogsmark tas i ansprak. Det medfor att mojligheten till
forsorjande och reglerande ekosystemtjanster minskar ndgot. De kulturella tjansterna (framst i form
av intressant miljo och kulturarv) bedoms till viss del paverkas. I norra Sverige ar tillgdngen pa skog
valdigt god, vilket betyder att lokala effekter av markansprak inte paverkar ekosystemtjansterna i ett
regionalt perspektiv. De negativa konsekvenserna bedoms sammantaget som sma.

6.3.13. Riskaspekter

Paverkan pé riskaspekter bedoms bli positiv konsekvens. Konsekvensen av nollalternativet antas bli
ingen/forsumbar konsekvens.

Transporter bedoms fortga oavsett om en forlangning av driftplatsen sker eller €j. Vid ett
genomforande av projektet bedoms infrastrukturen férbattras. Darigenom bidrar férlingningen av
driftplatsen till att sdkrare transporter kan ske. Med planerade dtgarder for driftplatsen och jarnviagen
bedoms planforslaget bidra positivt till att minimera de riskaspekter (ursparning, olyckor med utslapp
av farligt gods) som foreligger inom jarnvagsomradet och narliggande omraden.

6.3.14. Klimat

Péverkan pa klimatet bedoms bli positiv konsekvens. Konsekvensen av nollalternativet antas bli
ingen/forsumbar konsekvens.

Langsiktigt okar kapaciteten pa jirnvigen vilket medfor miljovanligare transporter i hogre
utstrackning. Trafikverkets intention &r att ha en helhetssyn pé vig- och jarnviagsanldggningarna for
att uppné en effektiv drift, ett underhéllsvanligt samt kostnadseffektivt vdag- och jairnvagssystem. Alla
forandringar, ny- och reinvesteringar i anldggningen utfors med mélsiattning att minimera
livscykelkostnaderna. Alla fordndringar i anldggningen utfors dven med malsidttningen att minska
energianvandning och utslapp av koldioxid i ett livscykelperspektiv. Projektet har en mélsittning att
bygga anldaggningen med sa liten klimatpaverkan som mdgjligt. Under projektering arbetas aktivt och
systematiskt for att ta fram effektiva 16sningar som minimerar utslappen av klimatgaser fran sval
trafiken som fran byggande, drift och underhall av anldaggningen.

Markarbeten for jarnvag vid anldggningsarbete orsakar storst klimatpaverkan och energianvindning
(2 006 ton CO, ekvivalent och 28 577 GJ). Ovriga delar med storre klimatpaverkan &r bland annat ban,
konstbyggnad, el och vig. I Tabell 6.4.10—1 redovisas berdkning av klimatpaverkan och
energianviandning for bygg och reinvestering samt drift och underhall per ar.
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Tabell 6.4.10-1. Klimatpaverkan och energianvandning.

Ton CO2-ekvivalent

Bygg & reinvestering, per ar 63,82 845,14
Drift & underhall, per ar 0,28 16,50
Totalt per ar 64,10 861,64
Bygg totalt 4 022,08 53 324,80

I detaljprojekteringen hanteras klimatpéverkan ytterligare och vid upphandling av entreprenor
kommer krav stallas.

Under byggskedet bedoms konsekvensen bli negativ konsekvens dé byggskedet medfor okat utslapp.
Byggskedet pagar under en begransad tid och dr 6vergédende. Projektets klimatpaverkan kommer
framst ske under byggtiden. Langsiktigt 6kar kapaciteten pa jarnvéagen vilket medfor miljovanligare
transporter i hogre utstriackning. Projektet bedoms darmed ha positiv pdverkan pa klimatet.

6.3.15. Indirekta och kumulativa effekter

Indirekta och kumulativa effekter dr sddant som inte regleras via jarnvigsplanen men som
uppkommer indirekt av planforslaget eller planeras av andra aktérer. Kumulativa effekter betyder att
den sammanvigda konsekvensen ar storre an projekten var for sig. For omradet runt
driftplatsforldngningen finns inte nagra tydliga projekt som kommer ge kumulativa effekter.

Kommunal planering

Planforslaget bedoms medfora inga/forsumbara konsekvenser.

Nattavaara ar i Gillivare kommuns 6versiktsplan utpekat som natur och fjallomrade dar utveckling far
ske i anslutning till befintlig bebyggelse med hinsyn till de bevarandeviarden som finns i omradet.
Nattavaara ar utpekat som omréde for landsbygdsutveckling i strandnira lage dar utveckling av turism
ska prioriteras.

Oversiktsplanen innebir inga konkreta forslag eftersom planeringen &r i ett tidigt skede vilket gor det

svart att bedoma driftplatsforlingningen eventuella paverkan. Exploatering i narheten av driftplatsen

kan péverkas men de kumulativa effekterna bedoms som sma eftersom driftplatsforlangningen fraimst
paverkar befintlig jairnvagsfastighet.

6.4. Byggnadstekniska konsekvenser

6.4.1. Konsekvenser nollalternativet

Konsekvenser av nollalternativet antas vara ingen/forsumbar eftersom inga byggnadstekniska
atgarder bedoms vara nédvandiga for driftplatsens fortsatta anvindning i nuvarande konfiguration.
6.4.2. Geoteknik

Stabilitetsberakningar har inte utforts. Det aktuella omréadet ar relativt flackt och jarnvagen kommer,
forutom kurvratningen, ga i befintligt 14ge. Det foreligger ingen risk for stabilitetsproblem for planerad
anldggning.
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Pé strackan for kurvriatning, frén den nya vixeln i soder fram till det att det nya spérlaget ansluter till
befintligt spar, kommer det behovas atgarder for att hantera sattningar i underliggande jordlager. Den
atgird som foreslas ar en Overlast inom det forslagna jarnvagsomrédet. Plattformen maste sannolikt
tjalisoleras da jorden i omradet generellt sett ar tjalfarlig. Grundlaggning av plattform kan komma
omfattas av viss urgravning av torv eller 16sa sedimentlager vilka bedéms ha relativt liten maktighet.
Vid nytt dike i lage for befintlig plankorsning for Rallareviagen behover i framtida skede utredas om
tjalisolering behdvs vid korsande VA-ledning. Under breddningen av vig 818 vid passage av jirnviagen
inorra delen av driftplatsomrédet forvantas det uppsté vissa mindre siattningar. Som geoteknisk
dtgird for att hantera sattningarna foreslas tidig utlaggning vagbanken pa hela vagbredden upp till en
nivd motsvarande 6verkant obundet barlager. Alla sattningar bedoms utbildats pa sex ménader
varefter viagens 6verbyggnad kan justeras och beliggas.

Utifran ovanstaende resonemang bedoms geoteknisk paverkan som ingen/forsumbar.

6.4.3. Grundvatten

Inom omradet forvintas hydrologin inte fordndras eftersom det endast kommer att ske mindre
justeringar. Inget tyder pa att grundvattennivan kommer att paverkas permanent av ny anldggning.
Under byggskedet bedoms konsekvensen kunna bli liten negativ om lanshallningsvatten uppkommer i
och med schaktarbeten, men med ldmpliga skyddsatgarder och att det 4r under en begriansad tid
bedoms konsekvensen bli ingen/forsumbar. Planerade schaktarbeten planeras inte att paverka
grundvattnet.

6.4.4. Ledningar

Kopparledningen vid den norra plankorsningen kommer att paverkas i samband med att vaxlar flyttas
och ett enkelspar anldggs vid den norra vigkorsningen. Kopplarledningen som &r forlagd séder om
den norra plankorsningen samt fiberstraket kommer att paverkas i samband med att vixlar flyttas vid
anldggning av tre spar. Hogspanningsledning samt markforlagda lagspanningsledning som gar fran
teknikhuset kommer att péverkas i samband med att vixlar flyttas och enkelspar byggs ovanfor. Den
markforlagda 1agspanningsledningen som gar korsar jairnvagen vid den sédra plankorsningen kommer
att paverkas nar vaxlar flyttas och vid anlaggningen av tre spar. Den spillvattenledning samt
vattenledning som ar samforlagd med ett fiberstrak paverkas i samband med att véxlar flyttas och
enkelspar anlaggs.

Trafikverkets entreprenad ska kontakta ledningsdgarna nar aktuellt arbete paboérjas som paverkar
ledningsdgarnas ledningar, Trafikverket genomfor arbetet att markera och skydda ledningar som
paverkas av ombyggnad. Trafikverket star for eventuell kostnad gillande markering och skydd av
kablage. Nattavaara driftplats &r elektrifierad. Kontaktledningsanlaggningen pa driftplatsen ska bytas
ut och anpassas till nya vixelldgen samt forlangningen av driftplatsen. Projektet bedoms inte medfora
nédgon betydande 6kning av elektromagnetiska falt.

Utifrén ovanstiende effekter bedéms paverkan pa ledningar som ingen/férsumbar.

6.4.5. Masshantering

Vid byggande av ny jarnvagsbank, serviceviag och breddning av den norra plankorsningen kommer
massor som ar bra geotekniskt och miljomassigt dteranvindas. Hela behovet av bankfyllnadsjord
kommer tdckas av de schaktmassor som alstras i projektet. Behov av bergkross vid urgravning av
torvomréaden kan dock finnas. Avbaningsmassorna fran vegetationsavtagning och eventuell urgravning
av torv kommer att kunna anvindas till slantbeklddnad och terrdangmodellering i entreprenaden.
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Massor kommer dven behova kopas in samt forslas bort. For anldggande av jarnvag, viag och VA
bedoms totalt 38 840 m3 behova kopas in i entreprenaden medan 21 320 m3behéover forslas bort.

Som etablering- och upplagsytor foreslés tvd omréaden. Det forsta omréadet som foreslés for upplagsyta
ar mellan befintlig och blivande jirnviag norr om omgravningen av Saitijoki. Det andra omréadet som
foreslas for etablerings- och upplagsyta ar pé driftplatsomradet norr om den sédra plankorsningen.
Strackan dar tidig utlaggning av 6verlast ska utforas (fran den nya véxeln i soder fram till det att det
nya sparlaget ansluter till befintligt spar) kan &ven i viss méan betraktas som upplagsyta da cirka 10 250
m3 jarnviagsoverbyggnadsmaterial ska liaggas dar for att sedan omfordelas inom entreprenaden. Inom
arbetsomradet nyttjas befintliga vagar och nyanlagda bygg- och servicevigar. Transporter utanfor
arbetsomradet kommer att ske i huvudsak pé viag 818 och Rallarevigen. Utifrdn ovanstaende
resonemang bedoms péverkan av masshanteringen som liten negativ.

6.4.6. Storningar under byggtid

Bedomning av konsekvenser under byggtid redovisas under respektive rubrik under kapitel 6.4.
Bedomningarna ar tagna fran projektets MKB.

6.4.7. Skyddsatgarder under byggtid

Under byggtiden planeras nedanstaende skyddsatgéarder:

e Forvaring och hantering av petroleumprodukter och andra kemiska produkter far inte ske pa
sddant sitt att fororening av Raneilven eller Saitijoki kan uppsta. Ytor for upplag och
etablering ska inte placeras inom 50 m frén vattendrag och anordnas pa sadant sitt att risken
for storningar, skador och oldgenheter minimeras.

e Fordon och arbetsmaskiner avser anvinda drivmedel och oljor som dr miljoklassade samt ha
tillgdng till saneringsutrustning.

¢ Om en enstaka huggorm patriffas vid byggskedet och den inte ror sig fran platsen av sig sjalv
kan den fingas in for att flyttas till en sdkrare plats. Om det daremot pétraffas ett flertal
huggormar, exempelvis ett ormbo, kriavs dispens hos Lansstyrelsen.

e Sandblottorna (id sand1 och sand2) foreslés aterskapas pa en annan plats inom omradet med
likvardiga forutsittningar ifall de forsvinner i och med arbeten med spér 4 och 5. Sandblottan
(id sand4) kommer paverkas av schakt, om mgjligt, kan en liknande livsmilj6 aterskapas inom
jarnvagsomradet.

e Tréadet som blodtickan finns pad rekommenderas, om majligt, att 1aggas upp pa lamplig plats
som dod ved i naromradet.

e  Mattlummer med id vaxt1 rekommenderas, om mojligt, att flyttas till annan lamplig plats
inom jarnviagsomradet innan avvattningsdiket gravs.

e NVtalli4 och Nvtall som kommer avverkas rekommenderas, om méjligt, att 1aggas upp pa
lamplig plats i niromradet som dod ved.

e Aven okinda fornlimningar ir skyddade enligt kulturmiljolag (1988:950). Om en fornlimning
patraffas inom berort omréde planeras arbetet omedelbart stoppas, lamningen kommer
markas ut och Liansstyrelsen kontaktas.

e Deriktviarden for ljudnivéer fran byggarbetsplatser som foreslas av Naturvardsverket och
Socialstyrelsen far inte 6verskridas annat 4n undantagsvis. Vid arbeten i narheten av boende-
miljéer bor arbetena anpassas sé att storningar inte sker vid olampliga tider.
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Transportvigar planeras att underhéllas s att skador inte uppstar och aterstillas till befintligt
skick vid behov. Vid behov genomfors dtgiarder for att begriansa uppkomst av skador orsakat av
byggtrafik.

Generellt giller vid projektering att massbalans planeras att efterstrdvas. Anviandbara schakt-
massor anvands om mojligt inom projektet for en god resurshushallning och dven en god
ekonomi. Val av takter med mera till byggnadsmaterial avses goras med hansyn till lokal miljo
samt med strdvan att minimera masstransporterna.

Om massor som innehéller fororeningar upptéacks under byggskedet kommer tillsyns-
myndigheten underrittas. Eventuell fororenad mark som schaktas i samband med atgérder
omhéndertas och transporteras av en transportér som innehar tillstdnd for att transportera
avfall till en godkdnd mottagare for omhindertagande.

Upprustningen av driftplatsen avses genomforas pi ett sikert sitt for narboende, bade for
barn och for vuxna. Sikra passager till fots och med cykel planeras héllas 6ppna forbi
byggarbetsplatsen.
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7. Samlad beddmning

Planforslaget ska enligt de allminna hansynsreglerna i miljobalken bidra till att hitta en 16sning som
ar lamplig ur miljosynpunkt och f6r manniskors hilsa utan oskiliga kostnader. Tabell 7—2 4r en
sammanstillning av den, i det aktuella skedet av planldggningsprocessen, preliminira bedomningen
av planforslagets konsekvenser. Konsekvenserna jamfors med nollalternativet. Bedomningen avser
kvarvarande konsekvenser efter foreslagna skyddsatgarder och de atgarder Trafikverket i 6vrigt atar
sig. Konsekvenserna anges som positiva eller negativa i en sexgradig skala (positiva konsekvenser till
mycket stor negativ konsekvens). I den samlade bedomningen tydliggors de olika konsekvenserna med
farger enligt tabell 7—1.

Tabell 7-1. Fargindelning av de olika graderna av konsekvenser.

Positiv Ingen eller Liten negativ Mattlig negativ | Stor negativ
konsekvens forsumbar konsekvens konsekvens konsekvens
konsekvens

Bedomningsmetoder med bedomningsmatriser beskrivs i avsnitt 3.4. Tabell 7—2 ska ses som
oversiktlig och som ett komplement till texten i rapporten. En viktig funktion med tabellen ar dock att
den ger forstaelse for vilka som ar de stora fragorna for respektive alternativ samt hur konsekvenserna
forandras med planforslaget.

Tabell 7-2. Samlad bedoémning av planférslaget géllande konsekvenser i forhallande till nollalternativet.

Aspekter Konsekvenser Nollalternativet Planforslaget
Trafik och Spartrafik Stor negativ konsekvens | Positiv konsekvens
AT g e Vagtrafik och Liten negativ Positiv konsekvens
oskyddade trafikanter | konsekvens
Lokalsamhallet och Kommunal planering Ingen/férsumbar Liten negativ
regional utveckling konsekvens konsekvens
Bebyggelsestruktur, Ingen/férsumbar Positiv konsekvens
verksamheter och konsekvens
malpunkter
Miljé och halsa Landskapsbild Ingen/férsumbar Liten negativ
konsekvens konsekvens
Kulturmiljé Ingen/férsumbar Liten negativ
konsekvens konsekvens
Naturmiljo Ingen/férsumbar Mattlig negativ
konsekvens konsekvens
Ytvatten och Ingen/férsumbar Ingen/férsumbar
grundvatten konsekvens konsekvens
Rekreation och Ingen/férsumbar Liten negativ
friluftsliv konsekvens konsekvens
Halsa - buller Ingen/férsumbar Ingen eller forsumbar
konsekvens konsekvens
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Haélsa — fysiska Ingen/férsumbar Liten negativ
barridarer och konsekvens konsekvens
trygghetsaspekter
Fororenade omraden Ingen/férsumbar Ingen eller forsumbar
konsekvens konsekvens
Rennéring Ingen/férsumbar Ingen/férsumbar
konsekvens konsekvens
Areella naringar Ingen/férsumbar Ingen/férsumbar
konsekvens konsekvens
Ekosystemtjanster, Ingen/férsumbar Liten negativ
skogsmark konsekvens konsekvens
Ekosystemtjanster, Ingen/férsumbar Positiv konsekvens
urban miljoé konsekvens
Riskaspekter Ingen/férsumbar Positiv konsekvens
konsekvens
Klimat Ingen/férsumbar Positiv konsekvens
konsekvens
Indirekta och Ingen/férsumbar Ingen/férsumbar
kumulativa effekter konsekvens konsekvens
Byggnadstekniska Geoteknik Ingen/férsumbar Ingen/forsumbar
atgarder konsekvens konsekvens
Grundvatten Ingen/férsumbar Ingen/forsumbar
konsekvens konsekvens
Ledningar Ingen/férsumbar Ingen/férsumbar
konsekvens konsekvens
Masshantering Ingen/férsumbar Liten negativ
konsekvens konsekvens

Driftplatsforlangningen samt upprustning av jirnviagen och stationsomréde syftar till att mota dagens
krav och forutsattningar. Liangre och tyngre tag blir allt vanligare och kraver andra forutsittningar pa
strackans driftplatser. Dagens plattform har stora brister ur tillgénglighets- och resenirsperspektiv,
det kravs dven en ny plattform da den befintliga inte kan anvindas nar vaxlar far nytt 1age. Dagens
16sning har ocksa trafiksikerhetsbrister i form av plankorsning Gver flera spar.

For de miljoaspekter som har identifierats och utretts i denna miljokonsekvensbeskrivning:
landskapsbild, kulturmilj6, naturmiljo, ytvatten och grundvatten, rekreation och friluftsliv, buller,
fysiska barridrer och trygghetsaspekter, fororenade omréaden, rennéring, areella naringar,
ekosystemtjanster, riskaspekter samt klimat bedoms inga betydande negativa konsekvenser uppsta till
foljd av de planerade atgiarderna for Nattavaara driftplats. I de flesta fall uppstar sma negativa
konsekvenser eller for vissa aspekter inga/forsumbara konsekvenser. Bedomningen gors med
anledning av att det ar en befintlig jirnvigsmiljo och miljons viarde kan anses som liten. De
naturvardsarter och naturtyper som har identifierats planeras att skyddas och bevaras sé langt det ar
mojligt, se forslag pa forsiktighetsatgirder i kapitel 9. Nattavaara driftplats anses som helhet inneha en
kulturhistoria vird att bevara och framhéava i moéjligaste mén, vilket projektet avser att gora.
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I planforslaget kommer ett begransat omrade som berérs av skogsmark tas i ansprak, bedomning gors
att det inte medfor betydande paverkan da det ar ett begransat omrade som berors. De
ekosystemtjanster som har identifierats bedoms de tjanster kopplade till urban milj6 fa positiva
effekter och de tjansterna kopplade till skogsmark bedoms fa smé negativa effekter.

Konsekvenser vid byggskedet bedoms som sma, negativa och 6vergéende.

Projektet bedoms inte medfora att nigra gillande miljokvalitetsnormer &sidositts. I och med att
forsiktighetsmétt vidtas och dtgirder valjs for att minimera miljopéverkan bedoms verksamheten inte
motverka nigot av Sveriges miljomal.

7.1. Overensstammelse med hushallningsbestammelser

I miljobalkens kap. 2 redovisas de allménna hansynsregler som dr grundldggande for prévningen om
tillatlighet, tillstdnd, godkdnnande och dispens: bevisbérderegeln, kunskapskravet,
forsiktighetsprincipen, produktvalsprincipen, hushallnings- och kretsloppsprinciperna,
lokaliseringsprincipen, skilighetsregeln och skadeansvaret. Projektet kommer att bedrivas s att
miljobalkens allminna hansynsregler uppfylls.

Hansynsreglerna bedéms uppfyllas genom att en jarnvagsplan inklusive miljokonsekvensbeskrivning
kommer att upprittas. Projekteringen och miljoarbetet gors av erfarna projektorer och handliggare
och foljer gillande normer och krav. Val av alternativa l6sningar och lokaliseringar utreds under
planldggningsprocessens gang. Trafikverket stiller omfattande miljokrav pa sina entreprenorer under
byggtiden, bland annat vid hantering av miljofarliga Amnen. Forsiktighet iakttas vid hantering av
drivmedel och kemikalier. I férsta hand ska miljovianliga produkter och arbetsmetoder nyttjas. God
masshantering efterstravas saval i tidiga skeden som under byggskedet.

Atgirder kommer att foreslas for att minimera de negativa konsekvenserna projektet medfor for vissa
aspekter. De huvudsakliga konsekvenserna kommer att identifieras i jarnvagsplanen och
skadeforebyggande atgarder kommer att vidtas dar det dr motiverat och skaligt for att minska
projektets miljokonsekvenser. Skadeansvaret innebar att det dr den som orsakat en skada eller
olagenhet for manniskors hélsa som ar ansvarig for att skadan blir avhjilpt. Detta kommer att beaktats
l6pande samt vid kommande upphandling och arbeten.

7.2. Overensstammelse med dndamal och projektmal

Andamalet med projektet dr att skapa en effektiv, tillgéinglig och vilfungerande jirnvig mellan Luled
och Kiruna. For att stadkomma detta har projektmalet for forlangningen av Nattavaara driftplats
formulerats utifrén maél for stationsmiljo, kulturmiljo, naturmiljo, trafiksdkerhet, rekreation och
friluftsliv, robust sparanldggning, héllbarhet och byggtid. Nedan beskrivs hur projektmélen uppfylls.

e Uppna god tillgdnglighet och anvdndarvdnlighet till och inom stationsomradet. Méalet
tillgodoses genom att stationsmiljon utformas for att uppfylla kravet pé klass 5 for
basfunktioner. Ny virmestuga och perrong byggs enligt gillande riktlinjer och
tillganglighetsanpassas. Stationsomradet far 6kad tillgdnglighet med belysning, ledstrék,
parkeringsplats for rorelsehindrade samt motespunkt for ledsagning. Parkeringsplatser for
cyklar och bilar samt en busshallplats kommer anldggas. Stationsomradet och perrongen
forses ocksd med skyltar som visar plats for pa- och avstigning och matbutik.

e En gestaltning med smdaskalig karaktdr anpassad till byamiljon och med en skétselniva som
ar hdllbar 6ver tid. Mélet uppnas genom att omradets gronytor rensas och tydliggors. Val av
ny vegetation i det nya stationsomrédet ska utga fran det som vixer naturligt pa platsen. I
planbeskrivningen finns ett gestaltningsprogram (kapitel 5.2) for utformningen av
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planforslaget som beskriver planerade atgiarder. Den nya stationsmiljon ska vara enkel och lik
den ursprungliga stationsmiljon och slénter ska utformas med mjuka 6vergangar for att
minska den visuella pédverkan pa landskapet.

Bibehdlla stationsmiljons lagmdlda uttryck och jarnvdagsanknutna kulturmiljéobjekt. Malet
bedoms inte helt uppfyllas eftersom dldre kontaktledningsstolpar rivs. Kilometerstolpen och
den fore detta perrongen bevaras daremot. Det fore detta timmerspéiret 6ster om vig 818 blir
ocksé kvar med bevarad signalstolpe.

Tydliggora kopplingen mellan de gamla stationsbyggnaderna och stationen. Malet bedoms
uppfyllas genom att byggnaderna med historiska kopplingar till platsen kommer att kvarst&
och teknikhuset i ljust tegel bevaras. Eventuellt kan kopplingen till jarnvigsmiljon fortydligas
med till exempel skyltar.

Okad eller bibehdllen biologisk méangfald i omrdadet som pdverkas av jiarnvdgsdtgdrden.
Mélet bedoms uppnés genom att vattendraget Saitijokis karaktiarsdrag behalls vid omgravning
och att biologisk mangfald framjas i gronytor. Eventuella kompensationsétgiarder fortsétts
utredas i kommande planering.

Forbdttrad trafiksdkerhet for alla slags trafikanter och vilt. Malet bedéms uppnas genom att
plankorsningen vid vig 818 forbattras med bredare vagren. Plankorsningen vid Rallarevigen
uppfyller inte dagens krav péa trafiksdkerhet och planeras stingas. Driftplatsen stdngslas in
vilket forsvarar for manniskor och djur att betrida sparomradet.

Bibehalla méjligheter for det rorliga friluftslivet och rorelser i samhdllet. Jarnvagen ar i
dagsldget en barridr och stingningen av plankorsningen vid Rallarevigen och instingsling av
driftplatsomradet innebér att barridreffekterna stirks. Plankorsningen vid vig 818 kommer
dock forbattras med breddad vigren for forenklad passage. Trafikverkets ambition ar att inte
forsvara for mojligheterna till rekreation och friluftsliv.

Enkla, robusta och driftvinliga anldggningar. Malet bedoms uppfyllas genom att uppkomna
kapacitetsbehov atgardas i samband med att anldggningen byggs om for langre tag. Behov av
tyngre transporter uppfylls ocksé av dimensionering for hogre axellast. Tagforet effektiviseras
dven genom exempelvis firre inbromsningar. Avvattningsbrister i norra delen av driftplatsen
atgardas.

Ateranvindning av eventuellt material och viigar. En klimatworkshop har genomforts i
projektet for att identifiera tgarder som kan genomforas for att minska projektets
klimatpaverkan. Malet bedoms uppfyllas genom att stolpar kan dteranvindas och
masshanteringen optimeras med fokus pa att dteranvdnda sd mycket massor som mojligt.
Befintlig bankropp planeras ocksé dteranvindas som servicevig. Spar fem har idag lag
nyttjandegrad och Trafikverket for diskussion med spardgaren om att fa forviarva sparet i
stillet for att anldgga ett nytt (spar 4).

Férlinga anlidggningens hallbarhet. Mélet bedoms uppfyllas genom att véixlar laggs i rakldge
vilket minskar slitaget. Underhéallsbehovet minskar ocksa i samband med att
anldggningsmassan minskar, det tidigare timmersparet plockas bort och plankorsningen vid
Rallarevigen stangs. Om Trafikverket kan forvirva spar 5 kan anldggningen nyttjas i hogre
utstrackning 4n i dagslaget.

Minimera trafikstérningar under byggtiden for att upprdtthdlla framkomligheten. 1
framtida planeringsskede kommer smidiga och smarta etapplésningar utredas for att uppna
projektmaélet.
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7.3.

7.3.1.

Minimera storningar for allmdnheten under byggtiden. Ett projektmal ar att minimera
storningar for allmanheten under byggtiden. Mélet bedoms uppnds genom att minimera
storande aktiviteter under nattetid, mojliggora tillfallig av- och péstigning samt att delge tydlig
information om byggnationen i god tid.

Overensstammelse med miljokvalitetsmal och miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsmal

Projekt Nattavaara driftplatsforlangning kan bedrivas utan att motverka de miljokvalitetsmal som
bedoms vara relevanta:

7.3.2.

God bebyggd miljo. Planforslaget bedoms medfora positiva forandringar for den idag otrygga
miljon for oskyddade trafikanter, framst till foljd av planerat stingsel, stingning av
plankorsningen och utformningen av stationsmiljon. Dock bedoms det kunna 6ka
barridreffekten i samhallet nar plankorsningen Rallarevigen stangs.

Levande sjoar och vattendrag. Mangden dagvatten fran jarnvigsomradet bedoms inte 6ka,
inte heller bedoms nya eller mer fororeningar tillforas till Raneilven eller Saitijoki i och med
planforslaget. Projektet beror vattendraget Saitijoki vilket ligger helt inom Natura 2000-
omradet kan medfora viss negativ miljopaverkan. For att minimera negativ miljopaverkan kan
till exempel buffertzonen mot vattendraget bevaras sa langt det d4r mojligt och markanspraket
minimeras i samband med kurvratningen. Den vegetation som eventuellt paverkas féreslas om
moijligt ersittas. Ateretablering av vegetation anvinds for att mildra konsekvenserna av
atgarderna. For mer detaljerade skyddsatgiarder, se MKB for natura 2000. I och med att
forsiktighetsmétt vidtas och &tgarder viljs for att minimera miljopaverkan bedoms
verksamheten inte motverka mélen.

Levande skogar. Endast ett begriansat intrang gors i direkt anslutning till befintlig anldggning.
Det markintrang som ar nodvéandigt for projektets genomforande kommer att minimeras och
hénsyn att tas till skyddsvirda omraden i driftplatsens nirhet. Atgiarderna bedrivs i s pass
begrinsad omfattning att de inte medfér nagot hot mot bevarandet av den biologiska
méngfalden i omrédet.

Ett rikt véxt- och djurliv. Befintlig driftplats omfattas av artrik jairnvagsmiljé med
naturvirdesklass 3. Planerad driftplatsforlingning kan komma att innebara ett tillfallig
negativ paverkan pa den artrika jirnvagsmiljon vid byggskedet. En aterstillning av
naturmiljon, till utseende s& nira ursprunglig karaktar som mojligt i de omrédden som berors,
genomfors alltid enligt Trafikverkets miljokrav vid upphandling av entreprenader. I och med
att dterstillande av naturmiljo sker for att minimera miljopaverkan pa lang sikt bedoms inte
verksamheten motverka malen. Atgirderna bedrivs i sd pass begrinsad omfattning att de inte
medfor ndgot hot mot skyddade arter pé regional eller nationell niva.

Projektet kan i ett storre 6vergripande transportperspektiv aven medverka till att malen Frisk
luft, Ingen overgdodning, Bara naturlig forsurning, Skyddande ozonskikt och Begrdnsad
klimatpaverkan kan uppfyllas genom effektivare transporter pa jirnviag samt genom att
mojligheten att 6verfora transporter fran vig till mer miljovanliga transporter pa jarnvig okar.

Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) regleras i miljobalkens femte kapitel. Avsikten med MKN &r att besluta
om hogsta tilldtna fororenings- eller stérningsniva som manniskor eller miljon kan belastas med. MKN
finns f6r narvarande for fororeningar i utomhusluft (SFS 2010:477), for vattenkvalitet i fisk och
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musselvatten (SFS 2001:554), for omgivningsbuller (SFS 2004:675) samt for olika parametrar i
vattenforekomster (SFS 2001:660).

Planforslaget bedoms inte medfora att yt- eller grundvattenférekomsternas status forsamras eller att
det forsvaras att beslutade miljokvalitetsnormer kan nés och innehallas. Miljokvalitetsnormer for
omgivningsbuller, utomhusluft, havsmiljé eller fisk- och musselvatten bedéms inte heller f6rsdmras
eller forsvaras att de innehalls i och med att planforslaget genomfors i projektets utredningsomréde.

7.4. Overensstammelse med hansynsreglerna

Hansynsreglerna finns i Miljobalkens andra kapitel. Hinsynsreglerna innebér att
verksamhetsutdvaren ska vara forsiktig och vidta nédvandiga &tgarder for att motverka risk for skada
pa hilsa och milj6. Planforslaget bedoms folja de allmdnna hansynsreglerna. Nedan beskrivs kortfattat
héansynsreglerna och dess paverkan pa planforslaget:

e Bevisborderegeln (2 kap. 1 §) innebér att verksamhetsutévaren ska kunna visa den foljer
kraven i miljobalken. Principer kring ingrepp i miljévarden samréads med tillsynsmyndigheter.
Miljokonsekvensbeskrivningen visar vilka skyddade objekt som berérs och hur de beaktas
samt vilka foljande provningar som kan bli aktuella.

e Kunskapskravet (2 kap. 2 §) innebar att verksamhetsutovaren ska skaffa sig de kunskaper som
behovs for att minimera risken for skada eller andra oldgenheter for méanniskor och miljo.
Omradet har inventerats for att hitta skyddsviarda natur- och kulturvarden. Effekter av planen
har utretts och beskrivits i tekniska PM av konsulter med goda kunskaper inom respektive
teknikomrade.

e Forsiktighetsprincipen (2 kap. 3 §) innebar att verksamhetsutévaren ska vidta atgarder,
begransningar eller andra forsiktighetsmatt for att forebygga, hindra eller motverka att skada
eller andra oldgenheter f6r miljo eller hilsa uppstéar. I projektet har risker som kan uppsta och
vilka atgirder som behdvs analyserats. I avsnitt 4.6.10 och 6.3.13 beskrivs riskaspekter.

e Bista mojliga teknik (2 kap. 3 §) innebar att yrkesmissig verksamhet ska anvinda basta
mojliga teknik for att forebygga, hindra eller motverka risken for skada eller andra oldgenheter
for manniskor och miljo. Fortsatt arbete med denna fraga kommer att ske vid
detaljprojektering.

e Produktvalsprincipen (2 kap. 4 §) innebar att verksamhetsutovare ska undvika att anvinda
eller silja kemiska produkter med biotekniska organismer som kan vara skadliga for
manniskor och miljo om det finns mindre farliga alternativ. Fortsatt arbete med denna fraga
kommer att ske vid detaljprojektering.

e Kretsloppsprincipen (2 kap. 5 §) innebar att verksamhetsutovare ska hushalla med resurser
och minimera mangden avfall genom bland annat ateranvindning och dtervinning. I projektet
har stravats efter en god massbalans och en miljokalkyl har uppréttats. I detaljprojekteringen
hanteras ytterligare krav pd minskad miljobelastning.

e Hushallningsprincipen (2 kap. 5 §) innebar att verksamhetsutovare ska hushélla med energi
och i forsta hand anvinda fornyelsebara energikillor. Trafikverket och ansvarig konsult har i
januari 2022 genomfort en klimatworkshop om klimatmal och paverkan. Diskussion férdes
kring vad Trafikverket och konsulten kan paverka samt forslag pa atgirder for att minska
klimatpaverkan. Slutsatsen var bland annat att masshanteringen ska optimeras men att det ar
svart att paverka materialval eftersom det inte finns nigra byggnadsverk och mycket ar
upphandlat Trafikverket centralt. Mer om projektets klimatmal finns i avsnitt 2.4.4.
Klimatberdkningar for byggskede ar utforda och konsekvenser for planforslaget finns i avsnitt
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6.4.14. I detaljprojekteringen hanteras fragan ytterligare och vid upphandling av entreprenor
kommer krav stallas.

Lokaliseringsprincipen (2 kap. 6 §) innebir att en verksamhet ska lokaliseras for minsta
mojliga paverkan pd manniskor och miljo. Planen har anpassats for minsta moéjliga
markansprék och paverkan pa nirliggande fastigheter. Omgravningen av Saitijoki motiveras
av att det behovs en kurvratning for att mojliggora vixlar i rakspér. Dragning i befintligt lage
uppfyller inte de tekniska kraven. Ett ostligt alternativ har utretts men anses medfora storre
kostnader och storre miljopéverkan. En beskrivning av lokaliseringsalternativen finns i kapitel

5.

Rimlighetsavviagningen (2 kap. 7 §) innebar att kraven i 2 kap 2—5 §§ och 6 § forsta stycket
endast giller om det inte kan anses orimligt att uppfylla dem. Detta géller dock inte nir det
giller miljokvalitetsnormer enligt 5 kap. 4 och 5 §§. En rimlighetsavvigning och en
riskbedomning har gjorts och arbete med skyddsatgarder fortsitter i planarbetet.

Skadeansvarsprincipen (2 kap. 8 §) innebar att den som bedrivit verksamhet som orsakat eller
orsakar skada eller oldgenhet for miljon ar ansvarig for att den avhjilps. En inventering av
nirliggande brunnar och husgrunder kommer ske infér byggnation. Om skador uppstar ar
Trafikverket ersattningsskyldig.
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8. Markansprak och pagaende markanvandning

8.1. Allmant

Projektet kommer innebéra att mark tas i ansprak. Utgédngspunkten har varit att minimera
markanspriken utan att paverka jarnvagens funktion, medfora stor miljopaverkan eller orsaka
oskaliga kostnader. I nulaget bedomt markansprik paverkas i huvudsak skogsmark men dven mindre
arealer tomtmark, hirdgjord mark och vagmark. Totalt bedéms cirka 5,8 ha pdverkas. De tomter som
paverkas av jarnvigsmark med dganderatt ar Nattavaara 20:33, 20:34, 20:36 och 43:1.

8.2. Beteckningar och arealer

8.2.1. Jarnvagsmark med aganderatt (J)

Jarnvagsmark med dganderitt innebar mark som tas i ansprak for jarnvigsanldggningen och som inte
kan kombineras med annan markanviandning. Markanspraket kravs for att ge plats at ny
sparanldggning, bankar, skiarningar, grundforstarkningsatgarder och 6vriga anldaggningsdelar samt
upplag- och etableringsytor. Permanent markansprak med dganderitt bedoms uppga till cirka 3,6 ha.

8.2.2. Jarnvagsmark med servitutsratt (Js)

Jarnviagsmark med servitutsritt innebar mark som tas i ansprak for jairnviagsanldggningen.
Markanspraket utgors av permanent markatkomst for tradsdkring samt atkomst till servicevig.
Permanent markansprak med servitutsratt uppgar totalt till cirka 0,9 ha.

I planen finns foljande beteckningar for jarnvigsmark med servitutsratt:
e (Js1) Ny jarnvagsmark med servitutsratt for tradsiakring

e (Js2) Ny jarnviagsmark med servitutsritt for anslutning servicevag

8.2.3. Nytt vagomrade med vagratt (V)

Vagomrade med vagratt innebar mark som behovs for att bygga allmén vig samt nyttja mark eller
annat utrymme som behovs for vagen. Markanspraket kravs for tillgang till trumma vid norra
plankorsningen. Permanent markansprak med vagratt uppgar till cirka 0,03 ha.

8.2.4. Jarnvagsmark med servitutsratt och markansprak med tillfallig nyttjanderatt (Js1, T1)

Vid omgravning av Saitijoki behovs tillfallig nyttjanderatt. Omradet behéver ocksa jarnvagsmark med
servitutsratt for tradsékring. I illustrationskartorna visas detta markansprak med egen beteckning
(Js1, T1) for att tydliggora markanspraket. Markansprak for jairnvagsmark med servitutsratt och
markansprak med tillfallig nyttjanderatt uppgér till cirka o,5 ha.

8.2.5. Tillfallig nyttjanderéatt (T)

Mark med tillfallig nyttjanderatt behovs for omgravning av back och anldggande av dike.
Nyttjanderatten ar tillfallig och géller under byggtiden dock langst till och med godkind
slutbesiktning. Markansprak med tillfillig nyttjanderatt uppgér totalt till cirka 0,6 ha.
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I planen finns f6ljande beteckningar for tillfallig nyttjanderatt:
e (T1) Tillfalligt nyttjanderatt for omgravning back

e (T2) Tillfalligt nyttjanderatt for anldggning av dike

8.3. Inlésen och forvarv

Planldggningsprocessen utgar frin att ett jarnvagsprojekt ska placeras och utformas sa att mélet med
jarnvagen uppfylls med minsta mojliga intréng och oldgenhet utan oskalig kostnad. Hansyn ska tas till
landskapsbilden samt till natur- och kulturvirden. Planen ska utformas si att de férdelar som kan
uppnas med den Overviger de oldgenheter som planen orsakar enskilda. I denna jarnviagsplan har
Trafikverket utformat jarnviagsanlaggningen utifran uppsatta andamaél och projektmal for forbattrad
tillganglighet och trafiksdkerhet. I projektet planeras inga byggnader losas in.

8.3.1. Fastighetsrattsliga fragor
Ledningar och servitut

Till forman for Gillivare bandel 100:2 och till last for jairnvagsfastigheten (Gallivare Nattavaara 100:2)
finns servitutsritter, bland annat. avseende ritt att ta vag over fastigheten. Ytterligare
servitutsrattigheter kan forekomma. Omradet belastas av ledningsritter avseende starkstrom samt
vatten och avlopp.

Jarnvagsplanen beror bade tele- och fiberkablar samt 14gspanningsledningar. Skanova dger tele- och
fiberkablarna medan Vattenfall Eldistribution AB dger lagspanningsledningarna. Trafikverket dger
ocksa ledningar i befintlig jirnvagsanlaggning. Gillivare kommun har vatten- och avloppsledningar
som berdrs. Atgirder pa paverkade ledningar regleras i avtal med berorda ledningsigare.

Erséttning

Ersattning regleras i expropriationslagen (1972:719) 4 kap §1—5. Fastigheter som 16ses in i sin helhet
ersitts med belopp som motsvarar fastighetens marknadsvirde. Fastighet som delvis 16ses in ersitts
med intrdngsersattning. Beloppet ska motsvara minskningen av fastighetens marknadsvarde som sker
genom expropriationen. Om ovrig skada uppstar for 4garen genom expropriationen ska sddan skada
ersittas. Vid expropriation ska ytterligare 16seskilling respektive intrangsersattning betalas med 25
procent av marknadsvardet respektive marknadsviardeminskningen.

8.3.2. Kommunala planer

En jarnvéagsplan kan inte faststillas om den strider mot géllande detaljplaner varav det ar viktigt att
den kommunala och statliga planeringen samordnas. Trafikverket samrader om intrang i detaljplan
med Gillivare kommun vilken avser att upphiva de delar av BPL 25-GAJ-3686 NATTAVARE
STATIONSSAMHALLE som paverkas. For mer information. se avsnitt 4.4.1 och 6.2.2.
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9. Fortsatt arbete

9.1. Natura 2000-omrade Saitijoki

Det ar forbjudet att utan tillstdnd bedriva verksamheter eller vidta atgdrder som pa ett betydande satt
kan péverka miljon i ett Natura 2000-omrade. Planerade atgirder sker inom Natura 2000-omradet
Saitijoki vilket kraver tillstand enligt 7 kap. 28 a§ miljobalken. Trafikverket har upprittat en separat
miljokonsekvensbeskrivning i ansokan om tillstind enligt Miljobalken kap 7.

Den vattenverksamhet som kommer att inga i projektet bedoms kunna hanteras genom en anmailan
enligt 11 kap 9 a § miljobalken d& medelvattenforingen i vattendraget Saitijoki understiger 1
kubikmeter per sekund. En omgravning av Saitijoki till f6]jd av kurvriatningen kan innebéira att en
anmailan om vattenverksamhet ar aktuell.

9.2. Ovriga prévningar

Nedan ges exempel pa olika typer av provningar som kan bli aktuella:
e Anmilan om vattenverksamhet for omgravning av vattendraget Saitijoki.

o Tillfdllig lagring av massor som klassas som avfall kan krava en anmélan enligt Miljobalk
(1998:808) till tillsynsmyndigheten.

e Om det patriffas ett flertal huggormar, exempelvis ett ormbo vid byggskedet kriavs dispens hos
Lansstyrelsen.

e Samrad enligt 2 kap. 10 § Kulturmiljélag (1988:950) om behov av arkeologisk utredning
kommer krévas for den foreslagna omgravningen av vattendraget Saitijoki.

e Bygglov kravs for parkeringar och forandrad anvandning av befintlig byggnad till virmestuga.
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10. Genomférande och finansiering

10.1. Formell hantering

10.1.1. Samradshandling

Samridshandlingen (detta skede i planprocessen) ar Trafikverkets forslag pa ny anlédggning.
Allménheten, séarskilt berérda och myndigheter fir sedan maéjlighet att lamna yttranden pé
planforslaget. Trafikverket bearbetar sedan de inkomna synpunkterna och beaktar detta i planen.
Detta innebir att planen omarbetas till granskningshandling (nista skede i planprocessen).

10.1.2. Granskningshandling

Under granskningstiden kan berorda sakégare och 6vriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter
som kommer in sammanstills och kommenteras i ett granskningsutlatande som upprattas nar
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket reviderar jarnvagsplanen. De sakdgare som
berors kommer d& kontaktas och far ta del av revideringen. Ar revideringen omfattande kan materialet
behova stillas ut pa granskning igen.

10.1.3. Faststéllelseprévning

Jarnvagsplanen och granskningsutldtandet Gversidndes till Linsstyrelsen som yttrar sig 6ver planen.
Darefter begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa
jarnvagsplanen ges mdjlighet att ta del av handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland
annat granskningsutlitandet.

Efter att materialet har kommunicerats kan beslut tas att faststilla jirnvdagsplanen, om den kan godtas
och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslut att faststilla jairnvagsplanen tas kommer
beslutet kungoras. Beslutet kan 6verklagas till regeringen. Jarnvagsplanen vinner laga kraft om ingen
overklagar faststillelsebeslutet inom tiden for 6verklagande. Om beslutet 6verklagas provas
overklagandet av regeringen.

Hur jarnvégsplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 2 kap 12—-158§ lag
(1995:1649) om byggande av jairnvag.

Nir jarnvagsplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta
innebar bland annat att jairnvagsbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksa
skyldighet att 16sa in mark som beh6vs permanent for jarnvigen. Mark som beh6vs permanent
framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar markens storlek
(areal) och vilka som ar fastighetsdgare eller rattighetsinnehavare.

10.1.4. Faststéllelsebeslutets omfattning

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behovs
och eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som maéste foljas nar jairnviagen
byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till jairnvagsplanens plankartor.
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10.1.5. Rattsverkningar och faststallelsebeslut

Inlosen kan ske genom att Trafikverket ansoker om lantmateriforrattning hos lantméterimyndigheten
eller genom att Trafikverket triaffar avtal med berorda fastighetsigare i forvag och sedan lamna 6ver
avtalet till lantméaterimyndigheten, dar den forvarvade marken 6verfors till en av Trafikverkets
fastigheter. Lantmateriets beslut kan 6verklagas till mark- och miljédomstolen.

Jarnvagsplanen ger dven ratt till att tillfalligt anvinda mark som behovs for byggandet av
anldggningen. I fastighetsforteckningen samt pé plankartorna framgéar vilken mark som berors, vad
den ska anvindas till, arealer som berors, under hur ling tid den ska anvdndas samt vilka som ar
fastighetsédgare eller rattighetsinnehavare. Fastighetsdgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd
fran Trafikverket uppfora byggnader eller pa annat satt forsvéra for Trafikverket att anvinda den mark
som behdvs for anldggningen. Trafikverket har ratt att bygga den anldggning som redovisas i
jarnvéagsplanen.

10.2. Genomforande

10.2.1. Organisation

Trafikverket ansvarar for upprattande och granskning av jirnvagsplanen. Lansstyrelsen Norrbotten,
Gdéllivare kommun, sérskilt berérda samt allmdnheten far mojlighet att paverka planarbetet genom
jarnvagsplanens samradsprocess.

Jarnvagsplanens faststillelse provas av enheten for juridik och planprovning inom Trafikverket.

Trafikverket handlagger marklosenfragor samt ansvarar for upphandling av konsulter och
entreprendrer. Trafikverket dr d&ven byggherre och kontrollerar arbetet under byggtiden. Trafikverket
kommer fortsatt vara dgare av den omgjorda jarnviagsanlaggningen.

10.2.2. Produktion

Projektet innebiar bade forarbeten och anldggningsarbeten. Forarbeten innebir bland annat
avverkning, och markférberedande &tgarder, arkeologiska slutundersokningar, ledningsflyttar,
byggande av ersittningsvégar. Byggviagar kommer behovas for att transportera material till och fran
projektet. I samband med byggnation av ny plattform kommer en tillfallig plattform beh6va anlidggas.

Arbetets upplagg i detalj beslutas i huvudsak av utsedd entreprendr i byggskedet.

10.2.3. Atgarder for att minimera miljopaverkan under byggtiden

Trafikverket forsoker forebygga och begriansa storningar samt skador under byggtid for boende och
arbetande i niarheten av jarnvagsbygget. Det giller dven milj6 med viardefulla natur- eller
kulturvarden.

For att skydda ménniskor nira arbetsomradet kommer omradet vara avsparrat och riskfyllda
arbetsmoment sker i kontrollerade former. Byggarbetare skyddas genom arbetsmiljoregler. Arbeten
kan ocksa ske under vissa tider med tillfalliga skydd for att minimera péaverkan.

Om storningar inte gar att undvika informerar Trafikverket om vad som ska ske och hur linge
storningarna berdknas péaga. I vissa fall kan Trafikverket, efter dialog med drabbad, genomféra
sarskilda skyddsétgirder. Det dr daremot oundvikligt med en del stérningar under ett jirnvigsbygge.
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10.2.4. Tidplan

Efter samradstiden hanteras inkomna synpunkter och inarbetas i planforslaget. Planen planeras sedan
g ut pa granskning som granskningshandling under hésten 2022. Efter granskningstidens utging och
hanteringen av inkomna synpunkter samt eventuellt ytterligare justering av forslaget skickas
jarnvagsplanens faststéllelsehandling till Trafikverkets planprovningsenhet for faststillelseprovning
vilket berdknas ske varen 2023. Faststilld jarnviagsplan berdknas under 2023. Efter detta ska
bygghandlingar tas fram och preliminar byggstart berdknas ske 2026.

10.2.5. Kostnadsbeddmning

Den totala projektkostnaden vilket inkluderar kostnader for planarbete, systemhandling, entreprenad,
administration, 6verlaimnande samt generella osikerheter bedéms till 229 300 000 kronor.

10.2.6. Finansiering

Projektet Malmbanan Nattavaara driftplatsforlangning ar finansierat i gillande Nationell plan for
transportsystemet 2018—2029, vilken faststilldes av regeringen 2018-05-31.

Regeringen har dérefter utfardat ett direktiv till Trafikverket att ta fram ett nytt forslag till ny nationell
plan. Trafikverket har tagit fram ett forslag pa ny nationell plan (Forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2022—2033) som regeringen ska ta stillning till under 2022. I férslaget har
Nattavaara driftplatsférlangning finansiering med byggstart 2025—-2027.
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12. Ordlista

Barriareffekt — Ett fysiskt hinder som innebar att vaxter och/eller djur forhindras att soka vila, foda,
reproduktionslokaler och att fortleva i livskraftiga populationer. For méanniskor innebér en barridr en
begransning av rorelsemojligheten mellan tva mélpunkter.

Biotop — En sirskild typ av omgivning, med naturliga granser dar vissa vaxter eller djursamhéllen hor
hemma. Exempel pa biotoper dr dng, lovskog, insjo och hallmark.

Friktionsjord — Jordens héllfasthet byggs huvudsakligen upp av friktionskrafter mellan jordkornen.

Kreosot — Impregneringsmedel som dr vanligt forekommande i traslipers samt el- och telefonstolpar.
Kreosot innehéller flera hilsofarliga &mnen och ar cancerframkallande.

Miljokonsekvensbeskrivning (MKB) — En beskrivning av ett projekts/ en verksamhets paverkan
pa omgivningarna. I MKB:n ska konsekvenser och skyddsétgarder redovisas

Miljokvalitetsnorm (MKN) — Anger en kvalitet som bor uppnés och som tar sikte pa tillstdndet i
miljon och vad ménniskan och naturen bedéms kunna utsittas for utan att ta alltfor stor skada. MKN
finns for buller, luft, och vattenkvalitet och ar juridiskt bindande styrmedel i miljobalken.

Nollalternativ — Ett jamforelsealternativ som innebér en situation om planerade atgirder inte
genomfors, men forandringar som t.ex. drift och underhall genomfors.

Naturvardsart — Art som ir extra skyddsvird, indikerar att ett omrade har hoga naturvirden eller i
sig sjalv dr av sarskild betydelse for biologisk méngfald.

Polycykliska aromatiska kolviten (PAH) — Grupp av amnen som bildas nér organiskt material
hettas upp eller ofullstandigt forbranns. PAH kan skada kromosomer och ar cancerogent.

Plankorsning — Vagar och jirnvagar passerar varandra i samma plan till skillnad mot planskilda
korsningar dir vigen eller jairnvigen gar pa bro/broar for att inte paverka varandra.

Skvittstille — Innebar att det finns en vattenansamling under sparet och att det vid belastning pa
slipers trycker upp finjord i ballasten.

Slipers — En balk av betong eller trd som jarnvagsrilsen 4r monterad pa. Slipers forhindrar att rélsen
kan forflyttas och variera i bredd samt fordelar lasten jamt pa spéret.

Storsta tillatna axellast (STAX) — Begransning av axellast for tdg och bana. Hégre STAX innebar
att tyngre last kan transporteras men det forutsitter att tdg och bana klarar tyngden.

Stodmur — Stodmur kan byggas i det fall intilliggande mark inte medger byggnation med slénter.
Exempelvis i tranga partier. Stodmur kan forekomma for bade vig i skdrning och vig pa bank.

TEN-T - Transeuropeiska transportnét (Trans-European transport networks). Ett EU-baserat projekt
for att optimera logistiken inom infrastruktur och transport i EU.

VISS, VattenInformationsSystemSverige — En databas med klassningar och kartor 6ver alla
Sveriges storre sjoar, vattendrag, grundvatten och kustvatten.

Viagar och gators utformning (VGU) — Regelverk for vagars och gators utformning, framtagen av
Trafikverket tillsammans med Sveriges kommuner och Landsting. Senaste versionen ar daterad 2020-
06-26.

Arsdygnstrafik (ADT) — Medeltrafikflodet per dygn for ett visst &r.

Overlast — Geoteknisk &tgiird som innebér utliggning av massor for att konsolidera jorden under.
Atgirden innebar att man kan 6ka hallfastheten och ta ut sittningar i forvig.
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