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I denna samradsredogorelse ssmmanstills och sammanfattas hur
samradet bedrivits, vilka synpunkter som kommit in frén enskilda,
myndigheter och organisationer samt var yttrandena, minnesanteckningar
och protokoll fran samradet finns i sin helhet. I samradsredogorelsen visar
Trafikverket hur de inkomna synpunkterna beaktats. Inkomna synpunkter
och annan dokumentation rorande planarendet finns diarieférda under
drendenummer TRV 2017/80278



1 Sammanfattning

Samradet dr en mojlighet att ge och fa information. Syftet ar att
fastighetsidgare och andra berorda sévil som myndigheter och
organisationer kan bidra med sin kunskap om forhallanden som ar viktiga
att ta hansyn till i arbetet.

Arbetet med vigplanen har inletts med att Trafikverket har tagit fram ett
samradsunderlag som har anviants for inledande samrad med myndigheter
och de enskilda som sirskilt berors av projektet. Samradsunderlaget har
skickats ut till kommunen, myndigheter, organisationer och
fastighetsidgare som omfattas av samradskretsen. Samradet pagick 20
december 2017 - 23 januari 2018.

Planforslaget samraddes 31 januari-15 februari 2019 och ett samradsmote
pa orten holls 31 januari 2019 i Buddbygérden i Buddbyn for berorda
fastighetsiagare och 6vriga som berors.

Eftersom det tidigare saknades finansiering for entreprenaden pausades
projektet 2019. 2026 finns det nya medel for att kunna slutfora projektet.

Ett samrad har genomforts dven under perioden 1 maj - 25 maj 2026.
Samradshandlingen har funnits tillgédngligt pa Trafikverkets hemsida och
Trafikverkets kontor i Luled fran 1 maj 2026. Information om var
handlingarna finns har meddelats genom brev till berorda som bedoms
komma att beroras av markansprak, annons i lokaltidningar samt via
projektets webbsida. Annonsering i tidning publicerades 30 april 2026. 6
maj holls ett samrddsmote pa orten pa Buddbygérden. Vid motet
presenterade Trafikverket forslag till utformning samt forslag till
markansprak.



2 Samradskrets

Samradskretsen ar de som informeras om att ett samrad ska dga rum.
Omfattningen av samradskretsen varierar mellan olika projekt samt
samrédens syfte, karaktir och innehall. I det inledande samrédet infor
Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan har samradskretsen
definierats genom att fastighetsiagare och narboende som kan antas bli
berorda har identifierats.

Forutom de fastighetsiagare som indirekt eller direkt berors av projektet
har aven berérd kommun, berorda organisationer och de myndigheter
som antas vara berorda eller har ett vasentligt intresse i saken medtagits i
samradet.

Samradskretsen har utgjorts av féljande:
Muyndigheter, organisationer, foreningar tillexempel

Bodens kommun, Lansstyrelsen i Norrbottens lan, Forsvarsmakten,
Kollektivtrafikmyndigheten, Lokaltrafiken i Boden, Lanstrafiken i
Norrbotten AB, Kollektivtrafikmyndigheten i Norrbotten
Naturskyddsforeningen Boden, Bodens skoterférening

Ledningsdgare

Sameby

Gdllivare skogssameby

Enskilda som kan bli sdrskilt berorda inklusive samfdllighetsforeningar

Allmdnhet



3 Samrad

Inkomna synpunkter och annan dokumentation rérande plandrendet
finns diarieforda under drendenummer TRV 2017/80278.

3.1 Samrad infor lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan

I det inledande samradet har samradsunderlaget skickats till Bodens
kommun, Lansstyrelsen Norrbotten, myndigheter och organisationer som
kan antas bli berorda samt till enskilda som sarskilt berors.
Samradsunderlaget har dven funnits tillgdngligt pa Trafikverket i Lulea
och pa Trafikverkets webbplats fran 20 december 2017.

Samradstiden for skriftliga yttranden var under perioden 20 december
2017 - 23 januari 2018. Under denna period fanns det mojlighet att lamna
synpunkter pa samradsunderlaget.

Annonsering har skett i NSD och Norrbottens Kuriren den 20 december
2017.

Agare till fastigheter déir mark eller utrymme kan komma att tas i ansprak
har bjudits in till samrddsmétet pa orten. Aven allménhet och andra
intressenter bjods in via annons i NSD och Norrbottens-Kuriren 2019-01-
17. Samradshandlingen har funnits tillgangligt pa Trafikverkets hemsida
frdn 2019-01-31.

3.1.1 Samrad med berord lansstyrelse

Samrad med Lansstyrelsen i Norrbottens ldn genomfordes genom utskick
av Samradsunderlaget med brev.

Enligt sitt yttrande, daterat 2018-02-07, anser Liansstyrelsen i Norrbottens
lan att det ar angeléget att genomfora trafiksiakerhetshojande atgarder pa
den aktuella strickan med tanke pé att tidigare genomforda atgarder inte
fatt onskad effekt och att manga oskyddade trafikanter nyttjar vigen. En
gang- och cykelvag okar aven tillgangligheten till kollektivtrafiken.

Lansstyrelsen i Norrbottens lan forordar inte nadgon av alternativen i
dagsliaget, men anser att det dr angeldget att minimera skadorna pa de
forekommande alléerna, forn- och kulturlimningar samt intranget pa
jordbruksmark. Kommande handlingar bor innehalla beskrivning av
belysningsutformning och paverkan pa alléerna. Resultat fran
naturviardesinventeringen ska inarbetas i handlingarna. Masshantering



och massbalans samt hantering av sulfidjordar, hyttsten och
skyddsatgarder ska beskrivas.

Lansstyrelsen paAminner dven om att okdnda fornlamningar har lika starkt
lagligt skydd som kénda, 4ven misstinkta gardstomtslamningar- och fynd
som kan vara édldre dn 1850 har fornlimningsstatus. Om fornlamningar
eller fornfynd patriffas nar omréadet borjar exploateras, ska arbetet
avbrytas och lansstyrelsens kulturmiljofunktion omedelbart kontaktas.

Trafikverkets svar: Trafikverket tar med inkomna synpunkter i det

kommande arbetet och i upprdttandet av vdgplan- och miljobeskrivning.

Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen Norrbottens lan har 2018-04-03 beslutat att vigprojektet
inte kan komma att medfora betydande miljopaverkan. Beslutet finns i sin
helhet diariefort pa Trafikverket under diarienummer TRV 2017/80278.

Lansstyrelsen har meddelat 3 februari 2025 att beslutet om betydande
miljopaverkan fortfarande ar aktuellt.

3.1.2 Samrad med berord kommun

Samrad med Bodens kommun genomfordes genom utskick av
samradsunderlag med brev.

Enligt Bodens kommuns yttrande, daterat 2018-01-22, dr kommunen
mycket positiv till genomforandet av gang- och cykelviagen da
trafiksdakerhet och battre miljo for oskyddade trafikanter ar angelaget.
Vidare avser kommunen att tidigare genomforda atgarder for 6kad
trafiksdkerhet inte fatt avsedd effekt. Kommunen &r intresserad att vara
med i den fortsatta dialogen angdende busshallplatser. Av de foreslagna
alternativa utformningar férordar kommunen alternativen dar kérbanan
blir smalare eftersom en smalare vig paverkar hastigheten. Kommunen
har dven inkommit med synpunkter pa utformningen av passager.

Trafikverkets svar: Trafikverket kommer att fortsdtta dialogen med
kommunen under arbetets gdng.




3.1.3 Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt
berorda

Samréadsunderlaget har skickats till enskilda berérda. Nedan
sammanfattas inkomna yttranden. Dessa har framst gallt dagens
utformning av vig 750 med refuger, histar pa vigen samt utformningen
av en framtida gang- och cykelvig.

Flertalet av fastighetsdgarna som inkommit med synpunkter ar positiva till
den kommande gang- och cykelvigen.

Enligt de inkomna synpunkterna ar hastigheterna pa vag 750 hoga med
hog andel tung trafik. Det forekommer manga barn och andra oskyddade
trafikanter langs vagen. De flesta av synpunkterna handlar om att den
tidigare genomforda trafiksidkerhetsatgiarden inte gett effekt och att
refugerna ska tas bort samt att tillbuden har 6kat efter atgarden. En av
fastighetsidgarna anser att vagen blivit farligare och farligare med &ren.
Aven vinstersvingar upplevs som farliga.

Det har kommit in flertalet synpunkter och forslag pa utformningen.
Bland andra att ging- och cykelviagen och passagerna ska goras tillrackligt
breda och att eventuella passager gors forhojda. Nagra anser att gang- och
cykelviagen bor utformas friliggande, atskild fran vigen med ett dike eller
grasremsa. Flera av fastighetsdgarna har framfort en 6nskan om att
hansyn ska tas till det stora antalet hastar i byn och har forhoppningar om
att hastarna skall kunna fardas pa gang- och cykelviagen. Det finns flera
stall som maste ut pa vig 750 for att ta sig mellan stallet, skogsviagar och
ridbana.

Onskemal har dven framforts om att ging- och cykelvigen istillet ska dras
langs den vistra sidan av viag 750. Skolbarn kan da ta sig till
busshéllplatsen och skolskjutsen pa ett tryggt sétt. Det har kommit
synpunkter om att gang- och cykelvigen bor vara belyst och forlaggs pa
den sida déir befintlig belysning finns sa att kostnaden blir mindre. Vidare
har synpunkter inkommit gallande befintlig vagbredd dar
synpunktslimnaren anser att den tunga trafiken ar i behov av hela
viagbredden. En av fastighetsidgarna vill att 60 km/h langs vigen behalls.

Ytterligare synpunkter som inkommit innehéller 6nskemal om fortsatt
gang- och cykelvag norr om véagplanens utbredningsomréde for att 6ka
trafiksdkerheten for Buddbyn som helhet, dd& manga barn och oskyddade
trafikanter firdas lings vigen. Aven 6nskema3l p4 sinkt hastighet fran
bussviandplatsen och norrut lings viag 750 har inkommit.



NAgra av synpunkterna handlar om snéréjning. Onskemal om att bade vig
750 och gang- och cykelvig plogas i full bredd. Idag ar vigbanan mycket
smalare vintertid. Om gang- och cykelvigen plogas efter att vigen plogats
finns risk att snovallar lamnas kvar pa viagen.

Aven ett 6nskem3l om utformning for lastbil med slip av infarten till
Granholmsvigen, med nedsinkt kantsten och utan refuger har inkommit.

En av synpunktsldmnarna undrar om sdgverket niara viagen behover
flyttas. Ytterligare synpunkter handlar om kommande paverkan pa
fastigheten, rensning av trumma for korrekt avrinning samt 6nskan om att
vara med under planeringsprocessen, med sina losningar.

Trafikverkets svar: Trafikverket tackar for inkomna synpunkter och tar
med dem 1 det kommande arbetet och i detaljutformningen.

Trafikverket bedomer att de hastighetsddmpande refugerna och den
breddade vagrenen, som genomfordes 2011, har haft viss minskande
effekt pa hastigheterna. I detta projekt ingar att utreda och projektera en
gang- och cykelbana for att forbdttra trafiksdkerheten ldngs hela
strdckan. Exakt utformning och behovet av eventuella vdgatgdrder
kommer att utredas vidare i projektet.

Trafikverket har dven uppfattat problemet med att hastigheterna
uppfattas héga genom Buddbyn. De planerade Gtgdrderna med en gang-
och cykelbana kommer att forbdttra trafiksdkerheten for de oskyddade
trafikanterna.

En ny belyst gang- och cykelbana planeras genom Buddbyn fran
befintlig gang- och cykelbana i Svartbjornsbyn norrut fram till gamla
Buddbyvdgen. De planerade alternativen dr ldngs storre delen av
vdgstrdckan placerade pa den ostra sidan av vdg 750 for att undvika
befintliga ledningar som finns i vagkanten pa den vdstra sidan. I sédra
delen planeras den utformas friliggande pa den vdstra sidan fram till
Western Farm.

I utredningen har alternativ med friliggande gang- och cykelbana valts
bort eftersom forslaget med kantstenseparering ger ett mindre
markintrang pa bade tomtmark och jordbruksmark. En friliggande
gdang- och cykelbana separerad med gris eller liknande hade dven
inneburit sdmre tillgdnglighet till gang- och cykelbanan fran
fastighetsanslutningar pa motsatt sida av vdg 750. For att uppna en god
tillganglighet for dessa hade ett flertal extra anslutningar till gang- och
cykelbanan behovt anldaggas. Alternativt utformas gang- och cykelbanan
sa att den vdxlar sida vid ett flertal platser. Ett sadant alternativ medfor
en samre kontinuitet och fler passagepunkter. Exakt utformning och



placering av gang- och cykelbana och passager kommer att studeras
vidare i det fortsatta arbetet. Detta gdller dven paverkan och
konsekvenser av de olika atgdrderna.

Om en hdst leds eller rids, gdller besttmmelserna om fordon i tillaimpliga
delar enligt trafikreglerna, i trafikforordningen (1998:1276). Dessa
regler innebdr att fiard med hdst pa gang- eller cykelbanor inte dar
tillatet. Paverkan och konsekvenser for hdstar och hdstdgare av
atgdrderna kommer att studeras vidare i det fortsatta arbetet.

Eventuella problem vid snordjning mdste hanteras med driften av vdgen.
Projektet vidareformedlar fragan till berord driftledare.

Projekteringsarbetet utfors sa att intrang pa de olika fastigheterna blir
sa liten som mojligt. Exakt utformning av gang- och cykelbanan samt
paverkan och konsekvenser av atgdrderna pa de olika fastigheterna
kommer att studeras vidare i det fortsatta arbetet.

I anldggningsarbetet ingar att sdkra en fungerande avvattning.
Trummor som paverkats av anldggningsarbetet kommer att ses over och
rensas.

Det finns ett flertal tillfdllen ndr allmdnhet och de berorda
fastighetsdgarna har mojlighet att paverka. Utéver de mer formella
samrddstillfdllena dr det mojligt att hora av sig med fragor och
synpunkter under hela planprocessen. Ju tidigare synpunkterna
inkommer desto ldttare dr det att anpassa forslaget.

3.2 Samrad vid utformning av planforslaget

I Samradshandlingsskedet genomfordes, 31 januari 2019, ett samradsmote
pa orten i Buddbygérden i Buddbyn for berorda fastighetsdgare och 6vriga
som berors. Planforslaget samraddes 31 januari — 15 februari 2019.

Ett samrad har genomforts dven under perioden 1 maj - 25 maj 2026.
Samradshandlingen har funnits tillgédngligt pa Trafikverkets hemsida fran
1 maj 2026. Information om var handlingarna finns har meddelats genom
brev till berérda som bedoms komma att beréras av markansprak, annons
i lokaltidningar samt via projektets webbsida. Annonsering i tidning
publicerades 30 april 2026. 6 maj holls ett samradsmote pé orten pa
Buddbygarden. Vid métet presenterade Trafikverket forslag till
utformning samt forslag till markansprak.

3.2.1 Samrad med berord lansstyrelse

Lansstyrelsen har inte lamnat nagra ytterligare synpunkter.
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3.2.2 Samrad med berord kommun

Samrad med Bodens kommun har genomforts bade via méten och via e-
post. Gang- och cykelviagens strackning, behov av passager och placering
av busshéllplatser har diskuterats. Bodens kommun har dven tagit upp
problemen med viandhallplatsen i diskussionerna.

Enligt inlamnad synpunkt efter samradsmote pé orten 2019 anser Bodens
kommun att befintlig vandplan behover justeras. Vidare anser kommunen
att driften av vindplanen bor ligga pa Trafikverket.

Samrad med Bodens kommun som trafikerar har genomforts dven 27
augusti 2026. Kommunen var ndjda med det presenterade forslaget.

Trafikverkets svar: Vindplanens utformning ses over.

3.2.3 Samrad med allmanheten och de enskilda som
kan bli sarskilt berorda

2019

Inkomna synpunkter behandlar utformning av infarter till fastigheter och
skiften, gdng- och cykelvigens passage av hus samt branta slanter och
djupa diken. Aven avvattning och bittre drinering r saker som
behandlas. Vidare tas bevarande av vixtlighet i anslutning till fastigheter
upp i de inkomna synpunkterna.

Forhoppning om att hastarna i byn ska tas i beaktning sa att hastar tillats
langs ytterkanten av gang- och cykelviagen ar 6nskemal som inkommit
under samradet.

Vidare framkommer oro 6ver vibrationer och intrdng under byggskedet.

Trafikverkets svar: Anslutningar till fastigheter och skiften ses dver.
Korsparsberdkningar utfors. Slanter utformas enligt Trafikverkets
kravdokument VGU (Vdgar och gators utformning, 2015). I
anldggningsarbetet ingar att sdkra en fungerande avvattning.

Att viss vdxtlighet i direkt anslutning till vagen paverkas pa olika sdtt dr
tyvdrr ofrankomligt. Projekteringen dar utford for att gora sa litet
intrang som mojligt. Utformningsforslag som sparar vegetation som
buskar och trdd har valts i den man det varit mojligt. For den vegetation
som pdverkas av intrdng pa tomtmark, och ddrmed mdste avverkas,
kommer fastighetsdgare ersdttas ekonomiskt av Trafikverket.
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Enligt trafikreglerna, i trafikforordningen (1998:1276) dr hdst pa gang-
eller cykelbanor inte dr tilltet.

En riskanalys for vibrationer under byggtiden kommer att utforas.
Analysen gors med stod av Trafikverkets riktlinjer och svensk standard
avseende vibration och stot.

2026

Det finns de som ar positiva till gang- och cykelvig ldngs vig 750. Att
atgirden ar angeldgen da vagens utformning i dag innebar att oskyddade
trafikanter delar utrymme med fordonstrafik och att hastigheterna ofta ar
hoga.

Trafikverkets svar: Trafikverket tackar for synpunkterna.

Sedan finns det de som anser att argumenten inte ar starka nog for att en
gang- och cykelbana med en bredd pa 2.75 meter behovs utan Trafikverket
bor se Gver ett annat alternativ. Trafikflodet av gdng- och cykeltrafikanter
ar inte sa hogt att bade gang- och cykelbana behovs utan man bor kunna
dela utrymme mellan cyklister och gangtrafikanter pa en smalare trottoar
bredvid korbanan. Att intrang pa fastigheter blir oproportionerligt stort i
forhallande till projektets funktion.

Synpunkt har inkommit gillande hur mycket mark som kommer att tas i
ansprak.

Trafikverkets svar: Projekteringen dar utford for att gora sa liten intrdng

som mojligt. Utformningen av vdgarna har skett enligt Trafikverkets
styrande dokument, Vigar och gators utformning, VGU. For att frdmja
rorelsen och framkomligheten med cykel genom byn foreslas att gang-
och cykelbanan dimensioneras med forutsdttningen att tva cyklister ska
kunna métas obehindrat. Detta medfor en bredd pa 2,75 meter.
Trafikverket har vid vissa fastigheter minimerat intranget genom att
ldgga en drdneringsledning i stdllet for oppet dike.

Innan mark tas i ansprak kommer nytt vigomrade mdrkas ut. Intrang
framgar av illustrationsritningar.

Det informeras om att kartan som anvénds i ritningar ar minst 6 ar
gammal och det gar tydligt se att trdd som idag inte finns ar med pa
ritningen.

Trafikverkets svar: Kartunderlaget kommer att uppdateras tills planen

halls tillgdnglig for granskning.
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Det har kommit in 6nskemal om att hallplatserna ska ligga tatare eller pa
andra platser dn det presenterade forslaget. Bland annat att ha kvar
busshéllplatserna nirmast Rotlundavagen.

Trafikverkets svar: Trafikverket har samrdatt placering av hdllplatserna

med Ldnstrafiken. Placeringen av hdllplatserna har valts for att fa
jamna avstand mellan hdllplatserna samt for att fa sa stort
upptagningsomrade som mdajligt.

Placering av hallplats vid 0/800 justeras cirka 10 meter soderut.

Det finns de som ar oroliga for sina trad och annan vixtlighet pa tomten
och onskar att Trafikverket redovisar med aktuell och uppdaterad karta
exakt vilka trad som behover avverkas.

Trafikverkets svar:

Kartunderlaget kommer att uppdateras tills planen halls tillgdnglig for
granskning.

Trafikverket har vid vissa fastigheter minimerat intranget genom att
ldgga en drdneringsledning i stdllet for oppet dike. Att viss vdxtlighet i
direkt anslutning till vigen pdverkas pa olika sdtt dar tyvdrr
ofrankomligt. Paverkan kommer att redovisas pa illustrationskartorna i
Granskningshandlingen, nar planen halls tillgdnglig for granskning. For
den vegetation som paverkas av intrang pa tomtmark, och ddrmed
mdste avverkas, kommer fastighetsdgare ersdttas ekonomiskt av
Trafikverket.

Det uttrycks dven oro 6ver refugerna som blir kvar och att dessa livsfarliga
refuger ska tas bort omedelbart. Refugerna orsakar farliga incidenter varje
dag. Bilisterna tar ingen hansyn till dessa utan kor lika fort i alla fall.

Eftersom det bor manga barn efter grusvigen direkt efter Ljusabron hade
det basta hade varit om cykelvagen gatt fram till "byaslingan", 4ven dar det
ar en 9o stracka.

Det foreslas att Trafikverket 6vervager att komplettera med fysiska
hastighetsdampande atgarder sé som fartgupp samt utreda behov av
hastighetsovervakning.

Trafikverkets svar: Refugen i norr ndrmast Ljusabron byggs om for att
fa bdttre funktion. De ovriga refugerna rivs ndar ombyggnationen av
vdgen paborjas. PlatGgupp/passage anldggs i soder ddr gang- och
cykelvdg byter sida. (Vid Western farm). Den trafiksdkerhetshojande

atgdrden i vdagplanen dr att bygga en gang- och cykelbana som medfor
separering av oskyddade trafikanter och fordonstrafik.
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Enligt en inkommen synpunkt kommer en gang- och cykelbana bjuda in
till &annu hogre hastigheter langs vigen och fraga om hastighetsmatningar
pavag.

Det undras over hur Trafikverket har tankt att gora det sidkert for
gangtrafikanter att ta sig over till busshéllplatserna som liggs pa sjosidan?

Trafikverkets svar: Inga overgangsstdllen planeras lings strdackan.
Overgdngsstillen kan ofta uppfattas som trygga och trafiksdikra av de
gdende. Den upplevda tryggheten kan medfora ett omedvetet
risktagande. Nytt platdGgupp/passage planeras i sodra dnden av
vdgstrdckan (vid Western farm). Den trafiksdkerhetshojande atgdrden i

vdgplanen ar att bygga en gang- och cykelbana som medfor separering
av oskyddade trafikanter och fordonstrafik. I detta projekt har vi inga
uppgifter gdllande hastighetsmdtningar.

Oro 6ver stingning av nedfarter till jordbruksmark uttrycks i
synpunkterna.

Inte heller In/utfarten fran Granholmsvagen far bli mindre/snavare
Anslutningen mot 750:an ar idag cirka 14 meter, s
Ooppningen/nedsankningen i kantstenen far inte bli mindre.

Trafikverkets svar: Anslutningarna behdalls, utformas med doppad

kantsten och behov av sidotrumma ses over. Befintlig bredd pa
anslutning fran Granholmsvdgen behalls.

Det beskrivs dven att det 4r problem med att dagvattnet blir stdende pa
markerna vid vigen. Det beskrivs dven att trumma bor placeras sa att slant
kan planas ut for att minska risken for incidenter. Vidare anses det att i
samband med byggande av gang- och cykelvag bor Brobackendiket rensas
fran vag 750 till Ljusan.

Trafikverkets svar: Trafikverket har skyldighet att omhdnderta vatten
ldngs med vdg 750. Avvattning av ny gang- och cykelvdig kommer att

anlaggas.

Trumma vid fastighet vinklas om och forldngs. Brant sldnt kan fyllas
igen tack vare trummans forldngning och behov av rdcke undviks.

Brobdckendiket kommer att rensas for att uppna god funktion for
avvattning av vdg 750. Ddaremot kommer bdcken inte rensas fram till
Ljusan da det blir fastighetsdgarens ansvar. Trafikverket rensar till
enskild vag och sidotrumma byts.

En av synpunkterna motsitter sig planen med fasad kantsten pa grund av
att det skulle ha en extremt stor inverkan pa vardagslivet, bade pa slitaget
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pa bilen samt till stor del under vintern. Bred infart till tva fastigheter bor
betraktas som ett omrade nog stort for att fa o (noll) centimeters
hojdskillnad fran bilarnas vigbana pa samma sitt som de med enskild vag.

Trafikverkets svar: Kantsten vid utfarter 6ver cykelvdgar anvdnds
framst for att tydliggora for bilister att de limnar korbanan och korsar
en cykelbana. Detta for att fysiskt markera cykelbanans strdckning.
Kantstenen fungerar som ett hinder som tvingar bilister att sciinka
hastigheten. Oskyddade trafikanter prioriteras framfor fordonstrafik.

Onskemal om inga materialupplag pa fastighet har inkommit samt
onskemal om att allt material som tillhor fastighet laggs upp pa dngen.

Trafikverkets svar: Fastigheten berors inte av ndgon materialupplag.

Vigplanen ger Trafikverket rdtt att ta mark i ansprdk for vigen samt
den mark som behévs for att genomfora bygget. Foreslagna
markansprak framgar av plankartor och illustrationsritningar.
Vighallaren far ocksa tillgodogéra sig jord- och bergmassor och andra
tillgangar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet.

3.2.4 Samrad med 6vriga berorda myndigheter och
organisationer

Samrad med Western farm

Samrad angaende utformning av infart, passage och héallplatser har
genomforts vid ett flertal tillfadllen med Western farm under utformning av
planforslaget. Trafikverket har besokt anlaggningen tillsammans med
dgarna for att kunna utforma en 16sning som fungerar for deras
verksambhet.

Samrad med ledningségare

Samrad har skett med Bodens kommuns kring kommunens va-ledning.
Samrad har dven skett med Install som har haft som uppdrag av Telia att
projektera en utbyggnad av fibernatet i Buddbyn.

Skanova

Skanova har lamnat information om sina ledningar langs vagen. Enligt
Skanova bor en besiktningsrapport uppréttas for att faststilla
omfattningen av paverkan pa befintliga ledningar.
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Skanova har markforlagd opto och kopparkabel inom omradet. For att
faststilla i vilken omfattningen Skanovas teleanldggningar berors skall en

besiktningsrapport upprattas nar ombyggnationen faststallts.

Trafikverkets svar: Trafikverket noterar Skanovas yttrande i det
fortsatta arbetet och hdansyn kommer att tas till teleledningarna.
Paverkan hanteras i kommande ledningssamordning.
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Trafikverket, 971 25 Lulea. Besdksadress: Sundsbacken 2—4.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00
trafikverket.se




