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1 Sammanfattning

Vig 750 genom Buddbyn, med bebyggelse pa bada sidor om vagen ar bred
och rak och inbjuder till h6ga hastigheter. Vagen utgors bland annat av
skolvdg d& barnen anviander vigen for att vanta pa skolskjuts eller for att
ga och cykla till hallplatser och skolor pa andra hall i kommunen.

Tidigare atgiarder fran 2011 har haft begransad effekt, och en
atgardsvalsstudie fran 2016 rekommenderade darfor en gang- och
cykelvag.

I borjan av strackan foreslés en friliggande gang- och cykelvag pa den
vistra sidan av vag 750 med start vid kommunens befintliga gang- och
cykelvdg i Svartbjornsbyn. Vid tidigare Western Farm foreslds ging- och
cykelviagen byta sida vilket 1ampar sig val da busshallplatser finns pa var
sida om vig 750 och en ordnad passage i det laget ar optimalt. Fran
Western Farm och norrut foreslas att gang- och cykelviagen separeras fran
vagen med hjalp av kantsten for att minska markanspraket. Lokalisering
av hallplatser har skett i samrad med Bodens kommun, med utgangspunkt
fran bussresenirernas behov.

Foreslagna atgarder kommer inte att medfora nagra forandringar i
landskapets strukturer och de kommer inte heller bidra till fragmentering
av den brukade marken da planerad gang- och cykelvig kommer anldggas
i direkt anslutning till viag 750. Kulturmiljons viarden i stort bedoms inte
paverkas pa ett betydande sitt, inga kulturmiljoobjekt paverkas eller tas
bort. Tva alléer kommer att paverkas av viagplanen genom att hela eller
delar av alléerna avverkas. Ett vattendrag/dike som omfattas av generellt
biotopskydd kommer att rensas till befintligt lage och djup i samband med
att gang- och cykelviagen anlaggs.

Omradet saknar forekomst av naturmiljoer med hogre naturviarden och
inga omraden av betydelse for biologisk méangfald paverkas. Inga
riksintressen eller Natura 2000-omréaden berors av projektet.

Atgirderna bedéms medverka till att bdde de transportpolitiska mélen och
projektmalen uppfylls genom 6kad trafiksdkerhet. En gang- och cykelvig
forbattrar aven tillgangligheten och framkomligheten for de oskyddade
trafikanterna. Som en f6ljd av ny gang- och cykelvig separerad fran vag
750 bedoms framkomligheten for fordonstrafiken att forbattras nar
motorfordon inte behover blandas med oskyddade trafikanter.



2 Beskrivning av projektet, dess
bakgrund, andamal och
projektmal

2.1 Bakgrund

Detta uppdrag omfattar viagplan for en ny gang- och cykelvag langs vig
750, mellan Buddbyn och Svartbjornsbyn i Bodens kommun, se Figur 1.
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Figur 1. Oversiktskarta.

Buddbyn ar en by som stracker sig cirka 3 km langs vag 750.
Upplevelsecentret Western Farm finns soder om byn. Avstandet fran
Buddbyn till Bodens jarnvagsstation ar cirka 5 km, ett avstind som &r val
lampad for att pendla med cykel. Viag 750 genom Buddbyn, med
bebyggelse pa bada sidor om végen ar relativt bred och rak och inbjuder
till hoga hastigheter. Vigen utgor bland annat skolviag d& barnen anviander
vagen for att vinta pa skolskjuts eller for att ga och cykla till héllplatser
och skolor pa andra hall i kommunen. Vigen ar ocksa det enda sattet for



boende i Buddbyn att ta sig till varandra géende eller cyklande. Strackan
genom Buddbyn saknar en trygg forbindelse for oskyddade trafikanter. De
oskyddade trafikanterna ar hanvisade till vigen diar de méaste samsas med
fordonstrafiken.

2.2 Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild
planliaggningsprocess som styrs av lagar och som slutligen leder fram till
en vagplan eller jarnvagsplan, se Figur 2.

I planldaggningsprocessen utreds var och hur vigen eller jirnvigen ska
byggas. Hur lang tid det tar att fa fram svaren beror pa projektets storlek,
hur méanga undersokningar som kravs, om det finns alternativa
strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som
beskriver hur projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan
om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. I sa fall ska
en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vag- eller jirnvagsplanen, dar
Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets-
och skyddsatgarder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen
hélls tillganglig for granskning sé att de som berors kan lamna synpunkter
innan Trafikverket gor den fiardig. Nar planen ar faststilld foljer en
overklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan
Trafikverket sitta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket
tar kontakt och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och
berord allménhet for att Trafikverket ska fa deras synpunkter och
kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en

samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling éGranskningshandling Faststallelsehandling
Ll

Fi i derl
ramtagning av underlag Framtagning av planférslag

. faér lansstyrelsens beslut om inkl miliabeskrivni - Kungbdrande och granskning Faststallelse
betydande miljépaverkan bl el ol -
Lansstyrelsens beslut om L&nsstyrelsens yttrande

betydande miljspaverkan (tillstyrkande)

: SAMRAD

Figur 2. Planlaggningsprocessen.



2.3 Tidigare utredningar och beslut

2.3.1 Analys enligt fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen ar Trafikverkets arbetsstrategi och den tillimpas for att
sdkerstilla en god resurshushallning och for att atgarder ska bidra till en
héllbar samhallsutveckling. Fyrstegsprincipen ar vagledande i
Trafikverkets arbete for att sikerstilla effektiva och hallbara l6sningar.

Varje enskilt steg i fyrstegsprincipen tacker in olika aspekter och skeden i
utvecklingen av transporter och av var infrastruktur.

De fyra stegen innebar att atgiarder ska analyseras i foljande ordning;:

1. Tank om - Det forsta steget handlar om att forst och framst
overvaga atgiarder som kan paverka behovet av transporter och
resor samt valet av transportsatt.

2. Optimera - Det andra steget innebar att genomfora atgiarder som
medfor ett mer effektivt utnyttjande av den befintliga
infrastrukturen.

3. Bygg om - Vid behov genomfors det tredje steget som innebéar
begransade ombyggnationer.

4. Bygg nytt - Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan
tillgodoses i de tre tidigare stegen. Det betyder nyinvesteringar
och/eller storre ombyggnadsatgiarder

Fyrstegsprincipen har hanterats i tidigare framtagen forstudie och
atgardsvalsstudie dar det bedomts att steg 3, begransade ombyggnationer,
behovs for att uppna projektmalen.

2.3.2 Tidigare utredningar

Vig 750 strackan Svartbjornsbyn-Buddbyn har varit uppe for diskussion
under ett flertal ar. I remissen for Lanstransportplan 2010-2021 fanns
forslaget att bygga en gang- och cykelvig pa strackan. I beslutad version av
planen valdes andra l6sningar for att forbattra for de oskyddade
trafikanterna. For att skapa ett bredare utrymme f6r de oskyddade
trafikanterna breddades vigrenen. Aven hastighetsdimpande &tgirder i
form av kanalisering med trafikoar byggdes pa vigen. Atgirderna som
genomfordes 2011 hade viss effekt, uppfoljande matningar visade att
hastigheten pa viagen minskat. Boende i Buddbyn var inte n6jda med
resultatet och ansig bland annat att dtgdarderna inte vara tillrackligt trygga
for barnen.
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En forenklad &tgirdsvalsstudie (AVS) upprittades &r 2016 dir
Trafikverket redovisade olika alternativa l6sningar for att uppna okad
siakerhet for oskyddade trafikanter i Buddbyn. I atgiardsvalsstudien kom
Trafikverket fram till att &nnu en ombyggnation behover goras och att en
gang- och cykelviag bor anlaggas genom Buddbyn.

Atgirdsvalsstudien ligger till grund for denna vigplan.

2.3.3 Beslut om betydande miljépaverkan

Lansstyrelsen i Norrbottens lan tog 2018-04-03 beslutet att projektet inte
kan antas medfora betydande miljopaverkan. Detta betyder att ingen
miljokonsekvensbeskrivning upprattas, utan endast en miljobeskrivning
som integrerats i planbeskrivningen.

2.3.4 Transportpolitiska mal

Det 6vergripande transportpolitiska maélet ar att sdkerstilla en
samhillsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar transportforsorjning
for medborgarna och naringslivet i hela landet. Darutover har riksdagen
beslutat om ett funktionsmal rorande tillgédnglighet och ett hansynsmal
rorande sidkerhet, miljo och hilsa.

Funktionsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka
till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och
anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill saga likvardigt svara mot
kvinnors respektive mans transportbehov.

Hansynsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas
till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt, bidra till att det
overgripande generationsmalet for miljo och miljokvalitetsmalen uppnas
samt bidra till 6kad halsa.

2.3.5 Nationella miljokvalitetsmal

Mailet med de nationella miljokvalitetsmalen ar att vi till nidsta generation
ska kunna lamna 6ver ett samhalle dar de stora miljoproblemen ar 16sta.
Det finns 16 nationella miljokvalitetsmal for att 4stadkomma en
miljomaéssigt héllbar samhillsutveckling, av dessa bedoms malen God
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bebyggd miljo, Ett rikt vixt- och djurliv samt Begransad klimatpaverkan
beroras av projektet.

2.3.6 Andamal och projektmal

Andamalet med projektet ir att Astadkomma ett trafiksystem med god
tillganglighet och trafiksikerhet for oskyddade trafikanter langs vag 750.

Projektets mal ar att forbattra trafiksdkerheten och oka tryggheten for
oskyddade trafikanter genom att anlagga en gang- och cykelvag samt
passager over vag 750 mellan Buddbyn och Svartbjornsbyn i Bodens
kommun.

De forviantade effekterna av atgarden ar forbattrad framkomlighet och
trafiksakerhet, okad trygghet och majlighet att ta sig till busshallplatserna
pa strackan for oskyddade trafikanter.
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3 Miljobeskrivning

En miljobeskrivning ska innehalla uppgifter om projektets forutsagbara
péaverkan pa manniskors halsa och pa miljon. Miljobeskrivningen ska
redovisa uppgifter om omraden enligt 3 och 4 kap. miljobalken,
miljokvalitetsnormer enligt 5 kap. 3 § miljobalken samt skyddade
omraden och arter enligt 7 och 8 kap. miljobalken. Miljobeskrivningen ska
aven redovisa uppgifter om omraden och objekt som skyddas enligt
kulturmiljolagen (1988:950).

For ett projekt dar lansstyrelsen beslutat att projektet inte kan antas
medfora betydande miljopaverkan ska en miljobeskrivning uppréttas.

3.1 Lasanvisning

Vigplanens miljobeskrivning finns uppdelad i olika delar av
planbeskrivningen. I kapitel 4 redovisas relevanta miljoforutsattningar i
det omrade som berors av projektet. Gang- och cykelviagens lokalisering
och utformning med motiv beskrivs i kapitel 5. Aven forslag till
skyddsatgarder respektive forsiktighetsmatt som ar tekniskt mojliga
redovisas i kapitel 5. I kapitel 6 redovisas effekter och konsekvenser av
planens genomforande for de aspekter som beskrivs i kapitel 4, med
samlad bedomning i kapitel 7. Kapitel 8 redovisar projektets
Overensstimmelse mot miljobalkens allménna hansynsregler,
miljokvalitetsnormer och bestimmelser om hushéllning med mark- och
vattenomraden. I kapitel 10 fortecknas det behov av provningar enligt
miljobalken som har identifierats.

I miljobeskrivningen anvands olika begrepp varav foljande ar av vikt att
forklara for lasforstéelsen:

e Péaverkan ar exempelvis det fysiska intrang som viagplanen orsakar.

e Effekten ar den forandring av miljokvaliteter som uppstar till foljd
av vagplanen.

e Konsekvensen ar en virdering av effekten med hansyn till vad den
betyder for olika intressen.

For att undvika eller for att minimera negativa konsekvenser kan olika
skyddsatgarder utforas.
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3.2 Miljobeskrivningens avgransningar

De miljoaspekter som bedomts vara vasentliga i denna vagplan och som
kommer att beskrivas narmare i miljobeskrivningen ar boendemiljo och
halsa, rekreation och friluftsliv, naturmiljo, landskapsbild, kulturmiljo,
naturresurser samt konsekvenser under byggtiden sa som exempelvis
masshantering och byggbuller.

Miljobeskrivningen foljer 6 kap. miljobalken avseende redovisningar av de
uppgifter som kravs for att bedoma projektets huvudsakliga inverkan pa
manniskors hilsa, miljo och hushallningen med mark och vatten samt
andra resurser.

Geografisk avgransning omfattar platsen for planerade atgarder samt
bedomt influensomrade.

Inga riksintressen eller Natura 2000-omraden, vattenskyddsomraden for
allmanna vattentékter eller grundvattenforekomster med beslutade
miljokvalitetsnormer berors av projektet och behandlas inte vidare i denna
planbeskrivning.

Sodra delen av Buddbytrasket ar ett fagelskyddsomrade.
Fagelskyddsomradet ar belédget cirka 700 meter soder om vagplanens
omrade och bedoms darmed inte paverkas.

Den planerade gang- och cykelviagen bedoms inte ge upphov till 6kat
buller och vibrationer i driftskedet i jamforelse med nuléget.
Motortrafiken ldngs vag 750 kommer vara kvar pa samma korbana, dven
om vigen smalnas av och mittryggen flyttas i sidled. Planerad atgard ger
inte ndgon forandrad trafiksituation eller forandring av dagens trafikflode.
Hogsta tillatna hastighet kommer kvarsta utan forandring. Den planerade
gang- och cykelvdagen innebar en ombyggnad i befintlig miljo, darav har
buller- och vibrationsutredningar inte genomforts. Det finns inte heller
risk att gdng- och cykelvigen ska paverka luftkvaliteten. Boendemiljo med
avseende pa buller, vibrationer och luft under driftskedet, behandlas inte
vidare. Paverkan under byggtiden beskrivs vidare i avsnitt 6.4.

Inom 300 meter fran vigomradet finns ett antal forn- och 6vriga
kulturhistoriska lamningar registrerade i Fornminnesregistret (FMIS). I
och med att ging- och cykelvigen anlaggs i anslutning till befintlig vag
med ett begransat markansprak kommer inga kdnda lamningar att
paverkas och de behandlas ddrmed inte vidare i denna miljobeskrivning.
De lamningar som finns i Buddbyn utgors av gards- och bytomter i
befintlig bebyggelse. Dessa ar beldgna pa ett avstind om 100-200 meter
fran viagplaneomradet.
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Renniring bedrivs i omradet. Omradet vid Buddbyn ir inte gransbestamt
till ndgon sirskild sameby utan utgor s kallad sedvanemark och faller
under begreppet “6vriga omraden som samebyn begagnar for renskétsel”.
Viagplanen bedoms inte padverka majligheten att bedriva rennaring i
omradet i samma omfattning som idag och viagplanens paverkan pa
rennaringen behandlas inte vidare i denna planbeskrivning.

Ytvattenfoérekomster med beslutade miljokvalitetsnormer beskrivs
narmare under avsnitt 4.5.6.

3.3 Metod for bedémning av miljokonsekvenser

For att uppskatta hur stor paverkan blir pa de miljoaspekter som utretts
har en bedomningsmatris anvants, se Tabell 1. Konsekvensen for
respektive miljoaspekt har bedémts inom intervallet sma till stora och ar
en sammanvagning av miljoaspektens viarde inom planomradet samt den
effekt som projekten bedoms fa.

Dar inte annat anges avses negativ konsekvens. Positiva konsekvenser lyfts
fram och tydliggors. Den begransade skalan i bedomningarna gor att
mindre skillnader inte alltid framgar. Varje bedomningsgrad far ockséa ett
stort omfang. Observera att begreppet stor saknar "tak” medan litet slutar
vid inget eller forsumbar. I 16ptexten kan andra ord for bedomning
anvandas till exempel “férsumbara, ringa, minst, mindre, smé, begriansade
eller storst” for att 6ka lasbarheten.

Bedomningsmatrisen har anvénts for samtliga miljoaspekter. Daremot har
matrisen inte anviants vid bedomningen av miljokvalitetsnormer, dar
forbud och behov av tillstdndsprévning styrs av géllande lagstiftning.

Tabell 1. Miljobedémningens konsekvensskala. Bedomning utgar fran
intressets varde och effektens omfattning.

Effekt
Intressets Stor negativ. = Mattlig Liten Positiv
varde/kanslighet effekt negativ effekt negativ effekt
effekt
Hogt varde Mattlig
konsekvens
Mattligt varde Mattlig Liten mattlig
konsekvens konsekvens
Lagt varde Mattlig Liten mattlig Liten
konsekvens konsekvens konsekvens
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3.4 Nollalternativ

Effekter och konsekvenser jamfors med ett nollalternativ. Om inga
atgiarder genomfors, innebar det att befintliga problem och brister med
trafiksdakerheten kvarstar.

3.5 Miljokompetens

I miljosakringen av arbetet har kompetens inom fororenad mark,
dagvatten samt vatten- och naturmiljo deltagit.
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4 Forutsattningar

4.1 Vagens funktion och standard

Vig 750 stracker sig fran de centrala delarna av Boden via Svartbjornsbyn
cirka 6 mil norrut till Lakatriask och viag 813. Befintlig vig genom Buddbyn
ar kategoriserad som ovrig lansvag och har barighetsklass BK 1. Vagen ar
utformad som en tvéafiltsviag och den totala vigbredden varierar mellan
7,3-7,5 meter langs strickan. Av den totala vigbredden utgor korbanan
cirka 6,5 meter medan viagrenen utgors av en 0,8-1,0 meter bred asfalterad
remsa. Vagstrackan genom Buddbyn ar relativt rak och har god sikt vilket
inbjuder till hoga hastigheter. For att dimpa hastigheten och bryta
effekten av en 1ang, rak vig finns mittrefuger langs strackan.

Den hogsta tillatna hastigheten langs vagstrackan ar 60 km/h.

Viégen ar utpekad i det prioriterade vagnétet for tunga transporter.
Sydligaste halvan av vagstrackan ar rekommenderad som sekundir vig for
transporter med farligt gods.

Majoriteten av fastigheterna pa aktuell vigstriacka har direktutfart eller en
anslutande vig ut pa Buddbyvigen. Flera bostadshus ligger nira vagen.

Flertal enskilda vagar ansluter till vag 750 fran 6ster. Anslutningarna ar
utformade enligt korsningstyp A (utan refug) enligt VGU, Vagar och gators
utformning,.

Aktuell vagstracka har idag gatubelysning som i huvudsak utgors av
oeftergivliga rorstolpar med enkelarm, armatur och markforlagd kabel.
Belysningen fortsatter utanfor vigplanens utredningsomrade.

4.2 Trafik och anvandargrupper

Trafikflodet langs vag 750 uppgick ar 2025 till cirka 1514 fordon per
arsmedeldygn (ADT) varav 56 tunga fordon.

Langs strackan finns ingen befintlig gdng- och cykelvag eller alternativ
parallellvag. Oskyddade trafikanter fardas i blandtrafik pa vigren. En
kommunal cykelbana finns i Svartbjornsbyn.

Lokaltrafik finns langs strackan och bedrivs av Bodens kommun. Linje 3
trafikerar strackan med en vindplats strax innan bron 6ver Ljusan.

P& aktuell stracka finns sju hallplatser i norrgéende riktning och fem i
sodergaende riktning varav tvd med kur (vid Western Farm och vid
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vandplatsen vid viandplanen innan Ljusan) med ang6ring pa vastra och
Ostra sidan om vag 750.

4.2.1 Trafiksadkerhet

Under 2002.01.01-2018.12.31 har 12 olyckor, lings vig 750 genom
Buddbyn, rapporterats till Transportstyrelsens databas STRADA.
Olyckorna redovisas i Figur 3. Tre av olyckorna var allvarliga varav tva var
singelolyckor med oskyddade trafikanter och en var olycka med
motorfordon. Fyra av olyckorna var mattliga varav en var en halkolycka
och en med cykel/moped och motorfordon inblandade. Fem av olyckorna
var lindriga. Tre av olyckorna var singelolyckor med oskyddade och tva var
bilar med korsande kurser. I sex av olyckorna var vaglaget isigt.

Bygdegard
M (mate-moforfordon)
o

Buddbyn
G4 (cykel-cykel)
O

K (korsande-motorfordon)
GO (ootgangmq
singel)

v3
®

GO (fotgangare
singel)
o

C
o(cykel/‘mped-moloﬂo(don)

S (singel-motorfordon)

i
G0 (fotgangare S (ke
singel

: dlnge\)

Buddbyn

G1 (cykel
singel)

Western farm’

G1 (cykel
singel)

Gang- och cykelvag
mot Boden

®  Allvarlig olycka
©  Mattlig olycka
O Lindrig olycka : : | E e

Figur 3. Olyckor langs vag 750 genom Buddbyn.
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4.3 Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1 Befintlig markanvandning och bebyggelse

I Buddbyn finns bebyggelse pa bada sidor om vag 750 och enstaka hus
ligger nira viagen.

Majoriteten av fastigheterna ar enbostadshus med infart direkt fran vig
750. Flertalet av byggnaderna ar organiserade som mindre
gardsstrukturer med bostadshus och uthus placerade runt en gardsplan.

Drygt 300 personer bor i Buddbyn som idag har relativt positiv
befolkningsutveckling. Malpunkter for boende i Buddbyn ar Bodens
centrala delar och andra byar i omradet samt bebyggelse och
busshallplatser i niromradet. Buddbyns bygdegard med anlagd ridbana ar
en malpunkt for ridentusiasterna i byn.

De flesta av de boende i omradet pendlar till Boden och barnen gar i
skolan i andra delar av kommunen. Den narmaste skolan finns i
Svartbjornsbyn och ar en grundskola med cirka 150 elever fran
forskoleklass till ar sex. Hogstadieskolan och gymnasiet ligger i centrala
Boden.

Avstéandet till Boden centrum ar cirka 5 km.

En malpunkt i omradet ar tidigare Western Farm som héller pa att byggas
om till dret runt destination utan vilda vastern tema. Vid Western Farm
ligger en av Bodens tre ridskolor.

Svartbjornsbyn ar beldgen langs Buddbytraskets syddstra strand. I
Svartbjornsbyn finns for- och grundskola, badplats, olika
idrottsanlaggningar och Bossevallen.

4.3.2 Kommunala planer

Aktuell Oversiktsplan 2025 for Bodens kommun antogs 2017. Enligt
oversiktsplanen ska man framja okad tillganglighet for gang och cykel
samt sammankoppling mellan olika stadsdelar.

Oversiktsplanen avser Aven ett frimjande av att stadsdelar l:inkas ihop
fysiskt och att utbyggnad av gang- och cykelviagnitet ska prioriteras vid
exploatering.

I anslutning till omrédet for vigplanen finns tva detaljplaner, se Figur 4.
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Figur 4. Detaljplaner i anslutning till vag 750 genom Buddbyn.

4.3.3 Jord- och skogsbruk

Jordbruksmark bedoms som en naturresurs av nationell betydelse enligt
Miljobalken. Marken far tas i ansprak om det tillgodoser vasentliga
samhallsintressen.
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Jordbruksmark finns i Buddbyn, i direkt anslutning till vigplaneomradet,
se Figur 5. Som jordbruksmark riaknas dkermark, betesmark och
slittering. Aven flertalet histgirdar finns i omradet.

Produktiv skogsmark berors inte av vagplanen.

Buddbyn

Buddbytrasket

Teckenférklaring

Projektgrans

Aker N
Aker med permanent gras

0 015 03 045 06 075
Betesmark - d

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 5. Figuren visar mark som klassas som jordbruksmark enligt
Jordbruksverket.

4.4 Landskapet och staden

Utredningsomradet tillhor landskapstypen kustslétt och dlvdalsregion.
Den kannetecknas av ett flackt landskap med overgripande jordbruksbygd
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kopplad till finsediment intill dalgédngar och &lvstrander. Bebyggelsen ar
lokaliserad som en lang rad ovanfor odlingsmarkerna. Marken ar
uppdelad pa langsmala skiften ned mot vattnet, markerade av diken.
Omradena mellan dalgangar och strander domineras av skogskladda
hojder. Naturgeografiskt ligger omradet inom den flacka kustslatten med
alvdalarnas nedre delar samt skargardens sandoar.

Utredningsomradet ligger under hogsta kustlinjen och har paverkats
starkt av landhojningen dar landskapet gradvis omvandlats fran havsvik
till mindre vattendrag som idag utgors av Buddbytrasket, se Figur 6.

Figur 6. Vattennivan vid Buddbyn for 500 ar sedan. Stora delar av
utredningsomradet ligger under datidens vattenniva markerad med blatt.
Kalla: SGU.

4.4.1 Karaktarsomrade

Landskapet kring Buddbyn har en sammanhallen karaktar av ett 6ppet
mosaiklandskap med utspridd bebyggelse. Byn ar starkt préaglat av
jordbruk och 6ppen, brukad mark. Den 6ppna marken bestar av brukad
akermark, betesmark och strandangar ner mot sjon, se Figur 7. Langs
strackan ligger utspridda gardar och villor dar flertalet av gardarna
bedriver hasthallning.
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Figur 7. Oppen mark bestdende av brukad dkermark, betesmark och
strandangar ner mot sjon.

Det 6ppna landskapsrummet delas upp i mindre delar genom olika
vegetationsridaer som loper lodritt ned mot Buddbytrasket.
Vegetationsridaerna bestar av uppvaxta tradrader som till viss del ar
genomsiktliga, storre och mindre traddungar, diken med sly och
buskuppslag samt hackar och olika former av tradgardsvegetation.
Buddbytrasket flyter samman med Bodtrasket innan de strommar ut i
Luleidlven via Bodan.

Fréan vigen finns flertalet utblickar ner mot vattnet, vilket skapar variation
och upplevelseviarden langs strackan.

Bebyggelse

Bebyggelsen i byn ar utspridd som en radbyliknande struktur i ett flackt
landskap, starkt préaglat av sjons bordiga marker. En del av bebyggelsen
foljer ocksa vegetationsridaernas riktning lodratt fran sjon, som dven foljer
gardsvagarnas riktning.

4.4.2 Landskapselement och utblickar

Landskapet runt Buddbyn ar sméskaligt utan storre byggnader eller
avvikande vegetation. Det gor att landskapet ar fattigt pa utméarkande
landskapselement. Det ar framfor allt utblickar mot Buddbytrasket som
ger karaktar at platsen, se Figur 8.

Vigen som gar genom Buddbyn ar foljsam i profil med en rak linjeforing.
Végen ar belyst med stolparmaturer pa viagens Ostra sida. Slanterna ar
graskladda.

23



Teckenforklaring 200m

-  Rikiing ¥ Mapunkt N '

Avgransande vegetation

-

=~ Utblickar

Figur 8. Kartan visar landskapsbild éver utbredningsomradet. ©
Lantmateriet, Geodatasamverkan.

4.4.3 Slutsats landskapsanalys

Landskapet ar varierat vilket innebar manga utblickar och hindelser langs
strackan. Landskapets smaskalighet gor det till ett spAnnande landskap att
rora sig genom béde i langsamma och snabba hastigheter. Landskapet ar
kansligt for stora ingrepp. Det storsta hotet ar fragmentering och
igenvaxning av den brukade marken. Upplevelsen av vigen kommer att
forandras till viss del av de boende i anslutning till vagen. Utblickarna ner
mot vattnet ger stora kvalitéer for vagstrackan och har stor potential.

4.5 Milj6 och halsa

4.5.1 Riksintressen och Natura 2000.

Inga riksintressen eller Natura 2000-omraden berors av projektet.

4.5.2 Kulturmiljo

Omradets kulturhistoriska viarden ar framfor allt kopplat till
jordbrukslandskapet. Inga kidnda fornlamningar eller 6vriga
kulturhistoriska lamningar forekommer inom omrade for vigplan.
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4.5.3 Naturmiljo

En naturvardesinventering har genomforts langs med hela strackan 2017.
Naturvardesinventeringen ar genomford enligt svensk standard
SS199000:2014 motsvarande forstudieniva. Ett faltbesok har aven
genomforts under 2025.

Omradet som omfattas av inventering och faltbesok ar till storsta delen
omgivet av jordbruksmark men dven tomtmark och mindre
skogsomraden. Omréadet ar till hog grad paverkat av manniskor och det
saknas omraden med hog grad av naturlighet.

Vid inventering och platsbesok observerades inga fridlysta vaxter, mossor
eller lavar. Inga naturvardesobjekt, artrika viagkanter eller hotade och
skyddade arter enligt artskyddsforordningen som kan paverkas av
projektet patraffades vid platsbesoken.

De invasiva arterna blomsterlupin och stor riddarsporre har patraffats
inom vagomradet enligt rapportering i Artportalen. Bade blomsterlupin
och stor riddarsporre bedoms medfora en negativ paverkan pa den
biologiska mangfalden genom att de kan tranga undan naturligt
forekommande dngs- och viagkantsflora, vilket pa sikt kan leda till
utarmning av vardefulla livsmiljoer for pollinatorer och andra vaxt- och
djurarter.

Forekomst av vanlig groda (Rana temporaria) och vanlig padda (Bufo
bufo) har rapporterats i Artportalen pa nédgra stéllen langs med
Buddbyvigen. Det finns dven rapporteringar om akergroda (Rana arvalis)
i Ronnbacksviken vid vagplaneomradets sodra del och i Ljusan norr om
vagplaneomradet. I Artportalen finns noteringar om lekomraden for grod-
och krildjur vid Ronnbécksvikens strandzon och vid fuktiga omraden vid
Ljusan.

Sarskilt skydd for fortplantningsomréaden och viloplatser enligt
artskyddsforordningen (AF) giller for dkergroda men inte for 6vriga
aktuella groddjur enligt befintlig lagstiftning.

Den 1 november 2026 forandras artskyddsforordningen sa att vanlig groda
och vanlig padda enligt bilaga 2 ingér i skyddskategorin "Grundlidggande
skydd" och ar fridlyst med stod av 6 § AF. Undantag fran forbudet i 6 § AF
reglerasig a § AF. Dar framgar att forbudet i 6 § inte géller i friga om
arter som enligt bilaga 2 omfattas av ett grundliaggande skydd, om det ar
uppenbart att syftet med en verksamhet eller atgird inte &r att orsaka en
sadan paverkan som omfattas av forbuden.
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Samtliga svenska grod- och kraldjur ar fridlysta, vilket innebar att arterna
och deras fortplantningsomraden och viloplatser omfattas av sarskilt
skydd enligt artskyddsforordningen.

Jordbruksverket har utpekat ett omrade enligt 4ngs- och
betesmarksinventeringen i anslutning till vigplaneomradets sodra delar.
Omradet "Ronnbacksviken" ar cirka 1,5 hektar stort och bedoms 4n sa
lange inte ha ndgon virdefull flora men har potential att utvecklas med
tiden da marken aktivt betas av hastar och far.

En solitér dldre bjork identifierades vid naturvardesinventeringen.
Bjorken ar cirka 60-70 ar gammal och bedoms inte hysa nagra héga
naturviarden men utgor ett karaktarstrad i landskapet. Vid inventeringen
identifierades fyra bjorkalléer och ett smévatten (dike) i
jordbrukslandskap som omfattas av det generella biotopskyddet enligt 7
kap. 11 § miljobalken och férordningen om omradesskydd (1998:1252), se
Tabell 2 och Figur 9. Det generella biotopskyddet giller for olika biotoper
som ir skyddade i hela landet och syftet med biotopskyddet ar att bevara
for arter sarskilt viktiga livsmiljoer, tillflyktsorter och spridningskorridorer

som idag ar hotade av en alltmer rationaliserad markanvandning.

Tabell 2. Omraden som omfattas av det generella biotopskyddet i
anslutning till vag 750 i Buddbyn. Férekomster redovisas i plankartor.

Beteckning Biotopskydd

Beskrivning

Sektion

GB1 Allé Bjorkallé 12 bjorkar, cirka km 0/360 (vastra
30 &r gamla sidan av vagen)
GB2 Allé Bjorkallé pa tomtmark 6 km 0/970 (vastra
bjorkar, cirka 30 ar gamla sidan av vagen)
GB3 Allé Bjorkallé 6 bjorkar, cirka 60  km 1/220 (6stra
ar gamla sidan av vagen)
GB4 Allé Bjorkallé, cirka 30 bjorkar km 2/290 (6stra
cirka 30 &r gamla sidan av vagen)
GB5 Smavatten  Vattendrag/dike i km 2/700 (korsar

akerlandskap

vagen)
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Figur 9. Naturmiljo langs strackan.

Alléerna har i naturviardesinventeringen bedomts ha ett lagt ekologiskt
varde da de inte ar sarskilt gamla eller utgor nagot ovanligt inslag i
landskapet. Alléerna har inga utpekade naturvirden och saknar forekomst
av exempelvis hotade lavar och mossor och de bedoms darmed inte heller
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vara av stor betydelse for insekter och faglar. Alléerna langs strickan
bedoms primart vara karaktarsskapande for vag 750.

Vattendraget/diket har tydlig dikeskaraktar och har vid
naturviardesinventeringen bedomts ha triviala naturvarden, det vill siga
det aterfanns inga arter som tyder pa att diket héller nagra hoga
naturvarden och saknar dirmed de kvaliteter som kravs for att vara
betydande for biologisk mangfald, se Figur 10. I Artportalen finns en
notering om att den rodlistade arten dlvstarr (NT) forekommer i diket.

Omgivningarna till vattendraget/diket utgors av dkermark. Narmast
vattendraget/diket finns vegetation i form av bjorksly. Vattendraget/dikets
utbredning i jordbruksmark ar cirka 300 meter pa den vistra sidan vig
750. Pa den Ostra sidan vagen striacker sig vattendraget/diket cirka 500
meter innan det delar sig i tva grenar som fortsitter cirka 800 meter at
varsitt hall.

Figur 10. Biotopskyddat dike i akerlandskap (GB 5), vy mot soder. Diket
flyter genom I6vbarden i mitten av bilden.

Det finns manga registreringar av faglar i jordbrukslandskapet och liangs
med Buddbytrasket. Vid Ronnbacksviken finns manga registreringar av
rodlistade faglar, bland annat hickande storspov (EN) samt rastande
skrantarna (NT) och brushane (VU). Det finns dven en registrering av
fodosokande brun glada (EN) samt trolig hackning av tofsvipa (VU) vid
Buddbyn.
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4.5.4 Halsa

Ny gang- och cykelvig bedoms minska barriareffekterna for oskyddade
trafikanter men bedoms inte ha nagon paverkan pa bullernivaer,
vibrationsnivaer och luftkvalitet.

4 5.5 Rekreation och friluftsliv

Vagplanen angransar till den tidigare upplevelseanlaggningen Western
Farm som i framtiden vill erbjuda bestkare upplevelser med fokus pa
natur, kultur och arktisk livsstil.

I 6vrigt finns inga utpekade varden for rekreation och friluftsliv 1angs med
vagplanens striackning. Narrekreation for boende i byn forekommer,
exempelvis genom ridning och utevistelse pa tomtmark.

En skoterled fran Buddbytréasket passerar vag 750 Osterut vid Western
Farm, i de sodra delarna av vagstrackan.

4.5.6 Mark och vattenresurser

Vig 750 gar pa bank langs hela vagplanestrackan och avvattningen av
vagen sker framst via grasbekladda diken.

Recipienter for vagdagvatten ar recipienterna vattendraget Ljusan och
sjon Buddbytréasket. Bade Ljusan och Buddbytrisket ar klassade som
ytvattenféorekomster med beslutade miljokvalitetsnormer (VISS, 2026).

For Ljusan bedoms den ekologiska statusen idag som méttlig och den
kemiska statusen uppnar ej god. Ljusans mattliga status grundas i framst
hydromorfologiska aspekter men aven forsurningspaverkan. Kemisk
ytvattenstatus uppnas inte i dagslaget pa grund av hog atmosfarisk
avsattning av kvicksilver och kvicksilverforeningar samt bromerad
difenyleter. Beslutade miljokvalitetsnormer for Ljusan innebar att god
ekologisk status ska vara uppnadd 2033 och att den ska ha god kemisk
ytvattenstatus.

Den ekologiska statusen for Buddbytrasket bedoms idag som mattlig och
den kemiska statusen uppnar ej god status. Den ekologiska statusen
klassas som maéttlig pa grund av belastning av naringsdmnen,
forsurningspaverkan och hydromorfologiska aspekter och den kemiska
ytvattenstatusen uppnas inte pa grund av hog atmosfarisk avsittning av
kvicksilver och kvicksilverféreningar samt bromerad difenyleter.
Beslutade miljokvalitetsnormer innebar att Buddbytriasket ska ha uppnatt
god ekologisk status 2027 och den kemiska ytvattenstatusen ska vara god.
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Elfiske har genomforts i Ljusan (2024) och fangsten utgjordes av gidda,
stensimpa, mort och elritsa.

En brunnsinventering i omradet narmast viagen har genomforts under
2018. Influensomradet bestdmdes till ett avstind av cirka 30 meter vister
om vag 750. Vid tillfallet for inventering 2018 fanns en dricksvattenbrunn
som ligger inom influensomradet. I 6vrigt identifierades ett antal jord- och
bergviarmeanldggningar langs strackan. Inga dricksvattenbrunnar har
tillkommit sedan inventeringen enligt SGU:s Brunnsregister.

En oversiktlig markmiljéinventering for strickan Buddbyn -
Svartbjornsbyn har genomforts. Ett potentiellt fororenat omrade
patraffades vid inventeringen, se Figur 11. Pa den identifierade fastigheten
finns en bilvardsanldggning registrerad men det finns inga uppgifter som
tyder pa att fastigheten skulle vara fororenad. Provtagning och analys av
jord i anslutning till bilvardsanldggningen har inte visat pa forekomst av
fororeningar i anslutning till fastigheten.

Provtagning av vagdikesmassor langs strackan har genomforts i enlighet
med Trafikverkets interna dokument for provtagning av vigdikesmassor.
Den stracka som omfattas av vagplanen utgjorde en del av ett storre
provtagningsomrade, se Figur 11 for genomford provtagning och
vagplanens omrade. Resultat fran provtagningen visar pa att tva
provpunkter uppvisar halter som 6verstiger viarde for mindre dn ringa risk
for krom.
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Figur 11. Markmiljoinventering med stickprov av vagdikesmassor.

Geotekniska undersokningar visar pa forekomst av sulfidjord (sa kallad
svartmocka) i omréadet. Sulfidjordar ar naturliga och allmént
forekommande langs kustzonen i norra Sverige och utgor normalt sett
ingen miljorisk, men kan bidra till forsurning och urlakning av metaller
vid exempelvis gravarbeten eller féorandrade grundvattennivaer om de
paverkas eller hanteras pa ett sadant sitt att de torkar ut och oxiderar.
Sulfidjordar har ofta hogt vatteninnehall och hog organisk halt, vilket ger
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béade stabilitets- och sittningsproblem och lampar sig inte att anvéndas
vid exempelvis byggnationer.

Befintlig belaggning har undersokts med avsikt att identifiera eventuell
tjarhaltig asfalt. Stenkolstjara innehaller PAH, polyaromatiska kolviten,
som ar miljo- och hilsoskadliga. Ingen tjarasfalt har patraffats langs
strackan. Hyttsten har patraffats i vagkroppen. Utbredningen ar okand
men det har kunnat konstaterats att hyttsten inte aterfinns langs med hela
vagstrackan utan endast vid vissa delar dar forstarkningar i vigbanan
utforts. Hyttsten har ldnge anviants som byggnadsmaterial i
vagkonstruktioner men med vissa begransningar i anvindningsomrade,
exempelvis ska den inte anvindas i kénsliga omraden eller i anslutning till
vattentakter och vattenomraden. Schaktning i delar av vigen som
innehaller hyttsten kan forekomma vid anldggandet av gang- och
cykelvagen.

4.5.7 Klimat

Alla forandringar i anlaggningen utfors med malsittningen att minska
energianvandningen och koldioxidutslappen. Projektets mojlighet till
minskade klimatgasutslapp utgors i huvudsak av atgarder som leder till
minskad CO2-utslapp fran trafik, val av principutformning, projektering
och byggande.

Transporter bidrar i stor utstrackning till klimatpaverkan och utslapp av
luftfororeningar. Begransad klimatpaverkan nés genom ett stegvis minskat
beroende av fossila brianslen och 6kad energieffektivitet. Trafiken pa vag
750 kommer dven fortsattningsvis att bidra med klimatpaverkande gaser
till atmosfaren. Utsldppen ar beroende av hur trafikflodena kommer att
utvecklas och dven hur snabbt eller langsamt framtida teknikutveckling
med exempelvis fornyelsebara drivmedel och branslesnala fordon kommer
att ske.

Syftet med detta projekt ar att skapa en saker trafiksituation samt
mojliggora vardagspendling med cykel for oskyddade trafikanter som
fardas i Buddbyn. Prioritering av de oskyddade trafikanterna bidrar till
overflyttning av resor fran bil till gdng och cykel som resulterar i
reducerade koldioxidutslapp.

Energianviandningen i byggande, drift och underhall av infrastrukturen
star for en betydande del av transportsystemens totala energianvandning.
I ett vagprojekt handlar klimat och energifragorna till stor del av
optimering av byggskedet. I det fortsatta arbetet med vigplanen kommer
klimat- och energifragan beaktas vid val av utformning da hansyn tas till
massbalans, masshanteringsatgarder samt transportmetoder.
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4.5.8 Risker

I framtiden forvantas Sverige fa ett vatare och varmare klimat med okade
nederbordsmangder och fler extrema nederbordstillfallen.

Vagen avvattning har dimensionerats genom att dimensionerande floden
och avvattningsanldggningar bestamts enligt Trafikverkets gillande krav,
inklusive foreskriva klimatfaktorer. Trummor, diken och ovriga
avrinningsvagar har utformats med hansyn till framtida
flodesforhallanden och sd att konsekvenserna vid floden som Overstiger
dimensionerande niva begransas.

4.6 Byggnadstekniska forutsattningar

4.6.1 Geotekniska forhallanden

Strackan passerar omvixlande 6ver moranryggar och 16sa sediment. De
geologiska strukturerna gar i riktning nordvist-sydost och kan ses som
bléa streck i jordartskarta, Figur 12. Landskapet ar flackt utan négra storre
hojdvariationer. I huvudsak bestar jordprofilen av 16sare sediment
bestaende av silt (gult pa jordartskarta), lerig silt alternativt siltig lera
ovan fast lagrad siltig sandmoran eller sandig siltmoran. Jordprofilen ar
varvig och sulfidjord har patraffats, fraimst pa storre djup.

Befintliga jordarter bestdende av sediment ar sattningsbenigna.

Grundvattenytan inom omradet ar ytligt beldgen cirka 0,5-1,0 meter under
befintlig markyta.
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Figur 12. Jordartskarta. Det gula visar pa silt och de bla strecken
moranryggar.

4.6.2 Befintliga ledningar

Inom utredningsomradet finns ledningar for bland annat el, belysning,
tele, opto och VA.

Aktuell vagstracka har en befintlig gatubelysning pa vagens Ostra sida.
Belysningen utgors i huvudsak av oeftergivliga rorstolpar med enkelarm,
armatur och markforlagd kabel. Belysning finns dven pa vissa anslutande
enskilda vagar och langs den kommunala cykelbanan i Svartbjornsbyn och
langs vag 750 utanfor utredningsomrédet. Befintlig belysning dgs av
Bodens kommun.

Det finns inte nagon allmin dagvattenanliaggning i omradet men daremot
finns en hel del kommunala vatten- och spillvattenledningar, korsande och
langsgdende. Bodens Energi har bade langsgaende elledningar och
elledningar som korsar viigen, bade i luft och i mark. Aven lingsgiende
och korsande fjarrvarmeledningar finns.

Vidare finns langsgaende teleledning och teleledningar som korsar vigen.
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5 Den planerade vagens
lokalisering och utformning med
motiv

5.1 Val av lokalisering

I vagplanen har en gang- och cykelvig mellan Buddbyn och
Svartbjornsbyn utretts. Olika alternativ for placering har utretts och
utvarderats. Framst har alternativen studerats om gang- och cykelviagen
ska placeras pa ostra eller vastra sidan av vag 750.

Vid val av lokalisering for gang- och cykelviagen har ett flertal faktorer
beaktats sdsom trafiksidkerhet, intrang pa fastigheter, paverkan pa
bebyggelse, befintliga ledningar samt 6vrig omgivningspéaverkan.

Efter jamforelsen av alternativen férordas en avskild gang- och cykelvag,
fran befintlig gang- och cykelvag vid Svartbjornsbyn, pa den vistra sidan
av vag 750 fram till Western Farm. Fran Western Farm och norrut anlaggs
gang- och cykelviagen pa den Ostra sidan.

Detta alternativ fAngar upp flest boende langs vigen och de oskyddade
trafikanterna kan ledas till en siker passage vid Western Farm.
Alternativet bedoms ha storst positiv effekt for savil framkomlighet som
for oskyddade trafikanter. I och med att det ar nagot fler fastigheter i
direkt anslutning till vdg 750 pa vistra sidan har dven intranget pa
narliggande fastigheter bedomts bli mindre med gang- och cykelviag pa
den Ostra sidan. Alternativet innebar dven vasentligt mindre konflikt med
befintliga vatten- och spillvattenledningar samt brunnar.
Markforhallandena har bedomts till nagot battre pa den Ostra sidan av
vigen.

5.2 Val av utformning

Trafikverket stravar alltid efter att utforma en anldggning som ar tekniskt,
miljomassigt och kostnadsmassigt lampligast. Flera olika utformningar
har detaljstuderats for att hitta den basta utformningen av gang- och
cykelvagen.

Utformningen av gang- och cykelviagen har skett enligt Trafikverkets
styrande dokument, bendmnt VGU, vigar och gators utformning. For
gang- och cykelvigens utformning se plankartor 101T0201-01T0206,
illustrationskartor 101T0501- 101T0506 och typsektionsritningar
101To401- 101T0403.
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I planbeskrivningen redovisas olika strackor med langdmatning som har
sin borjan i noll vilket redovisas pa ritningar som 0/000. Exempelvis ar
sektion 1/000 den punkt som ligger 1 km norr om nollpunkten.

5.2.1 Gestaltningsprogram

Olika perspektiv

Viagens inre och yttre rum handlar om trafikantens narmiljo respektive
vagens relation till omgivande stad och landskap. Mélen for vigens
utformning kan skilja sig 4t beroende pa om man vander sig inat eller utat
i vigrummet.

Malen for vagens inre rum relateras till trafikantperspektivet. Har
efterstravas en tydlig och konsekvent utformning vilket underlattar
orienterbarheten och samspelar med trafiksikerhetsaspekter. Vagens
placering i landskapet och dess linjeforing ar av stor betydelse for hur den
upplevs av de boende och de som fardas pa vigen.

Viagens yttre rum relateras till askadarperspektivet. Malet med
utformningen av det yttre rummet ar att anpassa vagen till stadens och
landskapets viarden och struktur. En sé tilltalande miljé som mojligt ska
skapas for betraktaren vid sidan av vagen. Ett patagligt element som
paverkar vagens yttre rum ar till exempel hur broar och portar upplevs
fran omgivningen.

Gestaltningsprinciper

Gang- och cykelvigen genom Buddbyn ska utga ifran landskapets former
och bebyggelsestrukturer. Den vattenkontakt som vigen har ska om
mojligt bevaras. Utblickar mot Buddbytrasket far darfor inte planteras
igen.

Eftersom den aktuella strickan ligger i ett 6ppet landskap ar det viktigt att
gang- och cykelviagen far en underordnad roll. Det innebir att profilen
bevaras sa ldngt som mojligt och hoga bankar undviks. Sidoomraden
atervegeteras for att vagen och landskapet snabbt ska kinnas som en
helhet. For att bevara mosaiklandskapet bor stora volymer bevaras sdsom
uppvixta trad. Mindre buskage mot akermarken kan avlagsnas, dock bor
en avvagning ske da buskage kan ha betydelse for biologisk méngfald. Dar
vagen ansluter till tomtmark ska intrdng minimeras.
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Fortsatt arbete

Gestaltningsprogram och landskapsanalysen ska ligga till grund for det
fortsatta arbetet med bygghandling. Gestaltningsprinciper ska i nista
skede arbetas in i ritningar och beskrivningar.

Hanteringen och skydd av sparad vegetation ar en viktig aspekt i det
fortsatta arbetet. Detaljer kring diken, slanter, anslutning mot tomtmark
och plantering av ny vegetation bor studeras i detalj.

Ett fortsatt arbete om hur vardering och ersittning vid paverkan av
vegetation med mera pa tomtmark ska regleras kommer att goras i nista
skede.

5.2.2 Referensstandard och typsektion vag 750

Hogsta tillatna hastighet pa viag 750 genom Buddbyn ar 60 km/h. I
samband med anlaggandet av gdng- och cykelvagen smalnas korbanan av
och vagmitt forskjuts cirka 0,75 meter vasterut.

Utrymmet kommer att anvindas till ging- och cykelvagen for att
minimera markintranget samtidigt som ett tydligare vigrum skapas som
medfor lagre hastigheteter.

Mellan km 0/340-2/840 foreslés viagen utformas med 3,0 meter breda
korfalt (K). Totalt kommer vaganldggningen att bli 9,5 meter bred och
forses med 0,25 meter stodremsa (SR) intill vardera beldggningskant, (SR
0.25 VR 0.25, K3.0, K3.0, VR 0.5, GC 2.75, SR 0.25). Se typsektion
101To4o01.

5.2.3 Linjef6ring

Befintlig linjeforing av vag 750 genom Buddbyn behalls da den héller god
standard.

5.2.4 Ny gang- och cykelvéag

Dimensionerande hastighet for cykeltrafik har valts till 30 km/h och lokalt
cykelnit. Gang- och cykelviagen beldggs med asfalt for att skapa god
framkomlighet for gdng- och cykeltrafikanter. I borjan av strackan gors
gang- och cykelvigen friliggande pa den vistra sidan av vig 750 med start
vid kommunens befintliga gadng- och cykelvig i Svartbjornsbyn.

Vid Western Farm skiftar gdng- och cykelvigen sida vilket lampar sig vil
da busshallplatser finns pé var sida om vig 750 och en ordnad passage i
det laget ar optimalt. Fran Western Farm och norrut foreslas att gang- och
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cykelvigen separeras fran vigen med hjalp av en lamplig upphojd
kantsten. Figur 13 visar 6vergang fran friliggande gang- och cykelvig till
en kantstensseparerad gang- och cykelvig och i Figur 14 Figur 14visas
utformningsalternativ for gang- och cykelvigen.
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Figur 13. Bilden visar trafiklosningen med att en friliggande gang- och

cykelvag overgar till en kantstensseparerad gang- och cykelvag, vid
infarten till Western Farm.
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Figur 14. Olika alternativa utformningar av gang- och cykelvagen.

Den avskilda gang- och cykelviagen mellan km 0/000 - 0/340 blir 3,0
meter bred (SR 0,25. GC 3, SR 0,25).
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Den kantstensbundna gang- och cykelvagen blir 2,75 meter bred vilket gor
att tva cyklister kan motas obehindrat. Innerslianter utformas generellt
med lutning 1:3 och baksldnter med 1:2. Vid tranga passager utformas
avvattningen av gang- och cykelvigen med draneringsledning istillet for
oppna diken for att minimera intranget. P4 den del som ar kantstensbunden
kommer en skyddszon mot vigbanan utforas med vigmarkering, en
heldragen linje.

Slanter

Slanter avrundas for att ge en mjuk 6vergéng till befintlig miljo och en
béattre landskapsanpassning. Detta gors dven for att minska risken for
erosion. Dar hus ligger tatt emot gang- och cykelviagen frangas detta for att
minska intranget i tomtmark. Synliga krosslanter ska sa langt som mgjligt
undvikas. Innerslianter utfors generellt med lutning 1:3, med undantag dar
en trang sektion inte medger det, och bakslanter med 1:2. Langs den nya
gang- och cykelviagen kommer erosionsskydd att behovas.
Erosionsskyddet ska tiackas med avbaningsmassor eller likvardiga
jordmassor.

Vegetation

Inom omradet finns det bjorkalléer. Dessa ska i mojligaste man behéllas.
Bjorkar kommer att planteras som kompensation for de bjorkar som
behover tas ned i allén vid passagen till Western Farm. For att minska
paverkan pa landskapsbilden och for att minska risken for erosion, ska
vagslanterna stodsds med vagslantsblandning, med stdndort fran Boden.

5.2.5 Passage

P4 den aktuella strackan finns fa malpunkter dar passager gor sig
naturliga. Western Farm sticker ut som den plats dar flest folk ar i rorelse
och lampar sig vl for en passage. Genom att placera passagen dar gang-
och cykelvigen byter till den Ostra sidan och i anslutning till de tva
busshallplatserna blir detta en naturlig passagepunkt for ménga
oskyddade trafikanter. Passagen utformas som ett platdgupp for att
hastighetssikra passagen. Utformning enligt Figur 15 samt ritning
101To501.
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Figur 15. Platagupp vid Western Farm

Aven de andra busshallplatserna lings striickan #r viktiga malpunkter.
Kantsten sanks darfor vid nya busshallplatser for battre tillganglighet.

5.2.6 Busshallplatser

Behovet av antalet busshéllplatser bedoms minska da en ny gang- och
cykelvig anlaggs. Detta da det blir enklare och tryggare att bade cykla och
ga langs vagen till busshéallplatsen. Fyra befintliga busshéllplatser tas bort
och istillet anldaggs tre hallplatspar. Befintlig vindficka mitt emot gamla
Buddbyvigen behalls och korytan/vandytan atgardas.

Lokalisering av hallplatser har skett i samrad med Bodens kommun, med
utgangspunkt fran bussresenirernas behov och mojligheterna att skapa
goda och sikra forbindelser till och fran hallplatserna.

Busshaéllplatserna utformas som fickhéllplatser. Bussfickan dimensioneras
for en boggibuss och gors darmed 15,0 meter lang. For att minimera
markintranget pa den Ostra sidan samordnas gang- och cykelvigen med
plattformen for pa- och avstigande fran bussen. Pa den vistra sidan
utformas plattformen med bredden 1,5 meter. Busshéllplatserna forses
med passager i form av nedsankt kantsten samt god belysning. Utrymme
for vaderskydd skapas enbart pa vistra sidan av viagen eftersom det ar
soderut, till Boden, pendling sker. Vid Western Farm skapas utrymme pa
vardera busshallplats s& att mojlighet finns att forse dessa med
vaderskydd. Intill viderskyddet skapas en yta for cykeluppstillning. Se
ritning 101T0402 - 03.
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Eftersom utrymmet ar begriansat sd anvands gang- och cykelvigen pa ostra
sidan bade som rorelsestrak och som hallplatsyta for buss. Det dr mojligt
eftersom gang- och cykeltrafiken berdknas vara 1ag. I anslutning till
busshallplats utfors en hogre kantsten for bekvam av- och pastigning fran
bussen. Plattformar ska tillgdnglighetsanpassas med kontrastplattor for
taktilt och visuellt ledstrak.

5.2.7 Entré

For att uppna en igenkanningseffekt och ett fortydligande av att man som
bilist kommer in i ett samhalle kommer en port/breddad refug att
anldggas vid den norra infarten till Buddbyn. En breddad refug/port ar en
relativt vanlig atgard i liknande samhallen pa landsbygden. En breddad
refug ger en sidoforskjutning, fraimst for tunga fordon, vilket dimpar
hastigheten nagot.

Befintlig entré (hastighetsddmpande refug) in mot Buddbyn soderifran
rivs.

Befintlig refug in mot Buddbyn norrifrdn byggs om och utformas som en
4,6 meter bred refug. Korfalten dimensioneras for typfordon lastbil med
pahangsvagn eller sldpvagn och utformas 3 meter breda. Refugerna
kommer klds med smagatsten.

Ovriga befintliga refuger lings vig 750 genom Buddbyn rivs d& dessa
saknar hastighetsddmpande effekt.

5.2.8 Belysning och ledningar

Grundprincip ar att det ska finnas god belysning dar det behovs for att
trafiksikerheten ska bli tillrackligt hog. Skal till att ha belysning pa
cykelstrak utanfor tatort kan till exempel vara att den aktuella vagen
anvands av manga for cykelpendling till och fran arbetet, att den anvands
av manga barn till och fran skolan eller att den ligger i anslutning till
nagon serviceinrattning eller fritidsverksamhet som besoks av
cykeltrafikanter under den morka delen av dygnet.

Hela strackan mellan Buddbyn och Svartbjornsbyn har behov av att
fortsatt vara belyst for att behélla den trafiksdkerhet, tillganglighet och
trygghet som finns idag d& vagen bland annat anvands som skolvig for
barn. Om belysningen endast skulle ersittas enbart inom det
detaljplanerade omradet skulle det innebira en sankning av
trafiksakerheten, tillgangligheten och tryggheten. Det finns viktiga
malpunkter som anvands efter kvillstid och pa helger under
vinterhalvaret.
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Den nya gang- och cykelviagen foreslas belysas pa striackan km 0/000-
3/020 och belysningen édgas av Trafikverket. Detta medfor att méalpunkter
i omrédet knyts ihop genom att en helhetslosning for belysningen
upprattas langs strackan. Ny belysningsanlaggning kommer att skapa en
mer attraktiv pendlingsmojlighet med cykel till Boden.

Aven nya och befintliga busshallplatser lingst strickan foreslas belysas.

All belysning byts ut mot ny enligt Trafikverkets riktlinjer. Vid den
kantstensseparerade gang- och cykelviagen kommer belysningen aven
belysa vigbanan. Ny belysning foreslas utforas med LED-armaturer.
Stolparna foreslas vara eftergivlig vid behov. Belysningen ska vara blandfri
och sti si titt att en jamn ljusbild utan morka partier uppstar.

Flyttningar eller kompletteringar av ledningar kan komma att behovas.
Atgirder avseende ledningar kommer att utredas nirmare i
bygghandlingsskedet och i samrad med berorda ledningségare.

Vid utforande ska hiansyn tas for att undvika sattningar pa befintliga
ledningar vid km 0/300 - 0/325 samt vid km 0/885 - 0/945.

5.2.9 Korsningar och anslutningar

Anslutningar till enskilda vigar utformas efter korsningstyp A3.
Anslutningstyp A3 innebar att utformningen dimensioneras for Los
(oljebil, sopbil och liknande.)

Befintlig anslutning vid km 0/280 6stra sidan, foreslas stingas da
anslutningen kommer i konflikt med ny busshallplats. Anslutningen
foreslas istéllet flyttas till km 0/245. Anslutning vid km 0/325 foreslas
trafikregleras som raddningsvig till Western Farm men kan dven nyttjas
for gang- och cykeltrafik.

For att minimera antalet passager 6ver gang- och cykelvigen foreslés
anslutningar stangas for de fastigheter som har flera anslutningar till sin
mark. Fyra anslutningar ar berorda.

Dar anslutning passerar ny upphojd géng- och cykelvag kommer
kantstodet att fasas och sidnkas for att mojliggora en enklare passage forbi
anslutningen. Vid anslutning till Granholmsvigen, Rotlundavigen och
Gamla Buddbyvigen anpassas gang- och cykelvigen till vagens niva (+-0
cm) och kantstenen utfors inte genomgaende, se Figur 16.
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Figur 16. Typsektion vid Granholmsvagen, Rotlundavagen och Gamla
Buddbyvagen.

5.2.10 Geoteknik

Befintliga jordarter bestdende av sediment &r sittningsbenigna. Tidig
utlaggning och overlast foreslas dar behov foreligger i syfte att paskynda
sattningar i undergrunden innan gang- och cykelviagen byggs fardigt.

5.2.11 Avvattning och trummor

Vigavvattningen kommer att ske via dagvattenbrunnar som avleder
viagdagvatten direkt till dike eller via en lingsgaende dagvattenledning
mot dike eller vigtrummor. P4 vissa strackor kompletteras dikena med
draneringsledning. Draneringsforutsattningarna inom omréadet bedéms
som ogynnsamma, med finkorniga jordar och ytligt grundvatten, vilket
innebar att avvattningen i huvudsak behover 16sas genom projekterade
system snarare dn genom infiltration.

De flesta befintliga trummor foreslds bytas ut. Vid km 0/610 behalls och
forlangs den befintliga trumman. Vid km 0/795 byts befintlig vigtrumma
ut och plattrumman samt plastdréaneringen mellan fastigheterna ersatts
med en ny plastledning. Vid km 1/140 foreslés att den befintliga 16sningen
ersitts med en ny trumma vid km 1/113. Vid km 2/701 byts befintlig
trumma, utloppsdiket rensas och dven den nedstréms liggande trumman
byts for att forbattra avvattningen vid Rotlundabacken, dar vatten i dag
blir stdende mot viagkroppen.

Valet av kantsten liangs hela ging- och cykelvigen innebar att
gallerbrunnar placeras langs kantstenen och leder vigdagvattnet till en
langsgdende dagvattenledning. Dagvattenledningarna avleder darefter
vattnet till det hogra diket eller till trummor som korsar under vigen. En
ny vagtrumma tillkommer i vigplaneomradet. For nya och utbytta

43



vagtrummor anges en minsta dimension om 800 mm, medan befintliga
sidotrummor i anslutning till den nya gang- och cykelvigen rivs och
ersiatts med nya sidotrummor med minst 400 mm dimension.

For att minimera paverkan pa landskapet ska trumindarna snedkapas i
linje med slant eller forses med trumoga.

5.3 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som
redovisas pa plankarta och faststalls

Foljande skyddsatgirder och forsiktighetsmétt redovisas pa plankarta.
Dessa planeras och vidtas for att forebygga storningar och andra
oldgenheter fran trafiken eller anlaggningen.

Trummor byts ut i vattendraget/diket som omfattas av det generella
biotopskyddet. Atgirden redovisas i plankartorna 101T0205 och
101T0206.

Trummor utformas si att vattendragens naturliga funktion bevaras. Inga
vandringshinder ska uppsta, s att den ekologiska statusen inte forsamras.
Trummor projekteras enligt Trafikverkets riktlinjer sa att tillracklig
kapacitet erhalls och si att vattenhastigheten genom trumman inte blir for
hog samt sa att vandringshinder undviks.

5.3.1 Ovriga planerade skyddséatgarder och
forsiktighetsmatt

Under byggtiden ska mark utanfor arbetsomradet skyddas mot oavsiktlig
paverkan genom till exempel kérning. Det ar sarskilt viktigt i
jordbruksmark, vatmark/vattenmiljo.

Tillfalligt nyttjade ytor ska efter att arbetena avslutats, stidas av och
aterstéllas till s nara ursprungligt skick som mojligt.

Arbetsmaskiner ska drivas med miljodiesel och forses med miljoanpassade
hydrauloljor.

Under byggtiden ska entreprenoren ha beredskap och utrustning for att
hantera oavsiktliga utslapp av kemiska produkter som kan riskera att
sprida fororeningar till mark och vattendrag. Overskottsmassor kommer
att hanteras enligt gillande lagstiftning. Uppgravda massor kommer i
vantan pa bortforsling att placeras sa att de inte riskerar att medfora
grumling av vattendrag.
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Vid strander och passage av backar ska forsiktighet iakttas inom
arbetsomradet sa att strand- och vattenmiljon paverkas sa lite som
mojligt.

Grumlingsforebyggande atgarder kommer att vidtas nedstroms i det
vattendrag/dike som berors genom rensning och trumbyten.
Grumlingsforebyggande atgarder kan vara i form av anvindande av
temporar sedimentfilla, geotextilduk eller motsvarande for att minimera
grumling.

Skyddsatgarder ska vidtas sa att frimmande, invasiva arter inte sprids
inom arbetsomradet. Verksamheten far inte bidra till att fraimja spridning
av invasiva fraimmande arter. Massor som tillfors utifran far dirmed inte
innehalla fron eller andra delar av blomsterlupin och andra frimmande,
invasiva vaxtarter.

Rensning av det biotopskyddade vattendraget/diket ska inte genomféras
under faglars hackningsperiod, cirka 1 april till 15 augusti.

Korvagar planeras innan rensning i vattendrag/dike som omfattas av
generellt biotopskydd for att minimera paverkan pa strandmilj6 och
kringliggande jordbruksmark.

Skyddsatgarder ska vidtas i byggskedet for att undvika paverkan pa
alléerna som ska sparas.

De riktviarden for ljudnivaer fran byggarbetsplatsen som anges i
Naturvardsverkets allméanna rad (2004:15) om buller fran
byggarbetsplatser ska foljas i projektet.

Arbeten nira bostadsbebyggelse genomfors dagtid sa storningarna blir sa
sma som mojligt.

Om en tidigare okidnd fornlamning misstanks pétraffas i byggskedet ska
arbetet omedelbart avbrytas och bestillaren kontaktas. Anmailan ska goras
till lansstyrelsen.

Sulfidjord hanteras enligt gallande lagstiftning.

Hanteringen och skydd av sparad vegetation ar en viktig aspekt i det
fortsatta arbetet med bygghandlingen. Detaljer kring diken, slanter,
anslutning mot tomtmark, bevarande av befintlig vegetation pa tomtmark
och i vigomréade samt plantering av ny vegetation bor studeras i detalj.
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5.4 Vagatgarder som ingar i projektet men
provas i sarskild ordning

5.4.1 Forandring av enskilda anslutningar

Andring av enskilda anslutningar ingér inte i faststillelsebeslutet for
vagplanen utan hanteras i en separat process. Forslag pa andringar av
utfarter redovisas pa illustrationskartor. Innan Trafikverket stanger en
utfart kommer en ny anslutning att finnas tillganglig. Den nya
anslutningens placering hanteras via sarskilt beslut. Nya anslutningen
placeras med hansyn till eventuella beslut via lantmateriforrattning eller
overenskommelser med berérda om strackning for nya enskilda vagar.

Trafikverket tilldelar berorda fastighetséagare ett sparrningsbeslut for
fastighetens anslutning efter det att vagplanen vunnit laga kraft.

Forslag pa andringar av utfarter redovisas pa illustrationskartor
101T0501- 101T0506.
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6 Effekter och konsekvenser av
projektet

6.1 Trafik och anvandargrupper

Vagatgarderna forbattrar trafiksiakerheten och tillgangligheten bade for de
oskyddade trafikanterna och for fordonstrafiken.

En ny gang- och cykelvag okar trafiksikerheten och tillgingligheten for de
oskyddade trafikanterna langs vagen. Fortydliganden av entré och
hastighetssinkande hinder 6kar trafiksikerheten for alla trafikantgrupper.
Barriareffekten bedoms minska med den planerade ging- och cykelvagen
och med den nya passagen.

Behovet av antalet busshéllplatser bedoms minska da en ny gang- och
cykelviag anlaggs. Detta da det blir enklare och tryggare att bade cykla och
ga langs vagen, till busshallplatsen. For kollektivtrafiken ar det en fordel
om antalet stopp minskar och framkomligheten 6kar samt att de
héllplatser som erbjuds samlar fler resenérer.

6.2 Lokalsamhalle och regional utveckling

Genom att gora aktuell vagstracka sikrare for de oskyddade trafikanterna
och forbattra mojligheten att cykla och ga genom att anldgga en gang- och
cykelvig langs med vag 750, genereras en positiv inverkan pa
lokalsamhillet. Okad framkomlighet och forbittrad transportkvalitet
bidrar till okad tillganglighet for rekreation och friluftsliv.

6.2.1 Befintlig markanvandning och bebyggelse
Storsta delen av nytt markansprak uppstar oster om vag 750 med

permanent markansprak for vagratt.

Det finns bostadsfastigheter lokaliserade i anslutning till vigen. Tomtmark
kommer att beroras av randintrdng. Tomtanlaggningar som trad och
buskar kommer att paverkas. Intranget utgors forutom av gang- och
cykelviagen av dike och grasbevuxen slint till gang- och cykelvigen.

6.2.2 Paverkan kommunala planer

Planerad ombyggnad bedoms inte sté i konflikt med aktuell 6versiktsplan.

Mindre avvikelser fran en detaljplan kan medges om avvikelsen &r férenlig
med detaljplanens syfte och atgiarden ar av en begransad omfattning och
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nodvandig for att omradet ska kunna anviandas eller bebyggas pa ett
andamalsenligt sitt. Efter det att genomforandetiden for en detaljplan gatt
ut far avvikelser aven goras om atgirden tillgodoser ett angeldget
gemensamt behov eller ett allmént intresse. En mindre avvikelse far inte
ges om atgarden kan antas medfora betydande miljopaverkan.

Detaljplan Dp 25-P98/43 Svartbjornsbyn 8:3, Western Farm
Laga kraft 1998-05-04 Genomférandetiden har gatt ut
Nuvarande | detaljplan reglerat som; Kvartersmark, Friluftsomrade
markanvandning (N).

Marken far inte bebyggas (prickmark) samt u-omrade.
Befintlig markanvandning ar kermark och véag.

Véagplanens intrang Detaljplanen berérs av nytt vigomrade. Detaljplanen
berors av slanter fran gang- och cykelvag.

Nytt vigomrade hamnar innanfor linjen som ir ritad 3 meter utanfor
planomradets grans, se Figur 17.

Markanvindning bedéms vara densamma fore och efter genomférandet av
vagplanen. Intranget kan ses som en mindre avvikelse.

GRANSBETECKNINGAR

o e ¢ Linje ritad 3 meter ufanfor planomrddets gréns v R
| e ¢ o AnVANCNINGSQPéNS ¥

—_——

Figur 17. Utklipp ur detaljplanen, Dp 25-P98/43. Befintligt vagomrade gul
linje, nytt vagomrade rdd linje och tillfallig nyttjanderatt bla linje.
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Detaljplan Dp 25-P90/173 Svartbjérnsbyn 8:4 del av Bodens

kommun
Laga kraft 1990-07-05 Genomférandetiden har gatt ut
Nuvarande | detaljplan reglerat som; NATUR, Naturomrade (Allman
markanvandning platsmark)

g: gemensamhetsanlaggning
B: Bostader (Kvartersmark)
Marken far inte bebyggas (prickmark)

Befintlig markanvandning ar gemensamhetsanlaggning for
vag samt friliggande villatomter.

Vagplanens intrdng Detaljplanen berérs av nytt vagomrade i direkt anslutning
till vag 750 (Buddbyvagen). Inom markanvandning
NATUR berérs detaljplanen av vagtrumma samt slanter
fran g&ng- och cykelvag.

Inom markanvandning gemensamhetsanlaggning berors
detaljplanen av vagtrumma samt slanter fran gang- och
cykelvag.

Syftet med planen var att exploatera en mindre del av fastigheten
Svartbjornsbyn 8:4. Inom planomradet var de tre bostadshusen pa
nuvarande fastigheter 8:15, 8:52 och 8:56 befintliga medan ovrig del av
planomradet bestod av akermark. For tillfartsvigen bildades en
gemensamhetsanldaggning, Nordalsvagens samfillighetsforening.

Storsta delen, cirka 170 m2, av nytt vigomrade hamnar innanfér linjen
som ir ritad 3 meter utanfor planomradets gréns, se Figur 18. Cirka 30 m?2
av det nya vagomradet beror markanvandningen NATUR specificerat som
naturomrade. Inom markanvindningen naturomréade ingar majligheten
att omforma marken for terrang- och dikesanpassning och anldaggande av
slanter for gang- och cykelbanor. Pédverkan som foreslas i vagplanen ar
slantning samt nya vagtrummor.

Vagomradet beror omrade betecknat som gemensamhetsanlaggning (g).
Beteckningen innebar att omradet gemensamt ska forvaltas av
fastighetsdgarna men anger inte hur gemensamhetsanldggningen ska
inrattas eller utformas, endast att utrymmet inte far bebyggas eller
anvandas pa sadant satt att det skulle hindra inrattandet eller driften av en
anldggning. Berord gemensamhetsanliggning ar Nordalsvigens
samfallighetsforening och utgors av infartsvag. Paverkan som foreslas i
vagplanen ar ny infart. Inom omrédet som ombesorjs av
samfillighetsforeningen planeras cirka 15 meter av en hack att rivas.

Viégplanens intrang pa naturomrade samt omrade betecknat som (g) kan
ses som en mindre avvikelse.
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e+ Egenskapsgrans

Figur 18. Utklipp ur detaljplanen Dp 25-P90/173. Befintligt vagomrade gul
linje och nytt vagomrade rod linje.

6.3 Milj6 och hélsa

Nedan redovisas en sammanstillning av bedomda konsekvenser som
vantas uppsta till f6ljd av planerade vagéatgarder. Redovisade
konsekvenser ar vad som viantas uppkomma efter genomforda
forsiktighetsatgarder. Bedomningarna utgar fran hur stora
konsekvenserna vantas bli och hur linge efter genomford atgard
konsekvenserna vintas paga.

6.3.1 Landskap

Beddmningsgrunder

Stora konsekvenser

Stora konsekvenser uppstar dar vigplanen star i stor kontrast med omgivande landskap eller dir omfat-
tande vaganlaggning paverkar orienterbarhet, avgransningar, landmarken och utblickar.

Mattliga konsekvenser

Mattliga konsekvenser uppstar dar vagplanen kontrasterar mot omgivningen i liten grad och dér planférsla-
get paverkar orienterbarhet, avgransningar, landmarken och utblickar i begransad omfattning.

Sma konsekvenser

Sma konsekvenser uppstar dar vagplanen harmonierar med omgivande landskap och underordnar sig land-
skapets skala och struktur, vilket paverkar upplevelsen av landskapsbilden i liten grad.
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Landskapet ar varierat vilket innebar ménga utblickar och hiandelser langs
strackan. Landskapets smaskalighet gor det till spAnnande landskap att
rora sig genom bade i langsamma och snabba hastigheter. Landskapet ar
kansligt for stora ingrepp. Det storsta hotet ar fragmentering och
igenviaxning av den brukade marken. Utblickarna ner mot vattnet ger stora
kvalitéer for vagstrackan.

Foreslagna atgirder i vigplanen kommer inte att medféra nagra
forandringar i landskapets strukturer och de kommer inte heller bidra till
fragmentering av den brukade marken da planerad gang- och cykelvag
kommer att folja vag. Sammantaget bedoms viagplanen medféra sma
konsekvenser for landskapsbilden.

6.3.2 Kulturmiljo

Bedémningsgrunder

Stora konsekvenser

Uppstar nar paverkan sker i kulturmiljé med hagt bevarandevarde (i ett nationellt perspektiv).

Om paverkan innebar ett direkt intrang i miljons vardekarnor eller ett indirekt intrang som far foljden att
samband och strukturer bryts.

Om intranget i miljon far till foljd att dess upplevelsevarde och pedagogiska varde gar forlorad.

Mattliga konsekvenser

Uppstar nar en kulturmiljo fragmenteras sa att dess helhet inte kan uppfattas.

Om strukturer och samband férsvagas och blir mindre tydliga.

Om enstaka kulturvarden, valbevarade, unika eller pa annat satt vardefulla i ett regionalt perspektiv, gar
forlorade.

Sma konsekvenser

Uppstar nar enstaka kulturmiljGobjekt paverkas eller tas bort.

Om de enstaka objekten inte &r betydelsebirande fér kulturmiljdns helhet.
Om samband och strukturer dven i framtiden kan uppfattas.

Végplanen kommer medfora att jordbruksmark tas i ansprak i anslutning
till befintligt vigomrade. De anpassningar som gjorts i vagplaneskedet,
exempelvis genom att gdng- och cykelviagen anliggs kantstensbunden,
syftar till att begridnsa intranget i jordbruksmark. Byastrukturen kommer
fortsatt att kunna upplevas pd samma sitt som idag efter genomforda
atgarder.

Sammantaget bedoms viagplanen medféra sma konsekvenserna for
kulturmiljon da inga kulturmiljoobjekt riskerar att paverkas eller tas bort
eftersom de ar beldgna langt ifrdn arbets- och vigomradet.
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6.3.3 Naturmiljo
Beddmningsgrunder

Stora konsekvenser

Uppstar nér vardekdrnan i omraden med hégt dokumenterade naturvérden, sdsom vérdefulla vattendrag,
omraden med hog biodiversitet eller omraden som hyser sarbara/hotade arter, férstors eller forsvinner.
Om vigplanen leder till fragmentering av naturmiljén och paverkar organismers rérelseménster och sprid-
ningsférmaga.

Om paverkan innebér skador pa ekosystem och biologisk mangfald 6ver ett langt tidsperspektiv.

Mattliga konsekvenser

Uppstar nar delar av omraden med héga naturvarden forstérs eller paverkas negativt pa annat satt.

Om paverkan ar till storre del temporar och omradena bedoms kunna aterfa god ekologisk status med bibe-
hallen biologisk mangfald efter byggtiden.

Sma konsekvenser
Uppstar nar vagplanen till storsta delen paverkar naturomraden utan hogre naturvarden eller nar paverkan
pa ekosystem eller biologisk mangfald ar obetydlig.

Vagplanen medfor att mark tas i ansprak for anlaggande av gang- och
cykelvigen. Det nya markansprak som sker ar litet och kommer inte att
paverka omraden med hoga naturvarden.

En mindre del av det utpekade dngs- och betesmarksomradet
"Ronnbacksviken" kommer att tas i ansprak for gang- och cykelvig.
Omradet har idag ingen utpekad vardefull flora. Vagplanens
genomforande bedoms inte forsimra majligheterna att fortsatt nyttja den
utpekade angs- och betesmarken for bete.

Grodor bedoms kunna leka vid strandangar mot Buddbytrasket, vid
Ronnbicksviken, i vigplaneomradets sodra del. Inga lekomraden tas i
ansprak av gang- och cykelvagen. Mot bakgrund av detta bedoms
artskyddsdispens i nuliget inte kriavas. Bevarandestatusen for groddjuren
bedoms inte komma att paverkas av verksamheten.

Efter den 1 november 2026 giller forandrade regler enligt
artskyddsforordningen I detta fall bedoms det vara uppenbart att syftet
med sokt verksamhet inte ar inte att orsaka sddan paverkan som omfattas
av forbuden i 6 § AF. Eftersom syftet ar ett annat och verksamheten inte
riskerar att paverka bevarandestatusen negativt — da arterna ar vanligt
forekommande i1 naromréadet — utloses inte forbuden i 6 § AF.
Verksamheten bedoms darmed omfattas av undantaget i 9 a § AF for de
groddjur som omfattas av 6 § AF.

Buddbytrasket med dess strandéngar och jordbruksmarkerna i Buddbyn
bedoms vara vardefulla for fagellivet. Registreringar av storspov indikerar
att bade stranddngarna och jordbruksmarkerna nyttjas av arten mellan
maj och augusti. Strandangen vid Ronnbacksviken bedoms vara en
lamplig milj6 for storspov. Den nya géng- och cykelvigen bedéms inte ta
betydelsefull yta av mark i ansprak och inga faglar kan antas ha bon i
direkt anslutning till nidra vigen, inom den yta dar gang- och cykelvigen
ska anldggas. Den storning som uppstar under byggfasen bedéms inte
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innebara nagon skillnad jamfort med nuldget, eftersom den hogtrafikerade
vag 750 (med bade bilar, fotgdngare och cyklister) utgor en befintlig kélla
till visuell och ljudmassig storning som faglarna redan ar anpassade till.
Sammanfattningsvis bedoms den ekologiska funktionen for samtliga faglar
bibehéllas. Det bedoms inte finnas risk for nagon otillaten paverkan pa
faglar.

Tva av de langs strickan identifierade alléerna (GB1 och GB3) kommer att
paverkas av vagplanen genom att hela eller delar av alléerna avverkas. Allé
GB1 paverkas genom att fyra av tolv trad i allén avverkas pa grund av att
den fristdende delen av gadng-och cykelbanan i vigplanens sodra del
anldggs pa platsen for allén. Allé GB3 ligger nira befintligt vigomrade och
kommer paverkas genom att alla trad avverkas till f6ljd av det nya
vagomradets utbredning. Traden i allén &r i daligt skick da tva av traden
har sprangticka och det fristdende tradet i alléns norra dnde ar déende.

Trots anpassningar av vigomradet genom exempelvis att stilla viagslanter
i brantare lutning, bedoms triddens rotsystem i allé GB3 paverkas sa pass
mycket av anldggningsarbetet att det medfor risk for skada pa traden med
foljden att traden dor.

D4 alléerna i naturviardesinventeringen bedomts ha triviala naturvarden
bedoms borttagandet av alléerna inte medfora betydande paverkan pa
biologisk mangfald och skadan ar mycket begransad i forhallande till
motivet for atgarden. Lokalt kommer karaktiaren langs vag 750 forandras
dar alléer paverkas genom avverkning da alléernas karaktarsskapande
funktion forsvinner.

En ny allé bestdende av 8 bjorkar kommer att planteras i vigplanens sodra
ande. Planteringen kommer att ske i samband med ovriga
anldggningsarbeten for gang- och cykelvigen.

Valet av plats for kompensationsplantering har gjorts utifran projektets
mal att bevara utblickar i landskapet, 6ppna landskapsrum samt att bevara
brukningsbar betesmark. Den nya allén kommer att fungera som en
ledstruktur langs med den nya gang- och cykelvagen.

Resterande alléer langs strackan kommer att skyddas mot oavsiktlig
paverkan. Atgirder kommer dven vidtas for att under byggtiden skydda
den solitara aldre bjork som identifierades i naturvardesinventeringen.

Det vattendrag/dike som omfattas av generellt biotopskydd kommer att
rensas till befintligt 14ge och djup i samband med att géng- och cykelvigen
anlaggs. Befintlig trumma under vag 750 och nedstroms liggande enskild
vag byts i samband med genomforandet av vigplanen. Trummornas
diameter okar fran 800 mm till 1200 mm och anléggs sa att
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vandringshinder ej uppstar. Atgirden vidtas pa grund av att avvattningen
av vigen ar délig och vatten blir stdende mot vigbanan. Den striacka av
vattendraget/diket som kommer att rensas ar cirka 130 meter och ar i
huvudsak beldgen pa den véastra sidan vig 750. Viss rensning kommer
dven att ske pa den Ostra sidan vag 750 men da i direkt anslutning till
trumman under vig 750. Total yta som omfattas av rensning uppgar till
490 m3.

Vid arbete i vattendraget/dikets strandzon och botten uppstéar grumling
vilket tillfalligt paverkar vattenkvaliteten och kan medfora negativ
paverkan pa exempelvis lekbottnar for fisk samt innebéra en stérning for
vandrande fisk och bottenfauna. De nedstréms liggande recipienterna
(Ljusén och Buddbytrasket) bedoms dock inte hysa exempelvis ndgra
lekbottnar for fisk. For att minimera paverkan av grumling kommer
forsiktighetsatgirder att vidtas i byggskedet. Tillfalliga sedimentfallor
anlaggs nedstroms for att undvika eventuell spridning av grumlande
amnen till nedstroms liggande recipienter. Tidpunkten for genomférandet
av trumbyten och rensning kommer att anpassas till period for
hackningsperiod for faglar. Darigenom minimeras storning for eventuellt
hackande faglar i den omgivande jordbruksmarken.

Konsekvenserna till f6ljd av rensning av vattendraget/diket utgors av en
tillfallig forandring av den del av biotopen som berérs av planerade
atgarder. Konsekvensen for biotopen i stort bedéms dnda bli liten, da
vattendraget/diket som berors kommer att besta bade uppstroms och
nedstroms atgarden. Detta innebar att forekommande vaxt- och djurliv
har mojlighet att fortsatt leva kvar i omradet. Inom nagot eller nagra ar
fran vidtagen atgard bedoms ateretablering av vaxt- och djurlivinom det
paverkade omradet vara mojlig. Atgiarden bedoms inte heller medfora
svarigheter att fortsatt bruka omgivande marker pa i huvudsak samma sitt
som idag.

Genom sirskilda bestimmelser i miljobalken utgér kravet pa dispens fran
det generella biotopskyddet och strandskyddsbestimmelserna vid
byggande av vig och jairnvag om vig- eller jarnvagsplan faststills. Pa
samma sitt géller inte krav pa samrad enligt 12 kap. 6 § miljobalken for
verksamheter och atgirder som anges i en faststalld vag- eller
jarnvagsplan.

Vigplanens genomforande bedoms inte komma att forandra
forutsattningarna for omradets djur- eller vaxtliv eller forsamra
forutsattningarna att bedriva friluftsliv i omradet pa ett sddant satt att
strandskyddets syften motverkas.

Faststillande av vagplan innebar ocksé att skyldigheten att
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Trumbytena i vattendraget/diket innebar att befintliga trummor i
huvudsak ersitts i samma ldge, med motsvarande dimensionering som
sdkerstiller oférandrad hydraulisk kapacitet jamfort med dagens
forhédllanden. Mot denna bakgrund bedoms trumbytena omfattas av
undantaget fran tillstadndspliktig vattenverksamhet enligt 11 kap 12 §
miljobalken.

Sammantaget bedoms konsekvenserna som sma da omradet saknar
forekomst av naturmiljéer med hogre naturviarden och inga omraden av
betydelse for biologisk mangfald paverkas.

6.3.4 Boendemiljo och halsa

Bedémningsgrunder

Stora konsekvenser

Uppstar nar vagplanen innebar oldgenhet fér manniskors hélsa och miljé da den begrénsar mangas rorlighet
och tillganglighet inom och mellan bostadsomraden.

Om uppfyllandet av miljémalet god bebyggd milj6 forsvaras i férlangningen. Om barriareffekten ar konstant
(bestandig).

Mattliga konsekvenser

Uppstar nar vagplanen bidrar till att manniskors tillganglighet till omraden med natur- och kulturvarden eller
bostadsomraden, servicefunktioner etc. begransas nagot.

Om mindre frekvent anvénda strak/leder paverkas av vagens barriar-effekter. Om barriareffekten ar féran-
derlig eller relativ, det vill sdga det ar majligt att passera men man tvingas till betydande omvagar.

Sma konsekvenser

Uppstar nar vagplanen inte paverkar manniskors rérelsemanster eller tillgénglighet till omraden med natur-
och kulturvarden.

Om konsekvenserna mildras genom att behovet av passage tillgodoses i strategiska lagen.

Boendemiljon kommer i jamforelse med nuvarande forhallanden paverkas
genom att mark tas i ansprak och vigomradet kommer narmare befintlig
bebyggelse. Det ror sig i huvudsak om ett markansprak for anlaggande av
gang- och cykelvag for oskyddade trafikanter samt busshallplatser.

Fordonstrafiken kommer fortsatt att ske pa befintlig viganlaggning dven
efter ombyggnation vilket innebér att vigbanan inte kommer niarmare
bebyggelsen dn idag. Gdng- och cykelvagen tillsammans med de passager
som anordnas bedoms bidra positivt till méjligheten att pa ett sakert sétt
rora sig langs med och 6ver viganlaggningen sa att barridreffekter
minskar.

Under arbete med vigplanen har infarter till fastigheter lings med den
Ostra sidan av vag 750 setts over och vissa enskilda infarter kommer att
stangas for trafik d& nagra fastigheter har flera infartsmojligheter. De
berorda fastigheterna kommer att kunna anvanda andra befintliga
infartsvagar for atkomst till sin fastighet. De berorda infarterna kommer
att stingas enligt sarskilt beslut fran Trafikverket.

Tillfalligt under byggtiden kan storningar uppsta. Paverkan och
konsekvenser under byggtiden beskrivs narmare i kapitel 6.4.
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Sammantaget bedoms konsekvenserna avseende boendemiljon bli sma i
den nya vagens driftskede da vagplanen kommer att forbattra mojligheten
att rora sig fritt och siakert i omradet.

6.3.5 Rekreation och friluftsliv
Beddmningsgrunder

Stora konsekvenser

Uppstar om kdarnomraden for det rérliga friluftslivet som utpekas i kommunala planer och som hyser hoga
dokumenterade varden for det rérliga friluftslivet, starkt paverkas och méjligheten att utéva aktiviteter med
rekreativa varden forstors eller starkt férsamras.

Om tillgéngligheten till dessa omraden drastiskt férsdmras genom barriareffekter.

Mattliga konsekvenser

Uppstar om mindre rekreationsomraden starkt paverkas eller om tillgangligheten till omraden férsamras
genom omdragning av vagar eller stigar.

Om mindre delar av ett storre rekreationsomrade eller karnomrade paverkas negativt.

Om upplevelsevirdet férsamras men méjligheten till rekreation kvarstar.

Sma konsekvenser
Uppstar om vagplanen medfor mindre forsamringar vad géller tiliganglighet eller upplevelsevarde i ett
omrade.

Viagplanen paverkar inga varden for rekreation och friluftsliv. Under
byggtiden kommer bullrande och storande arbete att paga. Detta ar dock
under en begriansad tidsperiod. Pa lang sikt bedoms atgiarderna bidra
positivt i och med att tillgangligheten och framkomligheten for gdende och
cyklister i omradet 6kar nar gang- och cykelvigen anlagts.

6.3.6 Naturresurser

Vigplanen medfor att jordbruksmark som ligger i direkt anslutning till
befintligt vigomrade kommer att tas i ansprak i samband med
anlaggandet av gdng- och cykelviagen. Anlaggandet av gang- och
cykelvigen bedoms vara av vasentligt allménintresse med huvudsakliga
syftet att forbattra trafiksiakerheten for gdng- och cykeltrafikanter langs
vag 750. Det har i arbetet med framtagande av vigplanen inte bedémts
lampligt att anordna en gang- och cykelviag pa annan plats an i direkt
anslutning till vig 750. Da det ar jordbruksmark i stora delar av Buddbyn
kommer en annan lokalisering medfora ett storre markansprak an det
valda alternativet. Anpassningar for att minimera markanspraket har
genomforts i projekteringsskedet och det areella ingreppet ar relativt liten
sett till den totala arealen jordbruksmark i omradet. Berdkningar visar pa
att cirka 4500 m2 jordbruksmark kommer tas i ansprak i och med
genomforandet av projektet. Vagplanen bedoms inte paverka mojligheten
att i huvudsak bedriva jordbruksverksamhet pa motsvarande satt som
idag.

Vigplanen bedoms sammantaget medfora sma konsekvenser med
avseende pa naturresurser i driftskedet.
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6.3.7 Mark- och vattenresurser

Bedémningsgrunder

Stora konsekvenser

Stora konsekvenser uppstar om stérre vattentakter av regional betydelse slas ut eller om majligheter for
framtida uttag i vattenférande jordlager forstérs.

Stora konsekvenser uppstar om en omfattande hantering av férorenade massor som kraver sarskild hante-
ring blir aktuell, med risk fér spridning av skadliga @mnen i omgivningen.

Mattliga konsekvenser

Mattliga konsekvenser uppstar om vattentillgang eller vattenkvalitet i stérre vattentékter férsamras, eller
om enskilda vattentakter slas ut.

Mattliga konsekvenser uppstar om férorenade massor hanteras och risk fér spridning av skadliga dmnen
finns.

Sma konsekvenser

Sma konsekvenser uppstar om vattentillgang eller vattenkvalitet i enskilda vattentakter férsdmras.

Sma konsekvenser uppstar om férorenade massor férekommer men risken fér spridning av skadliga amnen
ar liten.

Den planerade gang- och cykelvigen kommer inte att paverka den idag
gallande avrinningen av vagdagvatten i ndgon stor utstrackning. Gang-och
cykelbanan i sig kommer leda till ett marginellt 6kat dagvattenflode i
omradet pa grund av storre asfalterade ytor. Dar vagen skevas vasterut
kommer avvattningen fortsatt ske via slant och dike. Dagvattnet fran den
del av vigen som skevas mot den kanstensbundna gang- och cykelvigen
kommer samlas upp i en langsgaende dagvattenledning och slappas i det
ostra diket och/eller direkt pa vagtrumma. Detta resulterar i 6kade floden
vid vissa punkter langs viagdiket. Inga nya skidrningar planeras langs
strackan vilket innebar att grundvattenytan kommer héallas pa samma niva
som i dagsldget och didrmed inte paverka utflodet fran anliaggningen.

Viagplanen bedoms inte medf6ra en 6kning av vagtrafik till den grad att
fororeningsméangd i vigdagvattnet kommer att 6ka. Den fastlaggning av
fororeningar som sker i grasbekladda diken bedoms som tillriacklig atgard
for rening av dagvatten. Fastlaggning sker ocksa i sjalva utloppsdiket dar
sddana forekommer.

Inga dagvattenledningar gér direkt ut i recipient.

Magjligheten att uppna faststillda miljokvalitetsnormer for Buddbytrasket
bedoms inte paverkas da inga ytterligare utslapp kan forviantas fran
viagomradet till f6ljd av vagplanen.

Den enskilda brunn som ligger inom bedémt influensomrade for
vagplanen kan komma att paverkas av planerade atgirder langs strackan.
Péaverkan kan vara i form av dndrad vattentillging eller vattenkvalitet i
brunnen. For att bevaka viagplanens paverkan pa den identifierade
brunnen kommer vattenprovtagning och nivimatning att ske innan
byggstart samt efter att arbetena slutforts. Skulle vigplanen medfora att
brunnen paverkas i den grad att den blir obrukbar kommer Trafikverket
att ersiatta den skadade brunnen.
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Det potentiellt fororenade omradet som identifierats vid den Gversiktliga
markmiljéinventeringen ar undersokt i falt och bedoms inte medfora
nagra restriktioner med avseende pa anldggningsarbeten eller sarskild
hantering av schaktmassor fran omrédet. Den bilvirdsanlaggning som
finns pa fastigheten avskiljs frin vaigomréadet genom en bostadsfastighet.

Genomforande av vagplanen bedoms inte medfora ndgra negativa
konsekvenser med avseende pa spridning av fororeningar till mark- och
vatten i driftskedet utifran forekommande fororeningar i
vagdikesmassorna. Schaktning och fyllning kommer att utféras inom
viagomradet och 6verskottsmassor kommer att uppsta. Ytterligare
provtagning av massor som avses att dtervindas i projektet kommer att
genomforas i byggskedet. I storsta mojligaste man kommer schaktmassor
att dteranvindas i projektet for att efterstriava resurshushéllning med
resurser, ravaror och energi. Overskottsmassor som inte kan anvindas i
projektet kommer att hanteras i enlighet med gillande lagstiftning.

Om det under byggskedet skulle patraffas avvikande massor (avvikande
lukt- och/eller synintryck) som indikerar fororening skall markarbetet
direkt stoppas och tillsynsmyndighet skall kontaktas. Eventuellt
fororenade massor kommer ej blandas med andra massor, utan hanteras
separat.

De sulfidjordar som finns langs med vagplanens striackning kommer att
paverkas genom schaktning for gang- och cykelviagens nya slant. For att
motverka att yt- och grundvattnet paverkas av de negativa effekterna fran
oxiderad sulfidjord under byggskedet ska sulfidjordmassor hanteras enligt
gallande lagstiftning. Oxidationsprocessen dar sulfid omvandlas till sulfat
sker i flera steg, dar det sista steget i oxidationsprocessen utgors av att
svavel oxideras till sulfat. Denna process ar relativt langsam och négon
akut forsurning av mark och vatten bedoms inte uppsta under tiden da
sjalva anlaggningsarbetet pagar. De uppgravda sulfidjordsmassorna ska
dock skyndsamt tas omhand och transporteras till godkand
mottagningsanlaggning for deponering, alternativt nyttjas som
anldggningsmaterial inom projektet i enlighet med géllande lagstiftning.
For sddan anvindning ska skyddsatgarder vidtas i syfte att sdkerstilla att
inga olagenheter uppkommer for manniskors hélsa eller miljon, ienlighet
med 15 kap. 3§ Miljobalken.

Den hyttsten som anvints vid underhallsarbeten langs viag 750 kommer
om mojligt att dteranvindas i viagens overbyggnad. Vid teranviandning
kommer hyttstenen att tickas enligt Trafikverkets gillande krav.

Sammantaget bedoms viagplanen medféra sma konsekvenser med
avseende pa mark- och vattenresurser.
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6.4 Paverkan under byggnadstiden

Byggskedet i ett vagprojekt medfor atgarder och arbetsmoment som ger
upphov till tillfdlliga storningar i narmiljon. For narboende kan pagaende
arbete medfora storningar i form av exempelvis vibrationer, buller eller
damning. Vidare kan framkomligheten for trafikanter paverkas under
tiden da byggnationer pagar i omréadet. For aktuellt projekt bedoms
byggtiden uppga till cirka tva ar.

Besokare vid néjesanldggningen Western Farm samt boende som utévar
narrekreation i omradet kan under byggtiden komma att uppleva
byggarbetena som stérande.

Under byggskedet hanteras en rad &mnen som vid olycka eller spill kan
péaverka mark och vatten negativt. Bland dessa finns bland annat
petroleumprodukter i form av drivmedel, hydrauloljor och smérjmedel.

Byggnationerna innebar ocksa att ytor tillfalligt tas i ansprak for
entreprenorens etablering och upplag.

Byggskedet pagar under en begransad tidsperiod och den storning som
uppstar ar tillfallig och 6vergdende. Skyddsatgarder och forsiktighetsméatt
kommer att vidtas under byggskedet for att sakerstilla att byggnationerna
inte medfora ndgra bestdende konsekvenser for miljon i driftskedet, se
planerade skyddsatgarder under byggtiden i avsnitt 5.4.

6.5 Samhallsekonomisk beddmning

Ingen samhallsekonomisk bedomning har gjorts.

6.6 Indirekta och samverkande effekter och
konsekvenser

Inga indirekta och samverkande effekter och konsekvenser ligger inom
detta projekt.
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7 Samlad beddomning

7.1 Samlad beddmning av effekter och
konsekvenser

Inga utpekade naturvarden paverkas i betydande grad. For ovriga
beskrivna miljoaspekter bedoms konsekvenserna endast bli sma eller
positiva. Projektet forbattrar mojligheterna att ga och cykla langs strackan,
vilket framjar en hilsosam och miljovanlig livsstil.

7.2 Maluppfyllelse

7.2.1 Transportpolitiska malen och projektmalen

Atgirderna bedoms medverka till att de transportpolitiska mélen,
andamalen och projektmalen uppfylls genom okad trafiksiakerhet. En
gang- och cykelvag forbattrar aven tillgangligheten och framkomligheten
for de oskyddade trafikanterna. Aven framkomligheten for fordonstrafiken
kommer att forbattras nar fordonstrafiken inte behover samsas med de
oskyddade trafikanterna.

7.2.2 Nationella miljokvalitetsmal

Riksdagen har antagit 16 nationella miljomal som beskriver de egenskaper
som var natur- och kulturmiljé méste ha for att samhallsutvecklingen ska
vara ekologiskt héllbar.

De miljokvalitetsméal som har bedomts vara relevanta for att bedéma i
denna vagplan ar begransad klimatpaverkan, god bebyggd miljo samt ett
rikt vaxt- och djurliv.

Begransad klimatpaverkan och God bebyggd milj6

Projektet bedoms kunna bidra till forbattrade mojligheter for oskyddade
trafikanter att rora sig langs strackan och dirigenom minska behov av
bildkande (sarskilt korta strackor). Genom god hantering av schaktade
massor samt nyttjande av schaktade massor som resurs i
anldggningsarbetet kan projektets klimatavtryck hallas nere.

Ett rikt vaxt- och djurliv

Genom vald utformning av ny gang- och cykelvig begrinsas
markanspraket i mark med potential att rymma hotade och/eller skyddade
arter. I entreprenaden ska kravstallas att inga invasiva arter sprids. Det
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markintrang som ar nodvandigt for projektets genomférande ar begréansat.
Alléer som avverkas kompenseras genom nyplantering.

Genomforande av vigplanen bedoms inte medfora ndgot hot mot
bevarande av den biologiska mangfalden inom omradet och motverkar
darmed inte heller mgjligheten att uppna miljokvalitetsmalen.

61



8 Overensstammelse med
miljobalkens allmanna
hansynsregler,
miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning
med mark och vattenomraden

8.1 Miljobalkens hansynsregler

Miljobalkens allmidnna hansynsregler ska foljas av alla som bedriver eller
avser att bedriva en verksamhet. De allmdnna hansynsreglerna aterfinns i
2 kap. miljobalken och ska forebygga negativa effekter av verksamheter
och oka miljohénsynen. Alla miljokrav som stills enligt miljobalken
bottnar i de allmdnna hiansynsreglerna.

Bevisborderegeln (1 §) innebar att verksamhetsutovaren ska visa att de
allmanna hansynsreglerna foljs. I projektet har Trafikverkets verktyg for
miljosdkring anvints i syfte att sdkerstilla hanteringen av de miljofragor
som uppstar. Genom uppfoljnings- och kontrollprogram som tas fram
infor byggskedet kan effekten av foreslagna atgarder foljas upp.

Kunskapskravet (2 §) innebar att den som driver en verksamhet eller
vidtar en atgard ska ha tillracklig kunskap om hur ménniskors hilsa och
miljon paverkas och kan skyddas. Kunskapskravet uppfylls genom att
Trafikverket har initierat utredningar pa omraden dar kunskapen varit
bristfallig samt genom att samrad har hallits med myndigheter och enskilt
berorda. Den kunskap som har inhdmtats har paverkat vigplanen sa att
negativa miljokonsekvenser har undvikits eller begransats.
Kunskapskravet bedoms dven tillgodoses genom att Trafikverket har
kompetent personal inom den egna organisationen samt genom att
kunskapskrav stills vid upphandling av konsulttjanster och
entreprenader.

Forsiktighetsprincipen (3 §) innebar att risken for negativ paverkan pa
manniskors hilsa och miljon medfor en skyldighet att vidta atgirder for
att forhindra en storning. Den innebéar ocksa att basta majliga teknik ska
anvandas for att forebygga skador och olagenheter. Forsiktighetsprincipen
foljs genom att atgarder foreslas, eller anpassningar av vigutformningen
gors, for att begransa eller forhindra negativ paverkan.
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Produktvalsprincipen (4 §) innebar att alla ska undvika att anvinda
produkter som kan vara skadliga for manniskor eller miljon om
produkterna kan ersattas med andra, mindre farliga produkter.

Hushéllnings- och kretsloppsprinciperna (58) innebar att ravaror och
energi ska anvindas sa effektivt som mojligt och att forbrukningen och
avfallet minimeras.

Lokaliseringsprincipen (6 §) innebar att en sddan viljs plats sa att
verksamheten kan bedrivas med minsta intrang och olagenhet for
manniskor och miljo.

Skalighetsregeln (7 §) innebar att kraven som stills ska vara miljomassigt
motiverade utan att vara ekonomiskt orimliga att genomfora. Genom
vagplanens utférande, miljoskyddsatgarder samt att Trafikverket stiller
krav pa materialanviandning och val av produkter i upphandlingen,
tillgodoses ovanstaende hansynregler. Massbalans efterstriavas vid
byggnationen och dar 6verskott av massor uppstar efterstravas
ateranvandning.

Skadeansvaret (8 §) innebér att den som orsakat en skada pa miljon
ansvarar for att skadan atgardas. Som verksamhetsutovare har
Trafikverket ansvaret for de atgarder som genomférs och uppfyller
darmed skadeansvaret.

8.2 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar ett juridiskt styrmedel som regleras enligt kapitel
5 i miljobalken. Miljokvalitetsnormer finns for:

. Vattenforekomster (SFS 2004:660)

. Omgivningsbuller (SFS 2004:675)

. Fororeningar i utomhusluft (SFS 2010:477)
. Fisk- och musselvatten (SFS 2001:554)

De miljokvalitetsnormer som ar aktuella dr normer for vattenférekomster
enligt Forordning om forvaltning av kvaliteten pa vattenmiljon.
Miljokvalitetsnormer for luftkvalitet, buller och fisk- och musselvatten
berors inte av vagplanen.

Denna vigplan bedoms inte medfora att nagra gillande
miljokvalitetsnormer &sidositts.
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8.3 Bestammelser om hushallning med mark-
och vattenomraden

I miljobalkens tredje och fjarde kapitel regleras bestammelser for
hushéllning med mark- och vattenomraden.

Mark- och vattenomraden ska anviandas for de &ndamal de ar mest
lampade med hansyn till beskaffenhet och lige samt foreliggande behov.
Anviandning som medfor en fran allméan synpunkt god hushéllning ska ges
foretrade.

Under framtagande av vagplanen har miljobalkens allmidnna
hansynsregler enligt 2 kap. miljobalken beaktats. Vidare har utformning
av anliaggning skett for att minimera behovet av ny mark for
vaganlaggningen i ansprak. Trafikverkets utredningar och samrad ligger
till grund for att vagplanen pa basta satt utformas med héansyn till miljo
och ménniskors hilsa.

Planerade vagatgirder ligger inte inom omrade av riksintresse.

Trafikverket anser att platsen for vagatgarder ar lamplig for avsedda
ombyggnationer och uppfyller miljobalkens bestimmelser for hushéllning
med mark- och vattenomraden.
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9 Markansprak och pagaende
markanvandning

Den mark som berors av vagplanen redovisas i plankartorna och
fastighetsforteckningen. Plankartorna redovisar hela markanspraket for
den i vigplanen aktuella ombyggnaden av viagen. Plankartorna redovisar
aven de tillfalliga markansprak som behovs for att kunna genomfora
ombyggnaden.

Huvudregeln ar att mark som behovs permanent for vag tas i ansprak med
vagratt eller inskrankt vagratt. Mark som behovs tillfalligt under byggtiden
tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt. Trafikverket far inte ta mer mark
i ansprék an vad som behovs for vagens bestand, drift och brukande, samt
byggande. I samtliga fall har nyttan med det permanenta och tillfalliga
markanspraket for byggandet vigts mot den oldgenhet som intranget
innebar.

Ilustrationskartorna som hor till viagplanen fungerar som ett komplement
till plankartorna och visar pa ett 6verskadligt satt vad som ingar i
projektet.

I fastighetsforteckningen redovisas vilka fastigheter som blir berérda av
vagutbyggnaden, liksom berorda samfalligheter,
gemensamhetsanlaggningar (GA) och andra rattighetsinnehavare.

Storsta delen av nytt markansprak uppstar oster om vag 750 med
permanent markansprak for vagratt. Det finns bostadsfastigheter
lokaliserade i anslutning till vigen. Tomtmark kommer att beroras av
randintrdng. Tomtanldggningar som trad och buskar kommer att
paverkas. Intranget utgors forutom av gang- och cykelviagen av dike och
grasbevuxen slant till gdng- och cykelvig.

Fastighetsagare har ratt till ersattning nar mark och utrymme tas i
ansprak permanent.

9.1 Vagratt och vagomrade

Viagritt ar den vanligaste upplatelseformen for allménna vagar. Vagratten
uppkommer genom att vighallaren tar mark eller annat utrymme i
ansprak for viag med stod av en faststilld vagplan. Vagratten ger
vaghallaren ratt att anvinda mark eller annat utrymme som behovs for
vagen. Vaghéllaren far ratt att i fastighetsdgarens stélle bestimma 6ver
marken eller utrymmets anvindning under den tid vagratten bestéar.
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Viaghallaren far ocksa tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra
tillgangar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet.

Vagratten kan inskrankas nar viaghéllaren inte har behov av ett
fullstindigt markansprak, och nar det finns en mojlighet for markagaren
att i viss man kunna fortsitta anvinda marken. Fastighetsdgarens
anvandning far dock inte hindra vagens funktion, drift och brukande
(trafikering). Inskrankningen kan dven avse vaghallarens mojligheter att
tillgodogora sig alster och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken
eller utrymmet.

Inom omraden med detaljplan dir kommunen dr huvudman for allmidnna
platser, och dar kommunen tagit marken for allméan plats i ansprak for
avsett andamal, uppkommer ingen vagritt eller inskrankt vagratt.
Kommunen tillhandahaller den mark eller det utrymme som behéovs for
vagen.

Viagomradet omfattar vigbanan och de 6vriga fasta anordningar som
behovs for vagens bestand, drift eller brukande, till exempel bullerskydd,
belysning, busshéallplatser med mera. Dessutom ingar i vigomradet en
kantremsa pa bada sidor om vigen. Se Figur 19. Denna ir 2 meter bred i
skog, 0,5 meter bred pa jordbruksmark och vid tomtmark ar det o meter.
Kantremsan behovs for att underlatta framtida drift och underhall av
vagen. Den ger utrymme at bortplogad sn6 och minskar risken att
tradrotter vaxer in i vagkroppen och skadar den. I skogsmark bidrar
kantremsan ocksa till battre siakerhet da sikten gynnas. Dessutom torkar
vagytan snabbare och mindre 16v, barr och grenar hamnar pa den. Pa
plankartorna framgar nytt vigomrade som tas i ansprak med stod av
vagplanen.

Véganordning, till exempel:

/1 belysning

{2 viltstangsel

{3} kantremsa
(4 )slant

Vagbana

Vigratt (giller dven marken under vigen)

Vigomrade

Figur 19. Nytt vdgomrade
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9.1.1 Nytt fullstandigt markansprak for vag

Markanspraket for viag markeras med V pa plankartorna. Det
tillkommande viagomradet med fullstindigt marksprak omfattar cirka
14400 m=. Vid byggandet av gdng- och cykelvag tas i huvudsak 6ppen
mark (cirka 8600 m?) och kermark (cirka 4700 m2) i ansprak. Aven
mindre ytor av tomtmark (cirka 600 m2) och skogsmark (cirka 500 m?) tas
i ansprak. Markansprak i vigplanen redovisas pa plankartor 101T0201-
01T0206.

9.1.2 Vagomrade inom detaljplan

Omradet for vagplanen ligger delvis inom detaljplanelagd mark, se kapitel
4.3.2 och 6.2.2. For att vagplanen ska kunna faststillas och for att
projektet ska kunna byggas maste detaljplaner 6verensstimma med det
planerade projektet.

9.1.3 Nytt inskrankt markansprak for vag (inskrankt
vagratt)
Inskrankt markansprak for vig anges med Vi pa plankartorna.

Nedan beskrivs de inskrankningar i markanspraket som ar aktuella i
vagplanen och som redovisas pa plankartorna.

e Vi— nytt vigomrade med inskrankt vagratt, for utloppsdike, rensas
och justeras.

Inskrankningen av vagratten innebar att vaghallaren inte far:

+ Bestimma Over markens anvandning for annat andamal 4n de som anges
pa plankartor

« Tillgodogora sig tillgdngar som kan utvinnas ur marken utover
nodvandig schaktniva for viganordningar.

Det tillkommande vigomradet med inskrankt markansprak omfattar cirka
1300 m2. Varav cirka 50 m2 skogsmark, 150 m2 jordbruksmark, 350 m2
tomtmark samt 750 m2 oppen mark.

9.2 Omraden med tillfallig nyttjanderatt

Under byggandet av vaganldggningen behover mark tas i ansprak utover
det permanenta markanspraket, se Figur 20. Marken for byggandet av
anldggningen tas tillfilligt i ansprak under en angiven tidsperiod. Den
mark som anvints tillfalligt under byggtiden dterlamnas darefter till
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markégaren. Byggtiden uppskattas till cirka tva ar. Trafikverket bor, sa
lange det ar ekonomiskt motiverat, forsoka minska skadan.

Mark som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt for att kunna
genomfora byggandet av anlaggningen markeras med T pa plankartorna.

e

Tillfallig nyttjanderitt
(Yta som anvinds

under byggtiden) Vigomride

Figur 20. Omrade for tillfallig nyttjanderatt.

Nedan beskrivs den tillfilliga nyttjanderattens syfte och den tid som
nyttjanderitten giller i vigplanen. Aven det redovisas pa plankartorna.

T1 — Tillfallig nyttjande ratt, omréade for etableringsyta och upplag.
T2 — Tillfalligt nyttjanderitt, omrade for omfartsvag.

T3 — Tillfalligt nyttjanderatt, omrade for dtkoms att skydda befintliga
ledningar under byggtiden

T4 — Tillfalligt nyttjanderétt, omrade for dtkomst vid anldggande av
vagtrumma.

Tillkommande omraden med tillfallig nyttjanderétt omfattar cirka 4300
mz2, Varav cirka 150 m2 skogsmark, 2200 m? jordbruksmark, 1450 m2
tomtmark samt 500 m2 6ppen mark.
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10 Fortsatt arbete

10.1 Verksamheter som skall provas enligt
miljolagstiftning

Om fororenade massor patraffas under anldggningsarbetet ska det
anmailas till tillsynsmyndigheten enligt miljobalken 10 kap. 11 §.

Skyldigheten att anmaéla géller om fororeningen kan medfora skada eller
oldgenhet for manniskors hélsa eller miljon.

10.2 Kontroll och uppfdljning

Trafikverket kommer att f6lja upp miljoatgarder och arbetar systematiskt
med miljosidkring i projektet. Trafikverket anvinder mallen Miljosakring
plan och bygg for att systematisera alla miljokrav som stélls pa projektet.
Miljosakringen fungerar som ett hjalpmedel for att sakerstalla att
miljoaspekterna beaktas under hela skedet, fran planering till framtagande
av bygghandling och uppfoljning under byggskedet. Miljosdkringslistan
syftar till att kvalitetssidkra att miljokrav som till exempel skyddsatgarder
och forsiktighetsmatt utreds mer i detalj nar det behovs och inarbetas i
bygghandlingar och forfragningsunderlag for entreprenaden. Under
entreprenaden anviands miljosakringen for att kvalitetssiakra att atgarder
och kontroller genomfors.

Infor faststillelse av vigplanen och upphandling av entreprenor for
genomforandet tas en miljoplan fram, vilken anger villkor och
skyddséatgarder for att minimera miljopaverkan och konsekvenser av
vagplanens genomforande. Ett kontrollprogram upprattas for uppfoljning
av att lagstiftning och villkor foljs, att entreprenoren vidtar erforderliga
skyddsatgarder samt dar projektets paverkan under byggskede och drifttid
foljs upp.
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11 Genomfdrande och
finansiering

11.1 Formell hantering

Denna viagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststillelseprovning. Under tiden som underlaget halls tillgangligt for
granskning kan berdérda sakdgare och 6vriga lamna synpunkter pa planen.
De synpunkter som kommer in sammanstalls och kommenteras i ett
granskningsutldtande som uppréttas nir granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket andrar
vagplanen. De sakidgare som berors kommer da att kontaktas och far
majlighet att limna synpunkter pa Andringen. Ar Aindringen omfattande
kan underlaget dterigen behova goras tillgidngligt for granskning.

Végplanen och granskningsutldtande 6verséands till lansstyrelsen som
yttrar sig over planen. Darefter begirs faststillelse av planen hos
Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa vagplanen ges mojlighet
att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden,
bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla
vagplanen, om den kan godtas och uppfyller de krav som finns i
lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av
regeringen.

Hur vigplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 17-18
8§ viglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor,
profilritningar om det behovs, eventuella bilagor till plankartorna.
Beslutet kan innehélla villkor som maste foljas néar viagen byggs. Denna
planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nar vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt
bindande. Detta innebar bland annat att vagbyggaren, det vill siga
Trafikverket i detta projekt, har réatt, men ocksa skyldighet, att 16sa in
mark som beho6vs permanent for vigen. Mark som beh6vs permanent
framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I
fastighetsforteckningen framgéar ocksa markens storlek (areal) och vilka
som ar fastighetsigare eller rattighetsinnehavare.
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Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vaghallaren far tillstdnd att bygga allméan vig i enlighet med
faststillelsebeslutet och de villkor som anges i beslutet.

e Vighallaren far ritt att ta mark eller annat utrymme i anspréak med
vagratt. For den mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller
berorda fastighetsédgare ersattning.

e Vad som utgor allméin vag och vaganordning laggs fast.

Viégplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvinda mark som behovs for
bygget av anlaggningen. P4 plankartan och i fastighetsforteckningen
framgar vilken mark som berors, vad den ska anvindas till, under hur lang
tid den ska anvandas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar
fastighetsagare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja
anvanda mark tillfalligt sa fort vigplanen har vunnit laga kraft, men ska
meddela fastighetsidgare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att
ske.

Fastighetsagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran
Trafikverket uppfora byggnader eller pa annat satt forsvara for
Trafikverket att anvinda den mark som behdvs for anldggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

11.2 Overensstammelse med kommunala
planer

Planforslaget bedoms overensstaimma vil med kommunens 6versiktsplan.
Viagplanens intrang i de berérda detaljplanerna bedoms som en mindre
avvikelse.

11.3 Genomfodrande

Trafikverket har ansvar for savil planeringen som genomférandet och
handlaggandet av marklosenfrégor, detaljprojektering och byggande,
inklusive upphandling av olika konsulter och entreprenorer. Formell
handldggning av vigplanen pagar 2026.

Under forutsattning att planen har vunnit laga kraft planerar Trafikverket
att paborja byggandet tidigast under 2027. Anldggningstiden bedéms
uppga till cirka tva ar.
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11.4 Finansiering

Den totala kostnaden for ombyggnationen beraknas vara 50-55 miljoner
kronor. Projektet finansieras genom regional plan.
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12 Underlagsmaterial och kéallor

Bodens kommun. Oversiktsplan 2025.
https://www.boden.se/kommunen/samhalle-och-
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Miljomalsportalen. http://www.miljomal.se/
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Skogsstyrelsen. Skogsdataportalen
http://skogsdataportalen.skogsstyrelsen.se/
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