Atgardsvalsstudie -

Okad tillganglighet pa vag 148, Visby-
Farésund

Arendenummer: TRV 2018/35304

TMALL 0004 Rapport generell v 1.0



TMALL 0201 Rapport enkel av atgardsvalsstudie v 1.0

Dokumenttitel: Atgardsvalsstudie -Okad tillgénglighet p& véag 148, Visby-Farésund
Forfattare: Johnny Alf, Rambdll Sverige AB

Ansvarig for genomforande: David Nykvist, PLstu

Dokumentdatum: 2019-06-11

Arendenummer: TRV 2018/35304

Trafikverket region Stockholm
Postadress: 172 90 Sundbyberg

E-post: trafikverket@trafikverket.se
Telefon: 0771-921 921



3 (54)

Farosund
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Filehajdar

Visby

Kartan visar den del av vag 148 (markerat i blatt) som ingar utredningsomradet for
atgardsvalsstudien. Tatorter som studien fokuserat extra pa ar inringade.
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Bakgrund och syfte

Pa vag 148 mellan Visby och Farésund behover forbattringsatgéarder goras for att 6ka framkomligheten
samt forbattra trafikmiljon, tillgangligheten och trafiksékerheten speciellt avseende oskyddade
trafikanter. Medel for &tgarder har tilldelats i den nationella transportplanen (finansiering av atgarder
finns redan budgeterat i enlighet med budgetproposition 2017/18:1) och underlag behéver nu tas fram
for atgardsbestallning.

| orten Larbro, som genomkorsas av vag 148, finns korsningsproblem knutna till vdgen och
som omfattades ursprungligen av en atgardsvalsstudie som redan initierats men &nnu inte paborjats.
Dessa brister har istallet omhandertagits inom ramen for detta uppdrag.

Delar av vag 148 ar kansliga vad géller paverkan pa Gotlands vattenforsorjning och har behov av
utokat vattenskydd. I en, av Trafikverket, framtagen utredning for delstrackan Visby-Tors finns
foreslagna vattenskyddsatgarder som behdver beaktas i detta uppdrag. For resterande stracka
behover bedémning om behov av vattenskyddsatgarder goras. Det kan dels handla om konkreta
forslag pa vattenskyddséatgarder, dels om forslag pa fortsatt utredningsbehov.

Problembild

Overgripande problembild for vag 148 langs utredningsstrackan ar att vagen generellt bedéms ha lag
standard for alla trafikanter. Detta galler badde inom och utom tatorter. Vagbredd, linjeforing,
infrastruktur for oskyddade trafikanter (bade langs med och korsande) och standard pa hallplatser har
brister dar vissa delstrackor utmarker sig mer &n andra. Vidare behdver vattenskyddet langs vagen
hanteras. For mera detaljerad information om brister och behov se avsnitt om brister och behov i
kapitel "Preciserande av problem, brister, behov, avgransningar och intressenter”

Avgransningar

Utredningsomradet omfattar vag 148 fran korsning 148 (Visbyleden) och Brovag fram till FArésunds
tatorts bdrjan. Strackan ar cirka 52 km och omfattar flera tatorter varav de viktigaste ar Tingstdde och
Larbro.
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Figur 1. Utredningsstrackan langs vag 148 mellan Visby och Farésund.

Alla transportslag som kan trafikera vag 148 och anslutande infrastruktur ingar i studien.

Aktdrer och dvriga intressenter

Aktorer och intressenter har medverkat i studien pa flera olika satt. Projektet har haft en
arbetsgruppsgrupp déar féljande parter representerats

o Trafikverket (processledning, vagutformning)

e Region Gotland (trafikplanering, dversiktsplanering och strategisk niva)

e Ramboll (konsultstéd)

Arbetsgruppens viktigaste uppgifter har varit att ansvara for atgardsvalsstudiens genomforande vilket

inneburit att

e Sakerstélla att ratt underlag tas fram.

e Att komma 6verens om beskrivningar av brister och behov samt prioritera dessa.

o Faststalla vilka mal som atgarder ska uppfylla och prioritera vilka mal som &r viktigast.

e Foresld och rekommendera atgarder.

e Varadelaktig i beslut om ansvarig aktor for rekommenderade atgarder.

o Deltagit vid tva dialogméten dar ytterligare intressenter har medverkat. Dessa personer har haft
god kannedom om problembild och kommande utveckling och fatt majlighet att lyfta viktiga

fragor som de identifierat kring brister, behov och atgarder.
e Besluta om ansvarig aktor for genomforandet av de rekommenderade atgarderna.
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Dialogmote 1 genomférdes i juni 2018 i Visby. Syftet med mdtet var att inhdmta kunskap om brister
och behov i en bredare krets. Inbjudna var representanter fran

e Trafikverket

e Region Gotland

e Polisen

e Akerinéringen

e Naringslivet

e Naturskyddsforeningen

e Hembygdsféreningar

Brist och behovsbeskrivningen baseras till stor del pd vad som kom fram under detta mote.
Dialogmote 2 var mera av karaktaren workshop dar representanter fran Trafikverket och Region
Gotland medverkade. Under detta motet presenterades atgardsforslag som deltagare fick bedéma och
atgarderna justerades utifran deltagarnas synpunkter.

Kontakter med intressenter har dven skett i andra former I6pande under processen for att inhamta
viktigt underlag eller for att precisera brister, behov eller atgardsforslag.

Tidigare planeringsunderlag och géallande planer

| detta avsnitt gors en kortfattad redovisning av tidigare planeringsarbete for utredningsomradet.
Relevant material fran planeringsdokument, strategier och utredningar som tagits fram tidigare i
andra sammanhang beskrivs kortfattat. Det kan handla om tidigare identifierade brister/problem,
andra projekt som planerats och dven tidigare foreslagna atgarder.

Forslag - Lansplan for regional transportinfrastruktur 2018-2029, Region Gotland,
2018)

Lansplanen bygger till viss del p& Trafikverksrapporten "Transportsystemet Gotland, bristbeskrivning,
underlag till lanstransportplan 2018—2029” (2017). For vag 148 anges att behov av utredning finns da
trafiken mellan Visby och Farésund kan tankas 6ka om forbindelsen till Faro forbattras. Vagen ar
viktig for kollektivtrafiken men bussen har svart att havda sig tidsmassigt mot bilen. Vidare beskrivs
vagen som oséker for oskyddade trafikanter (speciellt sommartid) och att breddningsétgarder kan vara
nodvandiga. Vag 148 tas upp som aktuell for en hastighetsoversyn mellan Larbro-Farosund dar det bor
overvagas att sankas fran 90 km/h till 80 km/h. Det namns &ven att en atgardsvalsstudie ar aktuell for
vég 148 genom Larbro (som inryms i denna atgardsvalsstudie) da det ar problem med trafiksékerheten
i tatorten kopplat till hdga hastigheter och att korsningspunkter bor ses tver.

Vision Gotland 2025 (Gotlands kommun, 2017)

Dokumentet &r ett regionalt utvecklingsdokument (RUP) och &r det 6vergripande dokumentet fér
Gotlands inriktning. | dokumentet namns inte vag 148 men ett antal principer och forhallningssatt kan
ha betydelse for framtida funktion for vagen. | dokumentet anges att kollektivtrafiken méaste bli
konkurrenskraftigare samtidigt som att bilberoendet pa landsbygden och i mindre tatorter kommer att
besta. Satsning pa& gang- och cykeltrafik bor goras for att fa en hallbar utveckling. Gangvagar till
busshéllplatser ar ett viktigt omrade.

Bygg Gotland, Oversiktsplan for Gotlands kommun 2010-2025 (Gotlands kommun,
2010)

V&g 148 berors knappt i planen men paverkas pa andra satt av de dvergripande skrivningarna.
Oversiktsplanen (OP) hanterar hela 6n men det finns férdjupade éversiktsplaner (FOP) som den
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refererar till. OP refererar till FOP Farésundsomradet (2004-08-16) dar omradets karaktar lyfts fram
vart att bevara. | FOP for Larbro (antagen 1991-12-16) har man angett mél om att det ar vasentligt att
tatortens huvudkaraktar forstarks. Planen for Larbro visar tre méjliga exploateringsinriktningar (nord,
ost och soder). Vidare namns vag 148 da det foreslas att en gangtunnel ska byggas under vagen.

Infrastruktur hanteras i planen och i den hanvisas till Vision Gotland 2025 (Gotlands kommun, 2017).
Man skriver att de storre lansvégarna ska utvecklas till effektiva och trafiksékra stréackor for person-
och godstrafik. Trafiksakerhetsforbattringar namns dar satsningar pa att sakra korsningar ska goras
dar behovet ar mest prioriterat. Nar det géller infrastruktur for gang- och cykeltrafik (GC) byggs sadan
idag framst av trafiksakerhetsskal och att GC ska separeras fran ovrig trafik. Detta ar inte
tillfredstallande ur andra aspekter som tillgénglighet och cykelnéatet kan anses vara
osammanhéangande. Dérav bor andra parametrar an enbart trafiksdkerhet véagas in i anlaggande av
GC-infrastruktur sa att gena forbindelser till viktiga malpunkter uppnas i de storre orterna. Aven en
cykelled for turism bor realiseras. Kollektivtrafiken tas upp som ett viktigt medel for att fa en social
hallbar utveckling och frdgan maste lyftas i den fysiska planeringen. Enkla och snabba byten,
utveckling av stomlinjetrafiken, samordning av bebyggelse- och kollektivtrafikplanering och utékat
antal hallplatser ar verktyg for detta.

Regionalt trafikférsérjningsprogram (Region Gotland, 2013)

V&g 148 berors inte direkt i programmet men Tingstade, Larbro och dven Fardosund namns som
mindre tatorter. Den hdga graden av glest boende pa landsbygden gor det svarare att hantera
kollektivtrafiken.

Atgéarder for systematisk anpassning av hastighetsgranserna till vagarnas
trafiksédkerhetsstandard (Trafikverket, 2016-02-25)

| rapporten redovisas forslag till atgarder for anpassning av hastighetsgranserna som motsvarar

vagarnas trafiksakerhetsstandard. | dokumentet redovisas foljande utgdngspunkter for den nationella

inriktningen

e Ej motesfria vagar med mattlig och betydande trafik ska ha max 80 km/tim. Med mattlig och
betydande trafik avses i detta sammanhang vagar med 2000 fordon per dygn eller mer ar 2025.

o Atgarder for hdjda hastighetsgranser ska i férsta hand ske inom Funktionellt prioriterat vagnét
(FPV).

e Den justering av hastighetsgranser som sker bér om magjligt inte medféra 6kade CO2-utslapp totalt
pa nationell nivé och far inte leda till 6verskridande av miljokvalitetsnormen for luftkvalitet eller
riktvarden for buller.

e Anpasshingen av hastighetsgranserna ska leda till en minskad plottrighet for skyltade hastigheter.

V&g 148 mellan Larbro-Farosund (15 km) tas upp som en stracka med 90 km/h. Den beskrivs ha en
viktig funktion i Funktionellt prioriterat vagnat for dagliga resor och kollektivtrafik. Tidigare har
atgarder for att oka sikten genomforts och racken finns delvis uppsatta samt att antalet
korsningspunkter ar f&. Vagstrackan beskrivs ha ett flode under 2000 f/d i ADT vilket motiverar att 90
km/h kan vara kvar. Dock tas det upp att trafikmangden under turistsdsongen kan vara betydligt hégre
och att strackan bor fortsatt utredas utifran detta.

Véag 148 Skogsholm, PM-Dagvatten (Trafikverket, 2014)

Ett PM som innehaller riskreducerande atgéarder utmed vég 148 vid Skogsholms vattentakt som ligger
nordost om Vishy.
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Figur 2. Vattenskyddsomradet vid Skogsholm

De atgarder som foreslas gors utifran principen att hantera omraden med haog risk. Tva platser foreslas
atgardas for att reducera konsekvensen av en eventuell trafikolycka. Man foreslar aven atgarder pa
enskilda vagen 19832. Cirka 15 Mkr (prisniva 2014) uppgar kostnaden till for de féreslagna atgarderna
enligt nedan.

e Hastighetssankning fran 80 till 60 km/h vid brandstationen cirka 400 m (i anslutning till vag
19832)

e Fysiska atgarder ska goras vid korsning 148/19832 som innebar att dagvatten och eventuell
fororening insamlas med kantsten och leds dver vagbana till brunnar/ledningar och vidare till en
reglerad damm. Cirka 1 700 m racke/kantsten implementeras vid bade 148 och 19832. | detta
ingar dven pumpstationer med tillhérande utjamningsmagasin.

e Fysiska atgarder genomfors langs cirka 400 m pa vag 148 i form av racken. Eventuellt kréavs
pumpinstallationer.

Atgardsvalsstudie Visby vattenskyddsomréde (Trafikverket, 2017)

En atgardsvalsstudie med syfte att ta fram bestéllningsbara atgarder som forbattrar vattenskyddet
inom Visby vattenskyddsomrade och minskar risken for negativ paverkan fran den statliga
infrastrukturen. Vattenresurserna pa Gotland &ar begransade och dricksvattenanlaggningar i Visby ar
utpekade som ett riksintresse. Denna atgardsvalsstudie ar vasentlig for vag 148.
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Figur 3. Vattenskyddsomrade vid Vishy, bade priméar och sekundar skyddszon innesluter aktuell stracka av vag 148.
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For vattentékter bor man gora en riskanalys enligt Trafikverkets handbok ”Yt- och grundvattenskydd”
(2013:135, Trafikverket, 2013). Med risk innebar en sammanvagning av sannolikheten for en incident
och vilken konsekvens som denna genererar. Sannolikheten paverkas av vagens standard och andelen
tung trafik. Konsekvensen beror pa grundvattentillgdngens varde och sarbarhet En stracka maste
klassas som en konfliktstracka for att en riskanalys ska gdras. Detta innebar att trafikbelastningen ska
vara mera an 200 tunga fordon per dygn eller minst 2000 fordon per dygn om uppgifter om tung trafik
saknas. Utifran detta kan ett analyserat objekt klassas in pa en femgradig skala dar 5 motsvarar hogst
risk. Allting 6ver riskniva 2 behover atgardas. I utredningen kallas, for denna atgardsvalsstudie relevant
del av vag 148, for 148d. Risken for vagstrackan har satts till 4 vilket kraver atgard. Stracka 148d har
utretts tidigare (Skogsholmstakten) men det anser det vara osakert om de atgarder som foreslogs da ar
tillrackliga for fa ner risken till 2.

| rapporten foreslas atgarder for att minska risken pa grundvattnet i Visby. Man konstaterar att det

kréavs trafikatgarder for att minska sannolikheten att olyckor hander och skyddsatgarder for att minska

konsekvensen av incidenter som &nda intraffar. Det sistnamnda galler speciellt dar

genomslappligheten i marken &r stor och jordlagren tunna. Vidare trycker man pd att det ska finnas

planer for beredskap och skétsel bade for driftansvariga och Raddningstjansten. Foljande atgarder

foreslas generellt

e Hastighetssékrade korsningspunkter.

e Tydligheti att det statliga vagnéatet ar 6verordnat annat vagnat, helst bor sekundara anslutningar
regleras med stopplikt.

e Stallningstagande till behov av skyddsanordningar som beror pa oeftergivliga foremal och
hastighetsgrans.
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e Uppdaterad och aktuell beredskapsplan for sanering vid vagtrafikolyckor i kombination med att
regelbundna évningar genomfors.

o Oversyn av utmarkning av vattenskyddsomradet s att medvetenheten om det hojs.

o Oversyn av funktion och rutiner for befintligt vattenskydd.

e Tata diken eller motsvarande ska finnas vid utpekade konflikstrackor. Exakta losningar far utredas
senare.

I en tabell och dven i en bilaga detaljerar man atgarder och &ven preciserar dem med geografisk
koppling. For vag 148d finns som tidigare namnts ett antal planerade atgarder vid delen kallad
Skogsholmstékten som ligger i nordost om Visby. Atgarderna ar i huvudsak récken, kantsten och
utjamningsmagasin déar fororeningar kan hanteras och som fungerar under normal drift som rening av
dagvatten (se tidigare avsnitt). Om dessa atgarder genomfors kan riskklassen andras till 3. Sedan fors
ett resonemang om vad som behdver goras for att sanka risknivan ytterligare till hogst 2. Detta
sammanfattas i figur nedan.

Atgiirdsforslag 148D

Begrinsa spridning: En tidigare utredning har tagit fram dtgarder som planeras att
genomforas och som dmnar skydda de mest sarbara punkterna lings strackan.

Mojliggor for sanering och rening: Det finns atgiarder som planeras att genomforas
och som dmnar skydda de mest sarbara punkterna léings strackan.

Minska risken for fordonsolyckor:
ATK-kameror i h6jd med Skogsholm och eventuellt vid Nyplings tillsammans med
rifflad mittlinje for att sdkra gillande hastighetsbegrinsning.

Forbered situationen vid olyckor och sikerstiill skotsel och underhall:
Ansvarsfordelning och upprattande av rutiner rorande avstingning av utlopp/brunnar,
skotselinstruktioner och underhallsrutiner samt saneringsarbete.

Figur 4. Atgardsforslag for strackan 148d.

Pagaende angransande planeringsarbete

Detta avsnitt beskriver padgdende planeringsarbete och projekt som har betydelse for
utredningsomradet.

Strategi for implementering av BK4 i Stockholm (Trafikverket, 2018)

Ett dokument om hur Trafikverket Region Stockholm ska implementera barighetsklass BK4 som
innebar 74 ton tillaten bruttovikt. 2017 fattades beslut om den nya barighetsklassen BK4. Trafikverket
har nationellt féreslagit en strategi dar begransade delar av vagnatet kan upplatas for BK4 och att pa
lang sikt ska hela det statliga BK1-vagnatet tillata BK4. Hur implementeringen av BK4 ska ske gors
bl.a. i samrad med naringslivet. Trafikverket Region Stockholm ska arbeta fram forslag i dialog med
intilliggande trafikverksregioner, nationella samordningen inom Trafikverket och externa parter som
naringslivet. | dokumentet beskrivs godstrafiken i Gotlands 1&an. For jordbruket bedéms att den
verksamheten klarar sig i stor utstrackning pa befintlig BK1. Nar det galler taktverksamheten som har
en framtradande roll p& Gotland kan det finnas potential for att utnyttja BK4. Nedanstdende bild visar



forslag till utpekat vagnat for BK4. Vag 148 ar utmarkt som rod vilket innebér att den tillhér etapp 2
som bl.a. innebér viktig vag for gods. Etapp 1 och etapp 3 (grén i figur) prioriteras fore respektive efter
etapp 2. Etapp 1 fokuserar pa vagnat for skogsindustrin och ber6r inte Gotland.

Visby sy 67
L Vigyy
feptet

\ig 143
e‘hl#‘)

Q e s

‘Hulll S

Figur 5. Forslag pa vagnat som ska fa BK4.

For vag 148 kommer det for vissa strackor kravas investeringar att forbattra vagens barighet att klara
BK4. D3 vag 148 tillhor etapp 2 beraknas detta kunna géras inom nuvarande planperiod (2018-2029).

Trafiksakerhetskameror (Trafikverket)

Under genomforandet av denna studie men &ven tidigare har Trafikverket utrett vag 148 avseende
trafiksékerhetskameror (ATK) som dvervakar hastighetsefterlevnad. Strackan Visby-Larbro har i
denna process tilldelats 10 ATK. Planering av exakt antal och placeringar kommer att goras langre
fram i tiden.

Faroforbindelsen (Trafikverket)

Parallellt med denna atgardsvalsstudie pagar en utredning om forbindelse till Faré dar utvecklad
farjetrafikering och brolésning utreds. Arbetet bedrivs av Trafikverket och region Gotland medverkar.
Region Gotland planerar for utokad exploatering pa Faro vilket kan generera ny trafik 6ver sundet
precis som Lansplanen beskriver. Vég 148 ansluter till Far6forbindelsen och utgor en av de viktigaste
vagarna for trafiken som ska aka till och fran Faro.

Hallplatsatgarder (Trafikverket)

Trafikverket driver ett projekt dar forbattring av och tillganglighet av 16 busshallplatser pa Gotland
foreslas. Det har genomforts en forstudie med syfte att bedéma genomforbarhet och foresla standard
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och ungefarlig utformning. Projektet beror denna studie genom hallplatsen Tingstade. Kostnaden att
atgarda den hallplatsen har uppskattats till 1,4 Mkr.
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Prioriterade mal for atgardsvalsstudien

Overgripande for denna atgardsvalsstudie galler de nationella transportpolitiska och nationella
miljomalen. Arbetsgruppen for atgardsvalsstudien har bedomt att alla mal &r vasentliga och att
foreslagna atgarder ska uppfylla dem. P4 samma satt finns regionala och kommunala mal som studien
ska beakta. Dock har arbetsgruppen sarskilt valt ut och prioriterat ett antal av de nationella, regionala
och kommunala malen. Dessa mal har identifierats som sarskilt viktiga att uppfylla for att vag 148 ska
ha en 6nskvard funktion.

Prioriterade transportpolitiska mal

Alla transportpolitiska mal &r viktiga och det finns brister och behov knutna till de flesta. Dock har
nedanstaende valts ut som sarskilt viktiga. Det kan tolkas som att utredningsstrackans maluppfyllelse
for de andra malen ar mer eller mindre ganska bra eller att brister och behov ar sarskilt stora for
nedanstdende mal.

e Medborgarnas resor

e Naringslivets transporter

e Barnoch unga

o Kollektivtrafik, gdng och cykel

e Halsa

e Trafiksdkerhet

Prioriterade regionala och kommunala mal

Pa samma sétt som for de nationella malen finns det dven andra regionala och kommunala mal som

har baring mot atgardsvalsstudien men nedanstdende har bedémts vara de mest relevanta.

e Alla manniskor pa Gotland ska ha majlighet att effektivt, sakert och pd miljomassigt langsiktigt
hallbart vis forflytta sig mellan bostad, arbete, skola och fritidsaktiviteter.

e Genom att 140-vagarna utvecklas till snabba och sédkra matarvagar och kollektivtrafikens
stomlinjer byggs ut, krymps avstanden pa Gotland.

e Cykelakandet ska 6ka med 30 procent éver en 15-arsperiod.

e De lokala transportsystemen ska vara sékra och tillgangliga for alla.

Alla brister och behov har sorterats in mot dessa mal och de som bedémts vara viktigast har
prioriterats. Flera av malomradena ovan som prioriterades saknar prioriterade brister och behov.
Detta kan betraktas som att radande funktion (som i dagslaget kan anses acceptabel eller béattre) bor
bevakas och uppratthallas. Ett exempel ar att malomradet "Naringslivets transporter” prioriterades
hogt (trots att inga brister och behov prioriterades for detta omrade). Slutsatsen som kan dras ar att
transporterna fungerar bra men viktigt att nivan uppréatthalls i framtiden.

Preciserande av problem, brister, behov, avgransningar och intressenter

Detta avsnitt aterger insamlade brister och behov for vag 148 enligt tidigare beskriven avgransning.
Informationen har insamlats pé flera satt i denna atgardsvalsstudie. Brist- och
informationsbeskrivningen bygger i huvudsak pa féljande kallor

e Inventering av brister via dator och i falt pa plats.

e Material om brister och behov fran intressenter via moten t.ex. arbetsgruppsmoten.

e Dialogmdte med externa intressenter.
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Inventering av brister via dator och i falt pa plats

Inventeringen av brister baseras framst pd KRAV FOR Végars och gators utformning (Trafikverkets
publikation 2015:086) och RAD FOR Vagars och gators utformning (Trafikverkets publikation
2015:087). Dessa dokument innehaller krav, rad och riktlinjer som legat till grund for
inventeringskriterier och parametrar som valts ut for att undersoka djupare. Principen har varit att
kraven som galler for vagar med hastighetsstandard 80 km/h ska fungera som referens for vag 148.
Motiv till det &r vagens nuvarande beskaffenhet dar 80 km/h forekommer frekvent och att man
tidigare utrett att sinka hastigheten pé& 90-strackan till 80 km/h. Dock beaktas dven andra krav och
radd med tanke pé att hastighetsgransen varierar och att vagen passerar genom tétorter. En
sammanstéllning av relevanta krav och resultatet av inventeringen finns i bilaga men féreteelser som
observerats och analyserats ar

e Vagbredd och véagrensbredd

e Raffling

e Kantstolpar

e Sidoomraden avseende trad, sten, berg, lutningar, oeftergivliga foremal etc.

e Sikt
e Korsningar framst avseende sikt.
e Récken

e Kollektivtrafikanlaggningar
e Infrastruktur fér oskyddade trafikanter

Forutom dessa krav gjordes &ven en sorts allman kontroll av strackan déar det bedémts hur det
fungerar att kora langs strackan och om 80 km/tim &r rimligt med beaktande av linjeféring, vagbredd
och omgivningar.

Material om brister och behov fran intressenter via méten t.ex. arbetsgruppsmaoten

| atgardsvalsstudiens process har det kontinuerligt pagatt ett arbete med att identifiera brister och
behov samt komplettera/precisera pd annat satt insamlade brister och behov. Framst har detta gjorts
under moéten med arbetsgruppen.

Dialogmdte med externa intressenter

Juni 2018 genomférdes ett dialogmdte i Visby. Till det métet fick en rad aktérer mojlighet att deltaga
(enligt tidigare avsnitt). En rad brister och behov redovisades under métet och dessa sammanstalldes
sedan. Flera av dessa brister och behov har analyserats djupare och t.ex. verifierats mot krav i VGU.

Sammanstallning 6ver brister och behov mot prioriterade mal

| detta avsnitt gors en sammanstéllining 6ver de brister och behov som prioriterats indelat efter vilket
transportpolitiskt mal de kan matchas mot. Se bilaga for sammanstéllning 6ver alla brister och behov.
Beroende pa hur en brist eller behov identifierats har de konkretiserats eller preciserats pa olika satt.
Vissa brister eller behov &r mer eller mindre avgransade i geografisk utbredning, de kan ségas vara
punktbrister, medan andra ar mera av generell karaktar och géller om inte hela s i alla fall for
betydande delar av stréackan. Nedan i figur visas en sammanstallning éver prioriterade brister.
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7 AT foo /7NN
Generellt har hdllplatser langs strackan brister (speciellt frdn Bro och uppat). Avsaknad av hallplatsfickor, bristande V4NN .
véderskydd och osakert att ta sig till/frn héllplatser som oskyddad trafikant & ndgra problem samt att det finns behov av béttre ¢
méjligheter att parkera bil/cykel eller slippa av resendrer som far skjuts. Bunge: Héga hastigheter och
infrastrukt fo de
Genom tétorterna upplevs det otryggt med héga hastigheter. ;rnla:ka:\\:eruh':?bri;t?rwa

Generellt har vagen har délig standard bade for bilar och oskyddade trafikanter. Att cykla sommartid &r osakert bl.a. d& /(& Resrge
vagrenar saknas. Under vissa tider & andel tung trafik hdg vilket skapar osikerhet och slitage. Saknas bra alternativvagar till
vag 148.

Vég 148 hér till en av de vagar pa Gotland dar mest vilt ror sig.
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Figur 6. Brister och behov som prioriterats hogst.

2,558 5 10Km

Medborgarnas resor

Strackan Bro-Lokrume ar sarskilt smal och krokig utan vagrenar

Delstrackan mellan Bro och Lokrume startar i korsning 148/647 och slutar i korsning 148/656.
Hastighetsgrans &r 80 km/h och véagbredd ar 6 m (inklusive vagrenar). N&r stréackan inventerades
registrerades att 80 km/h var bitvis en ganska hdg hastighet sett till linjeféringen. Det forekommer
aven vissa brister i sidoomraden i form av trad, elstolpar, milstolpar, brunnar, diken och fastigheter
nara vagkant. Vidare finns en del skymda utfarter. Strackan har kontrollerats avseende kurvors radier
mot krav i VGU. Totalt finns 5 kurvor dar radierna understiger 6nskvard kurvradie enligt VGU. Da
vagstrackan ar smal finns generella brister som att forutsattningarna for oskyddade trafikanter ar
daliga och att det blir trangt nar breda fordon trafikerar vagen t.ex. jordbruksmaskiner.
Jordbruksmaskiner ar undantagna dispenskrav aven om de ar bredare an vad som normalt ar tillatet.

Strackan langs Marteborakan ar smal och vagen gar pa en hog bank

Delstrackan (Marteborakan) mellan korsning 148/656 och snittet dar vattenskyddsomréadet vid
Tingstade borjar ar smal och strackan gar pa en hog bank. Det ar en viss koncentration av
singelolyckor langs vissa delar av den. Egentligen har vagen samma standard aven fran gransen dar
vattenskyddsomradet borjar men med anledning av att risktillstdnd och atgardsbehov av
vattenskyddet utreds i annan ordning avgréansas bristen enligt denna stréacka.
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Korsningen mellan vag 148 och 147 har bristfallig framkomlighet

Trafiken fran Larbro fordréjs i korsning med vag 147 nar fordon ska svanga vanster mot Slite. Detta &r
aven en trafiksakerhetsrisk med tanke pa upphinnandeolyckor. Under studiens gang har det
konstaterats att ungefar 40 % av trafiken norrifran svanger vanster i korsningen. Aven
hogersvangande fran vag 148 paverkar trafiken.

Kollektivtrafik, gang och cykel

V&g 148 har lag standard for gang- och cykeltrafik

Flera intressenter har ansett att vag 148 generellt har 1ag standard bade for bilar och oskyddade
trafikanter. D& vagen ar smal med smala vagrenar anses det otryggt att cykla sommartid speciellt
avseende den hioga andelen sommartrafik och att det blir extra trdngt nar tunga fordon passerar. De
passager for oskyddade trafikanter som finns (framst i tatorter) klassificeras alla som osékra enligt
Trafikverkets kriterier for "Sékerhetsklassade GCM-passager” (2014).

Forbattringsbehov av busshallplatser

Trafikverket bedriver ett projekt dar hallplatser p& Gotland ska forbattras avseende tillganglighet och
trafiksékerhet (vilket némnts tidigare). Inom ramen for det projektet hanteras vissa utpekade
busshéllplatser langs vag 148. | processen for denna atgardsvalsstudie har det kommit fram att dven
andra hallplatser bor hanteras. Bristen galler hela strackan men speciellt frdn Bro och uppat. Exempel
pa brister ar smala fickor eller avsaknad av sadana vilket leder till att bussen blockerar vagbanan, att
det ar osékert att ga eller cykla till/fran hallplatser, ont om parkeringsmdjligheter och bristande
véaderskydd.

Foljande hallplatser har pekats ut i processen som nodvandiga att atgarda pa olika satt framst
beroende pa antalet pastigande relativt andra hallplatser pa strackan samt att Region Gotland ser en
potential att antalet som utnyttjar hallplatserna kan ¢ka i framtiden.

e Kaukparve

e Takstens

e Othems kors

e Traskvalder

e Martebo vagskal

e Ekes
° Kvie
e Tors

Att hallplatser i manga fall saknar fickor eller har grunda sadana (sé att bussfordon helt eller till viss
del blockerar vagbanan) har beddmts vara en brist. | en tidigare version av VGU (”Vagars och gators
utformning”, Trafikverket, 2004) finns kriterier baserade pa bussars turtithet och ADT for 6vrig trafik
om nar fickhallplats pa landsbygd ska anvandas. Aven om dessa kriterier inte uppfylls i dagslaget langs
vag 148 sa har anda hallplatsatgarder bedomts vara motiverade med anledning av trafiksakerhet och
framkomlighet. Dessutom med tanke pa eventuell kommande utveckling t.ex. med fast forbindelse till
Faro kan all form av trafik 6ka langs strackan. Att bussfordon kan komma ifran kérbanan ckar
trafiksakerheten. Framkomligheten for 6vriga fordon pa vag 148, som bor vara god utanfor tatort med
hastighetsgrans pa minst 70 km/h, har beaktats speciellt da dygnstrafiken under vissa perioder blir
betydligt hégre &n ADT. Ytterligare motiv &r att resande ska kunna bli avslappta med bil pa ett enkelt
satt (bil ska kunna stanna sakert samtidigt som buss ska kunna angéra) och att det finns ett behov av
fickor for att langsamma och breda fordon kan komma av vagbanan for att slappa forbi 6vrig trafik.



En bedémning av hallplatserna har gjorts enligt ”"Modell fér bedémning av risk och otrygghet vid
busshéllplatser pa landsbygd” (Trafikverket, 2010). Syftet med den modellen ar att ge stod for att géra
oversiktliga bedomningar av befintliga hallplatser och gdnganslutningar pa landsbygd. Ett flertal
parametrar hanteras géllande risk och otrygghet. Speciell hédnsyn tas till antalet barn som reser. |
modellen faller ut ett antal risktal beroende pa hallplatsens egenskaper. Aven ett antal subjektiva
bedémningar gors av parametrar som inte beaktas i risktalen. Punkter som analyseras ar

e Hallplatstyp

e Ganganslutningstyp

o Trafikflode

e Sikt

e Belysning
e Hastighet
e Resande

e Subjektiv bedémning av hallplatsen risk och otrygghet

e Subjektiv beddmning av ganganslutningens risk och otrygghet

Nedan sammanfattas bedémningens resultat for inventerade hallplatser. | metodiken kategoriseras
den samlande bedomningen av hallplatser inklusive ganganslutningar enligt

e Gront=Godkant

e Gult=Gransfall. Atgarder som ger grént bér goras.
e Rott=Fallet behover utredas mera i detalj och om vidare utredning pekar pa brister bor atgarder

vidtas som ger gront eller gult.

Tabell 1. Sammanfattande resultat enligt modellanalysen for utpekade hallplatser.

hallplats och ganganslutning.

Hallplats Resultat av bedémning Kommentar

Kvie Gront Hallplatser och
ganganslutningar har fysiska
brister med det laga resandet
resulterar i godkant.

Ekes Gult i riktning soder for Bade hallplats och

ganganslutning har brister i
bégge riktningar men riktning
norr har lagt resande.

Martebo vagskal

Gult i riktning séder for
hallplats och rétt i riktning
soder for ganganslutning.

Bade hallplats och
ganganslutning har brister i
bégge riktningar men riktning
norr har lagt resande.

Tors

Gront

Hallplatser och
ganganslutningar har fysiska
brister med det laga resandet
resulterar i godkant.

Othems kors

Gront

Platsen hor till en av de béttre
men héllplatser och
ganganslutningar har fysiska
brister.

Takstens

Gront

Hallplatser och
gdnganslutningar har fysiska
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brister med det laga resandet
resulterar i godkant.
Kauparve Gront Hallplatser och
ganganslutningar har fysiska
brister med det laga resandet
resulterar i godkant.

Brister for oskyddade trafikanter i Bro

Langs bron i Bro ar vagbredden smal sd att breda fordon slar i varandras backspeglar och
lantbruksmaskiner tar upp hela vagbanan. Synpunkter har dven inkommit att avsnittet upplevs valdigt
osakert for oskyddade trafikanter. Sektionen & 6 m bred och bron &r egentligen en trumma som
omges av racken.

Brister for oskyddade trafikanter i Tingstade

Det finns brister med infrastrukturen i Tingstade for gang- och cykeltrafik bade langs med vag 148 och
nar man ska korsa den. Detta forstarks av att hastighetsefterlevnaden &r mindre god enligt
indikationer frdn matningar. Idag finns trottoar pa ena sidan och pa andra sidan ett GC-falt separerat
fran vagbanan med malad linje.

Brister for oskyddade trafikanter i Larbro

Strackan genom Larbro har brister kopplat till infrastrukturen for oskyddade trafikanter. Idag
separeras oskyddade endast med heldragen linje fran vagbanan (pa bagge sidor) och det finns brister
med GC-passager/6vergangstallen speciellt i korsningen med vag 149 som &r stor, otydlig och
prioriterar motorfordon i hdg utstrackning framfor oskyddade. Det sisthémnda behdver inte
nodvandigtvis alltid vara fel men i processen har det framforts behov om 6kad tatortsanpassning och
att man behover underlatta for oskyddade trafikanter. Vidare har det noterats att det finns behov att
genomfarten tydligare visar att man ankommer till ett samhélle/téatort d.v.s. behov av férandrad
gestaltning.

Halsa

Brister i skydd for Skogsholms vattentakt

Skogsholms vattentakt ar belagen nordost om Visby langs med vag 148 och takten star for ca 20 % av
Gotlands vattenférsorjning. Vattentékten ar idag helt utan fysiska skydd. Gotland kannetecknas av lag
tillgdng pa utvinningsvart grundvatten och befintliga vattentakter ar darfor av sarskilt stor betydelse
da de ar svara att ersatta

Brister i skydd for vattentékt vid Tingstade
Strackan vid Tingstade passerar igenom vattentakten. Dar finns inga skyddsatgarder for vattenskydd
och risken har klassificerats som mattlig till hog.

Brister i skydd for vattentékt vid Larbro
Strackan vid Larbro passerar igenom vattentakten. Dar finns inga skyddsatgarder for vattenskydd och
risken har klassificerats som férhojd till hog.
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Trafiksakerhet

Smal vagpassage i Bro 6ver bron/trumman
Denna brist/plats finns aven under "Kollektivtrafik, gang och cykel”.

Trafiksdkerhetsbrister i Larbro

Denna brist/plats finns aven under ”Kollektivtrafik, gdng och cykel”. Problemen ar framst kopplade till
oskyddade trafikanter. Att rora sig langs med vég 148 eller korsa upplevs osédkert. Det finns manga
malpunkter som man maste korsa vagen for att na t.ex. hallplats, skola och affar. Intressenter ansag
att bilar kér fort genom Léarbro och att det forekommer mycket tung trafik.

Vag 148 har mindre god trafiksdkerhetstandard

Vagen anses ha brister i standard bade for bilar och oskyddade trafikanter som kan orsaka brister i
trafiksakerhet. Inventeringen visade att det finns brister med sidoomraden dven om andelen av
strackan som har det ar ganska lag (cirka 5-10 %). Brister i sidoomradena kan vara trad, elstolpar,
milstolpar, brunnar, fastigheter och branta slanter. Vidare &r strackan med 90 km/h mellan norr om
Léarbro till strax séder om Bunge inte métesseparerad.

Trafikverket genomfor trafiksakerhetsklassificering av vagar enligt en framtagen rutin (Ajourhalla
sékerhetsklassificering av vagnatet (TDOK 2013:0636), Trafikverket, 2016). | den beskrivs en modell
med kriterier for att bedéma trafiksédkerheten. Nar en stracka inventerats far den ett betyg eller klass
utifran hur saker den beddms vara. Genom att rutinen foreskriver att sakerhetsklassningen omfattar
samtliga vagar med vagnummer < 100 samt 6vriga vagar med ADT = 4000 f/d har endast delen av 148
mellan Brovag till korsning med vag 651 analyserats (6vriga delar har ADT under 4000 f/d). Den delen
har fatt 1&g trafiksakerhetsklass. For att klassificeras som god trafiksakerklass maste en 80-stracka ha
rafflad mittlinje och ATK (hastighetskameror) samt sidoracken eller sidoomrade med en sakerhetszon
pa minst 5 m. For att f& mindre god standard kravs rafflad mittlinje och sidoracke eller sékerhetszon
pa minst 4 m. Analyserad stracka (Brovag-vag 651) saknar raffling och norra delen ar for smal (under 7
m) for raffling. Aven om trafikflodena &r for 1aga enligt ovan for resterande icke klassificerad stracka
(vag 651-Farosund) sa kvarstar samma brister langs hela delen och férvarras ytterligare dar det blir 90
km/h pa grund av hastighetshéjningen i sig. Delstrackor med lagre hastighet och korsningar bedéms
inte ha nagra direkta brister enligt vad rutinen foreskriver men ur andra aspekter kan dessa vara
problematiska.

Trafiksakerhetsbrister finns enligt uppgifter fran intressenter nar skolelever ska forflytta sig till och
fran hallplatser vilket hallplatsanalysen stodjer. Det finns ett behov av mera saker infrastruktur for
dessa och mera tillgangliga och sékra hallplatser. Enligt region Gotlands trafiksakerhetsklassning som
anvands for skolskjutssystemet klassificeras hela strackan antingen som gul (forskoleklass — arskurs 3,
far korsa vagen med hjalp av foralder eller chauffor) eller rod (forskoleklass — arskurs 3, far ej korsa
végen). Att cykla sommartid ar osakert bl.a. dd vagrenar saknas. Finns inga bra alternativvagar for t.ex.
cyklister. Under vissa tider ar andel tung trafik hog vilket skapar osékerhet och slitage. Vidare hor vag
148 till en de mest utsatta vad géller viltolyckor i Gotlands Ian. En analys mellan polisrapporterade
olyckor och forvantat antal olyckor med personskada enligt Trafikverkets verktyg for
trafiksékerhetseffekter, TS-EVA, har genomforts (se bilaga). Resultat &r att det generellt sker fler
olyckor an vad modellen berdknar. P& hela strackan forvantas det ske totalt 7,14 olyckor under ett ar
(korsningar har inte beaktats), utfallet enligt STRADA (se nasta kapitel "Nulége - faktorer som har
betydelse for studien” for mera information om STRADA och olycksutfall) &r i snitt under den
studerade perioden 11,60 olyckor per ar (exklusive korsningar).
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Osakert for oskyddade trafikanter i Bunge

Upplevd (av medverkande intressenter) hastighetsefterlevnad har ansetts utgora en risk for oskyddade
trafikanter i Bunge. Méatningar vid en punkt med hastighetsgrans 70 km/h visar en 85-percentil pa 77
km/h (85 % av all registrerade kor i denna hastighet eller lagre) och en andel fortk6rare pa 40 %. Till
viss del finns en smal GC-bana parallellt med vag 148 genom Bunge. Denna brist kommer att hanteras
i annan utredning om forbindelse till Faro.
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Nulage och forutséttningar - faktorer som har betydelse for studien.

V&g 148 ar 61 km och stracker sig mellan Visby och Fardsund men utredningsstrackan ar 52 km mellan
korsning 148/Brovag och tatortsgransen i Farosund. V&g 148 startar i Visby vid cirkulationsplatsen dar
aven vag 142 Farjeleden, vag 142 Visbyleden och Terra Novavégen ansluter. Den slutar vid farjeléaget i
Farosund dar den 6vergar i farjeleden 699 som sedan fortsatter pa Faro. Vagstandarden ar normal
tvafaltsvag. Hastighetsgransen varierar mellan 50- 90 km/h dar 80 férekommer mest frekvent langs
den sddra delen och 90 l&ngs den norra. Lokalt i tatorterna sanks hastigheten till 60 och 50 km/h.
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Hastighetsgrédns
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90
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Figur 7. Hastighetsbegransning langs utredningsstréckan.

Precis norr om Tingstade sanks hastigheten fran 80 km/h till 60 km/h langs en stracka pa cirka 900 m
under hdgsasongen under juni till augusti. I anslutning ligger bl.a. annat en badplats och andra
bes6ksmal. | Bunge sanks hastigheten fran 70 km/h till 50 km/h langs en stracka pa 700 m vid
Bungemuseet fran maj till september
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Nedan anges vagbredden for strackan.

Vagbredd (m) Gotlandskustens na
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Figur 8. Vagbredd langs utredningsstrackan.

Den mest sddra delen vid Visby &r bredast med vagbredd mellan 8-11 m. Norr om Visby till Tingstade
ar vagen betydligt smalare med bredd runt 6 m. Mellan Tingstade och Fardsund blir vagen bredare och
ar alltid minst 7 m. | Farésund 6kar vagbredden till 8-9 m. Generellt ar vagrensbredden pa strackor
utanfor tatorter 0,25 m.
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Trafikfléden anges i figur nedan.
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Figur 9. Arsrﬁedeldy

Storst floden forekommer naturligtvis i anslutning till Visby. Norr om Brovag dar utredningsomradet
borjar ar arsmedeldygnstrafiken cirka 4 100 f/d. Sedan avtar trafiken ju langre norrut man kommer. |
anslutning till farjelage i Farosund ar flodet cirka 1 800 fordon och farjelinjen har cirka 730 f/d. Dock
ar sasongsvariationerna valdigt stora vid Farésund och farjan. Andelen tung trafik ligger mellan 7-10
% vilket kan anses vara normalt jamfort med motsvarande vagar. Ett satt att fa ett hum om framtida
trafikutveckling kan vara att anvanda "Trafikupprakningstal fér EVA och manuella berékningar 2014-
2040-2060" (TRV 2017/58771, Trafikverket, 2018).

Tabell 2. Trafikutveckling enligt trafikupprakningstal for EVA (Effekter vid véganalyser, kalkylverktyg som Trafikverket
forvaltar for att berdkna och vardera effekter for atgarder i vagtransportsystemet). | parantes anges hela rikets
genomsnitt.

Fordonstyp/period 2014-2040 2014-2060
Personbil 1,11 (1,30) 1,01 (1,41)
Lastbil 0,94 (1,49) 0,91 (1,88)

Det kan konstateras att prognosticerad trafikutveckling ligger betydligt 1agre &n resten av Sverige.
Gotland &r det enda lanet déar lastbilstrafiken faktiskt bedéms minska under dessa perioder.

Det kan vara intressant att studera trafikflodet pd andra former &n ADT d& véag 148, precis som andra
delar av det gotlandska vagnétet, utnyttjas under sommarhalvaret av mycket turisttrafik. Nedan visas
en sammanstéllning av de matpunkter som Trafikverket har 1&angs strackan och for varje punkt har ett



teoretiskt medeldygnsflode beréknats. Informationen ar hamtad fran Trafikverkets tjanst

Vagtrafikflédeskartan.
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Augrinn

Figur 10. Mé&tpunkter som Trafikverket anvander langs strackan.

Tabell 3. Méatpunkter som trafikverket anvander l&angs strackan.

Nummer | Matpunkt | ADT Hdogsta Maxtimme Maxtimme
(f/7d) teoretiska datum/tid antal
medeldygnsflod fordon
e (f/d) (f/h)

1 6930102 4100 6 800 (Juli) 2014-07-23 667
16:00

2 6930005 3000 5800 (Juli) 2014-07-23 553
16:00

3 6930008 2500 6 200 (Juli) 2014-07-23 499
16:00

4 7910021 2500 6 300 (Juli) 2014-08-04 457
16:00

5 7910023 2200 5400 (Juli) 2014-08-04 399
16:00

6 7920043 3000 7 400 (Juli) 2014-08-04 554
16:00

7 7920021 1900 4 800 (Juli) 2014-08-04 461
16:00

8 7920019 1900 4 800 (Juli) 2014-08-04 419
16:00
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Gemensamt for alla matpunkter &r att det teoretiska medeldygnsflodet under sommarmanaderna med
topp under juli ligger betydligt hégre 4n ADT. Nedan visas tv& exempel.

Teoretiskt medeldygnsflode
Punkt 6930102

Antal Fordon

6800+
6600
6400+
6200
6000+
58001
5600+
5400+
5200
50004
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4600
4400+
4200+

4000+
3800
3600+
3400+
3200+

0108 0123 0207 0222 0309 0324 0408 0423 0508 0523 0807 0622 0707 0722 0806 0821 0905 0920 1005 1020 1104 1119 1204 1219 0103

— Antal Fordon —— Adt Datum 20314

Figur 11. Mé&tpunkt 1 i kartan.

For matpunkt 1 (6930102) med ADT pé cirka 4 100 f/d ses att flédet beraknas till cirka 6 800 f/d vilket
motsvarar 65 % flera fordon.
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Teoretiskt medeldygnsflode
Punkt 7920019

Antal Fordon
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Figur 12. Mé&tpunkt 8 i kartan.

For matpunkt 8 (7920019) med ADT pé cirka 1 900 f/d ses att flodet beraknas till cirka 4 800 f/d
vilket motsvarar 152 % flera fordon. Liknande galler for alla matpunkter och indikerar svarigheten
med att dimensionera trafiksystemet for alla de olika trafiksituationer som kan uppsta.

Under sommaren 2017 i mitten av juli genomférdes stickprovsmaétningar av hastighet och trafikflode
vid ett antal vagar p& Gotland. Léngs vag 148 genomfordes méatningar langs flera platser med ett visst
fokus pa tatorterna. Ett antal av dessa matpunkter har analyserats i denna studie och utmarks pa
kartan nedan med kopparfargade punkter. Numreringen ar den ursprungliga som anvandes i
trafikmatningen. | kartan visas dven de fasta méatpunkter (med svarta punkter) som Trafikverket
anvander.
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Nagra platser sammanfaller mellan de fasta méatningarna och stickprovsmatningarna. For évriga kan
det vara vanskligt att gora fora stora jamférelser mellan méatningarna da stora lokala variationer kan
finnas. I figur nedan visas ADT fran Trafikverkets vanliga matningar och matningen i juli 2017,
Observera att fasta matpunkter grupperats samman med den stickprovsmatning som &r geografiskt
narmast eller ar placerad pa plats med likartade férhallanden.
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Figur 14. Jamfdrelse mellan ADT och matningar i juli 2017.

Om man jamfor trafikflodena ses att floden fran juli 2017 &r betydligt hogre. Detta indikerar ater igen
svarigheten att hantera brister och behov nar forhallanden fluktuerar sa kraftigt. Studier av datan fran
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sticksprovmatningarna visar att maximala timfléden jamfort med de beréknande timfléden (enligt
Trafikflodeskartan i Tabell 3. M&tpunkter som trafikverket anvander langs strackan.) ar generellt
hogre, i alla fall foér de norra delarna av strackan.

| figur 17 visas hastighetsgrans, uppmétta medelhastighet och vilken hastighet som géller for 85-
percentilen i de matpunkter som anvants juli 2017.

150
< 100 m Hastighetsgrans
§ 50 - _ mMedelhastighet
85-percentil
0 .
32 31 22 21 17 11 10 4 3

Figur 15. Hastighetsmatningar fran juli 2017.

Med undantag for ndgra punkter i tatorterna ligger medelhastigheterna inte éver gallande
hastighetsgrans. Platser med dverskridande har framforallt koppling till tatorter. Norr om Tingstade
(dar de storsta dvertradelserna sker) ar det sommarhastigheter med 60 km/h, 6vrig tid &r det 80
km/h.

Andel fortkdrare visas i Figur 16. Andel fortkdrare enligt matning i juli 2017.
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Figur 16. Andel fortkorare enligt matning i juli 2017.

Har ses att andelen &r valdig hog runt tatorterna med cirka 80 % norr om Tingstade och nastan 70 %
sdder om Larbro. En snabb jamforelse med évriga landet indikerar att andelen ar ganska normal.

Under sommaren 2018 mellan bérjan av juli till borjan av augusti genomférdes métningar av cyklar
och mopeder vid platser utmarkta i karta nedan.
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Figur 17. Platser dér cyklar/mopeder mats.

I snitt var antalet cyklande 11 per dygn métt i bagge riktningar dar riktningsfordelningen vid de flesta
platser var ganska jamn. Hogsta antalet uppméttes vid kyrkan i Larbro med 17 cyklande. Nar det géller
mopeder var det i snitt 16 stycken per dygn dar riktingsférdelningen med nagot undantag ocksa var
jdmn. Intressant att notera &r att det vid vissa punkter forekommer ett relativt hogt mopedflode. Vid
Tingstéde kyrka &r medelsiffran 54 stycken per dygn jamfért med 5 for cyklar.

Utpekade omraden for vattenskydd visas i figur nedan.
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Vag 148 gar rakt igenom eller angransar vattenskyddsomraden vid Visby, Tingstade och Larbro.

Vid och omkring véag 148 i utredningsstrackan finns en riksintressen for bl.a. naturvard, Natura 2000,
kulturmiljovard, vardefulla &mnen och mineraler, vindbruk, Visby flygplats och totalférsvaret. Det
finns daven andra vardefulla natur- och kulturomraden.
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Figur 19. Riksintressen for kultur och natur vid véag 148.

| figurer nedan visas bullersituationen for utredningsstrackan. Det kan konstateras att det finns en
bullerproblematik vid flera platser dar exempel sett med start fran soder ar i anslutning kring korsning
med vag 651, omradet kring Bro, i anslutning kring korsning med vag 656, soder om Tingstade samt
soder och norr om Lé&rbro.
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Vad géller natur och djur i évrigt har denna fraga inte utretts vidare mer &n att det berérs under

avsnittet om olyckor da Gotland precis som andra delar av landet har under senare uppvisat en kraftig

6kning av antal anmélda viltolyckor.

Trafikverket har i samverkan med uppréttare for lansplanerna tagit fram vagar som bedéms vara de
viktigaste for den nationella och regionala tillgdngligheten. Dessa vagar bendmns tillhora det

Funktionellt prioriterade vagnatet. Det funktionellt prioriterade ndtverket som &r framtaget ska utgéra

ett planeringsunderlag for hur vagar och &tgarder langs dem ska prioriteras i samhallsplaneringen.
V&g 148 &r utpekad som en kompletterande regionalt viktig vag. Foljande géller

e Helautredningsstrackan &r utpekad for dagliga personresor.

e Utredningsstrackan mellan Visby och Larbro ar utpekad fér godstransporter
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e Utredningsstrackan mellan Visby och Farésund ar utpekad for kollektivtrafik med undantag av
strackan mellan korsningen med végarna 673 och 664 (cirka 5 km sdder om L&rbro) dar utpekat
stracka fortséatter langs 664 och ansluter vag 148 igen via vag 147 strax séder om Lé&rbro.

Information om trafikolyckor har hamtats fran Transportstyrelsens system STRADA (Swedish Traffic
Accident Data Acquisition). Det &r en databas med information om skador och olyckor inom
vagtransportsystemet. Uppgifterna i STRADA kommer fran polis och sjukvard. Studerad period ar 10
ar mellan 2008-01-01 till 2017-12-31. Totalt finns 131 olyckor med personskador registrerade i Strada.
Det har formodligen skett betydligt fler olyckor da det finns ett stort mérkertal. | snitt intraffar 13
registrerade olyckor per ar (som minst 9 stycken ar 2011 och som mest 16 ar 2012 och 2015). Under
denna tid har 3 olyckor med dodlig utgang skett. Inga andra allvarliga olyckor finns noterade under
perioden och mattliga och lindriga ar 24 respektive 98. Den vanligaste olyckstypen ar singelolycka med
58 incidenter och dérefter kommer upphinnandeolycka med 17 incidenter och korsande- och
motesolycka med 11 incidenter vardera. Majoriteten av olyckorna har intraffat pa stracka. Nedan visas
platserna for var registrerade olyckor intraffat.
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Figur 22. Registrerade olyckor i STRADA mellan 2008-2017 langs véag 148.

Fordelningen av olyckor per manad under perioden visas nedan. Hogsasongen under juli utmarker sig
med flest incidenter. Sedan kommer november och februari vilket kan vara kopplat bland annat till
vintervéglag och sikt/morker. V&g 148 liksom 6vriga vagar pa Gotland saltas inte och enligt uppgifter
fran driftansvariga kan det bli sparbildning i is/snovéglaget.



[o}
Antal olyckor/manad
25
20
15
10 -
5 4
0 -

. N\ N <
S EFE LSS T FHESFES
RGAY) V@ o“‘& & &

CQQ’Q éo Q?/

Figur 23. Fordelningen av olyckor per manad.

Enligt uppgifter fran Nationella Viltolycksradet (www.viltolycka.com) sker cirka 450 viltolyckor per ar
i Gotlands lan men siffran har 6kat under senare ar. Oklart vilken tidsperiod detta galler fér. 2012 var
registrerade viltolyckor drygt 250 stycken men 2017 lag antalet pa éver 600. Viltolyckorna handlar i
princip uteslutande om radjur och troligen finns ett visst mérkertal i inrapporteringen. Tyvéarr finns
bara aldre uppgifter tillgangliga fér vag 148 enligt nedan.

Ar Antal
2010 9
2011 8
2012 13
2013 17

Totalt 47

Tabell 4. Registrerade viltolyckor l&ngs véag 148.

Det finns inga viltolyckor som lett till personskada registrerade i STRADA. Da viltet ar framst radjur
eller mindre djur blir det troligen enbart materiella skador. Dock kan en av orsakerna till singelolyckor
vara att man vjt for djur men inga efterforskningar har gjorts om detta.

Inom ramen for denna studie har en jamforelse gjorts mellan polisrapporterade olyckor hamtade ur
STRADA och forvantat antal olyckor med ndgon form av personskada som har beraknats med hjalp av
Trafikverkets verktyg for trafiksdkerhetseffekter, TS-EVA (se bilaga). Detta har enbart gjorts for
strackor och inte korsningar. Analysen visar tydligt att det generellt sker fler olyckor &n vad som
beraknas med verktyget. P& hela strackan forvantas det ske totalt 7,14 olyckor under ett ar, utfallet
enligt STRADA ar 11,60 olyckor per ar pa hela strackan. Dock ska inte for stor vikt laggas vid denna
analys da verktyget baseras pa grova schabloner men resultatet indikerar dnda att det kan finnas en
forhojd risk langs vég 148.
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Nedan visas linjedragning for kollektivtrafiken
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Figur 24. Busslinjer som trafikerar vég 148.

Linje 20 gar mellan Visby-Farosund med cirka 10 turer per vardag (dock skiljer det lite i trafikeringen

mellan turerna) och med 5 turer under helgen. Linje 22 gar mellan Visby och Larbro men anvéander till
storsta del andra végar én véag 148.
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Figur 25. Hallplatsers placering langs utredningsstrackan.
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De hallplatser som ar placerade langs utredningsstrackan med stérst antal pastigande (totalt i bagge
riktningar) under mandag-fredag for linje 20 ar

e Lérbro, 64 st.

e Tingstéde, 18 st.

e Tors, 15st.

e Traskvalder, 8 st.

e Othems kors, 6 st.

e Martebo vagskal och Tingsbrogérden, 6 st.

Langs utredningsstrackan ingar flera tatorter varav de tva viktigaste ar Tingstade och Larbro.
Tingstade har drygt 200 invanare.
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Figur 26. Tingstéde.

Hastighetsgransen ar 50 km/h pa strackan som gar igenom tattbebyggt omrade och anslutande delar
utanfor har 80 km/h men strackan norr om har sommartid 60 km/h. Vagbredden &r cirka 7,5 m
genom orten. Det forekommer flera korsningspunkter med anslutande vagar och in/utfarter fran
fastigheter. Langs vagen gar en GC-bana (som dock ar smal och har mera karaktéren trottoar) pa éstra
sidan fran hallplatsen Traskvalder langst sdder/vaster i kartan (utanfor tattbebyggt omrade) till norra
anden (vid slutet av tattbebyggt omrade) dar en gng- och cykelbana som ar separerad med racke
borjar. GCM-passagen mitt i centrum &r ett évergéngstalle som inte ar hastighetssékrat. Ovriga ar ett
overgangsstalle som tagits bort och en passage 6ver anslutande vag mellan GC-banan och trottoar
(dock &r den helt omarkerad).
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Larbro ar en serviceort med drygt 400 invanare.
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Figur 27. Larbro.

Hastighetsgransen 50 km/h foljer strackan for tattbebyggt omrade. Soder om &r det 60 km/h och norr
om ar det 70 km/h. Vagbredden ar 7,3 m. Aven har forekommer flera korsningspunkter med
anslutande végar varav korsningen med 149 (Kappelshamnsvégen) &r den stérsta med
vanstersvangskanalisation. Det finns ingen trottoar men vagren pa bégge sidor med heldragen linje
medger viss plats for oskyddade trafikanter. Det forekommer ett bade 6vergangsstélle (vid hallplats)
och GC-passager. Overgangsstallet har refug men ar inte hastighetssakrat och korsar tre korfalt. Alla
passager Over vag 148 har refug och ar utmérkta.
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Atgéarder

Detta avsnitt beskriver genererade atgardsforslag utifran prioriterade brister och behov samt mal.
Atgarderna har framst tagits fram av arbetsgruppen och sedan bearbetats och utvecklats. I oktober
2018 holls en workshop dar representanter fran Trafikverket och region Gotland medverkade. Da
presenterades atgardsforslag som hittills tagits fram och deltagarna fick framfora synpunkter pa dessa.

Atgarderna har prioriterats av arbetsgruppen och férankrats i Region Gotlands regionstyrelse (se
bilaga).

Overgripande principer for atgarder

Nar atgarder genomfors rekommenderas att man beaktar ett antal fragor och arbetssatt:

Uppratthall arbetet med artrika vagkanter och tillampa det vid inférande av nya
atgarder

Trafikverket bedriver sedan tidigare arbete pa Gotland att gynna flora langs vagkanterna. Detta stods
av Riktlinje Landskap (TDOK 2015:0323, Trafikverket, 2016) dar skotsel och utveckling av artrika
infrastrukturmiljGer ar ett mal. Arbetet med artrika vagkanter rekommenderas att uppréatthallas. Det
ar dven viktigt att man vid nya atgarder tar hansyn till principer som anvands for arbete med
blommande vagsidor och anpassad skotsel.

Beakta bullerproblematik

Det har i tidigare arbete kartlagts att det finns bullerproblem langs vissa delstrackor och att atgarder
bor goras. Denna fradga rekommenderas att sarskilt beaktas inom ramen for varje foreslagen atgard och
eventuellt kan foreslagna atgarder generera ytterligare behov av bulleratgarder.

Uppratthall arbete med sakra sidoomraden och tillampa det vid inférande av nya
atgarder

Trafikverket har systematisk identifierat och atgardat strackor med daliga sidoomraden. Det ar
vasentligt att detta arbete gors dar det fortfarande finns brister aven om andelen sadana strackor ar
ganska fa. Sidoomraden ska &ven atgardas dar det ar relevant vid inforande av nya atgarder.

Typatgarder

De foreslagna atgarderna nedan bestar ofta av flera deldtgarder som aterkommer i flera atgarder.
Kombinationen av delatgarderna utgor da huvudatgarden. Aven om flera delatgarder kan utféras
enskilt och ge goda effekter har de slagits samman da detta ar mera rationellt och att de hanger ihop
som ett system t.ex. infrastruktur for oskyddade trafikanter med félt/banor/vagar, trottoarer och
passager samt 6vergangstallen. For atgarder och foljaktligen ingdende delatgarder finns det krav,
riktlinjer och rad som ska uppfyllas eller som man far forhalla sig till. Nedan listas ett antal frekvent
forkommande delatgarder inklusive utforande pa dvergripande niva som kan mer eller mindre
hanteras som typatgarder/standardatgarder. Observera att det dven foreslas andra delatgarder som
inte ar med i listan nedan. Malstandard for nedanstaende atgarders utforande ar alltid, om inget annat
namns, enligt Stockholms stads "Teknisk Handbok 2015” (Stockholms stad, Trafikkontoret, 2015).
Trafikverket Region Stockholm tillampar normalt handboken for nedanstaende atgarder. | den finns
beskrivningar och typskisser. Beskrivningarna nedan tar upp nagra av de viktigaste delarna i
utférandet av atgarderna men i den tekniska handboken kan ytterligare detaljer redovisas. Om inte
handboken kan uppfyllas galler alltid VGU som lagsta standard.
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e Gangpassage (G-passage)
Ordnad passage for fotgangare 6ver vagbana som fordon trafikerar och som utformas/utrustas for
att ge trafiksékerhet, framkomlighet och tydlighet och som &r tillganglighetanpassad. Har
mittrefug och ar hastighetssékrad.
o Overgéngstalle
Gangpassage som anges via vagmarkering och vagmarke dar fotgangare har foretrade. Alla
overgangstallen som foreslas dr obevakade, hastighetssakrade och tillganglighetsanpassade.
e Cykelpassage (C-passage)
Ordnad passage for cyklister 6ver véagbana som fordon trafikerar och som utformas/utrustas for
att ge trafiksékerhet, framkomlighet och tydlighet. Har mittrefug och &r hastighetssékrad.
e Cykeloverfart.
Ordnad passage for cyklister 6ver vagbana som anges via vdgmarkering och vagmarke déar cyklar
har foretrade. Ar obevakade och hastighetssakrade.
e Gang och cykelpassage (GC-passage)
Kombination av G-passage och C-passage. Har mittrefug och &r hastighetssékrad.
e Trottoar
Separerad gangbana med bredd 2 m. Har har Boverkets foreskrifter varit vagledande ! angaende
bredd.
e Gang och cykelbana (GC-bana)
Separerad gang och cykelbana med bredd 2,5 m. Har har GCM-handboken varit vagledande 2
angdende bredd. | den anges att for GC-banor pa landsbygden med ringa anvandning kan 2,5 m
bredd anvéandas.
e Hallplatsatgarder
O Bussficka
Yta avsedd for bussfordon att stanna pa for att hantera pa- eller avstigande. Det forekommer
tre typer: normal, férlangd som medger att personbil kan stanna samtidigt som buss och
forlangd for att godstransporter och jordbruksmaskiner ska kunna kdra undan.
0 GC-anslutning
Avser infrastruktur for oskyddade trafikanter i anslutning till hallplatser med syfte att
underlatta resande med kollektivtrafik.
O Véderskydd
Utrustning som medger skydd mot nederbérd, blast m.m. for resenarer som vantar vid
hallplats.

Ett beslut som tagits inom Trafikverket ar att inga atgarder for hastighetsséakring langs vag 148 far
paverka tunga fordon inklusive jordbruksmaskiner. Fysiska gupp eller liknande far inte férsamra
framkomligheten for dessa typer av fordon. Observera att dvrig trafik som personbilar far paverkas
langs vag 148. Langs andra vagar far alla fordon paverkas.

! Boverkets foreskrifter och allméanna rad om tillganglighet och anvandbarhet for personer med nedsatt rorelse-
eller orienteringsformaga pa allmanna platser och inom omraden for andra anlaggningar an byggnader (BFS
2011:5 ALM 2 ,Boverket, 2011)

2 GCM-Handbok, Utformning, drift och underhall med gang-, cykel- och mopedtrafik i fokus (SKL och
Trafikverket, 2010).
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Prioritet 1: atgard 1-4

Atgard 1 Breddning och utratning av striacka mellan korsning 148/655 till start av

vattenskyddsomrade vid Tingstade inklusive forbattringar av utpekade hallplatser som

finns langs strackan

Atgarden bestér av flera delatgérder

e Utratning av kurvor mellan Bro och Lokrume. Fem kurvor (utmérkta i figur nedan) ratas ut och
breddas s att identifierade krav enligt VGU uppfylls.

e Breddning av stracka mellan korsning 148/655 till vagracke norr om myren. Stracken visas mellan
snitten i figuren nedan. Dock ingdr inte kurvorna i denna delatgard men anslutande strackor, aven
mellan kurvorna, gor det. Befintliga 6 m breddas till 7,5m.

e Forbattring av utpekade hallplatser pa strackan.

0 Ekes (fickor och vaderskydd samt forlangning av ficka for kunna medge att godstransporter
och jordbruksmaskiner kan kora at sidan).
0 Martebo vagskal (fickor, vaderskydd, GC-anslutningar och cykelparkering).

o Ovriga brister som noterats t.ex. sidoomraden atgardas samtidigt.

e Bulleratgarder (bullerplank och fonsteratgarder) har uppskattats behévas langs cirka 5 % av
strackan.

Figur 28. Stracka som breddas och ratas ut.

Kostnaden for atgarden uppskattas till 53 Mkr (exklusive vaderskydd, GC-anslutningar och
cykelparkering som hanteras av Region Gotland). | denna kostnad ingar bl.a. tillagg for daliga
markforhallanden, bullerdtgarder och kostnader for arkeologisk inventering.

Som namnts tidigare i rapporten ar vag 148 aktuell for att fa barighetsklass BK 4. Atgarder for att
sékerstélla detta hanteras via annan process inklusive finansiering. Strackan som enbart breddas i
denna atgard kommer troligen att behova atgardas avseende BK4. Verksamhetsomrade Underhall pa
Trafikverket har inventerat rakstrackan avseende slitlager men man maste aven utreda vagens
uppbyggnad. Hansyn till detta bor tas vid implementering av atgard 1 och atgarden bor samordnas
med eventuella &tgarder for att uppna BK4.

Nedan sammanfattas paverkan pa de prioriterade transportpolitiska malen samt &ven nagra av de

ovriga som paverkas mest

e Medborgarnas resor: Positiv paverkan da trygghet okar for flera grupper. Komfort och
bekvamlighet for biltrafiken paverkas positivt.

e Naringslivets transporter: Positiv paverkan genom 6kad komfort och bekvamlighet.
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o Kollektivtrafik, gdng och cykel: En nagot positiv paverkan for oskyddade och
kollektivtrafikresendrer.

e Klimat: Negativt bidrag framst pga. av byggprocessen men dkade utslapp genereras av andra
orsaker med.

e Halsa: Nodvandiga bulleratgarder beddms minska antalet personer som exponeras for
bullernivaer hogre an riktvardet och atgarden i 6vrigt bedéms kunna forbattra forutsattningarna
for oskyddade trafikanter.

e Landskap: Negativ paverkan avseende intrdng i landskapet.

e Trafiksakerhet: Fordonens medelhastighet langs strackan kan 6ka pa grund av forbattrad standard
vilket forsamrar trafiksakerheten enligt de samband som finns. Samtidigt innebar atgarden ett
Okat utrymme for forare att hantera felmandvrar och interaktioner med 6évriga fordon. Totalt sett
bedtms atgarden ge en positiv effekt pa trafikséakerheten.

Samhallsekonomiska kalkylen som &r gjord for atgéard 1 pekar tyvarr pa de att kvantitativa effekterna
inte uppvager investeringskostnaden. Det finns dock en rad effekter som berédkningsmodellen inte tar
hansyn till utan beddms kvalitativt som trygghet for alla trafikanter, komfort, bekvamlighet och
tillgénglighet for oskyddade trafikanter och kollektivtrafikresenérer.

Atgard 2 Forbattra for oskyddade trafikanter och anpassa genomfarten i Larbro

Denna atgard hanterar till stor del den problembild som motiverade en egen atgardsvalsstudie for

Larbro men som lyftes in i denna studie for hela vag 148. Atgarden innebér att infrastrukturen for GC

och vagmiljon genom Lé&rbro férbattras genom

o Allméan férbéattrad gestaltning och mera stadslik genomfart med bl.a. forbattring av belysning (se
Figur 30)

e GC-bana pa den sddra sidan av vag 148 med langd 450 m.

e Trottoar pa den norra sidan av véig 148 med langd 350 m.

e Befintlig passage for oskyddade trafikanter strax norr/éster om korsning 148/708
(Angelsbosvagen) anpassas till G-passage.

e Befintligt dvergangstalle strax soder/vaster om korsning 148/149 anpassas till motsvarande
typéatgard.

e Cykeldverfart kompletterar ovan évergangstélle strax soder/vaster om korsning 148/149.

e Korsningstyp i korsning 148/149 andras fran C (separat korfalt for vanstersvangande) till A (inget
korfalt for vanstersvangande). Detta innebér att ytor kan anvandas till refuger och att oskyddade
trafikanter kan vanta i refug. Denna atgard kombineras med de tva atgarderna ovan.

e G-passage anlaggs 6ver vag 149 som forbinder trottoaren pa den norra sidan av vag 148.

e Anslutning fran 149 far snavare asfaltsyta och gatsten ersatter asfalten pa dessa ytor. Korsningens
radier maste vara oférandrade da langa fordon behéver kunna ta ut sin svangrorelse.

e Befintlig passage for oskyddade trafikanter cirka 100 norr om korsning 148/149 anpassas till G-
passage.

Atgarden syftar till att fa en 6kad tatortskaraktir genom Larbro dar oskyddade trafikanter far battre
standard till viss del pa bekostnad av fordonstrafikens framkomlighet.

Larbro omfattas av ett vattenskyddsomrade och det pagar en riskanalys inom ramen for denna
atgardsvalsstudie dar atgarder kan foreslas for att starka vattenskyddet. Riskanalysen var inte
fardigstalld nar denna rapport skrevs men berédknas vara klar innan sommaren 2019. Allt material fran
den &r tillgangligt i Trafikverkets portal for atgardsvalsstudier (AVS-portalen).

Kostnaden for atgarden uppskattas till 5,6 MKkr.
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For att helhetslosningen i Larbro ska bli komplett krévs &ven att den kommunala GC-infrastrukturen
forbattras och anpassas avseende utformning och tillganglighet sa systemet hanger ihop pa ett bra sétt.
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Figur 30. Idéskiss Gver korsningen 148/149. Karaktaren forandras bl.a. gen
overgangsstallet ska kompletteras med cykeloverfart.

1om mera attraktiv belysning. Observera att
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Nedan sammanfattas paverkan pa de prioriterade transportpolitiska malen samt &ven nagra av de

ovriga som paverkas mest

e Medborgarnas resor: Positiv paverkan for oskyddade samtidigt som béttre separering underlattar
for forare av motorfordon. Dock innebar atgarden viss negativ paverkan i framkomlighet for
motorfordon men totalt sett bedéms malpaverkan vara positiv.

e Naringslivets transporter: Liknande paverkan som for medborgarnas resor men vissa negativa
effekter forstarks for den tunga trafiken. Dock paverkas inte trafikantkategorin av
hastighetssékringen.

o Kollektivtrafik, gdng och cykel: En positiv paverkan for oskyddade trafikanter. Blir dven nagot
sakrare att rora ta sig till och fran hallplatser.

¢ Klimat: Negativt bidrag framst pga. av byggprocessen.

e Halsa: Underlattar for oskyddade trafikanter att anvanda infrastrukturen samtidigt kan utslapp
och buller fran fordon 6ka nagot. Eventuella vattenskyddsatgarder ar under utredning.

o Trafiksékerhet: Enbart positiva effekter.

Samhallsekonomiska kalkylen som ar gjord for atgéard 2 blir Ionsam men det finns osakerheter i
uppskattningen av antalet fotgangare och cyklister. Storst effekt fas pa trafiksakerheten. En rad
effekter fangas inte i kalkylen utan beddms kvalitativt. Att utdka infrastrukturen for oskyddade
innebar ett ingrepp i befintlig vagmiljo vilket kan vara negativt men samtidigt genomfors
gestaltningsatgarder t.ex. forbattrad belysning som bedéms uppvéga detta.

Atgard 3 Forbattra for oskyddade trafikanter i Tingstade

Atgarden innebar att forutsattningar for oskyddade trafikanter forbattras inom Tingstéade.

e Trottoar med langd 1 100 m anlaggs pa den norra sidan vag 149. Den stracker sig fran hallplatsen
Traskvalder till strax innan korsningen 148/650 (Hejnumvagen).

o Overgangsstalle 6ver vag 148 vid héllplatsen Traskvalder som ansluter befintlig trottoar pa
motstaende sida.

e Befintligt 6vergangsstélle strax norr/6ster om hallplatsen Tingstade anpassas enligt typatgard.

o Overgangsstalle ver vag 148 nagonstans mellan parkeringsyta 6ster om kyrkan och géngvag fran
kyrkan. Se figur nedan for markerad utredningsstracka. Exakt placering far utredas i senare skede.
Viktigt att man beaktar korsning med vag 650 och siktférhallanden langs strackan. Deldtgardens
placering paverkar anvandningen av nedan foreslagna delatgarder i korsning med vag 650
(6vergangstalle och cykeloverfart).

o Overgangstalle anlaggs 6ver tillfarten fran vag 650 som majliggor att gédende till och fran centrala
Tingstade kan ansluta befintlig GC-bana (vid badplatsen) langs vag 148. Viktigt att det sker under
ordnade former.

e Cykeloverfart parallellt med 6vergdngstalle i korsning med vég 650.

e Anslutningen fran 650 far (férutom GC-passage enligt ovan) snavare asfaltsyta och gatsten
ersatter asfalten pa dessa ytor. Korsningens radier maste vara oférandrade da langa fordon
behdver kunna ta ut sin svangrorelse (och kommer da att kéra pa gatstenen).

o Oversyn av vagvisning for oskyddade ses dver och atgardas vid behov.

I processen har arbetsgruppen kommit fram till att vagmiljo motsvarande hastighetsstandard 40 km/h
genom Tingstade ar efterstravansvart. Darav innebér atgarden trottoarer pa bagge sidor om vagen (da
det redan finns en befintlig pd den sddra sidan som ar skyltad GC-bana). Effekten av detta ar en mera
tatortsliknande karaktar genom Tingstade som ocksa bor leda till en generell hastighetssankning.
Cyklister far kora i blandtrafik. Enligt lagen far barn upp till atta ar cykla pa trottoaren (men barn i
aldern 9-15 ar i blandtrafik ar inte sarskilt sakert).
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Tingstade omfattas av ett vattenskyddsomrade. Tatskikt finns i form av geomembran av HDPE/PP och
har, i en av Underhall utférd ytlig inventering (synbara skador) under hosten 2018, bedémts vara i
godtagbart skick. De &r dock 6ver 20 ar gamla och risken for skador till foljd av exempelvis anlaggande
av nya skyltar vid sidan av vagen behover darmed beaktas. Skicket och eventuella behov av atgarder pa
det befintliga tatskiktet behdver darfor sékerstallas vid ombyggnad av vagen enligt detta forslag.

Atgardens kostnad uppskattas till 4,4 MKr.
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Figur 31. Atgard 3 i Tingstade, forsta delstrackan.
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Figur 32. Atgard 3 i Tingstade, forsta delstriackan. Orange farg innebar befintlig GC-bana och réd innebér foreslagen
atgard.

Nedan sammanfattas paverkan pa de prioriterade transportpolitiska malen samt &ven nagra av de

ovriga som paverkas mest

e Medborgarnas resor: Trygghet och trafiksékerhet bedoms forbéattras av bl.a. trottoaren.

e Naringslivets transporter: Underlattar godstransporter d oskyddade separeras ytterligare.

o Kollektivtrafik, gdng och cykel: En positiv paverkan for oskyddade trafikanter.

e Klimat: Negativt bidrag framst pga. av byggprocessen.

e Halsa: Underlattar for oskyddade trafikanter att anvanda infrastrukturen. Vattenskyddsatgarder
ger positiv paverkan.

o Trafiksékerhet: Enbart positiva effekter.

Samhallsekonomiska kalkylen som ar gjord for atgéard 3 blir Ionsam men det finns osakerheter i
uppskattningen av antalet fotgangare och cyklister. Storst effekt fas pa trafiksakerheten.

Atgard 4 Vagbreddning vid trumma/bro i Bro

Atgarden innebar att bron/vagtrumman bredas vilket innebér en strécka pé cirka 30 m som breddas
till 9,5 m varav 2 m avsétts till gdende pa en sida. Denna &tgard ar en forutsattning for tgard 5 men
atgard 4 kan inforas enskilt med. Kostnaden uppskattas till 1,6 MKr.

Nedan sammanfattas paverkan pa de prioriterade transportpolitiska malen samt &ven nagra av de

ovriga som paverkas mest

e Medborgarnas resor: Ger sma positiva effekter (kort stracka/liten atgard) pa trygghet,
bekvamlighet och komfort.

e Naéringslivets transporter: Liten positiv paverkan genom 6kad komfort och trygghet

o Kollektivtrafik, gdng och cykel: Liten positiv paverkan for oskyddade trafikanter

e Klimat: Negativt bidrag framst pga. av byggprocessen.

e Halsa: Underlattar for oskyddade trafikanter att anvanda infrastrukturen men liten effekt.

e Trafiksékerhet: Beddms som liten positiv effekt.
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Ingen samhallsekonomisk bedémning &r gjort enbart for denna atgéard utan den hanteras tillsammans
med &tgard 5.

Prioritet 2: atgard 5-6 och 11

Atgard 5 Forbattra for oskyddade trafikanter i Bro

Atgarden innebdr att infrastrukturen férbattras for oskyddade trafikanter i bro vilket bl.a. underlattar

att ta sig till hallplatser.

e Entrottoar med langd 700 m. Atgarden ar beroende av &tgard 4 dar den smala passagen vid
bron/vagtrumman breddas s att oskyddade trafikanter far mer yta.

e Tva G-passager i anslutning till hallplatser som i detta fall innebar att kantsten langs trottoar ar
nedsankt. Ingen vagmarkering, vagmarken eller refug ingar. Dock kan detta behova utredas i
senare skede.

e Anslutande trottoarer frdn G-passager till hallplatser.

Kostnaden uppskattas till 2 Mkr men en forutsattning ar da att atgard 4 ar genomford vilket innebar
en total kostnad pa 3,6 MKkr.

GANGPASSAGE

BREDDNING BEFINTLIG BRO

GANGPASSAGE

Figur 33. Atgérd 5 i Bro.

Nedan sammanfattas paverkan pa de prioriterade transportpolitiska malen samt &ven nagra av de
ovriga som paverkas mest

e Medborgarnas resor: Okad separeringsgrad &r positivt for alla grupper.

¢ Naringslivets transporter: Liknande effekter som fér medborgarnas resor.

e Kollektivtrafik, gang och cykel: Positiv paverkan for oskyddade trafikanter.

¢ Klimat: Negativt bidrag framst pga. av byggprocessen.

e Halsa: Positiv effekt da det underlattas for oskyddade trafikanter att anvanda infrastrukturen.
o Trafiksakerhet: Bedoms som liten positiv effekt.

Samhallsekonomiska kalkylen inkluderar bade atgard 4 och 5 da 4 ar en forutsattning. Dock beraknas
inga effekter for atgard 4 utan bara kostnaden ingdr. Darmed blir kvantifierade effekter enbart utifran
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atgarder for oskyddade trafikanters péverkan. Atgardens nytta blir med dessa férutsattningar valdigt
beroende pa antalet anvandare. Kanslighetsanalyser dar antalet fotgangare varierar visar pa stor
paverkan for lonsamheten. For att tgarden ska bli lnsam krévs att 10 fotgangare/dygn anvander den.
Dock ar en mera realistisk uppskattning 5 fotgangare (baserat pa schabloner och resandesiffror med
kollektivtrafik) vilket ger olonsamhet. Resultatet &r en konsekvens av att atgard 4 (breddning av
trumman) utgdr en stor kostnad men bidrar med sma effekter i bedémningen. Atgarderna ger storst
effekt pa trafiksakerheten.

Atgard 6 Forbattra hallplatser

Innebaér att hallplatser som inte ingar i tgard 1 forbattras. Resandet ar relativt 1agt for alla hallplatser.

Sinsemellan hallplatserna kan resandesiffrorna variera ganska stort. Motiv till atgarden ar att dessa

hallplatser har bedémts ha potential att attrahera flera resande, att resandet ar relativt hogt idag i

kombination med att det finns brister samt underlatta for fardmedelsbyte. Samtidigt finns motivet att

kollektivtrafiken ska separeras i den man det ar mojligt fran ovrig trafik pa vag 148, t.ex. via

fullstandiga fickor, for att uppratthalla framkomligheten langs vagen och att fickor aven kan nyttjas for

stora och langsamma fordon.

e Kuvie (férlangda fickor for stora maskiner och lastbilar och vaderskydd.

e Tors (forbattring av anslutande GC-infrastruktur)

e Traskvalder (forlangd ficka for personbil och vaderskydd)

e Othems kors (férlangda fickor fér stora maskiner och lastbilar, vaderskydd och forbéattring av
anslutande GC-infrastruktur)

e Takstens (vaderskydd och belysning)

e Kaukparve (flytt av vagmarken)

Total kostnad ar 2,8 Mkr (vaderskydd ingdr inte).

I hallplatsatgarder ingar inte att tillganglighetsanpassa hallplatser. Normal brukar kriteriet minst 10
pastigande tillampas for att motivera tillganglighetsanpassning och utpekade hallplatser uppfyller inte
det. 2016 begarde Trafikverket in uppgifter om vilka hallplatser som hade minst 6 pastigande och
ingen av hallplatserna ovan redovisades. Hallplatsen Tors har enligt trafikhuvudmannen 10 pastigande
2017 och 2018 men enligt uppgifter som Trafikverket fick 2016 var antalet farre 4n 6. Darav bor
osakerheter kring resandestatistiken redas ut forst innan beslut om tillganglighetsanpassning tas.

Nedan sammanfattas paverkan pa de prioriterade transportpolitiska malen samt &ven nagra av de

ovriga som paverkas mest

e Medborgarnas resor: Positiv paverkan genom battre forutsattningar for resande med
kollektivtrafik och att framkomligheten for évriga fordon dkar.

e Naringslivets transporter: Liknande effekter som for medborgarnas resor.

e Kollektivtrafik, gdng och cykel: Positiv paverkan for resande med buss.

e Klimat: Negativt bidrag framst pga. av byggprocessen.

e Halsa: Nagot positiv effekt.

e Trafiksékerhet: Beddms som liten positiv effekt.

Ingen samhallsekonomisk kalkyl &r genomford for denna atgard

Atgard 11 Forbéattra korsningen mellan vag 148 och vég 147

Innebdr att korsningen mellan vag 148 och 147 byggs om for att hantera problematiken med
vanstersvangande fordon som ska in pé vag 147. Tva forslag pa atgard finns dar man far utreda vad
som &r lampligast i nasta skede.
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Atgard 11a Forbattra korsningen vag 148/vagl47 — vagbreddning innebdr att vagen breddas pa den
vastra sidan sa att raktframkdrande fordon norrifran kan passera forbi vanstersvangande fordon.
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Figur 34. Atgard 11a i korsning vag 148/147.

Atgérd 11b Férbattra korsningen vag 148/vagl47 — vanstersvangskorfalt innebdr att korsningstypen
andras till typ C med separat korfalt for vanstersvangande pa vag 148.



Figur 35. Atgard 11b i korsning vg 148/147.
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Kostnaden uppskattas for 11a till 1,1 Mkr och 11b till 7,6 Mkr.

Nedan sammanfattas paverkan pa de prioriterade transportpolitiska malen samt &ven nagra av de
ovriga som paverkas mest

Medborgarnas resor: Okad framkomlighet och en sakrare l6sning dar.
Naringslivets transporter: Liknande effekter som fér medborgarnas resor.
Kollektivtrafik, gang och cykel: Obetydlig paverkan for oskyddade trafikanter.
Klimat: Negativt bidrag framst pga. av byggprocessen.

Halsa: Obetydligt effekt pa halsa.

Trafiksékerhet: Positiv effekt.

Prioritet 3: atgard 7-8

Atgard 7 GC-véag langs banvall

Atgarden innebar en GC-vag med langd 35 km pé banvall mellan Visby och Larbro. Bredd &r 3 m men
behovet av belysning ar inte utrett. For denna atgard ar Trafikverket ej genomférande men Region
Gotland kan ansdka om medfinansiering. | Sverige finns ett flertal andra GC-vagar langs banvallar
med véxelvis grus/asfalt. Det gar att cykla langs denna strackning redan idag till viss del men de som
testat var inte n6jda med vagbanans underlag.

Total kostnad uppskattas till 24 Mkr.
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Nedan sammanfattas paverkan pa de prioriterade transportpolitiska malen samt &ven nagra av de

ovriga som paverkas mest

e Medborgarnas resor: Nagot positiv paverkan for oskyddade trafikanter samt 6vriga da
interaktionen mellan trafikslagen troligen minskar totalt l1angs véag 148.

e Naringslivets transporter: Liknande effekter som for medborgarnas resor.

o Kollektivtrafik, gdng och cykel: Positiv paverkan for framst cyklister.

¢ Klimat: Negativt bidrag framst pga. av byggprocessen.

e Halsa: Positiv effekt framst genom att fysisk aktivitet underléattas.

e Trafiksakerhet: En liten positiv effekt bedéms kunna uppnas.

Atgard 8 Férdjupad utredning om vilt

Det finns starka indikationer utifran statistik och uppgifter som kommit in i processen att antalet
viltolyckor ar ett accelererande problem. Inom ramen for denna atgardsvalsstudie har det inte funnits
mojlighet att studera detta djupare. Darfor foreslas med stod utifradn Riktlinje Landskap (TDOK
2015:0323, Trafikverket, 2016) att gora en fordjupad utredning om allvarliga konfliktpunkter mellan
infrastruktur och djur. Nar mer kunskap om végens forhallande till djurlivet kan lampliga atgarder for
att hantera eventuella problem utformas.

Atgéarder som hanteras i andra processer

Atgardsvalsstudien rekommenderar ett antal tgarder som har koppling till utredningsomradet men
som ingar i andra projekt eller processer.

Atgard 9 Fordjupad utredning om delstracka med 90 km/h

Strackan med 90 km/h mellan norr om Lérbro till strax soder om Bunge &r inte motesseparerad vilket
kan klassificeras som en brist. Strackan har tidigare utretts (se kap Tidigare planeringsarbete) dar man
beddmde att det l&ga flédet (under 2000 f/d i ADT) méjliggér att 90 km/h kan vara kvar men man
ansag anda att fortsatt utredning ar nodvandig pa grund av trafikmangden under turistsasongen.
Under genomforande av denna studie har region Gotland framfort att man planerar att exploatera
Faro vilket kan generera mer trafik 6ver Far6forbindelsen som ansluter till vag 148. Darav bedéms det
finnas ett behov av fordjupad utredning for denna stracka och atgarden rekommenderas men som en
utredning i projektet om foljdinvesteringar vid Far6. Motiv ar att om férbindelsen till Far utvecklas sa
paverkas transportbehovet langs strackan.

Atgard 10 Fordjupad utredning om att forbattra for oskyddade trafikanter i Bunge

Med anledning av bristen att det &r osakert for oskyddade trafikanter i Bunge rekommenderas denna
atgard men som en utredning i projektet om féljdinvesteringar vid Faro. Motiv ar att om forbindelsen
till Faro utvecklas s paverkas transportbehovet langs strackan.

Sammanstallning av atgarder

I figur nedan visas en 6vergripande sammanstallning av atgarder som foreslagits inom ramen for
denna atgardsvalsstudie.
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Flgu 36. Sammanstéllning av foreslagna atgarder fran denna atgardsvalsstudie
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