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Sammanfattning

Véag 395 kommer att forstarkas och breddas for att klara den 6kade trafiken som uppstar
nar malm ska transporteras fran gruvan i Kaunisvaara till omlastningsstationerna i
Svappavaara och Pitkajarvi.

Véagplanen omfattar vag 395 pa delstrackan mellan Junosuando och Masugnsbyn, alltsa
inte vagen genom de tva orterna. Strackan ar ca 11,4 km lang.

Befintlig vag foljs, bortsett fran vid ny bro éver Leppéajoki. Sidoomradena ses dver, block
och sten inom vagomradet tas bort. Racken ses 6ver och byts eller forlangs. Uttjanta vag-
och sidotrummor byts ut. Vagdiken och utloppsdiken rensas upp for att fa en
fungerande avvattning.

Nollalternativet innebar att den framtida trafiken gar pa befintlig vag. | nollalternativet
kommer stérningar och barriareffekter langs vagen att 6ka i och med den 6kade trafiken.
De boende langs vagen far stora konsekvenser. Mattliga konsekvenser kan uppkomma
for rennaringen i kirnomradet i vaster samt for naturmiljon i form av barriareffekt for
utter och andra vilda djur.

Bullerskyddsatgarderna medfor att vagplanens konsekvenser blir mindre negativa an
nollalternativets konsekvenser. Eftersom riktvarden inomhus inte 6verskrids
efter vidtagna skyddsatgarder bedoms konsekvenserna avseende buller bli méttliga.

I vagplanen bedoms maéttliga konsekvenser uppsta for de vatmarker av klass 1 som ligger
intill vdgen samt I6vsumpskogen och rikkarret som ligger i anslutning till den nya bron.
Mattliga konsekvenser uppkommer for kulturmiljo i Mantykero néar tre tjardalar tas bort
eller skadas. For 6vriga miljoaspekter blir konsekvenserna sma, bade i noll- och
véagplanealternativet. Ingen pataglig skada bedoms uppkomma for nagot riksintresse.

Projektet bedoms inte paverka bevarandestatusen for Natura 2000-arter eller -
naturtyper. Uttern gynnas av atgarderna jamfort med nollalternativet.



Karta 1. Oversiktskarta med aktuell del av vag 395.



Inledning

Bakgrund

I norra Sverige, inom bland andra Kiruna kommun och Pajala kommun finns det rikligt
med mineralfyndigheter. | Tapuli vid Kaunisvaara bryter Northland Resources AB malm
och malmtransporterna gar pa lastbil till Svappavaara for vidare transport pa jarnvég till
hamnen i Narvik. Gruvdriften har paborjats och planeras att ha full produktion 2015.

Malmtransporter i Norrbotten (MiNe)

Projektet Malmtransporter i Norrbotten, MINe, drivs av Trafikverket och syftet ar att
mojliggora hallbara gruvtransporter fran Kaunisvaara till Narviks hamn. Under 2011 har
en atgardsvalsanalys genomforts. Det &r tydligt att de allmanna vagarna i omradet
atminstone till en borjan maste anvéandas for transporterna. P& langre sikt kan andra
I6sningar bli aktuella, t.ex. jarnvag.

Malmtransporter Kaunisvaara-Svappavaara (MaKS)

| projektet Malmtransporter Kaunisvaara—Svappavaara (MaKS) planeras upprustning
av det befintliga vagnatet. Denna miljékonsekvensbeskrivning (MKB) hor till en vagplan
som ar en del av MaKS-projektet. Projektet omfattar vdag 99 mellan Kaunisvaara och
Autio, vag 395 fran Autio till Vittangi, E45 fran Vittangi till Svappavaara och vidare E10
fram till omlastningsstationen till jarnvag i Pitk&jarvi vaster om Svappavaara.

Strackan delas upp i ca 20 etapper, dar vagplaner och bygghandlingar kommer att tas
fram succesivt under 2012—2014. Delen pa E45 har rustats upp under 2012.

| tatorterna Masugnsbyn och Vittangi planeras forbifarter i nya strackningar for att
minska malmtransporternas storningar fér boende och samhéllsfunktioner.

En helt ny vag planeras fran Kaunisvaara rakt vasterut till Junosuando. Denna s.k.
genvég forkortar transportstrackan betydligt och medfor att vég 99 och vag 395 éster om
Junosuando, om genvagen byggs, bara kommer att nyttjas fér malmtransporterna under
nagra ar. Genvagen befinner sig for narvarande i ett tidigt skede av
planlaggningsprocessen och ar alltsd annu inte prévad och faststalld av Trafikverket.

Brister och problem

Transporter av malm fran gruvan i Kaunisvaara till Narvik har pabérjats under forsta
kvartalet 2013. Transporterna kommer att innebéra en stor 6kning av trafiken. Den
tunga trafiken kommer att mangdubblas och pagé dygnet runt. De befintliga vdgarna har
inte tillracklig barighet och standard for att klara av de tunga transporterna. Ménniskor
och miljo kring vagen kommer att paverkas av storningar.

Redan idag har véag 395 barighetsskador. Vagens ytstandard och barighet kommer att
forsamras kraftigt om inte atgarder vidtas. Pa vag 395 blandas oskyddade trafikanter
med dvrig trafik. Detta medfor brister i trygghet och tillganglighet for dem som ror sig
langs végen.



Vagplanen

Vagplanen omfattar vag 395 pa delstrackan mellan Junosuando och Masugnsbyn, se
karta 1 och 3. Strackan ar ca 11,4 kilometer lang. Tatorterna ingar inte i delstrackan.

Atgarderna i vagplanen syftar till att vag 395 ska bli en fungerande del i
vagtransportsystemet mellan Kaunisvaara och Svappavaara sa att naringslivet och
allménheten ges en god tillganglighet med hansyn tagen till de varden som finns langs
vagen.

Framtagande av en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ingar i uppréattandet av
vagplanen. Enligt vaglagen ska en MKB finnas med i en vagplan om projektet kan antas
medfora betydande miljopaverkan, vilket ar fallet har.

Véag- och trafikforhallanden

Véag 395 ar ca 6 meter bred. Vagen ar belagd och har den hogsta béarighetsklassen BK1.
Skyltad hastighet ar 90 km/h langs hela strackan.

Vag 395 mellan Junosuando och Masugnsbyn trafikerades ar 2009 av ca 380 fordon per
dygn (&rsmedeldygnstrafik, ADT) varav ca 50 var lastbilar. Under den senaste
matningen 2013 trafikerades vagen av ca 500 fordon per dygn (drsmedeldygnstrafik,
ADT) varav 143 var lastbilar.

Vag 395 ar en transportled for farligt gods. Farligt gods &r ett samlingsbegrepp for
amnen och produkter, som ar s& beskaffade att de kan skada manniskor, miljo, egendom
och annat gods, om det inte hanteras ratt under transport.

V&g 395 trafikeras av busslinjerna 51 och 53 mellan Svappavaara—Pajala.
Ett fatal oskyddade trafikanter ror sig langs aktuell stracka av vag 395, det finns ingen
gang- och cykelvag. F& boendemiljder finns langs strackan.

Vagen ingar i Sverigeleden for cykel delen Karesuando — Karungi som ar 389,2 km.

Tidigare utredningar och samrad

Trafikverket har tagit fram en forstudie under 2012 (Trafikverket 2012). Forstudien
rorde hela strackan mellan Junosuando och Vittangi. | forstudien foreslogs varden som
bor belysas i miljokonsekvensbeskrivningarna till vagplanerna for hela strackan
Junosuando-Vittangi. De varden som ar relevanta for denna
miljokonsekvensbeskrivning ar féljande:

e Paverkan pa vattendrag och vatmarker
e Bullerstdrningar
e Paverkan pa rennaring och vilda djur

Samrad enligt 6 kap 4 § miljobalken och 14a § vaglagen har skett i forstudieskedet.
Samrad har hallits med en utokad krets pga. betydande miljopaverkan. Nagra yttranden
avseende forstudien galler miljofragor och dessa delar fran forstudiens
samradsredogorelse bilaggs denna MKB (bilaga 1). Yttrandena har beaktats i det
fortsatta arbetet med véagplanen.

Lansstyrelsens beslutade den 22 augusti 2012 att vagprojektet kan antas medfora
betydande miljopaverkan enligt 6 kap. 58 miljobalken. Beslutet grundas pa att framst
det forandrade trafikarbetet bedéms leda till betydande barriareffekter, buller och



utslapp. | samband med beslutet finns ocksa synpunkter pa forstudien och rad infor det
kommande arbetet med MKB. Lansstyrelsens samradsyttrande och beslut finns i bilaga
2.

I forstudien presenterades tva alternativ, alternativ 1 dar befintlig vag byggs om for att
klara de 6kade transporterna och alternativ 2 dar en forbifart byggs vid Masugnsbyn (pa
ovriga strackan samma som alternativ 1). Trafikverket beslutade att ga vidare med
vagplaner for befintlig vag och dels for forbifart Masugnsbyn. Denna véagplan ar en av
vagplanerna for befintlig vdg som nu tas fram for strackan som hanterades i forstudien.

Ett samradsméte for vagplanen holls i Masugnsbyn den 12 november 2013. Infor motet
skickades kallelser ut till berdrda fastighetségare, indirekt berdrda fastighetsagare samt
évriga intressenter. Annonsering skedde dven i lokalpress. Synpunkter fran motet och i
skriftliga yttranden efter motet redovisas i vagplanens samradsredogérelse. Synpunkter
fran motet med relevans for MKB sammanfattas har nedan.

Vid motet framkom uppgifter om att utter observerats i Leppéajoki. Det framkom &ven
att fisk forekommer i Leppajoki, men framst nedstroms aktuellt omrade.

Trafikverket svarar att hansyn tas till utter och fisk i projektet genom anpassning av
bron éver Leppajoki dar utterpassage anldggs och att hansyn tas i byggskedet genom
tidsstyrning av grumlande arbeten samt att broar och trummor anldggs sa att
vandringshinder inte uppstar eller férandrar backens flode eller botten i driftskedet.
Hansyn tas da vattendragen har potential att hysa dessa arter, oavsett om de faktiskt
forekommer eller ej.

Vidare framkom att algstrak finns pa flera stéllen langs strackan, vid Huhtavaara, strax
innan Mantykero, strax efter Mantykero vid Keronvaara samt intill Leppajoki.

P& samradsmotet lyftes fragan om mojlig plats for etableringsytor i projektet. Eventuella
forslag pé etableringsytor tas fram i samrad med markagare och véljs dar
miljokonsekvenserna blir s sma som mojligt.

Kommunala planer

Pajala kommun har en éversiktsplan, antagen 14 juni 2010. De planerade atgarderna
bedoms inte sta i konflikt med planen.

Riksintressen och Natura 2000

Inom omradet finns ett vattendrag (Leppéajoki) som ingar i Natura 2000-omradet Torne
och Kalix alvsystem. Natura 2000-omraden har skydd enligt 7 kap 278 miljobalken samt
ar riksintressen enligt 4 kap 88.

| vastra delen av vagplanen finns karnomrade Vuostokangas som &r riksintresse for
rennéaring enligt miljobalken 3 kap 58.

Vag 395 &r av riksintresse for kommunikationer enligt miljobalken 3 kap 88.

Planerade atgarder bedéms inte medféra nagon pataglig skada for ndgot riksintresse
eller betydande paverkan pa Natura 2000-omrade. Riksintressena redovisas ocksa i
respektive kapitel nedan.



Karta 2. Riksintressen i omradet.

Beskrivning av projektet

V&g 395 har inte den béarighet och standard som kravs for malmtransporterna och den
okade trafiken. For att na projektmalen kommer foljande atgarder att utforas:

Vagen kommer att forstarkas for att fa avsedd barighet. Hojden pa vagen kan bli 15-20

cm hdgre an befintlig. Den breddas till 8 m belagd vag. Vagen kommer att siktforbattras
genom mindre plan och profilférandringar. Ny vag kommer att byggas for den nya bron
6ver Leppajoki och som mest flyttas vagomradet 40 meter.

Sidoomradena ses dver. Oeftergivliga foremal som trad, block och sten inom
sakerhetszonen tas bort. Aven slyuppslag ska réjas inom siakerhetszonen, som utgor
vagomrade. Sakerhetszonens bredd varierar beroende pa slantutformning,
bank/skarning, vaggeometri, hastighet m.m. men &r ca 11-13 meter fran vagkant vid 100
km/tim. Behovet av vigracken ses over vid t.ex. branta slanter eller pa andra stallen dar
behov finns.

Parkeringsfickor kommer att byggas med ca 1 km mellanrum. Dessa ska kunna
anvandas av transportfordonen och blir ca 100 meter langa inklusive utspetsningar och
som mest 5 m breda.

Vid Leppéjoki kommer en ny bro i nytt lage uppstréms befintlig bro att byggas.
Vagomradet flyttas har som mest 40 meter. | och med att ny bro byggs kan den gamla
anvandas tills den nya ar fardigstalld och ingen tillfallig bro maste byggas. Den befintliga
bron &r en plattrambro med spannvidden 4,4 m. Den nya bron, dven den en
plattrambro, placeras uppstréms jamfort med den gamla. Den gamla bron plockas bort
och backen aterstéllas. En torr passage for utter kommer att anordnas under bron.
Schakt under hogsta hogvatten for vattendraget bedéms uppga till 441 m2, Detta ar
emellertid en uppskattning och den totala schakten kan komma att uppga till mer varfor



det i dagslaget ar osakert om det blir anmalan eller tillstand for vattenverksamheten.
Nér bron ar byggd kommer marken i det gamla vagomradet att aterga till markagarna.

Véag- och sidotrummor forlangs och uttjanta byts ut. Nya trummor laggs ner s att de
inte utgdr nagot vandringshinder. Vagdiken och utloppsdiken rensas upp for att fa en
fungerande avvattning. Diken ska vara minst 1,3 m djupa dar det ar méjligt. I och med
att vagen breddas kommer vagdikena att flyttas ut.

Breddning och aterstéllande av diken medfor att vagomradet generellt utékas pa bada
sidor. | skogsmark utokas vagomradet upp till 15 meter eftersom trad falls inom
sékerhetszonen.

Alternativa utformningar och motiv till valt utférande

Breddningen av vagen kan goras pa olika satt. Vagen breddas mestadels enkelsidigt
antingen till vanster eller héger sida om befintlig vag.

Parkeringsfickorna gors storre an vad som ar standard. Olika storlekar pa
parkeringsfickor har studerats med tanke pa de stora fordonen. Placeringen har valts
med tanke pa befintliga p-fickor (nyttja befintliga sa langt majligt), (inte i uppforsbacke
eller déar sikten ar dalig) och markslag (hellre pa fastmark an pa myr).
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Avgransning

Geografiskt avgransar sig denna MKB till det omréde som berérs av ombyggnaden samt
ett bedomt influensomrade for trafikbuller, grumling i vattendrag m.m. fran
vagprojektet.

De intresseomraden som studeras ar riksintressen och Natura 2000, landskapsbild,
kulturmiljd, naturmiljo, boendemilj®, rekreation och friluftsliv, rennéring, vatten, jord-
och skogsbruk, masshantering och fororenade omraden samt stérning och paverkan
under byggtiden. Av dessa redovisas nedan de forutsattningar, effekter och
konsekvenser som anses vara relevanta fér planen.

Nollalternativ

Nollalternativet innebar en beddmd framtida situation om inte projektet dar MKB:n
ingar (denna vagplan) genomfors. | manga véagprojekt finns liten skillnad mellan
nollalternativet och nuldget eftersom samhallet och trafikeringen kring vagen inte
forandras sa mycket. | detta projekt kommer gruvtransporterna att medftra en stor
O0kning av trafiken l1angs vag 395. Trafikverket har gett dispens for att anvanda 90 tons
fordon. I nollalternativet beskrivs alltsa vagen i dess nuvarande skick men med den
trafikmangd och 90 tons fordon som beddms ga pa vagen nar malmbrytningen ar i full
drift, fran ar 2015.

Trafikmangder pa vag 395 strackan Junosuando-Masugnsbyn.

Nollalternativ och
Uppmatt trafikflode Uppmatt trafikflode vagplanen
2009 2013 (90 tons fordon
prognos 2015)
Total trafik ADT 380 500 925
Varav tunga fordon 50 143 485

I kapitlet om miljokonsekvenser ar det darfor viktigt att vara uppmarksam pa att
konsekvenser som endast harror fran trafikokningen beskrivs under rubriken
nollalternativet. Vagplanen beskriver den forstarkning och breddning av vagen som
kravs for att anpassa vagen till den 6kade trafiken. Vagplanen omfattar ocksa vissa
skyddsatgarder for att mildra konsekvenserna av den 6kade trafiken.

Vagplanens miljokonsekvenser jamférs med nollalternativet.

Miljokonsekvenser

Vid bedomningen av miljokonsekvenser har utformningen enligt “Beskrivning av
projektet” forutsatts. Forutsiattningar och inarbetade skadeférebyggande och
skadebegransande atgarder, dar sddana finns, presenteras under respektive
intresseomrade. Miljokonsekvenserna ar bedémda under forutsattning att dessa
atgarder genomforts.

For vissa intresseomraden redovisas dessutom ytterligare forslag till atgarder i senare
skeden. Dessa forslag ar atgarder som inte kan fastlaggas i vagplanen och ska ses som en
riktlinje for det fortsatta arbetet i bygghandlings- och byggskedena. Det &r ocksd mojligt
att beslutet om faststéllelse av vagplanen forknippas med villkor om att ytterligare
skyddsatgarder ska genomforas.

12



Landskapsbild
Forutsattningar

Vagen gar till allra storsta delen genom ett skogslandskap. Kring vagen finns vidstrackta
vatmarker, men oftast finns en skogsrida langs vagen som begransar utblickar.

Landskapet &r relativt flackt och bestar av blandskog med tall, gran och bjork.
Undervegetationen ar riklig. Det finns héjdskillnader vid den lilla byn Mantykero dar de
fa gardarna ligger i ett hojdlage intill en sydsluttning som i slutdnden angréansar mot en
myr.

| Méantykero finns en bjorkallé mellan vagen och huset.

Det finns en sandtakt pa norra sidan av vag 395 vid korsningen med vag 867. Ett storre
vattendrag, Leppéajoki, passeras pa bro. Vagen saknar vagrenar och upplevs som smal.

Landskapet i stort & mindre kénsligt for ingrepp av en ombyggd vag. Dar man passerar
nara bebyggelse ar det viktigt att ta hansyn till landskapsbilden.

13
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Bedémningsgrunder

Stora konsekvenser — dar foreslagen vag star i stor kontrast till omgivande landskap eller dar
omfattande vaganléaggning paverkar orienterbarhet, invanda strak, avgrénsningar, landmarken
och utblickar.

Mattliga konsekvenser - dar féreslagen vag kontrasterar omgivningen i liten grad och dar
féreslagen vag paverkar orienterbarhet, invanda strak, avgransningar, landmarken och utblickar i
begransad omfattning.

Sma konsekvenser uppstar dar vagen harmonierar med omgivande landskap och underordnar sig
landskapets skala och struktur, vilket paverkar upplevelsen av landskapet i liten grad.

Effekter och konsekvenser

Projektets konsekvenser ur visuell synpunkt kan bedémas bade utifrdn hur en betraktare
vid sidan ser pa vagen — askadarperspektivet — och utifran hur trafikanterna upplever
véagen och omgivande miljé — trafikantperspektivet.

Nollalternativet

Da nollalternativet inte innebar nagra fysiska atgarder paverkas inte nagot av
perspektiven visuellt. Upplevelsen av landskapet kan daremot paverkas av den okade
trafikintensiteten och de tunga fordonen. Konsekvenserna blir &nda sma.

Vigplanen

Ombyggnaden av vagen medfor en liten paverkan pa landskapsbilden ur
askadarperspektivet. Vagen byggs om i befintligt lage och forhallandet till omgivande
landskap féréndras inte. | Mantykero bevaras allén vid huset genom att vagen breddas
pa motsatt sida.

For trafikanterna kommer végen att fa en storre skala &n idag i och med att vagen och
vagomradet blir bredare. Vagens karaktar paverkas genom att markvegetationen som
idag gar anda fram till asfalten tas bort. Paverkan pa de estetiska vardena kommer att
vara storst under och direkt efter byggtiden. Med tiden etableras vegetation kring vagen
som s& smaningom smalter in p& nytt i landskapet. Majligheten till utblickar fran vagen
paverkas inte av ombyggnaden. Konsekvenserna kan bli mattliga i bérjan men pa langre
sikt blir de sma.

Naturmiljo
Forutsattningar

Natura 2000 och andra formella skydd
Leppajoki ingar i Natura 2000-omréadet Torne och Kalix dlvsystem

En forutsattningsanalys avseende Natura 2000-omradet Torne och Kalix dlvsystem har
gjorts for hela strackan Kaunisvaara—Svappavaara i projektet. Analysen pekar pa att de
véarden som framst kan paverkas av vagprojektet ar vandringsvéagar och lekbottnar for
laxfisk och barriareffekter for utter.

Tidigare inventeringar och uppgifter frdn samrad visar att utter, som ar en Natura 2000-
art, forekommer pa flera stéllen i omradet kring Masugnsbyn och Junosuando. Det kan
darfor antas att utter har mojlighet att finnas i alla vattenmiljéer som ar lampliga for
arten.

Leppéajoki innefattas av strandskyddet. Syftet med strandskyddet ar att sdkra
allménhetens tillganglighet till strander och att skydda vaxt- och djurlivet.

15



uspJeAQfiiulneN ' euey

16



Vattendrag, vatmarker och skogliga vérden

Vattendraget Leppajoki

Leppéjoki har sitt ursprung ca 3 km nordost om Masugnsbyn tillsammans med
Pahtajoki. Backarna forenas nagon kilometer innan de rinner under vag 395. Leppéajoki
rinner sedan ihop med Vuostojoki strax innan denna rinner ut i Tarendo &lv och tillhor
Kalix alvs avrinningsomrade.

Vid befintligt brolage ar backen uppstroms vag 395 sedan tidigare paverkad av
avvattningen fran en gammal vagkropp. Backfaran har dndrats och gar langs med det
gamla vagdiket en stracka innan den sedermera ater foljer naturlig backfara vid brolaget.

Aktuell del av Leppajoki saknar faststalld miljokvalitetsnorm. Faststalld
miljokvalitetsnorm finns ca 4 km nedstréms véag 395 (SE749285-177734) med
kvalitetskravet god ekologisk och kemisk status 2015. Den ekologiska och kemiska
statusen ar god. Enligt VISS finns ingen risk att kvalitetskravet ej uppfylls.

Leppéajoki ar ett av de utvalda vattendragen inom MaKS-projektet dar biologiska
undersdkningar har genomforts. Resultatet av denna visar att bottensubstratet
dominerades av mo-mjala med inslag av sand. Det hittades ingen flodparlmussla pa den
undersokta lokalen nedstroms bron. Det undersokta partiet hade inte vad som kan
karaktériseras av lekbotten. Materialet var dverlag finkornigt med lite inslag av sand.
Vid elfisket fangades ingen fisk. Bottenfaunaundersokningen pavisade inte nagra
rodlistade arter. (Trafikverket 2012b).

I en inventering av vagtrummor och broar som lansstyrelsen genomfért juli 2011 visar
att Leppéjoki kan ha betydelse for vandrande fisk och att bron fér vag 395 6ver
vattendraget inte ar utteranpassad. Bron utgér i dagslaget inget vandringshinder for fisk.
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Gammalt brofaste NO om bro 6ver Leppajoki

Langs vagen finns tre vitmarker av klass 1 "mycket hoga naturviarden” enligt
Lansstyrelsens vatmarksinventering. Den ena, Rousuvuoma, ar belagen pa den norra
sidan av vag 395 mellan Kurkkiovagen och Mantykero. Myren beskrivs pa foljande satt i
inventeringen:

“Objektet dr stort, ndstan orért och har en mosaikartad mangfald myrtyper och
element representerade. Miljon dar allt fran fattig till rik och uppvisar en stor botanisk
spdnnvidd. Delar av berggrunden dr basisk och torde ha forutsdtiningar at ge flera
mineralrika kédrr. Myren dr representativ for omradet med flacka kullar i mosaik med
myrmarker. Ndrheten till Torne och Tdrendo dlvar, som dr av riksintresse, och att
myren utgor en del av ett mycket stort relativt orort och ostort myrrikt omrdade
tillsammans med mosaiken av myr och fastmark ger goda forutsdttningar for ett rikt
och mdngformigt vdxt och djurliv.”

De andra tva vatmarkerna av klass 1, Kerovuoma och Maununvuoma, ar belagna pa
vardera sidan om végen mellan Méntykero och vag 867. Myren norr om véagen beskrivs
pa foljande satt i inventeringen:

“Objektet utgors av mdnga olika delobjektstyper ddribland tvd olika typer av mossar,
vilka inte dr s vanliga i regionen. Det finns flera stora ytor med bladvass pd
Kerovuoma, bdde i norr och i soder. Det finns dven andra arter som indikerar pa
ndringsrikare forhallanden t ex korvskorpionmossa, kdrrull och lockvitmossa.”

Myren sdder om véagen beskrivs pa foljande satt i inventeringen:

"Maununvuoma som tillsammans med intilliggande vatmarker bygger upp en
storvatmark vilket dr gynnsamt for ett rikt djur och vdxtliv. Objektet som dr
mosaikartat uppbyggt innehdller en mangfald olika myrtyper och myrelement vilket
skapar forutsdttning for en rik artvariation. Omrddets ndrhet till Masungsbyn och den
lokala berggrundens basiska sammansdtining ger upphouv till flera rikkdrr. Artrika
sumpskogar finns lings de bdckar som genomkorsar objektet.”
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Liangs vagen finns dven en vatmark, Myllyvuoma, av klass 3 “vissa naturvirden”.
Vatmarken ar belagen pa den sodra sidan av vag 395 mellan Kurkkiovagen och
Méntykero.

Pa nagra stallen langs véagen finns naturvarden och sumpskogar enligt skogsstyrelsen.
En bjérkallé finns i Mantykero. Alléer omfattas av generellt biotopskydd.

Ddaggdjur

Vad géller djurlivet i omradet s forekommer héar troligen den nordliga taigans alla
vanliga arter. Bland allmé&nna skogsarter i omradet kan namnas &lg, bjorn, rav, mard,
hare och ekorre.

En forutsattningsanalys avseende vilda djur har gjorts for hela strackan Kaunisvaara—
Svappavaara i projektet. Analysen bygger pa studier av befintliga inventeringar,
rapporter inom vilt- och naturvard samt muntliga kontakter med bl.a. driftpersonal. |
analysen foreslas att alg och utter blir fokusarter. Fokusarter i detta sammanhang ar
arter som har stor kanslighet for vissa typer av atgarder och kan darmed utgéra
indikatorer for paverkan hos manga andra arter som paverkas pa liknande sétt.

Av analysen framgar att algstammen i omradet 6kar. Det noteras ocksa att dlg ar en
vanlig art i norra Sverige och kan inte anses hotad. Enligt analysen &r strackan for
véagplanen inget utpekat omrade dar dlgstammen ar sarskilt stor eller dar viltstrak for alg
finns.

Landskapet i hela omradet bedoms erbjuda ett antal viktiga funktioner for utter, som ar
en Natura 2000-art. Det ar okant om utter forekommer i Leppéjoki. Enligt artportalen
har utter emellertid patraffats i Tarendoalven samt de narliggande vattendragen
Vuostojoki och Merasjoki. Utgdngspunkten ar att utter aven kan finnas i Leppajoki.

Naturvdrdesinventeringar

En inventering av naturvéarden langs strackan har utforts under sommaren 2012.
Inventeringen omfattar fjarranalys och analys av befintligt underlagsmaterial samt
faltinventeringar med fokus pa kansliga miljéer och arter som omfattas av
artskyddsforordningen. Vagen passerar fyra omraden som pekats ut i inventeringen. Ett
omrade, ett rikkarr, har befunnits ha mycket hoga naturvarden (klass 1). Tre omraden
har befunnits ha héga naturvarden (klass 2), en blandmyr, blandkéarr med
strangflarksstruktur och en lovsumpskog. Inget av dessa omraden har utpekats ha
rodlistade arter eller arter som omfattas av artskyddsférordningen.

Vid Méantykero finns artrika vagkanter enligt davarande Vagverkets inventering 1998
och beskrivs p4 foljande satt: >Angar vid vagkanten, lador, omgivet av skogsmark.
Havdgynnat med daggkapor, angsskallra, prastkrage mm. Dikning och slantarbeten ska
ske s att vagkantens varden bevaras och forutsattningar for den bevarandevarda
vaxtligheten fortlever.”

Kansliga omraden enligt naturinventeringen som genomfordes 2012, artrika vagkanter
och vatmarker finns pd mer detaljerade kartor i bilaga 4. Omradet som berérs

av vagen, langsgaende diken och sakerhetshojande atgarder i sidoomradet beskrivs dar
som “vagomrade” och utloppsdiken dar det planeras rensning ar markerade som
“inskrankt vigomrade”.

Fagelinventering

En fagelinventering har utforts under sommaren 2012. Inventeringen omfattade hela
strackan Kaunisvaara—Svappavaara och inriktades pa rodlistade arter och arter som ar
utpekade i artskyddsforordningen. Inventeringen visar att fagelfaunan langs hela den
l&nga strackan ar relativt likartad. Av de utpekade arterna ar grénbena, sangsvan och
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backsvala vanligast och férekom i varierande antal langs hela vagstrackningen. Omraden
med flera utpekade arter eller hég koncentration av individer bedéms ha hogre varden
for fagellivet. Inga sddana omraden berérs av denna végplan.

Vid korsningen med vag 867, pd den norra sidan om végen finns en grusgrop som
inventerades. Omradet bedomdes nyttjas eller &tminstone ha nyttjats av hackande
backsvala. Fem bohal noterades i en sandbrink i de vastra delarna men inga svalor sags
vid inventeringen. Grusgropen har med sina 5 bohal i dagslaget ett relativt 1agt varde.

Groddjur

Faltunderstkningar med avseende pa eventuella groddjursférekomster som kan
paverkas av den féorandrade anvandningen av véagstrackan har genomférts inom ramen
for MaKS-projektet. P& strackan for denna vagplan har ett omrdde mellan Leppajoki och
vag 867 undersokts, ett mindre vatten pa sodra sidan om vég 395. Inga yngel av nagra
groddjur patraffades vid faltundersokningen. Inga observationer av grodor eller paddor
pa land.

Paverkan av befintlig trafik

Trafiken innebér en barriareffekt for vilt. Vid 1000-4000 ADT uppkommer en latt
barriareffekt och olycksreducerande atgarder bor dvervagas (rekommendation i skriften
“Vagar och jarnvagar — barridrer i landskapet”). Den framtida trafiken ligger strax under
detta intervall.

Trafiken orsakar en storningseffekt kring vagen. Den befintliga trafiken ar sparsam och
storningarna beddéms som sma. Se resonemang under nollalternativet nedan

Bedémningsgrunder

Stora konsekvenser uppstar nar vardekarnan i omraden med héga dokumenterade naturvarden,
sasom vardefulla vattendrag eller omraden med hdg biodiversitet eller som hyser sarbara/hotade
arter, forstors eller forsvinner. Vagen leder till fragmentering av naturmiljon som starkt paverkar
organismers rorelsemoénster och spridningsférmaga.

Mattliga konsekvenser uppstar nar delar av omraden med héga naturvarden forstors eller
paverkas negativt pa annat satt.

Sma konsekvenser uppstar nar projektet till storsta del paverkar naturomraden utan hégre
naturvarden eller nar paverkan pa ekosystem eller biologisk mangfald &r obetydlig.

Effekter och konsekvenser
Nollalternativet

I nollalternativet ar det sannolikt att fler viltolyckor &n idag kommer att ske. Den
framtida trafikmangden ligger strax under gransen for latt barriareffekt enligt ovan.
Lastbilstrafiken kommer att ga dygnet runt, till skillnad fran de flesta andra vagar som
har Iag trafikintensitet nattetid da djuren &r mer aktiva.

Konsekvenserna for algpopulationen bedéms anda bli sma. For uttern bedoms
konsekvenserna bli mattliga eftersom uttern ar en utpekad art och sannolikheten &r stor
att fler uttrar &n idag kommer att dédas av trafiken.

Trafiken orsakar ocksa en storningseffekt kring vagen. En pilotstudie har genomforts
inom "TRIEKOL-Ett forskningsprogram om transportinfrastruktur och ekologi”.
Studien har identifierat samband mellan dos och effekt avseende trafikbullrets paverkan
pé biologisk mangfald, da sarskilt fagelfaunan. I studien har gransvarden for
vagtrafikbuller i vardefulla naturmiljoer foreslagits.
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En oversiktlig

bullerberakning visar att 45 BULLERSTORNING | NATURMILJO

dB(A) ekvivalent ljudniva * 45 dBA ekvivalentniva — ingen pavisbar effekt
i ett avstand pa 180 meter populationstathet

fran vagen. 50 och 55 dB(A) » 55 dBA ekvivalentniva — 50 % minskad

overskrids upp till ca 100 populationstathet

resp. 60 meter fran vagen (paverkan pa faglar enligt TRIEKOL:s pilotstudie)

Trafiken pa vagen kan alltsa

antas orsaka storningseffekt

i nollalternativet i en upp till ca 360 meter bred zon langs véagen, dar farre individer av
hackande faglar finns jamfort med om miljon vore helt ostord. Fagelinventeringen har
inte pavisat att omraden med hoga varden for fagellivet paverkas langs vagen. Eftersom
inga viktiga omraden for fagellivet ligger nara vagen beddéms konsekvenserna av
bullerstorningar for fagellivet som sma.

Végen kan komma att saltas. Saltning har god effekt som halkbekdmpning vid
temperaturer strax under noll. Langs vag 395 ar vintrarna kalla och saltning kan bli
aktuell under korta perioder var och host. Aven vid mer omfattande saltning paverkas
naturen i mycket begransad omfattning. En del véaxter i vadgens ndrmaste omgivning kan
paverkas negativt. Ytvatten i vagens narhet paverkas nastan inte alls, darfor att vattnets
genomstrémning &r sa stor. Grundvattnet narmast vagen kan fa en samre kvalitet vid
ogynnsamma forhallanden. Miljokonsekvenserna av saltning bedéms bli sma.

Vigplanen

Véag- och sidotrummor férlangs och uttjanta byts ut. Vid trumlaggning tillses att det inte
uppstar vandringshinder for fisk, oavsett om vattendraget ar kant som fiskférande eller
inte.

Vid vagdikenas anslutning till Leppajoki ska man avsluta diket ndgra meter fore
vattendraget, och lata dikesvattnet passera genom och 6ver naturlig vegetation innan det
hamnar i backen. Pa sé& satt minskar grumling och féroreningar i backen

Bro over Leppéjoki kommer att flyttas, en ny bro byggs och utteranpassning genomfors.
I samband med att den nya bron byggs kommer backfaran att gravas om en bit, ca 20 m,
dar backfaran foljer den gamla vagkroppen. Pa sa satt aterstalls den gamla backfaran. |
samband med omgravning av backen, rivande av den gamla bron och byggande av den
nya kommer grumlande arbeten att uppsta. De langsiktiga konsekvenserna kommer att
bli sma, men vattendraget kommer att paverkas under byggtiden. For att minimera
paverkan pa vattendraget kommer grumlande arbeten att ske under perioder med
Iagvattenforing och I&g biologisk aktivitet. Arbeten i vatten bor undvikas maj-juni samt
fran mitten av september till slutet av oktober.

En torr passage for utter kommer att anordnas vid den nya bron, antingen i form av en
strandpassage eller hylla. Atgarden bedéms forbéattra situationen och minska
barriareffekten for uttern jamfort med nollalternativet.

Projektet bedoms inte paverka bevarandestatusen for Natura 2000-arter eller
-naturtyper pa grund av liten paverkan pa Leppajoki. Uttern gynnas av atgarderna
jamfort med nollalternativet. Darfor bedéms ocksa att ingen pétaglig skada uppstar pa
riksintresset.
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NATURA 2000: VATTENDRAGEN

For vattendragen har en forutsattningsanalys for hela Natura 2000-omradet Torne och Kalix
alvar genomforts. Dar bedéms att, om skyddsatgarder genomfdrs, kommer atgarderna inte pa
ett betydande satt paverka miljon i Natura 2000-omradet. Skyddsatgarder kommer att utféras
for att minimera paverkan pa Leppajoki. Utterpassagen forbattrar férhallandena for uttern.

Tillstandskravet aktualiseras nar det finns risk for en negativ paverkan av betydelse for
naturmiljon i det fortecknade omradet. Om tillstand for vattenverksamhet blir aktuell bedéms
aven provning enligt Natura 2000 vara nédvandig.

ARTSKYDDSFORORDNINGEN

Artskyddsfoérordningens bestdmmelser innebar fridlysning av ett antal arter och alla vilda
faglar samt skydd av deras livsmiljoer.

Inga arter som ar skyddade enligt artskyddsférordningen har patraffats i naturinventeringarna.

Fagelinventeringen har inte visat pa nagra platser med héga varden for fagellivet 1angs
strackan.

Darfor gors bedémningen att dispens fran bestammelserna i artskyddsférordningen inte kravs.

Atgarderna med breddning och aterstéllande av diken &r begransade och tar pa de flesta
hall 4-10 meter ny mark i ansprak pa vardera sidan om vagen. For sakerhetszonen, dar
sakerhetshéjande atgarder i form av exempelvis rojning sker, kan mattet 6ka till ca 15
meter som mest beroende pa topografin och vid den nya bron 40 meter. Den torrare
miljé som redan idag kantar vagen genom vatmarkerna och sumpskogarna kommer att
flyttas i motsvarande grad. Den paverkan vagen har idag pa hydrologin, dar vagen
korsar vatmarker, kommer att finnas kvar men inte tka.

Rensning kommer att ske i utloppsdiken. Inga nya utloppsdiken tillkommer i kansliga
miljéer. Inga specifika atgarder for att minska paverkan pa hydrologin har bedémts
nodvandiga eftersom paverkan aven fortsattningsvis kommer att ha samma karaktér och
omfattning som idag.

Att vagomradet utokas innebér att viss areal av marker med héga naturvarden,
naturvarden utpekade i inventeringen och vatmarker av klass 1 (se bilaga 3-1 -3-3),
kommer att tas i ansprak genom vag, diken eller sékerhetshojande atgarder (exempelvis
réjning). P4 dessa platser uppkommer mattliga konsekvenser for naturmiljon. Denna
lokala paverkan beddms anda ha liten betydelse for naturvardena i stort eftersom endast
en liten andel av de vardefulla naturomradena berors.

Vatmark av klass 1 (Kerovuoma), naturvarde klass 1 (mindre rikkarr) samt naturvarde
klass 2 (naturlig 16vsumpskog) berors av att den nya bron byggs i Leppajoki. P4 detta
stalle paverkas aven naturvarde klass 2 (blandkarr med strangflarkstruktur), om an i
mindre omfattning. Det nya vadgomrédet vid bron ar inte helt faststallt i dagslaget, men
en grov uppskattning finns i bilaga 3-3. Det gamla vadgomradet kommer att aterga till
mark&agaren i samband med att den gamla bron rivs. Som mest tas ca 40 m ny mark i
ansprak i samband med det nya vadgomradet, pa hoger sida i langdriktningen. Omradet
ar pa detta stalle sedan tidigare paverkat av en gammal vagkropp och dess avvattning.
Konsekvenserna for naturmiljon i omradet bedéms som mattliga.

De artrika vagkanterna kommer att paverkas. P& den sida dar vagen breddas kommer
bade inner- och ytterslant att schaktas bort, vilket innebér att den befintliga vaxtligheten
forsvinner. P4 motsatt sida kan befintlig ytterslant troligen bevaras till viss del.
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Avbaningsmassor fran strackan tas tillvara och aterfors pa nya ytterslanter sa att
ateretablering gynnas. DA blir konsekvenserna for de artrika vagkanterna endast
mattliga.

Barriareffekten for alg och andra storre djur blir lika som i nollalternativet. Inga
atgarder mot viltolyckor planeras i dagslaget.

Bullerstérningarna for naturmiljon ar generellt lika som for nollalternativet.
Om strandskydd, biotopskydd och 12:6 samrad

Byggandet av bron innebar endast en tillfallig paverkan pa strandmiljéerna kring
broléaget. Bron utformas med passage for utter vilket minskar vagens barriareffekt.
Projektet strider darfor inte heller mot strandskyddets syften vad géller djur- och véxtliv.
Faststallelsebeslutet inkluderar prévning enligt bestimmelser om strandskydd.

Bjorkallén i Mantykero omfattas av generellt biotopskydd. Allén kommer att bevaras,
men for att gora plats for en ny infart vid huset i Méntykero kommer ett av traden i allén
att avverkas. Hansyn ska tas vid markarbeten intill allén.

Samrad enligt miljobalken 12:6 for vasentlig &ndring av naturmiljon behdver inte goras
for atgarder inom vagomrade som faststalls.

Forslag till atgarder i senare skeden

I samband med anmalan/tillstand for vattenverksamhet for Leppajoki kan villkor
komma att stéllas for verksamheten. Dessa villkor kommer att arbetas in i
bygghandlingarna.

Utterpassagen ska kontrolleras for att sékerstélla dess funktion. Viltolyckor och
renpakorningar bor foljas upp. Om det visar sig att antalet trafikdddade djur blir stort
kan atgarder som fler trummor, viltstangsel eller viltvarningssystem komma att
Overvéagas.

Om stangsel blir aktuellt ska man se till den ekologiska funktionen i ett stbrre
sammanhang och &ven ta hansyn till dvriga vagstrackor mellan Kaunisvaara och
Svappavaara som kommer att atgardas inom MaKS-projektet. Viltstangsel ska
kombineras med faunapassager pa lampliga stallen s att viltet dven i fortsattningen ska
kunna réra sig i omradet. Sddana passager minskar ocksa den barriareffekt for
friluftslivet som viltstangsel innebér.
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Friluftsliv

Forutsattningar

I omradet forekommer fritidsaktiviteter som exempelvis jakt och fiske, skidakning,
skoterakning samt svamp- och barplockning.

Leppéjoki innefattas av strandskyddet. Syftet med strandskyddet &r att sdkra
allménhetens tillganglighet till strander och att skydda vaxt- och djurlivet.

Trafiken kan orsaka storningar och otrygghet for oskyddade trafikanter langs vagen,
t.ex. de som cyklar Sverigeleden.

Bedomningsgrunder

Stor negativ konsekvens uppstar om omraden som har hoga dokumenterade varden for det
rorliga friluftslivet starkt paverkas och méjligheten att utdva aktiviteter med rekreativa varden
forstors eller starkt forsamras. Om tillgangligheten till dessa omraden drastiskt férsdmras genom
barridreffekter innebar det ocksa stora negativa konsekvenser.

Mattliga konsekvenser uppstar om mindre rekreationsomraden starkt paverkas eller om
tillgangligheten till omraden férséamras betydligt. Om mindre delar av ett stérre rekreationsomrade
paverkas negativt innebar det ocksa mattlig negativ konsekvens. Om upplevelsevardet forsdmras
men mojligheten till rekreation kvarstar innebar det ocksa mattlig negativ konsekvens.

Sma konsekvenser uppstar om vagen medfér mindre forsamringar vad galler tillganglighet eller
upplevelsevarde i ett omrade.

Effekter och konsekvenser

Nollalternativet

Den 6kade trafiken kommer att innebéra 6kade barriareffekter fér de som vill korsa
vagen. Det blir ocksa hogre ljudnivaer i omradena langs vagen. Det bedéms

som mindre forsamringar av tillganglighet och upplevelsevarde och nollalternativet
medfor darfor sma konsekvenser.

Vigplanen

Projektet strider inte mot strandskyddets syften vad galler friluftsliv. Allméanhetens
tillganglighet till vattendraget forsdmras inte.

Trafikbuller och barriareffekt blir samma som i nollalternativet. Inga skyddsatgarder for
friluftsliv bedéms nddvandiga.

Végplanen medfor i princip oférandrade konsekvenser for friluftslivet jamfort med
nollalternativet.

Forslag till atgarder i senare skeden

Om viltstangsel blir aktuellt (se forslag till tgarder i senare skeden for naturmiljon) ska
passager planeras for att minska den barriareffekt for friluftslivet som viltstéangsel
innebar.
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Kulturmiljé

Forutsattningar

Bron &ver Leppajoki

Norrbottens museum har genomfort en sarskild arkeologisk utredning for de delar av
strackan Kaunisvaara-Svappavaara som ska breddas och som inte tidigare omfattats av
arkeologiska utredningar och inventeringar. De delar av denna vagplan som utretts
framgar av karta nedan. Utredningsomradet stracker sig 10 m pa vardera sidan vagen
raknat fran dikets bakslant.

Utredningsomradena visas med bla farg. Klipp ur arkeologisk utredning.Vagplanens grénser har
lagts in som streckade linjer.

Utford arkeologisk utredning resulterade i att tre anldggningar av lamningstypen
Kemisk industri vilka patraffades omedelbart invid aktuell vag (nr 17, 18 och 19) och ca
200 meter vaster om (nr 17) respektive ca 500 meter dster om Mantykero. Samtliga
utgérs av tjardalar och de har den antikvariska bedémningen Ovrig kulturhistorisk
lamning. En sokning i FMIS visar att lamningstypen Kemisk industri forekommer pa
mer 4n 600 registrerade lokaler i Pajala kommun vilket visar verksamhetens omfattning
i regionen.

Utvinningen av tjara var fran 1600-talet och fram till 18o0-talet en viktig exportvara och
Sverige dominerade tillsammans med Finland marknaden, Centrum for tillverkningen
lag i skogsmarkena. Tjardalens lokalisering styrdes av tillgdngen pa ravara (tallved),
arbetskraftens bostad och méjligheten till transport av fardig produkt. Ytterligare viktiga
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faktorer var att torv och fordringmaterial fanns att tillga. (Kalla: Kol och tjara — Arkelogi
i norra Upplands skogsmarker. Undersokningar for E4. Vendel, Tierp och Tolfta socknar
Upplandsmuseet, Rapport 2005:02, avdelningen for arkeologiska undersékningar).

Behovet av tjara var sérskilt stort for skeppbyggeri for impregnering av tréavaror och
tagvirke. Omkring 1,4 mil soder om Junosuando ligger en fardvag (Raa Pajala 657:1)
vilken enligt beskrivningen ar en tjartransportvag mellan Muotkanlahti i Tarendo alv
och Anttis i Tornealv. | en uppteckning i Nordiska museet (E.U 52703) beskriver
sagesmannen, fodd 1884, transporten av tjartunnor nedstroms Tornedlven.

De patraffade tjardalarna sdder om kan séattas i ett lokalt perspektiv genom dess narhet
till Méntykero och att tjartillverkningen varit av ekonomisk betydelse for bondena i byn.
Tjarbranningen kan aven ses i ett regionalt perspektiv och s sammankopplas men de
samtida jarnbruken i Masugnsbyn, Tornefors, Palokorva och Kengis. Dels kan det
funnits ett behov av tjara for impregnering av brukens byggnader sdsom tak och
bottensyllar men aven for andra anlaggningar inom bruken sdsom bryggor och pramar
kan tjaran ha varit vardefull. Mojligen kan aven tjartillverkningen i omradet sattas i ett
nationellt perspektiv och att tjartunnorna transporterats vidare till Kengis for avsalu och
utskeppning.

Tjardalarna, nr 17, 18 och 19 ar lokaliserade omedelbart invid vag 395. Nr 17 och nr 19,
ligger SSV om véagen och nr 18 NNO om végen. Tjardal nr 17 och 18 uppvisar mindre
skador orsakade av vagdiket. Idag har tjardalarna ett pedagogiskt varde da de beréattar
om omradets historiska skogsbruksverksamhet. De har &ven ett upplevelsevarde. En
arkeologisk undersdkning skulle innebéra en datering och darmed fordjupa kunskapen
om tjarbranningens verksamhet. | den arkeologiska utredningen har ytterligare sju
tjardalar registerats.

Langs aktuell vagstracka finns i 6vrigt inga tidigare registrerade forn- eller
kulturlamningar.

Bron 6ver Leppéjoki ar en plattrambro. Bron har visst kulturhistoriskt varde,
motsvarande klass 3 i lansstyrelsens inventering av kulturhistoriskt vardefulla vagbroar.

Detaljerad karta over kulturlamningarna i Mantykero finns i bilaga 3-2.
Bedoémningsgrunder

Stora konsekvenser uppstar nar paverkan sker i kulturmiljo med hégt bevarandevarde (i ett
nationellt perspektiv). Paverkan innebar ett direkt intrang i miljons vardekarnor eller ett indirekt
intrang vilket far till féljd att samband och strukturer bryts. Intranget i miljon far till foljd att dess
upplevelsevarde och pedagogiska varde gar forlorad.

Mattliga negativa konsekvenser uppstar nar en kulturmiljé fragmenteras sa att dess helhet inte
kan uppfattas. Strukturer och samband férsvagas och blir mindre tydliga. Enstaka kulturvarden,
valbevarade, unika eller pa annat satt vardefulla i ett regionalt perspektiv gar forlorade.

Sma konsekvenser uppstar nar enstaka kulturmiljéobjekt paverkas eller tas bort. De enstaka
objekten ar inte betydelsebarande for kulturmiljons helhet. Samband och strukturer kan aven i
framtiden uppfattas.
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Effekter och konsekvenser

Nollalternativet
Nollalternativet medfér inga konsekvenser for omradets kulturvarden.
Vigplanen

Planerade atgarder av vagstrackningen fore och efter Mantykero innebar att tre
nyregistrerade tjardalar kommer att paverkas. | Mantykero breddas vagen pa den
vénstra sidan i langdriktningen vilket innebér att nr 17 och nr 19 kommer att hamnai
den nya dikesbotten respektive innerslant pa det nya diket. Nr 18 kommer att ligga inom
det nya vagomradet intill bakslant pa dike och kommer troligen att paverkas ytterligare
av de planerade atgarderna.

Samrad har hallits med Lansstyrelsen géllande lamningarna. Lansstyrelsen anser att
lamningarna i forsta hand ska bevaras, om de inte ar mojligt 6nskar lansstyrelsen att en
datering utfors.

Tjardalarna antas genom dess geografiska narhet ha ett samband med byn Méantykero
och de har genom sin nérhet till védgen idag potential till att ha ett upplevelsevarde.
Véagplanens paverkan innebar att ett stycke av byns historiska verksamhet gar forlorad
och att det sker en fragmentering av kulturmiljon. I ett regionalt perspektiv kan
tjarbranningen vid Mantykero dven ha varit betydelsefull for omradets jarnbruk och i ett
nationellt perspektiv eventuellt &ven for export av tjara. De negativa konsekvenserna for
kulturmiljéon bedéms genom végplanens paverkan pa tjardalarna bli mattlig.

Kulturmiljéobjektet bro 6ver Leppéajoki kommer att tas bort i samband med att den nya
bron byggs. Bron kommer att dokumenteras och dokumentationsmaterialet kommer att
forvaras pa lamplig plats i samrad med Lansstyrelsen. Att bron rivs beddms medfora
sma konsekvenser eftersom den ar l1agt klassad och kommer att dokumenteras.

Forslag till atgarder i senare skeden

Om nagon misstankt fornlamning patraffas i byggskedet ska arbetet omedelbart
avbrytas och bestéllaren kontaktas. Anmalan ska goras till lansstyrelsens
kulturmiljéenhet.

Boendemiljoé
Forutsattningar

Det finns tva hus langs vag 395 (i Mantykero) och en stuga (mellan Kurkkiovdgen och
Mantykero). Husen ligger i néra anslutning till végen. Ett av husen i M&ntykero ar ej
bebott.

Trafiken kan orsaka stérningar och otrygghet for boende langs vagen och for oskyddade
trafikanter som ror sig langs vagen. Da trafikméangden ar relativt liten bedoms sadana
problem beddms vara av liten omfattning.
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Husen i Mantykero.

En bullerberékning har utforts, med syfte
att klargéra om boende langs vagen kan
utsattas for ljudnivaer som overstiger
riktvardena, fore eller efter ombyggnaden
av vagen. Maximal och ekvivalent ljudniva
har berédknats enligt Nordiska
berédkningsmodellen for buller fran
vagtrafik, Naturvardsverkets rapport 4653,
i datorprogrammet Soundplan 7.1.
Osékerheten i berédkningarna ar
plus/minus 3 dBA. Berdkningar av nulaget
har gjorts med den uppmatta
trafikméangden 2009.

Ekvivalentnivan, ett medelvarde 6ver
dygnet, beror bland annat pa

RIKTVARDEN FOR BULLER

Riksdagen har antagit féljande riktvarden for
buller fran vagtrafik:

« 30 dBA ekvivalentniva inomhus
* 45 dBA maximalniva inomhus nattetid
+ 55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

+ 70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning
till bostad.

Dessa riktvarden ar vagledande vid nybyggnad
eller vasentlig ombyggnad av vag. Projektet ar
en vasentlig ombyggnad.

trafikméangden. Den beraknade ekvivalentnivan vid husen langs hela vagstrackan
underskrider i nuléget riktvardet 65 dB som géller i befintlig miljo.

Maximalnivan uppkommer vid varje fordonspassage och ar hagre for tunga fordon an
for personbilar. Maximalnivan 55 dB inomhus (riktvarde i befintlig miljo, som far
overskridas hogst fem génger per natt) dverskrids inte i nulaget (2009 ars trafik).

| en barighetsutredning for hela strackan Kaunisvaara—Svappavaara har man
identifierat strackor dar storande vibrationer i boendemiljoer kan befaras. Det finns inga

sadana strackor pa aktuell del av vag 395.

Bedémningsgrunder

Stora konsekvenser uppstar om riktvarden éverskrids och inte kan atgardas inom vad som ar
tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. Saval synliga som mentala samband och strukturer i
bebyggelsen bryts. Barriareffekterna 6kar betydligt. Manga fastigheter I6ses in.

Mattliga konsekvenser uppstar om trafiken orsakar buller éver riktvardena men dessa endast
overskrids i ett fatal fall efter vidtagna skyddsatgarder. Samband och strukturer i bebyggelsen
férsvagas. Fysisk och visuell barridreffekt Okar. Enstaka fastigheter I6ses in.

Sma konsekvenser uppstar om boendekvaliteten paverkas utan att riktvarden dverskrids.
Projektet innebar visuell paverkan, men den fysiska barriareffekten ékar inte.



Effekter och konsekvenser

Nollalternativet

Den 6kade trafiken kommer att paverka boende langs vagen genom tkade bullernivaer.
Den tunga trafiken kommer att ga dygnet runt vilket medfor stérningar &ven nattetid.
Det finns risk for att stérande vibrationer uppkommer. Trafiken orsakar ocksa 6kade
problem for trafiksdkerhet och trygghet for boende och oskyddade trafikanter, eftersom
den befintliga vagen &r smal och separering av gang- och cykeltrafik saknas.

Trafikbullernivderna i nollalternativet har beraknats. Riktvarden for trafikbuller, bade
ekvivalent och maximal ljudniva kommer att 6verskridas vid de hus som finns langs
végen. Ekvivalentnivan 6kar med ca 10 dBA jamfort med nuléget. 1 nollalternativet
genomfors inga bullerskyddsatgarder. Bullernivaer for varje fastighet i nollalternativet
kommer att redovisas i vagplanens beskrivning.

Halterna av luftféroreningar som orsakas av vagtrafik kommer att vara laga.
Nomogrammet nedan (fran Trafikverkets handbok for vagtrafikens luftféroreningar)
kan anvéndas for en grov bedémning av trafikens lokala bidrag till luftféroreningar, har
arsmedelvarde av kvavedioxid, som har en miljokvalitetsnorm. Bakgrundshalten, som ar
4 ug/ms3 for landsbygd i Norrland, ska laggas till det lokala bidraget.

Vid den framtida trafikmangden, ca 925 fordon/dygn, kommer man inte i ndrheten av
de halter dar mer detaljerade berdkningar behéver dvervagas med tanke pa
miljokvalitetsnormen. Den s.k. nedre utvarderingstroskeln enligt miljokvalitetsnormen
ar dar det grona faltet slutar, 26 pg/ms. Extremvardena, s.k. 98-percentiler, som
uppkommer vid t.ex. speciella vadersituationer foljer samma monster.

Det finns risk for att malmlasterna dammar. Det &r dock fordonségarens ansvar att se
till att inte stérande damning uppkommer, enligt 3 kap 80 § i trafikforordningen.
Damning behandlas darfor inte vidare i MKB:n.

Védg- lokalt bidrag

vstand fxan wagmitt (m)
25m \ 50 m 100 m missionsfakior
2.0 (g/fordon Km)
1.4 y
0.8
‘- — = = — /= =
A 0.4
| |
I |
|
|
|
|
|
| L L L
50 40 30 20 10 0 20000 40000 60000 80000
NO, (ug/m?) Fordonsmzngd ( fordon/dygn )
arsmedelvarde E )
xempel:

Fordonsm&ngd=40 000 fordon/dygn
Emissionsfaktor= 0.8g/km
Avstand fran vagmitt = 50 m

Miljokvalitetsnorm: 40 pug/m? )
Resultat : lokalt haltbidrag: 10 ng/m?
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Nollalternativet medfor pa grund av 6kade bullerstérningar for boende langs vagen, och
genom forsamringar for alla oskyddade trafikanter stora konsekvenser. Antalet personer
som berdrs av detta &r dock mycket fa.

Vigplanen

Majligheten att ga och cykla langs vagen forbattras genom en breddning av vagen. Inga
ovriga atgarder gors for oskyddade trafikanter da flodet av dessa ar litet.
Konsekvenserna av vagforslaget bedoms som positiva for oskyddade trafikanter.

Vagplanen omfattar bullerskyddsatgarder med malet att de av riksdagen antagna
riktvardena for en god boendemiljo inte ska 6verskridas. De skyddsatgarder som ar bast
lampade vid respektive hus har foreslagits. Bullerskyddsatgarder kommer att vidtas for
att, sa langt det ar tekniskt mojligt, uppfylla riktvarden gallande buller i bostader. De
atgarder som planeras ar uppférande av bullerskyddsskarmar samt forbattring,
alternativt byte, av fonster. Det gar inte att utesluta risk for att fasadernas ljudisolering i
vissa fall begransar den maximala ljudisolering som gar att erhalla, med ljudnivaer 6ver
riktvarden inomhus som foljd. | de fall dar fastighetsdgarna tackar nej till erbjudna
bullerskyddsskarmar 6kar risken for éverskidanden av riktvarden.

De framtida ljudnivderna har beraknats med bedomd trafikmangd, trolig tillaten
hastighet, vag- och terrangmodell samt fastighetskartan som underlag.
Berakningsmodellen har anpassats (se faktaruta) for att ge en sa rattvisande bild som
mojligt med den sarskilt stora andel av de tyngsta fordonen som ar aktuell. Fér
inomhusnivaerna har berdkningsprogrammets schablonvarden for fasaddampning
anvants. Det faktiska vardet beror pa husens konstruktion, och husens skick &r inte kant.

De foreslagna skdarmarna ar 2,5 meter héga och har placerats ut i den omfattning som
ansetts vara mojlig med tanke pa tillganglighet till de hus som berérs. Skarmarna
dampar ljudnivan inne och ute men riktvardena nas inte. Skarmarna kompletteras
darfor med fasadatgarder s att inomhusnivan inte ska éverskridas.

En detaljerad redovisning av ljudnivaer for varje fastighet kommer att goras i
véagplanens beskrivning. Kartor éver framtida ljudnivaer utomhus med planerade
bullerskarmar redovisas i karta 6 och karta 7.

Skyddsatgarderna medfor att vagplanens konsekvenser blir mindre negativa an
nollalternativets konsekvenser. Eftersom riktvarden inomhus inte éverskrids
efter vidtagna skyddsatgéarder bedoms konsekvenserna avseende buller bli méttliga.

ANPASSNING AV BERAKNINGSMODELL FOR BULLER

Malmtransporterna kommer att ske med 90 tons dispensfordon. Den nordiska
berakningsmodellen for berakning av trafikbuller anvander sig av en normalférdelning av tunga
fordon (3,5-60 ton) dar de tyngsta fordonen, som bullrar mest, utgoér en liten del av den totala
andelen tunga fordon.

For att anpassa modellen till de aktuella férhallandena med mycket stor andel av de tyngsta
fordonen har Trafikverket utgatt fran de mest bullrande fordonen i berakningsmodellen. Indata i
modellen har anpassats efter fordon som avger mer buller an "medellastbilen”.
Berakningsmodellen ar inte heller anpassad till 90-tonsfordon eftersom att dessa inte hor till
den fordonspark som vanligtvis trafikerar Sveriges vagar. Eftersom att 90-tonsfordonen har fler
axlar och dack an 60-tonsfordonen och fordonet ar 50 % tyngre innebér det en férvantad okning
av ljudnivan med ca 2 dBA for maximalbullernivan (Kjell Strommer, bullerexpert Trafikverket).
For ekvivalentnivan férvantas okat buller fran varje fordon och féarre fordonspassager ta ut
varandra.

Detta innebar att de redovisade bullernivaerna utgar fran det faktiska forhallandet med mycket
tunga fordon och dispensfordon. Vid berdkningar av bullernivaer fér specifika hus beaktas
férutom dessa utgangsvarden aven avstand till huset fran vagens mitt och terrangforhallanden
mellan huset och vagen.
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Samrad pagar med de berdrda fastighetsdgarna i Mantykero gallande bulleratgarderna.
Planerade atgarder kan komma att &ndras i samrad med fastighetsagarna.

Vibrationsstorningar fran vagtrafik ar relativt séallsynt, daremot ar inte effekten fran

90 tons lastbilar kand. Bedomningen gors dock att vibrationer frdn malmtransporterna
samt vagtrafiken inte kommer belasta narliggande hus trots att de ligger valdigt nara
végen. Detta eftersom bebyggelsen ar beldgen pa fast mark av moran eller sand som inte
ar vibrationsfarlig. Overbyggnaden kommer dessutom att forstiarkas samt fa en jamnare
yta vilket bidrar till en ddmpad vibrationsspridning.

Karta 6. Ekvivalent ljudniva i dB(A) utomhus med planerade skarmar.
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Karta 7. Maximal ljudniva i dB(A) utomhus med planerade skarmar.

Rennaring
Forutsattningar

Renskotsel forekommer i hela omradet, se karta 8 och karta 9. Markerna kring vagen
nyttjas under vinter och varvinter (januari—april) av Gabna sameby. | véstra delen av
véagplanen finns kdarnomradet Vuostokangas som &r riksintresse for rennaring enligt
miljobalken 3 kap 58. Omradet utgor ett viktigt vinterbetesomrade av karnkaraktar
p.g.a. dess sammanhangande lavrika barrskogar.

Gabna sameby arbetar med att ta fram en renbruksplan. | arbetsmaterialet till
renbruksplanen anges betesomréden, karnomraden och nyckelomréden (se karta 9).
Betesomraden utgor delar av samebyns hela betesomrade dar renarna halls en viss
arstid. Karnomraden utgor kraftcentrum inom samebyn och anvéands regelbundet.
Nyckelomraden ar ytterst viktiga omraden vars totalkvalitet ar avgorande for
mojligheterna att varaktigt bedriva renskdtsel inom samebyn.

Enligt arbetsmaterialet till renbruksplanen finns ett betesomrade och karnomrade pa
oémse sidor av vag 395. Strax sdder om vag 395, vid Leppajoki, finns ett nyckelomrade.

Rennéringen &ar en arealkrédvande néring eftersom det finns behov av olika
sasongsbetesland. Renarna strovar eller flyttas inom och mellan beteslanden under aret.
D4 betesforhallanden och andra forutsattningar forandras éver tid ligger det i naringens
natur att det ar svart att exakt beskriva vilka marker som nyttjas och under vilka
perioder.

Av samrad med Gabna sameby framgar att vag 395 gar i sicksack genom Gabna samebys
vinterbetesland och skar av omradet i vast-6stlig och nord-sydlig riktning. Samebyn
stravar efter att halla 4-6 separata vintergrupper med renar och for detta tas samebyns
hela vinterbetesland i ansprak. Det gor att de allmanna véagarna ofta passeras. Renarna
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uppehaller sig vid vagen eftersom den ofta gar 6ver hedmark dar det finns vinterbete for
renarna. Det kraver en stor arbetsinsats att hélla renarna borta fran vagen, samt att se
till att de olika renhjordarna inte blandar sig med varandra. Samebyn paverkas dven
negativt av annan markanvandning t.ex. skogsbruk, skotertrafik, rovdjurstryck,
vindkraftsparker, vilket paverkar deras mojlighet att bedriva rennaring.

| ett storre perspektiv paverkar MaKS-projektet Gabna sameby i stor omfattning
eftersom véagarna E45 och 395 gar sick-sack genom samebyns omrade.

Karta 8. Rennaring, sametinget
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Karta 9. Rennéring, renbruksplan
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Bedémningsgrunder

Stora konsekvenser uppstar nar det ar betydande paverkan pa kdrnomrade eller flyttled av
riksintresse, eller betydande paverkan pa samebyns mdjlighet att passera och nyttja fér samebyn
viktiga marker. Antalet trafikolyckor med renar 6kar betydligt. Paverkan bedéms kunna medftra
att rennaring i omradet inte langre kan bedrivas.

Mattliga konsekvenser uppstar om det ar en begransad paverkan pa karnomrade eller flyttled av
riksintresse, eller begransad paverkan pa samebyns méjlighet att passera och nyttja for samebyn
viktiga marker. Trafikolyckor med ren 6kar i mindre omfattning. Paverkan bedéms forsvara
langsiktigt bedrivande av rennaring i omradet.

Sma konsekvenser uppstar da projektet innebar liten paverkan pa samebyns méjlighet att passera
och nyttja fér samebyn viktiga marker. Forutsattningarna for langsiktigt bedrivande av rennaring
paverkas i liten grad. Antalet trafikolyckor med renar féréandras i liten grad.

Effekter och konsekvenser

Nollalternativet

Den 6kade trafiken, samt att transporterna sker dygnet runt, medfor storre risk for
renpakdrningar. Om saltning av vagen sker lockas renen dit vilket 6kar risken ytterligare
for pakorningar. Trafiken pa& vagen ger redan idag en barriareffekt. Den kommer att 6ka
i och med att trafiken 6kar. Trafikbullret 6kar ocksa.

Konsekvenserna for rennaringen av nollalternativet blir mattliga

Vigplanen

Breddningen av vagomradet tar en liten del mark i ansprak som skulle kunna anvéandas
som renbete. Intranget ger sma konsekvenser. Konsekvenserna av 6kad trafik, som ar
den faktor som paverkar rennaringen mest, blir samma som i nollalternativet.

Projektet bedoms inte medfora pataglig skada for karnomréade av riksintresse for
rennaringen. Konsekvenserna for den enskilda samebyn ar mattliga men fororsakas inte
framst av paverkan pa omradet av riksintresse. Omradet kommer fortsatt att kunna
nyttjas av samebyn.

Forslag till atgarder

Kontinuerliga samrad hélls med berérda samebyar i den omfattning som kréavs for att
forebygga stérningar pé renskotseln. Atgardsforslag utgér fran det som framkommit i
forutsattningsanalysen for rennaringen berdrande hela strackan Kaunisvaara -
Svappavaara. Enligt forutsattningsanalysen kan atgarder som upprattande av rutiner for
informationsutbyte, trafikledning, évervakare (supervisor), siktréjning, stangsling mm
bli aktuellt.

Trafikverket tar fram renpakdrningsstatistik for hela strackan Kaunisvaara —
Svappavaara. Om det visar sig att renpakorningarna 6kar markant pd nagon delstracka
kan atgarder som stangsling och nagon typ av sakra passager 6ver vagen bli aktuella. Det
ar lampligt med uppfoljning av effekterna av sddana atgarder. Samrad med samebyarna
kommer att fortga under en tid efter att projektet har avslutats.

Ett samarbetsavtal har tecknats mellan Trafikverket och Gabna sameby och
kontinuerligt samrad halls med samebyn. Inom ramen for det samarbetet kommer
atgarder att tas fram som minskar konsekvenserna for Gabna sameby.

Trafikverket verkar for att ett utvecklingsprojekt med ny teknik kopplat till Gabna
sameby kommer till stdnd. Projektet ska utga fran genomforda och pagdende liknande
projekt inom omradet med fokus pa kunskapsuppbyggnad. Koppling till akademisk
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institution och universitet &r mojlig. Resultat fran utvecklingsprojektet kan anvandas i
MakKS projektet samt dven i kommande projekt. Forutsattningar att koppla projektet till
transportéren samt till Trafikverkets intelligenta transport system (ITS) ar mojlig.

Vattenresurser och dricksvatten

Forutsattningar

En grundvattenférekomst med faststalld miljokvalitetsnorm korsas av vag 395 mellan
Mantykero och Masugnsbyn i vagplanens véstra del (se karta 10). Férekomsten har god
kemisk och kvantitativ status.

Karta 10. Vattenférekomster (Kalla: Vattenkartan)

En inventering av brunnar har genomforts langs hela strackan Kaunisvaara-
Svappavaara i enlighet med Trafikverkets publikation 2006:123 ”Dricksvattenbrunnar—
hantering av mindre vattentakter utmed vagar”. En dricksvattenbrunn har vid
inventeringen patraffats i Mantykero.

Bedémningsgrunder

Stora konsekvenser uppstar nar utslapp av vissa fororenande amnen, kontinuerligt eller tillfalligt,
orsakar langvarig férorening av grundvatten- eller ytvattenresurser. Stora konsekvenser uppstar
om storre vattentakter slas ut eller om framtida grundvattenuttag omajliggors.

Mattliga konsekvenser uppstar da enstaka enskilda brunnar ej Iangre kan anvandas for
vattenforsorjning eller da tillfalliga utslapp av vissa féroreningar sker till yt- eller grundvatten.
Konsekvenserna kan mildras genom atgarder av olika slag.

Sma konsekvenser uppstar om vattenkvaliteten i yt- och grundvatten som redan har lag status
forsamras. Sma konsekvenser uppstar om grundvattennivan sanks i grundvattenmagasin som
redan ar kraftigt avsankta och paverkade av mansklig verksamhet. Sma konsekvenser uppstar da
tillfalliga utslapp av vissa féroreningar sker till yt- eller grundvatten. Konsekvenserna kan mildras
genom atgarder av olika slag.
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Effekter och konsekvenser

Nollalternativet

Den 6kande trafiken medfor dkad risk for olyckor som kan orsaka utslapp av farligt gods
eller drivmedel. Konsekvenserna for nollalternativet kan vara sma, mattliga eller stora
beroende pa typ av olycka.

Vigplanen

Den enskilda brunnen i Mantykero hanteras enligt nedan. Med rétt hantering blir
konsekvenserna sma.

Nér det galler risk for paverkan pa vattenforekomster intill vagar finns en uppsatt grans
for storre risk p& 200 tunga fordon per dygn (drsmedeldygnstrafik, ADT). Mangden tung
trafik 6verskrider gransen och en stérre risk foreligger for grundvattenférekomsterna.

Vid utformningen av vagen hanteras risken for olyckor och efterfoljande paverkan
genom ett flertal anpassningar. Sidoomraden till vagen har utformats for att minska
risken att bilar voltar vid avkérningar genom att slanterna gjorts flackare (lutning 1:4).
Vidtagna sakerhetszoner finns dven invid vagen (bredd mellan 9-15 m fran vagkant
beroende pa hastighet m.m.) som rdjs och rensas upp och dér inga storre objekt far
finnas i marknivan, for att minimera eventuella effekter av en avkorning, ex. krock med
trad eller sten samt voltningar.

Vagen kommer fa en hogre klassning &n fore ombyggnaden vad galler vagunderhall, dar
snounderhall och halkbekampning sker mer frekvent. Halkrisken och risken for olyckor
blir darav mindre. Vid halkbekdmpning kan saltning av vagen ske, vilken kan paverka
narliggande markomraden. Saltning beskrivs ocksa i avsnittet Naturmiljo.

Da vagen kommer att fa hogre standard jamfort med befintlig minskar risken for storre
olyckor. Konsekvensen av en eventuell olycka blir dock samma som i nollalternativet och
beror pa typ av olycka och de fordon som &r inblandade. | och med att hansyn tas och
trafiksakerhetshoéjande atgarder genomfors gors bedémningen att inga sarskilda
skyddsatgarder kravs, utéver de krav som Trafikverket stéller fér masshantering och
paverkan under byggskedet, se nedan.

Ingen risk beddms foreligga for grundvattenférekomstens status, dar en god status kan
bibehallas.

Forslag till atgarder i senare skeden

Atgarder ska vidtas under projektering och byggande s att arbetena inte ska péverka de
berérda fastigheternas vattenférsorjning negativt. Hanteringen kommer att folja
Trafikverkets publikation 2006:123 "Dricksvattenbrunnar—hantering av mindre
vattentakter utmed vagar”.

Jord- och skogsbruk
Forutsattningar

Skogsbruk bedrivs i de skogsomraden som finns langs vagen. Smaskaligt jordbruk
forekommer kring bebyggelsen i Méntykero.

38



Bedémningsgrunder

Stora konsekvenser uppstar om tillgangligheten till produktiv jordbruks/skogsmark férsvinner och
ett ekonomiskt I6nsamt jord/skogsbruk inte kan bedrivas.

Mattliga konsekvenser uppstar om tillgangligheten till produktiv jordbruks/ skogsmark minskar
men inte ar avgdrande for att ekonomiskt I6nsamt jord/ skogsbruk kan bedrivas dven
fortsattningsvis.

Sma konsekvenser uppstar da mark tas i ansprak men tillgangligheten till produktiv
jordbruks/skogsmark kvarstar och darmed mdjliggér ekonomiskt Idnsamt nyttjiande av
naturresursen.

Effekter och konsekvenser

Nollalternativet

Inga anlaggningsarbeten sker och ingen mark tas i ansprak. Den 6kade trafiken medfor
krav pé& okad forsiktighet vid t.ex. uttransport av avverkad skog. Konsekvenserna blir
sma.

Vigplanen

Atgarderna medfor ett smalt intréng langs befintlig vig pa hela strackan och projektet
paverkar inte forutsattningarna for markanvandningen.

Den 6kade trafiken paverkar som i nollalternativet, men eftersom véagen breddas finns
mer utrymme pa véagen for jord- och skogsbruksfordon. Konsekvenserna for jord- och
skogsbruk beddms bli sma.

Masshantering och fororenade omraden
Forutsattningar

Végbyggnadsprojekt innebér en omfattande hantering av massor. | ett
forstarkningsprojekt som detta sker ofta en urgravning av massor som ar mindre
lampliga som végbyggnadsmaterial samtidigt som krossmaterial till vdgens 6verbyggnad
maste tillforas utifran. Vid entreprenaderna efterstravas i regel s& korta transporter som
mojligt av ekonomiska skél. Det &r darfér sannolikt att dverskottsmassor i mojligaste
man kommer att anvandas lokalt for t.ex. aterstallning av takter. Korta transporter ar
ocksa att foredra ur miljosynpunkt.

| MaKS-projektet kommer méanga entreprenader att paga i anslutning till varandra. Det
ar onskvart att éverskott fran en entreprenad kan ses som en materialresurs i
narliggande entreprenader. Underskott kan pd samma sétt ses som en mojlighet att ta
hand om 6verskottsmassor fran en annan entreprenad. D& minskar totalt sett behovet av
bade upplag och material fran takter.

Oftast har entreprendren ansvaret for masshanteringen. | projektet arbetar Trafikverket
for att hitta resurs- och energieffektiva I6sningar i samarbete med entreprendrerna.

Lansstyrelsen har identifierat och inventerat potentiella fororenade omraden i lanet. |
forsta skedet sker en identifiering av mojliga platser. Av dessa véljs efter en prioritering
vissa objekt ut till inventering, dér de tilldelas en riskklass 1-4 dar klass 1 innebér storst
risk. Langs aktuell vagstrackning finns ett objekt med riksklass 4 (liten risk), en
avfallsdeponi vid Huhtavaara. Infarten till deponin ligger i anslutning till vag 395.

Vagen ar idag en rekommenderad transportled for farligt gods. Vid en olycka kan
miljofarliga &mnen lacka ut och férorena omgivningen. Sa kan ocksa ske vid “vanliga”
trafikolyckor om drivmedel kommer ut i miljon.
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Bedémningsgrunder

Stora konsekvenser uppstar om vagen medfor stora ingrepp i viktiga grus- och bergresurser eller
medfor stora mangder 6verskottsmassor som ar svara att inpassa i landskapet. Omfattande
hantering av férorenade massor.

Mattliga konsekvenser uppstar om vagen medfér mattliga ingrepp i viktiga grus- och bergresurser
eller medfér mattliga mangder éverskottsmassor. Hantering av férorenade massor.

Sma konsekvenser uppstar om vagen medfér sma ingrepp i grus- och bergresurser eller medfér
sma mangder 6verskottsmassor. Ingen eller obetydlig hantering av fororenade massor.

Effekter och konsekvenser

Nollalternativet

Inga anlaggningsarbeten sker och inga konsekvenser avseende masshantering uppstar.
Risken for trafikolyckor ¢kar i och med att trafiken okar.

Vigplanen

Vid projekteringen har massbalans efterstravats. Alla massor som uppfyller kraven pa
material i olika delar av anlaggningen ateranvands inom projektet. Detta gors for att
minimera 6ver- och underskottsmassor, vilket innebar en god resurshushéllning och
aven en god ekonomi.

Eftersom den befintliga vagen har dalig barighet behéver delar av 6verbyggnaden bytas
ut mot “bittre” material. Overbyggnaden ska ocks vara tjockare 4n den befintliga for att
fa hogre barighet. Detta material maste tillforas utifran. Daliga” massor fran den
befintliga 6verbyggnaden ateranvands som terrasseringsmaterial dar vagen breddas,
eller som tjalskydd vid tjalfarlig undergrund.

| detta skede har inte projekteringen gatt s& langt att ndgra mangder av massor kan
redovisas. De geotekniska atgarderna ar inte heller slutligt bestamda, och det paverkar
hur massorna anvands.

Trafikverket kommer i samarbete med entreprendrerna att arbeta for att massorna kan
anvandas som resurs i angransande etapp eller nagot annat byggprojekt. Upplag
kommer formodligen anda att behovas.

Dar vagen gar 6ver torvmark maste torven fran markytorna dar vagen breddas schaktas
bort. Torv kan ibland finnas under hela vagkroppen. Vegetationsmassor fran befintliga
igenvuxna slanter och markytor dar vagen breddas kan delvis ateranvandas for tackning
av nya slanter. Sammantaget uppstar, trots ambitioner om &teranvandning, ett
massoverskott.

Det fororenade omradet intill Huhtavaara bedéms inte paverkas av projektet da inga
arbeten sker inom omradet.

Konsekvenserna blir sma, om upplaggning av 6verskottsmassor sker pa ett lampligt satt.

De ombyggnadsatgarder som foreslas i vagplanen bidrar till att trafiksakerheten pa
strackan forbattras och darmed minskar risken att miljon fororenas av lackage som
uppstar vid trafikolyckor.

Forslag till atgarder i senare skeden

Lampliga ytor for etablering etc. under byggtiden anges i vagplanen som ytor med
tillfallig nyttjanderatt. Om fler platser krévs for t.ex. tillfallig upplédggning av massor ska
anmalan/tillstdnd i samband med detta skotas av entreprendren. Overskottsmassor
bedéms ha den karaktéren att upplaggning innebér ringa eller ingen miljopaverkan.
Miljoprovningen av upplag ska géras i samrad med kommunens miljékontor.
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Val av upplagsplatser ska ske med beaktande av de varden som belyses i
miljokonsekvensbeskrivningen.

Takter for materialforsorjning hanteras ocksa av entreprendren.

Om fororenade massor patraffas i byggskedet ska dessa hanteras efter
tillsynsmyndighetens och Trafikverkets riktlinjer.

Storningar och paverkan under byggtiden

Byggskedet i ett vagprojekt innebéar en rad atgarder och arbetsmoment som genererar
stérningar for narboende och risk for att skador uppstar pa miljon. Aven om paverkan i
manga fall &r begransad i tiden kan den ofta vara tillrackligt stor for att sarskilda
forsiktighetsatgarder ska vara motiverade.

Under byggskedet hanteras en rad &mnen som vid olycka eller spill kan paverka mark
och vatten negativt. Bland dessa finns bland annat petroleumprodukter i form av
drivmedel, hydrauloljor och smdrjmedel. Tankning innebér hantering av storre volymer
av diesel, som kan ha stor negativ paverkan pa miljon vid spill. Lokalisering och
utformning av platser for tankning, férvaring och annan hantering av stérre méngder
miljoskadliga produkter har stor paverkan pa risken for en olycka med allvarliga
konsekvenser.

For vagbyggnadsprojekt stéller Trafikverket krav pa kvalitets- och miljostyrning (TDOK
2012:1039 och TDOK 2012:93). | 2012:93 regleras entreprendrens miljoarbete, kemiska
produkter och andra material samt miljokrav for fordon och arbetsmaskiner.

Bedomningsgrunder

Stora konsekvenser uppstar om projektet medfor langvariga (>ar) och omfattande stérningar i
kansliga miljder.

Mattliga konsekvenser uppstar om projektet medfor langvariga (>ar) och mattliga stérningar eller
kortvariga (manader) och omfattande storningar i kénsliga miljoer.

Sma konsekvenser uppstar om projektet medfor kortvariga (manader) och mindre stérningar i
kansliga miljder.

Effekter och konsekvenser

Nollalternativet
Inga anlaggningsarbeten sker och inga konsekvenser uppstar.
Vigplanen

Under byggtiden kommer arbeten med tunga maskiner att pdgd i omrédet.
Anlaggningsarbetena och trafik med entreprenadmaskiner och transportfordon orsakar
storningar i form av intrang, buller, luftféroreningar, vibrationer, damning samt risk for
utslapp som kan férorena mark och vatten. De boende nara vagen och trafikanterna pa
vagen drabbas av stérningarna, i évrigt kan det rérliga friluftslivet och rennéringen
paverkas. Da arbetena &r tidsbegransade kommer det sannolikt inte att medféra nagra
bestaende effekter pa miljon.

Vid arbeten i vatten kommer grumling att uppsta.

Dar vagen passerar tomtmark bedéms konsekvenserna for boende i de berérda husen bli
maéttliga, i 6vrigt sma.
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Forslag till atgarder i senare skeden

Trafikverket anvisar endast vagomradet och vissa ytor med tillfallig nyttjanderéatt som
arbetsomrade. | det fall ytterligare mark behdévs ansvarar entreprendren for val av plats
och att erforderliga avtal och tillstand anskaffas. Sddana platser ska lokaliseras i samrad
med kommun och markagare. Tomtmark, brukad jordbruksmark, vatmarker,
grundvattenforekomsten samt mark i anslutning till vattendrag bor undvikas.

Omraden som har hdga naturvarden enligt den inventering som genomforts ska skyddas
mot paverkan under byggtiden. Dessa kan till exempel inhdgnas under byggtiden for att
undvika oavsiktliga skador.

I kommande anmalan/tillstand for vattenverksamhet beskrivs forslag pa skyddsatgarder
for att minska paverkan pa vattendraget under byggtiden.

Om nagon misstankt fornlamning patraffas i byggskedet ska arbetet omedelbart
avbrytas och bestéllaren kontaktas. Anmalan ska goras till l1ansstyrelsens
kulturmiljéenhet.

Vid arbeten i narheten av boendemiljoer bor arbetena anpassas s att inte storningar
sker vid olampliga tider. De bullerskyddsatgarder som beslutas ska om mojligt
genomforas i tidigt skede sa att de ger skydd &ven under byggtiden.

Uppfoljning

Den miljohansyn och foreslagna skyddsatgarder som tas upp i denna MKB 6verfors till
projektets bygghandling. En checklista—miljo tas fram for att sakerstalla att atgarder
fran MKB fors vidare till vagplan, bygghandling och byggskede.

Tillsammans med Trafikverkets generella och objektspecifika miljékrav utgor de
miljokraven som stélls i projektet. Uppféljning av dessa krav sker genom entreprenérens
egenkontroll, pd byggméten samt vid slutbesiktning.

I anmaélan/tillstand for Leppéajoki eller andra sakprévningar kan det komma krav pé
uppfoljning, som i sa fall kommer att inarbetas i kommande skeden.

Utterpassagen ska kontrolleras for att séakerstalla dess funktion. Viltolyckor och
renpakaorningar bor foljas upp. Nagon ovrig effektorienterad uppfoljning anses inte vara
motiverad, da de forvantade miljokonsekvenserna ar sma.

Miljomal
Nationella miljomal

Till nésta generation ska vi kunna lamna éver ett samhalle dar de stora miljéproblemen
ar l6sta. Riksdagen antog i april 1999 15 miljokvalitetsmal. Ett 16:e méal, om den
biologiska mangfalden, antogs i november 2005. De 16 miljokvalitetsmalen ska leda
vagen for var stravan att astadkomma en miljomassigt hallbar samhéllsutveckling.

Flera av miljomalen ror storskaliga miljoeffekter som klimatpaverkan eller ozonskiktet.
Dessa miljomal paverkas av mer 6vergripande faktorer som val av transportslag och
teknikutveckling for fordonen och i mindre grad av hur vagen utformas i en vagplan. |
detta fall har lastbilstransporter valts i ett tidigare skede och vagplanen ska mojliggdra
detta.

En del av miljdmalen ror naturtyper som inte finns i omradet.
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Miljomalen som framst berors av denna végplan ar:

Levande sjoar och vattendrag
Myllrande vatmarker
Ett rikt vdxt- och djurliv

Naturmiljon langs vagen paverkas i liten grad av de intrdng i marker med hoga utpekade
varden som blir féljden av att vagen breddas. Inventering har gjorts for att 6ka
kunskapen om vardena och mindre anpassningar av projektet ar mojliga.
Skyddsatgarder kommer vidtas for att aterstalla den artrika vagkanten i Méntykero.
Allén i Mantykero bevaras. Den torra passagen under Leppajoki férbattrar
forutsattningarna for utter.

Projektet bedoms inte motverka malen.
Grundvatten av god kvalitet

Skyddsatgarder vidtas for att inte paverka enskilda brunnar.

Om naturgrus anvands kan méalet motverkas till viss del. Risken for fororening av
grundvattenforekomsten blir storre i nollalternativet eftersom trafiken dkar. Vagplanen
minskar risken négot, men da risken kvarstar motverkas malet.

God bebyggd miljé

Boende i vagens narhet kommer att utséttas for 6kat buller. Da riktvarden for buller
utomhus ej uppnas trots inarbetade atgarder motverkas malet.

Projektmal

Under hela planeringsprocessen har mal diskuterats, med utgangspunkt fran de
transportpolitiska malen och de nationella miljomaélen. I forstudien redovisas
projektmal for vag 395. Vissa mal har fokus pa miljofragor, andra pa t.ex. funktion och
samhaéllsutveckling. Har tas de mal upp som har relevans for denna MKB.

Ett av projektmalen i forstudien ar att “Séka klimatneutrala och resurseffektiva
transportlosningar genom en stdndig optimering av infrastruktur och
transportteknik”. | vagplanen och kommande bygghandling gar det att strava mot detta
genom t.ex. materialval och optimering av masshantering (for att minimera
energiforbrukning under byggandet). Vid kommande drift och underhall efterstravas
energieffektiva I6sningar.

Projektmalet om god hélsa *Transportloésningar bidrar till mdnniskors goda hdlsa tack
vare ett tryggt samhdlle, god boende- och levnadsmiljé och majligheter till
medinflytande ldngs strdckan Kaunisvaara—Malmbanan och Pajala med omnejd” kan
stodjas i vagplanen genom att bullerskyddsatgarder planeras, att de fysiska atgarderna
om mdjligt utfors i bérjan av byggtiden for att aven skydda mot byggbuller, att god
tillganglighet till rekreationsomraden och utflyktsmal sakerstélls.

Natur- och kulturmilj6 berors i ett projektmal “Natur- och kulturmiljo med hoga véirden
1 berorda omrdden ska sa langt som méjligt bibehalla sina kvaliteter och ha
forutsdttningar for att utvecklas och synliggoras”. Har uppfylls malet genom att
utterpassage byggs i Leppajoki, minimerande av intrdng och beredskap for
skyddsatgarder mot viltolyckor. Varden for natur och kultur ska synliggéras. Detta kan
goras genom tillganglighet och information om utpekade omraden. Sarskild hansyn skall
tas till kulturvarden kopplade till renskétsel i omradet. Samraden med samebyarna ska
ocksa omfatta kulturvarden.
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Projektmalet om samhallsutveckling lyder “En attraktiv boendemiljé och ett positivt
foretagsklimat har medfort okade forutscttningar for att foretag etableras och
utvecklas och bidrar till den kommunala och regionala utvecklingen”, och innefattar
ocksa rennaringen. Véagprojektet ska verka for en livskraftig rennéring och en god
arbetsmiljo for renskotarna. Detta sker genom kontinuerliga samrad med samebyarna
och en gemensam strategi for hur t.ex. barriareffekter och renpakdrningar ska hanteras.
I vagplanen ingéar i detta skede inga fysiska atgarder som stangsel eller renpassager.

Allmanna hansynsregler

I miljébalkens andra kapitel finns ett antal allménna hansynsregler som ger uttryck for
olika principer som &r hornstenar i stravan mot en ekologiskt hallbar
samhéllsutveckling. Det &r enligt 1 § (bevisborderegeln) verksamhetsutdvarens ansvar
att visa att de allmanna hansynsreglerna féljs.

| detta projekt har hansynsreglerna beaktats genom att Trafikverkets planeringsprocess
foljts och olika alternativ har bedémts ur miljésynpunkt.

For vagbyggnadsprojekt stéller Trafikverket krav pa kvalitets- och miljostyrning (TDOK
2012:1039 och TDOK 2012:93) och har mdjlighet att stélla objektspecifika miljokrav for
entreprenaden. Detta berér hansynsreglerna i 2 § (kunskapskravet), 3 §
(forsiktighetsprincipen och principen om basta majliga teknik), 5 § (hushallnings- och
kretsloppsprinciperna) och 4 § (produktvalsprincipen).

Trafikverket tillgodoser ocksa kunskapskravet genom att ha valutbildad och kompetent
personal i den egna organisationen och genom att stélla relevanta kompetenskrav vid
upphandling av konsulttjanster och entreprenader.

Hansynsreglerna i 3, 4 och 5 88 tillgodoses ocksa genom att Trafikverket styr projektets
materialanvandning och utférande, och atar sig att genomfora de miljoskyddsatgarder
som kravs for att undvika skada pa viktiga miljointressen. Trafikverkets krav pa kemiska
produkter innebar att miljomassigt samre alternativ kontinuerligt fasas ut nar battre
alternativ finns pa marknaden, vilket ar i linje med 4 § (produktvalsprincipen).

Hansynsregel i 68 (lokaliseringsprincipen) anger att platsen fér en verksamhet ska véljas
sa att miljopaverkan minimeras, vilket sakerstalls genom Trafikverkets
planeringsprocess. | detta fall atgardas en befintlig vag och lokaliseringsregeln har
mindre betydelse. Miljohansyn har varit en faktor som paverkat val av breddningssida.

Trafikverket har som verksamhetsutdvare att ta hansyn till 7 § (rimlighetsavvéagning)
och 8 § (ansvar for skadad milj®) i sin verksamhet.

Miljokvalitetsnormer

Miljékvalitetsnormer finns for narvarande for fororeningar i utomhusluft (SFS
2010:477), for vattenkvalitet i fisk- och musselvatten (SFS 2001:554), for
omgivningsbuller (SFS 2004:675) samt for olika parametrar i vattenférekomster (SFS
2004:660). Detta vagprojekt medfor inte att ndgra gallande miljokvalitetsnormer
asidosatts.

Miljokvalitetsnormen for utomhusluft berdrs, men bedéms inte 6verskridas. Enligt
nomogram i Vagverkets publikation 2001:128 ger &rsmedeldygnstrafiken pa strackan ej
upphov till att luftféroreningar éverskrider miljokvalitetsnormerna och trafikméngden
ligger langt under de varden dar mer detaljerade berakningar behover 6vervagas.
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Inga vatten déar forordningen for fisk- och musselvatten ska tillampas berdrs. Normen
for omgivningsbuller galler vagar med betydligt hdgre trafikmangd.

Aktuell del av Leppéjoki saknar faststélld miljokvalitetsnorm, men faststélld
miljokvalitetsnorm finns ca 4 km nedstroms i vattendraget. Grundvattenférekomst med
faststalld miljokvalitetsnorm finns i omradet. Projektet beddms inte ha ndgon
langsiktig paverkan pa vattenkvaliteten da endast tillfalligt arbete i vattnet kommer att
utforas. Inte heller beddms grundvattnet paverkas om skyddsatgarder géallande
lokalisering av etableringsytor foljs.

Kommande sakprovningar

Under vagplanens framtagande har foljande behov av tillstand och dylikt identifierats.
Ytterligare tillstand/anmalningar etc. kan komma att identifieras i senare skeden. Listan
ska saledes inte betraktas som heltackande.

¢ FOr byggande av den nya bron och rivning av den gamla bron éver Leppéjoki kommer
anmalan eller tillstand att ansokas. Natura 2000 prévning kravs om tillstand blir
aktuellt.

e Takter och upplaggning av massor samt eventuella andra foljdverksamheter av
projektet kan krava anmalan eller samrad enligt miljobalken. Detta skots av
entreprendren. Om fororenade massor patraffas ska de anmalas till tillsynsmyndigheten
enligt 10 kap 11 8 miljobalken.
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Bilaga 1. Utdrag ur samradsredogorelse fran forstudien

Anmdrkning: Endast samradssynpunkter som kan relateras till nagon frédga som
hanteras i denna MKB har tagits med. For att se samrddsredogérelsen i sin helhet
hdanvisas till forstudien.

Samradets genomfoérande
Samrad syftar till en kommunikation och innebér att Trafikverket fortlopande skall ta

tillvara synpunkter under hela planeringsarbetet. Samrad kan vara saval muntligt som
skriftligt. Trafikverket har redan i forstudien utokat samradet till berdrd allménhet,
kommun, myndigheter och organisationer eftersom projektet medfor betydande
miljopaverkan.

For att underlatta samradet har myndigheter, organisationer samt allmanheten
mojlighet att ta del av forstudien i skriftlig form under samradstiden. D& kan de lamna
synpunkter och upplysningar som kan paverka det fortsatta arbetet. Trafikverket
annonserade i tidningarna NSD och Norrbottenskuriren den 14 mars 2012. Forstudien
har funnits tillganglig pa Trafikverkets hemsida sedan den 19 mars. Samradstiden for
skriftliga yttranden angaende forstudien var under perioden 19 mars till 13 april 2012.

Samradsmotet holls i Masugnsbyns kapell den 19 mars.

Efter Trafikverkets genomgang av utredningslage och foreslagna atgarder vidtog frage
och diskussionsstund med motesdeltagarna.

De synpunkter som framfordes muntligt vid motet skrevs &ven ner och diariefordes som
inkomna yttranden. Dessa finns att lasa nedan.

De svar och yttranden som kommit in sammanfattas i forstudien och utgér sedan
tillsammans med forstudien en forslagshandling som ligger till grund for lansstyrelsens
beslut om betydande miljopaverkan. Nar lansstyrelsen fattat sitt beslut tar Trafikverket
stallning till om projektet ska drivas vidare. Trafikverkets stallningstagande
dokumenteras i en beslutshandling och darmed ar férstudien fardig.

Moten med myndigheter och organisationer

Renndringen
| arbetet av framtagandet av PM Forutsattningsanalys Rennéring har samrad har hallits

med berdrda samebyar. De synpunkter som framférdes muntligt vid métena skrevs ner i
minnesanteckningar. For de samebyar som har verksamhet inom forstudieomradet
sammanfattas dessa nedan.

Gabna sameby, datum 2012-02-29
De allménna vagarnas strackning genom Gabna samebys vinterbetesland ar olycklig. De

gar i sick-sack och skar darigenom av omradet i bade vast-ostlig som nord-sydlig
riktning. Samebyn beskriver hur deras omrade anvands och hur anvandandet paverkas
negativt av annan markanvandning.

Med den forandrade trafiksituationen pa vagen ser inte Gabna sameby andra
mojligheter an att stangsla in vagen. Aven krav pa ekodukter/enklare 6verfarter

framfordes.



Gabna sameby har mest intrang av alla samebyar. | diskussioner med staten om
toleransnivaer for rovdjurstryck har det foreslagits 5 % av nettohjorden, Gabna har for
egen del foreslagit en toleransniva pa 3 % av nettohjorden. Detta med anledning av de
manga intrdng som Gabna sameby har att hantera. Stérningarnas sammantagna effekt
pa renskotselforetagen ar av den storleksordningen att nagra kan tvingas att upphéra
med sin verksamhet. | och med 6kad konkurrens om renbetesmarker kan det uppsta
interna konflikter inom samebyn vilket inte framjar samebyns utveckling. En viss risk
foreligger att det kan uppsta konflikter mellan samebyar av samma skal, vilket inte
gynnar renskétseln och det samiska samhallet. Rekryteringen av framtida renskotare
forsvaras da de ser hur renbetesmarkerna kontinuerligt krymper.

Trafikverket svarar (galler samtliga samebyar)
Trafikverkets uppdrag ar att sakerstalla vagarnas funktion och utformning.

Konkretisering av nodvandiga atgarder inom vagomradet kommer att utarbetas under
véagplaneskedet. Arbetet kommer att ske i samrad med berérda, bland annat
samebyarna. Framfdérda synpunkter och argument har inarbetats i forstudiens
forslagshandling.

Synpunkter vid allmdnna samradsmoten
Samradsmotet holls i Masugnsbyns kapell den 19 mars 2012.

Efter Trafikverkets genomgang av utredningslage och foreslagna atgarder vidtog frage
och diskussionsstund med motesdeltagarna. De synpunkter som framférdes muntligt
vid motet skrevs ner i minnesanteckningar. Dessa sammanfattas nedan.

Fraga 2: Varfor har man inte gjort nya slangmatningar till detta projekt? De siffror som
finns ar fran 2009 och visar inte pa den situation som rader idag. Trafiken har okat
betydligt sedan 2009.

Trafikverket svarade att dimensionering av vagatgarder utgér fran 6kningen av tung
trafik, inte fran okad personbilstrafik. Okningen av tung trafik har vi koll p&, prognosen
bygger pa Northlands egna siffror av hur stora mangder produkter som ska fraktas med
lastbil.

Fraga 5: Vilken hastighet far lastbilarna kora?
Trafikverket svarade 80 km/h.

Fraga 11: Bor i fritidshus éster om Masugnsbyn april — oktober och blir nu berérd av
malmtransporterna. Hur gar processen till for exempelvis bullerskydd?

Trafikverket svarade att for buller galler teoretiska berakningar vid fasad och atgarder
kan bli aktuella i form av fonsterbyte. Om atgarder blir allt for dyra i forhallande till
fastighetens varde kan det bli tal om inldsen. Trafikverket kontaktar berérda i ett senare
skede. Arbetsplan for denna del startar till hosten 2012.

Fraga 16: Finns planer pa att bygga viltstangsel langs vdg 395?

Trafikverket svarade att nej, viltstangsel dimensioneras efter trafikméangder och denna
vag har for lite trafik.

Fraga 17: Finns risk for saltning som locka vilt upp pa kérbanan?
Trafikverket svarade att det blir aktuellt med forstarkta driftsatgarder och det finns olika

metoder for halkbek&mpning.



Skriftliga synpunkter fran allmanheten
Totalt inkom 14 skriftliga yttranden till Trafikverket frdn allménheten efter det

genomforda samradet. Nedan redogérs sammanfattningar av dessa tillsammans med
Trafikverkets kommentarer. F6r att skydda privatpersonernas identiteter vid publicering
pa Internet skrivs inte namnen ut.

Samtliga inkomna synpunkter och yttranden samt uppréttade minnesanteckningar och
protokoll finns diarieférda hos Trafikverket.

Privatperson (11)

Personen tycker att det &r positivt att berdrda beretts mojlighet att lamna synpunkter
under samradstiden. Personen anser att vag 395 lider av barighetsproblem och det finns
for fa p-platser och omkérningsstrackor. Vagen ar kurvig och 6verlag ar sikten dalig.
Skyltad hastighet &r 90 km/h vilket gor det svart att kéra om tunga, langa fordon vid
regn, dimma, halka eller snoérok.

Personen ger forslag pa en generell hastighetsoversyn langs vag 395 men aven vid
korsningarna i Masugnsbyn och Merasjarvi. | korsningarna foreslas hastigheten sankas
till 40-50 km/h samt en generell hastighetssankning pa vag 395 till 80 km/h.
Busshallplatser langs strackan bor forses med bussficka och busskur. Omledning av viss
tung trafik kan ske pa nordvéstra sidan av Masugnsbyn. P-platser bor anldggas var
annan kilometer for att forenkla omkdrning av tung trafik.

Trafikverket svarar
Nodvandiga atgarder kommer att tas med i vagplanen. Kurvratningar samt stigningsfalt

kan bli aktuella, detta utreds vidare under arbetet med vagplan. Vagen kommer att ha en
bredd av ca 8 m och det gor att det blir mojligt att géra omkdrningar vid rakstrackor och
om behov finns kan det bli aktuellt att se 6ver hastigheterna. Behov av parkeringsfickor
utreds vidare under arbetet med vagplan.

Yttranden fran myndigheter och organisationer

Totalt inkom sju skriftliga yttranden till Trafikverket frdn myndigheter och
organisationer efter det genomférda samradet. Nedan redog6rs sammanfattningar av
dessa tillsammans med Trafikverket kommentarer.

Yttrande fran Kiruna kommun
Forstudien omfattar Masugnsbyn och Merasjarvi i Kiruna kommun. Det finns inga

detaljplaner inom den aktuella vagstrackningen. Vag 395 gar igenom samhdllet
Masugnsbyn och fungerar dven som bygata. Den delar samhallet i tva delar.
Trafiksdkerhetsatgarder ar nodvandiga och stor hansyn maste tas till oskyddade
trafikanter. En tydlig beskrivning av konsekvenserna fér miljo och halsa forutsatts
utvecklas i vagplanen.

Kiruna kommun férordar att konsekvenserna fér Masugnsbyn utreds ytterligare i
vagplanen.

Barriareffekten for rennéaringen bor beskrivas i vagplanen och atgarder sdsom lampliga
passager anordnas.

Ur miljosynpunkt podngteras férdelarna med jarnvagstransporter jamfort med
vagtransporter. Kiruna kommun forordar att utredning av jarnvagsstrackning skall, fran
ett miljomassigt perspektiv paboérjas omgaende.



Trafikverket svarar
Nodvandiga atgarder kommer att tas med i vagplanen for att skapa en trafiksaker miljo

for de som gar och cyklar.

Den samlade effekten for rennaringen beskrivs i ett sarskilt PM, PM
Forutsattningsanalys Rennéring. PM:et behandlar hur berdrda samebyar paverkas av
malmtransporterna, den 6kade trafiken och vagatgarder. Aven péverkan fran évriga
verksamheter i omradet beskrivs.

Trafikverkets uppdrag ar att gora atgarder for att malmtransporter ska kunna ske med
lastbil fran 2013. Beslut om eventuell jarnvag ar inte fattat.

Yttrande fran Gabna sameby
Véagens strackning genom Gabna samebys vinterbetesland ar olycklig. Den gér i sicksack

och skér darigenom omradet bade i vast-6stlig som nord-sydlig riktning. Samebyn
stravar efter att halla 4-6 separata vintergrupper med renar och for detta tas samebyns
hela vinterbetesland i ansprak. Detta medfor att de allméanna vagarna ofta maste
passeras. Renarna uppehaller sig vid vagen eftersom den ofta gar éver hedmark dar det
finns vinterbete for renarna. Det kravs stora arbetsinsatser att halla renarna borta fran
vagen, samt att se till att de olika renhjordarna inte blandar sig med varandra.

Gabna samebys renskotsel drabbas valdigt hart av kommande malmtransporter.
Samebyn paverkas dven negativt av annan markanvandning t.ex. skogsbruk,
skotertrafik, rovdjurstryck, vindkraftsparker. Detta paverkar deras mojligheter att
bedriva rennéaring i omradet. Skadelindrande atgarder bl. a i form av viltstangsel pa
Omse sidor av transportvagen, uppforande av enklare ekodukter utefter hela strackan
mm bor upprattas.

Trafikverket svarar
Samebyarnas paverkan och behov har utretts i sarskild forutsattningsanalys. Resultatet

av forutsattninganalysen har arbetats in i den forslagshandling som ligger till grund for
Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan. Samrad med samebyar kommer att
fortga under hela projektets gang.

Yttrande fran Skogsstyrelsen
Skogsstyrelsen skriver att forstudien visar pa stora forandringar i trafikmiljon men att

det inte till sa stor del berér skogliga miljoer. Dessa ar redan paverkade av vagen och en
breddning ger endast marginella forandringar.

Yttrande fran Naturskyddsféreningen Pajala
Naturskyddsféreningen betonar att intrang i vardefull natur och kulturmiljoer bor

begrénsas. Vidare skall vagdagvatten hanteras pa ett sddant satt att det inte tillats
kontaminera vardefulla vattendrag i omradet. Arbete i, vid och langs vattendrag skall
ocksa ske med forsiktighet, dar sarskild hansyn skall visas under fiskens lekperioder.
Pa 1ang sikt bor en jarnvagslosning efterstravas.

Trafikverket svarar
Allt arbete kommer att utféras med beaktande av omgivande natur- och kulturmiljéer

och nédvandigt intrdng minimeras.

Yttrande fran Havs- och vattenmyndigheten
Havs- och vattenmyndigheten avstar fran att yttra sig 6ver forstudien.

Yttrande fran Forsvarsmakten Forsvarsmakten har inget att erinra om forstudien.
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Samrad och beslut om betydande miljopaverkan projektet malmtransporter Kau-
nisvaara — Svappavaara vig 395 delen Junosuando - Vittangi inom Kiruna och
Pajala kommuner, TRV 2012/16605A

Beslut och motivering
Lansstyrelsen beslutar med stéd av 6 kap. 5 § MB att rubricerade projekt kan antas
medféra betydande miljépaverkan.

Beslutet far inte éverklagas sarskilt.

Lénsstyrelsen grundar sitt beslut pa de kriterier som anges 1 Férordningen om
miljékonsekvensbeskrivningar (1998:905), bilaga 2. Detta med hansyn taget till att
frimst det férdndrade trafikarbetet beddms leda till betvdande barnidreffekter, buller och
utslapp. Vi vill sarskilt podngtera trafikens paverkan pa boendermljén 1 byarna lings
vagstrackan.

Samrad
Lénsstyrelsen forordar alternativ 2. T det fortsatta arbetet inklusive framtagandet av
MEKB:n bor bl a féljande belysas.

Inledningsvis bor Mark och miljédomstolen ha behandlat frigan om malmtransporterna
innan processen gar vidare.

Med hanvisningl 4 b § Viglagen ér det lansstyrelsens mening att man bor dverviga att
genomfora en vagutredning som nista steg i projektet med alternativet att behélla
befintlig vag. Detta di ett av atgirdsforslagen pa befintlig vig ar delvis beroende av
byggande av forbifart Masugnsbyn.

Den planerade viagutformningen behdver redovisas sé att det tydligt framgér hur vagen
kommer att forandras. Sarskilt hog detaljeringsniva nir det galler vagens utformning
krivs dar samhallen/ bostader passeras. Det handlar bade om gestaltningsmassiga
forandringar samt hur vigens funktion bl a nér det galler infarter, méjligheter att 1éra
sig langs och tvirs vigen. Detta ar viktigt for att berdrda ska kunna satta sig ini hur
deras boendemiljé kommer att paverkas av vigatgirderna. Det behdver aven fortydligas
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vad som avses med “en mer bearbetat gestaltning” som enligt forstudien ska gilla
genom byar.

Trafiksikerheten, sarskilt for oskyddade trafikanter 4r en central friga som maste
redovisas och konsekvensbedémas. Skillnaden mellan forbifart Masugnsbyn och
befintlig vig behdver belysas bl a1 detta avseende.

Buller och vibrationer behéver redovisas pé detaljerad nivé i bebyggelseomriden.

En bullerutredning maste genomforas, denna omfattar bl a vilka ljudnivaer som bade
ménniskor/djur och naturomraden kommer att utsittas fér, dag som natt, samt vilka
skyddsatgirder som kommer att vidtas for halla bullernivan under angivna riktvirden.
Annan miljépaverkan som fordrar uppmérksamhet dr paverkan av vigsalt i
forekommande fall, trafikolyckor eller haverier med lickage av t ex
petroleumprodukter. Spill (smyglickage) av framst petroleumprodukter fran fordon,
forvaningskarl m m, dackslitage, slitage av viagbelaggning och paverkan pad MKN.
Vidare bor rutiner fér viltolyckor, punktering etc inklusive generella foreskrifter for
stopp liangs vigen for malmtrafiken utvecklas och redovisas.

Utéver en barnkonsekvensanalys bér en social konsekvensanalys, som omfattar alla
grupper i samhéllet, géras. Analyserna bor ta upp bl a rérelseménster eller beteenden
och hur de kan komma att paverkas/forandras med anledning av den nya
malmtransporterna. Det behover ocksa redovisas vilka atgérder som avses vidtas for att
dka boendes och oskyddade trafikanters trygghet och sikerhet.

Det bor éven ingé en utredning av den barriareffekt som den faktiska trafikintensiteten
genom malmtransporterna kommer att innebéra for det rérliga djurlivet och vilka
skyddsatgirder man tinker vidta for att forebygga djurolyckor.

Risk for skred (markomraden)eller sattningsskador (byggnader) pa kort och lang sikt
tillfoljd av ékad trafik samt damningseffekter bor utredas.

Vidare bdr man tydligare beskriva eventuella effekter projektet kommer att innebéra for
vattentdkten, samt vilka skyddsatgarder man tinker vidta for att den inte ska paverkas
negativt.

Det ska éven framga vilket material man avser att anvanda vid vigbygget och dé
speciellt inom vattentaktens skyddsomrade och inom vattenomradena i dvrigt bl a vid
broévergingar

MEKN (miljokvalitetsnormerna) for de vattenforekomster som paverkas och vilka
atgiarder som kommer att vidtas s att dessa inte paverkas negativt.

Eventuella férorenade omraden lings med vagprojektet maste redovisas.

Paverkan, effekter och konsekvenser for de fornlamningar som finns 1 viagens
omedelbara néirhet och som kan komma att beréras av dtgirderna ska beskrivas i
MKE:n tillsammans med forslag pa skyddsatgarder. Det ar viktigt att redovisa hur
bedémmingarna har gjorts, dven fér de narliggande ldmningar som har beddmts att inte
paverkas. Samma beskrivningar och bedémmingar ska goras for utpekade omraden,
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broar och vigar. MKBm bér dven redovisa vilken hiansyn som kommer att tas gallande
ovriga kulturhistoriska lamningar inom omradet. Det kan vara lampligt att redovisa
lamningarna i en tabell samt med detaljkartor. Om utpekade objekt eller vigar inte kan
bevaras ska det anges vilka dokumentationer man avser att genomfdra innan bron tas
bort och var dokumentationsmaterialet sedan ska férvaras.

Under sommaren 2012 kommer en arkeologisk utredming att genomféras lings strickan,
resultatet av den bér inarbetas 1 MKB:n.

MKE:n ska &ven redovisa eventuell paverkan pa fornvardsmiljén, Masugnsbyn, vid
och da inte endast om sjalva limningarna paverkas utan &ven om t ex skyltar och stigar
berérs samt hur omradet som sammanhéngande kulturmiljé paverkas.

Langs vigstrackan, dster och vister om Vuosotkangas, finns tva utpekade broar, klass 3,
paverkan och konsekvenser for dessa ska slutligen redovisas i MKB:mn.

Bakgrund
Vald vigstricka blir en viktig transportvig for de kommande malmtransporterna mel-
lan Kaunisvaara — Svappavaara.

Den kraftigt dkade trafiken stiller sammmantaget krav pa omfattande vigatgirder for att
sikerstilla de transportpolitiska funktions- och hansynsmélen.

Enligt viaglagen 14 a § ska den som planerar att bygga en vig alltid genomféra en for-
studie. T férstudien ska forutsattningarna fér den fortsatta planeringen klarlaggas. Vid
utarbetandet av forstudien ska samrad enligt 6 kap. 4 § MB ske med bl a lansstyrelsen.

I beredningen av detta drende har enheterna for tillviaxt och kommmunikation-, miljo-
skydd-, naturvard-, kulturmiljé- samt plan och bostad deltagit.

Katarina Ronnbéick

Bo Erik Ekblom
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