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1 Sammanfattning

Projektet ar en del av upprustningen av jairnviagen i norra Smaland och
ingar i objekt Varnamo-Jonkoping/Nassjo, elektrifiering och hojd
hastighet.

I projekt Huskvarna-Tenhult, nytt motesspar planeras ett nytt motesspar
for 750 meter langa tag pa strackan mellan Huskvarna och Tenhult.
Preliminar byggstart for projektet dr under 2030 och anldggningen
bedoms vara fardigbyggd ar 2031.

Jarnvagsplanen ar en av tre planer for strackan mellan Huskvarna och
Vaggeryd. Ovriga tva planer utgérs av Byarum-Tenhult, ny jédrnvdig och
Byarum-Vaggeryd, elektrifiering och upprustning.

Nar motessparet ar i drift kan en 6kad trafik pa strackan generera en
forandrad bullersituation jamfort med dagslaget. For att utreda
bullersituationen efter planerade atgiarder behover en bullerutredning tas
fram inom ramen for projektet. Eventuellt behov av skyddsétgarder mot
bullerpaverkan kommer samtidigt att utredas.

En naturviardesinventering med avseende pa naturvarden,
naturvirdesbiotoper, virdeelement och virdefulla livsmiljoer for arter har
genomforts. Invasiva vixtarter har noterats och kommer att beaktas.
Genom platsbesok och e-DNA prov har det konstaterats att det finns flera
dammar med forekomst av groddjur i narheten av projektets
utredningsomrade som utgor livsmilj6 for bland annat storre
vattensalamander, vilket kommer hanteras i den fortsatta planeringen.
Dartill planeras markmiljoinventering, landskapsanalys och eventuellt en
arkeologisk utredning inom projektet. I dagsliget finns det inga kinda
fornlamningar inom omradet. Den preliminara bedomningen ar att de
negativa effekterna pa natur- och kulturmiljon blir sma eftersom
kunskapen om omradet dr god och de viarden som har hittats ar till
overviagande del 1aga och fa i antal. En mélsittning ar att motessparet ska
lokaliseras sa att intrdng i och fragmentisering av jordbruksmarken
minimeras.

Lillan kommer att beroras av projektet genom en eller tvd mindre
justeringar vid passagen over Lillan (jarnvagsbron vid Bogla s6dra back)
samt eventuellt strax norr om vag 31/40/47.

Projektet ska sdkerstilla att vattenkvaliteten inte forsamras i Lillan och
behov av eventuella skyddséatgarder for savil byggskedet som driftskedet
ska utredas. Férekommande fiskarter i &n ska beaktas i bygg- respektive



driftskede och atgéarderna ska inte leda till att vandringshinder for fisk
tillskapas. Den prelimindra bedomningen ar att paverkan pa Lillan i
driftskedet blir forsumbar da halterna av féroreningar i det dagvatten som
avrinner fran det nya motessparet till &n blir begransad.

Planerade atgiarder bedoms inte innebdra nagra risker for grundvattnet i
driftskedet, varken géllande kvalitet eller kvantitet.

Samradsunderlaget beskriver tidigare genomférda projekt i omradet samt
forutsattningar géllande befintligt transportsystem, kommunala planer
och miljo. I underlaget redogors ocksa for projektets potentiella paverkan
pa miljon, planerade inventeringar/utredningar och de férviantade effekter
som gar att identifiera i detta tidiga skede. Foreslagna skyddsatgarder pa
nagra omraden har ocksa presenterats men kommer att utredas vidare nar
projekteringen har kommit langre.

Beslut om betydande miljopaverkan kommer att paverka hur projektet
drivs vidare. Trafikverket gor bedomningen att projektet inte kan antas
medfora en betydande miljéopaverkan.

Efter samradsunderlagsskedet kommer en samradshandling att tas fram,
foljt av granskningshandling och slutligen faststillelsehandling. Under
hela processen ar samrad viktigt for att Trafikverket ska kunna utbyta
information och inhdmta synpunkter frdn berérda parter och allmanhet.



2 Inledning

Ett jirnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess
som styrs av lagar och som slutligen leder fram till en jarnvagsplan.

I borjan av planlaggningen tas ett samradsunderlag fram. Underlaget
ligger till grund for lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora
en betydande miljopaverkan. Innan denna provning sker, ska enskilda
som kan antas bli sarskilt berorda fa mojlighet att yttra sig.

Efter samradsunderlagsskedet tas en sa kallad samradshandling fram.
Dérefter tar granskningshandlingsskedet vid, da jairnvagsplanen kungors
och stills ut for granskning. Infor granskningshandlingsskedet ska
lansstyrelsen, i forekommande fall, ha godkant
miljokonsekvensbeskrivningen. Slutligen far jarnvagsplanen status
faststillelsehandling. De olika skedena finns illustrerade i Figur 1.

Vagplan/jarnvagsplan
 Samradsunderlag Samradshandling % Granskningshandling | Faststallelsehandling

.

Framtagni derl x
LN e Framtagning av planférslag :

. fér lénsstyrelsens beslut om inkl miligbeskrivai ! Kunggrande och granskning Faststéllelse
betydande miljépaverkan Dkellud Ujeiai2a dakitlnd 4 .
Lénsstyrelsens beslut om . Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan (tillstyrkande)

Figur 1. lllustration 6ver Trafikverkets planlaggningsprocess. Projektet
befinner sig i skede samradsunderlag.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket
utbyter information med och inhdmtar synpunkter frdn bland annat andra
myndigheter, organisationer, enskilda och allmanhet som berors.
Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en
samradsredogorelse.

2.1 Bakgrund

Jarnviagen i strdket Varnamo—Jonkoping/Nassjo har en central roll for
béde persontrafik och godstransporter. Befintlig bana dr enkelsparig och
delar oelektrifierade. Restiderna i straket ar inte konkurrenskraftiga vilket
paverkar niringslivets majligheter till tillvaxt och kompetensforsorjning
samt mojlighet till arbets- och studiependling via tag. Fortsatt trafikering
med persontag mellan Jonkoping och Varnamo forutsitter elektrifiering.



Stora investeringar i form av motesspar, fjarrblockering och sparbyte har
genomforts pa den sodra delen av strackan mellan Vaggeryd och Varnamo.

Jonkopingsbanan, mellan Falkoping och Nissjo, ar idag enkelsparig och
hart belastad, vilket skapar begriansningar for tagtrafiken. For att
mojliggora fler tdigmoten kravs darfor ytterligare motesspar. Behovet
forstarks ytterligare av Trafikverkets planer planerar for att bygga helt ny
jarnviag mellan Byarum-Tenhult, vilket kommer 6ka trafiken mellan
Huskvarna och Tenhult.

I projekt Huskvarna-Tenhult, nytt motesspar planeras ett nytt motesspar
pa Jonkopingsbanan. Motessparet dimensioneras for 750 meter langa tag
och placeras norr om den planerade anslutningen av den nya jarnvagen i
Tenhult. Genom att anldgga ett nytt motesspar mojliggors tagmoten och
omkorningar, vilket 6kar kapaciteten, robustheten och skapar
forutsattningar for fler tag att trafikera Jonkopingsbanan.

Tva alternativa lokaliseringar for motessparet har utretts. Utéver det valda
alternativet, markerat i Figur 2, har dven en placering av motessparet i ett
lage helt norr om vig 31/40/47 studerats i ett tidigare skede inom
projektet. Se mer i avsnitt 5.3.

Projektet dr en del av upprustningen av jairnviagen i norra Smaland och
ingar i objekt Varnamo-Jonkoping/Nissjo, elektrifiering och héjd
hastighet. Objektet 4r namngivet i Nationell Plan for
transportinfrastruktur 2022-2033.
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Figur 2. Aktuell stracka for nytt motesspar mellan Huskvarna och Tenhult
samt markering av korridor for ny jarnvag mellan Byarum och Tenhult.



2.2 Tidigare utredningar

Nedan presenteras utredningar som kopplar till den aktuella delen
Huskvarna — Tenhult.

2.2.1 Atgardsvalsstudie jarnvagen Jonkoping —
Varnamo (TRV 2014/46709)

For att utreda den langsiktiga inriktningen for jairnvagsstrackan
Jonkoping—Varnamo genomfordes under 2015 en atgardsvalsstudie
(Trafikverket, 2015a). I atgardsvalsstudien studerades och jamfordes flera
olika alternativa atgarder samt en nystrackning. Det alternativ som
rekommenderades i studien innebar en nystrackning av jirnvag mellan
Byarum och Tenhult samt ett nytt motesspar mellan Huskvarna och
Tenhult.

2.2.2 Atgardsvalsstudie Jonkdpingsbanan (TRV
2014/46705)

Aren 2014—2015 genomforde Trafikverket tillsammans med berdrda
aktorer atgardsvalsstudien Jonkopingsbanan (Trafikverket, 2015b). Syftet
var att foresla kostnadseffektiva atgarder for en robustare anliaggning och
okad trafikering mellan Nissjo och Falkoping. Bland forslagen lyfts
motesatgirder for langre godstég, sarskilt ett motesspar mellan
Huskvarna och Tenhult.
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2.3 Angransande projekt

I Figur 3 illustreras angransande projekt till jarnviagsplanen, dessa
beskrivs ytterligare i avsnittet nedan.

Falkoping

Upprustning av
kontaktledning
Falkoping-Nassjo

............
""""""""

Jonkoping

N
Torsvik ~ 4 - — Eksjo
/" Ny jarnvag

Byarum-Tenhult
’

Elektrifiering

Byarum-Torsvik Elektrifiering

Nassjo-Eksjo
Byarum

Elektrifiering

och upprustning
Byarum-Vaggeryd

Plankorsningsatgarder
Nassjo-Vaggeryd
Vaggeryd

Elektrifiering
Nassjo-Varmnamo

Viarnamo

Figur 3. lllustration av angréansande projekt (Trafikverket, 2025a).
Streckad, svart markering avser aktuellt projekt. Figuren visar en gversikt
av det framtida laget.

2.3.1 Objekt Varnamo-Jonkdping/Nassjo

Jarnvagsplanen Huskvarna-Tenhult, nytt motesspar ar en del av objekt
Varnamo-Jonkoping/Néssjo. Jarnvagsplanen ar en av tre planer for
strackan mellan Huskvarna och Vaggeryd. De tva andra jarnvagsplanerna
beskrivs nedan:

Byarum- Tenhult, ny jarnvdg: En ny banstrackning mellan Byarum och

Tenhult. Den nya banan ska ansluta mot Vaggerydsbanan strax norr om

Byarum och mot Jonkopingsbanan strax norr om Tenhult. Mellan 2021—
2023 togs samradsunderlag och lokaliseringsutredning fram for den nya
jarnvagsstrackan mellan Byarum och Tenhult.

Byarum- Vaggeryd, elektrifiering och upprustning: Jarnvagen mellan
Byarum och Vaggeryd ska elektrifieras i befintlig strackning. I samband
med detta ska dven sparbyte utforas.

11



2.3.2 Vag 842 forbi Tenhult

Den aktuella jarnvagsplanen angransar aven till projektet vdg 842 forbi
Tenhult, dar Trafikverket tar fram en lokaliseringsutredning (Trafikverket,
2025¢). Utredningen omfattar en ny strackning av lansviag 842 nordvast
om Tenhult, med syfte att avlasta den befintliga vagstrackningen genom
Tenhults tatort, forbattra framkomligheten samt hoja trafiksakerheten for
samtliga trafikanter. I Figur 4 markeras utredningsomradet for ny
strackning av vig 842 nordvast om Tenhult.

Under hosten 2025 planerar Trafikverket att halla samrad, dar flera
alternativ till korridor presenteras. Trafikverkets beslut av korridor
planeras presenteras vid arsskiftet 2025/2026.
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Figur 4. lllustration av befintlig vag 842 samt utredningsomrade (svart
streckad linje) for ny strackning av vag 842 forbi Tenhult.
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2.3.3 Upprustning av kontaktledningsanlaggning
Falkdping-Nassjo
Upprustning pa banan sker i form av att delar av befintlig

kontaktledningsanlaggning byggs om eller byts ut langs det befintliga
enkelsparet. Upprustningen sker pa strackan Falkoping-Nassjo.

2.4 Mal

Nedan presenteras transportpolitiska méal, &ndamal samt projektmal.

2.4.1 Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sakerstélla en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning
for medborgare och naringslivet i hela landet. Det 6vergripande malet
stods av ett funktionsmal och ett hansynsmal. Funktionsmalet handlar om
hur tillgangligheten ska utvecklas for medborgare och néaringsliv.
Hiansynsmalet beskriver hur transportsystemet ska utvecklas med
avseende pa trafiksikerhet, miljo och hilsa (Regeringskansliet, okant
datum).

2.4.2 Andamal och projektmal

Projektets andamal ar att 6ka kapaciteten pa jarnviagen genom att:

e Skapa forutsattningar for ett battre trafikflode och mer effektiv
tagtrafik pa Jonkopingsbanan

e Mojliggora okad tagtrafik pa Jonkopingsbanan nir ny jairnvag
mellan Byarum och Tenhult byggts

Utifran andamaélet har f6ljande projektmal identifierats:
e Motessparet ska utformas for att optimera tagmoten.

e Motessparet ska utformas sa att de samhaillsekonomiska
kostnaderna blir si 1dga som mojligt sett ur ett langsiktigt
perspektiv.

e Placering av motessparet ska frimja en god och hilsosam
boendemiljo genom att undvika onodig 6kning av skadligt buller
eller skadliga vibrationer frén jarnviagen.

e Motessparet ska lokaliseras sa att intrang i och fragmentisering av
jordbruksmark minimeras.
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e Motessparet ska lokaliseras, utformas och byggas med minsta
mojliga klimatpaverkan utifran koldioxidutslapp.

e Motessparets placering ska samordnas med triangelspar Byarum-
Tenhult och ny strackning av vig 842 for att hitta en optimal
helhetslosning.

14



3 Avgransningar

I detta kapitel redogors for projektets geografiska och tidsmassiga
avgransningar.

3.1 Utrednings- och influensomrade

Utredningsomradet for jairnviagsplanen stracker sig fran cirka 700 meter
norr om Tenhult till cirka 100 meter norr om vag 31/40/47, en total
striacka pa cirka 1,9 kilometer.

Utredningsomradet, inom vilket befintliga milj6férhéallanden ska
kartlaggas och beskrivas, stracker sig utmed bada sidor om befintligt spar,
100+100 meter, forutom norr om vag 31/40/47 dar det smalnats av
eftersom utrymmesbehovet ar begriansat, se Figur 5. Utredningsomradet
omfattar mojliga lokaliseringar och utformningar for nytt motesspar med
tillhérande anldggningsdelar. Ytor inom utredningsomréadet kan innefatta
motesspar, vaxlar, tillfallig nyttjanderatt, skydds- och kompensations-
atgarder etcetera.

Utover utredningsomradet tillkommer att befintliga vigar i naromradet
kan komma att anvindas som servicevagar och tillfalliga byggvagar, se
Figur 5.

Influensomradet utgors generellt av det omrade dar miljoeffekter kan
uppsté och stracker sig utanfor utredningsomradet avseende exempelvis
buller, vatten och landskapsbild. Influensomradets utbredning redovisas
inte pa karta eftersom det varierar beroende av effekt.
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3 Utredningsomrade

Figur 5. Utredningsomrade for aktuellt projekt. De omraden som stracker

sig ut fran det utredningsomradet utgors av befintliga vagar som kan
komma att nyttjas som servicevagar och tillfalliga byggvagar.
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3.2 Tid

Arbetet med att ta fram och fardigstilla foreliggande jairnvagsplan
forvantas pagar mellan aren 2025 och 2029. Faststillelse av planen antas
ske under 2027 da en 6verklagandetid borjar. Darefter tas
forfragningsunderlag och bygghandling fram och en upphandling av
entreprenor gors.

Preliminar byggstart for projektet dr under 2030. Byggnation forvintas
péaga under cirka ett ar och anldggningen bedoms diarmed vara
fardigbyggd ar 2031.

Projektets prognosar ar ar 2050. Inom denna tidshorisont antas
eventuella effekter och konsekvenser i driftskedet uppsta fullt ut.
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4 Forutsattningarna i utrednings-
och influensomradet

I kapitlet redovisas forutsattningarna i utrednings- och influensomradet.

4.1 Befintligt transportsystem

I avsnittet presenteras befintligt transportsystem avseende jirnviag och
vag samt trafik och anvandargrupper.

4.1.1 Jarnvag

Jarnvagsplanen inkluderar en befintlig bandel, bandel 711 som dr beldgen
pé Jonkopingsbanan. Jonkopingsbanan stracker sig fran Falkoping till
Nissjo via Jonkoping och forbinder Vastra och Sodra stambanorna. Banan
ingar i det utpekade strategiska godsnatet och ar dven viktig for
persontrafiken. Bandelen ar cirka nio mil ldng och gar mellan Sandhem,
Jonkoping och Nissjo. Mellan driftplatserna Huskvarna och Tenhult ar
banan enkelsparig och elektrifierad. Liangs aktuell stracka varierar
hastigheten mellan 100-160 km/tim beroende pa tagtyp och geometri.
Befintliga motesspar i narheten av utredningsomradet finns i Huskvarna
och Tenhult.

Pa strackan finns tva jairnvagsbroar; Bogla sodra back samt Haljaryd,
vagport. Dessutom finns ett antal jirnviagstrummor. Se markering av
jarnvagsbroar i Figur 6.

18
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2 Vagbro

Figur 6. Kartbild av vagar samt vag- och jarnvagsbroar i anslutning till
motessparet.

4.1.2 Vag

Inom utredningsomradet finns tre vigbroar som passerar over jirnvagen.
Den storsta bron, som ar beldgen i den norra delen av utredningsomradet,
utgors av den statliga vigen 31/40/47. Bron har en lingd pa 6ver 100
meter och passerar utover vag 31/40/47, Lillan samt den enskilda viagen
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16759.4. Vag 31 stracker sig mellan Jonkoping och Nybro, viag 40 mellan
Goteborg och Vastervik och vag 47 mellan Trollhédttan och Oskarshamn.

I Strax soder om vag 31/40/47 finns ytterligare en bro 6ver jirnvagen dar
den enskilda vigen 16759.4 passerar via en vagbro. Strax Oster om denna,
men lings samma enskilda vag, finns ytterligare en viagbro dir vig 16759.4
passerar over sig sjilv i en 6gla. Alla tre broar ar plattgrundlagda. Se
markeringar i Figur 6.

Soder om utredningsomradet passeraren en markvag under jarnvagen, vid
jarnvagsbron i Héljaryd. Genom denna passage forbinds Metallvigen med
Varhagavagen. Se markering i Figur 6.

Vig 931 (Jonkopingsviagen) loper vaster om utredningsomradet, medan
vag 943 (Huskvarnavigen) gar 6ster om utredningsomradet. Vag 931
stracker sig fran Bogla i nordvast, vidare i sydostlig riktning, och ansluter
till vag 31/40/47 vid Nissjo. Vig 931 fungerar som omledningsvag for vag
31/40/47, forbinder Tenhult med Huskvarna samt utgor en viktig ostlig
forbindelse i omradet.

Utover de statliga och kommunala viagarna finns flera enskilda végar i
anslutning till utredningsomradet.

Inom utredningsomréadet samt pa angransande befintliga vigar saknas
gang- eller cykelbanor. Den niarmaste infrastrukturen for gdng- och
cykeltrafik finns langs vag 943, pa strackan narmast Tenhult. Har finns en
gang- och cykelbana utmed vigen, som till stérsta delen ar separerad fran
biltrafiken med GCM-st6d.

4.1.3 Trafik och anvandargrupper

Avsnittet innehéller en beskrivning av trafik och anvandargrupper, utifran
jarnvagstrafik, vagtrafik samt géng- och cykel.

4.1.3.1 Jarnvagstrafik

Den befintliga banan mellan Huskvarna och Tenhult trafikeras av bade
godstransporter och persontrafik. I snitt trafikerades strickan ar 2024 av
totalt 77 tag per dygn. 11 av dess utgors av godstag medan ovriga 66 utgors
av persontag (Trafikverket, 2025d). Enligt Basprognosen 2024 gjordes
cirka 1,7 miljoner personresor pa strackan ar 2019 (Trafikverket, 2024).

Inom utredningsomradet finns ingen tagstation. Narmaste station ar
Tenhult station, beldgen cirka tva kilometer s6der om métesspéaret. Fran
Tenhult station gar tdg nordvast mot Jonkoping och sydost mot Nissjo.
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Under ett vardagsdygn bedomer Trafikverket att kapacitetsutnyttjandet av
bandelen ar medelstort, vilket innebar att systemet ar storningskansligt
och en avvigning méste goras mellan olika aktorers behov. Under en
tvatimmars maxperiod bedoms kapacitetsutnyttjandet av bandelen som
hogt. Ett hogt kapacitetsutnyttjande innebar att linjedelen ar hogt
utnyttjad i forhallande till sin tillgingliga kapacitet och det ar svart att fa
plats med ytterligare tdg och banarbeten (Trafikverket, 2025b), se Figur 7.

Figur 7. Kapacitetsutnyttjande ar 2024 av jarnvagsnatet i anslutning till
utredningsomradet. Bild till vanster avser ett vardagsdygn och bilden till
hoger avser den mest belastade tvatimmarsperioden under dygnet. Rod =
hogt kapacitetsutnyttjande, gul = medel kapacitetsutnyttjande, gron = lagt
kapacitetsutnyttjande (Trafikverket, 2025b).

4.1.3.2 Vagtrafik

P4 viig 31/40/47 var rsmedeldygnstrafiken (ADT) 4 411 fordon per dygn
ar 2022, varav cirka nio procent utgjordes av tung trafik (Trafikverket,
okéant datum). P& den enskilda viagen (viag 16759) samt markvigen saknas
matningar.

Inom utredningsomradet och vid angransande, befintliga viagar finns inga
héllplatser eller busslinjer som trafikerar strackan. Vaster om
utredningsomradet, pa vag 921, passerar dock regionbusslinje 130, som
trafikerar strackan Jonképing—Malmback via Tenhult. Langs denna vig
finns flera héllplatser, bade i anslutning till vagen och inom Tenhults
tatort. Linjen har tva avgangar per timme i vardera riktning under
hogtrafik (Jonkopings Lanstrafik, 2025b).

Oster om utredningsomradet, pa viig 943, passerar regionbusslinje 119
som trafikerar strackan mellan Huskvarna och Nissjo, aven den via
Tenhult. Langs denna vag finns flera hallplatser, bdde utmed vigen och
inom Tenhults tatort. Linjen har en avgang per timme i vardera riktning
under hogtrafik (Jonkopings Lanstrafik, 2025a).
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4.1.3.3 Gang- och cykeltrafik

I dagslaget finns inga tillgidngliga matningar av gang- och cykeltrafik i eller
i direkt anslutning till utredningsomradet. Avstdnden mellan de befintliga
passagerna ar forhallandevis stora, vilket innebar att varje passage har en
viktig funktion som forbindelse for oskyddade trafikanter.

4.2 Befolkning och bebyggelse

Bandel 711 ar lokaliserad mellan Huskvarna och Tenhult i Jonk6pings
kommun i Jonkopings lan. I Jonkopings kommun bor cirka 148 000
invanare (ar 2024). Huskvarna har cirka 25 000 invanare (Jonkopings
kommun, 2025) och ir en del av titorten Jonkoping som har cirka

103 000 invanare (SCB, 2023). Huskvarna har vuxit samman med
Jonkoping och utgor idag ett bostads- och serviceomrade med bade dldre
industrimiljéer och modern bebyggelse. Har finns bland annat skolor,
handel, kultur- och idrottsanlaggningar. Sydost om Huskvarna ligger
Tenhult, en titort med cirka 5 300 invanare (Jonkopings kommun, 2025).
I Tenhult finns grundldggande samhaillsservice sdsom skola, dldreboende
och handel samt flera féretag och industrier.

Bebyggelsen langs striackan priglas till stor del av jordbruksmark och
skogslandskap. Langs strackan forekommer dven smahusfastigheter.

Liangs bandelen finns en blandning av verksamheter, daribland foretag,
skolor och serviceinrattningar. I den nordostra delen av Tenhults tatort
ligger exempelvis Kabe AB, ett foretag som tillverkar husvagnar och
husbilar. Jonképing fungerar som en tydlig nod for bade arbetsmarknad
och utbildning i regionen, vilket innebar att manga invanare fran
omkringliggande orter pendlar till staden for arbete och studier.

4.3 Kommunala planer

Nedan redogors for Jonkopings kommuns 6versiktsplan samt huruvida
géllande detaljplaner bedoms paverkas.

4.3.1 Oversiktsplan

For Jonkopings kommun finns tva gillande 6versiktsplaner; Oversiktsplan
2016 samt Oversiktsplan for centrala titorten. Jonkopings kommuns
oversiktsplan antogs av kommunfullmaktige 2016. For den centrala
tatorten, som omfattar Jonkoping, Huskvarna, Bankeryd, Barnarp och
Tabergsadalen, antogs en ny 6versiktsplan 2023. Denna nya plan ersétter
den tidigare inom det omrade som definieras som central tatort, medan
oversiktsplanen fran 2016 fortfarande galler for kommunens mindre
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tatorter och landsbygdsomréaden (Jonkopings kommun, 2024b). Vidare
pagar arbete med Oversiktsplan for mindre orter och landsbygd.
Planforslaget antogs av kommunfullmaktige i mars 2025 men
overklagades. Arendet hanteras nu av forvaltningsritten (Jonkopings
kommun , 2025).

I 6versiktsplanen for centrala tiatorten lyfts malet att oka andelen gods
som transporteras pa jarnvag. For att mojliggora det pekas behovet ut av
att utveckla Jonkopingsbanan (Niassjo—Falkoping) och jairnvigen mellan
Varnamo och Jonkoping for ett mer effektivt nyttjande. Strategin ar att
skapa bittre forutsittningar for att flytta transporter fran vag till jairnvag
samt att stirka kapaciteten pa befintliga jarnvagar — bade for gods- och
persontrafik (Jonkopings kommun, 2022).

Oversiktsplanen betonar att Jonkdpingsbanan ska utvecklas for 6kad
kapacitet pa ett sitt s att person- och godstrafik inte begransar varandra.
Kommunen arbetar for att bade Jonkopingsbanan och jairnvigen
Varnamo—Jonkoping ska nyttjas mer effektivt. Pa sikt foreslas partiellt
dubbelspar, fler pendeltagshéllplatser, en ny jairnvagsstrackning mellan
Byarum och Tenhult samt upprustning av métesspar i Huskvarna och
Tenhult (Jonkopings kommun, 2016b).

Enligt 6versiktsplanen ingar den s6dra delen av utredningsomradet i
Tenhults tatortsnira zon. En tdtortsnira zon kdnnetecknas av 1ag
befolkningstéthet i forhéllande till titorten och har en varierad
markanviandning, som kan omfatta verksamhetsomraden, jordbruksmark
samt gron-, rekreations- och friluftsomraden. Vister om jarnvigen ligger
ett utpekat strategiskt omrade (SV:701), se grastreckad markering i Figur
8. Med strategiskt omrade for verksamhet avses ett omrade som inte ar
aktuellt for utbyggnad i dagsldaget, men som pa langre sikt — eller vid
forandrade behov eller forutsattningar — kan bli intressant for framtida
expansion av verksamheter (Jonkopings kommun, 2016b).
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Bogla

Rogberga

Teckenforklaring

w— Stracka motesspdr

Figur 8. lllustration av utpekade strategiska omraden for exploatering av
verksamheter, i anslutning till utredningsomradet, markerade med
grastreckade omraden (Jonkopings kommun, 2016a).

4.3.2 Detaljplaner

Inga gillande detaljplaner bedoms paverkas av projektet. Det finns inget
pagaende detaljplanearbete i eller i anslutning till utredningsomrédet for
projektet (Jonkopings kommun, 2024a).
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4.4 Riksintressen

Riksintresseomréaden i det omgivande landskapet och hur dessa forhaller
sig till aktuellt utredningsomrade framgéar av Figur 9.
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e Stréicka motesspar Natura 2000 (SPA) Riksintresse rorligt
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fam kulturmiljovard [ Riksintresse planerad jvg
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Datum: 2025-08-28
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Figur 9. Riksintressen i forhallande till aktuellt projekt.

4.4.1 Naturvard

Narmsta riksintresseomrade for naturvard enligt 3:6 miljobalken, &r
Huskvarnadn NROo06014, som ligger drygt sex kilometer fran aktuellt
utredningsomrade. Andra riksintresseomraden ar Spexeryd NRO06078,
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Konungsomossen NRO06095 och Store mosse och Farbergskdrret
NRO06099 som alla tre ligger sydvist om utredningsomradet och med
cirka 7-11 kilometer fran utredningsomradet fagelvagen. Cirka 6,5
kilometer norr om utredningsomradet ligger Vittern NRO06006, som
innehar flera riksintressen. Samtliga riksintressen for naturvard bedoms
ligga sa pass langt fran aktuellt projekt med nytt motesspar, att paverkan
pa dessa inte behover utredas vidare.

4.4.2 Kommunikationer

Jarnvagen pa denna striacka ingar i Trafikverkets riksintresse for
kommunikationer, objekts-id: 3207, Jonképingsbanan, Jonkoping-N4ssjo,
med funktionsbeskrivning: Jarnvdg som trafikeras av godstrafik,
Jarnvdg som trafikeras av langvdga persontrafik, Station utmed
jarnvdg av riksintresse, Jarnvdg som binder samman anldggningar av
riksintresse.

Vig 31/40/47, som aktuellt utredningsomrade korsar i norr, ingar i
Trafikverkets riksintressen for kommunikationer och kallas da Vig 40
genom Jonkopings ldn, objekts-id: 3269. Den generella beskrivningen
anger att vigen ingar stomnit som ar funktionellt prioriterat vignat for
godstrafik och for langvaga personresor samt rekommenderad fardvag for
farligt gods. Vigen ingar i vaglankar som bidrar till att uppratthalla
nationellt viktiga strukturer (Lansstyrelsen Jonkopings lan, 2025).

Utredningsomradet for motesspéaret sammanfaller med Trafikverkets
riksintresseyta for planerad jarnvag, objekts-id: 5, Byarum — Tenhult, se
Figur 9. Enligt den generella beskrivningen planeras denna jarnvag att
trafikeras av godstrafik och av langvéga persontrafik samt bli en jarnvig
som binder samman anlidggningar av riksintresse och som bidrar till att
uppratthalla nationellt viktiga strukturer (Lansstyrelsen Jonkopings lan,
2025). Se aven avsnitt 2.3 Angrdnsande projekt.

4.4.3 Forsvarsmakten

Aktuellt utredningsomrade 6verlappar inte med nagot riksintresseomrade
for totalforsvaret. Strax soder om Tenhult gar gransen for MSA-omréde
(Minimum Sector Altitude) Hagshult. Ett MSA-omrade utgor den yta
inom vilket det finns faststillda héjder for hogsta tillatna objekt som kan
tillkomma i omrédet runt en flygplats (stoppomrade for hoga objekt).
Detta bestams for att sikerstilla saker inflygning.
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4.4.4 Kulturmiljovard

Inget riksintresse for kulturmiljovarden berors av aktuellt utrednings-
omréade eller influensomrade och kommer darfor inte att beskrivas vidare.

4.4.5 Natura 2000-omraden

Det ar forbjudet att utan tillstdnd utfora atgarder som pé ett betydande
satt kan paverka miljon i ett Natura 2000-omrade, dven om sjdlva
atgarden sker utanfor omradets geografiska avgransning (7 kap 28 a §
miljobalken). Det bedoms darfor relevant att undersoka om atgiarderna
med nytt motesspar kan medfora betydande paverkan pa Natura 2000-
omraden som finns utanfor projektets utredningsomrade men inom
projektets influensomrade.

Drygt tre kilometer nordvast om utredningsomradet ligger Natura 2000-
omradet Lovtrdadsmarker i Jonkoping-Huskvarna, se Figur 9.

Vittern, som ligger cirka 6,5 kilometer norr om utredningsomradet, se
Figur 9, ar utpekat Natura 2000-omréde enligt habitatdirektivet (SCI).
Vittern ar en stor och kall klarvattensjo med stort djup och stor biologisk
mangfald. I bevarandeplanen framgér vilka hot som enskilt eller
tillsammans kan paverka naturtyperna och arterna i Vattern. Exempel pa
hot ar jord- och skogsbruk, reglering och vattenuttag, ohallbart fiske,
exploatering och fysisk storning av strandomradet (sa som anlaggning av
vagar eller jarnvagar m.m.), utslapp fran verksamheter innebarande
godande eller grumlande 4mnen, buller och vibrationer, storning fran
friluftsliv, utsattning av fraimmande arter och klimatférandringar.

4.4.6 Hushallning med mark och vatten

Enligt 3 kap 4 § MB far brukningsviard jordbruksmark endast tas i ansprak
for bebyggelse eller anldggningar om det behovs for att tillgodose
vasentliga samhallsintressen och detta behov inte kan tillgodoses genom
att annan mark tas i ansprak.

Aktuell stracka omges nastan enbart av jordbruksmark, se exempelvis
Figur 10. Ett av projektets projektmal understryker att motesspéaret ska
lokaliseras s att intrang i och fragmentisering av jordbruksmark
minimeras.
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4.5 Landskapet

I detta avsnitt ges en beskrivning av landskapet i influens- och
utredningsomradet.

4.5.1 Overgripande beskrivning av landskapet

Det omgivande landskapet ar ett varierat jordbrukslandskap med
akermarker, betesmarker, skogspartier, dldre ddellovtrad, vattendrag och
smavatten, se Figur 10. Vattendraget Lillin-Huskvarna slingrar sig langs
med jarnvagen och korsar aktuellt utredningsomrade en gang. Det finns
tva naturreservat, ett nordost och ett sydvist om aktuell jarnvagsstriacka
(se Figur 17). En kilometer soder om utredningsomradet ligger samhallet
Tenhult och cirka fyra kilometer norr om utredningsomradet ligger
Huskvarna.

I Rapporten Integrerad landskapskaraktdrsanalys, tillhorande
lokaliseringsutredning Byarum-Tenhult (Trafikverket, 2023a) beskrivs
omradet som utredningsomradet ingar i sd hiar: Omradet bestar av 6ppna
odlingsmarker i en dalgdng med vidstrackta vyer i nord-sydlig riktning.
Omrédet ligger lagt i terrdngen med glacial lera i sinkan och morén langs
dalgangens kanter.

Det beskrivs att dalsdnkan fortsdtter norrut och att det ar viktigt att ta
hansyn till hela dalsdnkan da forandringar inom karaktarsomradet
kommer synas vl pa hall. De beskrivs dven att odlingsomraden med
tillhorande bebyggelse ar kinsliga for fragmentering, brutna samband och
barriareffekter.
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Figur 10. Oversikt av landskapet i anslutning till aktuell stracka for
motesspar. Kartan visar ocksa varifran foton i Figur 12- Figur 16 tagits och
i vilken riktning.

Nedan foljer foton som visar utblickar mot landskapet fran aktuell
jarnvagsstriacka, med start i Tenhult i s6der och fram till Bogla, strax norr
om utredningsomradet.
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Figur 11. Miljon i direkt anslutning till sparomradet i héjd med
verkstadsindustrier/metallfabrik pad Metallvagen, strax séder om
utredningsomradet. Vy at nordvast.

Figur 12. Uppegarden hastverksamheter, vy mot vast och mot
jarnvagssparet. Bild tagen fran Huskvarnavagen.

Figur 13. Oster om jarnvagen. Vy fran trafikplats Tenhult, mot soder.
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Figur 14. Vy mot vaster och mot jarnvag, fran grusvag, strax innan bron
vid vag 31/40/47 i notrr.

Figur 15. Precis s6der om bron vid vag 31/40/47 6ster om jarnvagen. Vy
mot sydvast.

Figur 16. Vy mot vast och mot jarnvagen (norr om aktuellt
utredningsomrade). Sparet klyver dalen, i Bogla.
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4.6 Naturmiljo

I tidigt skede har naturmiljon i det omgivande landskapet studerats
digitalt genom befintliga underlagsdata fran exempelvis Lansstyrelsen,
Skogsstyrelsen, Naturvardsverket med flera.

Inom en kilometer fran aktuell jarnvigsstracka finns utpekade varden sa
som naturreservat, omride med naturvardsavtal, virdeomraden for
triviallovskog, ddellovskog, tall, gran och grasmark. Det finns dven
viardeomrade for vatmark, VMI-objekt, nyckelbiotoper och sumpskog samt
inventerade skyddsvirda trad. For en fullstindig 6verblick, se Figur 17.
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Figur 17. Kand information om naturmiljén och skyddade omraden i
anslutning till aktuell jarnvéagsstracka. Kallor: Oppna data fran olika
myndigheter.

Utredningsomradet ligger ocksd inom ett s kallat biosfirsomrade, Ostra
Vitterbranterna, som ar ett storre omrade pa drygt 1000
kvadratkilometer som striacker sig langs med ostra delen av Vittern och en
bit soderut, se Figur 18 och Figur 19. Ett biosfiromrade innebar inte per
automatik att omradet har ett juridiskt skydd utan ar utpekat for att
utveckla héllbara modeller genom samverkan. I detta ryms savil ekologisk
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som ekonomisk och social hallbarhet. Arbetet med biosfaromradena i
Sverige samordnas av Svenska Unescoradet (Unesco Biosfaromrade,
2025).

BIOSFARSOMRADE :Ll':,; TRAFIKVERKET
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Figur 18. Biosfarsomrade Ostra Vatterbranterna.

Figur 19. Vy mot Vétterbranterna norrut, strax norr om bron i Klevarp
(strax norr om aktuellt utredningsomrade).

Niarmare sparomradet och inom projektets utredningsomrade utgors
naturmiljon i huvudsak av akermarker och betesmarker med ett
anslutande skogsparti pa vistra sidan jarnvagen, se Figur 17. Inom detta
skogsparti har foryngringsavverkning skett inom flera ytor de senaste tre
till tio aren (Skogsstyrelsen, 2025). Lillan vid Huskvarna, ar en beslutad
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vattenforekomst med miljokvalitetsnormer som korsar utredningsomradet
och jarnviagen en gang pa aktuell stricka, for att sedan ga nira
utredningsomradet strax norr och strax soder om planerat moétesspar, se
Figur 33. Lillan i utredningsomradets norra del (norr om vag 31/40/47)
har bedomts som regionalt vardefullt vatten med bland annat férekomst
av oring (LC") och flodnejonoga (LC) (SLU Artdatabanken, 2025). Inom
utredningsomradet har Lillan tidigare blivit biotopkarterad (Lansstyrelsen
Jonkopings ldn, 2005) se information om fiskarter i Lillan i avsnitt 4.7.1.1
Lillan vid Huskvarna.

Det finns registrerade observationer av djurarter inom eller i nira
anslutning till utredningsomradet, vilka exempelvis utgors av rodrav (LC)
(april 2025), storre brunfladdermus (LC) (september 2020), igelkott (NT)
(augusti 2024) och ett antal fagelarter (olika artal) (SLU Artdatabanken,
2025).

Inga av Skogsstyrelsens utpekade biotopskydd eller naturviarden finns
inom utredningsomradet.

4.6.1 Naturvardesinventering

En naturvardesinventering (NVI) enligt svensk standard (SS199000:2023)
har genomforts under sommaren 2025. Inventeringen syftar till att
identifiera de naturmiljoer som har betydelse for biologisk méngfald samt
att ligga till grund for den fortsatta planeringen och projekteringen for nytt
motesspar. NVI:n bestar dels av ett forarbete (férstudie) i form av en
skrivbordsinventering med en kilometer buffert utmed béda sidor om
befintligt spar, dels av en faltinventering langs med strackan.
Forstudieomradet ar storre for att ge en inblick i hur inventeringsomradet
forhaller sig till det omgivande landskapet och ett storre ekologiskt
sammanhang. Se Figur 20 for aktuella inventeringsomraden tillh6rande
forstudien och faltinventeringen.

En del av forarbetet har inneburit att aven titta pa forutsattningarna norr
om Vvag 31/40/47 da denna stracka i tidigt skede varit ett alternativ for
motessparets placering, se avsnitt 5.3. Av den anledningen stréacker sig
forstudieomradet dven runt jarnvagen norr om vagen.

1 Alla arter som bedéms blir inte rédlistade. Arter som inte uppfyller ndgot av kriterierna placeras i kategorin Livskraftig (LC).
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Figur 20. Inventeringsomraden for NVI. Forstudieomrade (storre omrade)
och inventering i falt (mindre omrade). Inventeringsytan direkt vaster om
motessparet i norr (soder om vag 31/40/47) utreds som mojlig
etableringsyta/upplagsyta.

Efter kartlaggningen av tidigare kinda naturviarden inom
forstudieomradet har en faltinventering genomforts. Faltinventeringen
har inkluderat 50 meter fran sparmitt och bade vistra och ostra sidan av
jarnvagen eftersom vald sida for motesspéaret dnnu inte ar bestamd.
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Dessutom har ett extra inventeringsomrade lagts till i norr, vilket utreds
som mojlig etableringsyta/upplagsyta, se Figur 20.

Naturvardesinventeringen har skett pa detaljeringsgrad detalj vilket bland
annat innebér att naturvardesbiotoper (NVB) som ar minst 100
kvadratmeter stora och som bedoms uppna naturviardesklass 1—4
registreras. Vidare registreras aven mindre objekt dn 100 kvadratmeter
som naturviardesobjekt om de anses ha virden for den biologiska
mangfalden.

4.6.1.1 Resultat av faltinventering

Landskapsomradet som inventeringsomradet ligger inom utgors av dkrar
och betesmarker lings med Lilldns 6vre delar, se Figur 21. Landskapet ar
relativt artfattigt pa grund av det idag storskaliga jordbruket, men det har
betydelse for manga olika arter av fodosokande och rastande faglar. Lillan
har en betydande roll for biologisk méangfald inom jordbrukslandskapet.

LANDSKAPSOMRADEN ;‘j}') TRAFIKVERKET
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Figur 21. Identifierade landskapsomraden i forhallande till inventeringsomradet.

Naturvardesbiotoper

Totalt har tre naturvirdesbiotoper avgransats inom inventeringsomradet,
vilka samtliga utgors av vattenmiljoer med dess strandomraden.
Naturvardesbiotoperna bestér av Lillan som pa tva stéllen passerar genom
inventeringsomradet (se foton i Figur 23 och Figur 24), samt en gravd
dagvattendamm (se foto i Figur 28) som tar emot vatten fran bland annat
véagen. Biotoperna bedoms ha ett viarde i landskapet som insektsrika
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miljoer, livsmiljo for groddjur och faglar samt spridningskorridor for
flertalet arter. Av Figur 22 framgar dess lokalisering samt
naturvardesklass.
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Figur 22. Resultatet fran faltinventeringen. Naturvardesbiotoper och dess
klassning.
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Figur 24. NVBO02. Lillan pa en stracka som ar bitvis fordjupad, ratad samt ligger i
en trumma under végen.

Vardearter

Inom inventeringsomradet patraffades fyra virdearter: ladusvala (LC),
buskskvitta (NT), sotlav (L.C) och brudborste (LC), se Figur 25.

Ladusvala ar precis som alla Sveriges faglar fridlyst. Buskskvatta ar bade
fridlyst och rédlistad (NT). Langs med an finns bitvis mindre buskage dar
buskskvittan troligen hackar och under bron i NVBo1 hackar ladusvala.

Sotlav ar en typisk art i natura 2000 naturtypen tradkladd betesmark och
hittades pa flera av de gamla stangselstolparna i omradet. Den
havdgynnade tisteln brudborste ar en typisk art i natura 2000
naturtyperna hogortangar och lovangar med flera.
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Figur 25. Noterade arter inom inventeringsomradet fran faltinventeringen.

Vardeelement

Naturvirdeselement med sarskild betydelse for biologisk méngfald har
dokumenterats under NVI i falt. Dessa utgors av 15 avgransade element,
bestaende av framfor allt diken inom inventeringsomradet samt mycket
gamla stangselstolpar. Dikena bidrar med biologisk mangfald i ett
rationellt brukat jordbrukslandskap. Stangselstolparna har sitt viarde i den
rika lavfloran.
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Invasiva vaxtarter

Inom inventeringsomradet hittades mindre bestdnd av blomsterlupin och
kanadensiskt gullris, jattebalsamin samt dven klasespirea, se Figur 26.
Samtliga fyra arter bedoms som invasiva arter och jattebalsamin finns
dven med pa EU:s lista 6ver invasiva vaxtarter.
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Figur 26. Invasiva arter som patraffades under 2025 inom inventeringsomradet.
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4.6.2 Fridlysta och rodlistade arter

En fridlyst art ar skyddad med hjilp av lagstiftning och listas i
artskyddsforordningen (2007:845). Syftet med fridlysning ar att skydda
vaxt- eller djurarter som riskerar att forsvinna eller utsittas for plundring.
En rodlistad art ar inte automatiskt skyddad eller fridlyst utan har getts en
bedomning av hur stor risken ar att arten dor ut. Rédlistan anvands bland
annat som del av myndigheters beslutsunderlag nar de bedomer vilka
arter som behover skyddas genom till exempel fridlysning.

4.6.2.1 Artportalen

Artportalen finansieras av SLU Artdatabanken och Naturvardsverket och
ar en oberoende samlingsplats for fynd av arter. Vem som helst kan
rapportera in sina fynd och den enskilde rapportéren bestimmer sjalv vad
som ska rapporteras. Uppgifter fran Artportalen ska darfor inte ses som en
komplett kartlaggning av artforekomster i ett omrade, men ger i manga
fall en bra forsta indikation vid en kartlaggning av ett omrades
naturvarden.

En rodlistad art ar inte automatiskt skyddad eller fridlyst enligt
lagstiftningen utan har getts en bedomning av hur stor risken ar att arten
dor ut i Sverige. De arter som uppfyller kriterierna for nagon av
kategorierna Nationellt utdéd (RE), Akut hotad (CR), Starkt hotad (EN),
Sarbar (VU), Niara hotad (NT) eller Kunskapsbrist (DD) bendmns
rodlistade. De arter som kategoriseras som CR, EN eller VU bendmns
hotade. Kategorin kunskapsbrist omfattar arter dar kunskapen ar sa
bristfillig att de inte kan placeras i ndgon kategori, men dar tillgdngliga
data dndé tyder pa att de borde vara rodlistade. Rodlistan baseras pa
internationellt vedertagna kriterier fran Internationella
Naturvardsunionen (IUCN).

Sokning Artportalen

En sokning i Artportalen efter rodlistade arter inom forstudieomradet
(cirka 100 ha stort omrade) har genomforts for rapporteringsperioden
2000—2025. Resultatet visade inrapporterade fynd av totalt 25 rodlistade
arter inom artgrupperna karlvaxter (nio arter), faglar (sex arter), daggdjur
(en art), mossor (en art), lavar (tre arter), svamp (fem arter).

Av dessa fynd ar g rodlistade arter fridlysta, sedan finns ytterligare 20
fridlysta arter som inte ar rodlistade.

Nirmare sparet, inom projektets utredningsomrade, finns observation av
igelkott (NT). Igelkotten observerades gaende/springande i augusti 2024.
Vid befintlig vag, fran Rogberga, finns atta askar (EN), se Figur 27.
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Vid vigen strax norr om Hulugarden finns rapporter om svinrot (NT).

Utover dessa ar det i huvudsak fagelobservationer som gjorts i narheten av
sparet, se avsnitt 4.6.2.2 Faglar.
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Figur 27. Fridlysta och rodlistade arter (samt observationer av hackande faglar) i
forhallande till utredningsomradet och befintliga vagar. Uppgifterna kommer fran
Artportalen.

Under naturvirdesinventeringen i falt 2025 patraffades inga vaxtarter som
ar rodlistade eller fridlysta. De tva fridlysta fagelarter som péatraffades,
ladusvala (LC) och buskskvitta (NT), beskrivs under avsnitt 4.6.1.1
Resultat av fdltinventering — vardearter samt under avsnitt 4.6.2.2
Faglar.

4.6.2.2 Faglar

Alla vilt forekommande fagelarter i Sverige ar fridlysta enligt 4 §
artskyddsforordningen. Enligt sokning i Artportalen mellan &ren 2000—
2025, samt efter genomford NVI 2025, konstateras att det finns ett antal
observationer av rodlistade faglar inom eller i nidra anslutning till
utredningsomradet, se Figur 27. Observationerna anger att dessa faglar ar
1 huvudsak rastande, strickande och fodosokande.

Tofsvipa har en tidigare observationspunkt inom utredningsomradet som
anger hiackning (noggrannhet pa 200 meter), vilket innebér att Tofsvipa

43



hackar i det omgivande odlingslandskapet. Observationen av hackande
Tofsvipa i nairomradet har gjorts under flera ar (2017-2021).

Buskskvitta hackar ocksa pa marken i hogvuxet gras i odlingslandskapet,
exempelvis i kantzoner till 4&kermarker, och arten patriaffades inom
inventeringsomradet under naturviardesinventeringen 2025, se Figur 25.
Buskskvitta har ocksa en tidigare observationspunkt strax utanfor
utredningsomradet (med noggrannhet 500 meter), se Figur 27.

Enligt naturvardesinventeringen i falt 2025 hackar buskskvitta (NT) langs
med an och ladusvala (LC) under bron i NVBo1, inom
inventeringsomradet. Tillsammans med tidigare observation av tofsvipa ar
det totalt tre fagelarter som bedoms hicka inom utredningsomradet.

Jordbrukslandskapet i omradet bedoms vara betydelsefullt for manga
olika arter av fodosokande och rastande faglar.

En fagelinventering genomfors under 2025 for ett antal omraden som
berors av aktuellt projekt samt angransande jairnvagsprojekt. Resultatet av
inventeringen kommer att beaktas i jarnvagsplanens kommande skede.

4.6.2.3 Groddjur
Alla groddjur i Sverige ar fridlysta enligt artskyddsférordningen.

Vid naturvirdesinventeringen 2025 noterades en dagvattendamm
(NVBo03) som utgor fortplantningsomrade for groddjur, se foto i Figur 28
och lokalisering i Figur 22. Det e-DNA prov som togs 2025 avsag att
undersoka huruvida arterna stérre och mindre vattensalamander,
akergroda, vanlig groda och vanlig padda anvinder dammen som
lekvatten. Provsvaret visade att storre och mindre vattensalamander leker
i dammen. Dammen far sin tillforsel av vatten fran framfor allt vigen via
en trumma i norra strandkanten. Sedan rinner vattnet vidare i en kulvert i
Ostra kanten som ansluter till Lilldn Osterut.

Mindre vattensalamander ar skyddad enligt 6 § artskyddsférordningen,
vilket innebar att det ar forbjudet att doda eller skada exemplar, dgg, yngel
eller bon.

Storre vattensalamander ar skyddad enligt 4 § artskyddsforordningen
(som ger ett starkare skydd an 6 §), som innebar att det aven ar forbjudet
att stora djur samt skada eller forstora djurens fortplantningsomraden
eller viloplatser. Det betyder bland annat att deras lekvatten ar fredat aret
om.
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Aven 3tgirder som sker oavsiktligt ir forbjudna enligt

artskyddsforordningen.

Figur 28. NVB03. Dagvattendamm som utgor livsmiljé for groddjur.

Cirka 200 meter soder om utredningsomradet finns ytterligare en damm
Figur 29. Genom e-DNA prov varen 2025 har det bekraftats att denna
damm ar lekvatten for storre vattensalamander. Vid faltbesoket
observerades lekande storre vattensalamander och grodyngel/klackt rom i
vattnet vilket betyder att dammen ocksa ar fortplantningsomrade for
vanlig groda (skyddad enligt 6 §). Undersokningen avdammen ar inom
ramen for det angransade jarnvagsprojektet Byarum-Tenhult, ny jdrnvdg
men informationen kan vara till nytta dven i foreliggande projekt och kan i
fortsatt analys av omradet ge en indikation pa om groddjur férekommer
eller har spridningsvigar inom aktuellt utredningsomréde.
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Figur 29. Inventeringsomrade for groddjur inom ramen for det angransade
jarnvagsprojektet Byarum-Tenhult, ny jarnvag. Dammen med storre
vattensalamander syns som ett litet markerat omrade strax soder om
aktuellt utredningsomrade.

4.6.3 Skyddsklassade arter

Vissa arter kan vara extra kinsliga for exploatering eller storning under
byggtid fran exempelvis buller. Trafikverket har darfor begart ut ett
digitalt utdrag avseende registrerade skyddsklassade arter en kilometer
runt sparmitt. Eventuella fynd redovisas inte 6ppet men kommer tas i
beaktande i kommande planering.

4.6.4 Vilt

I Jonkopings kommun har det totalt skett 6704 viltolyckor som
inrapporterats till Nationella Viltolycksrddet mellan dren 2015—2025
(Nationella Viltolycksradet, okdnt datum). Majoriteten av olyckorna har
skett med radjur (5309 olyckor), foljt av dlg (631 olyckor) och vildsvin (491
olyckor). 266 olyckor har skett med dovhjort, 21 olyckor med utter, 11
olyckor med oOrn, 3 olyckor med kronhjort, 2 olyckor med varg, 1 olycka
med lo och 59 olyckor har skett med ovriga djur.

Pa aktuell jarnvégsstracka har det rapporterats olyckor med framforallt
radjur men aven olyckor med dovhjort och vildsvin, se Figur 30.
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Figur 30. Inrapporterade viltolyckor mellan aren 2015-2025, i anslutning till
utredningsomradet.

Pa viag 931 direkt vister om planerat motesspar finns relativt ménga
olyckor inrapporterade (se Figur 30) dir de rapporterade viltslagen
domineras av radjur, titt foljt av dovhjort. Pa viag 943, pa striackan direkt
Oster om planerat moétesspar ar olyckor med radjur mest forekommande
men dven dovhjort och vildsvin forekommer i statistiken.

Slutsatsen ar att det bedoms forekomma sadant vilt inom
utredningsomradet som kan forviantas forekomma i ett landskap
bestaende av vixelvis dkermarker, betesmarker, skogspartier, vattendrag
och smavatten. Viltolyckorna sker pa befintligt vignat, framfor allt pa
landsvagar samt pa jairnvagen. Omfattningen i antal viltolyckor bedoms
vara normal i jamforelse med omradet i stort.

4.6.5 Skyddade omraden enligt 7 kap miljobalken

I detta avsnitt beskrivs skyddade omraden enligt 7 kap miljobalken:
Generellt biotopskydd, strandskydd och naturreservat/Natura 2000. Efter
genomford naturvirdesinventering har det konstaterats att det inte finns
nagon skyddad natur enligt 7 kap, forutom ett antal diken i
jordbruksmarken.
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4.6.5.1 Generellt biotopskydd

Inom ett biotopskyddsomrade far man inte vidta en dtgard som kan skada
naturmiljon. Syftet med skyddet ar att langsiktigt bevara och utveckla
naturmiljoer som har sarskilt stora varden for djur- och vaxtarter och
dirigenom forbéattra forutsiattningarna for att bevara den biologiska
mangfalden.

Enligt 7 kap 11a § miljobalken giller inte forbuden for byggande av allmin
jarnviag enligt en faststilld jarnvagsplan enligt lagen (1995:1649) om
byggande av jarnvag. Aktuell jirnvagsplan ska faststéllas innan nagra
atgarder vidtas. Biotopskyddets syfte ska dnda uppnaés, varfor eventuella
intrang i biotopskyddade omraden i stéllet hanteras inom planprocessens
samrad med berord lansstyrelse.

Under NVI i falt 2025 avgriansades atta stycken objekt inom
inventeringsomradet som bedoms vara biotopskyddade, Figur 32.
Samtliga objekt ar diken i jordbrukslandskapet inklusive en del av Lillan i
norr, Figur 31. Da det var sommar vid platsbesoket var flera av dikena
upptorkade men erholl vatmarksflora sa som veketag och vass, eller hade

grund vattenspegel.

Figur 31. Exempel pa ett av de biotopskyddade dikena (BS08, del av Lillan) inom
inventeringsomradet. Vattendraget finns belaget i norr vid omradet for planerad
etableringsyta, vaster om jarnvagen.

48



T
@n

GENERELLT SKYDDADE BIOTOPSKYDDSOMRADEN 07 TRAFIKVERKET

st g Typ av biotopsskyddsomrdde [ Inventeringsomréde

D 2 e == smavatten och vatmark i jordbruksmark Paagas 0628
e e ——

Figur 32. Generellt biotopskydd i férhallande till inventeringsomradet for NVI

Det finns dven diken ldngs med jarnvagen, vilka ocksa gransar mot
jordbruksmark, men dessa bedoms ej omfattas av biotopskyddet da de ar
en del av jarnvagens funktion. Eftersom Lilldn ar bredare an tva meter dar
den korsar jairnvagsstrackan bedoms denna stricka av &n inte vara
biotopskyddad.

4.6.5.2 Strandskydd

Strandskyddsregler syftar till att trygga forutsiattningarna for
allemansrittslig tillgéng till strandomraden samt att bevara goda
livsvillkor for djur- och vaxtarter pa land och i vatten. Inom
strandskyddsomrade ar det bland annat forbjudet att bygga, grava eller
vidta atgarder som viasentligt kan forandra livsvillkoren for djur- eller
vaxtarter.

Enligt 7 kap 16 § p. 3 miljobalken giller inte forbuden for byggande av
allmén jarnvag enligt en faststilld jarnvagsplan enligt lagen (1995:1649)
om byggande av jarnvag. Aktuell jairnvagsplan ska faststillas innan nagra
atgarder vidtas. Strandskyddets syfte ska anda uppnas, varfor eventuella
intrang i strandskyddade omraden istillet hanteras inom planprocessens
samrad med berord lansstyrelse.
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Lillan - Huskvarna

Enligt beslut fran 1975 (Lansstyrelsen Jonkoping Naturvardsenheten,
1975) galler strandskydd vid Lillan — Huskvarna, Figur 17 och Figur 33.
Det beslutade strandskyddsomradet borjar strax norr om vag 31/40/47
och utredningsomradet och berors darmed inte av planerade atgirder.

4.6.5.3 Naturreservat och Natura 2000-omraden

Inga Natura 2000-omraden finns inom projektets utredningsomréde eller
influensomrade. Narmsta Natura 2000-omrade ligger sa langt fran
projektet att det inte bedoms som relevant att utreda paverkan pa dessa
(se aven avsnitt 4.4.5 Natura 2000-omrdden).

Det finns tva naturreservat inom forstudieomréadet (inom en kilometer
fran aktuell jirnvagsstriacka), Ingaryds naturreservat, vaster om vag 931 i
anslutning till Tenhult och Klevabergens naturreservat, 6ster om viag 943
i norr, se Figur 17. Bada reservaten har beslutade forskrifter som reglerar
vad som inte ar tilldtet inom reservaten.

Syftet med Ingaryds reservat ar bland annat att bevara biologisk mangfald,
varda och bevara de aktuella skogstyperna, odlingslandskapet och
skyddsvirda trad samt ge majlighet till naturupplevelser (Lansstyrelsen
Jonkopings 1an, okdnt datum (a)).

Syftet med Klevabergens reservat ar att bevara och varda biologisk
mangfald knuten till gammal ddellévskog och framforallt ek samt bevara
och varda en gammal ddellovskog i brantmiljé med solexponerade tallar
och senvuxna ekar (Lansstyrelsen Jonkopings ldn, okant datum (b)).
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4.7 Vattenmiljo

I avsnittet redogors for vattenmiljé inom influens- och
utredningsomradet, bland annat ytvatten och grundvatten.

4.7.1 Ytvatten

Inga sjoar ligger inom projektets utrednings- eller influensomrade. Strax
soder om utredningsomradet, direkt vister om sparet, finns en damm, se
tidigare avsnitt om groddjur (avsnitt 4.6.2 och Figur 29).

Inga VMI-objekt (vatmarker) finns inom utredningsomradet eller det
storre forstudieomradet for NVI, se Figur 33.

Idag avvattnas sparomradet pa aktuell striacka mot Lilldn vid Huskvarna,
inom delavrinningsomradet Ovan Musslebobdcken. Hur projektet
forhaller sig till delavrinningsomraden framgar av Figur 33.

Det finns dven ett fordréjningsmagasin soder om vig 31/40/47 pa vastra
sidan som ar Trafikverkets.

4.7.1.1 Lillan vid Huskvarna

Lillan vid Huskvarna (WA18757897) gar genom utredningsomradet
(Figur 33) och har mattlig ekologisk status. Vattenforekomsten ar
naringspaverkad och har otillfredsstillande status for naringsamnen. De
hydromorfologiska kvalitetsfaktorerna uppnar inte heller god status vilket
i sin tur har sidnkt statusen for kvalitetsfaktorn Fisk. Miljokvalitetsnormen
for vattenforekomsten ar att den ska uppna god ekologisk status till ar
2033. Det finns undantag for Fisk, Konnektivitet, Morfologiskt tillstdnd i
vattendrag samt Naringsdimnen med en tidsfrist till &r 2027 for att uppna
god status forutom for Naringsdmnen med paverkanskalla Diffusa killor
jordbruk som ska uppné god status &r 2033. Ovriga kvalitetsfaktorer som
Sarskilt fororenade &mnen och forsurning har klassats som god.

Den kemiska ytvattenstatusen ska uppna god forutom undantag-mindre
strianga krav for bromerad difenyleter samt kvicksilver och
kvicksilverforeningar. Bromerad difenyleter samt kvicksilver och
kvicksilverforeningar uppnar inte god ytvattenstatus baserat pa en
nationell klassificering som gjorts av Vattenmyndigheterna. Ovriga
prioriterade amnen som provtagits har god status.

Lilldn pa aktuell stricka ar samtidigt utpekad som preliminir
vattenforekomst (WA76879192) till kommande forvaltningscykel.
Forslaget innebér att Lilldn delas upp i tva mindre vattenforekomster
(istdllet for en 1ang) i den kommande férvaltningscykeln. Delningen av
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vattenforekomsten kommer ske norr om och utanfor detta projekt. Den
del som beror aktuellt projekt kommer fortfarande omfattas av
miljokvalitetsnormer.

Beslut om preliminira vattenforekomsters utbredning tas samtidigt som
beslutet om miljokvalitetsnormerna for den aktuella forvaltningscykeln.

Lillan ar ocksa en del av Vitterns vattenskyddsomrade, men det skyddade
omradet borjar norr om Bogla och Klevarp och berors inte geografiskt av
planerade atgarder, utan borjar cirka 1,5 km nedstroms
utredningsomradet. Det skyddade omradet kan dock beroras av projektets
influensomrade och sarskilt bor beaktas att vattenskyddsomradet ligger
strax nedstroms planerade atgirder.

YTVATTEN T} TRAFIKVERKET
= 2 | ¥ % e 7 Y, 7//723

Teckenforklaring

50
2 — Stricka motesspar [ strandskydd ~—— Vattendrag
a0 AT, i B Bfintlig vag Vattenskyddsomrade [ Grundvatten
i Oiclassrana [ utredningsomréde [ sumpskogar I sarskilt vardefullt vattendrag
[ Markavvattningsféretag Delavriningsomraden

Figur 33. Ytvatten, strandskydd och markavvattningsforetag. Lillan gar
genom utredningsomradet och korsar jarnvagen.

Vid naturvardesinventering 2025 studerades Lillan sarskilt pa den stracka
som gar genom utredningsomradet och gavs klassningen patagligt
naturvarde (naturvirdesklass 3). Vattendraget pa denna stricka beskrivs
som 4 med lugnflytande vatten med lerigt/siltigt sediment. Pa aktuell
stracka ar an utratat och fordjupad.
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Biotopkartering Lillin-Huskvarna

Lansstyrelsen har tidigare genomfort biotopkartering av Vitterbackar dar
Lillan-Huskvarna ingick (Lansstyrelsen Jonkopings lan, 2005). Nedan
information grundar sig pa denna rapport.

I n finns fem vandringshinder for fisk varav tva inte ar passerbara for
oring och ligger nedstroms utredningsomradet.

Vitterns harrbestind ar Sveriges sydligaste och far klassas som mycket
skyddsvirt. En av de kidnda lokalerna for harrlek i Vitterns tillfloden ar
vattendraget Lillin-Huskvarna. Arten ar klassad som "livskraftig” (LC) och
har varit sa under lang tid.

Vid elfiske har foljande arter patraffats i vattendraget; flodnejonéga (LC),
gadda (LC) och oring (LC). Lillain-Huskvarna utgor ett
reproduktionsomrade for Vitterdring. Oringreproduktionen bedoms i
rapporten som hog.

Regnbage har fangats vid elfiske i Lillain-Huskvarna. Regnbége ar klassad
som “Mycket hog risk” for invasivitet (SE). De regnbagar som idag
forekommer i Vattern bor harstamma fran fiskodlingar och utsattningar i
sjoar inom Vitterns tillrinningsomrade. Regnbagen reproducerar sig inte
hér, varfor den sannolikt inte kommer att etablera sig i Vittern eller dess
tillrinnande vattendrag.

I dagens lage innebar forekomsten av regnbage inte nagra betydande hot
mot inhemsk biologisk mangfald. Detta skulle snabbt kunna forandras i
takt med klimatforandringen (Artdatabanken, 2025).

4.7.2 Grundvatten

Utredningsomradet beror inga grundvattenférekomster. Narmsta
grundvattenforekomst ligger drygt tva kilometer sydost fran aktuell
jarnvagsstracka och bedoms inte beroras av projektets influensomréade.

4.7.3 Ovrigt

Kopplat till vatten finns det, inom utredningsomradet for planerat
motesspar, flera jarnvagstrummor samt en jirnvagsbro (Bogla sodra back)
som korsar Lillan.

4.7.3.1 Markavvattning

I Jonkopings kommun rader det markavvattningsforbud (enligt 11 kap 14 §
1 st Miljobalken (1998:808) samt 4 a § Férordning (1998:1388) om
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vattenverksamheter). For att fa utfora markavvattning i Jonkopings
kommun behover en verksamhetsutovare soka tillstand samt dispens fran
markavvattningsforbudet.

4.7.3.2 Markavvattningsforetag

Under 1900-talet skedde en kraftig produktionshgjning inom jordbruket
delvis genom omfattande markavvattning. Aktuell jarnvagsstracka
striacker sig genom ett gammalt jordbrukslandskap, varfor det ocksa ar
naturligt att jarnviagen gar genom omraden som avvattnas.

Inom och i anslutning till utredningsomradet finns
markavvattningsforetaget Hdaljaryd df 1946 som omfattar omraden runt
Lillan, se Figur 33.

Omprovning av markavvattningsforetag, enligt 24 kap MB och/eller 7 kap
17 § LSV, kan kravas om markavvattningsforetagets funktion férandras sa
att det behover provas om till de nya forutsiattningarna eller de andrade
forhéllandena.

4.8 Kulturmiljo

Aktuell jarnvagsstracka passerar genom ett 6ppet valbrukat
kulturlandskap. I samband med utbyggnaden av vig 31/40/47 och
omliggning av lokalvigar har flera arkeologiska utredningar och
undersokningar genomforts (Artelius & Kristensson, 2005), (Kristensson,
2011), (Nilsson, 2005), (Nordstrém, 1996). Undersokningarna visar att
nya forn- och kulturlamningar kan forvantas patraffas i anslutning till
aktuell jarnvagsstrackning. Eftersom vag 31/40/47 endast beror
utredningsomradets norra del, ticker utredningarna tillhérande
utbyggnaden av vig 31/40/47 langt ifran hela det aktuella
utredningsomradet.

Inom utredningsomradet finns inga registrerade forn- eller
kulturlamningar. I norra delen av utredningsomradet har det funnits tva
lamningar (L1972:524, L1973:5065) som ar undersokta och borttagna i
samband med utbyggnaden av vag 31/40/47 se Tabell 1 och Figur 34.

I anslutning till redovisade befintliga vagar i Figur 34 finns ett antal forn-
och kulturlamningar, vilka ocksa framgar av Tabell 1.

I kommunens 6versiktsplan dr omréadet vid Rogberga kyrka och
Riddersbergs gard utpekad som sérskilt vardefulla kulturmiljoer. Omradet
ar belaget cirka 750 meter vister om aktuell jarnvagsstracka och kan
komma att paverkas av en av tillfartsviagarna till utredningsomradet.
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Tabell 1. Registrerade forn- och kulturlamningar samt borttagna
lamningar, inom eller i anslutning till utredningsomradet (UO) samt

befintliga vagar.

Lamningsnummer  LAmningstyp Antikvarisk Kommentar
beddmning
L1972:524 Kvarn Ingen Beror UO. Inom
antikvarisk omrade som
bedémning redan
undersokts i
samband med
byggande av
vag 31/40/47
L1973:5065 Boplats Mojlig Beror UO. Inom
fornlamning omrade som
redan
undersokts i
samband med
byggande av
vag 31/40/47.
L1972:1601 Ovrigt (minnesmérke)  Ovrig Beror befintlig
kulturhistorisk vag. Enligt
lamning beskrivning ska
den sta pa
kyrkogarden.
L1972:1354 Fyndplats (fér Ovrig Beror befintlig
stenyxor) kulturhistorisk vag. Indikerar
[Amning att boplats kan
finnas i
omradet. AU2
kan kravas.
L1972:525 Lagenhetsbebyggelse Ingen Beror befintlig
antikvarisk vag. Ingen
bedémning lamning pa
platsen.
L1972:1203 Stensattning Fornlamning Beror befintlig
vag.
Forundersokt.
Ansodkan om
intrédng i
fornlamning
kravs. Undviks
om mojligt.
L1972:1130 Stenséattning Fornlamning Beror befintlig

vag.
Forundersokt.
Ansdkan om
intrang i
fornlamning




Lamningsnummer

Lamningstyp

Antikvarisk
bedémning

Kommentar

L1972:1202

L1972:666

L1973:5423

L1973:4456

L1972:1351

Hard

Hard

Gravfalt

Hard

Boplatsomrade

Fornlamning

Ovrig
kulturhistorisk
lamning

Ingen
antikvarisk
beddmning

Majlig
fornlamning

Ingen
antikvarisk
beddmning

kravs. Undviks
om mojligt.

Beror befintlig
vag.
Forundersokt.
Ansokan om
intréng i
fornlamning
kravs. Undviks
om mojligt.

Beror befintlig
vag. Troligen
borttagna vid
byggandet av
vag 31/40/47.
Avstamning
med
Lansstyrelsen
kravs.

Berdr befintlig
vag. Undersokt
och borttaget.
Ingen lamning
kvarstar.

Berdr befintlig
vag Troligen
borttagna vid
byggandet av
vag 31/40/47.
Avstamning
med
Lansstyrelsen
kravs.

Beror befintlig
vag. Undersokt
och borttaget.
Ingen lamning
kvarstar.
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Figur 34. Registrerade forn- och kulturlamningar i forhallande till projektets
utredningsomrade. Lamningarna L1972:524 (Kvarn) och L1973:5065
(Boplats) som finns belagna i norra delen av utredningsomradet, ar graa i
kartan eftersom de ar undersokta och borttagna.
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4.9 Rekreation och friluftsliv

Inget riksintresse for friluftslivet berors av aktuellt utredningsomrade. Tva
naturreservat finns inom en kilometer fran jairnvagen, Ingaryds
naturreservat i anslutning till Tenhult och Klevabergens naturreservat,
Oster om vag 943, se Figur 17. I Ingaryds naturreservat finns utpekade
vandringsleder (Naturkartan, okant datum).

Det finns ocksa andra malpunkter och besoksmal for friluftslivet i det
omkringliggande landskapet s som exempelvis fiske i Rogbergasjon cirka
1,5 kilometer vaster om jarnvagen inom Rogbergasjons
fiskeomradesforening. Fiske rekommenderas dven i Stensjon cirka

3,5 kilometer Oster om jarnvagen (Naturkartan, okant datum).

Det finns en planskild passage under jairnviagen strax soder om
utredningsomradet, Hdljaryd vdgport, som kan nyttjas av allmédnheten
och friluftslivet, se foto i Figur 35. Se portens lokalisering i Figur 6.

Figur 35. Haljaryd vagport, vy mot dster. Fotokalla: Google Maps.

Tenhults naturbruksgymnasium erbjuder studiebesok for grupper sdsom
foretag, foreningar, forskola eller skola, Figur 36. Skolan anordnar ocksa
oppet hus och koslapp med aktiviteter for alla aldrar (Tenhults
naturbruksgymnasium, okant datum).
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Figur 36. Tenhults naturbruksgymnasium strax séder om
utredningsomradet. Vy fran Huskvarnavagen mot jarnvagssparet, vy mot
vaster.

Inga utpekade omraden for rekreation och friluftsliv finns inom projektets
utredningsomrade.

4.10 Fororenade omraden

Sparomraden och banvallar brukar generellt anses vara fororenade av de
diffust spridda fororeningarna fran jarnvagstrafiken samt vid anviandning
av bekdmpningsmedel av ogris invid jarnvagssparen. Det kan ocksé finnas
andra verksamheter eller punktkallor inom utredningsomradet som kan
ha fororsakat fororeningar i marken.

Trafikverket avser att utreda den befintliga fororeningssituationen langs
med aktuell jarnvéagsstracka for motessparet. Syftet ar att identifiera behov
av eventuella forsiktighetsmatt kring masshanteringen for att undvika
spridningar av féroreningar i miljon.

Inledningsvis har en markmiljoinventering gjorts dar befintlig kunskap
om strackan har samlats in. Potentiellt fororenade omraden enligt
Lansstyrelsens EBH-stod har studerats. I samband med upprattandet av
provtagningsplanen har Trafikverket inhdmtat kompletterande handlingar
som beror fororeningar i mark och grundvatten fran berérda kommuner
dar detta funnits tillgangligt.

Det finns inga potentiellt fororenade omraden inom eller i direkt
anslutning till utredningsomradet.

Provtagningsplanen for aktuell stracka ar under framtagning. Projektet
undersoker nu vilka &mnen och fororeningar som bor analyseras samt
provtagningens omfattning och ldgen. Provtagningsplanen baseras pa
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resultat fran forstudien. Resultaten kommer att ligga till grund for fortsatt
planering av masshanteringen inom projektet.

4.11 Boende och manniskors halsa

I detta avsnitt beskrivs luft, buller, vibrationer, elektromagnetiska falt
samt risk.

4.11.1 Luft

Utslappen fran jarnvagstrafiken till luft bestar mest av metallpartiklar som
frigors vid slitage pa rils, kontaktledning, hjul och bromsar. Eftersom
metallpartiklar ar jamforelsevis tunga, transporteras de inte sa langt utan
faller ned nara jarnvagssparet.

4.11.2 Buller och vibrationer

Buller ar en kind stressfaktor for manniskor. Projektet klassas som
atgardskategori nybyggnad eller viasentlig ombyggnad. Enligt
Trafikverkets riktlinje for buller och vibrationer (TDOK 2014:1021,
Trafikverket) som bygger pa bullerriktvirdena i infrastrukturproposition
1996/97:53, sa bor inte bullernivaer vid bostiader 6verskrida:

e 30 dB(A) ekvivalentniva (inomhus)

e 45 dB(A) maximal ljudniva (inomhus)

e 55%dB(A) ekvivalentniva utomhus (vid fasad)
e 60** dB(A) ekvivalentniva utomhus (vid fasad)
e 55dB(A) ekvivalent ljudniva (vid uteplats)

e 70 dB(A) maximal ljudniva (vid uteplats)

*Avser ljudniva vid fasad fran vagtrafik samt fran spartrafik i hastighet
hogre dn 250 km/tim.

** Avser ljudniva fran spartrafik vid hastigheter lagre an eller lika med
250 km/tim.

I enlighet med Trafikverkets riktlinje anges aven riktvarden for tysta
parker och andra rekreationsytor i tatorter, tysta friluftsomraden och
betydelsefulla figelomraden. I Jonkdpings kommuns Oversiktsplan anges
inga tysta omraden i narheten av planerade atgarder.

Huvudsakliga bullerkéllor idag utgors av vagtrafik fran vig 31/40/47 och
befintliga jirnvagsspar.
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Vibrationer fran vig- och jarnvagstrafik fortplantar sig i marken och kan i
byggnader ge upphov till komfortstorande vibrationer samt buller i form
av stomljud. Markens egenskaper paverkar hur langt vibrationer fardas
samt hur ljud eller vibrationer upplevs i de byggnader som berors. Vid
ogynnsamma forhéllanden kan komfortvibrationer vara kannbara 6ver
100 meter fran jarnvagen.

Vibrationer mits i hastighet, mm/s och vags sedan for att efterlikna
manniskans kinslighet for vibrationer. Matvardet uttrycks da som root
mean square (RMS) (Trafikverket 2014). Stomljud méats som ekvivalent
ljudniva och uttrycks i dBA. Trafikverkets riktvarde for
komfortvibrationer, som efterstrivas vid nybyggnation och vid sddan
ombyggnad att det utfors markarbeten av jairnvagsspar ar att ingen ska
utsittas for vibrationsnivaer 6ver 0,4 mm/s vigd RMS i bostdder och
vardlokaler dar manniskor vistas stadigvarande.

Aktuell stracka for motessparet striacker sig i huvudsak genom
landsbygdsmiljo med fa narliggande bostader. Langs jairnvagssparet finns
dock bostader och bebyggelse som kan paverkas av buller fran 6kad
jarnvéagstrafik pa strackan. Risken for vibrationsproblem bedéms vara
obefintlig pa avstdnden som rader mellan spar och bostader.

4.11.3 Elektromagnetiska falt

Linjen mellan driftplatserna Huskvarna och Tenhult bestér av enkelspar
och banan ir elektrifierad. Utover anldggande av motessparet planeras
ombyggnad av kontaktledningsanlaggning.

Ett ellok far sin el fran en kontaktledning cirka 5,5 meter ovanfor rilsen.
En kontaktledning ar alltid stromférande. Runt en stromférande elledning
finns tvatyper av filt, elektriskt och magnetiskt. Dessa tva falt kallas for
det elektromagnetiska filtet. Det elektromagnetiska filtet ar starkast
narmast killan och avtar snabb men okat avstand. Magnetfiltet runt
kontaktledningen ar svagt nir inget tag ar i narheten men okar nar ett tag
passerar.

De styrande foreskrifter, normer och rekommendationer ar nationella och
bygger pa vedertagen forskning och ar styrande for hela det nationella
jarnvagsnatet. Jarnvagens elanlaggningar ar i grunden utformade for att
begrinsa det elektromagnetiska filtets utbredning och motverka
vagabonderande strommar. Utéver formella krav s uppmanar
miljobalken till forsiktighet (2 kap 3 § MB). Det innebar att risker for
manniskors hilsa ska undvikas sa 1angt som det kan anses tekniskt och
ekonomiskt rimligt (2 kap 7 § MB).
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Stralsdkerhetsmyndigheten har beslutat om rekommenderade
referensvirden for elektromagnetiska filt som géller for allmanheten, se
Tabell 2. Vid samhallsplanering bor sarskilt hansyn tas till bostader,
forskolor och skolor beldgna néra jarnvag.

Tabell 2. Referensvarden for elektromagnetiska falt beroende pa frekvens
(Stralsakerhetsmyndigheten)

El Frekvens Referensvarde elektromagnetiska falt
Hushallsel 50 Hz 100 uT
Jarnvéagsel 16,7 Hz 300 uT

P& 20 meters avstind ar magnetfiltet svagt nar taget ar langt bort, cirka
0,1 mikrotesla (uT). Nar taget passerar okar filten under ndgon minut till
0,3—1,2 uT, (Stralsiakerhetsmyndigheten m.fl., 2009) se Figur 37.
Magnetfiltets styrka avtar igen efter tagpassagen.
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Figur 37. Ovre diagram: Magnetfaltets styrka pa olika avstand fran
jarnvagen nar taget passerar. Stromstyrkan ar 200 A och frekvensen 16,7
Hz. Det tillfalligt hégre magnetfaltet varar i ett par minuter. Nedre diagram:
Magnetfaltets styrka pa olika avstand fran jarnvagen nar taget ar langt
borta (mer &n 2,5 kilometer bort) (Trafikverket, 2003).

Omgivningen paverkas av jirnviagsanlaggningens elektromagnetiska falt
men kan dven i sin tur paverka jarnviagsanldggningen tillbaka. Detta
innebar att hansyn maéste tas mellan omgivningen och
jarnvagsanlaggningen om det i omgivningen finns eventuell
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storningskanslig utrustning eller utrustning som genererar storande
elektromagnetiska falt.

4.11.4 Risk

Jarnvagstrafik kan utgora risker for manniskors hilsa och sdkerhet. Dessa
risker ar framfor allt kopplade till transport av farligt gods, ursparning,
plankorsningsolyckor samt olyckor som involverar obehoriga i spar.
Utover detta kan dven anldggningen i sig utsittas for risker fran
omgivningen. Exempel pa dessa risker ar oversvamning, ras- och skred,
sabotage samt sno. Sannolikheten for att en olycka ska intraffa beror pa en
rad faktorer, till exempel jarnviagens standard, forekomsten och typ av
vaxlar och kurvor, mangd och typ av trafik, narhet till andra riskkallor
med mera. Sannolikheten for en olycka kan ocksa paverkas av omradets
geografi, vilket vider som ar typiskt for platsen, den nya anlaggningens
planerade utformning med mera.

4.12 Byggnadstekniska forutsattningar

Nedan beskrivs forutsattningar med avseende pa geoteknik, ledningar och
avvattning.

4.12.1 Geoteknik

Enligt SGU:s jordartskarta bestar jordlagren vid utredningsomradet for
motesspar huvudsakligen av glacial lera. I omradet forekommer dven
inslag av svimsediment av lera och silt i anslutning till vattendraget, se
Figur 38. Detta bekriftas ocksd av undersokningar fran 2022
(Trafikverket, 2023b). Enligt SGU:s Jordsdjupskarta varierar méaktigheten
av jordlagret mellan fem och tio meter. Grundvattennivan inom omradet
har dven uppmitts till mellan 0,3 och 1,0 meter under markytan.

Finkorniga jordar kraver skydd och sirskilda dtgarder vid schakt- och
fyllning av jarnvagsbankar. Allt for finkorniga jordar kan vara tjalfarliga,
erosionskénsliga samt svara att packa, hantera och tita. Detta forsvarar
grundvattensinkning och okar risken for bottenupptryckning, det vill sdga
att schaktbotten pressas upp och forlorar sin stabilitet. For att hantera
detta kravs skydd mot tjale och erosion, langre liggtider2 eller dranering
vid packning samt siarskilda metoder for att sinka grundvatten och
stabilisera schakter.

For jarnvagsbankar, som &r kinsliga for sma siattningar, ar finkornig
fyllning generellt mindre lamplig. Jirnvagsbanken inom

2 Kravs for att minska risken for sattningar.
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utredningsomradet for motesspar forvantas dock kunna byggas utan
forstarkningsatgéarder. Detta eftersom leran inom utredningsomradet
bedoms vara stabil (Trafikverket, 2023c¢).

Geotekniska fialtundersokningar utfors i nista skede i syfte att narmare
utreda jordlager- och grundvattenférhéllanden. Jordens tekniska
egenskaper undersoks och kontroller avseende stabilitet- och
sattningsforhéllanden utfors. Behov av eventuella forstarkningsatgirder
utreds.

T TRAFIKVERKET
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JORDARTSKARTA OVER STRACKA FOR MOTESSPAR
Datum: 2025.06-04 —— Stracka for kontaktledningsbyte

Moran '\ Gyttielera eller lergyttja Lerig morar
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B karrtory Glacial lera Sandig moran
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W ber-silt Glacial sit . Berg

Figur 38. SGU: jordartskarta 6ver utredningsomradet.

Vad géller de hydrogeologiska forutsattningarna sa finns det inga
sarskilda utmaningar eller hinder kopplat till de byggnadstekniska
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forutsattningar som ar kanda i dagslaget. Det finns inga k&nda
grundvattenforekomster och inga vatmarker i eller i anslutning till
utredningsomradet. Utplacerade grundvattenror langs med strackan for
nytt motesspar kommer att tillféra ytterliga kunskap pa omradet.

4.12.2 Ledningar

Inom det aktuella omradet finns foljande ledningsigare och ledningar
identifierade:

e Skanova: Opto- och telekabel
e Jonkopings kommun: Spill- och vattenledningar

e E.ON: Hogspanningsledningar- och kablar

4.12.2.1 Markavvattningsféretag

Samfilligheten for markavvattningsforetaget Hdaljaryd df 1946 (se avsnitt
4.7.3) kan ha ledningar/diken som kan komma att beroras och darmed
behover hanteras under den fortsatta processen, bade for byggskedet och
for driftskedet. Detta utreds i kommande arbete med jarnviagsplanen.

Befintlig jairnvagsbro korsar vid cirka 6+30 i dikningsforetagets
langdmatning. Enligt forrattningsakten ar bottenbredden i anslutning till
befintlig jarnvagsbro 0,8 meter, bottenlutningen 0,5 promille och
slantlutningen 1:1,25. Markavvattningsforetagets funktion ar att vara
mottagare av draneringsvatten fréan intilliggande marker vilket dven
innebar att det bestimmer dimensionerande hojder for avvattningen av
naromradet.

4.12.3 Avvattning

Det planerade motesspéret passerar genom Motalastrom
huvudavrinningsomréde, via Vattern, och tillhorande
delavrinningsomréade, Ovan Musslebobécken. Ytvattenrecipient for hela
strackan ar Lillan (WA18757897). Generellt avvattnas jarnvagsbanan idag
via infiltration i mark och med ytlig avledning till recipienten Lillan.

Kopplat till vatten finns det, inom utredningsomrédet for planerat
motesspar, flera jairnvagstrummor samt en jarnvagsbro (Bogla sodra back)
som korsar Lillan. Det finns diken ldngs med jarnvagsstriackan som
kommer att beaktas i kommande projektering.

Aktuellt omrade kommer att inventeras avseende
avvattningsforutsattningar, vilket kommer att redovisas i kommande
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skede. For information om markavvattningsforetag, se avsnitt 4.7.3 samt
4.12.2.1.
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5 Projektets lokalisering,
utformning, omfattning och
utmarkande egenskaper

Kapitel 5 redogor for planerade atgarder, byggskede samt bortvald
lokalisering. Beskrivningarna ar 6vergripande eftersom projektet befinner
sig i ett tidigt skede.

Planerade atgirder utgors av anlaggning av nytt motesspar, se Figur 39.
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for ny jarnvag mellan Byarum och Tenhult, se 2.3.1.

5.1 Motesspar

Utmed befintligt jirnvagsspar planeras ett nytt motesspar for 750 meter

ldnga tag. P4 mot
mojliggor det for

snabbare tag kora forbi. Motessparet medfor darfor att kapaciteten 6kar

langs strackan.

essparet kan ett tdg invinta ett motande tag, alternativt

ett langsammare tag att kora undan for att lata ett

68




Det nya moétessparet planeras att starta i omradet dar jarnvagen passerar
under vag 31/40/47 och darifran fortsatta soderut i, se Figur 39.
Motessparet anldggs pa Ostra eller vistra sidan av befintligt spar,
detaljerad placering ar under utredning och kommer att redovisas i ett
senare skede.

Motessparets langd uppgar till omkring 900 meter, i detta matt ingar inte
de strackor som vixlarna kraver. Hogsta tillatna hastighet blir 160 km/tim
pa befintligt enkelspar och 80 km/tim pa det nya motessparet. Avstandet
mellan befintligt spar och motessparet bedoms bli minst sju meter, se
Figur 40. Vid exempelvis bron over Lillan kan detta avstaind komma att bli
nagra meter storre.

0 5 10M

Figur 40. Typsektion for nytt métesspar.

Tva nya viaxlar kommer att anldggas i anslutning till det nya motessparet,
en i vardera dnden. Befintlig signalanlaggning 1angs med banan kan
komma av beh6va anpassas. Sparavstandet medger utrymme for ett
eventuellt framtida sparrstaket mellan spéren.

69



Ett antal befintliga vig- och jarnviagsbroar kan komma att paverkas av
projektet. Tva viagbroar strax soder om vag 31/40/47 kan eventuellt
behova rivas. Detta for att ge plats for vaxlar och kontaktledning da det
idag ar for 1ag frih6jd under bron 6ver jarnvagen. Intilliggande bro
riskerar att rivas pa grund av narheten mellan de tva broarna.

Den befintliga jarnvagsbron 6ver Lillan (Bogla Sodra, Back) kommer att
vara kvar. Ny bro for motessparet kommer att forlaggas bredvid befintlig
bro och en mindre anpassning av Lillan sker, se vidare under 6.4.1.1.

5.2 Paverkan under byggskede

Byggskedet kommer preliminart att inledas 2030 och beriaknas paga
under ett r. Under byggskedet kommer omgivningspaverkan att ske i
form av exempelvis paverkan pa befintlig trafik, buller, vibrationer och
damning. Mark kommer att behova tas i ansprak tillfalligt for
etableringsytor och byggviagar under byggskedet. Dar motessparet
kommer korsa eller eventuellt gd 1angs med Lillain kommer en anpassning
av an att kravas. Paverkan under byggskede kommer att beskrivas mer
detaljerat i nasta skede.

5.2.1 Trafik under byggskedet

Under byggskedet kommer paverkan pa trafiken uppsta bade pa viag och
jarnvag.

Under vissa perioder i byggskedet kan kapaciteten pé jarnviagen vara
reducerad, vilket bland annat paverkar den befintliga persontrafiken och
godstrafiken. Arbeten under byggskedet kan leda till tillfalliga
avstangningar av befintligt spar, vilket kan orsaka forseningar och
omdirigeringar av tagtrafiken. De kan dven innebara att tdg behover kora
med reducerad hastighet.

I byggskedet kan ocksé vagar tillfalligt behova stangas och trafiken ledas
om forbi byggarbetsplatser utmed spéret. Det kan medfora okad trafik pa
intilliggande vagar och strak. I kommande arbete ar det viktigt att studera
hur malpunkter utmed strackan fortsatt kan nas, dven under byggskedet.
Det ar viktigt att uppratthalla en god trafiksidkerhet genom tydlig
skyltning, anpassade hastigheter och eventuella tillfalliga
trafikomlaggningar. Vid arbeten i narheten av plankorsningar ska
sarskilda skyddsatgéarder vidtas for att minimera riskerna for trafikanter.

Under byggtiden kan arbeten medfora tillfalliga avstingningar. Det kan
innebara att gdng- och cykeltrafikanter behover ta alternativa vigar med
langre restid som foljd. For att minska paverkan ar det viktigt att
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prioritera gena strak och skapa trygga, tillgangliga och tydligt skyltade
omledningsvagar i god tid fore avstangningarna.

5.2.2 Manniskors héalsa och miljo

Under byggskedet kan storningar som buller och vibrationer uppkomma,
och i vissa fall &ven damning. Dessa storningar ar av temporart slag och
bedoms inte innebdra nagon paverkan pa lang sikt. Naturvardsverkets
riktlinje for buller under byggskedet ska foljas.

Dammbindning fér att motverka damning i byggarbeten kan ske genom
anvandning av bindemedel.

5.3 Bortvald lokalisering med motiv

Tva alternativa lokaliseringar for motessparet har varit aktuella. Forutom
valt alternativ, har en placering av motessparet i ett 14ge helt norr om vig
31/40/47 studerats i ett tidigare skede inom projektet, se Figur 41.
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Figur 41. Aktuellt utredningsomrade med rod markering och tidigare studerat
utredningsomrade, helt norr om vag 31/40/47, med gul markering. Pa kartan
illustreras att ett stérre antal bostader riskerar att paverkas av alternativet norr om
vag 31/40/47 (gul markering).

Ett motesspar med placering helt norr om vag 31/40/47 har valts bort.
Motiv till bortval av detta alternativ grundas i att det innebér en storre
omgivningspaverkan da det finns ett flertal bostader langs med strickan,
se Figur 41. Detta innebar storre risk for paverkan i form av markansprak i
tomtmark och eventuellt behov av inlosen. Ett nytt métesspar i detta liage
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skulle kunna innebéra ett behov av spar- och fastighetsnira
bullerskyddsatgarder.

En lokalisering av motessparet helt norr om viagen bedoms innebara en
markant storre paverkan pa vattendraget Lilldn, jamfort med vald
lokalisering, dd den omfattar en omgravning pa omkring 300 meter.
Arbetet innebar vattenverksamhet samt beror strandskydd och generellt
biotopskydd for an.

Vidare bedoms en placering norr om vag 31/40/47 innebara negativa
konsekvenser for tagtrafiken med tanke pa befintlig banprofil dar banans
lutning uppgar till omkring tio promille. For godstrafiken ar det inte
lampligt att placera motessparet i denna lutning.

En placering av motessparet vister respektive oster om befintlig jarnvag ar
under utredning (inom ramen for aktuellt 14ge enligt Figur 39). Valt samt
bortvalt alternativ kommer att redogoras for i nasta skede.

73



6 De mojliga miljoeffekternas typ
och utmarkande egenskaper

I detta kapitel beskrivs mojliga miljoeffekter av projektet. Beskrivningen
av miljoeffekter ar overgripande och genomford i ett tidigt skede, varfor de
kommer att detaljeras i kommande skede.

6.1 Riksintressen

Kap 3 i miljobalken reglerar grundliggande bestimmelser for hushallning
med mark- och vattenomraden.

Inga Natura 2000-omraden bedéms paverkas av projektet, varken direkt
eller indirekt tack vare avstanden till dessa.

Anlaggandet av motessparet bedoms inte paverka MSA-omréadet som
borjar soder om Tenhult och paverkan kommer darfor inte utredas vidare
inom detta projekt.

Aktuellt utredningsomrade beror endast Trafikverkets egna riksintressen
for kommunikationer.

Aktuell jarnvagsstracka for planerat motesspar tillhor Trafikverkets
riksintresse for kommunikationer. Enligt 3 kap 1 § MB ska foretrade ges
sddan anviandning som medfor en fran allman synpunkt god hushéallning.
Bedomningen ar att det ar rimligt att motessparet kan anldggas pa
foreslagen stracka utan att konkurrera med andra riksintressen eller
intressen. Bedomningen giller oavsett om motessparet hamnar pa den
vastra eller Ostra sidan om befintlig jairnvag.

Det ar naturligt att projektets utredningsomrade sammanfaller med
riksintresseyta for planerad ny jairnvag Byarum — Tenhult. De bada
projekten samordnas och ansluts via ett nytt triangelspar, se tidigare
avsnitt 2.3.1 Objekt Varnamo-Jonkoping/Nassjo

6.1.1 Hushallning med mark och vatten

Jordbruksmark som behdéver tas i ansprak i aktuellt projekt ligger i direkt
anslutning till befintlig jarnvag, vilket innebar att inga jordbruksomraden
fragmenteras. Intrdngen i jordbruksmarken bedoms inte férsvara
mojligheterna for fortsatt jordbruk, intrdngen ar nédvandiga for att
tillgodose ett viasentligt samhallsintresse (Trafikverkets riksintresse) och
behovet kan inte tillgodoses pa ett rimligt sitt genom att ta annan mark i
ansprak (norra alternativet omges av samma typ av jordbruksmark).
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Projektets ambition ar att se Over om det ar mojligt att 6verbliven matjord
fran jordbruksmarken fors ut pa intilliggande akrar for att mojliggora ett
lokalt nyttjande av en naturresurs. Genom lokalt nyttjande minskar
behovet av transporter samtidigt som matjorden fortsatt kan anviandas till
forbattring av jordbruksmark. Avsikten ar att 1ata matjord hallas inom
samma fastighet som den idag finns pa.

Mot bakgrund av ovan ir den prelimindra bedémningen i detta tidiga
skede, att intrangen i jordbruksmarken pa aktuell stricka kan tillatas
enligt 3 kap 4 § MB.

6.2 Landskapet

Paverkan pa landskapet inom utredningsomradet bestar dels av sjdlva
markanspraket, dels av den visuella paverkan som en mer framtradande
jarnvigsanlaggning innebar i jamforelse med nuldget.

Eftersom Jonkopingsbanan redan gar genom omradet innebar den
breddade anldggningen med ett motesspar inte ett nytt inslag i landskapet
eller en stor forandring av dess karaktar. Landskapet inom
utredningsomradet ar flackt och befintlig jarnvig ligger pa en 1ag bank
vilket mojliggor att det nya motessparet ocksa kan ligga pa 1ag bank. Det
gor att den nya anldggningen inte blir sa visuellt framtradande i
landskapet.

6.3 Naturmiljo

Det finns forhallandevis f4 naturviarden inom projektets
utredningsomréade.

Oavsett vilken sida som motesspéaret placeras pa (vastra eller ostra sidan)
kommer jordbruksmark att behova tas i ansprak dar det forekommer
biotopskyddade diken, se avsnitt 6.3.3 Skyddade omraden enligt 7 kap
miljobalken. I samband med projektering av motessparet kommer behov
av eventuella skyddsatgarder eller kompensationsatgarder att kunna
utvirderas. Vid planering och projektering av atgiarderna tillampar
Trafikverket skadelindringshierarkin, se kapitel 7 Atgdrder
(Skyddsatgdrder och forsiktighetsmatt).

Invasiva arter kommer att hanteras enligt gillande lagstiftning och
Naturvardsverkets rekommendationer. De invasiva arterna ska inte
spridas till nya omréaden.

Den preliminidra bedomningen ar att de negativa effekterna pa
naturmiljon blir sm4, oavsett om motessparet anlaggs pa vastra eller 6stra
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sidan. Bedomningen grundar sig pa genomford naturviardesinventering
och att atgiarderna sker lings med befintlig anldggning. Stort fokus
kommer ligga pa att inte paverka Lillan negativt och att hantera forekomst
av groddjur i och i narheten av utredningsomradet utan att konflikt
uppstar med artskyddsforordningen.

6.3.1 Fridlysta och rodlistade arter

Projektet kommer att utreda paverkan och konsekvenser for fridlysta och
rodlistade arter i kommande arbete. Forst nir projekteringen kommit
langre kan en bedomning goras om vilka skyddsatgarder som kan komma
att bli aktuella.

Fridlysta vaxtarter bedoms inte komma att paverkas av nytt métesspar
eftersom det varken finns tidigare inrapporterade fynd hirav eller vid NVI
i fat 2025 har noterats nagra fridlysta vaxter inom utredningsomradet
eller inventeringsomradet.

Noterade fridlysta djurarter inom eller i nara anslutning till
utredningsomradet bestar av groddjur (storre och mindre
vattensalamander) samt faglar. For dessa arter kommer det utredas vilka
skyddsatgirder som ar aktuella for att projektet inte ska komma i konflikt
med artskyddsforordningen.

De rodlistade arter som patraffats som ej ar fridlysta ska ocksa beaktas i
enlighet med miljobalkens hansynsregler.

Eftersom strackan till storsta del bestér av jordbruksmark ar bedomningen
att eventuell avverkning inom projektet kommer bli begrinsad. I det fall
att motessparet forlaggs pa vistra sidan kommer ett skogsomrade beroras,
se Figur 17. Fridlysningen for faglar giller samtliga vilda fagelarter i
Sverige och det bedoms diarmed kunna finnas behov av att tillampa en
generell tidsrestriktion for projektet under byggtiden, innebarande att
nedtagning av trad och skog inte far utforas under hackningsperioden

1 april till 31 juli.

Bedomningen ar att genomford NVI och kompletterande platsbesok
tillsammans med tidigare inrapporterade arter i Artportalen ger tillrackligt
goda kunskaper om omradet for att kunna skydda fridlysta och rodlistade
arter vid genomforandet av projektet. Ritt skyddsatgarder bedoms kunna
tillampas sa att ingen konflikt med artskyddsforordningen foreligger.
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6.3.1.1 Skyddsklassade arter

Oppen redovisning av eventuellt skyddsklassade arter gors inte i
samradsunderlaget.

6.3.2 Vilt

Idag finns inget viltstangsel langs strackan, och inget planeras att uppforas
i samband med anlidggandet av motessparet. En preliminar bedomning ar
att omfattningen av viltolyckor pa aktuell stracka inte kommer att 6ka pa
grund av att motessparet anlaggs.

6.3.3 Skyddade omraden enligt 7 kap miljobalken

I avsnittet beskrivs mdjliga effekter pa skyddade omraden enligt 7 kap
miljobalken.

6.3.3.1 Generellt biotopskydd

Biotopskyddade objekt inom utredningsomradet bestar av diken i
jordbrukslandskapet som aterfinns pa bada sidor om spéret samt en del av
Lillan vid platsen for eventuell etableringsyta. Nagon form av paverkan pa
dessa diken bedoms komma att ske oavsett vilken sida av befintligt spar
som motessparet anlaggs pa. Omfattningen av paverkan kommer att
klargoras nar projekteringen har kommit langre. Eventuella behov av
forsiktighets- eller kompensationsatgiarder kommer utvirderas i enlighet
med skadelindringshierarkin (skadelindringshierarkin beskrivs i kapitel

7).

Trafikverket har god erfarenhet och inarbetade rutiner kring att skydda,
aterskapa eller kompensera for eventuella intrang i generella biotopskydd.
Eventuella negativa effekter forvantas bli sma.

6.3.3.2 Strandskydd

Inget omrade med strandskydd berors av aktuellt projekt. Paverkan pa
strandskyddade omraden kommer ddrmed inte att utredas vidare.

6.3.3.3 Naturreservat

De tva naturreservaten inom forstudieomradet (Ingaryd samt
Klevabergen) ligger sé pass langt bort fran planerade arbeten att ingen
konflikt med reservatens foreskrifter bedoms foreligga. Inget fysiskt
intrang kommer att ske.
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Det ska dock noteras att en kommande bullerutredning kommer att goras
for ett omrade med en radie av tva kilometer fran planerat motesspar.
Eftersom naturreservaten geografiskt ligger inom tva kilometer fran
planerat motesspar, sa kommer resultatet visa huruvida naturreservaten
far en forandrad bullersituation eller ej. En preliminir bedomning ar att
upplevelsen av buller fran jarnvigen, nar motessparet ar i drift, inte
kommer att forandras pa ett betydande satt jamfort med nuliget for den
som vistas i reservaten och att mgjligheten till naturupplevelser inte
paverkas.

6.4 Vattenmiljo

Om arbeten sker inom vattenomraden (yt- eller grundvatten) ska
omfattningen ses 6ver for att bedoma om atgarderna omfattas av
tillstandsplikt eller anmalningsplikt. Om det bedoms att dessa arbeten inte
omfattas av tillstands- eller anmalningsplikt, kommer en motivering att
ges som forklarar varfor arbetena anses omfattas av undantaget i 11 kap.
12 § MB. Detta undantag giller om arbetena bedéms ha sa pass liten
paverkan pa enskilda eller allmadnna intressen att de inte kraver sarskild
anmalan eller tillstand.

6.4.1 Ytvatten

I avsnittet beskrivs majliga effekter pa ytvatten.

6.4.1.1 Lillan vid Huskvarna

I kommande arbete ska utformningen av passagen over Lillan
(jarnvagsbron vid Bogla sodra back) och 6vrig paverkan pé an utredas.
Passagen av &n bedoms innebéra en mindre justering av vattendraget. Dar
atgard vidtas kommer erosionsskydd anldggas for att forhindra erosion i
vattendraget samt skydda den nya bron. Atgirderna bedéms medféra en
tillfallig paverkan pa &n och skyddsatgarder kommer att vidtas under
byggskedet.

Beroende pa om den norra viaxeln behéver placeras norr om vag 31/40/47
kan det aven bli aktuellt med en mindre justering av Lilldn i sidled, vilket
inte ar klarlagt i dagslaget.

Lillan meandrar langs med jarnvagssparet for hela delen dar motessparet
planeras. Lillan ar darmed recipient for avvattningen pa aktuell
jarnvagsstracka. Avvattningen fran jairnvagen i driftskedet kommer inte
ske direkt till an utan i huvudsak infiltreras i mark. Ett motesspar belastas
i mindre grad adn ordinarie jarnvagsspar vilket medfor en mycket
begriansad fororeningsbildning i avvattningen fran spar. Den preliminira
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bedomningen ar att paverkan i driftskedet blir forsumbar da halterna av
fororeningar i avvattningen fran nytt métesspar som sker till an blir
minimal.

I kommande arbete ska arter i Lillan beaktas. Exempelvis ska inga nya
vandringshinder i an uppsta och behov av 6vrig hansyn i byggskedet ska
ses over.

Allt arbete inom vattenomradet for Lilldn bedoms kunna hanteras inom
anmalan om vattenverksamhet.

6.4.2 Grundvatten

Det finns ingen sarskilt utpekad grundvattenférekomst inom projektets
utrednings- eller influensomréde. Vilket djup som grundvatten
forekommer pa inom aktuellt utredningsomrade ar inte klarlagt.

Under planering och projekteringsfasen kommer Trafikverket att placera
ut grundvattenror inom utredningsomradet. Syftet med dessa ar att
undersoka grundvattennivaer sa att forutsiattningarna for en god
projektering och identifiering av forsiktighetsmatt optimeras.

Enligt SGU:s jordartskarta bestar jordlagren vid utredningsomradet for
motesspar huvudsakligen av glacial lera, vilken generellt inte slapper
igenom spill och andra vitskor sa fort som exempelvis sand.

Med ratt forsiktighetsatgirder och god forberedelse for eventuella olyckor
s& som slangbrott eller spill, kan grundvattnet skyddas under byggskedet.
Etableringsytor och rutiner for tankning och parkering av arbetsmaskiner
ska ses 6ver i kommande planering sa att ratt placering och ratt skydd
finns utarbetat i god tid innan byggskedets start.

Planerade atgiarder med nytt métesspar bedoms inte innebéra nagra
sarskilda risker for grundvattnet, varken i byggskedet eller i driftskedet.

6.4.3 Ovrigt

I avsnittet beskrivs 6vriga mojliga effekter av projektet kopplat till
vattenmiljo.

6.4.3.1 Markavvattning

I nulédget ser Trafikverket ingen risk for att planerade arbeten skulle
innebara markavvattning.
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6.4.3.2 Markavvattningsforetag

I kommande planering och projektering kommer Trafikverket utreda om
markavvattningsforetaget Haljaryd df 1946 kommer att beroras eller om
paverkan kan undvikas. Trafikverkets avsikt ar att paverkan pa
markavvattningsforetaget inte ska ske i sddan omfattning att omprovning
blir aktuellt. Detta ska utredas i kommande skede, vilket kréaver att aktuellt
projekt inte forandrar markavvattningsforetagets funktion. Vid
projektering av avvattning for motessparet behover darfor forandrade
floden mot markavvattningsforetaget beaktas. Arbete med passagen av
vattendraget Lillan som ligger inom markavvattningsforetaget hanteras
inom anmailan om vattenverksamhet.

6.5 Kulturmiljo

I kommunens 6versiktsplan ar omradet vid Rogberga kyrka och
Riddersbergs gard utpekad som sarskilt vardefulla kulturmiljoer. Omradet
ar belaget cirka 750 meter vaster om aktuell jarnvagsstracka och bedoms
inte paverkas av jarnviagen. Redovisade befintliga vigar (se Figur 34)
omfattar daremot vagen forbi kyrkan och beroende pa hur vagen ska
anviandas kan kulturmiljon komma att paverkas.

Fornlamningssituationen ar inte helt klarlagd inom omradet da
arkeologisk utredning inte genomforts. Bedomningen ar, utifran tidigare
undersokningar for vag 31/40/47, att fornlamning kan komma att patraffas
inom utredningsomradet.

Eventuella fornlamningar som kan komma att patréaffas vid arkeologisk
utredning bedoms kunna besitta hoga vetenskapliga virden men da de
inte ar synliga i terrangen har de lagre pedagogiska varden och bidrar inte
till den historiska lasbarheten i landskapet.

Anlaggande av sjalva motessparet bedoms inte komma att paverka nagra
kidnda lamningar da dessa saknas inom utredningsomradet i dagslaget. De
kianda lamningar som finns i anslutning till befintliga vigar (som
presenterades i Tabell 1) kommer att undvikas om det ar mojligt. Ingen av
dessa ligger i anslutning till métessparet, utan aterfinns vid platsen for
eventuell etableringsyta/upplagsyta (vaster om sparet i norr) eller vid
mojliga servicevagar/byggvagar. Det kan bli aktuellt att skydda lamningar
i byggskedet genom exempelvis utmarkning eller instangsling, vilket
kommer att utredas.

Om péaverkan pa fornlimning inte kan undvikas kommer ansékan om
intrang i fornlamning att goras hos lansstyrelsen.
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Sammantaget bedoms paverkan pa kulturmiljon i omréadet bli liten men
resultat av eventuell arkeologisk utredning kan komma att &ndra denna
bedomning.

6.6 Rekreation och friluftsliv

Aktuellt projekt bedoms inte ha nadgon paverkan pa omraden for
rekreation eller friluftsliv. Befintlig planskild passage strax soder om
utredningsomradet (Haljaryd vagport) kommer att vara kvar dven da
befintliga vigar i anslutning till utredningsomrédet utreds i frdgan om
servicevagar och tillfalliga byggvagar.

I ett storre perspektiv kan det ses som positivt for aspekten rekreation och
friluftsliv att jarnviagen byggs ut och forbéattras eftersom det 6kar
mojligheten for allmanheten att na olika méalpunkter langs jairnvagen.

6.7 Fororenade omraden

Resultaten fran markmiljoprovtagningen langs spar kommer att ligga till
grund for fortsatt planering av masshanteringen inom projektet.
Eventuella skyddsatgarder och forsiktighetsmatt kommer att arbetas fram
och kravstillas pa anlitad entreprenor.

6.8 Boendemiljo och méanniskors halsa

Nir projektmaélen sattes for aktuellt projekt har boendemilj6 och hélsa
beaktats. Detta framgéar av foljande projektmal: Placering av métessparet
ska framja en god och héalsosam boendemiljo genom att undvika onodig
okning av skadligt buller eller skadliga vibrationer fran jarnvigen (se dven
2.4.2 2.4.2 Andamdl och projektmal).

Genom att i tidigt skede vilja bort det norra alternativet (avsnitt 5.3) har
Trafikverket visat att hansyn till boendemilj6 och hélsa ar viktigt att
framja.

6.8.1 Luft

Tagen som kommer kora pa det nya motessparet kommer vara
elektrifierade och kommer darmed inte innebéra nagra luftutslapp fran
loken. Byggskedet kan generera luftutslapp fran arbetsmaskiner och
arbetsfordon men dessa bedoms s sma i ssmmanhanget att paverkan pa
luftkvaliteten i detta projekt inte bedoms vara relevant att studera vidare.
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6.8.2 Buller och vibrationer

Nir motessparet ar i drift kan en 6kad trafik pa strackan generera en
forandrad bullersituation jamfort med dagslaget. For att utreda
bullersituationen efter planerade atgiarder behover en bullerutredning
goras inom ramen for projektet.

Trafikverkets avsikt ar att aktuellt projekt ska folja riktlinjer for buller och
vibrationer (TDOK 2014:1021, Trafikverket) eftersom projektet klassas
som visentlig ombyggnad av jarnvig. Bullerpaverkan pa narliggande
bostader och kansliga omraden kommer darfor att utredas i en sarskild
bullerutredning. Eventuellt behov av skyddsatgiarder mot bullerpaverkan
kommer samtidigt att utredas.

Det dr enbart pa de platser dir sparet och bankroppen péaverkas av
markarbeten som vibrationerna ska bedomas mot nybyggnation eller
vasentlig ombyggnad av spar. Vid motessparsutbyggnad ar det darfor
oftast enbart det nya sparet som bedoms mot riktvirden for nybyggnation.
Annars bedoms vibrationer mot riktviarden for befintlig miljo. Nar
motessparet hamnar narmre byggnader dn det befintliga sparet kan
vibrationsnivan i byggnaden 6ka. For denna stricka bedéms motessparet
vara placerat sa langt ifran bostdder att ingen risk for 6kad
vibrationsproblematik férekommer och behéver inte utredas i detalj.

6.8.3 Elektromagnetiska falt

Forskning rorande eventuella hilsoeffekter av 1agfrekventa magnetfilt har
pagatt under lang tid. For att skydda allméanheten mot viletablerade och
omedelbara hilsoeffekter har den Internationella
stralskyddskommissionen (ICNIRP) specificerat referensviarden som med
stor marginal ger skydd mot dessa effekter, se Tabell 2.

Generellt ar risk for magnetfilt storst 1angs jarnvag och da vid eldrivning.
Trafikverkets krav for magnetfilt kring en jarnvigsanlaggning gar i linje
med Stralsdkerhetsmyndighetens rekommenderade referensviarden och
innebar att pa platser dit allmanheten har tilltrade langs jarnvagen, samt
runt kraftforsorjningsanlaggningar, fair magnetfilten inte Gverstiga
referensviardet 300 uT (16,7 Hz). Platser dar allmanheten vistas under
langre perioder ska beaktas med sirskild hansyn till barn och dar far det
sammanlagda drsmedelvirdet inte 6verstiga 0,4 uT. En risk for
overskridande finns om det finns bostider, forskolor och skolor inom 30
meter fran sparmitt vilket det inte finns langs aktuell stracka. Boendemiljo
och méanniskors hélsa bedoms darmed inte komma att paverkas negativt
av elektromagnetiska falt nar den nya anlaggningen tas i drift.
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6.8.4 Risk

Ett nytt motesspar medfor 6kad kapacitet pa jarnviagen och darmed aven
okad trafik pa strackan. Anldggande av motesspar innebéar ocksa att vaxlar
tillkommer. Okat trafikflode och tillkommande vixlar kan oka risken for
olycka pa jarnvagen.

Langs med aktuell jarnvagsstracka och nytt métesspar finns ingen
bebyggelse. Narmsta byggnad ligger knappt 150 meter fran jarnviagen.
Endast dkermark och ett mindre skogsomrade ansluter till
jarnvagsanliaggningen.

Lillan passerar under jarnviagen inom aktuell jarnvagsstracka. Lilldn dr en
del av Vitterns vattenskyddsomrade och rinner ut i Vattern cirka

12 kilometer norr om jarnvagsplanen. Vitterns vattenskyddsomrade
borjar cirka 1,6 kilometer norr om jarnvagsplanens omréade och berors inte
geografiskt av planerade atgarder. Vattenskyddsomradet ligger dock
nedstroms planerade atgarder. Vattern utgor en av Sveriges storsta
ravattentakter for dricksvatten och har darfor hogt skyddsvarde.

De personer som vistas inom och i narheten av utredningsomradet utgor
skyddsvirda objekt utifrdn paverkansomrade risk och sikerhet.
Bebyggelsen i omradet ar mycket sparsam. Vidare utgor anlaggningen i sig
ett skyddsvart objekt.

Risker som ursparning eller olycka med farligt gods kan oka till f6ljd av
jarnvagsplanen, framfor allt pa grund av 6kad trafik och tillkommande
vaxlar. Ett 6kat antal tdgpassager 6ver Lillan kan medfora 6kad risk for
fororening av Vittern. Transportstrackan for ett eventuellt utslapp till
Vittern ar dock lang vilket bor ge goda forutsittningar for sanering.
Hiansyn ska tas till Lillan och Vitterns vattenskyddsomrade avseende risk
for olycka med utsldpp, i synnerhet under byggskedet.

De risker som projektet kan medfora, bade i bygg- och driftskede, behéver
utredas vidare. Riskreducerande atgiarder kan komma att bli aktuella.

6.9 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) regleras i miljobalkens femte kapitel.
Avsikten med miljokvalitetsnormerna ar att fastlagga hogsta tillatna
fororenings- och storningsnivier som ménniskor eller miljo6 tal.
Faststillda miljokvalitetsnormer finns idag for uppratthallande av
luftkvalitet, omgivningsbuller och vattenkvalitet.

Inom detta projekt har det bedomts som relevant att undersoka hur
planerade atgirder paverkar MKN for samtliga av dessa tre aspekter.
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6.9.1 Luft

I luftkvalitetsférordningen (2010:477) aterfinns de svenska
miljokvalitetsnormerna for utomhusluft. Normerna bidrar till att skydda
manniskors hilsa och miljon. Om en miljokvalitetsnorm overskrids eller
riskerar att 6verskridas, kan ett atgardsprogram behova upprittas av den
berérda kommunen eller lansstyrelsen.

Under ar 2023 6verskreds inte miljokvalitetsnormerna for luft i
Jonkopings kommun (Naturvardsverket, 2024). Det finns inte heller nagot
atgardsprogram framtaget for kommunen.

Utslappen fran jarnvagstrafiken till luft bestar mest av metallpartiklar som
frigors vid slitage pa rals, kontaktledning, hjul och bromsar. Eftersom
metallpartiklar ar jimforelsevis tunga, transporteras de inte sa langt utan
faller ned néra jarnviagssparet. Matningar visar att halterna av partiklar
inte 6verskrider EU:s miljokvalitetsnormer i jarnvagsmiljoer utomhus.

Aktuell jarnvarnvagsplan planerar for ett nytt motesspar pa en stracka
som redan ar elektrifierad. Det medfor alltsa inga transporter med
diesellok, utan tagen pa strackan kommer ha av eldrivna lok.

Slutsatsen av ovanstaende ar att aktuellt projekt inte kommer att medfora
att miljokvalitetsnormerna for luft 6verskrids, varken i byggskedet eller i
driftskedet.

6.9.2 Omgivningsbuller

Vad giller MKN f6r omgivningsbuller sé galler det endast kommuner med
mer dn 100 000 invanare enligt 3 § Férordning 2004:675 om
omgivningsbuller, samt de storsta vigarna, jirnvagarna och flygplatserna i
ovriga Sverige.

Jonkopings kommun har fler an 100 000 invanare och antas darmed inga
i de rutinmassiga kartlaggningar som gors vart 5:e ar. Trafikverket avser
att MKN ska foljas vilket indirekt gors i projektet genom att folja de
riktvirden som ar satta enligt Trafikverket som god boendemiljo, och
vidtar dtgdarder om ljudnivierna beriknas bli 6ver dessa varden.

Buller i bygg- och driftskedet beskrivs dven under avsnitt 4.11.2.

6.9.3 Ytvatten

Miljokvalitetsnormen for vatten beskriver den kvalitet en vattenforekomst
ska ha uppnatt vid en viss tidpunkt. Genom normerna stills krav pa
ekologisk och kemisk kvalitet for ytvatten. Ytvattenforekomsten Lilldn har
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tidigare redovisats i karta i Figur 33. For samtliga vattenforekomster ar
utgangspunkten att god status ska uppnas.

Nar vattenforekomstens (Lillans) omfattning forandras (den blir kortare),
kommer den delen som omfattas av MKN fortfarande beréras av
utredningsomradet och nytt métesspar. Planerade atgarder med nytt
motesspar bedoms inte forsvara for Lillan att uppna god status.
Bedomningen géiller for saval atgarder tillhorande byggskedet som for
avvattningen i driftskedet.

6.9.4 Grundvatten

Inga grundvattenforekomster med beslutade MKN berors av aktuellt
projekt.

85



7 Atgarder (Skyddséatgarder och
forsiktighetsmatt)

Vid planering och projektering av atgiarderna tillampar Trafikverket
skadelindringshierarkin.

Forst nar rimlig hansyn tagits och det anda aterstar negativa effekter
vidtas eventuella kompensationsatgarder.

Foljande skyddsatgarder har i tidigt skede identifierats som aktuella for
projektet:

e Nedtagning av trdd och skog undviks under hackningsperioden 1
april till 31 juli.

e Lillan ska skyddas mot grumlande arbeten eller annan negativ
paverkan pa vattendraget i byggskedet.

¢ Vid behov mirka ut eller stingsla forn- och kulturldmningar i
byggskedet

Nir projektering och planering kommit langre, finns mgjlighet att
utarbeta ytterligare skyddsatgarder och forsiktighetsmatt.

Skadelindringshierarkin kommer vara vigledande i det kommande arbetet
och syftar till att i forsta hand undvika att gora intrang genom val av
lokalisering. I andra hand bor skador och intrang minimeras genom
utformning och i tredje hand begrinsas genom skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt. I sista hand ska kvarvarande skada hanteras genom
kompensationsatgirder.

I kommande skede ska fokus ligga pa att analysera anldggningens
paverkan pad markanviandning, kulturmiljo, naturviarden, skyddade
omraden, skyddade arter, yt- och grundvatten samt markmilj6. En mer
detaljerad bullerutredning kommer att visa vilket behov av
bullerskyddsatgarder som finns och vilka bullerskyddsatgarder som ar
samhallsekonomiskt rimliga och tekniskt mojliga att genomfora.
Utredningarna ska drivas sé att pataglig skada inte sker pa riksintressen
och att miljokvalitetsnormer klaras. En inledande landskapsanalys har
genomforts, vilken kommer att férdjupas i kommande skede.
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8 Bedomning av atgardens
miljdpaverkan

Trafikverket gor bedomningen att projektet inte kan antas medfora en
betydande miljopaverkan, eftersom planerade atgarder sker lings med
befintligt spér, intrdnget i naturmiljon och jordbruksmarken begransas,
det finns fa kdnda naturviarden inom projektets utrednings- och
influensomrade samt att skyddsatgarder kommer vidtas for att minska de
risker och negativa effekter som identifieras. Vidare finns det fa bostader
och kinsliga omraden pé strackan vilket gor lokaliseringen lamplig ur
bullersynpunkt.
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O Fortsatt arbete

I kapitlet beskrivs det fortsatta arbetet med projektet. Forst redovisas
planlaggningen framat och darefter viktiga fragestallningar att beakta i det
fortsatta arbetet med projektet.

9.1 Planlaggning

Foreliggande dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om
atgarden kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Beslutet ger
forutsattningarna for hur den fortsatta planeringen av projektet kommer
drivas vidare av Trafikverket.

De samrad som genomforts i samband med detta underlags upprittande
samt en beskrivning av inkomna yttranden kommer att beskrivas i
projektets samradsredogorelse.

Arbetet med jarnvigsplanen fortsitter efter genomfort samrad med att en
samradshandling tas fram. Ett samrad kommer att ske dven i detta skede.
Faststillelse av planen forviantas ske under 2027 da en 6verklagandetid tar
vid. Darefter tas forfragningsunderlag och bygghandling fram och en
upphandling av entreprenor gors.

9.2 Viktiga fragestallningar

Paverkan i nagon form bedéms komma att ske pa biotopskyddade diken
inom utredningsomrédet, da dessa finns beldgna pa bada sidor om
befintligt spér. Enligt 7 kap 11a § miljobalken giller inte férbuden for
byggande av allméin jarnvag enligt en faststilld jarnvagsplan enligt lagen
(1995:1649) om byggande av jarnvag. Aktuell jairnvagsplan ska faststillas
innan nagra atgarder vidtas.

Skyldigheten att gora en anmélan for samrad enligt 12 kap 6 §
miljobalken, da en atgard vasentligt kan dndra naturmiljon, galler inte
byggande av jairnviag om atgiarden anges i en faststilld jarnvagsplan enligt
lagen (1995:1649) om byggande av jairnvag (12 kap 6 a §).

Biotopskyddets syfte ska &nda uppnas och skydd av naturmiljon ska
sakerstallas, varfor eventuella intrang i dessa omréden i stillet kommer
hanteras inom planprocessens samrad med berord lansstyrelse.

Foljande fragor ska dgnas sarskild uppmarksamhet i det fortsatta arbetet:
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Paverkan péa Lillan och dess nedstromsliggande
vattenskyddsomrade i samband med vattenverksamhet och
anlaggandet av passagen over vattendraget.

Beakta hur lekvatten for groddjur ska skyddas i byggskedet.

Planera masshantering utifran bland annat fororeningsrisker och
att inte sprida invasiva arter.
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