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1. Sammanfattning

Trafikverket planerar tillsammans med Lidkdpings kommun att bygga en cirka 1 600 meter
lang gang- och cykelvig langs med vig 2611 i Filsbéck, mellan vigbron 6ver vag 44 i soder
till korsningen med Gamla Go6tenevigen i norr. Idag ar gingtrafikanter och cyklister som
fardas langs strackan hianvisade till kérbanan. Projektets andamal ar att 6ka
framkomligheten och trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter langs strackan.

Géng- och cykelvigen planeras att forliggas pa den vastra sidan av vagen och en del mark i
direkt anslutning till vig 2611 kommer att tas i ansprék. Langs en del av strickan planeras
ging- och cykelvigen forlaggas i direkt anslutning till vig 2611. Dar mer utrymme finns
kommer géng- och cykelvigen separeras frdn vigen med skiljeremsa. Detta for att 6ka
trafiksakerheten, d& det skapar ett avstdnd mellan de oskyddade trafikanterna och
motortrafiken.

Linsstyrelsen i Vastra Gotalands 14n har beslutat (2020-01-16) att den planerade géng- och
cykelvigen inte kan antas medféra betydande miljopaverkan. Darfor upprittas ingen
miljokonsekvensbeskrivning enligt miljobalken. Projektets miljokonsekvenser redovisas
istillet i en miljobeskrivning som en del av denna planbeskrivning.

Den planerade gang- och cykelviagen ligger inom riksintresse for rorligt friluftsliv enligt 4
kap. 2 § miljobalken och angrénsar till riksintresse for friluftsliv enligt 3 kap. 6 §
miljobalken. Bada bedéms paverkas i positiv riktning genom att tillgdngligheten till
omraden for rekreation och friluftsliv i omgivningarna okar.

Det finns inga kdnda fornlimningar och inga hoga naturvirden inom vigomradet. Ett antal
naturvirdesobjekt med patagligt och visst naturvirde finns langs strackan, bland annat
solitdra trad och delar av Filsbacken som rinner lings den dstra sidan av vigen. Gang- och
cykelvigen kommer att paverka det korsande vattendraget Alebacken som har patagligt
naturvirde. Projektet bedoms inte att paverka de natur- och kulturvirden som finns pa den
Ostra sidan av vagen.

Géng- och cykelvigen bedoms bidra till flera positiva effekter for boende och besékande.
Trafiksdkerheten och framkomligheten for gdende och cyklister 6kar och tillgdngligheten till
omréden for rekreation och friluftslivi omgivningarna kommer att forbattras.

Projektet befinner sig i skedet som bendmns granskningshandling. I tidigare skede har
planforslaget samratts med enskilt berérda, Lidkopings kommun, Lansstyrelsen och
kollektivtrafikmyndigheten. Planforslaget 4r nu uppdaterat efter samraden och stélls ut for
granskning. Det finns tillgangligt hos Trafikverket samt pé lamplig plats i anslutning till
projektet, sd att de som berors kan ldmna synpunkter innan planen fardigstalls.

Arbetet med viagplanen kommer att fortsitta fram till varen 2021 da den skickas in for
faststéllelseprovning. Under forutsattning att vigplanen vinner laga kraft ar byggstart av
projektet mojligt tidigast ar 2022. Projektets kostnad berdknas till cirka 13 miljoner kronor
(2019 ars prisnivd) och ar en samfinansiering mellan Lidk6pings kommun, Trafikverket och
Vistra Gotalandsregionen. Forvantad byggtid dr uppskattad till 4—6 manader.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1. Bakgrund

Vistra Gotalandsregion gor tillsammans med kommunerna i Vastra Gétaland en sarskild
satsning pa gang- och cykelvigar mellan ar 2016—2020. Trafikverket har i uppdrag att
planera och genomf6ra denna satsning. Kommunerna i regionen har fatt maéjlighet att
lamna in ansokningar for anldggning av nya gang- och cykelvigar. Trafikverket har valt ut
cirka 70 atgarder att arbeta vidare med tillsammans med kommunerna.

Vig 2611 vister om Filsback i Lidkopings kommun ar en av de vagar som ar utvald for
utveckling av gang- och cykelstrak. Vag 2611 forbinder tétorterna Filsback och Vinninga,
som ligger strax Oster om Lidkoping i Vistra Gotalands 1an. Vagen ar i huvudsak anpassad
for motortrafik och innehar karaktiren av genomfartsled for framst lokaltrafik. Idag saknas
det ett trafiksdkert sitt att ta sig langs strackan for oskyddade trafikanter. Gdende och
cyklister maste samsas med 6vrig trafik nar de fiardas till och frdn méalpunkter sdsom skola,
vardcentral och handel i Filsback centrum.

For att oka trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter har Trafikverket och Lidképings
kommun tillsammans startat ett projekt med forslag pa att bygga en gang- och cykelvig langs
vig 2611. Gang- och cykelvigen planeras att bli cirka 1 600 meter och forlaggas mellan
vagbron 6ver vig 44 i soder och korsningen med Gamla Gotenevigen i norr, se Figur 1.
Projektet ar ett steg mot att skapa ett sammanhingande ging- och cykelstrak mellan Vinninga,
Filsback och Lidképing. I samband med att gang- och cykelvidgen anldggs kommer Lidkopings
kommun ansvara for att en sdker passage anordnas 6ver Gamla Gotenevagen. Trafikverket har
darfor en dialog med kommunen angaende passagen och dess utformning.
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Figur 1. Orienteringskarta. Planerad gang- och cykelvag ar markerad med rott.

2.2. Tidigare utredningar

Inga tidigare utredningar har gjorts langs strickan.

2.3. Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Vastra Gotalands 14n beslutade 2020-01-16 (diarienummer hos
Lansstyrelsen 343-47846-2019) att projektet inte kan antas medfora betydande
miljopaverkan. Detta beslut innebér att ndgon separat miljokonsekvensbeskrivning (MKB)
inte behover tas fram for aktuellt projekt. Istéllet hanteras miljoaspekter som en del av plan-
och miljébeskrivningen.

I beslutet skriver Lansstyrelsen att pataglig hansyn ska vidtas till backmiljéerna.

2.4.  Andamal och projektmal

Andamailet med projektet dr att forbéttra framkomligheten och trafiksikerheten for
oskyddade trafikanter lings med vig 2611. Projektmaélen &r f6ljande:

e Utforma gang- och cykelvagen for att bibehélla och starka upplevelsen av
herrgérdsmiljon samt ett sméskaligt landskap.

o Skapa tydliga och sidkra anslutningar till befintlig gdng- och cykelbana vid Filsback
och till vigbron 6ver vag 44.



2.5. Planlaggningsprocessen

En vag planeras enligt en sirskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som slutligen
leder fram till en viagplan. I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen ska byggas.
Hur l&ng tid det tar att f& fram svaren beror pa projektets storlek, hur ménga
undersokningar som kravs, om det finns alternativa strackningar, vilken budget som finns
och vad de berorda tycker. En faststalld vigplan ger vaghallaren ratt att anlagga vigen pa
det sitt som redovisas i vigplanen.

Végplanen genomfors i de fyra olika skedena: samradsunderlag, samriddshandling,
granskningshandling och faststillelsehandling, se Figur 2.

Végplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling 1 Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag
1 for lansstyrelsens beslut om
betydande miljdpaverkan

Fran:ntagn_lr_lg av plgnf_érslag . Kungérande och granskning Faststéllelse
inkl miljsbeskrivning :

A }

Lansstyrelsens beslut om : Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan : (tillstyrkande)

Figur 2. Planlaggningsprocessen for projekt som inte antas medféra betydande miljopaverkan. Réd pil
visar var i planlaggningsprocessen projektet befinner sig.

I bérjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett samradsunderlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Utifran samradsunderlaget beslutar sedan lansstyrelsen om
projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Om s& ar fallet ska en
miljokonsekvensbeskrivning tas fram, dir Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan
och foreslar skyddsatgirder och forsiktighetsmatt. Miljokonsekvensbeskrivningen ska sedan
godkinnas av lansstyrelsen. Om projektet inte kan antas medfora betydande miljopaverkan
tas istéllet en miljobeskrivning fram, oftast som en del av planbeskrivningen.

Samrad &r viktigt under hela planldggningsprocessen. Det innebér att Trafikverket for dialog
och inhdmtar synpunkter fran andra myndigheter, organisationer, allménhet och enskilt
berorda. Samréd kan ske via allmdnna och enskilda moéten, via e-post, brev samt via
informationsmaterial. Nar allménheten kallas till m6ten sker detta genom annonsering i
dagspressen och sirskilt berorda kallas via brev. Det finns mgjligheter att 1amna synpunkter
under hela samradsprocessen fram till att vigplanen faststills. Synpunkter kan lamnas
under samradsmoten, genom att ringa, skicka e-post eller brev till Trafikverket. Alla
inkomna synpunkter sammanfattas sedan i en samradsredogorelse.

Nar viagplanen varit pa samrad och eventuellt justerats och kompletterats, blir planforslaget
en granskningshandling. Denna ska finnas tillganglig for granskning hos Trafikverket samt
pa lamplig plats i anslutning till projektet, sa att de som berors kan ldmna synpunkter innan
planen fardigstalls.

Slutligen ldmnas vigplanen in for faststillelseprovning, vilket innebar att beslut tas om
vagens placering och utformning, samt vilka eventuella villkor som ska gilla for



genomforandet av projektet. Efter faststillelse foljer en 6verklagandetid innan planen
vinner laga kraft. Forst efter detta kan byggnationen av gdng- och cykelvigen péborjas.

Detta dokument utgor en plan- och miljobeskrivning som befinner sig i fasen
granskningshandling. I tidigare skede har planforslaget samrétts med enskilt ber6rda,
Lidkopings kommun, Lansstyrelsen och kollektivtrafikmyndigheten. Planforslaget ar nu
uppdaterat efter samréden och stélls ut fér granskning.

3. Miljébeskrivning

Eftersom Linsstyrelsen beslutat att projektet ej bedoms innebira betydande miljopaverkan
krivs inte ndgon separat miljokonsekvensbeskrivning (MKB). Istéllet beskrivs projektets
forutsebara paverkan pa manniskors hélsa och miljo i en s kallad miljobeskrivning, som en
del av denna planbeskrivning. Nedan f6ljer en forklaring till vilka delar av detta dokument
som miljobeskrivningen omfattar:

e Kapitel 3.1 Avgrdnsning redovisar miljobeskrivningens sakmaissiga, geografiska och
tidsmaéssiga avgransning.

e Kapitel 3.2 Underlag till miljébeskrivningen samt miljokompetens redovisar de PM
och rapporter som utgjort underlaget till miljobeskrivningen samt den
miljokompetens som personerna bakom arbetet besitter.

e Kapitel 3.3 Bedbmningsmetodik beskriver metoden som anvénts for att bedoma
projektets miljokonsekvenser.

e Kapitel 4.4 Landskapet beskriver de forutsattningar ur landskapsperspektiv som
finns i omgivningen

e Kapitel 4.5 Miljé och hdlsa beskriver de miljoforutsattningar som finns i
omgivningen.

e Kapitel 5.3 Miljéatgdrder redovisar vilka skyddsétgarder och forsiktighetsméatt som
faststalls i vigplanen och pa plankartan, samt 6vriga skyddsétgarder som kommer
att genomf6ras men inte kan faststillas.

e Kapitel 6.3 Miljo och hdlsa beskriver projektets miljopaverkan och vilka forutsebara
effekter och konsekvenser detta far for olika intressen och miljoaspekter, samt
undantag fran miljobalkens bestimmelser om strandskydd och biotopskydd.

e Kapitel 6.5 Paverkan under byggskedet beskriver forutsebar paverkan och forslag
till skyddsatgarder och forsiktighetsmétt under byggskedet.

e Kapitel 7. Samlad bedémning och Kapitel 8. Overensstimmelsen med miljobalken
allmdnna hdansynsregler redovisar planens 6verensstimmelse med
miljokvalitetsmal, miljokvalitetsnormer och redovisning av hur hiansynsreglerna
efterlevs i projektet.

10



e Kapitel 10. Fortsatt arbete redogor hur det fortsatta miljoarbetet kommer att fortskrida
och vilka fragor som behover hanteras formellt genom anmalan, tillstdnd- eller
dispensansokan hos provning- och tillsynsmyndighet.

3.1. Avgréansning

Miljobeskrivningens avgransning har baserats pa underlag som inhamtats frén Lidképings
kommun, Lansstyrelsen och andra myndigheter, vilket gjort det mojligt att exempelvis identifiera

var det finns skyddade omraden, kinda fornlamningar eller risk for att patraffa férorenad mark.
Samrad med kommunen, Lénsstyrelsen och sarskilt berérda har ocksa varit en viktig del i arbetet
med avgransningen.

3.1.1. Sakmassig avgransning

Miljobeskrivningen fokuserar pa de effekter och konsekvenser som bedéms som visentliga
och som kan uppsta till foljd av projektet under bade byggskedet och driftskedet. I Tabell 1.
Miljoaspekter och avgransning nedan redogors for de miljéaspekter som tas upp under

kapitel 4.5 samt aspekter som har avgriansats bort och inte behandlas vidare i aktuell

miljobeskrivning. I kapitel 4.5 redovisas ocksa riksintressen och biotopskyddade objekt och i

kapitel 4.6.6 forekomsten av fororenad mark i omradet. I kapitel 5.2.7 gors en analys av hur
fororenad mark kan paverka projektet i ssmband med masshantering.

Tabell 1. Miljdaspekter och avgransning

Miljoaspekt

Upplevelsen av
landskapet

Maénniskors hélsa

Naturmiljo

Kulturmiljé

Naturresurser

Rekreation och
friluftsliv

Risk och sdkerhet
samt transporter
med farligt gods

Klimatpaverkan

Avgransning

Langs strackan finns flera karaktarsdrag och enskilda objekt (till
exempel allér) med vérde for landskapsbilden som kan paverkas
av projektet.

Projektet kan under byggtiden ge upphov till tillfalliga storningar
i form av buller, vibrationer och damm vilket kan paverka
boendemiljon.

Gang- och cykelvagen kommer att korsa vattendraget Alebacken
som har patagligt naturvarde. Fridlysta arter (groddjur och snok)
har observerats i omradet.

Inga kdnda fornlamningar finns Iangs strackan. Daremot finns ett
antal allér och tva dldre torp som ar betydelsefulla ur ett
kulturmiljoperspektiv.

Langs strackan finns produktiv jordbruksmark och skogsmark
som kan paverkas av projektet.

| omgivningarna kring strackan finns en camping och populara
promenadstrak. Nordvast om strickan ligger Ostra Sannornas
naturreservat.

Vag 2611 ar varken primar eller sekundar transportvag for farligt
gods.

Projektet forvantas inte medfdéra nagon negativ effekt pa
klimatet. Projektet forbattrar forutsattningarna for gang- och
cykeltrafik vilket potentiellt skulle kunna medfdra en minskning
av trafikflodet och darigenom utslappen av vaxthusgaser.

Behandlas i plan- och
miljobeskrivningen

Ja

Ja

Ja

Nej

Nej

11



3.1.2. Geografisk avgransning

Utredningsomradet for vigplanen ska tacka in tdnkbara lokaliseringar och utformningar av
den planerade ging- och cykelvigen. I detta projekt innefattar det vag 2611 och dess
naromréade, mellan vigbron 6ver vag 44 i soder till korsningen med Gamla GGtenevigen i
norr.

Véagomrédet utgors av den mark som tas i ansprak for vaganordningen, det vill siga de
anordningar som behdvs for vigens bestand, drift och brukande. Férutom sjélva vigbanan
riaknas bland annat dven dike, slant, vigmarke och trumma som vaganordning. Forutom
vagomride kommer mark dven att behova nyttjas tillfalligt under byggtiden, sa kallad
tillfallig nyttjanderatt. Vigomrade och tillfallig nyttjanderatt utgor tillsammans under
byggtiden entreprenadens arbetsomrade.

Influensomréadet tiacker in det omréde dar miljoeffekter kan uppsté. Dess storlek varierar
beroende pa vilken miljoaspekt som studeras. For de aspekter som ar fysiskt knutna till
vagens niarmaste miljo sammanfaller influensomradet med arbetsomradet. For andra
aspekter ar influensomradet storre, till exempel kan buller fran byggskedet fardas langre ut i
landskapet.

Beskrivning av projektets effekter begransas geografiskt till arbetsomradet och
influensomradet.

3.1.3. Tidsmassig avgransning

Byggstart planeras till tidigast &r 2022 och byggnationen vintas vara klart till &r 2024.
Redovisning av byggskedets konsekvenser baseras pa denna period. Bedomningar som gors
for driftskedet har en tidshorisont fram till ar 2040 da effekter och konsekvenser av
projektet forvantas ha slagit igenom.

3.2. Underlag till miljdbeskrivningen samt miljokompetens

I arbetet med vigplanen har ett flertal PM och rapporter tagits fram. Arbetet med dessa PM
och rapporter samt miljobeskrivningen har utforts av miljovetare, biolog, ekolog,
kulturmiljospecialist, landskapsarkitekt, geotekniker, bergtekniker, VA-ingenjor,
vagingenjor samt sakkunniga inom risk och markmiljé. I Tabell 2 listas de PM och rapporter
som utover det underlag som inhdmtats frén Lidképings kommun, Lansstyrelsen och andra
myndigheter utgjort underlag till miljobeskrivningen. Samtliga PM och rapporter har tagits
fram av WSP, med undantag for naturviardesinventeringen som har tagits fram av Svensk
Naturforvaltning AB.
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Tabell 2. Forteckning 6ver de PM och rapporter som utgjort underlag till miljébeskrivningen

PM/Rapport

Groddjursinventering GC-vagar i Vastra
Gotalands lan, PM

Groddjursinventering.

Landskapsanalys

PM Markmiljéinventering och
Provtagningsprogram for

markmiljoundersékning

MUR, Markteknisk

undersokningsrapport for markmiljo
PM Markmiljoundersdkning

PM Avvattning

Naturvardesinventering (NVI) Lidkdping,
vag 2611. Delen Filsback-Helde, gang och
cykelvag.

Tekniskt PM geoteknik
Projekterings PM geoteknik
PM Risk

Samradsunderlag

3.3. Beddmningsmetodik

Dokumentnummer

1N14GIO1

1L14LA01

1N14PMO1

1IN14MUR1

1N14PMO02

1W14PMO01

1G14PMO1
1G14PMO02
1C14RI01

1C14sU01

Arbetsmetod

Inventering

Faltstudier, kartstudier, insamling av
tidigare dokumenterad information,
karaktarisering av landskapet och

tematiska analyser

Arkivstudier och arbetsmetodik for

provtagning

Sammanstallning av resultat fran
faltarbete

Utvéardering av resultat fran faltarbete

Faltstudier, insamling och tolkning av
hojddata och data fran VISS, SGU, SMHI
och Ledningskollen, berakningar av

dagvatten- och naturfloden.

Faltstudier, dokumentation och

naturvardesklassning.

Utvéardering av resultat fran faltarbete
Berdkningar och utvardering av féltarbete
Inventering och insamling av information

Sammanstallning av faltstudier,
inventering av tidigare dokumenterad
information, inhamtande av information

fran kommun och myndigheter med mera

For att kunna beskriva projektets miljokonsekvenser har det utretts vilka intressen och

viarden som finns i omgivningen och hur projektet bedéms paverka dessa. Paverkan, det vill
sdga den fysiska forandring som projektet orsakar, far effekter i omgivningen. Det kan till
exempel vara att landskapsbilden férandras eller att ett spridningsstrak for en viss art

forsvinner. Effekterna far konsekvenser for olika intressen, till exempel att landskapet

upplevs pé ett annat satt eller att levnadsforutsattningarna for en viss art forandras.

Effekternas betydelse for olika intressen beskrivs med hjilp av en konsekvensbed6mning
som motiveras i text. Konsekvenser kan vara bade positiva och negativa. Bedémningen av
de negativa miljokonsekvenserna redovisas i en fyrgradig skala; Ingen eller forsumbar,

liten, mattlig eller stor negativ konsekvens. Konsekvenserna bedéms utifran de

13



identifierade intressenas viarde och kénslighet (hur sérbart intresset dr) samt omfattningen
av paverkan och forvintad effekt. I bedomningen beaktas ocksé foreslagna skyddsétgarder
och forsiktighetsmatt som forebygger eller motverkar negativ paverkan.

Eftersom miljobeskrivningen avser konsekvenser som kan uppsta i framtiden finns det ett
matt av osdkerhet i bedomningarna.

4. FOrutsattningar

4.1. Véagens funktion och standard

Vigplanen beror vag 2611 mellan vigbron 6ver vag 44 i soder och korsningen med Gamla
Gotenevigen i Filsback i norr. Den studerade vigstrackan har en ldngd pé cirka 1 600 meter.

Vig 2611 gar fran Filsback i norr till Vinninga i séder. Viagen ar i huvudsak anpassad for
motortrafik och innehar karaktaren av genomfartsled for framst lokaltrafik.

Den studerade strickan har en vigbredd pa cirka 5,5 meter och saknar vigrenar. Inga
korsningar med allmén vag forekommer, men ett 10-tal vaganslutningar och in/-utfarter till
fastigheter med bostadshus. Striackan ar skyltad med hastighet 70 km/h och saknar
vagbelysning. Bostadshus finns utmed striackan.

4.2. Trafik och anvandargrupper

42.1. Trafikflode

Trafikflodet uppmiittes &r 2012 till cirka 420 fordon per arsmedeldygn (ADT) varav andelen
tung trafik var cirka sju procent (Trafikverket, NVDB pa webb).

4.2.2. Kollektivtrafik

Lings striackan for planerad gang- och cykelvig finns ingen busshéllplats, men
busshéllplatserna Filsbdck vdg 44 och Klovet ligger i ndra angransning, se Figur 3:

e  Filsbdck vig 44 har tva héllplatslagen, ett pa vardera sida av vig 44. Bada ligger
strax vister om vigbron 6ver vig 44. I anslutning till hallplatserna finns en
pendelparkering.

e Klovet har tva hallplatslagen, ett pa vardera sida av Gamla Gotenevigen, strax
véster om korsningen med vig 2611.

Visttrafik 4r huvudman for kollektivirafiken i regionen. Linje 106 trafikerar strackan mellan
Gotene och Lidkoping. De flesta av turerna kors via Gamla Goteneviagen med
busshéllplatsen Klovet i norr och nagra fa av turerna trafikerar vag 44 med busshallplatsen
Filsbdck vdg 44 i soder.
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Pé vardagar gar cirka 22 bussturer om dagen i vardera riktningen forbi hallplatsen Klovet
och cirka 5 turer gar forbi hallplatsen Filsbdck vdg 44. Turtatheten varierar och ar titare i
peaktider som ir anpassade efter normala arbetstider. P4 helgerna ar turtatheten glesare.

—

AR -
T — —

- : —g\
a7

Malpunkter och rérelsestrak
® Busshallplats [ Tagstation Gangbanal/stig
Forskola A Camping mimi - Strak N

® Foretagsverksamhet/Industri 2 Badplats - - = Grans for vagplan A

L Golfbana && Stughotell —— Vattendrag
0 200 400
T eaa——— M
®L

Figur 3. Karta med busshallplatser, malpunkter och rérelsestrak fér oskyddade trafikanter i omradet.

4.2.3. Oskyddade trafikanter

Mellan vigbron 6ver vag 44 och korsningen med Gamla Gotenevigen utgor vag 2611 ett
strak for oskyddade trafikanter, se Figur 3. Vid Filsbdck i norr ansluter gang- och cykelvigen
till Gamla Gotenevagen. Lidkopings kommun planerar for en passage 6ver Gamla
Gotenevigen for att koppla samman den nya géng- och cykelvigen med befintlig gdng- och
cykelviag som leder till Lidképing och Gotene. Det finns dven planer pa att skapa en
forbindelse for oskyddade trafikanter mellan Vinninga och vigbron 6ver vag 44. Om de
planerna blir verklighet skulle det finnas en trafiksaker koppling for fotgangare och cyklister
hela vagen fran Vinninga till Lidk6ping och Gotene.

Det finns inga méatningar av gdng- och cykeltrafik utmed strickan men den ar frekvent
forekommande, sannolikt frimst under sommarhalvaret. Trafiksituationen utmed striackan
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ar otillfredsstéllande i och med den trafiksdkerhetsrisk som uppstér nar oskyddade
trafikanter blandas med fordonstrafik.

4.2.4. Olycksdata

Under perioden 1 januari 2008 till 30 juni 2018 har det skett totalt tre olyckor med
personskada till foljd pé aktuell stracka. I samtliga olyckor var oskyddade trafikanter
inblandade och klassades som maéttliga lindriga olyckor. I tva av olyckorna var cyklister
inblandade och i den tredje en mopedist (Strada 2018-07-04).

4.3. Lokalsamhélle och regional utveckling

4.3.1. Befolkning och bebyggelse

Lidkopings kommun har cirka 40 000 invanare och breder ut sig vid Vanerns sédra strand.
Kommunens vision dr att Lidkoping ska vara en vilkomnande och héllbar kommun vilket
innebdr att det inte bara dr i staden som utvecklingen ska ske. Det ska vara mojligt att leva
och bo pa landsbygden med en 6msesidig nytta mellan stad och landsbygd. Ett led i detta ar
att utveckla gdng- och cykelviagnatet i kommunen (Lidképings kommun 2018).

Cirka fem kilometer 6ster om Lidkopings centrumkarna ligger Filsback. Orten ar uppbyggd
kring ett villaomrade som byggdes ut pa 1970-talet. I Filsback bor knappt 700 invanare och i
samhillet finns flera viktiga mélpunkter, bland annat tagstation, forskola, camping, Pay'n
Playbanor for golf och badplats. P4 grund av sin nirhet till staden med goda
kommunikationsférbindelser dr orten ett attraktivt bostadslége.

De verksamheter som ligger i direkt anslutning till vag 2611 ar stughotellet Baverli Hills
samt ett foretag som agnar sig at kapell- och presenningstillverkning. Langst i soder, i
anslutning till den viagbro som vig 2611 passerar 6ver vig 44 pa, utgor den nya
busshallplatsen med tillhérande pendelparkering en viktig mélpunkt. Vid korsningen mellan
vag 2611 och Gamla Gotenevigen finns dven en busshéllplats, med ett hallplatslage pa
vardera sida om végen.

I omrédet Gster om vig 2611, soder om Gamla Gotenevigen planeras nya bostdder att
byggas (Lidkopings kommun & Gétene kommun 2017).

4.3.2. Kommunala planer

Oversiktsplan

Enligt Lidkoping kommuns 6versiktsplan (Lidkopings kommun 2018) kommer en gang- och
cykelviag mellan Filsback och Vinninga bidra till att ge 6kad tillgidnglighet mellan staden och
orterna och till de olika bes6ksmaélen pé ett langsiktigt hallbart satt.

Program for detaljplan

Den aktuella strackan ligger inom program for detaljplan, Filsback-Truve/Svanvik, laga
kraft 11 december 2017. Ett planprogram &r ett program som kommunen kan véilja att ta
fram innan ett detaljplanearbete startas upp. I programmet utreds det berérda omradets
forutsattningar samt kommunens viljeriktningar och mél. Tva kommande detaljplaner som
presenteras i planprogrammet ligger i ndra anslutning till vdg 2611. Ett av omradena ligger

16



pa den vistra sidan av viag 2611 langst i norr, och planeras for verksamheter. Det andra
omradet ligger oster om vigen dar det idag ar Pay n Playbanor for golf. Har planeras for
bostéder i programmet. I planprogrammet redogors planerna for den kommande gang-och
cykelviagen langs med vag 2611 och att denna kan ansluta till foreslaget bostadsomrade via
den befintliga infarten till Pay’n Playanldggningen (Lidképings kommun & Gétene kommun
2017).

4.4, Landskapet

4.4.1. Landskapets karaktar

Aktuell vagstriacka ligger i den norra delen av Skara-Varaslitten, strax séder om Vanern.
Omradet karaktériseras som flack fullakersbygd, vilken at Gster och vister angréansar till
mindre skogsomréden. Landskapet 1ag for cirka 10 000 ar sedan under vatten, men har varit
bebott sedan forhistorisk tid och ar rikt pa kulturhistoriska lamningar.
Jordbruksverksamhet har priaglat landskapet under lang tid. Filsback siteri ar en intressant
sammanhallen kulturmiljé med alléer, herrgardsbyggnader, hagmarker kring backraviner
och torpbebyggelse. Odlingslandskapet har tydligt paverkats av enskiftet i borjan av 1800-
talet, da de tidigare mycket smaskaliga dngsmarkerna kring Filsbacken slogs samman till
storre enheter. Gardar flyttades ut frdn byarna och granser mellan jordbruksfastigheterna
ratades. Det typiska linjara viagnitet fran skiftestiden och gardsviagar kantade av alléer finns
kvar och utgor ett viktigt karaktarsdrag langs strackan, se Figur 4.

Figur 4. Alléer utgor viktiga karaktarselement langs vag 2611 och ut till enskilda gardar.

Sett ur ett naturvardsperspektiv har jordreformen varit till nackdel for manga arter som
fanns i det smaskaliga odlingslandskapet. Hivdmarker och smébiotoper, som erbjod en
variation av livsmilj6er, forsvann. Kvarvarande alléer och hagmarker, smavatten,
odlingsrosen, stenmurar, som finns i dagens landskap, ar darfor mycket viktiga for den
biologiska mangfalden.
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Utmairkande i landskapet &r vattendragen Alebacken och Filsbacken med omgivande
tradrid&er. Alebdcken rinner i vist-Ostlig riktning pa vastra sidan av vag 2611 och Filsbacken
meandrar i nord-sydlig riktning ldngs i stort sett hela viagstriackan pa den Ostra sidan av vag
2611. Aar och bifléden har eroderat sig ned och skapat bickraviner som slingrar sig genom
jordbrukslandskapet. Dessa innehar varden for bade landskapsbilden, natur- och
kulturmiljon, se Figur 5.

En mer utforlig beskrivning av de karaktarsomraden som identifierats ldngs strackan finns i
den landskapsanalys som tagits fram i projektet.

Figur 5. Filsbacken med omgivande I6vtradsrida.

4.5. Miljo och hélsa

45.1. Riksintressen och Natura 2000-omraden

Enligt 3 och 4 kap. miljobalken kan omréden av sirskild betydelse ur ett nationellt
perspektiv vara av riksintresse. Omréaden av riksintresse ska skyddas mot atgarder som kan
patagligt forsvara, skada eller motverka dem. Staten kan ingripa mot exploateringsforetag
eller andra ingrepp som kan patagligt skada riksintressen.

Rorligt friluftshiv

De cirka 250 nordligaste meterna av strickan ligger inom omradet Vanern som ar av
riksintresse for rorligt friluftsliv enligt 4 kap. 2 § miljobalken, se Figur 6. Riksintresset
omfattar Vanern med 6ar och strandomraden, med hansyn till dess natur- och kulturvarden.
Vid bedomning av exploatering och andra ingrepp i miljon ska det rorliga friluftslivets
intressen sérskilt beaktas.

Friluftsliv

I norr angrénsar strackan Vianern-Kinneviken som ar av riksintresse for friluftsliv enligt 3
kap. 6 § miljobalken, se Figur 6. Riksintressets virden utgors av Vanerns kust, skiargard och
den tillhérande fria vattenytan som erbjuder tillfallen till batsport, bad, fiske, natur- och
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kulturstudier. Omradet har ocksé goda forutsattningar for landbaserat friluftsliv
(Lansstyrelsen Vistra Gotalands 1an 2016). Inom riksintresset och strax nordvist om vag
2611 ligger Ostra Sannornas naturreservat.

Riksintressen N

----- Gréans fér vagplan

mmmm Ny gang- och cykelvag

E:rl Riksintresse friluftsliv A
Riksintresse rorligt friluftsliv 0 200 400 600 BOOm

- Naturreservat (Ostra Sannorna) © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 6. Riksintressen i omradet.

4.5.2. Strandskydd

Inom vigomradet finns inga omraden som omfattas av strandskydd enligt
7 kap. miljobalken. Strandskyddet kommer dérfor inte behandlas vidare i aktuellt
dokument.

4.5.3. Biotopskyddade omraden/objekt

Smaévatten och stenmurar i jordbruksmark ar nagra av de sma mark- och vattenomraden

som ar viktiga att bevara for den biologiska mangfalden. De dr darfor skyddade i hela landet

enligt det generella biotopskyddet som beskrivs i 7 kap. 11 § miljobalken.

Skyddsbestimmelserna innebar att man inom ett biotopskyddat omrade inte far bedriva en

verksamhet eller vidta en atgird som kan skada naturmiljon. Om det finns sarskilda skal
kan dispens fran forbudet fas fran lansstyrelsen. I enlighet med 7 kap. 11a § miljobalken
behovs dock ingen separat dispens vid byggande av vig enligt en faststilld vagplan.

Sex objekt som omfattas av det generella biotopskyddet identifierades under
naturvardesinventeringen, se Figur 7. Fem av objekten &r alléer och ett dr en del av
Filsbicken som rinner utefter en betesmark pa den &stra sidan av vigen. Annu ett objekt

som omfattas av det generella biotopskyddet har under ett senare platsbesok identifierats.

Detta objekt utgors av ett vattenfyllt dike som ar belaget i dkerkanten (objekt 7).
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Generellt biotopskydd
----- Gréns for vagplan
= Ny gang- och cykelvag

=== Generellt biotopskydd

=== Planerad passage ¢ver Gamla Gétenevégen
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Figur 7. Objekt och omraden langs strackan som omfattas av generellt biotopskydd.
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4.5.4. Upplevelsen av landskapet

Landskapsbilden varierar utefter projektets strickning med tydliga delomraden. Som
tidigare omnamnt praglas landskapet i de s6dra delarna av ett 6ppet och flackt
jordbrukslandskap dar enskilt spridda gardar kan urskiljas frin vigen. Det rationaliserade
jordbruket har skapat stora sammanhingande dkerarealer med mojligheter till vida
utblickar 6ver omgivningen. Den tidigare omnamnda herrgardsmiljon vid Filsbacks siteri
med kringbyggnader, alléer, torp och hagmarker skapar en sammanhéllen kulturmiljoé som
praglar upplevelsen av landskapet i detta omrade. Alléer aterfinns pé flera hall pa den Ostra
sidan av vigen, vilka ramar in och ger riktning i landskapet, se Figur 4.

Strax norr om infarten till Filsbacks siteri passeras Alebicken, dar vattendraget leds under
viag 2611 och ihop med Filsbicken pa den Ostra sidan av viagen. De bada vattendragen omges
av tita lovtradsridder, som avgransar och delar upp den 6ppna jordbruksmarken. Filsbacken
meandrar darefter norrut, bitvis mycket nara intill vigen, och pé flera hall kan vattendraget
skymtas fran vagen, se Figur 5. Vag 2611 ror sig kurvigt genom landskapet och upplevs vara
anpassad till omgivande mark med en 1ag profil och mjuka sldnter som inte stor
landskapsbilden. Langs vissa partier av strickan, dir viagen kantas av vegetation, ar det dalig
sikt. Fortsatt norrut passerar viagen en smal passage dir det pa den véstra sidan av en
jordbruksfastighet med bostadshus néra intill vigen. En klippt hick med trad strax innanfoér
kantar tradgarden och skapar ett insynsskydd mot vigen.

Jordbrukslandskapet kantas av mindre sammanhéngande skogsomraden, vilket skapar
tydliga avgransningar i landskapet, se Figur 10. Norr om Alebicken och
jordbrukslandskapet finns en sméaskalig och tit granproduktionsskog vaster om viag 2611
(Kartasens skogsomrade). Kontrasten mellan den 6ppna dkermarken och det slutna
skogbeklidda omradet 4r markant och bildar ett smalt avskilt landskapsrum langs véigen.

Figur 8. Delar av strackan kantas av en tat granskog. Bild tagen at norr.

Langst i norr kantas viagen av en rad med enskilda villabostdder och verksamheter pa den
Ostra sidan av vag 2611. Villornas tomtmark angransar mot vig 2611 med avgransande
hackar och staket, se Figur 9. P den vistra sidan finns istéllet ett mindre omrade med
akermark.
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Figur 9. | norr angransar villatomter med gardsgardar eller hackar mot vagen. Vaster om vag 2611
finns en 6ppen aker. Bild tagen at norr.

Strukturanalys
Siktlinje i Starka grénser Gangbanal/stig
» Riktning —— Svaga granser - - = Grans for vagplan N
—— Vattendrag
0 200 400
T Teess——— m
©l ateriet, d rk

Figur 10. Strukturanalys 6ver landskapsbilden i omradet.
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45.5. Manniskors halsa

Trafik pa befintlig vdg alstrar buller, men omfattningen av paverkan pa boende och
omgivande miljo ar ej kiand.

Det forekommer inga kidnda problem med luftkvalitet inom utredningsomradet. Befintliga
trafikfloden pa vag 2611 (se kapitel 4.2.1) ar sa ldga att miljokvalitetsnormerna for PM10?
och kvavedioxid inte 6verskrids (Brydolf, M. & Lévenheim, B. 2012).

Trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter som fardas langs striackan ar 1ag eftersom de ar
hinvisade till korbanan dar de samsas med 6vrig trafik. Vagen utgor ocksé en barridr for de
gang- och cykeltrafikanter som behover korsa den.

4.5.6. Naturmiljo

Den aktuella delen av vdg 2611 kantas till stor del av bebyggelse, akermark och brukad
skogsmark, som generellt ar artfattiga miljoer med daliga forutsittningar for biologisk
mangfald. Pa ostra sidan vigen rinner dock Filsbacken ldngs i stort sett hela vigstrackan.
Storre rinnande vattendrag ar generellt sett alltid viktiga for den biologiska méangfalden.
Filsbacken ar listat som Gvrigt vatten och har inga faststillda miljokvalitetsnormer. I en
undersokning utford av Ekologgruppen (2018) bedomdes vattenkvaliteten till mattlig status
med avseende pa naringsdmnen (mycket hoga fosforhalter) och kiselalger. Filsbiacken
meandrar naturligt genom liatteroderad och flack mark och ar fysiskt paverkad i liten
omfattning. Langs stora delar av backen finns beskuggande strandskog med olika typer av
vardefulla strukturer, som synliga tradrotter och dod ved, vilket skapar varierade livsmiljoer
for olika arter. Vid Tjuvsled rinner Alebacken under vigen vasterifran och ut i Filsbacken se
Figur 11. Enligt en vattendragskartering utford av Norconsult (2012) bedomdes den aktuella
strickan av Filsbiacken vara for liten for att hysa lekomraden for 6ring.

1 PM10 &r ett vanligt matt pa partiklar som férenklat &r massan av partiklar i luften som &r mindre
an 10 mikrometer (um) i diameter.
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Figur 11. Alebacken ansluter till Filsbacken (objekt 8) fran vast (Kalla: Svensk Naturforvaltning AB
2017).

Det finns ocksa ett antal skyddsvirda trad 1angs strackan, bland annat av sélg, ask, 16nn och
tall. Manga ganger ingar de dldsta trdden i jordbrukslandskapet i planterade alléer som ar
biotopskyddade. Lansstyrelsen i Vastra Gotaland har pekat ut 25 viardetrakter for
skyddsvirda trad i lanet (Lansstyrelsen Vistra Gotalands 1dn 2018), dir det finns en hog
koncentration av gamla och skyddsvirda trad inom ett storre omréde. Det aktuella
vagomradet ingér i ett av de storre omradena (Skaraborg).

Naturreservat och naturvardsomrade
Projektet beror inga naturreservat eller andra dokumenterade bevarandeviarda omraden ur
naturmiljésynpunkt.

Naturvdrdesinventering

En naturvirdesinventering (Svensk Naturforvaltning AB 2017) har genomf6rts enligt metod
beskriven i SIS-standard SS 199000:2014. Metoden innebar i korthet att geografiska
omraden Kklassificeras utifrdn forekomst av arter och biotopkvaliteter och avgransas som
naturvirdesobjekt om de uppfyller vissa kriterier. De naturvirdesklasser som anvints
redovisas i Tabell 3. Inventeringsomrédet ligger i direkt anslutning till vig 2611 och omfattas
av 15 meter breda korridorer pa vardera sida av viagen. Nedstroms vattendrag har
inventeringsomradet utokats till 50 meter.

Tabell 3. Naturvardesklassning enligt SIS-standard SS 199000:2014

Klass 3 Klass 4

Patagligt naturvéirde | Visst naturvérde

Totalt har 16 naturviardesobjekt identifierats och avgransats inom utredningsomradet. Nio
av dem har patagligt naturvirde (klass 3) och resterande sju har visst naturvarde (klass 4),
se Tabell 4. Tabell 6ver de uppriknade naturviardesobjekten langs strackan och Figur 4.
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Alléer utgor viktiga karaktarselement lings vag 2611 och ut till enskilda gardar.. Inga objekt

med hogt eller hogsta naturviarde har identifierats. Fyra av naturvirdesobjekten med
patagligt naturvirde utgors av olika delar av Filsbacken och ett femte dr en angransade

strandskog. Ovriga fyra objekt med patagligt naturvirde #r alléer eller solitira trid. Aven de

objekt som har visst naturvarde bestér till 6vervagande del av alléer eller solitéara trad. Ett

objekt utgors av en igenviaxande betesmark.

Tabell 4. Tabell dver de uppréaknade naturvardesobjekten langs strackan

Objektsnummer i Naturvédrdesobjekt ;:‘: lav vag EI:tszrvéirdes-
naturvirdesinventeringen

1 Vattendrag Ostra 3
2 Grov ask Ostra 3
3 Grov 16nn Ostra 4
4 Vattendrag Ostra 3
5 Kultiverad betesmark Ostra 4
6 Allé Ostra 3
7 Allé Ostra 3
8 Vattendrag Vistra 3
9 Allé Ostra 3
10 Allé Ostra/norra | 4
11 Vidkronad silg Ostra 4
12 Allé Ostra 4
13 Grov silg Ostra 4
14 Vattendrag Ostra 3
16 Grov tall Ostra 4

Sekundar triviallovskog
17 (alsumpskog) Ostra 3
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Naturvarden N
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Figur 12. Naturvarden langs stréackan. Totalt har 16 objekt identifierats i naturvardesinventeringen.
Numreringen pa kartan féljer numreringen av objekten i naturvardesinventeringen, dar nummer 15
saknas i nummerserien.

Rodlistade och fridlysta arter

Den svenska Rddlistan innehéller en beddmning av olika arters risk att do ut i Sverige. De
arter som uppfyller kriterierna fér nigon av kategorierna Nationellt utdéd (RE), Akut hotad
(CR), Starkt hotad (EN), Sarbar (VU), Nira hotad (NT) eller Kunskapsbrist (DD) bendmns
rodlistade. Arter som bedomts enligt rodlistningskriterierna men ej uppfyller négot av
kriterierna, kategoriseras som Livskraftig (LC). Rédlistan &r ett hjdlpmedel for att kunna
gora naturvardsprioriteringar, men den har ingen juridisk status.
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Tva rodlistade arter, skogsalm (CR) och ask (EN), forekommer inom inventeringsomradet.
Asken ar klassad som starkt hotad eftersom den ar kraftigt drabbad av askskottsjukan, en
vindburen svampsjukdom som hotar att sla ut hela den svenska populationen. Skogsalmen
ar drabbad av en annan svampsjukdom, almsjukan, som sprids av almsplintborren. Dessa
arter ar med andra ord inte i forsta hand hotade av méansklig exploatering.

De regler som anger vilka arter som ar fridlysta finns i artskyddsférordningen (2007:845).
Fridlysningen ser olika ut for viaxter och djur. For ianspraktagande av milj6er dar fridlysta
arter finns, kan dispens kréavas av lansstyrelsen.

Tva arter som omfattas av artskyddsforordningen pétraffades under
naturviardesinventeringen, en snok och en groda av antingen arten &kergroda eller vanlig
groda (kunde ej artbestimmas). Den fordjupade groddjursinventering som genomfordes i
utredningsomradet fann eDNA-spér fran vanlig groda, vanlig padda och mindre
vattensalamander. Inga leklokaler kunde konstateras, men avsnorda, skyddade
vattenmiljoer lings Filsbiacken och i 6versvimningsomraden bedomdes vara lampliga
lekmiljoer.

Invasiva arter

Rikligt med den invasiva arten jittebalsamin patraffades under naturvirdesinventeringen,
fraimst pa den Gstra sidan av végen langs med Filsbidcken, men dven pa den véstra sidan vid
Alebécken. Jattebalsamin ar listad pa EU:s forteckning 6ver invasiva frimmande arter och
pekas ut som en av de mest problematiska invasiva frimmande arterna i Sverige, bland
annat for att den ar etablerad i stora delar av landet, bildar stora bestand och har mojlighet
till 1angvaga spridning. Genom att jattebalsamin bildar tata bestdnd konkurrerar den med
andra vaxter om plats och solljus. Den konkurrerar dven med de naturligt forekommande
vixtarterna om pollinatdrer, till exempel bin. De naturligt forekommande vaxtarterna far
farre besok av pollinerare och darmed minskad frosittning. Jattebalsamin fordandrar ocksa
naringsomsittningen och bildar lager av déda men inte nedbrutna vixtdelar pa marken
(féorna) som missgynnar etableringen av andra arter.

45.7. Kulturmiljo

Fornldmningsbild

I omrédet finns en rik kulturmiljé med spar frén forhistorisk till historisk tid. Verksamhet
knuten till jordbruket har praglat landskapet under lang tid. Sedan tidigare kdnda
fornldamningar utgors framst av forhistoriska boplatser och gravar samt platser for
forhistoriska fynd, se Figur 13. Stendldersboplatser i omradet ligger vanligen i anslutning till
de vattendrag som mynnar i Vanern samt pa flacka forhojningar kring 55 meters nivén 6ver
havet eller strax ovan denna. Vister och soder om omradet finns fyndplatser for stenyxor
och flintskérvor. Tva jarnframstallningsplatser, mdjligen boplatsomraden, har nyligen
delundersokts och har daterats till tidig jarnélder. I anldggningarna fanns kulturlager som
har daterats till neolitisk stendlder, 3000 f. Kr. Oster om omradet finns limningar som kan
foras till jarnalder och utgors av gravar (domarring, hog och uppgift om hog).

De historiska lamningarna i niromradet bestér av 6vergivna medeltida gardstomter som
tillhort Helde by. Delundersékningar har utforts och dateringar visar p& kontinuitet pd
platsen ned till yngre bronsalder. En milsten langs vig 2611 fran 1700-talets borjan betonar
végens roll som betydelsefull kommunikationsled.
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Inga kinda fornlimningar finns langs striackan enligt Riksantikvarieambetets
fornminnesregister. Lansstyrelsen Vastra Gotalands 1an har déarfor i ett yttrande frén 2020-
03-11 bedomt att det inte 4r aktuellt med arkeologisk utredning (Lansstyrelsen Vistra
Gotalands 1an 2020).
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Figur 13. Fornlamningsbild och kulturvarden i det omgivande landskapet

Skyddsvdrda objekt

Biotopskyddade objekt sdsom tradalléer, stenmurar, akerholmar och odlingsrésen kan
forstarka agrar- och kulturhistoriska virden som annars kan vara svara att uppfatta i
landskapet. Objekten fungerar som element i landskapsbilden och bidrar till att forsta
omrédets karaktér och tidsdjup. Trad som ingér i alléer som ar tydligt knutna till bebyggelse
har ofta en tydlig arkitektonisk/estetisk funktion.
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Langs strackan finns flera alléer som omfattas av det generella biotopskyddet och som &r
véardefulla ur ett kulturmiljoperspektiv. Alléerna har koppling till herrgardslandskapet dar
Filsbacks séteri utgor en vardefull miljo. En av alléerna, vid in- och utfarten till just
Filsbacks sateri, framgar av Figur 14.

Figur 14. In- och utfarten till Filsbacks séteri kantas av en dubbelradig allé av I6nntrad.

Historisk markanvdndning

Karaktiristiskt for utvecklingen i bygden ar dels gardsutflyttningen frén byarna i och med
1800-talets skiften men ocksé framvéxten av en obesutten bebyggelse med torpstillen och
backstugor. Flera torp och backstugor med koppling till Filsbacks herrgard ar idag 6vergivna
och borta, men lagena ar utmarkta pa till exempel den hirdsekonomiska kartan fran 1877,
se Figur 15. Pa kartan syns torpen utmérkta med ett "T” eller ett "B” och ligger i typiska
lagen i utkanten av den odlade marken.
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Figur 15. Flera torp och backstugor &r utmérkta pé haradsekonomiska kartan fran 1877 med ett "T”
eller ett "B”. De ligger karaktaristiskt i utkanten av dkrarna narmast utmarken/skogsmarken.

Norr om siteriet och pa Ostra sidan av vig 2611 ligger det bevarade torpet Smedstorp, se
Figur 16. Torpets tomt och odlingsmark ligger intill vdg 2611 pa den Ostra sidan av vigen.
Vid Tjuvsled (tidigare Tjufled) lite langre soderut, ligger en bevarad men 6vergiven
backstuga som legat pa Filsbacks dgor. Langst i norr mot Gamla Gotenevigen pa Ostra sidan
av vag 2611, finns idag moderna bostadshus pa gamla ldgen for torp och backstugor.

e » - 73 @: df,j‘ _ﬂ., i, i A

Figur 16. Ett av de bevarade herrgardstorpen som legat under Filsbacks gard; Smedstorp.
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P4 historiska kartor fran 1700-talets borjan och framat syns ett vignit av mindre vagar
mellan Helde by och Filsbacks herrgérd och végar ut till utmarkerna i 6ster. De gamla
byvigarna har dven anvints som fagata for kreaturen pa vig till bete pa utmarkerna, se
Figur 17. Ar 1874 drogs jarnvigen Lidkoping-Skara fram med bland annat en héllplats vid
Alebéacks gird. Jarnvéagen ar nedlagd och den gamla banvallen anvénds idag delvis som
bilvag. 1889 invigdes Kinnekulle-Lidkdpings jarnvig som drogs fram lings Vanern med
héllplats Filsback norr om herrgérden och norr om Gamla Gotenevigen. Jarnvagen ar
numera en del av Kinnekullebanan. Kring héllplatsen och Gamla Gotenevagen har Filsbacks
tatort vuxit fram.

%
Figur 17. Enskifteskarta 1810. Gardstomter markerade i lila; Heldegardarna i soder invid Filsbackens

dalgdng och herrgérden Filsback i norr. Planerad gang- och cykelvag i rod farg. Gamla byvagar i gul
farg.

Virdebdrande karaktdrsdrag och uttryck

I det landskap som omger vag 2611 och som man moéts av idag, finns tydliga aviryck av dldre
bebyggelse- och agrara strukturer. For att fa en forstéelse for kulturlandskapet bedoms
foljande karaktarsdrag och uttryck som viktiga att lyfta fram:

o  Ett forhistoriskt landskap
De méinga 16sfynden med flintverktyg indikerar att mansklig aktivitet funnits i
omradet under lang tid. Nyligen utférda arkeologiska undersokningar visar att
Heldes gamla bytomt har ett tidsdjup ner till bronséldern och boplatser en bit fran
omradet har innehallit anlaggningar som kan héarledas till stenéldern.
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4.5.8.

Bebyggelsemonster och dlderdomligt odlingslandskap

Strackan for gng- och cykelvidgen passerar dgor till Helde by i Sdvare socken.
Bebyggelsens ldgen i landskapet &terfinns i 1700-talets historiska kartor dar man
kan se grupper av byggnader kring Filsbacks herrgirdsmilj6 i norr och
bondgardarna i soder kring gamla Helde by. Helde omnamns 1434 och Filsback ar
kint sedan 1351. Skiftesreformerna medforde att smala odlings- och &ngsmarker
skiftades till storre enheter. Det typiska linjdra viagnatet fran skiftestiden och
allékantade gardsvigar finns kvar i landskapet. Angs- och hagmarkerna kring
Filsbiackens dalgéng och som ir regionalt utpekade som vardefulla, har stark
forankring i den gamla byns och herrgérdens dngs- och betesmarker. Endast en
liten del av striackan i soder har varit dker och odlingsmarker. Storre delen av
omradet ligger inom dngsmarker kring Filsbacken. Pa vistra sidan av vig 2611 ligger
dgor som brukats av Lidkopings stad.

Herrgardsmiljé med kringbebyggelse

Herrgardsmiljon ar en kulturmiljo med stora kulturhistoriska varden.
Herrgardsmiljon ar komplett for att vara pa 2000-talet och girden ar representativ
for vastgotaherrgarden. Stétliga alléer vid infarten till herrgérden och ute i det
oppna odlingslandskapet for att markera herrgardens dgor, utgor en del av
herrgdrdsmiljon. En vilbevarad smedja ligger vid infarten till herrgérden invid
Filsbacken, vil synlig fran vig 2611. Till herrgarden har torpbebyggelse hort som
legat i typiska lagen i skogskanten ut mot odlingsbygden.

Kommunikationsstrdk

Vig 2611 har en alderdomlig viagstrackning med anor ner till medeltiden,
formodligen langre tillbaka 4n sa. Vigens alderdomliga karaktir utgors av att den
foljer landskapets strukturer (Filsbacken). Att den har smal bredd och smaskalighet
ar ocksé tecken pa dlderdomlighet. Vigen ar en del av den gamla landsvagen mellan
Skara och Lidkoping. En milsten (RAA Sivare 23) fran 1700-talets borjan séder om
den aktuella strickan visar att vagen forbi Helde by varit en viktig
kommunikationsled. 1900-talets snabbt framviaxande motorisering och privatbilism
innebar att den gamla huvudvigen Skara-Lidkoping byggdes om i mitten av 1900-
talet med ny dragning ldngre Gsterut forbi Vinninga (vag 49).

Naturresurser

Det finns inga registrerade dricksvattenbrunnar eller energibrunnar inom 100 meter fran

vag 2611 pa strickan (Sveriges geologiska undersokning, Kartvisare). Oregistrerade brunnar
i omradet kan forekomma.

P& den vistra sidan av strackan finns skogsmark (Kartasens skogsomrade) och
jordbruksmark. P& den Ostra sidan finns en liten del jordbruksmark ldngst i soder. Lings
Filsbacken finns en del skogsmark, framst 16virad. Skogsmark och jordbruksmark ar
naturresurser som ir av nationell betydelse enligt 3 kap. 4 § miljobalken. Mark av denna typ
far tas i ansprak om det tillgodoser visentliga samhallsintressen.
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45.9. Rekreations och friluftsliv

I omgivningarna kring den aktuella strackan finns goda forutsattningar for rekreation och
friluftsliv. Sommartid har omradet runt Filsback med Kinnekulle, Licko slott och Lidképing
manga besokare. Nordvist om strickan ligger Ostra Sannornas naturreservat, ett vilbesokt
natur- och friluftsomrade med bade vandrings- och badméjligheter. Filsback har Pay n
Playbanor for golf med 12 hél, och det finns d4ven en camping norddst om strackan. I
skogsomradena omkring vig 2611 finns flertalet skogsstigar som anvinds som
rekreationsstrak av de boende i omrédet.

4.6. Byggnadstekniska forutsattningar

4.6.1. Ledningar

Enligt Ledningskollen (2018-03-27) finns bade lingsgiende och korsande ledningar pé
striackan:

e vatten- och avloppsledningar
e elledningar

o teleledningar

4.6.2. Avvattning

Vig 2611 avvattnas idag 6ver stodremsa till slant for diffus avrinning och till 6ppna diken for
infiltration och vidare avledning. Langs de s6dra delarna av strackan leds dagvatten till
Alebécken som ar kulverterad under vag 2611 med tvd 1600-trummor. Alebacken ansluter
sedan till Filsbacken pé den Ostra sidan av vig 2611. Fran ungefar mitten av strackan och
norrut leds dagvatten via diken till ett dagvattensystem i norr som i sin tur leder dagvattnet
Osterut och mynnar i Filsbacken. Filsbiacken mynnar i sin tur i Vanern-Varmlandssjon som
ar en 3 086 kvadratkilometer stor ytvattenforekomst, se Figur 18

Vagen har en hogpunkt pa cirka 52 meter 6ver havet centralt pé striackan. Fran hogpunkten
sluttar vigen ner till cirka 50 meter 6ver havet i soder och 48 meter 6ver havet i norr.
Mojligheterna till infiltration och lokalt omhandertagande av dagvatten langs striackan
forviantas vara goda med avseende pa de geotekniska forhallanden som rader.

Filsbacken ar ett g kilometer 1angt, till stora delar naturligt meandrande vattendrag som
rinner ut i Vanern/Viarmlandssjon. Avrinningsomrédet for hela vattendraget ar cirka 39
kvadratkilometer stort och domineras av skogsmark (framst 16vskog) och jordbruksmark,
vilket bidrar till att Filsbacken dr naringsrik. Medelvattenforingen ar cirka 0,19 kubikmeter
per sekund (Ekologgruppen, 2018) och bicken rinner med litet till méattligt fall.
Vattenstidndet i den nedre delen av bicken styrs av Vinerns yta. Vattendraget rinner till
stora delar genom finpartikulidra sandiga sediment med relativt djupa vattenfaror och
latteroderade strandbankar. Vattnet ar ofta grumligt, och i vissa omraden torkar
vattendraget delvis ut.
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Figur 18. Vattenforekomster och 6vrigt vatten i omradet (Kalla: sammanstallt utifran
Vatteninformationssystem Sverige, Vattenkartan)

4.6.3. Markavvattningsforetag

Inom influensomradet finns markavvattningsforetaget Aleback dikningsforetag 1928, se
Figur 19. Markavvattningsforetaget avvattnas mot Alebacken pa den vistra sidan om vigen.
I narheten finns dven markavvattningsforetagen Skattegardens dikningsforetag av ar 1929
och Helde dikningsforetag 1928, men de bedoms inte paverkas av projektet.
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Figur 19. Markavvattningsforetag i omradet (Kalla: utdrag frdn Lansstyrelsen Vastra Gotalands lan,
Informationskartan Vastra Gétaland)

46.4. Geoteknik

Jorden liangs striackan utgors generellt av foljande fyra lager angivet frdn markytan och
nedat: vegetationsjord, sand, siltig lera och moréan.

Vegetationsjordens maktighet ar cirka 0,4 meter, med undantag for strackans sydligaste 300
meter dir maktigheten ar cirka 0,3 meter. Sandens maktighet dr mellan 0,5—3,5 meter och
Okar i nordlig riktning. Langs strackans sydligaste 300 meter innehaller sanden mulljord,
vaxtdelar och silt.

Den siltiga leran innehaller sand- och siltskikt och har méktighet som varierar mellan cirka
1,5—13,5 meter. Langs strackans sydligaste 300 meter ar lerans 6versta skikt (cirka 1 meter)
av torrskorpekaraktir. Den siltiga leran har relativt hoga hallfasthets- och
deformationsegenskaper. Leran ar kvick frén cirka 4 meters djup under markytan. Under
leran finns moran. Djupet ner till moranen varierar mellan cirka 3,5—15 meter langs
strackan. Grundvattenytan finns mellan cirka 1,5 till 2,5 meter under markytan.

4.6.5. Fororenad mark

Tidigare har det funnits en fore detta bensinstationen oster om vig 2611 langst upp i norr
(Lansstyrelsen MIFO objekt id. 162433), se Figur 20. Potentiellt kan det férekomma
restféroreningar fran verksamheten inom omrédet.

Trafik paverkar viagens direkta niarhet i form av diffusa utslapp fran bensin och diesel men
dven in form av slitagepartiklar fran vag och dick. Dikesmassorna har analyserats och visar
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halter av metaller och organiska &mnen under Naturvardsverkets generella riktvarde for
kanslig markanvandning. Asfalten har analyserats och utgor inte tjarasfalt.

Férorenad mark N

----- Grans for vagplan

mmmsm Ny gang- och cykelvag A
Potentiellt férorenad mark 0 200 400 600

Figur 20. Omraden dér potentiellt fororenad mark kan férekomma

5. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

5.1. Val av lokalisering

Viagplanen omfattar nybyggnad av ging- och cykelvig pé en striacka av cirka 1600 meter.
Gang- och cykelviagen kommer att férlaggas pa den vistra sidan av vag 2611, fran start vid
vagbron med vag 44 i soder till korsningen med Gamla Gotenevigen i norr.
Anledningarna till att denna sida har valts ar:
¢ Anslutning till pendelparkeringen och busshéllplatsen samt befintlig gdng- och
cykelvig pa viagbron 6ver vag 44 finns pa den vistra sidan av vigen. Oskyddade

trafikanter behover ddrmed inte korsa vig 2611 for att nd dessa malpunkter.

e Oskyddade trafikanter behover inte korsa vig 2611 for att ansluta till den planerade
passagen 6ver Gamla Goteneviagen som anldggs vister om korsningen med vag 2611.

¢ Intring i herrgdrdsmiljon undviks vilket bidrar till projektets méaluppfyllelse.
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e Farre in- och utfarter och vaganslutningar (5 st jamfort med 10 st) finns p& den
vastra sidan jamfort med den Gstra.

e Firre naturvardesobjekt paverkas om gang- och cykelvigen anlidggs pa den vistra
sidan (1 st jamfort med 14 st).

e Péverkan pa de tva torpen med kulturhistoriskt varde undviks.

5.1.1. Bortvalda alternativ

Ostra sidan av vig 2611

I ett tidigare skede av planldggningsprocessen har dven forlaggning av gdng- och cykelvigen
pa den Ostra sidan av vag 2611 studerats. Det Ostra alternativet valdes bort framst pa grund
av att de flesta natur- och kulturviardesobjekten finns pa den Ostra sidan. Dessutom ar de
geotekniska forutsattningarna simre pa den Ostra sidan, dar Filsbacken rinner nira viagen
pé flera platser.

Utformning vid fastighet Kartdsen 1:2

Olika utformningsalternativ har studerats vid fastigheten Kartasen 1:2 norr om Alebécken,
vid Tjuvsled. Alternativen har testats for att faststilla att kunna landa i en 16sning dar ett s
litet markintrdng som mojligt gors i den tomtmark som angransar till gdng- och cykelvagen.

Utformning vid Vattenfalls luftledning

Strax norr om Tjuvsled dar en luftledningsgata korsar vag 2611 har olika utformningsforslag
studerats. Tva ledningsstolpar star ndra vagen. For att inte behova forflytta
ledningsstolparna har alternativet att forlagga gang- och cykelvigen dikt an vag 2611
studerats. For att f4 en 6nskvard 16sning for avvattningen skulle draneringsledningar och
fyra nya brunnar skulle behova anldggas och sedan underhéllas. Det skulle da beh6va
schaktas for draneringsledningen under vig 2611 ner till Filsbacken. En utformning dér
gang- och cykelvagen skulle forlaggas dikt an vag 2611 skulle dven vara negativt ur
landskapsperspektiv da det tillfor moderna infrastrukturobjekt langs vigen som bryter mot
landskapets karaktar.

Utformning vid Ellevios luftledning

Langst i norr pa striackan korsar tva luftledningsgator viag 2611. Olika utformningsforslag for
gang- och cykelviagen har studerats eftersom fyra ledningsstolpar star intill vagen pa den
vistra sidan. Alternativet att forlagga gang- och cykelvdgen pa ett sddant avstand fran
ledningsstolparna ute i akermarken si att de hade kunnat st kvar i befintligt ldge har
studerats. Forslaget valdes bort pa grund av att markanspraket skulle bli for omfattande.

5.2. Val av utformning

Sveriges kommuner och landsting tar tillsammans med Trafikverket fram regler for viagar
och gators utformning, VGU. Forutsittningar och val av standard pa den nya géng- och
cykelvigen har varit de kriterier och krav som finns i VGU, i Trafikverkets uppdrags-
beskrivning samt uppréttat avtal mellan Trafikverket och Lidkopings kommun.

Gang- och cykelviagen dimensioneras efter en hastighet pa 30 km/h for samtliga trafikanter
som kommer att nyttja den.
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5.2.1. Overgripande utformning och gestaltningsprinciper

De 6vergripande utformnings- och gestaltningsprinciperna giller genomgéende i projektet,
om inget annat anges i kapitel 5.2.2 Platsspecifik utformning och gestaltningsprinciper.

5.2.1.1. Trafiksakerhet

En rod trad i utformningen ar att sdkra en trygg miljo for oskyddade trafikanter. Exempel pa
en atgird for att 6ka trafiksdkerheten dr att anldgga en skiljeremsa mellan befintlig vig och
géng- och cykelviagen dir det ar mojligt, da det skapar ett avstdind mellan de oskyddade
trafikanterna och motortrafiken. Nir det inte finns utrymme for skiljeremsa kommer gang-
och cykelvagen avskiljas fran viag 2611 genom GCM-st6d (géng-, cykel- och mopedstod) eller
malad linje for att 6ka trafiksdkerheten. Dar GCM-st6d anviands sitts pollare med reflexer
for att tydligare markera trafiksepareringen, se Figur 21.

Figur 21. Pollare med reflexer anvéands vid GCM-st6d for att markera trafiksepareringen och 6ka
trafiksékerheten.

En annan viktig aspekt for att 6ka trafiksdkerheten ar att utforma géng- och cykelpassager
vid anslutande in- och utfarter pa ett sddant sitt att det blir tydligt for dem som korsar gang-
och cykelvagen att det kan komma oskyddade trafikanter, samt f6r de oskyddade
trafikanterna att det kan komma bilar. Utformning av gang- och cykelpassager beskrivs
vidare i kapitel 5.2.1.7.

5.2.1.2. Linjefdring

Den foreslagna linjedragningen gors enligt gdllande VGU-krav sa ldngt som det ar mgjligt. I
projektet har gdng- och cykelviagens dragning anpassats efter landskapets strukturer och
foljer den befintlig bilvigen. En jamn linjeforing med mjuka svingar har efterstrivats for att
skapa goda siktforhéllanden och ett attraktivt strak for gang- och cykeltrafikanter.
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Pé striackan planeras langs vigen en separerad gang- och cykelvig med beldggningsbredden
2,5—3,0 meter, samt en stodremsa pa 0,25-0,5 meter. Gang- och cykelvigen skall beldggas
med asfalt pa hela strickan.

Lutningarna bér héllas till énskviird niva si 1dngt som méjligt. Onskvirt tvirfall pa ging-
och cykelvigen dr 0,5—2,5 procent.

5.2.1.3. Typsektioner

Vagen ska utformas med utgdngspunkt i de tre typsektioner som beskrivs i féljande stycken.
En 6versiktlig utbredning av typsektionerna kan utlisas i Figur 22. Sektionsangivelser
hénvisar till langdmaitning av den nya gang- och cykelvégen, vilket redovisas pa vagplanens
illustrationskartor, 131T0501-131T0506.

Oversiktlig utbredning av typsektioner N
----- Grans for vagplan Typsektion 3

Typsektion 1 A
=== Typsektion 2 0 200 400 600 800

Figur 22. Karta med 6versiktlig utbredning av typsektioner.

Typsektion 1

Langs stora delar av striackan planeras gang- och cykelvigen att separeras fran vig 2611 med
en gron skiljeremsa/dike, se Figur 23. Denna separeringsform féljer VGU och skapar en
trygg miljo for oskyddade trafikanter samt gor att gang- och cykelviagen upplevs st mer for
sig sjdlv i landskapet. Skiljeremsans bredd &r cirka 5 meter. Utformning av sidoomradet
anpassas efter omgivande terrdng med dike eller banksldnt. Gang- och cykelvdgen planeras
att anldggas i samma niva som intilliggande vig 2611 eller ndgot ldgre for att samspela med
omgivande mark och minska markintrénget.
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Figur 23. Typsektion 1 — Gang- och cykelvagen avskiljs fran vag 2611 med skiljeremsa/dike.

Typsektion 2

Vid Alebacken och fram till fastigheten Tjuvsled, Kartésen 1:2, planeras ging- och
cykelvigen att forlaggas dikt an vag 2611 och avskiljas med GCM-st6d. Detta gors for att
minimera paverkan pa vattendraget och héller en rak linjeféring mellan de smala partierna.
GCM-stod anvinds for att mojliggora avvattning av vag 2611 och ging- och cykelvigen samt
for att skapa en trafiksidker separering mellan vagarna. Ett 6ppet dike anldaggs pa den vistra
sidan intill gdng- och cykelvigen, se Figur 24.

Befintligt Befintligt

Nytt vagomrde 5
végomréde J | vagoanﬁde

L__‘_\

— Vg 2611
“GCM-st5d 0,4 m

Kantremsa vid
8kermark 0,5 m Slant/ Dike Ny GC-vag 2,5m Befintlig kérbana (bredd varierar)

N N N N N
NN R NN N

*GCM-stdd: gang-cykel-mopedstid som
separerar gang- och cykelvég frén kdrbanan

Figur 24. Typsektion 2 — Gang- och cykelvagen separeras fran vag 2611 med GCM-stod.

Typsektion 3

Forbi fastigheten Tjuvsled, Kartasen 1:2, planeras géang- och cykelviagen att utformas efter
typsektion 3, dar gang- och cykelvigen avskiljs frdn vag 2611 med maélad linje. Detta gors for
att minimera intrang pa privat tomtmark och kunna bevara den hick och trad som fungerar
som insynsskydd mot vigen. Anpassningen gors dven for att mojliggora tillgang till de
postlador som finns i anslutning till fastigheten. Gang- och cykelviagen lutas mot vig 2611
dir ett motveck anliggs i syfte att leda bort dagvatten, se Figur 25.
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Figur 25. Typsektion 3 — Gang- och cykelvagen separeras fran vag 2611 med malad linje.

5.2.1.4. Utformning av sidoomraden och slanter

Generellt ska vigens sidoomraden behandlas varsamt s att det smilter in i omgivande
landskap och terrang. Innerslanter ska i forsta hand utformas med en slantlutning pa 1:3
och yttersldnter ska utféras med en lutning pa 1:2. Undantag gors dar racken sitts forbi
Alebicken, se vidare under avsnitt 5.2.2.1.

For att skapa mjuka overgangar i landskapet kommer sléantkron och sléantfot avrundas med
en radie pa =5 meter. Undantag gors forbi privata fastigheter med bostadshus.

Nya végslanter och diken kommer att vara vegetationsbevuxna. Avbaningsmassor ska sparas
och aterforas i inner- och ytterslanter sé langt det 4r mojligt. Avbaningsmassor kommer att
aterforas inom omraden med samma vegetationstyp som de tagits fran. Forekommer fet
matjord i avbaningsmassorna far dessa massor endast anviandas i anslutning till &kermark.
Avbaningsmassor fir inte tas ifrin omraden med invasiva arter. Oppna krossytor kommer i
langsta méan att undvikas d& det medfor en risk att vegetationsetableringen tar langre tid
eller uteblir, vilket kan medfora att gdng- och cykelviagen kidnns frimmande och inte smilter
in i landskapet. Ett undantag fran detta gors forbi Alebacken dar sldnten ner till
vattendraget planeras att utformas med natursten for att minska risken for erosion. Ovriga
gronytor i skiljeremsor, sidoomraden och dikesslianter ska forberedas for och besas med en
angs- eller grasfroblandning anpassad till omgivande mark sa att markvegetationen smilter
in i landskapet.

5.2.1.5. Véagutrustning

Rdcken och stdngsel

Sidoomraden ska generellt utformas sé att racken inte behévs. Undantaget ar pa de strickor
dar géng- och cykelvigen passerar branta slanter och vattendrag. I projektet kommer branta
slinter att anldggas i anslutning till Alebacken. Lings denna del av strackan planeras att ett
racke sétts intill gang- och cykelvagen.
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Belysning

Enligt Trafikverkets riktlinjer ska belysning inte anldggas utanfor planlagt omrade. D den
planerade gang- och cykelvigen ligger utanfor planlagt omrade kommer ingen ny belysning
anldggas inom projektet.

I 6vrigt aterfinns en ledningsstolpe vister om vag 2611 strax soder om Alebiacken som
kommer i konflikt med den nya géng- och cykelviagen. Stolpen kommer att flyttas till nytt
ldage och anpassas efter projektet.

Vigmdarken, skyltar och stolpar
Placering av vigmarken ska goras enligt VGU. Skyltar ska provas enligt Vaglagen.

Generellt ska stolpar och skyltar undvikas i innerkurva d& de skymmer sikten 6ver vigen i
hogre utstrackning jamfort om de placeras i ytterkurva. Skyltar samlokaliseras till en stolpe
om mojligt.

5.2.1.6. Anslutningar

Langst i soder kommer den nya gang- och cykelvigen att ansluta till den befintliga gang- och
cykelviagen som fortsatter soderut 6ver vigbron vid vag 44. For att skapa en naturlig
anslutning till den befintliga géng- och cykelvigen utformas den nya géng- och cykelvigen
med kantsten innan den dras ut i &kermarken och separeras fran vigbanan med en
skiljeremsa. I norr planeras gang- och cykelvigen att ansluta till en gdng- och cykelpassage
over Gamla Gotenevagen och vidare till gdng- och cykelvigar som leder mot Lidk6ping i
véster och in till Filsback centrum i 6ster. En pagaende dialog halls med Lidkopings
kommun angdende utformningen av passagen.

I den norra delen av strickan, dar fastigheter med bostadshus aterfinns oster om vig 2611,
anlaggs fyra anslutningar 6ver skiljeremsan mellan vigen och géng- och cykelviagen. Detta
for att underlitta for boende och andra oskyddade trafikanter att ta sig till och fran géng-
och cykelvigen. Overfarten i hojd med den befintliga infarten till Filsbicks Golf och Sport
samordnas och utformas som dkeranslutning.

Langs striackan finns dven en dkeranslutning langst i séder, en anslutande vag strax séder
om fastigheten Tjuvsled, Kartdsen 1:2, samt en &ker- och skogsanslutning i de sédra delarna
av Kartasens skogsomréade. Samtliga tre anslutningar bevaras i befintligt lage och anpassas
till gdng- och cykelvagen.

5.2.1.7. Gang- och cykelpassager

Lings strackan aterfinns en in/-utfart till fastigheten Tjuvsled, Kartdsen 1:2. Vid denna
infart planeras gang- och cykelvigen att dras in ndgot fran vag 2611 for att undvika en
passage rakt 6ver infarten. Den indragna passagen medfor att oskyddade trafikanter
behover sdnka hastigheten néagot forbi passagen samt forbattrar sikten sd samtliga
trafikanter i omradet har battre mojligheter att uppticka varandra.

5.2.2. Platsspecifik utformning och gestaltningsprinciper

5.2.2.1. Forbi Alebacken

Forbi Alebacken forlaggs gang- och cykelviagen dikt an vig 2611 for att minimera paverkan
péa vattendraget och omgivande mark. Gang- och cykelviagen breddas till tre meter dé ett
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racke sitts i sidoomradet mot backen. Slanten utfors med ett erosionsskydd av natursten
och stills med en lutning pa 1:2 for att ytterligare minska gang- och cykelviagens paverkan,
se Figur 26. Avslutet pa den forlingda trumman ska snedkapas och folja innerslanten for
okad trafiksakerhet.

Befintligt Récke
. Nytt vagomréde % %
vigomréde J
| | =
Vg 2611

I
I
: 7 *GCM-stod 0.4 m
}

/m__

L Flodesriktning av Alebécken

Kantremsa 2m  Slént/ Dike Ny GC-vdg 3,0 m Befintlig kérbana (bredd varierar)
N N N NN |
~ I~ NS =S ~

E:leﬂntlig trumma forldngs ca 3,3 m
I~ N

Figur 26. Sektion forbi Alebacken.

5.2.2.2. Flytt av kraftledningsstolpar norr om Tjuvised

I dagsliget korsar en kraftledning vig 2611 strax soder om Kartasens skogsomrade och tvé
kraftledningsstolpar kommer i konflikt med den nya gang- och cykelvigen. I samband med
anlaggandet av den nya géng- och cykelviagen planeras stolparna att flyttas for att kunna
hélla en rak linjeféring med en skiljeremsa/dike mellan vigarna.

5.2.2.3. Forbi kraftledning vid korsningen mellan vég 2611 och Gamla Gétenevagen

Ytterligare en kraftledning korsar i dagsldget vag 2611 i den norra delen av strackan, strax
innan korsningen med Gamla Gotenevigen. Kraftledningen planeras att gravas ner och
utgor i sddana fall inget hinder for gang- och cykelviagen. Skulle stolparna sta kvar vid
tidpunkten for anlaggandet av gang- och cykelvidgen planeras stolparna att flyttas for att
fortsatt kunna halla en rak linjeforing dar trafikseparering utfors med skiljeremsa/dike.

5.2.3. Séakerhetszon

Sakerhetszonen ska enligt VGU vara fri fran fasta oeftergivliga hinder, stup (fallh6jd hogre
an 0,5 meter eller sldntlutning brantare &n 1:3) och djupt vatten. Enligt géllande regelverk
ska sidkerhetszonen for vag 2611, oavsett vilken typ av mark som finns i sidoomradet, vara
minst 7 meter vid hastighet 70 km/h. D gang- och cykelvdgen inte innefattar forandringar
pa viag 2611 utfors inga atgarder inom siakerhetszonen for befintlig viganlaggning.

5.2.4. Avvattning

Vigdagvatten fran gang- och cykelvigen planeras frimst avvattnas till 6ppna vagdiken for
infiltration, rening och fordrojning, likt befintlig avvattningslosning for vag 2611.
Trafikméngden pa vig 2611 (se kapitel 4.2.1) bedoms ge 1aga-mattliga féroreningshalter.
Graskladda diken ger enligt Trafikverkets rddsdokument Vigdagvatten (2011) en tillracklig
rening av dagvattnet och féroreningsberakningar har darfor inte utforts. Nedan presenteras
den planerade avvattningslosningen for gadng- och cykelvigen fran soder till norr.
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Fréan gransen for vagplanen vid langdsektion 0/050 fram till Alebacken vid 1angdsektion
0/230 anlidggs gang- och cykelvigen med skiljeremsa. Avvattning sker dels till dike mellan
befintlig viag och géng- och cykelvig samt till ytterdike vister om géng- och cykelvigen.
Dagvatten langs med denna stricka leds till Alebacken. Vid langdsektion 0/230 passerar
géng- och cykelviagen Alebacken. Har kommer befintliga 1600-trummor att behova
forlangas cirka 4 meter.

Frén Alebicken till efter bostadshuset vid sektion 0/430, anlaggs ging- och cykelviagen dikt
an vag 2611. Forbi tomt och bostadshus lutas gang- och cykelvigen mot vig 2611 och
dagvatten avrinner i ett veck langs en striacka om cirka 5 meter innan det slapps i nytt dike.
Lings strackan anldggs drianeringsledningar for att avvattna befintlig vigs terrass.
Dréneringsledningar ansluts till befintligt dagvattensystem som leder vattnet under vig 2611
till Filsbacken.

Efter bostadshuset vid langdsektion 0/430 fram till anslutning vid gamla Gotenevigen vid
langdsektion 1/420 anlaggs ging- och cykelvigen med skiljeremsa. Avvattning sker till
skiljeremsa. Vid langdsektion 1/370 leds dagvattnet till befintligt dagvattensystem via
kupolsilsbrunnar. Flodet leds sedan via dagvattensystemet till Filsbacken.

Langs den norra delen av strackan finns det kommunala vatten- och avloppsledningar pa
den véstra sidan av vig 2611 som korsar viagen vid langdsektion 1/370. Dessa kommer
Link6pings kommun vilja 1agga om utanfér vigomradet. Fran cirka langdsektion 0/950 och
fram till 1/360 finns det privata ledningar med osékert ldge pa den vistra sidan om vag 2611.
Dessa ledningar kan komma att hamna inom nytt vigomréade och under gang- och cykelvig.
Dessa ledningar kan ockséd behova laggas om utanfor vigomradet.

Oversvidmningsrisker och instingda omrdden

Vid extrema regnhéndelser och hoga floden kan kapacitet pa trummor och diken
overskridas och leda till stigande vattennivéer. Vid sektion 0/000 — 0/220 separeras gang-
och cykelvagen fran befintlig vig med ett skiljedike. Vatten i diket leds ut mot Alebécken via
en trumma. Vid denna sektion ligger gang- och cykelvigen nagot 6ver befintlig viag. Da
trummans kapacitet 6verskrids kan vatten rinna 6ver vig till 6stra sidan och fortsatta mot
Alebicken.

Mellan sektion 0/220 — 0/430 anldggs gang- och cykelvigen dikt an befintlig vig och
avrinning kommer ske likt befintligt. Har ligger omgivande mark lagre &n vig och ging- och
cykelvag och dar vatten inte kan inrymmas i dikena kommer 6versvimning mot dkermark
ske pd samma satt som idag.

Frén sektion 0/430 fram till slutet av strackan vid 1/420 separeras ging- och cykelvigen
fran befintlig vig med ett skiljedike. Nivan pa gang- och cykelvigen i forhallande till
befintlig vig, varierar lings med strickan. Pa de delar diar gang- och cykelvigen ligger lagre
kommer vatten att ta sig 6ver gang- och cykelviagen ut mot omgivande dkermark och
skogsmark vid hiandelse av extrema regn, och det omvinda géller dar gang- och cykelvigen
ligger over befintlig viag, dd& kommer vattnet i diket som Gverskrider genomledningens
kapacitet att rinna 6ver befintlig vag. Bedomningen ar dock att det inte kommer bli nagot
namnvirt stdende vatten pa vigbanan da omgivande mark ligger lagre an befintlig vag och
gang- och cykelvag.
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Vid sektion 1/375 finns det i befintlig situation ett instingt omrade vaster om vigen dar
vatten idag ansamlas vid en extrem regnhéindelse. Vid denna sektion genomleds dagvatten
under viagen mot Filsbicken i befintlig situation. P4 samma sétt kommer dagvatten fran
gang- och cykelvigen att ledas frén skiljediket under befintlig vig mot Filsbacken. Vid denna
punkt ligger géng- och cykelvigen pd samma niva som befintlig vdg. Vid en regnhéndelse
som Overskrider ledningens kapacitet kommer vattnet i skiljediket att kunna rinna 6ver bade
géng- och cykelvigen och befintlig vig. Omgivande mark direkt till 6ster om befintlig viag
ligger négot hogre medans omgivande mark till vaster om befintlig vag och gang- och
cykelvig ligger lagre. Risken for stiende vatten pa befintlig vag eller gdng- och cykelvig
bedoms som ldg da vattnet kommer kunna rinna visterut mot &kern likt befintlig situation.

5.2.5. Geoteknik

Inga stabilitets- eller sdttningsproblem foreligger langs strackan. Vigbanken kommer att
erosionsskyddas i anslutning till trummorna i Alebacken. Erosionsskyddet planeras att
utgoras av natursten. Erosionsskyddet ska utstrackas minst 2 meter utanfor roréoppningen,
minst 0,5 meter innanfor roroppningen pé rorets utsida och upp till 0,3 meter 6ver hogsta
hogvattennivan.

5.2.6. Masshantering

I projektet efterstravas ateranviandning av massor i storsta moéjliga mén. Massor som inte
kan dteranvandas inom detta projekt kan om majligt dteranvandas inom andra projekt.

I omrédet pa den Gstra sidan av vigen langst norrut pa strackan, dar det tidigare funnits en
bensinstation, kan det potentiellt forekomma restféroreningar. Det finns en risk att det dven
forekommer restfororeningar pa den vistra sidan av vigen. Innan markarbeten paborjas
kommer fororeningssituationen pa den vastra sidan av vigen att utredas for att bedoma hur
massor fran platsen ska hanteras.

Vid langdsektion 0/220—0/240 vixer den invasiva arten jattebalsamin langs med det
korsande vattendraget Alebacken. Massor vid lingdsektion 0/200—0/260 far darfor inte
ateranviandas inom detta projekt eller ndgot annat projekt, utan ska transporteras bort f6r
lamplig behandling. Exempelvis kan massorna 6vertickas tills vixten slutat gro.

Cirka 3005 m3 fyllnadsmassor kommer att beh6vas for att bygga upp géng- och cykelvigen.
Projektet kommer att medfora jordschakt pa cirka 475 ms3, varav 75 m3 fran langdsektion
0/000—0/320 som inte har tillrackligt hog kvalitet for att kunna &teranvandas till
uppbyggnad av vigbanken. Jordmassor fran resterande delar av strackan (400 m3) har
tillrackligt hog kvalitet och kommer att dteranvdndas. Mangden fyllnadsmassor som
behover tillforas utifrdn projektet blir dirmed cirka 2640 ms.

Mingden avbaningsmassor har beriknats till 4615 m3. Avbaningsmassor finns ner till cirka
0,3 meters djup mellan km 0/000 - 0/320 och cirka 0,4 meters djup i km 0/320 — 1/420.
Avbaningsmassor kommer att sparas och aterforas i inner- och yttersldnter sa langt det ar
mojligt. Blir det ndgot 6ver sa kan det anviandas i andra projekt.
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5.3. Miljoatgarder

Inarbetade miljoatgérder ar de skyddsétgiarder och forsiktighetsmétt som Trafikverket atar
sig att utfora i vagprojektet. Det ar bade skyddsatgiarder som faststélls i vigplanens
plankarta och 6vriga skyddsatgarder som Trafikverket atar sig att utfora for att forebygga
och motverka negativa miljoeffekter, men som inte faststills. Ovriga skyddsatgirder kan
arbetas in i den tekniska l6sningen for viganldggningen. I vissa fall kan de 6vriga
skyddsatgiarderna krava ytterligare detaljutformning eller formell hantering utéver
vagplanens faststillelsebeslut, till exempel avtal om frivillig markdtkomst med markagare.

5.3.1. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och faststalls

I detta projekt har inga skyddsétgarder och forsiktighetsmaétt faststéllts.

5.3.2. Ovriga skyddséatgarder

Vid Alebicken pa den vistra sidan av vag 2611 och langs med Filsbacken péa den 6stra sidan
vaxer den invasiva arten jattebalsamin. Fran langdsektion 0/200-0/260 far darfor inte
massor ateranvidndas inom projektet utan ska transporteras bort for lamplig behandling.
Exempelvis kan massorna 6vertickas tills viaxten slutat gro.

Trad med en stamdiameter Gver 20 cm i brosth6jd som avverkas kommer, sé langt det ar
mojligt, sparas och ldggas upp som déd ved pa ur biologisk synvinkel lampliga platser dar
det kan komma till gagn for bland annat vedlevande organismer. Atgirden forutsitter
frivillig markatkomst, vilket kommer att utredas vidare i det fortsatta arbetet.

6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper

Den planerade gang- och cykelvigen kommer forbéttra situationen for gdende och cyklister
som firdas langs strackan med avseende pa 6kad framkomlighet, tillginglighet, trygghet och
sidkerhet. En f6ljd av detta kan bli att fler kommer att vilja att ga eller cykla till arbete och
skola.

Gang- och cykelviagen kommer ocksd medfora att det gar att ta sig till busshallplatserna
Filsbdck vdg 44 och Klovet pa ett mer trafiksiakert sitt.

Ovriga trafikslag kommer att paverkas positivt av att inte liingre dela vigomradet med
gaende och cyklister.

6.2. Lokalsamhélle och regional utveckling

Den planerade gang- och cykelvigen kommer innebara positiva effekter for lokalsamhallet i
och med att trafiksdkerheten for boende i omradet 6kar. De kommer kunna rora sig sakert
mellan samhéllets olika delar till fots eller cykel.
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Regionalt bidrar projektet till battre forutsattningar for bade arbetspendling och cykelturism
dé det kompletterar ging- och cykelvagnatet i kommunen. Projektet bedoms darmed vara
forenligt med kommunens gallande 6versiktsplan.

Projektet bedoms bidra till 6kad tillgédnglighet och framkomlighet vilket gér omridet mer
attraktivt. Detta kan ses som ett positivt bidrag f6r kommunens kommande planer i
program for detaljplan, Filsback-Truve/Svanvik dar ndromréden pa den Ostra och vistra
sidan av vig 2611 planeras for bostdder och verksamheter.

6.3. Milj6 och halsa

6.3.1. Biotopskyddade omraden/objekt

Forbuden inom generellt skyddade biotopskyddsomraden enligt miljobalken har
undantagits for byggande av allmén vag enligt faststélld vagplan. Detta innebér att paverkan
pa biotopskyddet ska hanteras i planbeskrivningen och redovisas i plankarta. Langs strackan
paverkas ett objekt som omfattas av det generella biotopskyddet, se Tabell 5.

Tabell 5. Biotopskyddade objekt langs strackan

Sektion Beskrivning Paverkan Objektsnummer*

0/070-0/080 Allé Véxer pa Ostra sidan av vagen och kommer 5
darmed inte att paverkas.

0/100-0/200 Allé Véxer pa Ostra sidan av vagen och kommer 4
darmed inte att paverkas.

0/440 Vattendrag Rinner pa 6stra sidan av vagen och kommer 6
darmed inte att paverkas.

0/450-0/610 Allé Véxer pa ostra sidan av vagen och kommer 3
darmed inte att paverkas.

0/580 Dike Diket kommer att paverkas da gang- och 7
cykelvdgen kommer att korsa diket. En ny
trumma kommer att anldggas med en
dimension pa 300 mm.

1/120-1/130 Allé Vaxer pa ostra sidan av vagen och kommer 2
darmed inte att paverkas.

1/430 Allé Paverkas inte da den ligger utanfor 1
vagomradet.

*Objektsnumren 1-6 féljer samma numrering som biotoperna i naturvardesinventeringen (Svensk
Naturforvaltning AB 2017). Nummer 7 har lagts till i efterhand.

6.3.2. Upplevelsen av landskapet

Den nya gang- och cykelvigen innebar att vigrummet léngs strackan kommer att breddas.
Med detta kommer den befintliga syd-nordliga riktningen i landskapet att forstarkas nagot. I
de sodra delarna av strackan bedoms breddningen av landskapsrummet ha en liten
péaverkan pé landskapsbilden dd omradet fraimst utgors av ett relativt storskaligt
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jordbrukslandskap. Langre norrut, vid den smala passagen forbi skogsomradet, kommer
breddningen av landskapsrummet ha en viss visuell pdverkan f6r dem som ror sig langs
strackan. Detta d& en breddning av vigrummet medfor att de yttre delarna av skogen
behover avverkas och gronskan i de lagre skikten, som inte finns pa de granar som star en
bit in frén skogsbrynet, kommer att forsvinna lédngs vigen. P& nara hall kommer granridan
inte upplevas som en lika distinkt grins i omradet och man ser négot langre in i skogen
bland stammarna, vilket dock kan ge en positiv effekt ur ett trygghetsperspektiv.

Mellan Alebacken och fastigheten Tjuvsled, Kartésen 1:2, kommer gang- och cykelvigen
forlaggas i direkt anslutning till vig 2611 och avskiljas med GCM-st6d och pollare. Dessa
infrastrukturobjekt kommer att ha en viss paverkan pa landskapets karaktar och kan ge
omrédet ett mer modernt uttryck. Ovriga delar av strickan planeras att utformas med en
gron skiljeremsa mellan vig 2611 och géng- och cykelvigen. Denna anpassning bedéms vara
positiv for landskapsbilden, d& det skapar en naturlig och attraktiv trafikseparering i
herrgdrdsmiljon dar oskyddade trafikanter kommer f& mojligheten att pa ett trafiksakert
satt uppleva och ta del av vardena langs viagen och i det omgivande landskapet.

Da géng- och cykelvigen forlaggs pa den vastra sidan av vag 2611 undviks intrdng i de alléer
som aterfinns pé den Ostra sidan av vigen. Alléerna utgor karaktiarsgivande element i
herrgédrdslandskapet och det ar positivt att de och deras viarden for landskapsbilden bevaras.

Sammantaget bedoms projektet medfora en liten negativ konsekvens pa landskapsbilden i
jamforelse med nuldget. Landskapets karaktar kan komma att paverkas i och med att
vagrummet breddas och nya material tillkommer, men da gang- och cykelvigen planeras att
folja vig 2611 dr denna paverkan dr begriansad till den befintliga vigens ndromrade.

6.3.3. Manniskors hélsa

Géang- och cykelvigen bedoms inte paverka négra bullernivaer eller ge upphov till nagra
utslapp till luft under driftskedet. Projektet bedoms darfor inte medfora ndgra negativa
konsekvenser for manniskors hilsa eller boendemiljo med avseende pa buller och
luftkvalitet. Att anldgga en ging- och cykelvag har oftast en positiv inverkan pad manniskors
hilsa da det bidrar till att fler viljer att ga, cykla och dka kollektivt.

6.3.4. Naturmiljo

Utgéangspunkt vid projektering har varit att anpassa géng- och cykelvigen si att
identifierade naturvirden i mojligaste mén bevaras. Genom att forldgga gang- och
cykelvigen till vastra sidan vigen si kan i stort sett alla utpekade naturviardesobjekt i
naturvirdesinventeringen undvikas. Pdverkan kommer endast att ske pa ett
naturvardesobjekt, en strandskog som omger Alebiacken och bedoms ha patagligt
naturvirde. Endast en mindre del av skogen kommer att tas i ansprak och den negativa
paverkan pé naturvirdet kan begriansas genom att eventuella trid som behover avverkas
sparas och placeras ut som dod ved i en annan del av objektet, dir den kan komma till nytta
for vedlevande organismer. Trumman som leder Alebidcken under vig 2611 kommer att
behova forlangas med 4 meter. En viss risk for grumling under anldggningsskedet finns men
det finns inga dokumenterade forekomster av kinsliga organismer eller lekmiljoer varken i
Alebacken eller nedstroms Filsbacken som riskerar att padverkas negativt av detta. Da det
inte ror sig om en ny kulvertering utan endast en utékning av den befintliga, bedoms den
langsiktiga negativa konsekvensen pa vattendraget bli mycket liten. Den negativa
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konsekvensen for naturvirdena langs striackan bedoms darmed ocksé totalt sett bli mycket
liten.

Paverkan pd fridlysta och rodlistade arter

Tva arter som omfattas av artskyddsfoérordningen pétraffades under
naturviardesinventeringen, en snok och en groda av antingen arten dkergroda eller vanlig
groda (kunde ej artbestimmas). Snoken observerades pa dstra sidan viagen dar ingen
paverkan kommer att ske och ingen livsmiljé bedoms tas i ansprak pé ett satt som péverkar
artens fortplantningsmojligheter eller lokala bevarandestatus. Grodan observerades i
omrédet dar ging- och cykelvigen kommer att passera Alebacken, men i den fordjupade
groddjursinventeringen som utférts kunde inget lekomréde pévisas pa denna plats. Den
forlangning av trumman som leder Alebdcken under viagen bedoms darfor inte medfora
nagon paverkan pé lekmiljoer. Risken for skada pé individer bedoms ocksd som mycket liten
eftersom grodorna med all sannolikhet flyttar pé sig till en annan del av backen nir arbetet
startar.

6.3.5. Kulturmiljo

Inga fornldmningar, byggnadsminnen eller riksintressen berors av projektet. Daremot
kommer projektet generera en forandring av kulturlandskapet med avseende pa skala och
struktur, eftersom végens lage i landskapet ar ett traditionellt kommunikationsstrak. Gang-
och cykelvigen kommer att skapa en mer urban karaktar i kulturlandskapet. Sammantaget
bedoms projektet darfor medfora en liten negativ konsekvens for kulturmiljon.

6.3.6. Naturresurser

En del jordbruksmark kommer att tas i ansprak for gang- och cykelvigen med effekten att
den inte langre gar att bruka. Andelen jordbruksmark som tas i ansprak bedoms som liten
sett till den totala jordbruksarealen i landskapet i 6vrigt. Akeranslutningar kommer att
behéllas och tillgangligheten till kvarvarande jordbruksmark kommer dérfor inte paverkas
av projektet.

Aven en del skogsmark kommer behéva tas i ansprik. Anlidggningen av gdng- och
cykelvigen kommer att medfora att trad ndrmast vigen behover tas ner. Paverkan pa
skogsbruket bedoms dirmed som marginell.

Inga schakt under grundvattennivan planeras i projektet. Darfér kommer inte
grundvattennivan eller vattennivaer i eventuella nirliggande dricksvatten- och
energibrunnar att paverkas av anldggandet av gang- och cykelvigen. Sammantaget bed6ms
projektet medfora en liten forlust av naturresurser, men kommer inte att péverka
mojligheterna till bruk av kvarvarande markomraden med avseende pa tillgédnglighet. Den
negativa konsekvensen for naturresurser bedoms darfor som liten.

6.3.7. Rekreation och friluftsliv

En ny géng- och cykelvig forbattrar forutsattningarna for rekreation och friluftsliv i omréadet
och forvintas ge storre mojligheter for att utova aktiviteter som exempelvis cykling och
16pning. Aven tillgingligheten till naturreservatet Ostra Sannorna, samt campingen och
Pay’n Playbanan for golf 6kar. Projektet bidrar till 6kad tillgdnglighet och framkomlighet
for oskyddade trafikanter och ger bittre forutsattningar for cykelturism. Darfor bedéms
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projektet medfora positiva konsekvenser for rekreation och friluftslivi omradet och
dirigenom ocksé paverka riksintresset for rorligt friluftsliv i positiv riktning.

6.4. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Projektet samverkar med Lidkoping kommuns planer pé att utveckla omradet Oster om vig
2611 for bostédder. Den planerade ging- och cykelvdgen kommer att ansluta till det
foreslagna bostadsomradet via befintlig infart till Pay’n Playanldggningen. En géng- och
cykelpassage anlaggs for att 6ka trafiksdkerheten och for att underlatta framkomligheten for
oskyddade trafikanter.

6.5. Paverkan under byggskedet

Under projektets byggskede forvintas tillfdlliga storningar uppsta som kan péverka
manniskors hélsa och miljo. Storningar i trafiken férvantas uppsta i form av arbetstrafik,
reducerad hastighet och begriansad framkomlighet.

Transporter, arbetsfordon och masshantering ger upphov till bade buller och damning,
vilket kan paverka narboende och verksamheter i omradet. Luftutslipp kommer att ske
framst frin arbetsmaskiner och lastbilar.

Vid eventuell olycka under entreprenaden finns risk att Alebacken, Filsbacken och
recipienten nedstroms fororenas. Det finns risk for grumling pa grund av sedimenttransport
med byggdagvatten fran frilagda massor under byggtiden.

6.5.1. Forslag till skyddsatgarder och forsiktighetsmatt under byggtiden

Trafikverket stiller alltid generella miljokrav vid upphandling av entreprenor (TDOK
2012:93). Grundkraven &ar bland annat att entreprenéren ska redovisa en miljéplan, krav pa
drivmedel, klimatpaverkan, latta och tunga fordon, arbetsmaskiner, kemiska produkter,
material och varor.

Nedan ges forslag pa mer specifika skyddsatgiarder under byggskedet for detta projekt:

e Det kommer att finnas skyddsutrustning for utslapp som kan péaverka recipienten
nedstroms vagomradet, till exempel saneringsutrustning for oljeutslapp.

¢ Jordmassor som ska ateranvidndas i projektet kommer att 1aggas upp pa ett sikert
avstand fran Alebédcken och Filsbacken for att undvika att partiklar frin upplagen
transporteras till vattendragen.

¢ Under byggskedet kommer kontroll av byggdagvattnet vid utloppet i Alebacken att
ske. Vid behov kommer skyddsétgarder att vidtas for att forhindra grumling i Alebacken

och Filsbacken. Det kan exempelvis vara att ticka 6ppna jordytor.

o Skyddsatgiarder kommer att vidtas for att sikerstilla att ytor med tillfallig nyttjanderétt,
kan aterlamnas till markéigare i iordningstallt skick.
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7. Samlad beddmning

7.1.  Maluppfyllelse

7.1.1. Andamal och projektmal

Anlaggandet av gang- och cykelvigen kommer resultera i forbattrad framkomlighet och
trafiksakerhet for oskyddade trafikanter i omradet, vilket ar projektets andamél. Hur
projektmalen uppfylls beskrivs nedan.

“Utforma gdng- och cykelvdgen for att bibehalla och stdrka upplevelsen av
herrgardsmiljon samt ett smdaskaligt landskap. ”

¢ Genom att anldgga gang- och cykelviagen pé vistra sidan av vag 2611 undviks
péverkan pé alléer, torp och hagmarker som ar en del av herrgardsmiljon. Till
storsta del planeras gang- och cykelvigen att separeras fran gang- och cykelvigen
med en gron skiljeremsa/dike. Denna utformning samspelar med herrgirdsmiljon
da separeringsformen upplevs naturlig och inte medfér moderna
infrastrukturelement lings dessa delar av strackan.

“Skapa tydliga och sidkra anslutningar till befintlig gang- och cykelbana vid Filsbéck och
till vagbron 6ver vdg 44 i Helde ”

e Lingst i soder kommer den nya ging- och cykelviagen att ansluta till den befintliga
gang- och cykelviagen som fortsitter soderut 6ver viagbron vid vag 44. For att skapa
en naturlig anslutning till den befintliga gdng- och cykelvigen utformas den nya
gang- och cykelvagen med kantsten innan den dras ut i &kermarken och separeras
fradn vigbanan med en skiljeremsa. I norr planeras gang- och cykelvigen att ansluta
till en gdng- och cykelpassage 6ver Gamla Gotenevigen och vidare till gdng- och
cykelvigar som leder mot Lidkoping i véster och in till Filsback centrum i 6ster. En
péagaende dialog halls med Lidkopings kommun angdende utformningen av
passagen.

7.1.2. Overensstammelse med transportpolitiska mal

Foreslagen gang- och cykelvag ger hogre trafiksikerhet och 6kad framkomlighet och
tillgdnglighet och bedoms darfér medverka till att de transportpolitiska funktions- och
hansynsmaélen utvecklas.

7.1.3. Overensstammelse med miljokvalitetsmal

Ett inriktningsmal for miljopolitiken ar det sa kallade generationsmaélet. Generationsmaélet
visar riktningen for vad som maéste goras inom en generation for att miljokvalitetsmélen ska
nés. Miljokvalitetsmalen beskriver det tillstand i den svenska miljon som miljoarbetet ska
leda till. Riksdagen har antagit 16 miljokvalitetsmal med preciseringar som ska ge en
langsiktig mélbild for miljoarbetet och fungerar som vigledning for hela samhaillets
miljoarbete. Av de 16 miljokvalitetsmalen har nedanstaende 11 bedémts vara sarskilt
relevanta att beakta vid utbyggnaden av géng- och cykelvigen, se
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Tabell 6.

Tabell 6. Overensstimmelse med miljokvalitetsmal

Miljokvalitetsmal
Begransad klimatpaverkan
Frisk luft

Bara naturlig forsurning
Skyddande ozonskikt

Ingen 6vergbddning

Grundvatten av god kvalitet
Levande sj6ar och vattendrag

Giftfri miljo

Ett rikt vaxt- och djurliv

Ett rikt odlingslandskap

God bebyggd miljo
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Projektets forenlighet med malen

Dessa mal syftar till att minska utslappen av
fororeningar till luft som paverkar klimatet,
manniskors halsa, forsurning och ozonskiktet.

Projektet bedéms bidra positivt till uppfyllelsen av
dessa mal eftersom det férbattrar mojligheterna till
att cykla, ga och aka kollektivt. Det kan bidra till en
minskning av biltrafik och utslapp av bland annat
vaxthusgaser.

Dessa mal syftar till att bibehalla goda vattenmiljoer
vad avser fororeningar, floden och vattnets rorelse.

Projektets féreslagna losningar for
dagvattenhantering bedéms vara tillrdckliga for att
inte paverka vattenmiljon negativt. Projektet bedéms
darmed varken forbattra eller forsamra uppfyllelsen
av dessa mal.

Dessa mal syftar till att bevara land- och
vattenmiljoers varde for biologisk produktion,
biologisk mangfald och att kulturmiljovarden och
sociala varden varnas.

Ett naturvardesobjekt paverkas i mindre omfattning
av anlaggandet av gang- och cykelvagen. Projektet
paverkar maluppfyllelsen negativt i mycket liten
omfattning.

Malet syftar till att erbjuda bra livsmiljéer och
samtidigt bidra till en hallbar utveckling. Det handlar
till exempel om att bevara kulturvarden, att det finns
sakra och effektiva gang- och cykelvagar och
tillganglighet till gronomraden i nérhet till bebyggelse.

Gang- och cykelvdgen kommer i viss man paverka
kulturvarden negativt. Samtidigt bidrar den till en
sakrare trafikmiljé och 6kad tillgédnglighet for
oskyddade trafikanter. Projektet bedéms darfér bidra
positivt till uppfyllelsen av malet.



7.2. Sammanstallning av konsekvenser

Projektets konsekvenser pd milj6 och hilsa sammanfattas i Tabell 7 nedan.

Tabell 7. Sammanstélining av bedémda konsekvenser

Miljoaspekt

Upplevelsen av landskapet

Manniskors halsa

Naturmiljo

Kulturmiljoé

Naturresurser

Rekreation och friluftsliv

Sammanfattning av bedémning

Projektet beddms medfora en liten negativ konsekvens pa landskapsbilden
i jamforelse med nuldget. Landskapets karaktar kan komma att paverkas i
och med att vdgrummet breddas och nya material tillkommer, men da
gang- och cykelvagen planeras att félja vag 2611 ar denna paverkan
begransad till den befintliga vagens ndromrade.

Gang- och cykelvdagen bedéms fa positiva konsekvenser for manniskors
halsa eftersom den ger battre forutsattningar for en aktiv fritid och kan
bidra till att fler viljer att ga, cykla och aka kollektivt.

Den negativa konsekvensen for naturvardena langs strackan bedéms totalt
sett bli mycket liten. Paverkan kommer endast att ske pa ett
naturvardesobjekt, en strandskog som omger Alebacken och beddms ha
patagligt naturvarde. Endast en mindre del av skogen kommer att tas i
ansprak och den negativa paverkan pa naturvardet kan begrénsas .

Inga fornlamningar eller byggnadsminnen paverkas av projektet. Daremot
kommer projektet generera en forandring av kulturlandskapet avseende
skala och struktur, eftersom vagens lage i landskapet ar av ett traditionellt
kommunikationsstradk. Gang- och cykelvagen kommer att skapa en mer
urban karaktar i kulturlandskapet. Sammantaget bedoms projektet

medféra en liten negativ konsekvens pa kulturmiljon

Projektet kommer att medfora en liten forlust av naturresurser i form av
jordbruksmark och skogsmark. Eftersom projektet inte kommer att
paverka mojligheterna till bruk av kvarvarande mark bedéoms den negativa
konsekvensen for naturresurser som liten.

Tillgangligheten till omraden for rekreation och friluftslivi omgivningen
kring 6kar strackan okar for gaende och cyklister. Det medfor battre

forutsattningar for en aktiv fritid och for cykelturismen i omradet.

8. Overensstammelse med miljobalkens allménna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

8.1. Miljobalkens allm&nna hé&nsynsregler
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I kap. 2 miljobalken finns de allménna hiansynsregler som ska f6ljas nar atgarder ska utforas
eller verksamhet bedrivas som kan ha inverkan p& miljon eller manniskors hélsa. Syftet med
hinsynsreglerna dr att forebygga negativa effekter och att miljohdnsynen i olika

sammanhang ska 6ka. Alla miljokrav som stills enligt miljobalken bottnar i de allmédnna

hinsynsreglerna. I Tabell 8 beskrivs hur projektet uppfyller miljobalkens hansynsregler.

Tabell 8. Miljobalkens hansynsregler samt projektets uppfyllelse av reglerna

Hansynsreglerna i 2 kap. miljobalken

1 § Bevisborderegeln
Den som bedriver en verksamhet eller vidtar en
atgard ska visa att hansynsreglerna foljs.

2 § Kunskapskravet

Den som bedriver en verksamhet eller vidtar en
atgard ska ha tillrdcklig kunskap om hur méanniskors
hélsa och miljén paverkas av
verksamheten/atgarden och kan skyddas.

3 § Forsiktighetsprincipen

Redan risken for negativ paverkan pa manniskors
hédlsa och miljon innebar att den som bedriver en
verksamhet eller vidtar en atgard har en skyldighet
att vidta skyddsatgarder och andra
forsiktighetsmatt.

4 § Produktvalsprincipen

Den som bedriver en verksamhet eller vidtar en
atgard ska undvika att anvdanda kemiska produkter
eller biotekniska organismer, om produkterna kan
ersattas med andra mindre farliga produkter.

5 § Hushdllnings- och kretsloppsprinciperna

Den som bedriver en verksamhet eller vidtar en
atgard ska hushalla med ravaror och energi, utnyttja
mojligheterna att minska mangden avfall samt
atervinna avfall. | forsta hand ska fornybara kallor
anvandas.

6 § Lokaliseringsprincipen

Innebar att man ska valja en sadan plats att
verksamheten/atgarden kan bedrivas/vidtas med
minsta intrang och oldgenhet fér manniskors halsa
och for miljon.

7 § Rimlighetsregeln

Innebdr att kraven pa hdnsyn ska vara miljomassigt
motiverade utan att vara orimliga att uppfylla.
Hansynsreglerna ska tillampas efter avvagning
mellan nytta och kostnader.

8 § Skadeansvar

Innebar att den som bedriver/har bedrivit en
verksamhet eller vidtagit en atgard som medfort
skada eller oldgenhet for miljon ansvarar till dess att

54

Uppfyllelse av hansynsreglerna

Innehallet i plan- och miljébeskrivningen samt
redovisningen i denna tabell visar att de allmanna
hansynsreglerna foljs.

Trafikverket innehar erforderlig kunskap genom
sakkunniga for att planera projektet och bedéma
dess konsekvenser och skydda manniskors halsa och
miljé. Kunskap har inhamtats genom utredningar,
inventeringar, samrad och projektering.

Utformningen av gang- och cykelvagen har tagits
fram med hansyn till manniskors halsa och miljo. |
plan- och miljébeskrivningen redovisas de
skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som behovs for
att forebygga och minimera skada eller olagenhet for
manniskors halsa och milj6. Beslutade atgarder fors
vidare som stallda miljokrav pa entreprendrer som
foljs upp under och efter byggskedet.

Val av produkter och metoder sker med hansyn till
risker for manniskors hélsa och miljon, bade vid
projektering och upphandling av entreprendr for
byggskede samt vid drift och underhall. Trafikverkets
krav- och rutindokument ska efterlevas.

Trafikverket stravar efter att genomfora utbyggnaden
med material fran platsen och att ateranvanda
massor. Gang- och cykelvagen forldggs langs med
befintlig vag, vilket innebar en god hushallning med
markresurser.

Lokaliseringen och utformningen av gang- och
cykelvagen har valts med hansyn till att intrang och
paverkan pa manniskors halsa och miljon ska bli sa
litet som mojligt.

De skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som
redovisas i vagplanen har bedoémts som rimliga i
forhallande till miljonyttan och projektets kostnader.

| plan- och miljébeskrivningen redovisas forslag for
att motverka att skada eller oldgenhet uppkommer.
Om skador eller olagenheter uppstar ansvarar



skadan eller olagenheten avhjalps i den omfattning Trafikverket for att avhjalpa eller ersatta dessa i
som anses skaligt enligt 10 kap. miljdbalken. enlighet med géllande lagstiftning.

8.2. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer, MKN, dr bindande nationella foreskrifter om lagsta godtagbara
kvalitet pd mark, vatten, luft eller miljon i 6vrigt. Syftet med miljokvalitetsnormer ar att
skydda ménniskors hilsa och miljon, samt att forebygga och avhjilpa miljoproblem.
Gallande bestimmelser om miljokvalitetsnormer finns i 5 kap. miljobalken samt i ett antal
olika forordningar som &r knutna direkt till balken. For detta projekt dr det relevant att folja
upp miljokvalitetsnormer for ytvatten.

Miljokvalitetsnormer for ytvatten

Vanern-Varmlandssjon omfattas av miljokvalitetsnormer for ytvatten som beskriver vilken
ekologisk och kemisk status vattnet ska uppné, och nar detta senast ska ske. En verksamhet
kan endast tillditas om den nuvarande ekologiska och kemiska statusen inte riskerar att
forsamras, och om uppfyllandet av miljokvalitetsnormen inte dventyras. I Tabell 9 nedan
sammanfattas status och kvalitetskrav for Vanern-Varmlandssjon.

Tabell 9. Aktuell status och kvalitetskrav for ytvattenforekomsten Vanern-Varmlandssjon

Aktuell status Kvalitetskrav Undantag

Tidsundantag till 2021 med

Mattlig ekologisk .
avseende pa

status

konnektivitetsproblem.
Vanern-Varmlandssjon

(SE653974-137560)

Mindre stranga krav: kvicksilver
och polybromerade

difenyletrar*.

*Polybromerade difenyletrar och kvicksilver ar forhojda i samtliga svenska ytvatten.

Betydande paverkanskillor for Vanern-Varmlandssjon dr bland annat reningsverk,
industrier, fororenade omréden, samt transport och infrastruktur. For kvicksilver och
polybromerade difenyletrar ar padverkanskéllan atmosfarisk deposition.
(Vatteninformationssystem Sverige 2017)

Den planerade géng- och cykelvigen kommer medfora nya hardgjorda ytor, vilket resulterar
i 6kat dagvattenflode och 6kad féroreningstransport. Den 6kade miangden hardgjord yta i
forhallande till den totala hdrdgjorda ytan inom Vanern-Varmlandssjons avrinningsomréde
ar dock mycket liten.

Dagvatten fran vag 2611 och den planerade gang- och cykelvigen kommer att omhéndertas
och fordrojas i vagdiken. Vagdagvattnet kommer att en relativt ling rinnstréacka i dikena
innan det nar vattendragen som korsar striackan och i férlangningen recipienten Vanern-
Viarmlandssjon. Trafiken pd gang- och cykelvigen kommer i sig generera inget eller mycket
litet tillskott av fororeningar. Arsmedeldygnstrafiken #r 1g pa vig 2611 och mestadels av
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fororeningarna som uppkommer inom vigomradet fors bort luftburet och avsitts inom
négra meter frn den trafikerade ytan. Reningseffekten i vigdikena ar god och bedéms vara
tillracklig for att tillgodose reningsbehovet for Vanern-Varmlandssjon.

8.3. Hushallning med mark- och vattenomraden

I 3 och 4 kap. miljobalken finns bestimmelser for hushéllning med mark och vatten.
Bestammelserna syftar till att frimja en sddan anvindning av mark, vatten och fysisk miljo i
ovrigt att en langsiktig god hushéllning tryggas. Med bestimmelserna ges mark- och
vattenomréden som rymmer sérskilda resurser eller virden som &r sarskilt betydelsefulla ur
ett nationellt perspektiv ett skydd mot vissa &tgarder. Omraden som ar opéverkade ska s&
langt som mojligt skyddas mot atgiarder som pétagligt kan péverka deras karaktar. For
omraden av riksintressen giller att de ska skyddas mot dtgirder som patagligt kan skada
deras angivna virden.

Anldggningen av gang- och cykelvigen kommer att innebéara att en mindre del
jordbruksmark och skogsmark tas i ansprak. Mgjligheterna till att bruka kvarvarande mark
bedoms inte paverkas av projektet.

Géang- och cykelvigen kommer att forbattra mojligheterna till att utéva fritidsaktiviteter och
uppleva natur- och kulturvirden i omradet. P4 si sitt bedoms projektet paverka
riksintressena for friluftsliv och rorligt friluftsliv i positiv riktning.

9. Markansprak och pagaende markanvandning

9.1.  Vvagomrade for allmén vag

9.1.1. Principer

Vagritt uppkommer genom att viaghallaren tar mark i ansprak eller annat utrymme for vag
med stod av faststilld vagplan. Vagritten ger vaghallaren ratt att nyttja mark eller annat
utrymme som behd6vs for vagen. Vaghallaren far ratt att i fastighetsdgarens stille bestimma
over marken eller utrymmets anvindning under den tid vigratten bestar. Vidare far
myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas
ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nar viagen dras in. Vagritten giller inom det
omradet som kallas vigomréde for allmén vag.

Viagomradet for allméin vig omfattar forutom vagen, eller i detta fall gdng- och cykelvigen,
utrymme for de vaganordningar, till exempel belysningsstolpar eller racken, som finns
langst strackan samt diken och slénter, se Figur 277. Vigomrade med kantremsor. Figuren
illustrerar en vdg men samma princip géller for gang- och cykelvigen.. Vagomradet stracker
sig hogst 2 meter frén slantkron eller slantfot. Denna kantremsa behévs for att underlatta
framtida drift och underhall av vigen. Den ger utrymme 4t bortplogad sn6é och minskar
risken att tradroétter véaxer in i vigkroppen och skadar den. I skogsmark bidrar dven
kantremsan till battre sikt vilket leder till battre trafiksdkerhet. Dessutom torkar vagytan
snabbare och mindre 16v, barr och grenar hamnar pa den.
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Vaganordning

-k ex belysning

1 Vagbana

> Vigomrade
Vagrétt (géller dven marken under végen)

Figur 27. Vagomrade med kantremsor. Figuren illustrerar en vag men samma princip galler for gang-
och cykelvagen.

Byggandet av vigen kan starta nar vighallaren har fatt vagratt, &ven om man inte har traffat
négon ekonomisk uppgorelse for intrdng och annan skada. Vardetidpunkten for intrdnget ar
den dag da marken togs i ansprak. Den slutliga ersattningen riaknas upp fran dagen for
ianspraktagandet, med ranta och index tills ersdttningen betalas. Eventuella tvister om
ersiattningen avgors i domstol.

Néar omréadet som tas i ansprak av det nya vigomradet ligger inom detaljplanelagt omrade,
alltsd p&4 mark dar kommunen ar huvudman f6r allmén plats, far Trafikverket tillgang till
denna mark genom att kommunen uppléter marken till Trafikverket.

9.1.2. Vagomrade med vagratt

Péa plankartorna (131T0201-131T0203) framgar vad som &r befintligt och nytt vigomrade for
vagplanen. Nytt vigomrade markeras pa plankartorna med bla farg. Nytt vigomrade dar
Trafikverket 4r huvudman omfattar cirka 11 90oo m2 med beteckningen V. Det nya
vagomradet bestar frimst av jordbruksmark och skogsmark.

9.1.3. Vagomrade med inskrankt vagratt

I detta projekt finns inget omrade med inskrankt vagratt.

9.2.  Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Under byggskedet kommer mark tillfalligt behova tas i ansprak med sa kallad tillfallig
nyttjanderatt. Marken som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt kommer anvindas bland
annat som upplag av material, jordmassor och maskiner, samt for etablering av bodar for
entreprenoren. Dessa ytor behovs for att sdkerhetsstilla byggbarheten av gdng- och
cykelvagen. Korta transportstrackor har efterstravats och omradden med kinsliga natur- och
kulturmiljoer har undvikits nar ytor med tillfallig nyttjanderatt utpekats.

Omréde for tillfallig nyttjanderatt markeras med gult. Arbetsomraden har beteckningen T1
pé plankartan (131T0201, 131T0202, 131T0203) och etableringsomraden har beteckningen
T2 (131T0203). Omraden for tillfallig nyttjanderatt omfattar cirka 3940 m2 for
arbetsomraden. I huvudsak ar det jordbruksmark som berors. Omréde for tillfallig
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nyttjanderatt for etablering omfattar total cirka 550 m2. Denna yta ar en del av en
parkeringsyta.

Nyttjanderatten géller under byggtiden, fran byggstart och som léngst till tre manader efter
slutbesiktning. Marken kommer att aterstillas innan den &terldmnas till fastighetsdgaren.

9.3. Vagomrade inom detaljplan

For att vigplanen ska vinna laga kraft kravs att det inte finns nagra detaljplaner som strider
mot vagforslaget. I detta projekt finns ingen detaljplan i anslutning till vigplanens omréde.

9.4. Forandring av allmén vag

Projektet kommer inte innebara nigon forandring vad giller vaghallningsansvaret for
allminna vagar.

9.5.  Awvagningar med paverkan pa markanvandning

I och med att mark tas i ansprék med vagratt sa paverkas dagens anvandning av marken.
Trafikverkets utgangspunkt ar att alltid ta sa lite mark i ansprak som mojligt, men utan att
dventyra anldggningens, i detta fall ging- och cykelvigens, funktion. Dessutom ska utrymme
finnas s att inte den nya anldggningen forsimrar nuvarande situation nar det kommer till
exempelvis avvattning eller geotekniska forutsattningar. Darfor kan markanspraket variera
langs med anldggningens striacka beroende pa vilka forutsattningar som rader.

Striackan gér delvis langs med jordbruksmark. Trots att det blir ett storre markintrang sa ar
grundprincipen i Trafikverkets riktlinjer, VGU, att utforma géng- och cykelvigen med
skiljeremsa i dessa miljoer. Detta d& det bedoms vara en mer trafiksiker utformning an att
gang- och cykelviagen ska ga i direkt anslutning till befintlig vag. Skiljeremsa ger en distans
mellan de som cyklar eller gir och de som kor bil. Dessutom blir paverkan pa
landskapsbilden mindre om géng- och cykelvigen gér avskild fran vigen jamfort med att
bredda vigrummet genom att ligga gang- och cykelviigen bredvid befintlig vig. Aven
avvattningslosningar blir generellt battre om gang- och cykelvigen kan avskiljas med en
skiljeremsa.

For att minimera markintranget dar ging- och cykelviagen passerar en fastighet med
bostadshus och en hick kommer gang- och cykelvigen att anldggas utan skiljeremsa pa
denna del av strackan.

For etablering kommer en yta vid en parkering tillhérande en stugbyverksamhet att
anviandas. Verksamheten ligger strax séder om korsningen med Gamla G6tenevégen.
Eftersom marken i omradet redan ar hardgjord lampar den sig som etableringsyta. Ytan ar
ocksa lattillganglig for arbetsfordon att parkera pa.
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10. Fortsatt arbete

10.1. Dispenser, tillstdnd och anmalningar

Vissa verksamheter och dtgéarder enligt faststélld vagplan ar undantagna fran krav pa
provning enligt miljébalken. Det giller dispens fran det generella biotopskyddet, fran
strandskyddet samt anmaélan for samréad for dtgarder som kan vasentligt forandra
naturmiljon enligt 12 kap. 6 § miljobalken.

e Projektet kommer innebira arbete i vatten vid forlaggning av ny trumma,
forlangning av befintliga trummor samt arbete i Alebackens sldant samt slénten vid
det biotopskyddade diket. For detta arbete kommer en anmalan vattenverksamhet
upprattas till Lansstyrelsen.

e Lampliga platser for utplacering av dod ved regleras inte av vigplanen. Avverkade
trad kommer, sa 1angt det 4r majligt, 1aggas upp pa ur biologisk synvinkel lampliga
platser dir de kan komma till gagn for bland annat vedlevande organismer. Frivillig
markétkomst for detta kommer att utredas vidare i det fortsatta arbetet.

10.2. Miljéuppfoljning

e Omraden for tillfallig nyttjanderéatt kommer att f6ljas upp for att sdkerstilla att
ytorna kan &terlamnas till markagare i iordningstallt skick.

e Under byggskedet kommer kontroll av byggdagvattnet vid utloppet i Alebacken att
ske.

11. Genomférande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna viagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststillelseprovning. Under tiden som underlaget hélls tillgdngligt for granskning kan
berorda sakédgare och 6vriga ldimna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in
sammanstills och kommenteras i ett granskningsutlatande som upprittas nir
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar vigplanen. De sakigare
som berors kommer dé att kontaktas och fir mojlighet att limna synpunkter pa dndringen.
Ar #ndringen omfattande kan underlaget &terigen behova goras tillgingligt for granskning.

Vigplanen och granskningsutlitande 6verséands till Lansstyrelsen som yttrar sig 6ver
planen. Darefter begérs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat
synpunkter pa vagplanen ges majlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.
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Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vagplanen, om den kan
godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas prévas
overklagandet av regeringen.

Hur viagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 17-18 §§ viglagen
(1971:948).

Faststéllelsebeslutet omfattar det som redovisas pé planens plankartor, profilritningar om
det behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som maste
foljas nér vigen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta
innebar bland annat att vagbyggaren, det vill siga Trafikverket i detta projekt, har ritt, men
ocksé skyldighet om fastighetsidgare begar det, att 16sa in mark som beh6vs permanent for
vagen. Mark som behdvs permanent framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I
fastighetsforteckningen framgar ocks& markens storlek (areal) och vilka som ar
fastighetsdgare eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighéllaren far tillstdnd att bygga allmén vig i enlighet med faststillelsebeslutet
och de villkor som anges i beslutet.

e Vighiéllaren fér ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagrétt. For den
mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller berorda fastighetsigare ersittning
enligt Expropriationslagens erséttningsregler.

e Idefall som kommunen ar markagare kommer Trafikverket fa tillgang till marken
genom att kommunen upplater marken till Trafikverket som véghéllare.

e Vad som utgér allmén vag och vaganordning laggs fast.

Viagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anlaggningen.
P4 plankartan och i fastighetsforteckningen framgéar vilken mark som berors, vad den ska
anvandas till, under hur ldng tid den ska anvéndas, hur stora arealer som berors samt vilka
som ar fastighetsdgare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att ta mark i ansprak
enligt vagplanen, si fort den har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsigare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsidgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pa annat sitt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for

anldggningen.

Trafikverket har rétt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.
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11.2. Genomforande

Arbetet med vagplanen kommer att fortsitta fram till varen 2021 d& den kommer att skickas
in for faststéllelse. Efter att vigplanen skickats in for faststillelse ska en bygghandling tas
fram. Detta planeras ske under viren 2021. Under forutsittning att planen har vunnit laga
kraft planerar Trafikverket att paborja utbyggnaden under perioden

2022-2024. Byggtiden forvintas vara 4—8 manader.

I det aktuella omradet dr enbart Trafikverket vaghéallare for det allmidnna vagnatet.
Byggnationen av gédng- och cykelviagen innebir inte ndgon forandring av allmén vag.

Under byggnationen av gdng- och cykelvigen kommer trafik att vara tillditen pa strackan,
men med nagot nedsatt hastighet och begrinsad framkomlighet.

I det fortsatta miljoarbetet innebar att foreslagna skyddsatgarder och forsiktighetsmatt
overfors till bygghandling. I samband med att bygghandling tas fram fordjupas arbetet med
att utreda vilka ovriga skyddsatgarder som ska genomforas, se kapitel 5.3.2.

Overféringen mellan de olika skedena sikerstills med hjilp av Trafikverkets verktyg for
miljosakring, Miljosdkring plan och bygg. Genom arbetsberedningar faststills rutiner och
atgiarder under byggnationen som ska séakerstilla att foreslagna skyddsatgérder och
forsiktighetsmatt genomfors.

Efter fardigstdllande kontrolleras att den byggda anlaggningen har den 6nskade funktionen.
Detta sker i samband med slutbesiktning

Behov av tillstdnd och dispenser i genomférande redovisas i kapitel 10.1. Forsiktighetsmatt
och skadeférebyggande atgarder som foreslas vidtas under byggskedet presenteras i kapitel
6.5.1.

11.3. Finansiering

I Trafikverkets Regionala plan finns medel avsatta for en gang- och cykelvig lings vig 2611 i
Filsback. Projektets kostnad beriknas till cirka 13 miljoner kronor (2019 ars prisniva) och ar
en samfinansiering mellan Lidk6pings kommun, Trafikverket och Vastra
Gotalandsregionen. Forvantad byggtid ar uppskattad till 4—6 ménader.
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