
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

VÄGPLAN GRANSKNINGSHANDLING 

Väg 2611, Filsbäck-Helde, ny gång- och cykelväg 
Lidköpings kommun, Västra Götalands län 

TRV 2017/121410 

Plan- och miljöbeskrivning, 2020-12-18  

  

 

 



2 

 

 

 

 

  

Trafikverket 

Postadress: 405 33 Göteborg 

E-post: investeringsprojekt@trafikverket.se 

Telefon: 0771-921 921 

 

Dokumenttitel: Väg 2611, Filsbäck-Helde, gång- och cykelväg, Lidköpings kommun, Västra 

Götalands län 

Författare: WSP Sverige AB 

Dokumentdatum: 2019-08-28 

Ärendenummer: TRV 2017/121410 

Objektsnummer: 161373 

Kontaktperson: Veronika Amvall, veronika.amvall@trafikverket.se  

 

Foto framsida: Bild tagen mot söder, allé längs väg 2611 Filsbäck.  

Foton tagna av WSP om inget annat anges.  

 

T
M

A
L
L
  

0
0

9
2
 P

la
n

b
e
s
k
ri
v
n
in

g
 v

.5
.0

 



3 
 

 

Innehåll 

1. SAMMANFATTNING ................................................................................................. 6 

2. BESKRIVNING AV PROJEKTET, DESS BAKGRUND, ÄNDAMÅL OCH 

PROJEKTMÅL ..................................................................................................................... 7 

2.1. Bakgrund ............................................................................................................................ 7 

2.2. Tidigare utredningar........................................................................................................... 8 

2.3. Beslut om betydande miljöpåverkan .................................................................................. 8 

2.4. Ändamål och projektmål .................................................................................................... 8 

2.5. Planläggningsprocessen ..................................................................................................... 9 

3. MILJÖBESKRIVNING ............................................................................................. 10 

3.1. Avgränsning ..................................................................................................................... 11 

3.1.1. Sakmässig avgränsning ....................................................................................................... 11 

3.1.2. Geografisk avgränsning ...................................................................................................... 12 

3.1.3. Tidsmässig avgränsning ...................................................................................................... 12 

3.2. Underlag till miljöbeskrivningen samt miljökompetens ................................................... 12 

3.3. Bedömningsmetodik ........................................................................................................ 13 

4. FÖRUTSÄTTNINGAR ............................................................................................. 14 

4.1. Vägens funktion och standard ......................................................................................... 14 

4.2. Trafik och användargrupper ............................................................................................. 14 

4.2.1. Trafikflöde .......................................................................................................................... 14 

4.2.2. Kollektivtrafik ..................................................................................................................... 14 

4.2.3. Oskyddade trafikanter ....................................................................................................... 15 

4.2.4. Olycksdata .......................................................................................................................... 16 

4.3. Lokalsamhälle och regional utveckling ............................................................................. 16 

4.3.1. Befolkning och bebyggelse ................................................................................................. 16 

4.3.2. Kommunala planer ............................................................................................................. 16 

4.4. Landskapet ...................................................................................................................... 17 

4.4.1. Landskapets karaktär ......................................................................................................... 17 

4.5. Miljö och hälsa ................................................................................................................ 18 

4.5.1. Riksintressen och Natura 2000-områden........................................................................... 18 

4.5.2. Strandskydd ....................................................................................................................... 19 

4.5.3. Biotopskyddade områden/objekt ...................................................................................... 19 

4.5.4. Upplevelsen av landskapet ................................................................................................ 21 

4.5.5. Människors hälsa ............................................................................................................... 23 

4.5.6. Naturmiljö .......................................................................................................................... 23 

4.5.7. Kulturmiljö.......................................................................................................................... 27 



4 

 

4.5.8. Naturresurser ..................................................................................................................... 32 

4.5.9. Rekreations och friluftsliv .................................................................................................. 33 

4.6. Byggnadstekniska förutsättningar .................................................................................... 33 

4.6.1. Ledningar ........................................................................................................................... 33 

4.6.2. Avvattning .......................................................................................................................... 33 

4.6.3. Markavvattningsföretag ..................................................................................................... 34 

4.6.4. Geoteknik ........................................................................................................................... 35 

4.6.5. Förorenad mark ................................................................................................................. 35 

5. DEN PLANERADE VÄGENS LOKALISERING OCH UTFORMNING MED 

MOTIV ................................................................................................................................ 36 

5.1. Val av lokalisering ............................................................................................................. 36 

5.1.1. Bortvalda alternativ ........................................................................................................... 37 

5.2. Val av utformning ............................................................................................................. 37 

5.2.1. Övergripande utformning och gestaltningsprinciper ......................................................... 38 

5.2.2. Platsspecifik utformning och gestaltningsprinciper ........................................................... 42 

5.2.3. Säkerhetszon ...................................................................................................................... 43 

5.2.4. Avvattning .......................................................................................................................... 43 

5.2.5. Geoteknik ........................................................................................................................... 45 

5.2.6. Masshantering ................................................................................................................... 45 

5.3. Miljöåtgärder .................................................................................................................... 46 

5.3.1. Skyddsåtgärder och försiktighetsmått som redovisas på plankarta och fastställs ............ 46 

5.3.2. Övriga skyddsåtgärder ....................................................................................................... 46 

6. EFFEKTER OCH KONSEKVENSER AV PROJEKTET ....................................... 46 

6.1. Trafik och användargrupper .............................................................................................. 46 

6.2. Lokalsamhälle och regional utveckling .............................................................................. 46 

6.3. Miljö och hälsa .................................................................................................................. 47 

6.3.1. Biotopskyddade områden/objekt ...................................................................................... 47 

6.3.2. Upplevelsen av landskapet ................................................................................................ 47 

6.3.3. Människors hälsa ............................................................................................................... 48 

6.3.4. Naturmiljö .......................................................................................................................... 48 

6.3.5. Kulturmiljö.......................................................................................................................... 49 

6.3.6. Naturresurser ..................................................................................................................... 49 

6.3.7. Rekreation och friluftsliv .................................................................................................... 49 

6.4. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser .................................................... 50 

6.5. Påverkan under byggskedet .............................................................................................. 50 

6.5.1. Förslag till skyddsåtgärder och försiktighetsmått under byggtiden ................................... 50 

7. SAMLAD BEDÖMNING ........................................................................................... 51 

7.1. Måluppfyllelse .................................................................................................................. 51 

7.1.1. Ändamål och projektmål .................................................................................................... 51 

7.1.2. Överensstämmelse med transportpolitiska mål ................................................................ 51 

7.1.3. Överensstämmelse med miljökvalitetsmål ........................................................................ 51 

7.2. Sammanställning av konsekvenser ................................................................................... 53 



5 
 

8. ÖVERENSSTÄMMELSE MED MILJÖBALKENS ALLMÄNNA 

HÄNSYNSREGLER, MILJÖKVALITETSNORMER OCH BESTÄMMELSER OM 

HUSHÅLLNING MED MARK OCH VATTENOMRÅDEN ........................................ 53 

8.1. Miljöbalkens allmänna hänsynsregler .............................................................................. 53 

8.2. Miljökvalitetsnormer ....................................................................................................... 55 

8.3. Hushållning med mark- och vattenområden .................................................................... 56 

9. MARKANSPRÅK OCH PÅGÅENDE MARKANVÄNDNING ............................ 56 

9.1. Vägområde för allmän väg ............................................................................................... 56 

9.1.1. Principer ............................................................................................................................. 56 

9.1.2. Vägområde med vägrätt .................................................................................................... 57 

9.1.3. Vägområde med inskränkt vägrätt..................................................................................... 57 

9.2. Område med tillfällig nyttjanderätt ................................................................................. 57 

9.3. Vägområde inom detaljplan ............................................................................................. 58 

9.4. Förändring av allmän väg ................................................................................................. 58 

9.5. Avvägningar med påverkan på markanvändning .............................................................. 58 

10. FORTSATT ARBETE .......................................................................................... 59 

10.1. Dispenser, tillstånd och anmälningar ............................................................................... 59 

10.2. Miljöuppföljning............................................................................................................... 59 

11. GENOMFÖRANDE OCH FINANSIERING ....................................................... 59 

11.1. Formell hantering ............................................................................................................. 59 

11.2. Genomförande ................................................................................................................. 61 

11.3. Finansiering ...................................................................................................................... 61 

12. UNDERLAGSMATERIAL OCH KÄLLOR ........................................................ 62 

 

  



6 

 

1. Sammanfattning 

Trafikverket planerar tillsammans med Lidköpings kommun att bygga en cirka 1 600 meter 

lång gång- och cykelväg längs med väg 2611 i Filsbäck, mellan vägbron över väg 44 i söder 

till korsningen med Gamla Götenevägen i norr. Idag är gångtrafikanter och cyklister som 

färdas längs sträckan hänvisade till körbanan. Projektets ändamål är att öka 

framkomligheten och trafiksäkerheten för oskyddade trafikanter längs sträckan.  

Gång- och cykelvägen planeras att förläggas på den västra sidan av vägen och en del mark i 

direkt anslutning till väg 2611 kommer att tas i anspråk. Längs en del av sträckan planeras 

gång- och cykelvägen förläggas i direkt anslutning till väg 2611. Där mer utrymme finns 

kommer gång- och cykelvägen separeras från vägen med skiljeremsa. Detta för att öka 

trafiksäkerheten, då det skapar ett avstånd mellan de oskyddade trafikanterna och 

motortrafiken. 

Länsstyrelsen i Västra Götalands län har beslutat (2020-01-16) att den planerade gång- och 

cykelvägen inte kan antas medföra betydande miljöpåverkan. Därför upprättas ingen 

miljökonsekvensbeskrivning enligt miljöbalken. Projektets miljökonsekvenser redovisas 

istället i en miljöbeskrivning som en del av denna planbeskrivning.  

Den planerade gång- och cykelvägen ligger inom riksintresse för rörligt friluftsliv enligt 4 

kap. 2 § miljöbalken och angränsar till riksintresse för friluftsliv enligt 3 kap. 6 § 

miljöbalken. Båda bedöms påverkas i positiv riktning genom att tillgängligheten till 

områden för rekreation och friluftsliv i omgivningarna ökar.  

Det finns inga kända fornlämningar och inga höga naturvärden inom vägområdet. Ett antal 

naturvärdesobjekt med påtagligt och visst naturvärde finns längs sträckan, bland annat 

solitära träd och delar av Filsbäcken som rinner längs den östra sidan av vägen. Gång- och 

cykelvägen kommer att påverka det korsande vattendraget Alebäcken som har påtagligt 

naturvärde. Projektet bedöms inte att påverka de natur- och kulturvärden som finns på den 

östra sidan av vägen. 

Gång- och cykelvägen bedöms bidra till flera positiva effekter för boende och besökande. 

Trafiksäkerheten och framkomligheten för gående och cyklister ökar och tillgängligheten till 

områden för rekreation och friluftsliv i omgivningarna kommer att förbättras.  

Projektet befinner sig i skedet som benämns granskningshandling. I tidigare skede har 

planförslaget samråtts med enskilt berörda, Lidköpings kommun, Länsstyrelsen och 

kollektivtrafikmyndigheten. Planförslaget är nu uppdaterat efter samråden och ställs ut för 

granskning. Det finns tillgängligt hos Trafikverket samt på lämplig plats i anslutning till 

projektet, så att de som berörs kan lämna synpunkter innan planen färdigställs.  

Arbetet med vägplanen kommer att fortsätta fram till våren 2021 då den skickas in för 

fastställelseprövning. Under förutsättning att vägplanen vinner laga kraft är byggstart av 

projektet möjligt tidigast år 2022. Projektets kostnad beräknas till cirka 13 miljoner kronor 

(2019 års prisnivå) och är en samfinansiering mellan Lidköpings kommun, Trafikverket och 

Västra Götalandsregionen. Förväntad byggtid är uppskattad till 4–6 månader.  
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2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund, 
ändamål och projektmål 

2.1. Bakgrund  

Västra Götalandsregion gör tillsammans med kommunerna i Västra Götaland en särskild 

satsning på gång- och cykelvägar mellan år 2016–2020. Trafikverket har i uppdrag att 

planera och genomföra denna satsning. Kommunerna i regionen har fått möjlighet att 

lämna in ansökningar för anläggning av nya gång- och cykelvägar. Trafikverket har valt ut 

cirka 70 åtgärder att arbeta vidare med tillsammans med kommunerna.  

Väg 2611 väster om Filsbäck i Lidköpings kommun är en av de vägar som är utvald för 

utveckling av gång- och cykelstråk. Väg 2611 förbinder tätorterna Filsbäck och Vinninga, 

som ligger strax öster om Lidköping i Västra Götalands län. Vägen är i huvudsak anpassad 

för motortrafik och innehar karaktären av genomfartsled för främst lokaltrafik. Idag saknas 

det ett trafiksäkert sätt att ta sig längs sträckan för oskyddade trafikanter. Gående och 

cyklister måste samsas med övrig trafik när de färdas till och från målpunkter såsom skola, 

vårdcentral och handel i Filsbäck centrum. 

För att öka trafiksäkerheten för oskyddade trafikanter har Trafikverket och Lidköpings 

kommun tillsammans startat ett projekt med förslag på att bygga en gång- och cykelväg längs 

väg 2611. Gång- och cykelvägen planeras att bli cirka 1 600 meter och förläggas mellan 

vägbron över väg 44 i söder och korsningen med Gamla Götenevägen i norr, se Figur 1. 

Projektet är ett steg mot att skapa ett sammanhängande gång- och cykelstråk mellan Vinninga, 

Filsbäck och Lidköping. I samband med att gång- och cykelvägen anläggs kommer Lidköpings 

kommun ansvara för att en säker passage anordnas över Gamla Götenevägen. Trafikverket har 

därför en dialog med kommunen angående passagen och dess utformning. 
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Figur 1. Orienteringskarta. Planerad gång- och cykelväg är markerad med rött. 

2.2. Tidigare utredningar 

Inga tidigare utredningar har gjorts längs sträckan. 

2.3. Beslut om betydande miljöpåverkan 

Länsstyrelsen i Västra Götalands län beslutade 2020-01-16 (diarienummer hos 

Länsstyrelsen 343-47846-2019) att projektet inte kan antas medföra betydande 

miljöpåverkan. Detta beslut innebär att någon separat miljökonsekvensbeskrivning (MKB) 

inte behöver tas fram för aktuellt projekt. Istället hanteras miljöaspekter som en del av plan- 

och miljöbeskrivningen. 

I beslutet skriver Länsstyrelsen att påtaglig hänsyn ska vidtas till bäckmiljöerna.  

2.4. Ändamål och projektmål 

Ändamålet med projektet är att förbättra framkomligheten och trafiksäkerheten för 

oskyddade trafikanter längs med väg 2611. Projektmålen är följande: 

• Utforma gång- och cykelvägen för att bibehålla och stärka upplevelsen av 

herrgårdsmiljön samt ett småskaligt landskap.  

• Skapa tydliga och säkra anslutningar till befintlig gång- och cykelbana vid Filsbäck 

och till vägbron över väg 44.  
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2.5. Planläggningsprocessen 

En väg planeras enligt en särskild planläggningsprocess som styrs av lagar och som slutligen 

leder fram till en vägplan. I planläggningsprocessen utreds var och hur vägen ska byggas. 

Hur lång tid det tar att få fram svaren beror på projektets storlek, hur många 

undersökningar som krävs, om det finns alternativa sträckningar, vilken budget som finns 

och vad de berörda tycker. En fastställd vägplan ger väghållaren rätt att anlägga vägen på 

det sätt som redovisas i vägplanen.  

Vägplanen genomförs i de fyra olika skedena: samrådsunderlag, samrådshandling, 

granskningshandling och fastställelsehandling, se Figur 2. 

 

Figur 2. Planläggningsprocessen för projekt som inte antas medföra betydande miljöpåverkan. Röd pil 

visar var i planläggningsprocessen projektet befinner sig.  

 

I början av planläggningen tar Trafikverket fram ett samrådsunderlag som beskriver hur 

projektet kan påverka miljön. Utifrån samrådsunderlaget beslutar sedan länsstyrelsen om 

projektet kan antas medföra en betydande miljöpåverkan. Om så är fallet ska en 

miljökonsekvensbeskrivning tas fram, där Trafikverket beskriver projektets miljöpåverkan 

och föreslår skyddsåtgärder och försiktighetsmått. Miljökonsekvensbeskrivningen ska sedan 

godkännas av länsstyrelsen. Om projektet inte kan antas medföra betydande miljöpåverkan 

tas istället en miljöbeskrivning fram, oftast som en del av planbeskrivningen.  

Samråd är viktigt under hela planläggningsprocessen. Det innebär att Trafikverket för dialog 

och inhämtar synpunkter från andra myndigheter, organisationer, allmänhet och enskilt 

berörda. Samråd kan ske via allmänna och enskilda möten, via e-post, brev samt via 

informationsmaterial. När allmänheten kallas till möten sker detta genom annonsering i 

dagspressen och särskilt berörda kallas via brev. Det finns möjligheter att lämna synpunkter 

under hela samrådsprocessen fram till att vägplanen fastställs. Synpunkter kan lämnas 

under samrådsmöten, genom att ringa, skicka e-post eller brev till Trafikverket. Alla 

inkomna synpunkter sammanfattas sedan i en samrådsredogörelse. 

När vägplanen varit på samråd och eventuellt justerats och kompletterats, blir planförslaget 

en granskningshandling. Denna ska finnas tillgänglig för granskning hos Trafikverket samt 

på lämplig plats i anslutning till projektet, så att de som berörs kan lämna synpunkter innan 

planen färdigställs.  

Slutligen lämnas vägplanen in för fastställelseprövning, vilket innebär att beslut tas om 

vägens placering och utformning, samt vilka eventuella villkor som ska gälla för 
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genomförandet av projektet. Efter fastställelse följer en överklagandetid innan planen 

vinner laga kraft. Först efter detta kan byggnationen av gång- och cykelvägen påbörjas.  

Detta dokument utgör en plan- och miljöbeskrivning som befinner sig i fasen 

granskningshandling. I tidigare skede har planförslaget samråtts med enskilt berörda, 

Lidköpings kommun, Länsstyrelsen och kollektivtrafikmyndigheten. Planförslaget är nu 

uppdaterat efter samråden och ställs ut för granskning.   

3. Miljöbeskrivning 

Eftersom Länsstyrelsen beslutat att projektet ej bedöms innebära betydande miljöpåverkan 

krävs inte någon separat miljökonsekvensbeskrivning (MKB). Istället beskrivs projektets 

förutsebara påverkan på människors hälsa och miljö i en så kallad miljöbeskrivning, som en 

del av denna planbeskrivning. Nedan följer en förklaring till vilka delar av detta dokument 

som miljöbeskrivningen omfattar: 

• Kapitel 3.1 Avgränsning redovisar miljöbeskrivningens sakmässiga, geografiska och 

tidsmässiga avgränsning. 

• Kapitel 3.2 Underlag till miljöbeskrivningen samt miljökompetens redovisar de PM 

och rapporter som utgjort underlaget till miljöbeskrivningen samt den 

miljökompetens som personerna bakom arbetet besitter. 

• Kapitel 3.3 Bedömningsmetodik beskriver metoden som använts för att bedöma 

projektets miljökonsekvenser.  

• Kapitel 4.4 Landskapet beskriver de förutsättningar ur landskapsperspektiv som 

finns i omgivningen 

• Kapitel 4.5 Miljö och hälsa beskriver de miljöförutsättningar som finns i 

omgivningen.  

• Kapitel 5.3 Miljöåtgärder redovisar vilka skyddsåtgärder och försiktighetsmått som 

fastställs i vägplanen och på plankartan, samt övriga skyddsåtgärder som kommer 

att genomföras men inte kan fastställas.  

• Kapitel 6.3 Miljö och hälsa beskriver projektets miljöpåverkan och vilka förutsebara 

effekter och konsekvenser detta får för olika intressen och miljöaspekter, samt 

undantag från miljöbalkens bestämmelser om strandskydd och biotopskydd.  

• Kapitel 6.5 Påverkan under byggskedet beskriver förutsebar påverkan och förslag 

till skyddsåtgärder och försiktighetsmått under byggskedet. 

• Kapitel 7. Samlad bedömning och Kapitel 8. Överensstämmelsen med miljöbalken 

allmänna hänsynsregler redovisar planens överensstämmelse med 

miljökvalitetsmål, miljökvalitetsnormer och redovisning av hur hänsynsreglerna 

efterlevs i projektet.  
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• Kapitel 10. Fortsatt arbete redogör hur det fortsatta miljöarbetet kommer att fortskrida 

och vilka frågor som behöver hanteras formellt genom anmälan, tillstånd- eller 

dispensansökan hos prövning- och tillsynsmyndighet. 

3.1. Avgränsning  

Miljöbeskrivningens avgränsning har baserats på underlag som inhämtats från Lidköpings 

kommun, Länsstyrelsen och andra myndigheter, vilket gjort det möjligt att exempelvis identifiera 

var det finns skyddade områden, kända fornlämningar eller risk för att påträffa förorenad mark. 

Samråd med kommunen, Länsstyrelsen och särskilt berörda har också varit en viktig del i arbetet 

med avgränsningen. 

3.1.1. Sakmässig avgränsning 

Miljöbeskrivningen fokuserar på de effekter och konsekvenser som bedöms som väsentliga 

och som kan uppstå till följd av projektet under både byggskedet och driftskedet. I Tabell 1. 

Miljöaspekter och avgränsning nedan redogörs för de miljöaspekter som tas upp under 

kapitel 4.5 samt aspekter som har avgränsats bort och inte behandlas vidare i aktuell 

miljöbeskrivning. I kapitel 4.5 redovisas också riksintressen och biotopskyddade objekt och i 

kapitel 4.6.6 förekomsten av förorenad mark i området. I kapitel 5.2.7 görs en analys av hur 

förorenad mark kan påverka projektet i samband med masshantering. 

Tabell 1. Miljöaspekter och avgränsning 

Miljöaspekt

  

Avgränsning Behandlas i plan- och 

miljöbeskrivningen 

Upplevelsen av 

landskapet 

Längs sträckan finns flera karaktärsdrag och enskilda objekt (till 

exempel allér) med värde för landskapsbilden som kan påverkas 

av projektet.  

Ja 

Människors hälsa Projektet kan under byggtiden ge upphov till tillfälliga störningar 

i form av buller, vibrationer och damm vilket kan påverka 

boendemiljön.   

Ja 

Naturmiljö Gång- och cykelvägen kommer att korsa vattendraget Alebäcken 

som har påtagligt naturvärde. Fridlysta arter (groddjur och snok) 

har observerats i området. 

Ja 

Kulturmiljö Inga kända fornlämningar finns längs sträckan. Däremot finns ett 

antal allér och två äldre torp som är betydelsefulla ur ett 

kulturmiljöperspektiv.  

Ja 

Naturresurser Längs sträckan finns produktiv jordbruksmark och skogsmark 

som kan påverkas av projektet. 

Ja 

Rekreation och 

friluftsliv 

I omgivningarna kring sträckan finns en camping och populära 

promenadstråk. Nordväst om sträckan ligger Östra Sannornas 

naturreservat. 

Ja 

Risk och säkerhet 

samt transporter 

med farligt gods 

Väg 2611 är varken primär eller sekundär transportväg för farligt 

gods.  

Nej 

Klimatpåverkan Projektet förväntas inte medföra någon negativ effekt på 

klimatet. Projektet förbättrar förutsättningarna för gång- och 

cykeltrafik vilket potentiellt skulle kunna medföra en minskning 

av trafikflödet och därigenom utsläppen av växthusgaser. 

Nej 
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3.1.2. Geografisk avgränsning 

Utredningsområdet för vägplanen ska täcka in tänkbara lokaliseringar och utformningar av 

den planerade gång- och cykelvägen. I detta projekt innefattar det väg 2611 och dess 

närområde, mellan vägbron över väg 44 i söder till korsningen med Gamla Götenevägen i 

norr. 

Vägområdet utgörs av den mark som tas i anspråk för väganordningen, det vill säga de 

anordningar som behövs för vägens bestånd, drift och brukande. Förutom själva vägbanan 

räknas bland annat även dike, slänt, vägmärke och trumma som väganordning. Förutom 

vägområde kommer mark även att behöva nyttjas tillfälligt under byggtiden, så kallad 

tillfällig nyttjanderätt. Vägområde och tillfällig nyttjanderätt utgör tillsammans under 

byggtiden entreprenadens arbetsområde.  

Influensområdet täcker in det område där miljöeffekter kan uppstå. Dess storlek varierar 

beroende på vilken miljöaspekt som studeras. För de aspekter som är fysiskt knutna till 

vägens närmaste miljö sammanfaller influensområdet med arbetsområdet. För andra 

aspekter är influensområdet större, till exempel kan buller från byggskedet färdas längre ut i 

landskapet. 

Beskrivning av projektets effekter begränsas geografiskt till arbetsområdet och 

influensområdet. 

3.1.3. Tidsmässig avgränsning 

Byggstart planeras till tidigast år 2022 och byggnationen väntas vara klart till år 2024. 

Redovisning av byggskedets konsekvenser baseras på denna period. Bedömningar som görs 

för driftskedet har en tidshorisont fram till år 2040 då effekter och konsekvenser av 

projektet förväntas ha slagit igenom. 

3.2. Underlag till miljöbeskrivningen samt miljökompetens 

I arbetet med vägplanen har ett flertal PM och rapporter tagits fram. Arbetet med dessa PM 

och rapporter samt miljöbeskrivningen har utförts av miljövetare, biolog, ekolog, 

kulturmiljöspecialist, landskapsarkitekt, geotekniker, bergtekniker, VA-ingenjör, 

vägingenjör samt sakkunniga inom risk och markmiljö. I Tabell 2 listas de PM och rapporter 

som utöver det underlag som inhämtats från Lidköpings kommun, Länsstyrelsen och andra 

myndigheter utgjort underlag till miljöbeskrivningen. Samtliga PM och rapporter har tagits 

fram av WSP, med undantag för naturvärdesinventeringen som har tagits fram av Svensk 

Naturförvaltning AB. 
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Tabell 2. Förteckning över de PM och rapporter som utgjort underlag till miljöbeskrivningen 

PM/Rapport Dokumentnummer Arbetsmetod  

Groddjursinventering GC-vägar i Västra 

Götalands län, PM 

Groddjursinventering.  

1N14GI01 Inventering 

Landskapsanalys  1L14LA01 Fältstudier, kartstudier, insamling av 

tidigare dokumenterad information, 

karaktärisering av landskapet och 

tematiska analyser  

PM Markmiljöinventering och 

Provtagningsprogram för 

markmiljöundersökning 

1N14PM01 Arkivstudier och arbetsmetodik för 

provtagning 

MUR, Markteknisk 

undersökningsrapport för markmiljö 

1N14MUR1 Sammanställning av resultat från 

fältarbete 

PM Markmiljöundersökning 1N14PM02 Utvärdering av resultat från fältarbete 

PM Avvattning 1W14PM01 Fältstudier, insamling och tolkning av 

höjddata och data från VISS, SGU, SMHI 

och Ledningskollen, beräkningar av 

dagvatten- och naturflöden. 

Naturvärdesinventering (NVI) Lidköping, 

väg 2611. Delen Filsbäck-Helde, gång och 

cykelväg. 

-  Fältstudier, dokumentation och 

naturvärdesklassning.  

Tekniskt PM geoteknik 1G14PM01 Utvärdering av resultat från fältarbete 

Projekterings PM geoteknik 1G14PM02 Beräkningar och utvärdering av fältarbete 

PM Risk 1C14RI01 Inventering och insamling av information  

Samrådsunderlag 1C14SU01 Sammanställning av fältstudier, 

inventering av tidigare dokumenterad 

information, inhämtande av information 

från kommun och myndigheter med mera 

 

3.3. Bedömningsmetodik 

För att kunna beskriva projektets miljökonsekvenser har det utretts vilka intressen och 

värden som finns i omgivningen och hur projektet bedöms påverka dessa. Påverkan, det vill 

säga den fysiska förändring som projektet orsakar, får effekter i omgivningen. Det kan till 

exempel vara att landskapsbilden förändras eller att ett spridningsstråk för en viss art 

försvinner. Effekterna får konsekvenser för olika intressen, till exempel att landskapet 

upplevs på ett annat sätt eller att levnadsförutsättningarna för en viss art förändras.  

Effekternas betydelse för olika intressen beskrivs med hjälp av en konsekvensbedömning 

som motiveras i text. Konsekvenser kan vara både positiva och negativa. Bedömningen av 

de negativa miljökonsekvenserna redovisas i en fyrgradig skala; Ingen eller försumbar, 

liten, måttlig eller stor negativ konsekvens. Konsekvenserna bedöms utifrån de 
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identifierade intressenas värde och känslighet (hur sårbart intresset är) samt omfattningen 

av påverkan och förväntad effekt. I bedömningen beaktas också föreslagna skyddsåtgärder 

och försiktighetsmått som förebygger eller motverkar negativ påverkan.  

Eftersom miljöbeskrivningen avser konsekvenser som kan uppstå i framtiden finns det ett 

mått av osäkerhet i bedömningarna. 

4. Förutsättningar 

4.1. Vägens funktion och standard 

Vägplanen berör väg 2611 mellan vägbron över väg 44 i söder och korsningen med Gamla 

Götenevägen i Filsbäck i norr. Den studerade vägsträckan har en längd på cirka 1 600 meter.  

Väg 2611 går från Filsbäck i norr till Vinninga i söder. Vägen är i huvudsak anpassad för 

motortrafik och innehar karaktären av genomfartsled för främst lokaltrafik. 

Den studerade sträckan har en vägbredd på cirka 5,5 meter och saknar vägrenar. Inga 

korsningar med allmän väg förekommer, men ett 10-tal väganslutningar och in/-utfarter till 

fastigheter med bostadshus. Sträckan är skyltad med hastighet 70 km/h och saknar 

vägbelysning. Bostadshus finns utmed sträckan. 

4.2. Trafik och användargrupper 

4.2.1. Trafikflöde 

Trafikflödet uppmättes år 2012 till cirka 420 fordon per årsmedeldygn (ÅDT) varav andelen 

tung trafik var cirka sju procent (Trafikverket, NVDB på webb).  

4.2.2. Kollektivtrafik 

Längs sträckan för planerad gång- och cykelväg finns ingen busshållplats, men 

busshållplatserna Filsbäck väg 44 och Klovet ligger i nära angränsning, se Figur 3:  

• Filsbäck väg 44 har två hållplatslägen, ett på vardera sida av väg 44. Båda ligger 

strax väster om vägbron över väg 44. I anslutning till hållplatserna finns en 

pendelparkering.  

 

• Klovet har två hållplatslägen, ett på vardera sida av Gamla Götenevägen, strax 

väster om korsningen med väg 2611. 

Västtrafik är huvudman för kollektivtrafiken i regionen. Linje 106 trafikerar sträckan mellan 

Götene och Lidköping. De flesta av turerna körs via Gamla Götenevägen med 

busshållplatsen Klovet i norr och några få av turerna trafikerar väg 44 med busshållplatsen 

Filsbäck väg 44 i söder.  
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På vardagar går cirka 22 bussturer om dagen i vardera riktningen förbi hållplatsen Klovet 

och cirka 5 turer går förbi hållplatsen Filsbäck väg 44. Turtätheten varierar och är tätare i 

peaktider som är anpassade efter normala arbetstider. På helgerna är turtätheten glesare. 

 

Figur 3. Karta med busshållplatser, målpunkter och rörelsestråk för oskyddade trafikanter i området. 

4.2.3. Oskyddade trafikanter 

Mellan vägbron över väg 44 och korsningen med Gamla Götenevägen utgör väg 2611 ett 

stråk för oskyddade trafikanter, se Figur 3. Vid Filsbäck i norr ansluter gång- och cykelvägen 

till Gamla Götenevägen. Lidköpings kommun planerar för en passage över Gamla 

Götenevägen för att koppla samman den nya gång- och cykelvägen med befintlig gång- och 

cykelväg som leder till Lidköping och Götene. Det finns även planer på att skapa en 

förbindelse för oskyddade trafikanter mellan Vinninga och vägbron över väg 44. Om de 

planerna blir verklighet skulle det finnas en trafiksäker koppling för fotgängare och cyklister 

hela vägen från Vinninga till Lidköping och Götene.  

Det finns inga mätningar av gång- och cykeltrafik utmed sträckan men den är frekvent 

förekommande, sannolikt främst under sommarhalvåret. Trafiksituationen utmed sträckan 
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är otillfredsställande i och med den trafiksäkerhetsrisk som uppstår när oskyddade 

trafikanter blandas med fordonstrafik. 

4.2.4. Olycksdata 

Under perioden 1 januari 2008 till 30 juni 2018 har det skett totalt tre olyckor med 

personskada till följd på aktuell sträcka. I samtliga olyckor var oskyddade trafikanter 

inblandade och klassades som måttliga lindriga olyckor. I två av olyckorna var cyklister 

inblandade och i den tredje en mopedist (Strada 2018-07-04).  

4.3. Lokalsamhälle och regional utveckling 

4.3.1. Befolkning och bebyggelse 

Lidköpings kommun har cirka 40 000 invånare och breder ut sig vid Vänerns södra strand. 

Kommunens vision är att Lidköping ska vara en välkomnande och hållbar kommun vilket 

innebär att det inte bara är i staden som utvecklingen ska ske. Det ska vara möjligt att leva 

och bo på landsbygden med en ömsesidig nytta mellan stad och landsbygd. Ett led i detta är 

att utveckla gång- och cykelvägnätet i kommunen (Lidköpings kommun 2018). 

Cirka fem kilometer öster om Lidköpings centrumkärna ligger Filsbäck. Orten är uppbyggd 

kring ett villaområde som byggdes ut på 1970-talet. I Filsbäck bor knappt 700 invånare och i 

samhället finns flera viktiga målpunkter, bland annat tågstation, förskola, camping, Pay´n 

Playbanor för golf och badplats. På grund av sin närhet till staden med goda 

kommunikationsförbindelser är orten ett attraktivt bostadsläge.  

De verksamheter som ligger i direkt anslutning till väg 2611 är stughotellet Bäverli Hills 

samt ett företag som ägnar sig åt kapell- och presenningstillverkning. Längst i söder, i 

anslutning till den vägbro som väg 2611 passerar över väg 44 på, utgör den nya 

busshållplatsen med tillhörande pendelparkering en viktig målpunkt. Vid korsningen mellan 

väg 2611 och Gamla Götenevägen finns även en busshållplats, med ett hållplatsläge på 

vardera sida om vägen. 

I området öster om väg 2611, söder om Gamla Götenevägen planeras nya bostäder att 

byggas (Lidköpings kommun & Götene kommun 2017). 

4.3.2. Kommunala planer 

Översiktsplan 

Enligt Lidköping kommuns översiktsplan (Lidköpings kommun 2018) kommer en gång- och 

cykelväg mellan Filsbäck och Vinninga bidra till att ge ökad tillgänglighet mellan staden och 

orterna och till de olika besöksmålen på ett långsiktigt hållbart sätt.  

Program för detaljplan 

Den aktuella sträckan ligger inom program för detaljplan, Filsbäck-Truve/Svanvik, laga 

kraft 11 december 2017. Ett planprogram är ett program som kommunen kan välja att ta 

fram innan ett detaljplanearbete startas upp. I programmet utreds det berörda områdets 

förutsättningar samt kommunens viljeriktningar och mål. Två kommande detaljplaner som 

presenteras i planprogrammet ligger i nära anslutning till väg 2611. Ett av områdena ligger 
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på den västra sidan av väg 2611 längst i norr, och planeras för verksamheter. Det andra 

området ligger öster om vägen där det idag är Pay´n Playbanor för golf. Här planeras för 

bostäder i programmet. I planprogrammet redogörs planerna för den kommande gång-och 

cykelvägen längs med väg 2611 och att denna kan ansluta till föreslaget bostadsområde via 

den befintliga infarten till Pay´n Playanläggningen (Lidköpings kommun & Götene kommun 

2017). 

4.4. Landskapet 

4.4.1. Landskapets karaktär 

Aktuell vägsträcka ligger i den norra delen av Skara-Varaslätten, strax söder om Vänern. 

Området karaktäriseras som flack fullåkersbygd, vilken åt öster och väster angränsar till 

mindre skogsområden. Landskapet låg för cirka 10 000 år sedan under vatten, men har varit 

bebott sedan förhistorisk tid och är rikt på kulturhistoriska lämningar. 

Jordbruksverksamhet har präglat landskapet under lång tid. Filsbäck säteri är en intressant 

sammanhållen kulturmiljö med alléer, herrgårdsbyggnader, hagmarker kring bäckraviner 

och torpbebyggelse. Odlingslandskapet har tydligt påverkats av enskiftet i början av 1800-

talet, då de tidigare mycket småskaliga ängsmarkerna kring Filsbäcken slogs samman till 

större enheter. Gårdar flyttades ut från byarna och gränser mellan jordbruksfastigheterna 

rätades. Det typiska linjära vägnätet från skiftestiden och gårdsvägar kantade av alléer finns 

kvar och utgör ett viktigt karaktärsdrag längs sträckan, se Figur 4. 

 

Figur 4. Alléer utgör viktiga karaktärselement längs väg 2611 och ut till enskilda gårdar.  

 

Sett ur ett naturvårdsperspektiv har jordreformen varit till nackdel för många arter som 

fanns i det småskaliga odlingslandskapet. Hävdmarker och småbiotoper, som erbjöd en 

variation av livsmiljöer, försvann. Kvarvarande alléer och hagmarker, småvatten, 

odlingsrösen, stenmurar, som finns i dagens landskap, är därför mycket viktiga för den 

biologiska mångfalden.  
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Utmärkande i landskapet är vattendragen Alebäcken och Filsbäcken med omgivande 

trädridåer. Alebäcken rinner i väst-östlig riktning på västra sidan av väg 2611 och Filsbäcken 

meandrar i nord-sydlig riktning längs i stort sett hela vägsträckan på den östra sidan av väg 

2611. Åar och biflöden har eroderat sig ned och skapat bäckraviner som slingrar sig genom 

jordbrukslandskapet. Dessa innehar värden för både landskapsbilden, natur- och 

kulturmiljön, se Figur 5. 

En mer utförlig beskrivning av de karaktärsområden som identifierats längs sträckan finns i 

den landskapsanalys som tagits fram i projektet. 

 

Figur 5. Filsbäcken med omgivande lövträdsridå. 

4.5. Miljö och hälsa 

4.5.1. Riksintressen och Natura 2000-områden 

Enligt 3 och 4 kap. miljöbalken kan områden av särskild betydelse ur ett nationellt 

perspektiv vara av riksintresse. Områden av riksintresse ska skyddas mot åtgärder som kan 

påtagligt försvåra, skada eller motverka dem. Staten kan ingripa mot exploateringsföretag 

eller andra ingrepp som kan påtagligt skada riksintressen. 

Rörligt friluftsliv 

De cirka 250 nordligaste meterna av sträckan ligger inom området Vänern som är av 

riksintresse för rörligt friluftsliv enligt 4 kap. 2 § miljöbalken, se Figur 6. Riksintresset 

omfattar Vänern med öar och strandområden, med hänsyn till dess natur- och kulturvärden. 

Vid bedömning av exploatering och andra ingrepp i miljön ska det rörliga friluftslivets 

intressen särskilt beaktas.  

Friluftsliv 

I norr angränsar sträckan Vänern-Kinneviken som är av riksintresse för friluftsliv enligt 3 

kap. 6 § miljöbalken, se Figur 6. Riksintressets värden utgörs av Vänerns kust, skärgård och 

den tillhörande fria vattenytan som erbjuder tillfällen till båtsport, bad, fiske, natur- och 
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kulturstudier. Området har också goda förutsättningar för landbaserat friluftsliv 

(Länsstyrelsen Västra Götalands län 2016). Inom riksintresset och strax nordväst om väg 

2611 ligger Östra Sannornas naturreservat.  

 

Figur 6. Riksintressen i området. 

4.5.2. Strandskydd 

Inom vägområdet finns inga områden som omfattas av strandskydd enligt 

7 kap. miljöbalken. Strandskyddet kommer därför inte behandlas vidare i aktuellt 

dokument. 

4.5.3. Biotopskyddade områden/objekt 

Småvatten och stenmurar i jordbruksmark är några av de små mark- och vattenområden 

som är viktiga att bevara för den biologiska mångfalden. De är därför skyddade i hela landet 

enligt det generella biotopskyddet som beskrivs i 7 kap. 11 § miljöbalken. 

Skyddsbestämmelserna innebär att man inom ett biotopskyddat område inte får bedriva en 

verksamhet eller vidta en åtgärd som kan skada naturmiljön. Om det finns särskilda skäl 

kan dispens från förbudet fås från länsstyrelsen. I enlighet med 7 kap. 11a § miljöbalken 

behövs dock ingen separat dispens vid byggande av väg enligt en fastställd vägplan.  

Sex objekt som omfattas av det generella biotopskyddet identifierades under 

naturvärdesinventeringen, se Figur 7. Fem av objekten är alléer och ett är en del av 

Filsbäcken som rinner utefter en betesmark på den östra sidan av vägen. Ännu ett objekt 

som omfattas av det generella biotopskyddet har under ett senare platsbesök identifierats. 

Detta objekt utgörs av ett vattenfyllt dike som är beläget i åkerkanten (objekt 7).  
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Figur 7. Objekt och områden längs sträckan som omfattas av generellt biotopskydd. 
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4.5.4. Upplevelsen av landskapet 

Landskapsbilden varierar utefter projektets sträckning med tydliga delområden. Som 

tidigare omnämnt präglas landskapet i de södra delarna av ett öppet och flackt 

jordbrukslandskap där enskilt spridda gårdar kan urskiljas från vägen. Det rationaliserade 

jordbruket har skapat stora sammanhängande åkerarealer med möjligheter till vida 

utblickar över omgivningen. Den tidigare omnämnda herrgårdsmiljön vid Filsbäcks säteri 

med kringbyggnader, alléer, torp och hagmarker skapar en sammanhållen kulturmiljö som 

präglar upplevelsen av landskapet i detta område. Alléer återfinns på flera håll på den östra 

sidan av vägen, vilka ramar in och ger riktning i landskapet, se Figur 4.  

Strax norr om infarten till Filsbäcks säteri passeras Alebäcken, där vattendraget leds under 

väg 2611 och ihop med Filsbäcken på den östra sidan av vägen. De båda vattendragen omges 

av täta lövträdsridåer, som avgränsar och delar upp den öppna jordbruksmarken. Filsbäcken 

meandrar därefter norrut, bitvis mycket nära intill vägen, och på flera håll kan vattendraget 

skymtas från vägen, se Figur 5. Väg 2611 rör sig kurvigt genom landskapet och upplevs vara 

anpassad till omgivande mark med en låg profil och mjuka slänter som inte stör 

landskapsbilden. Längs vissa partier av sträckan, där vägen kantas av vegetation, är det dålig 

sikt. Fortsatt norrut passerar vägen en smal passage där det på den västra sidan av en 

jordbruksfastighet med bostadshus nära intill vägen. En klippt häck med träd strax innanför 

kantar trädgården och skapar ett insynsskydd mot vägen.   

Jordbrukslandskapet kantas av mindre sammanhängande skogsområden, vilket skapar 

tydliga avgränsningar i landskapet, se Figur 10. Norr om Alebäcken och 

jordbrukslandskapet finns en småskalig och tät granproduktionsskog väster om väg 2611 

(Kartåsens skogsområde). Kontrasten mellan den öppna åkermarken och det slutna 

skogbeklädda området är markant och bildar ett smalt avskilt landskapsrum längs vägen.  

 

Figur 8. Delar av sträckan kantas av en tät granskog. Bild tagen åt norr.  

 

Längst i norr kantas vägen av en rad med enskilda villabostäder och verksamheter på den 

östra sidan av väg 2611. Villornas tomtmark angränsar mot väg 2611 med avgränsande 

häckar och staket, se Figur 9. På den västra sidan finns istället ett mindre område med 

åkermark.   
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Figur 9. I norr angränsar villatomter med gärdsgårdar eller häckar mot vägen. Väster om väg 2611 

finns en öppen åker. Bild tagen åt norr.  

 

 

Figur 10. Strukturanalys över landskapsbilden i området. 
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4.5.5. Människors hälsa 

Trafik på befintlig väg alstrar buller, men omfattningen av påverkan på boende och 

omgivande miljö är ej känd.   

Det förekommer inga kända problem med luftkvalitet inom utredningsområdet. Befintliga 

trafikflöden på väg 2611 (se kapitel 4.2.1) är så låga att miljökvalitetsnormerna för PM101 

och kvävedioxid inte överskrids (Brydolf, M. & Lövenheim, B. 2012).   

Trafiksäkerheten för oskyddade trafikanter som färdas längs sträckan är låg eftersom de är 

hänvisade till körbanan där de samsas med övrig trafik. Vägen utgör också en barriär för de 

gång- och cykeltrafikanter som behöver korsa den.  

4.5.6. Naturmiljö 

Den aktuella delen av väg 2611 kantas till stor del av bebyggelse, åkermark och brukad 

skogsmark, som generellt är artfattiga miljöer med dåliga förutsättningar för biologisk 

mångfald. På östra sidan vägen rinner dock Filsbäcken längs i stort sett hela vägsträckan. 

Större rinnande vattendrag är generellt sett alltid viktiga för den biologiska mångfalden. 

Filsbäcken är listat som övrigt vatten och har inga fastställda miljökvalitetsnormer. I en 

undersökning utförd av Ekologgruppen (2018) bedömdes vattenkvaliteten till måttlig status 

med avseende på näringsämnen (mycket höga fosforhalter) och kiselalger. Filsbäcken 

meandrar naturligt genom lätteroderad och flack mark och är fysiskt påverkad i liten 

omfattning. Längs stora delar av bäcken finns beskuggande strandskog med olika typer av 

värdefulla strukturer, som synliga trädrötter och död ved, vilket skapar varierade livsmiljöer 

för olika arter. Vid Tjuvsled rinner Alebäcken under vägen västerifrån och ut i Filsbäcken se 

Figur 11. Enligt en vattendragskartering utförd av Norconsult (2012) bedömdes den aktuella 

sträckan av Filsbäcken vara för liten för att hysa lekområden för öring.  

                                                           
1 PM10 är ett vanligt mått på partiklar som förenklat är massan av partiklar i luften som är mindre 
än 10 mikrometer (µm) i diameter.  
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Figur 11. Alebäcken ansluter till Filsbäcken (objekt 8) från väst (Källa: Svensk Naturförvaltning AB 

2017). 

 

Det finns också ett antal skyddsvärda träd längs sträckan, bland annat av sälg, ask, lönn och 

tall. Många gånger ingår de äldsta träden i jordbrukslandskapet i planterade alléer som är 

biotopskyddade. Länsstyrelsen i Västra Götaland har pekat ut 25 värdetrakter för 

skyddsvärda träd i länet (Länsstyrelsen Västra Götalands län 2018), där det finns en hög 

koncentration av gamla och skyddsvärda träd inom ett större område. Det aktuella 

vägområdet ingår i ett av de större områdena (Skaraborg). 

Naturreservat och naturvårdsområde 

Projektet berör inga naturreservat eller andra dokumenterade bevarandevärda områden ur 

naturmiljösynpunkt.   

Naturvärdesinventering  

En naturvärdesinventering (Svensk Naturförvaltning AB 2017) har genomförts enligt metod 

beskriven i SIS-standard SS 199000:2014. Metoden innebär i korthet att geografiska 

områden klassificeras utifrån förekomst av arter och biotopkvaliteter och avgränsas som 

naturvärdesobjekt om de uppfyller vissa kriterier. De naturvärdesklasser som använts 

redovisas i Tabell 3. Inventeringsområdet ligger i direkt anslutning till väg 2611 och omfattas 

av 15 meter breda korridorer på vardera sida av vägen. Nedströms vattendrag har 

inventeringsområdet utökats till 50 meter. 

Tabell 3. Naturvärdesklassning enligt SIS-standard SS 199000:2014 

Klass 1 

Högsta naturvärde 

Klass 2 

Högt naturvärde 

Klass 3 

Påtagligt naturvärde 

Klass 4 

Visst naturvärde 

 

Totalt har 16 naturvärdesobjekt identifierats och avgränsats inom utredningsområdet. Nio 

av dem har påtagligt naturvärde (klass 3) och resterande sju har visst naturvärde (klass 4), 

se Tabell 4. Tabell över de uppräknade naturvärdesobjekten längs sträckan och Figur 4. 
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Alléer utgör viktiga karaktärselement längs väg 2611 och ut till enskilda gårdar.. Inga objekt 

med högt eller högsta naturvärde har identifierats. Fyra av naturvärdesobjekten med 

påtagligt naturvärde utgörs av olika delar av Filsbäcken och ett femte är en angränsade 

strandskog. Övriga fyra objekt med påtagligt naturvärde är alléer eller solitära träd. Även de 

objekt som har visst naturvärde består till övervägande del av alléer eller solitära träd. Ett 

objekt utgörs av en igenväxande betesmark.  

Tabell 4. Tabell över de uppräknade naturvärdesobjekten längs sträckan 

Objektsnummer i 
naturvärdesinventeringen 

Naturvärdesobjekt 
Sida av väg 
2611 

Naturvärdes- 
klass 

1 Vattendrag Östra 3 

2 Grov ask Östra 3 

3 Grov lönn Östra 4 

4 Vattendrag Östra 3 

5 Kultiverad betesmark Östra 4 

6 Allé Östra 3 

7 Allé Östra 3 

8 Vattendrag Västra 3 

9 Allé Östra 3 

10 Allé Östra/norra 4 

11 Vidkronad sälg Östra 4 

12 Allé Östra 4 

13 Grov sälg Östra 4 

14 Vattendrag Östra 3 

16 Grov tall Östra 4 

17 
Sekundär triviallövskog 
(alsumpskog) Östra 3 
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Figur 12. Naturvärden längs sträckan. Totalt har 16 objekt identifierats i naturvärdesinventeringen. 

Numreringen på kartan följer numreringen av objekten i naturvärdesinventeringen, där nummer 15 

saknas i nummerserien.  

 

Rödlistade och fridlysta arter 

Den svenska Rödlistan innehåller en bedömning av olika arters risk att dö ut i Sverige. De 

arter som uppfyller kriterierna för någon av kategorierna Nationellt utdöd (RE), Akut hotad 

(CR), Starkt hotad (EN), Sårbar (VU), Nära hotad (NT) eller Kunskapsbrist (DD) benämns 

rödlistade. Arter som bedömts enligt rödlistningskriterierna men ej uppfyller något av 

kriterierna, kategoriseras som Livskraftig (LC). Rödlistan är ett hjälpmedel för att kunna 

göra naturvårdsprioriteringar, men den har ingen juridisk status. 
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Två rödlistade arter, skogsalm (CR) och ask (EN), förekommer inom inventeringsområdet. 

Asken är klassad som starkt hotad eftersom den är kraftigt drabbad av askskottsjukan, en 

vindburen svampsjukdom som hotar att slå ut hela den svenska populationen. Skogsalmen 

är drabbad av en annan svampsjukdom, almsjukan, som sprids av almsplintborren. Dessa 

arter är med andra ord inte i första hand hotade av mänsklig exploatering. 

De regler som anger vilka arter som är fridlysta finns i artskyddsförordningen (2007:845). 

Fridlysningen ser olika ut för växter och djur. För ianspråktagande av miljöer där fridlysta 

arter finns, kan dispens krävas av länsstyrelsen.  

Två arter som omfattas av artskyddsförordningen påträffades under 

naturvärdesinventeringen, en snok och en groda av antingen arten åkergroda eller vanlig 

groda (kunde ej artbestämmas). Den fördjupade groddjursinventering som genomfördes i 

utredningsområdet fann eDNA-spår från vanlig groda, vanlig padda och mindre 

vattensalamander. Inga leklokaler kunde konstateras, men avsnörda, skyddade 

vattenmiljöer längs Filsbäcken och i översvämningsområden bedömdes vara lämpliga 

lekmiljöer.  

Invasiva arter 

Rikligt med den invasiva arten jättebalsamin påträffades under naturvärdesinventeringen, 

främst på den östra sidan av vägen längs med Filsbäcken, men även på den västra sidan vid 

Alebäcken. Jättebalsamin är listad på EU:s förteckning över invasiva främmande arter och 

pekas ut som en av de mest problematiska invasiva främmande arterna i Sverige, bland 

annat för att den är etablerad i stora delar av landet, bildar stora bestånd och har möjlighet 

till långväga spridning. Genom att jättebalsamin bildar täta bestånd konkurrerar den med 

andra växter om plats och solljus. Den konkurrerar även med de naturligt förekommande 

växtarterna om pollinatörer, till exempel bin. De naturligt förekommande växtarterna får 

färre besök av pollinerare och därmed minskad frösättning. Jättebalsamin förändrar också 

näringsomsättningen och bildar lager av döda men inte nedbrutna växtdelar på marken 

(förna) som missgynnar etableringen av andra arter. 

4.5.7. Kulturmiljö 

Fornlämningsbild 

I området finns en rik kulturmiljö med spår från förhistorisk till historisk tid. Verksamhet 

knuten till jordbruket har präglat landskapet under lång tid. Sedan tidigare kända 

fornlämningar utgörs främst av förhistoriska boplatser och gravar samt platser för 

förhistoriska fynd, se Figur 13. Stenåldersboplatser i området ligger vanligen i anslutning till 

de vattendrag som mynnar i Vänern samt på flacka förhöjningar kring 55 meters nivån över 

havet eller strax ovan denna. Väster och söder om området finns fyndplatser för stenyxor 

och flintskärvor. Två järnframställningsplatser, möjligen boplatsområden, har nyligen 

delundersökts och har daterats till tidig järnålder. I anläggningarna fanns kulturlager som 

har daterats till neolitisk stenålder, 3000 f. Kr. Öster om området finns lämningar som kan 

föras till järnålder och utgörs av gravar (domarring, hög och uppgift om hög).  

De historiska lämningarna i närområdet består av övergivna medeltida gårdstomter som 

tillhört Helde by. Delundersökningar har utförts och dateringar visar på kontinuitet på 

platsen ned till yngre bronsålder. En milsten längs väg 2611 från 1700-talets början betonar 

vägens roll som betydelsefull kommunikationsled.  
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Inga kända fornlämningar finns längs sträckan enligt Riksantikvarieämbetets 

fornminnesregister. Länsstyrelsen Västra Götalands län har därför i ett yttrande från 2020-

03-11 bedömt att det inte är aktuellt med arkeologisk utredning (Länsstyrelsen Västra 

Götalands län 2020).  

 

Figur 13. Fornlämningsbild och kulturvärden i det omgivande landskapet 

 

Skyddsvärda objekt  

Biotopskyddade objekt såsom trädalléer, stenmurar, åkerholmar och odlingsrösen kan 

förstärka agrar- och kulturhistoriska värden som annars kan vara svåra att uppfatta i 

landskapet. Objekten fungerar som element i landskapsbilden och bidrar till att förstå 

områdets karaktär och tidsdjup. Träd som ingår i alléer som är tydligt knutna till bebyggelse 

har ofta en tydlig arkitektonisk/estetisk funktion.  
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Längs sträckan finns flera alléer som omfattas av det generella biotopskyddet och som är 

värdefulla ur ett kulturmiljöperspektiv. Alléerna har koppling till herrgårdslandskapet där 

Filsbäcks säteri utgör en värdefull miljö. En av alléerna, vid in- och utfarten till just 

Filsbäcks säteri, framgår av Figur 14. 

 

Figur 14. In- och utfarten till Filsbäcks säteri kantas av en dubbelradig allé av lönnträd. 

 

Historisk markanvändning 

Karaktäristiskt för utvecklingen i bygden är dels gårdsutflyttningen från byarna i och med 

1800-talets skiften men också framväxten av en obesutten bebyggelse med torpställen och 

backstugor. Flera torp och backstugor med koppling till Filsbäcks herrgård är idag övergivna 

och borta, men lägena är utmärkta på till exempel den härdsekonomiska kartan från 1877, 

se Figur 15. På kartan syns torpen utmärkta med ett ”T” eller ett ”B” och ligger i typiska 

lägen i utkanten av den odlade marken.  



30 

 

 

Figur 15. Flera torp och backstugor är utmärkta på häradsekonomiska kartan från 1877 med ett ”T” 

eller ett ”B”. De ligger karaktäristiskt i utkanten av åkrarna närmast utmarken/skogsmarken. 

 

Norr om säteriet och på östra sidan av väg 2611 ligger det bevarade torpet Smedstorp, se 

Figur 16. Torpets tomt och odlingsmark ligger intill väg 2611 på den östra sidan av vägen. 

Vid Tjuvsled (tidigare Tjufled) lite längre söderut, ligger en bevarad men övergiven 

backstuga som legat på Filsbäcks ägor. Längst i norr mot Gamla Götenevägen på östra sidan 

av väg 2611, finns idag moderna bostadshus på gamla lägen för torp och backstugor.  

 

Figur 16. Ett av de bevarade herrgårdstorpen som legat under Filsbäcks gård; Smedstorp.  
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På historiska kartor från 1700-talets början och framåt syns ett vägnät av mindre vägar 

mellan Helde by och Filsbäcks herrgård och vägar ut till utmarkerna i öster. De gamla 

byvägarna har även använts som fägata för kreaturen på väg till bete på utmarkerna, se 

Figur 17. År 1874 drogs järnvägen Lidköping-Skara fram med bland annat en hållplats vid 

Alebäcks gård. Järnvägen är nedlagd och den gamla banvallen används idag delvis som 

bilväg. 1889 invigdes Kinnekulle-Lidköpings järnväg som drogs fram längs Vänern med 

hållplats Filsbäck norr om herrgården och norr om Gamla Götenevägen. Järnvägen är 

numera en del av Kinnekullebanan. Kring hållplatsen och Gamla Götenevägen har Filsbäcks 

tätort vuxit fram. 

 

Figur 17. Enskifteskarta 1810. Gårdstomter markerade i lila; Heldegårdarna i söder invid Filsbäckens 

dalgång och herrgården Filsbäck i norr. Planerad gång- och cykelväg i röd färg. Gamla byvägar i gul 

färg. 

 

Värdebärande karaktärsdrag och uttryck 

I det landskap som omger väg 2611 och som man möts av idag, finns tydliga avtryck av äldre 

bebyggelse- och agrara strukturer. För att få en förståelse för kulturlandskapet bedöms 

följande karaktärsdrag och uttryck som viktiga att lyfta fram: 

 

• Ett förhistoriskt landskap 

De många lösfynden med flintverktyg indikerar att mänsklig aktivitet funnits i 

området under lång tid. Nyligen utförda arkeologiska undersökningar visar att 

Heldes gamla bytomt har ett tidsdjup ner till bronsåldern och boplatser en bit från 

området har innehållit anläggningar som kan härledas till stenåldern. 
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• Bebyggelsemönster och ålderdomligt odlingslandskap 

Sträckan för gång- och cykelvägen passerar ägor till Helde by i Sävare socken. 

Bebyggelsens lägen i landskapet återfinns i 1700-talets historiska kartor där man 

kan se grupper av byggnader kring Filsbäcks herrgårdsmiljö i norr och 

bondgårdarna i söder kring gamla Helde by. Helde omnämns 1434 och Filsbäck är 

känt sedan 1351. Skiftesreformerna medförde att smala odlings- och ängsmarker 

skiftades till större enheter. Det typiska linjära vägnätet från skiftestiden och 

allékantade gårdsvägar finns kvar i landskapet. Ängs- och hagmarkerna kring 

Filsbäckens dalgång och som är regionalt utpekade som värdefulla, har stark 

förankring i den gamla byns och herrgårdens ängs- och betesmarker. Endast en 

liten del av sträckan i söder har varit åker och odlingsmarker. Större delen av 

området ligger inom ängsmarker kring Filsbäcken. På västra sidan av väg 2611 ligger 

ägor som brukats av Lidköpings stad. 

 

• Herrgårdsmiljö med kringbebyggelse 

Herrgårdsmiljön är en kulturmiljö med stora kulturhistoriska värden. 

Herrgårdsmiljön är komplett för att vara på 2000-talet och gården är representativ 

för västgötaherrgården. Ståtliga alléer vid infarten till herrgården och ute i det 

öppna odlingslandskapet för att markera herrgårdens ägor, utgör en del av 

herrgårdsmiljön. En välbevarad smedja ligger vid infarten till herrgården invid 

Filsbäcken, väl synlig från väg 2611. Till herrgården har torpbebyggelse hört som 

legat i typiska lägen i skogskanten ut mot odlingsbygden.  

 

• Kommunikationsstråk 

Väg 2611 har en ålderdomlig vägsträckning med anor ner till medeltiden, 

förmodligen längre tillbaka än så. Vägens ålderdomliga karaktär utgörs av att den 

följer landskapets strukturer (Filsbäcken). Att den har smal bredd och småskalighet 

är också tecken på ålderdomlighet. Vägen är en del av den gamla landsvägen mellan 

Skara och Lidköping. En milsten (RAÄ Sävare 23) från 1700-talets början söder om 

den aktuella sträckan visar att vägen förbi Helde by varit en viktig 

kommunikationsled. 1900-talets snabbt framväxande motorisering och privatbilism 

innebar att den gamla huvudvägen Skara-Lidköping byggdes om i mitten av 1900-

talet med ny dragning längre österut förbi Vinninga (väg 49). 

4.5.8. Naturresurser 

Det finns inga registrerade dricksvattenbrunnar eller energibrunnar inom 100 meter från 

väg 2611 på sträckan (Sveriges geologiska undersökning, Kartvisare). Oregistrerade brunnar 

i området kan förekomma. 

På den västra sidan av sträckan finns skogsmark (Kartåsens skogsområde) och 

jordbruksmark. På den östra sidan finns en liten del jordbruksmark längst i söder. Längs 

Filsbäcken finns en del skogsmark, främst lövträd. Skogsmark och jordbruksmark är 

naturresurser som är av nationell betydelse enligt 3 kap. 4 § miljöbalken. Mark av denna typ 

får tas i anspråk om det tillgodoser väsentliga samhällsintressen.  
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4.5.9. Rekreations och friluftsliv 

I omgivningarna kring den aktuella sträckan finns goda förutsättningar för rekreation och 

friluftsliv. Sommartid har området runt Filsbäck med Kinnekulle, Läckö slott och Lidköping 

många besökare. Nordväst om sträckan ligger Östra Sannornas naturreservat, ett välbesökt 

natur- och friluftsområde med både vandrings- och badmöjligheter. Filsbäck har Pay´n 

Playbanor för golf med 12 hål, och det finns även en camping nordöst om sträckan. I 

skogsområdena omkring väg 2611 finns flertalet skogsstigar som används som 

rekreationsstråk av de boende i området. 

4.6. Byggnadstekniska förutsättningar 

4.6.1. Ledningar 

Enligt Ledningskollen (2018-03-27) finns både längsgående och korsande ledningar på 

sträckan:  

• vatten- och avloppsledningar 

• elledningar 

• teleledningar 

4.6.2. Avvattning 

Väg 2611 avvattnas idag över stödremsa till slänt för diffus avrinning och till öppna diken för 

infiltration och vidare avledning. Längs de södra delarna av sträckan leds dagvatten till 

Alebäcken som är kulverterad under väg 2611 med två 1600-trummor. Alebäcken ansluter 

sedan till Filsbäcken på den östra sidan av väg 2611. Från ungefär mitten av sträckan och 

norrut leds dagvatten via diken till ett dagvattensystem i norr som i sin tur leder dagvattnet 

österut och mynnar i Filsbäcken. Filsbäcken mynnar i sin tur i Vänern-Värmlandssjön som 

är en 3 086 kvadratkilometer stor ytvattenförekomst, se Figur 18 

Vägen har en högpunkt på cirka 52 meter över havet centralt på sträckan. Från högpunkten 

sluttar vägen ner till cirka 50 meter över havet i söder och 48 meter över havet i norr. 

Möjligheterna till infiltration och lokalt omhändertagande av dagvatten längs sträckan 

förväntas vara goda med avseende på de geotekniska förhållanden som råder. 

Filsbäcken är ett 9 kilometer långt, till stora delar naturligt meandrande vattendrag som 

rinner ut i Vänern/Värmlandssjön. Avrinningsområdet för hela vattendraget är cirka 39 

kvadratkilometer stort och domineras av skogsmark (främst lövskog) och jordbruksmark, 

vilket bidrar till att Filsbäcken är näringsrik. Medelvattenföringen är cirka 0,19 kubikmeter 

per sekund (Ekologgruppen, 2018) och bäcken rinner med litet till måttligt fall. 

Vattenståndet i den nedre delen av bäcken styrs av Vänerns yta. Vattendraget rinner till 

stora delar genom finpartikulära sandiga sediment med relativt djupa vattenfåror och 

lätteroderade strandbankar. Vattnet är ofta grumligt, och i vissa områden torkar 

vattendraget delvis ut. 
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Figur 18. Vattenförekomster och övrigt vatten i området (Källa: sammanställt utifrån 

Vatteninformationssystem Sverige, Vattenkartan) 

4.6.3. Markavvattningsföretag 

Inom influensområdet finns markavvattningsföretaget Alebäck dikningsföretag 1928, se 

Figur 19. Markavvattningsföretaget avvattnas mot Alebäcken på den västra sidan om vägen. 

I närheten finns även markavvattningsföretagen Skattegårdens dikningsföretag av år 1929 

och Helde dikningsföretag 1928, men de bedöms inte påverkas av projektet. 
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Figur 19. Markavvattningsföretag i området (Källa: utdrag från Länsstyrelsen Västra Götalands län, 

Informationskartan Västra Götaland) 

 

4.6.4. Geoteknik  

Jorden längs sträckan utgörs generellt av följande fyra lager angivet från markytan och 

nedåt: vegetationsjord, sand, siltig lera och morän. 

Vegetationsjordens mäktighet är cirka 0,4 meter, med undantag för sträckans sydligaste 300 

meter där mäktigheten är cirka 0,3 meter. Sandens mäktighet är mellan 0,5–3,5 meter och 

ökar i nordlig riktning. Längs sträckans sydligaste 300 meter innehåller sanden mulljord, 

växtdelar och silt. 

Den siltiga leran innehåller sand- och siltskikt och har mäktighet som varierar mellan cirka 

1,5–13,5 meter. Längs sträckans sydligaste 300 meter är lerans översta skikt (cirka 1 meter) 

av torrskorpekaraktär. Den siltiga leran har relativt höga hållfasthets- och 

deformationsegenskaper. Leran är kvick från cirka 4 meters djup under markytan. Under 

leran finns morän. Djupet ner till moränen varierar mellan cirka 3,5–15 meter längs 

sträckan. Grundvattenytan finns mellan cirka 1,5 till 2,5 meter under markytan. 

4.6.5. Förorenad mark 

Tidigare har det funnits en före detta bensinstationen öster om väg 2611 längst upp i norr 

(Länsstyrelsen MIFO objekt id. 162433), se Figur 20. Potentiellt kan det förekomma 

restföroreningar från verksamheten inom området.  

Trafik påverkar vägens direkta närhet i form av diffusa utsläpp från bensin och diesel men 

även in form av slitagepartiklar från väg och däck. Dikesmassorna har analyserats och visar 



36 

 

halter av metaller och organiska ämnen under Naturvårdsverkets generella riktvärde för 

känslig markanvändning. Asfalten har analyserats och utgör inte tjärasfalt. 

 

Figur 20. Områden där potentiellt förorenad mark kan förekomma 

5. Den planerade vägens lokalisering och 
utformning med motiv 

5.1. Val av lokalisering 

Vägplanen omfattar nybyggnad av gång- och cykelväg på en sträcka av cirka 1600 meter. 

Gång- och cykelvägen kommer att förläggas på den västra sidan av väg 2611, från start vid 

vägbron med väg 44 i söder till korsningen med Gamla Götenevägen i norr. 

Anledningarna till att denna sida har valts är: 

• Anslutning till pendelparkeringen och busshållplatsen samt befintlig gång- och 

cykelväg på vägbron över väg 44 finns på den västra sidan av vägen. Oskyddade 

trafikanter behöver därmed inte korsa väg 2611 för att nå dessa målpunkter. 

• Oskyddade trafikanter behöver inte korsa väg 2611 för att ansluta till den planerade 

passagen över Gamla Götenevägen som anläggs väster om korsningen med väg 2611. 

• Intrång i herrgårdsmiljön undviks vilket bidrar till projektets måluppfyllelse. 
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• Färre in- och utfarter och väganslutningar (5 st jämfört med 10 st) finns på den 

västra sidan jämfört med den östra.  

• Färre naturvärdesobjekt påverkas om gång- och cykelvägen anläggs på den västra 

sidan (1 st jämfört med 14 st). 

• Påverkan på de två torpen med kulturhistoriskt värde undviks. 

5.1.1. Bortvalda alternativ 

Östra sidan av väg 2611 

I ett tidigare skede av planläggningsprocessen har även förläggning av gång- och cykelvägen 

på den östra sidan av väg 2611 studerats. Det östra alternativet valdes bort främst på grund 

av att de flesta natur- och kulturvärdesobjekten finns på den östra sidan. Dessutom är de 

geotekniska förutsättningarna sämre på den östra sidan, där Filsbäcken rinner nära vägen 

på flera platser.  

Utformning vid fastighet Kartåsen 1:2 

Olika utformningsalternativ har studerats vid fastigheten Kartåsen 1:2 norr om Alebäcken, 

vid Tjuvsled. Alternativen har testats för att fastställa att kunna landa i en lösning där ett så 

litet markintrång som möjligt görs i den tomtmark som angränsar till gång- och cykelvägen. 

Utformning vid Vattenfalls luftledning 

Strax norr om Tjuvsled där en luftledningsgata korsar väg 2611 har olika utformningsförslag 

studerats. Två ledningsstolpar står nära vägen. För att inte behöva förflytta 

ledningsstolparna har alternativet att förlägga gång- och cykelvägen dikt an väg 2611 

studerats. För att få en önskvärd lösning för avvattningen skulle dräneringsledningar och 

fyra nya brunnar skulle behöva anläggas och sedan underhållas. Det skulle då behöva 

schaktas för dräneringsledningen under väg 2611 ner till Filsbäcken. En utformning där 

gång- och cykelvägen skulle förläggas dikt an väg 2611 skulle även vara negativt ur 

landskapsperspektiv då det tillför moderna infrastrukturobjekt längs vägen som bryter mot 

landskapets karaktär.  

Utformning vid Ellevios luftledning 

Längst i norr på sträckan korsar två luftledningsgator väg 2611. Olika utformningsförslag för 

gång- och cykelvägen har studerats eftersom fyra ledningsstolpar står intill vägen på den 

västra sidan. Alternativet att förlägga gång- och cykelvägen på ett sådant avstånd från 

ledningsstolparna ute i åkermarken så att de hade kunnat stå kvar i befintligt läge har 

studerats. Förslaget valdes bort på grund av att markanspråket skulle bli för omfattande. 

5.2. Val av utformning 

Sveriges kommuner och landsting tar tillsammans med Trafikverket fram regler för vägar 

och gators utformning, VGU. Förutsättningar och val av standard på den nya gång- och 

cykelvägen har varit de kriterier och krav som finns i VGU, i Trafikverkets uppdrags-

beskrivning samt upprättat avtal mellan Trafikverket och Lidköpings kommun. 

Gång- och cykelvägen dimensioneras efter en hastighet på 30 km/h för samtliga trafikanter 

som kommer att nyttja den. 
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5.2.1. Övergripande utformning och gestaltningsprinciper 

De övergripande utformnings- och gestaltningsprinciperna gäller genomgående i projektet, 

om inget annat anges i kapitel 5.2.2 Platsspecifik utformning och gestaltningsprinciper. 

 

5.2.1.1. Trafiksäkerhet 

En röd tråd i utformningen är att säkra en trygg miljö för oskyddade trafikanter. Exempel på 

en åtgärd för att öka trafiksäkerheten är att anlägga en skiljeremsa mellan befintlig väg och 

gång- och cykelvägen där det är möjligt, då det skapar ett avstånd mellan de oskyddade 

trafikanterna och motortrafiken. När det inte finns utrymme för skiljeremsa kommer gång- 

och cykelvägen avskiljas från väg 2611 genom GCM-stöd (gång-, cykel- och mopedstöd) eller 

målad linje för att öka trafiksäkerheten. Där GCM-stöd används sätts pollare med reflexer 

för att tydligare markera trafiksepareringen, se Figur 21.  

 

 

Figur 21. Pollare med reflexer används vid GCM-stöd för att markera trafiksepareringen och öka 

trafiksäkerheten. 

 

En annan viktig aspekt för att öka trafiksäkerheten är att utforma gång- och cykelpassager 

vid anslutande in- och utfarter på ett sådant sätt att det blir tydligt för dem som korsar gång- 

och cykelvägen att det kan komma oskyddade trafikanter, samt för de oskyddade 

trafikanterna att det kan komma bilar. Utformning av gång- och cykelpassager beskrivs 

vidare i kapitel 5.2.1.7. 

5.2.1.2. Linjeföring 

Den föreslagna linjedragningen görs enligt gällande VGU-krav så långt som det är möjligt. I 

projektet har gång- och cykelvägens dragning anpassats efter landskapets strukturer och 

följer den befintlig bilvägen. En jämn linjeföring med mjuka svängar har eftersträvats för att 

skapa goda siktförhållanden och ett attraktivt stråk för gång- och cykeltrafikanter. 
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På sträckan planeras längs vägen en separerad gång- och cykelväg med beläggningsbredden 

2,5–3,0 meter, samt en stödremsa på 0,25-0,5 meter. Gång- och cykelvägen skall beläggas 

med asfalt på hela sträckan.  

Lutningarna bör hållas till önskvärd nivå så långt som möjligt. Önskvärt tvärfall på gång- 

och cykelvägen är 0,5–2,5 procent. 

5.2.1.3. Typsektioner 

Vägen ska utformas med utgångspunkt i de tre typsektioner som beskrivs i följande stycken. 

En översiktlig utbredning av typsektionerna kan utläsas i Figur 22. Sektionsangivelser 

hänvisar till längdmätning av den nya gång- och cykelvägen, vilket redovisas på vägplanens 

illustrationskartor, 131T0501-131T0506. 

 

Figur 22. Karta med översiktlig utbredning av typsektioner.  

 

Typsektion 1 

Längs stora delar av sträckan planeras gång- och cykelvägen att separeras från väg 2611 med 

en grön skiljeremsa/dike, se Figur 23. Denna separeringsform följer VGU och skapar en 

trygg miljö för oskyddade trafikanter samt gör att gång- och cykelvägen upplevs stå mer för 

sig själv i landskapet. Skiljeremsans bredd är cirka 5 meter. Utformning av sidoområdet 

anpassas efter omgivande terräng med dike eller bankslänt. Gång- och cykelvägen planeras 

att anläggas i samma nivå som intilliggande väg 2611 eller något lägre för att samspela med 

omgivande mark och minska markintrånget.   
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Figur 23. Typsektion 1 – Gång- och cykelvägen avskiljs från väg 2611 med skiljeremsa/dike.  

 

Typsektion 2 

Vid Alebäcken och fram till fastigheten Tjuvsled, Kartåsen 1:2, planeras gång- och 

cykelvägen att förläggas dikt an väg 2611 och avskiljas med GCM-stöd. Detta görs för att 

minimera påverkan på vattendraget och håller en rak linjeföring mellan de smala partierna. 

GCM-stöd används för att möjliggöra avvattning av väg 2611 och gång- och cykelvägen samt 

för att skapa en trafiksäker separering mellan vägarna. Ett öppet dike anläggs på den västra 

sidan intill gång- och cykelvägen, se Figur 24. 

 

Figur 24. Typsektion 2 – Gång- och cykelvägen separeras från väg 2611 med GCM-stöd. 

 

Typsektion 3 

Förbi fastigheten Tjuvsled, Kartåsen 1:2, planeras gång- och cykelvägen att utformas efter 

typsektion 3, där gång- och cykelvägen avskiljs från väg 2611 med målad linje. Detta görs för 

att minimera intrång på privat tomtmark och kunna bevara den häck och träd som fungerar 

som insynsskydd mot vägen. Anpassningen görs även för att möjliggöra tillgång till de 

postlådor som finns i anslutning till fastigheten. Gång- och cykelvägen lutas mot väg 2611 

där ett motveck anläggs i syfte att leda bort dagvatten, se Figur 25.  
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Figur 25. Typsektion 3 – Gång- och cykelvägen separeras från väg 2611 med målad linje. 

  

5.2.1.4. Utformning av sidoområden och slänter 

Generellt ska vägens sidoområden behandlas varsamt så att det smälter in i omgivande 

landskap och terräng. Innerslänter ska i första hand utformas med en släntlutning på 1:3 

och ytterslänter ska utföras med en lutning på 1:2. Undantag görs där räcken sätts förbi 

Alebäcken, se vidare under avsnitt 5.2.2.1. 

För att skapa mjuka övergångar i landskapet kommer släntkrön och släntfot avrundas med 

en radie på ≥5 meter.  Undantag görs förbi privata fastigheter med bostadshus. 

Nya vägslänter och diken kommer att vara vegetationsbevuxna. Avbaningsmassor ska sparas 

och återföras i inner- och ytterslänter så långt det är möjligt. Avbaningsmassor kommer att 

återföras inom områden med samma vegetationstyp som de tagits från. Förekommer fet 

matjord i avbaningsmassorna får dessa massor endast användas i anslutning till åkermark. 

Avbaningsmassor får inte tas ifrån områden med invasiva arter. Öppna krossytor kommer i 

längsta mån att undvikas då det medför en risk att vegetationsetableringen tar längre tid 

eller uteblir, vilket kan medföra att gång- och cykelvägen känns främmande och inte smälter 

in i landskapet. Ett undantag från detta görs förbi Alebäcken där slänten ner till 

vattendraget planeras att utformas med natursten för att minska risken för erosion. Övriga 

grönytor i skiljeremsor, sidoområden och dikesslänter ska förberedas för och besås med en 

ängs- eller gräsfröblandning anpassad till omgivande mark så att markvegetationen smälter 

in i landskapet.  

5.2.1.5. Vägutrustning 

Räcken och stängsel 

Sidoområden ska generellt utformas så att räcken inte behövs. Undantaget är på de sträckor 

där gång- och cykelvägen passerar branta slänter och vattendrag. I projektet kommer branta 

slänter att anläggas i anslutning till Alebäcken. Längs denna del av sträckan planeras att ett 

räcke sätts intill gång- och cykelvägen.  
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Belysning 

Enligt Trafikverkets riktlinjer ska belysning inte anläggas utanför planlagt område. Då den 

planerade gång- och cykelvägen ligger utanför planlagt område kommer ingen ny belysning 

anläggas inom projektet.  

I övrigt återfinns en ledningsstolpe väster om väg 2611 strax söder om Alebäcken som 

kommer i konflikt med den nya gång- och cykelvägen. Stolpen kommer att flyttas till nytt 

läge och anpassas efter projektet.  

Vägmärken, skyltar och stolpar 

Placering av vägmärken ska göras enligt VGU. Skyltar ska prövas enligt Väglagen.   

Generellt ska stolpar och skyltar undvikas i innerkurva då de skymmer sikten över vägen i 

högre utsträckning jämfört om de placeras i ytterkurva. Skyltar samlokaliseras till en stolpe 

om möjligt.   

5.2.1.6. Anslutningar 

Längst i söder kommer den nya gång- och cykelvägen att ansluta till den befintliga gång- och 

cykelvägen som fortsätter söderut över vägbron vid väg 44. För att skapa en naturlig 

anslutning till den befintliga gång- och cykelvägen utformas den nya gång- och cykelvägen 

med kantsten innan den dras ut i åkermarken och separeras från vägbanan med en 

skiljeremsa. I norr planeras gång- och cykelvägen att ansluta till en gång- och cykelpassage 

över Gamla Götenevägen och vidare till gång- och cykelvägar som leder mot Lidköping i 

väster och in till Filsbäck centrum i öster. En pågående dialog hålls med Lidköpings 

kommun angående utformningen av passagen. 

I den norra delen av sträckan, där fastigheter med bostadshus återfinns öster om väg 2611, 

anläggs fyra anslutningar över skiljeremsan mellan vägen och gång- och cykelvägen. Detta 

för att underlätta för boende och andra oskyddade trafikanter att ta sig till och från gång- 

och cykelvägen. Överfarten i höjd med den befintliga infarten till Filsbäcks Golf och Sport 

samordnas och utformas som åkeranslutning.  

Längs sträckan finns även en åkeranslutning längst i söder, en anslutande väg strax söder 

om fastigheten Tjuvsled, Kartåsen 1:2, samt en åker- och skogsanslutning i de södra delarna 

av Kartåsens skogsområde. Samtliga tre anslutningar bevaras i befintligt läge och anpassas 

till gång- och cykelvägen.  

5.2.1.7. Gång- och cykelpassager 

Längs sträckan återfinns en in/-utfart till fastigheten Tjuvsled, Kartåsen 1:2. Vid denna 

infart planeras gång- och cykelvägen att dras in något från väg 2611 för att undvika en 

passage rakt över infarten. Den indragna passagen medför att oskyddade trafikanter 

behöver sänka hastigheten något förbi passagen samt förbättrar sikten så samtliga 

trafikanter i området har bättre möjligheter att upptäcka varandra.  

5.2.2. Platsspecifik utformning och gestaltningsprinciper  

5.2.2.1. Förbi Alebäcken 

Förbi Alebäcken förläggs gång- och cykelvägen dikt an väg 2611 för att minimera påverkan 

på vattendraget och omgivande mark. Gång- och cykelvägen breddas till tre meter då ett 
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räcke sätts i sidoområdet mot bäcken. Slänten utförs med ett erosionsskydd av natursten 

och ställs med en lutning på 1:2 för att ytterligare minska gång- och cykelvägens påverkan, 

se Figur 26. Avslutet på den förlängda trumman ska snedkapas och följa innerslänten för 

ökad trafiksäkerhet.    

 

Figur 26. Sektion förbi Alebäcken.  

5.2.2.2. Flytt av kraftledningsstolpar norr om Tjuvlsed 

I dagsläget korsar en kraftledning väg 2611 strax söder om Kartåsens skogsområde och två 

kraftledningsstolpar kommer i konflikt med den nya gång- och cykelvägen. I samband med 

anläggandet av den nya gång- och cykelvägen planeras stolparna att flyttas för att kunna 

hålla en rak linjeföring med en skiljeremsa/dike mellan vägarna.   

5.2.2.3. Förbi kraftledning vid korsningen mellan väg 2611 och Gamla Götenevägen 

Ytterligare en kraftledning korsar i dagsläget väg 2611 i den norra delen av sträckan, strax 

innan korsningen med Gamla Götenevägen. Kraftledningen planeras att grävas ner och 

utgör i sådana fall inget hinder för gång- och cykelvägen. Skulle stolparna stå kvar vid 

tidpunkten för anläggandet av gång- och cykelvägen planeras stolparna att flyttas för att 

fortsatt kunna hålla en rak linjeföring där trafikseparering utförs med skiljeremsa/dike.   

5.2.3. Säkerhetszon 

Säkerhetszonen ska enligt VGU vara fri från fasta oeftergivliga hinder, stup (fallhöjd högre 

än 0,5 meter eller släntlutning brantare än 1:3) och djupt vatten. Enligt gällande regelverk 

ska säkerhetszonen för väg 2611, oavsett vilken typ av mark som finns i sidoområdet, vara 

minst 7 meter vid hastighet 70 km/h. Då gång- och cykelvägen inte innefattar förändringar 

på väg 2611 utförs inga åtgärder inom säkerhetszonen för befintlig väganläggning. 

5.2.4. Avvattning 

Vägdagvatten från gång- och cykelvägen planeras främst avvattnas till öppna vägdiken för 

infiltration, rening och fördröjning, likt befintlig avvattningslösning för väg 2611. 

Trafikmängden på väg 2611 (se kapitel 4.2.1) bedöms ge låga-måttliga föroreningshalter. 

Gräsklädda diken ger enligt Trafikverkets rådsdokument Vägdagvatten (2011) en tillräcklig 

rening av dagvattnet och föroreningsberäkningar har därför inte utförts. Nedan presenteras 

den planerade avvattningslösningen för gång- och cykelvägen från söder till norr. 
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Från gränsen för vägplanen vid längdsektion 0/050 fram till Alebäcken vid längdsektion 

0/230 anläggs gång- och cykelvägen med skiljeremsa. Avvattning sker dels till dike mellan 

befintlig väg och gång- och cykelväg samt till ytterdike väster om gång- och cykelvägen. 

Dagvatten längs med denna sträcka leds till Alebäcken. Vid längdsektion 0/230 passerar 

gång- och cykelvägen Alebäcken. Här kommer befintliga 1600-trummor att behöva 

förlängas cirka 4 meter. 

Från Alebäcken till efter bostadshuset vid sektion 0/430, anläggs gång- och cykelvägen dikt 

an väg 2611. Förbi tomt och bostadshus lutas gång- och cykelvägen mot väg 2611 och 

dagvatten avrinner i ett veck längs en sträcka om cirka 5 meter innan det släpps i nytt dike. 

Längs sträckan anläggs dräneringsledningar för att avvattna befintlig vägs terrass. 

Dräneringsledningar ansluts till befintligt dagvattensystem som leder vattnet under väg 2611 

till Filsbäcken. 

Efter bostadshuset vid längdsektion 0/430 fram till anslutning vid gamla Götenevägen vid 

längdsektion 1/420 anläggs gång- och cykelvägen med skiljeremsa. Avvattning sker till 

skiljeremsa. Vid längdsektion 1/370 leds dagvattnet till befintligt dagvattensystem via 

kupolsilsbrunnar. Flödet leds sedan via dagvattensystemet till Filsbäcken.  

Längs den norra delen av sträckan finns det kommunala vatten- och avloppsledningar på 

den västra sidan av väg 2611 som korsar vägen vid längdsektion 1/370. Dessa kommer 

Linköpings kommun vilja lägga om utanför vägområdet. Från cirka längdsektion 0/950 och 

fram till 1/360 finns det privata ledningar med osäkert läge på den västra sidan om väg 2611. 

Dessa ledningar kan komma att hamna inom nytt vägområde och under gång- och cykelväg. 

Dessa ledningar kan också behöva läggas om utanför vägområdet. 

Översvämningsrisker och instängda områden 

Vid extrema regnhändelser och höga flöden kan kapacitet på trummor och diken 

överskridas och leda till stigande vattennivåer. Vid sektion 0/000 – 0/220 separeras gång- 

och cykelvägen från befintlig väg med ett skiljedike. Vatten i diket leds ut mot Alebäcken via 

en trumma. Vid denna sektion ligger gång- och cykelvägen något över befintlig väg. Då 

trummans kapacitet överskrids kan vatten rinna över väg till östra sidan och fortsätta mot 

Alebäcken.  

Mellan sektion 0/220 – 0/430 anläggs gång- och cykelvägen dikt an befintlig väg och 

avrinning kommer ske likt befintligt. Här ligger omgivande mark lägre än väg och gång- och 

cykelväg och där vatten inte kan inrymmas i dikena kommer översvämning mot åkermark 

ske på samma sätt som idag. 

Från sektion 0/430 fram till slutet av sträckan vid 1/420 separeras gång- och cykelvägen 

från befintlig väg med ett skiljedike. Nivån på gång- och cykelvägen i förhållande till 

befintlig väg, varierar längs med sträckan. På de delar där gång- och cykelvägen ligger lägre 

kommer vatten att ta sig över gång- och cykelvägen ut mot omgivande åkermark och 

skogsmark vid händelse av extrema regn, och det omvända gäller där gång- och cykelvägen 

ligger över befintlig väg, då kommer vattnet i diket som överskrider genomledningens 

kapacitet att rinna över befintlig väg. Bedömningen är dock att det inte kommer bli något 

nämnvärt stående vatten på vägbanan då omgivande mark ligger lägre än befintlig väg och 

gång- och cykelväg.  
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Vid sektion 1/375 finns det i befintlig situation ett instängt område väster om vägen där 

vatten idag ansamlas vid en extrem regnhändelse. Vid denna sektion genomleds dagvatten 

under vägen mot Filsbäcken i befintlig situation. På samma sätt kommer dagvatten från 

gång- och cykelvägen att ledas från skiljediket under befintlig väg mot Filsbäcken. Vid denna 

punkt ligger gång- och cykelvägen på samma nivå som befintlig väg. Vid en regnhändelse 

som överskrider ledningens kapacitet kommer vattnet i skiljediket att kunna rinna över både 

gång- och cykelvägen och befintlig väg. Omgivande mark direkt till öster om befintlig väg 

ligger något högre medans omgivande mark till väster om befintlig väg och gång- och 

cykelväg ligger lägre. Risken för stående vatten på befintlig väg eller gång- och cykelväg 

bedöms som låg då vattnet kommer kunna rinna västerut mot åkern likt befintlig situation. 

5.2.5. Geoteknik 

Inga stabilitets- eller sättningsproblem föreligger längs sträckan. Vägbanken kommer att 

erosionsskyddas i anslutning till trummorna i Alebäcken. Erosionsskyddet planeras att 

utgöras av natursten. Erosionsskyddet ska utsträckas minst 2 meter utanför röröppningen, 

minst 0,5 meter innanför röröppningen på rörets utsida och upp till 0,3 meter över högsta 

högvattennivån. 

5.2.6. Masshantering 

I projektet eftersträvas återanvändning av massor i största möjliga mån. Massor som inte 

kan återanvändas inom detta projekt kan om möjligt återanvändas inom andra projekt. 

I området på den östra sidan av vägen längst norrut på sträckan, där det tidigare funnits en 

bensinstation, kan det potentiellt förekomma restföroreningar. Det finns en risk att det även 

förekommer restföroreningar på den västra sidan av vägen. Innan markarbeten påbörjas 

kommer föroreningssituationen på den västra sidan av vägen att utredas för att bedöma hur 

massor från platsen ska hanteras. 

Vid längdsektion 0/220–0/240 växer den invasiva arten jättebalsamin längs med det 

korsande vattendraget Alebäcken. Massor vid längdsektion 0/200–0/260 får därför inte 

återanvändas inom detta projekt eller något annat projekt, utan ska transporteras bort för 

lämplig behandling. Exempelvis kan massorna övertäckas tills växten slutat gro.  

Cirka 3005 m3 fyllnadsmassor kommer att behövas för att bygga upp gång- och cykelvägen. 

Projektet kommer att medföra jordschakt på cirka 475 m3, varav 75 m3 från längdsektion 

0/000–0/320 som inte har tillräckligt hög kvalitet för att kunna återanvändas till 

uppbyggnad av vägbanken. Jordmassor från resterande delar av sträckan (400 m3) har 

tillräckligt hög kvalitet och kommer att återanvändas. Mängden fyllnadsmassor som 

behöver tillföras utifrån projektet blir därmed cirka 2640 m3.  

Mängden avbaningsmassor har beräknats till 4615 m3. Avbaningsmassor finns ner till cirka 

0,3 meters djup mellan km 0/000 - 0/320 och cirka 0,4 meters djup i km 0/320 – 1/420. 

Avbaningsmassor kommer att sparas och återföras i inner- och ytterslänter så långt det är 

möjligt. Blir det något över så kan det användas i andra projekt. 
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5.3. Miljöåtgärder 

Inarbetade miljöåtgärder är de skyddsåtgärder och försiktighetsmått som Trafikverket åtar 

sig att utföra i vägprojektet. Det är både skyddsåtgärder som fastställs i vägplanens 

plankarta och övriga skyddsåtgärder som Trafikverket åtar sig att utföra för att förebygga 

och motverka negativa miljöeffekter, men som inte fastställs. Övriga skyddsåtgärder kan 

arbetas in i den tekniska lösningen för väganläggningen. I vissa fall kan de övriga 

skyddsåtgärderna kräva ytterligare detaljutformning eller formell hantering utöver 

vägplanens fastställelsebeslut, till exempel avtal om frivillig markåtkomst med markägare. 

5.3.1. Skyddsåtgärder och försiktighetsmått som redovisas på plankarta och fastställs 

I detta projekt har inga skyddsåtgärder och försiktighetsmått fastställts. 

5.3.2. Övriga skyddsåtgärder 

Vid Alebäcken på den västra sidan av väg 2611 och längs med Filsbäcken på den östra sidan 

växer den invasiva arten jättebalsamin. Från längdsektion 0/200–0/260 får därför inte 

massor återanvändas inom projektet utan ska transporteras bort för lämplig behandling. 

Exempelvis kan massorna övertäckas tills växten slutat gro. 

Träd med en stamdiameter över 20 cm i brösthöjd som avverkas kommer, så långt det är 

möjligt, sparas och läggas upp som död ved på ur biologisk synvinkel lämpliga platser där 

det kan komma till gagn för bland annat vedlevande organismer. Åtgärden förutsätter 

frivillig markåtkomst, vilket kommer att utredas vidare i det fortsatta arbetet. 

6.  Effekter och konsekvenser av projektet 

6.1. Trafik och användargrupper 

Den planerade gång- och cykelvägen kommer förbättra situationen för gående och cyklister 

som färdas längs sträckan med avseende på ökad framkomlighet, tillgänglighet, trygghet och 

säkerhet. En följd av detta kan bli att fler kommer att välja att gå eller cykla till arbete och 

skola.  

Gång- och cykelvägen kommer också medföra att det går att ta sig till busshållplatserna 

Filsbäck väg 44 och Klovet på ett mer trafiksäkert sätt.  

Övriga trafikslag kommer att påverkas positivt av att inte längre dela vägområdet med 

gående och cyklister.  

6.2. Lokalsamhälle och regional utveckling 

Den planerade gång- och cykelvägen kommer innebära positiva effekter för lokalsamhället i 

och med att trafiksäkerheten för boende i området ökar. De kommer kunna röra sig säkert 

mellan samhällets olika delar till fots eller cykel.  
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Regionalt bidrar projektet till bättre förutsättningar för både arbetspendling och cykelturism 

då det kompletterar gång- och cykelvägnätet i kommunen. Projektet bedöms därmed vara 

förenligt med kommunens gällande översiktsplan. 

Projektet bedöms bidra till ökad tillgänglighet och framkomlighet vilket gör området mer 

attraktivt. Detta kan ses som ett positivt bidrag för kommunens kommande planer i 

program för detaljplan, Filsbäck-Truve/Svanvik där närområden på den östra och västra 

sidan av väg 2611 planeras för bostäder och verksamheter. 

6.3. Miljö och hälsa 

6.3.1. Biotopskyddade områden/objekt 

Förbuden inom generellt skyddade biotopskyddsområden enligt miljöbalken har 

undantagits för byggande av allmän väg enligt fastställd vägplan. Detta innebär att påverkan 

på biotopskyddet ska hanteras i planbeskrivningen och redovisas i plankarta. Längs sträckan 

påverkas ett objekt som omfattas av det generella biotopskyddet, se Tabell 5. 

Tabell 5. Biotopskyddade objekt längs sträckan 

Sektion Beskrivning Påverkan Objektsnummer* 

0/070–0/080 Allé Växer på östra sidan av vägen och kommer 

därmed inte att påverkas. 

5 

0/100–0/200 Allé Växer på östra sidan av vägen och kommer 

därmed inte att påverkas. 

4 

0/440 Vattendrag Rinner på östra sidan av vägen och kommer 

därmed inte att påverkas. 

6 

0/450–0/610 Allé Växer på östra sidan av vägen och kommer 

därmed inte att påverkas. 

3 

0/580 Dike Diket kommer att påverkas då gång- och 

cykelvägen kommer att korsa diket. En ny 

trumma kommer att anläggas med en 

dimension på 300 mm.  

7 

1/120–1/130 Allé Växer på östra sidan av vägen och kommer 

därmed inte att påverkas. 

2 

1/430 Allé Påverkas inte då den ligger utanför 

vägområdet. 

1 

*Objektsnumren 1–6 följer samma numrering som biotoperna i naturvärdesinventeringen (Svensk 

Naturförvaltning AB 2017). Nummer 7 har lagts till i efterhand. 

6.3.2. Upplevelsen av landskapet 

Den nya gång- och cykelvägen innebär att vägrummet längs sträckan kommer att breddas. 

Med detta kommer den befintliga syd-nordliga riktningen i landskapet att förstärkas något. I 

de södra delarna av sträckan bedöms breddningen av landskapsrummet ha en liten 

påverkan på landskapsbilden då området främst utgörs av ett relativt storskaligt 
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jordbrukslandskap. Längre norrut, vid den smala passagen förbi skogsområdet, kommer 

breddningen av landskapsrummet ha en viss visuell påverkan för dem som rör sig längs 

sträckan. Detta då en breddning av vägrummet medför att de yttre delarna av skogen 

behöver avverkas och grönskan i de lägre skikten, som inte finns på de granar som står en 

bit in från skogsbrynet, kommer att försvinna längs vägen. På nära håll kommer granridån 

inte upplevas som en lika distinkt gräns i området och man ser något längre in i skogen 

bland stammarna, vilket dock kan ge en positiv effekt ur ett trygghetsperspektiv.   

Mellan Alebäcken och fastigheten Tjuvsled, Kartåsen 1:2, kommer gång- och cykelvägen 

förläggas i direkt anslutning till väg 2611 och avskiljas med GCM-stöd och pollare. Dessa 

infrastrukturobjekt kommer att ha en viss påverkan på landskapets karaktär och kan ge 

området ett mer modernt uttryck. Övriga delar av sträckan planeras att utformas med en 

grön skiljeremsa mellan väg 2611 och gång- och cykelvägen. Denna anpassning bedöms vara 

positiv för landskapsbilden, då det skapar en naturlig och attraktiv trafikseparering i 

herrgårdsmiljön där oskyddade trafikanter kommer få möjligheten att på ett trafiksäkert 

sätt uppleva och ta del av värdena längs vägen och i det omgivande landskapet.  

Då gång- och cykelvägen förläggs på den västra sidan av väg 2611 undviks intrång i de alléer 

som återfinns på den östra sidan av vägen. Alléerna utgör karaktärsgivande element i 

herrgårdslandskapet och det är positivt att de och deras värden för landskapsbilden bevaras.  

Sammantaget bedöms projektet medföra en liten negativ konsekvens på landskapsbilden i 

jämförelse med nuläget. Landskapets karaktär kan komma att påverkas i och med att 

vägrummet breddas och nya material tillkommer, men då gång- och cykelvägen planeras att 

följa väg 2611 är denna påverkan är begränsad till den befintliga vägens närområde.  

6.3.3. Människors hälsa 

Gång- och cykelvägen bedöms inte påverka några bullernivåer eller ge upphov till några 

utsläpp till luft under driftskedet. Projektet bedöms därför inte medföra några negativa 

konsekvenser för människors hälsa eller boendemiljö med avseende på buller och 

luftkvalitet. Att anlägga en gång- och cykelväg har oftast en positiv inverkan på människors 

hälsa då det bidrar till att fler väljer att gå, cykla och åka kollektivt. 

6.3.4. Naturmiljö 

Utgångspunkt vid projektering har varit att anpassa gång- och cykelvägen så att 

identifierade naturvärden i möjligaste mån bevaras. Genom att förlägga gång- och 

cykelvägen till västra sidan vägen så kan i stort sett alla utpekade naturvärdesobjekt i 

naturvärdesinventeringen undvikas. Påverkan kommer endast att ske på ett 

naturvärdesobjekt, en strandskog som omger Alebäcken och bedöms ha påtagligt 

naturvärde. Endast en mindre del av skogen kommer att tas i anspråk och den negativa 

påverkan på naturvärdet kan begränsas genom att eventuella träd som behöver avverkas 

sparas och placeras ut som död ved i en annan del av objektet, där den kan komma till nytta 

för vedlevande organismer. Trumman som leder Alebäcken under väg 2611 kommer att 

behöva förlängas med 4 meter. En viss risk för grumling under anläggningsskedet finns men 

det finns inga dokumenterade förekomster av känsliga organismer eller lekmiljöer varken i 

Alebäcken eller nedströms Filsbäcken som riskerar att påverkas negativt av detta. Då det 

inte rör sig om en ny kulvertering utan endast en utökning av den befintliga, bedöms den 

långsiktiga negativa konsekvensen på vattendraget bli mycket liten. Den negativa 
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konsekvensen för naturvärdena längs sträckan bedöms därmed också totalt sett bli mycket 

liten. 

Påverkan på fridlysta och rödlistade arter 

Två arter som omfattas av artskyddsförordningen påträffades under 

naturvärdesinventeringen, en snok och en groda av antingen arten åkergroda eller vanlig 

groda (kunde ej artbestämmas). Snoken observerades på östra sidan vägen där ingen 

påverkan kommer att ske och ingen livsmiljö bedöms tas i anspråk på ett sätt som påverkar 

artens fortplantningsmöjligheter eller lokala bevarandestatus. Grodan observerades i 

området där gång- och cykelvägen kommer att passera Alebäcken, men i den fördjupade 

groddjursinventeringen som utförts kunde inget lekområde påvisas på denna plats. Den 

förlängning av trumman som leder Alebäcken under vägen bedöms därför inte medföra 

någon påverkan på lekmiljöer. Risken för skada på individer bedöms också som mycket liten 

eftersom grodorna med all sannolikhet flyttar på sig till en annan del av bäcken när arbetet 

startar. 

6.3.5. Kulturmiljö 

Inga fornlämningar, byggnadsminnen eller riksintressen berörs av projektet. Däremot 

kommer projektet generera en förändring av kulturlandskapet med avseende på skala och 

struktur, eftersom vägens läge i landskapet är ett traditionellt kommunikationsstråk. Gång- 

och cykelvägen kommer att skapa en mer urban karaktär i kulturlandskapet. Sammantaget 

bedöms projektet därför medföra en liten negativ konsekvens för kulturmiljön.  

6.3.6. Naturresurser 

En del jordbruksmark kommer att tas i anspråk för gång- och cykelvägen med effekten att 

den inte längre går att bruka. Andelen jordbruksmark som tas i anspråk bedöms som liten 

sett till den totala jordbruksarealen i landskapet i övrigt. Åkeranslutningar kommer att 

behållas och tillgängligheten till kvarvarande jordbruksmark kommer därför inte påverkas 

av projektet.   

Även en del skogsmark kommer behöva tas i anspråk. Anläggningen av gång- och 

cykelvägen kommer att medföra att träd närmast vägen behöver tas ner. Påverkan på 

skogsbruket bedöms därmed som marginell.  

Inga schakt under grundvattennivån planeras i projektet. Därför kommer inte 

grundvattennivån eller vattennivåer i eventuella närliggande dricksvatten- och 

energibrunnar att påverkas av anläggandet av gång- och cykelvägen. Sammantaget bedöms 

projektet medföra en liten förlust av naturresurser, men kommer inte att påverka 

möjligheterna till bruk av kvarvarande markområden med avseende på tillgänglighet. Den 

negativa konsekvensen för naturresurser bedöms därför som liten. 

6.3.7. Rekreation och friluftsliv 

En ny gång- och cykelväg förbättrar förutsättningarna för rekreation och friluftsliv i området 

och förväntas ge större möjligheter för att utöva aktiviteter som exempelvis cykling och 

löpning. Även tillgängligheten till naturreservatet Östra Sannorna, samt campingen och 

Pay´n Playbanan för golf ökar. Projektet bidrar till ökad tillgänglighet och framkomlighet 

för oskyddade trafikanter och ger bättre förutsättningar för cykelturism. Därför bedöms 
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projektet medföra positiva konsekvenser för rekreation och friluftsliv i området och 

därigenom också påverka riksintresset för rörligt friluftsliv i positiv riktning. 

6.4. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser 

Projektet samverkar med Lidköping kommuns planer på att utveckla området öster om väg 

2611 för bostäder. Den planerade gång- och cykelvägen kommer att ansluta till det 

föreslagna bostadsområdet via befintlig infart till Pay´n Playanläggningen. En gång- och 

cykelpassage anläggs för att öka trafiksäkerheten och för att underlätta framkomligheten för 

oskyddade trafikanter. 

6.5. Påverkan under byggskedet 

Under projektets byggskede förväntas tillfälliga störningar uppstå som kan påverka 

människors hälsa och miljö. Störningar i trafiken förväntas uppstå i form av arbetstrafik, 

reducerad hastighet och begränsad framkomlighet. 

Transporter, arbetsfordon och masshantering ger upphov till både buller och damning, 

vilket kan påverka närboende och verksamheter i området. Luftutsläpp kommer att ske 

främst från arbetsmaskiner och lastbilar.  

Vid eventuell olycka under entreprenaden finns risk att Alebäcken, Filsbäcken och 

recipienten nedströms förorenas. Det finns risk för grumling på grund av sedimenttransport 

med byggdagvatten från frilagda massor under byggtiden. 

6.5.1. Förslag till skyddsåtgärder och försiktighetsmått under byggtiden 

Trafikverket ställer alltid generella miljökrav vid upphandling av entreprenör (TDOK 

2012:93). Grundkraven är bland annat att entreprenören ska redovisa en miljöplan, krav på 

drivmedel, klimatpåverkan, lätta och tunga fordon, arbetsmaskiner, kemiska produkter, 

material och varor.  

Nedan ges förslag på mer specifika skyddsåtgärder under byggskedet för detta projekt:   

• Det kommer att finnas skyddsutrustning för utsläpp som kan påverka recipienten 

nedströms vägområdet, till exempel saneringsutrustning för oljeutsläpp.  

• Jordmassor som ska återanvändas i projektet kommer att läggas upp på ett säkert 

avstånd från Alebäcken och Filsbäcken för att undvika att partiklar från upplagen 

transporteras till vattendragen.  

• Under byggskedet kommer kontroll av byggdagvattnet vid utloppet i Alebäcken att 

ske. Vid behov kommer skyddsåtgärder att vidtas för att förhindra grumling i Alebäcken 

och Filsbäcken. Det kan exempelvis vara att täcka öppna jordytor.  

• Skyddsåtgärder kommer att vidtas för att säkerställa att ytor med tillfällig nyttjanderätt, 

kan återlämnas till markägare i iordningställt skick. 
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7. Samlad bedömning 

7.1. Måluppfyllelse 

7.1.1. Ändamål och projektmål 

Anläggandet av gång- och cykelvägen kommer resultera i förbättrad framkomlighet och 

trafiksäkerhet för oskyddade trafikanter i området, vilket är projektets ändamål. Hur 

projektmålen uppfylls beskrivs nedan.    

”Utforma gång- och cykelvägen för att bibehålla och stärka upplevelsen av 

herrgårdsmiljön samt ett småskaligt landskap. ” 

• Genom att anlägga gång- och cykelvägen på västra sidan av väg 2611 undviks 

påverkan på alléer, torp och hagmarker som är en del av herrgårdsmiljön. Till 

största del planeras gång- och cykelvägen att separeras från gång- och cykelvägen 

med en grön skiljeremsa/dike. Denna utformning samspelar med herrgårdsmiljön 

då separeringsformen upplevs naturlig och inte medför moderna 

infrastrukturelement längs dessa delar av sträckan.  

”Skapa tydliga och säkra anslutningar till befintlig gång- och cykelbana vid Filsbäck och 

till vägbron över väg 44 i Helde ” 

• Längst i söder kommer den nya gång- och cykelvägen att ansluta till den befintliga 

gång- och cykelvägen som fortsätter söderut över vägbron vid väg 44. För att skapa 

en naturlig anslutning till den befintliga gång- och cykelvägen utformas den nya 

gång- och cykelvägen med kantsten innan den dras ut i åkermarken och separeras 

från vägbanan med en skiljeremsa. I norr planeras gång- och cykelvägen att ansluta 

till en gång- och cykelpassage över Gamla Götenevägen och vidare till gång- och 

cykelvägar som leder mot Lidköping i väster och in till Filsbäck centrum i öster. En 

pågående dialog hålls med Lidköpings kommun angående utformningen av 

passagen. 

7.1.2. Överensstämmelse med transportpolitiska mål 

Föreslagen gång- och cykelväg ger högre trafiksäkerhet och ökad framkomlighet och 

tillgänglighet och bedöms därför medverka till att de transportpolitiska funktions- och 

hänsynsmålen utvecklas.  

7.1.3. Överensstämmelse med miljökvalitetsmål 

Ett inriktningsmål för miljöpolitiken är det så kallade generationsmålet. Generationsmålet 

visar riktningen för vad som måste göras inom en generation för att miljökvalitetsmålen ska 

nås. Miljökvalitetsmålen beskriver det tillstånd i den svenska miljön som miljöarbetet ska 

leda till. Riksdagen har antagit 16 miljökvalitetsmål med preciseringar som ska ge en 

långsiktig målbild för miljöarbetet och fungerar som vägledning för hela samhällets 

miljöarbete. Av de 16 miljökvalitetsmålen har nedanstående 11 bedömts vara särskilt 

relevanta att beakta vid utbyggnaden av gång- och cykelvägen, se  
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Tabell 6. 

 

Tabell 6. Överensstämmelse med miljökvalitetsmål 

Miljökvalitetsmål Projektets förenlighet med målen 

Begränsad klimatpåverkan 

Frisk luft 

Bara naturlig försurning 

Skyddande ozonskikt  

Ingen övergödning 

 

Dessa mål syftar till att minska utsläppen av 

föroreningar till luft som påverkar klimatet, 

människors hälsa, försurning och ozonskiktet. 

Projektet bedöms bidra positivt till uppfyllelsen av 

dessa mål eftersom det förbättrar möjligheterna till 

att cykla, gå och åka kollektivt. Det kan bidra till en 

minskning av biltrafik och utsläpp av bland annat 

växthusgaser.  

Grundvatten av god kvalitet 

Levande sjöar och vattendrag 

Giftfri miljö 

Dessa mål syftar till att bibehålla goda vattenmiljöer 

vad avser föroreningar, flöden och vattnets rörelse. 

Projektets föreslagna lösningar för 

dagvattenhantering bedöms vara tillräckliga för att 

inte påverka vattenmiljön negativt. Projektet bedöms 

därmed varken förbättra eller försämra uppfyllelsen 

av dessa mål.  

Ett rikt växt- och djurliv 

Ett rikt odlingslandskap 

Dessa mål syftar till att bevara land- och 

vattenmiljöers värde för biologisk produktion, 

biologisk mångfald och att kulturmiljövärden och 

sociala värden värnas.  

Ett naturvärdesobjekt påverkas i mindre omfattning 

av anläggandet av gång- och cykelvägen. Projektet 

påverkar måluppfyllelsen negativt i mycket liten 

omfattning.  

God bebyggd miljö Målet syftar till att erbjuda bra livsmiljöer och 

samtidigt bidra till en hållbar utveckling. Det handlar 

till exempel om att bevara kulturvärden, att det finns 

säkra och effektiva gång- och cykelvägar och 

tillgänglighet till grönområden i närhet till bebyggelse.  

Gång- och cykelvägen kommer i viss mån påverka 

kulturvärden negativt. Samtidigt bidrar den till en 

säkrare trafikmiljö och ökad tillgänglighet för 

oskyddade trafikanter. Projektet bedöms därför bidra 

positivt till uppfyllelsen av målet.  
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7.2. Sammanställning av konsekvenser 

Projektets konsekvenser på miljö och hälsa sammanfattas i Tabell 7 nedan. 

Tabell 7. Sammanställning av bedömda konsekvenser 

Miljöaspekt  Sammanfattning av bedömning  

Upplevelsen av landskapet Projektet bedöms medföra en liten negativ konsekvens på landskapsbilden 

i jämförelse med nuläget. Landskapets karaktär kan komma att påverkas i 

och med att vägrummet breddas och nya material tillkommer, men då 

gång- och cykelvägen planeras att följa väg 2611 är denna påverkan 

begränsad till den befintliga vägens närområde.  

Människors hälsa Gång- och cykelvägen bedöms få positiva konsekvenser för människors 

hälsa eftersom den ger bättre förutsättningar för en aktiv fritid och kan 

bidra till att fler väljer att gå, cykla och åka kollektivt. 

Naturmiljö Den negativa konsekvensen för naturvärdena längs sträckan bedöms totalt 

sett bli mycket liten. Påverkan kommer endast att ske på ett 

naturvärdesobjekt, en strandskog som omger Alebäcken och bedöms ha 

påtagligt naturvärde. Endast en mindre del av skogen kommer att tas i 

anspråk och den negativa påverkan på naturvärdet kan begränsas . 

Kulturmiljö Inga fornlämningar eller byggnadsminnen påverkas av projektet. Däremot 

kommer projektet generera en förändring av kulturlandskapet avseende 

skala och struktur, eftersom vägens läge i landskapet är av ett traditionellt 

kommunikationsstråk. Gång- och cykelvägen kommer att skapa en mer 

urban karaktär i kulturlandskapet. Sammantaget bedöms projektet 

medföra en liten negativ konsekvens på kulturmiljön 

Naturresurser Projektet kommer att medföra en liten förlust av naturresurser i form av 

jordbruksmark och skogsmark. Eftersom projektet inte kommer att 

påverka möjligheterna till bruk av kvarvarande mark bedöms den negativa 

konsekvensen för naturresurser som liten. 

Rekreation och friluftsliv Tillgängligheten till områden för rekreation och friluftsliv i omgivningen 

kring ökar sträckan ökar för gående och cyklister. Det medför bättre 

förutsättningar för en aktiv fritid och för cykelturismen i området. 

 

8. Överensstämmelse med miljöbalkens allmänna 
hänsynsregler, miljökvalitetsnormer och 
bestämmelser om hushållning med mark och 
vattenområden 

8.1. Miljöbalkens allmänna hänsynsregler 
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I kap. 2 miljöbalken finns de allmänna hänsynsregler som ska följas när åtgärder ska utföras 

eller verksamhet bedrivas som kan ha inverkan på miljön eller människors hälsa. Syftet med 

hänsynsreglerna är att förebygga negativa effekter och att miljöhänsynen i olika 

sammanhang ska öka. Alla miljökrav som ställs enligt miljöbalken bottnar i de allmänna 

hänsynsreglerna. I Tabell 8 beskrivs hur projektet uppfyller miljöbalkens hänsynsregler.  

Tabell 8. Miljöbalkens hänsynsregler samt projektets uppfyllelse av reglerna 

Hänsynsreglerna i 2 kap. miljöbalken Uppfyllelse av hänsynsreglerna 

1 § Bevisbörderegeln  

Den som bedriver en verksamhet eller vidtar en 

åtgärd ska visa att hänsynsreglerna följs.  

Innehållet i plan- och miljöbeskrivningen samt 

redovisningen i denna tabell visar att de allmänna 

hänsynsreglerna följs.  

2 § Kunskapskravet  

Den som bedriver en verksamhet eller vidtar en 

åtgärd ska ha tillräcklig kunskap om hur människors 

hälsa och miljön påverkas av 

verksamheten/åtgärden och kan skyddas.  

Trafikverket innehar erforderlig kunskap genom 

sakkunniga för att planera projektet och bedöma 

dess konsekvenser och skydda människors hälsa och 

miljö. Kunskap har inhämtats genom utredningar, 

inventeringar, samråd och projektering. 

3 § Försiktighetsprincipen 

Redan risken för negativ påverkan på människors 

hälsa och miljön innebär att den som bedriver en 

verksamhet eller vidtar en åtgärd har en skyldighet 

att vidta skyddsåtgärder och andra 

försiktighetsmått.  

Utformningen av gång- och cykelvägen har tagits 

fram med hänsyn till människors hälsa och miljö. I 

plan- och miljöbeskrivningen redovisas de 

skyddsåtgärder och försiktighetsmått som behövs för 

att förebygga och minimera skada eller olägenhet för 

människors hälsa och miljö. Beslutade åtgärder förs 

vidare som ställda miljökrav på entreprenörer som 

följs upp under och efter byggskedet. 

4 § Produktvalsprincipen  

Den som bedriver en verksamhet eller vidtar en 

åtgärd ska undvika att använda kemiska produkter 

eller biotekniska organismer, om produkterna kan 

ersättas med andra mindre farliga produkter.  

Val av produkter och metoder sker med hänsyn till 

risker för människors hälsa och miljön, både vid 

projektering och upphandling av entreprenör för 

byggskede samt vid drift och underhåll. Trafikverkets 

krav- och rutindokument ska efterlevas. 

5 § Hushållnings- och kretsloppsprinciperna 

Den som bedriver en verksamhet eller vidtar en 

åtgärd ska hushålla med råvaror och energi, utnyttja 

möjligheterna att minska mängden avfall samt 

återvinna avfall. I första hand ska förnybara källor 

användas.  

Trafikverket strävar efter att genomföra utbyggnaden 

med material från platsen och att återanvända 

massor. Gång- och cykelvägen förläggs längs med 

befintlig väg, vilket innebär en god hushållning med 

markresurser. 

6 § Lokaliseringsprincipen  

Innebär att man ska välja en sådan plats att 

verksamheten/åtgärden kan bedrivas/vidtas med 

minsta intrång och olägenhet för människors hälsa 

och för miljön. 

Lokaliseringen och utformningen av gång- och 

cykelvägen har valts med hänsyn till att intrång och 

påverkan på människors hälsa och miljön ska bli så 

litet som möjligt.  

7 § Rimlighetsregeln 

Innebär att kraven på hänsyn ska vara miljömässigt 

motiverade utan att vara orimliga att uppfylla. 

Hänsynsreglerna ska tillämpas efter avvägning 

mellan nytta och kostnader.  

De skyddsåtgärder och försiktighetsmått som 

redovisas i vägplanen har bedömts som rimliga i 

förhållande till miljönyttan och projektets kostnader.  

8 § Skadeansvar 

Innebär att den som bedriver/har bedrivit en 

verksamhet eller vidtagit en åtgärd som medfört 

skada eller olägenhet för miljön ansvarar till dess att 

I plan- och miljöbeskrivningen redovisas förslag för 

att motverka att skada eller olägenhet uppkommer. 

Om skador eller olägenheter uppstår ansvarar 
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skadan eller olägenheten avhjälps i den omfattning 

som anses skäligt enligt 10 kap. miljöbalken. 

Trafikverket för att avhjälpa eller ersätta dessa i 

enlighet med gällande lagstiftning.  

 

8.2. Miljökvalitetsnormer 

Miljökvalitetsnormer, MKN, är bindande nationella föreskrifter om lägsta godtagbara 

kvalitet på mark, vatten, luft eller miljön i övrigt. Syftet med miljökvalitetsnormer är att 

skydda människors hälsa och miljön, samt att förebygga och avhjälpa miljöproblem. 

Gällande bestämmelser om miljökvalitetsnormer finns i 5 kap. miljöbalken samt i ett antal 

olika förordningar som är knutna direkt till balken. För detta projekt är det relevant att följa 

upp miljökvalitetsnormer för ytvatten.  

Miljökvalitetsnormer för ytvatten 

Vänern-Värmlandssjön omfattas av miljökvalitetsnormer för ytvatten som beskriver vilken 

ekologisk och kemisk status vattnet ska uppnå, och när detta senast ska ske. En verksamhet 

kan endast tillåtas om den nuvarande ekologiska och kemiska statusen inte riskerar att 

försämras, och om uppfyllandet av miljökvalitetsnormen inte äventyras. I Tabell 9 nedan 

sammanfattas status och kvalitetskrav för Vänern-Värmlandssjön.   

Tabell 9. Aktuell status och kvalitetskrav för ytvattenförekomsten Vänern-Värmlandssjön 

  Aktuell status Kvalitetskrav  Undantag 

Vänern-Värmlandssjön 

(SE653974-137560) 

Måttlig ekologisk 

status 

God ekologisk       

status 

Tidsundantag till 2021 med 

avseende på 

konnektivitetsproblem. 

Ej god kemisk status God kemisk status 

Mindre stränga krav: kvicksilver 

och polybromerade 

difenyletrar*.  

*Polybromerade difenyletrar och kvicksilver är förhöjda i samtliga svenska ytvatten.  

 

Betydande påverkanskällor för Vänern-Värmlandssjön är bland annat reningsverk, 

industrier, förorenade områden, samt transport och infrastruktur. För kvicksilver och 

polybromerade difenyletrar är påverkanskällan atmosfärisk deposition. 

(Vatteninformationssystem Sverige 2017) 

Den planerade gång- och cykelvägen kommer medföra nya hårdgjorda ytor, vilket resulterar 

i ökat dagvattenflöde och ökad föroreningstransport. Den ökade mängden hårdgjord yta i 

förhållande till den totala hårdgjorda ytan inom Vänern-Värmlandssjöns avrinningsområde 

är dock mycket liten.  

Dagvatten från väg 2611 och den planerade gång- och cykelvägen kommer att omhändertas 

och fördröjas i vägdiken. Vägdagvattnet kommer att en relativt lång rinnsträcka i dikena 

innan det når vattendragen som korsar sträckan och i förlängningen recipienten Vänern-

Värmlandssjön. Trafiken på gång- och cykelvägen kommer i sig generera inget eller mycket 

litet tillskott av föroreningar. Årsmedeldygnstrafiken är låg på väg 2611 och mestadels av 
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föroreningarna som uppkommer inom vägområdet förs bort luftburet och avsätts inom 

några meter från den trafikerade ytan. Reningseffekten i vägdikena är god och bedöms vara 

tillräcklig för att tillgodose reningsbehovet för Vänern-Värmlandssjön. 

8.3. Hushållning med mark- och vattenområden 

I 3 och 4 kap. miljöbalken finns bestämmelser för hushållning med mark och vatten. 

Bestämmelserna syftar till att främja en sådan användning av mark, vatten och fysisk miljö i 

övrigt att en långsiktig god hushållning tryggas. Med bestämmelserna ges mark- och 

vattenområden som rymmer särskilda resurser eller värden som är särskilt betydelsefulla ur 

ett nationellt perspektiv ett skydd mot vissa åtgärder. Områden som är opåverkade ska så 

långt som möjligt skyddas mot åtgärder som påtagligt kan påverka deras karaktär. För 

områden av riksintressen gäller att de ska skyddas mot åtgärder som påtagligt kan skada 

deras angivna värden. 

Anläggningen av gång- och cykelvägen kommer att innebära att en mindre del 

jordbruksmark och skogsmark tas i anspråk. Möjligheterna till att bruka kvarvarande mark 

bedöms inte påverkas av projektet.  

Gång- och cykelvägen kommer att förbättra möjligheterna till att utöva fritidsaktiviteter och 

uppleva natur- och kulturvärden i området. På så sätt bedöms projektet påverka 

riksintressena för friluftsliv och rörligt friluftsliv i positiv riktning. 

9. Markanspråk och pågående markanvändning 

9.1. Vägområde för allmän väg 

9.1.1. Principer 

Vägrätt uppkommer genom att väghållaren tar mark i anspråk eller annat utrymme för väg 

med stöd av fastställd vägplan. Vägrätten ger väghållaren rätt att nyttja mark eller annat 

utrymme som behövs för vägen. Väghållaren får rätt att i fastighetsägarens ställe bestämma 

över marken eller utrymmets användning under den tid vägrätten består. Vidare får 

myndigheten tillgodogöra sig jord- och bergmassor och andra tillgångar som kan utvinnas 

ur marken eller utrymmet. Vägrätten upphör när vägen dras in. Vägrätten gäller inom det 

området som kallas vägområde för allmän väg.  

Vägområdet för allmän väg omfattar förutom vägen, eller i detta fall gång- och cykelvägen, 

utrymme för de väganordningar, till exempel belysningsstolpar eller räcken, som finns 

längst sträckan samt diken och slänter, se Figur 27. Vägområde med kantremsor. Figuren 

illustrerar en väg men samma princip gäller för gång- och cykelvägen.. Vägområdet sträcker 

sig högst 2 meter från släntkrön eller släntfot. Denna kantremsa behövs för att underlätta 

framtida drift och underhåll av vägen. Den ger utrymme åt bortplogad snö och minskar 

risken att trädrötter växer in i vägkroppen och skadar den. I skogsmark bidrar även 

kantremsan till bättre sikt vilket leder till bättre trafiksäkerhet. Dessutom torkar vägytan 

snabbare och mindre löv, barr och grenar hamnar på den.  
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Figur 27. Vägområde med kantremsor. Figuren illustrerar en väg men samma princip gäller för gång- 

och cykelvägen. 

 

Byggandet av vägen kan starta när väghållaren har fått vägrätt, även om man inte har träffat 

någon ekonomisk uppgörelse för intrång och annan skada. Värdetidpunkten för intrånget är 

den dag då marken togs i anspråk. Den slutliga ersättningen räknas upp från dagen för 

ianspråktagandet, med ränta och index tills ersättningen betalas. Eventuella tvister om 

ersättningen avgörs i domstol.  

När området som tas i anspråk av det nya vägområdet ligger inom detaljplanelagt område, 

alltså på mark där kommunen är huvudman för allmän plats, får Trafikverket tillgång till 

denna mark genom att kommunen upplåter marken till Trafikverket. 

9.1.2. Vägområde med vägrätt 

På plankartorna (131T0201-131T0203) framgår vad som är befintligt och nytt vägområde för 

vägplanen. Nytt vägområde markeras på plankartorna med blå färg. Nytt vägområde där 

Trafikverket är huvudman omfattar cirka 11 900 m2 med beteckningen V. Det nya 

vägområdet består främst av jordbruksmark och skogsmark. 

9.1.3. Vägområde med inskränkt vägrätt 

I detta projekt finns inget område med inskränkt vägrätt.  

9.2. Område med tillfällig nyttjanderätt 

Under byggskedet kommer mark tillfälligt behöva tas i anspråk med så kallad tillfällig 

nyttjanderätt. Marken som tas i anspråk med tillfällig nyttjanderätt kommer användas bland 

annat som upplag av material, jordmassor och maskiner, samt för etablering av bodar för 

entreprenören. Dessa ytor behövs för att säkerhetsställa byggbarheten av gång- och 

cykelvägen. Korta transportsträckor har eftersträvats och områden med känsliga natur- och 

kulturmiljöer har undvikits när ytor med tillfällig nyttjanderätt utpekats.  

Område för tillfällig nyttjanderätt markeras med gult. Arbetsområden har beteckningen T1 

på plankartan (131T0201, 131T0202, 131T0203) och etableringsområden har beteckningen 

T2 (131T0203). Områden för tillfällig nyttjanderätt omfattar cirka 3940 m2 för 

arbetsområden. I huvudsak är det jordbruksmark som berörs. Område för tillfällig 
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nyttjanderätt för etablering omfattar total cirka 550 m2. Denna yta är en del av en 

parkeringsyta.   

Nyttjanderätten gäller under byggtiden, från byggstart och som längst till tre månader efter 

slutbesiktning. Marken kommer att återställas innan den återlämnas till fastighetsägaren.  

9.3. Vägområde inom detaljplan 

För att vägplanen ska vinna laga kraft krävs att det inte finns några detaljplaner som strider 

mot vägförslaget. I detta projekt finns ingen detaljplan i anslutning till vägplanens område. 

9.4. Förändring av allmän väg 

Projektet kommer inte innebära någon förändring vad gäller väghållningsansvaret för 

allmänna vägar.  

9.5. Avvägningar med påverkan på markanvändning 

I och med att mark tas i anspråk med vägrätt så påverkas dagens användning av marken. 

Trafikverkets utgångspunkt är att alltid ta så lite mark i anspråk som möjligt, men utan att 

äventyra anläggningens, i detta fall gång- och cykelvägens, funktion. Dessutom ska utrymme 

finnas så att inte den nya anläggningen försämrar nuvarande situation när det kommer till 

exempelvis avvattning eller geotekniska förutsättningar. Därför kan markanspråket variera 

längs med anläggningens sträcka beroende på vilka förutsättningar som råder. 

Sträckan går delvis längs med jordbruksmark. Trots att det blir ett större markintrång så är 

grundprincipen i Trafikverkets riktlinjer, VGU, att utforma gång- och cykelvägen med 

skiljeremsa i dessa miljöer. Detta då det bedöms vara en mer trafiksäker utformning än att 

gång- och cykelvägen ska gå i direkt anslutning till befintlig väg. Skiljeremsa ger en distans 

mellan de som cyklar eller går och de som kör bil. Dessutom blir påverkan på 

landskapsbilden mindre om gång- och cykelvägen går avskild från vägen jämfört med att 

bredda vägrummet genom att lägga gång- och cykelvägen bredvid befintlig väg. Även 

avvattningslösningar blir generellt bättre om gång- och cykelvägen kan avskiljas med en 

skiljeremsa. 

För att minimera markintrånget där gång- och cykelvägen passerar en fastighet med 

bostadshus och en häck kommer gång- och cykelvägen att anläggas utan skiljeremsa på 

denna del av sträckan. 

För etablering kommer en yta vid en parkering tillhörande en stugbyverksamhet att 

användas. Verksamheten ligger strax söder om korsningen med Gamla Götenevägen. 

Eftersom marken i området redan är hårdgjord lämpar den sig som etableringsyta. Ytan är 

också lättillgänglig för arbetsfordon att parkera på.  
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10. Fortsatt arbete 

10.1. Dispenser, tillstånd och anmälningar 

Vissa verksamheter och åtgärder enligt fastställd vägplan är undantagna från krav på 

prövning enligt miljöbalken. Det gäller dispens från det generella biotopskyddet, från 

strandskyddet samt anmälan för samråd för åtgärder som kan väsentligt förändra 

naturmiljön enligt 12 kap. 6 § miljöbalken.  

• Projektet kommer innebära arbete i vatten vid förläggning av ny trumma, 

förlängning av befintliga trummor samt arbete i Alebäckens slänt samt slänten vid 

det biotopskyddade diket. För detta arbete kommer en anmälan vattenverksamhet 

upprättas till Länsstyrelsen. 

• Lämpliga platser för utplacering av död ved regleras inte av vägplanen. Avverkade 

träd kommer, så långt det är möjligt, läggas upp på ur biologisk synvinkel lämpliga 

platser där de kan komma till gagn för bland annat vedlevande organismer. Frivillig 

markåtkomst för detta kommer att utredas vidare i det fortsatta arbetet. 

10.2. Miljöuppföljning 

• Områden för tillfällig nyttjanderätt kommer att följas upp för att säkerställa att 

ytorna kan återlämnas till markägare i iordningställt skick.  

• Under byggskedet kommer kontroll av byggdagvattnet vid utloppet i Alebäcken att 

ske.  

11. Genomförande och finansiering 

11.1. Formell hantering 

Denna vägplan kommer att kungöras för granskning och sedan genomgå 

fastställelseprövning. Under tiden som underlaget hålls tillgängligt för granskning kan 

berörda sakägare och övriga lämna synpunkter på planen. De synpunkter som kommer in 

sammanställs och kommenteras i ett granskningsutlåtande som upprättas när 

granskningstiden är slut. 

De inkomna synpunkterna kan föranleda att Trafikverket ändrar vägplanen. De sakägare 

som berörs kommer då att kontaktas och får möjlighet att lämna synpunkter på ändringen. 

Är ändringen omfattande kan underlaget återigen behöva göras tillgängligt för granskning. 

Vägplanen och granskningsutlåtande översänds till Länsstyrelsen som yttrar sig över 

planen. Därefter begärs fastställelse av planen hos Trafikverket. De som har lämnat 

synpunkter på vägplanen ges möjlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter 

granskningstiden, bland annat granskningsutlåtandet. 
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Efter denna så kallade kommunikation kan beslut tas att fastställa vägplanen, om den kan 

godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet överklagas prövas 

överklagandet av regeringen. 

Hur vägplaner ska kungöras för granskning och fastställas regleras i 17-18 §§ väglagen 

(1971:948). 

Fastställelsebeslutet omfattar det som redovisas på planens plankartor, profilritningar om 

det behövs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehålla villkor som måste 

följas när vägen byggs. Denna planbeskrivning utgör ett underlag till planens plankartor. 

När vägplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om fastställande juridiskt bindande. Detta 

innebär bland annat att vägbyggaren, det vill säga Trafikverket i detta projekt, har rätt, men 

också skyldighet om fastighetsägare begär det, att lösa in mark som behövs permanent för 

vägen. Mark som behövs permanent framgår av fastighetsförteckningen och plankartan. I 

fastighetsförteckningen framgår också markens storlek (areal) och vilka som är 

fastighetsägare eller rättighetsinnehavare. 

Fastställelsebeslut som vinner laga kraft ger följande rättsverkningar: 

• Väghållaren får tillstånd att bygga allmän väg i enlighet med fastställelsebeslutet 

och de villkor som anges i beslutet. 

• Väghållaren får rätt att ta mark eller annat utrymme i anspråk med vägrätt. För den 

mark eller utrymme som tas i anspråk erhåller berörda fastighetsägare ersättning 

enligt Expropriationslagens ersättningsregler. 

• I de fall som kommunen är markägare kommer Trafikverket få tillgång till marken 

genom att kommunen upplåter marken till Trafikverket som väghållare. 

• Vad som utgör allmän väg och väganordning läggs fast. 

Vägplanen ger också rätt att tillfälligt använda mark som behövs för bygget av anläggningen. 

På plankartan och i fastighetsförteckningen framgår vilken mark som berörs, vad den ska 

användas till, under hur lång tid den ska användas, hur stora arealer som berörs samt vilka 

som är fastighetsägare eller rättighetsinnehavare. Trafikverket har rätt att ta mark i anspråk 

enligt vägplanen, så fort den har vunnit laga kraft, men ska meddela 

fastighetsägare/rättighetsinnehavare när tillträde är beräknat att ske. 

Fastighetsägare/rättighetsinnehavare får inte utan tillstånd från Trafikverket uppföra 

byggnader eller på annat sätt försvåra för Trafikverket att använda den mark som behövs för 

anläggningen. 

Trafikverket har rätt att bygga den anläggning som redovisas i vägplanen. 
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11.2. Genomförande 

Arbetet med vägplanen kommer att fortsätta fram till våren 2021 då den kommer att skickas 

in för fastställelse. Efter att vägplanen skickats in för fastställelse ska en bygghandling tas 

fram. Detta planeras ske under våren 2021. Under förutsättning att planen har vunnit laga 

kraft planerar Trafikverket att påbörja utbyggnaden under perioden  

2022–2024. Byggtiden förväntas vara 4–8 månader.  

I det aktuella området är enbart Trafikverket väghållare för det allmänna vägnätet. 

Byggnationen av gång- och cykelvägen innebär inte någon förändring av allmän väg.  

Under byggnationen av gång- och cykelvägen kommer trafik att vara tillåten på sträckan, 

men med något nedsatt hastighet och begränsad framkomlighet.  

I det fortsatta miljöarbetet innebär att föreslagna skyddsåtgärder och försiktighetsmått 

överförs till bygghandling. I samband med att bygghandling tas fram fördjupas arbetet med 

att utreda vilka övriga skyddsåtgärder som ska genomföras, se kapitel 5.3.2.  

Överföringen mellan de olika skedena säkerställs med hjälp av Trafikverkets verktyg för 

miljösäkring, Miljösäkring plan och bygg. Genom arbetsberedningar fastställs rutiner och 

åtgärder under byggnationen som ska säkerställa att föreslagna skyddsåtgärder och 

försiktighetsmått genomförs.  

Efter färdigställande kontrolleras att den byggda anläggningen har den önskade funktionen. 

Detta sker i samband med slutbesiktning 

Behov av tillstånd och dispenser i genomförande redovisas i kapitel 10.1. Försiktighetsmått 

och skadeförebyggande åtgärder som föreslås vidtas under byggskedet presenteras i kapitel 

6.5.1. 

11.3. Finansiering 

I Trafikverkets Regionala plan finns medel avsatta för en gång- och cykelväg längs väg 2611 i 

Filsbäck. Projektets kostnad beräknas till cirka 13 miljoner kronor (2019 års prisnivå) och är 

en samfinansiering mellan Lidköpings kommun, Trafikverket och Västra 

Götalandsregionen. Förväntad byggtid är uppskattad till 4–6 månader. 
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