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1. Sammanfattning

Denna granskningshandling utgor en av tre delar i en samordnad planldggning av vagplan
for projektet Halvarsgérdarna.

Ar 2014 utreddes tinkbara atgirder i en forstudie. Linsstyrelsen beslutade att projektet inte
antas medfora betydande miljopaverkan vilket innebér att projektet drivs vidare med
miljobeskrivning.

Halvarsgérdarnas skola, Grevbo och Tolsbo ligger efter viag 635 i Borlange kommun.
Strdackan som vagplanen behandlar &r ca 2,4 km léng.

Mélet ar att forbattra trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter.

Problemen med trafiksdkerhetsbrister i Grevbo och Tolsbo har funnits under en langre tid.
En forbifart forbi Halvarsgardarna har utretts tidigare. Det blev svart att hitta en
nystrackning pa grund av hoga naturviarden och svara geotekniska forhéllanden.

Fragan om trafiksdkerhet for oskyddade trafikanterna langs vig 635 fran Halvarsgardarnas
skola till Tolsbo dr inte ny. De problem som kan identifieras i Grevbo och Tolsbo ar att
oskyddade korsar vigen pa flera stillen och att den ar otrygg att korsa. Vagen upplevs ocksa
som en barriar. Pa delar av skolvigarna i omradet saknas ett utbyggt gdng- och cykelvignat.
Vig 635 har hog trafikintensitet med hastigheter som upplevs hogre dn skyltad hastighet.

Vigplan har fokus pa att forbattra trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter. Syftet med
atgarderna ar att oka trafiksdkerheten for de oskyddade trafikanterna och skapa en béttre
efterlevnad av hastighetsbegransningarna.

Trafiksikerhetsh6jande atgarder ar hastighetsddmpande portaler(refuger), ny gang- och
cykelvig samt forbattrade busshéllplatser.

Projektmalet och de transportpolitiska malen, funktionsmalet och hinsynsmalet, uppfylls
genom att tillgdngligheten, framkomligheten och trafiksikerheten blir battre genom de
planerade atgéarderna.

Totalkostnad for vagsforslaget ar berdknat till ca 15 miljoner kronor i 2015 ars prisniva.
Objektet finansieras genom Region Dalarna.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sirskild lagstyrd planlaggningsprocess som slutligen
leder fram till en vagplan.

I planlaggningsprocessen utreds var och hur viagen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa
fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersékningar som kravs, om det
finnsalternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan. I sé fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till
véagplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets-
och skyddsétgirder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen hélls tillgénglig for
granskning s att de som berors kan ldmna synpunkter innan Trafikverket gor den fardig.
Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter
detta kan Trafikverket sitta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd allmanhet for att
Trafikverket ska fa in synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad
sammanstills i en samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan
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Bild 1. Planeringsprocessen for vagplan.

2.1. Bakgrund

Problemen med trafiksikerhetsbrister i Grevbo och Tolsbo har funnits under en langre tid.
Redan under 1990-talet utreddes en forbifart forbi Halvarsgérdarna for att slippa
genomfartstrafik i byn. Det visade sig svart att hitta en ny striackning runt byn pé grund av
naturvirden vister om byn och svéra geotekniska forhéllanden i omradet 6ster om byn.

Frigan om trafiksdkerhet for gdende och cyklister langs vig 635 &r inte ny. I denna vagplan
har fokus pa att forbattra trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter.

De problem som kan identifieras idag med trafiksystemet langs vig 635 ar i huvudsakligen
foljande:



» Oskyddade trafikanter korsar vigar pé flera stillen. Vdagen upplevs som en barriar och som
ir otrygg att korsa.

« P4 delar av skolviagarna i omradet saknas ett utbyggt gang- och cykelvignait.

« Vig 635 har hog trafikintensitet med hastigheter som upplevs hégre dn skyltad hastighet,
dessutom ir 10 % av trafiken tung trafik.
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Bild 2. Oversiktskarta dver utredningsomradet

2.2.  Tidigare utredningar

En forstudie for forbifart av vag 635 vid Halvarsgardarna togs fram pd 1990-talet. I

forstudien beslutades att inga atgarder vad géller nystrackning var aktuella pa grund av hoga
kostnader alternativt stor inverkan pa naturvirden.

Tidigare har mindre atgarder for att sinka hastigheterna i omradet genomf6rts, utan formell
utredning. Hastighetssdnkning, refuger och elektronisk varningstavla har testats, men dessa
atgirder har inte haft 6nskad effekt. En gdng- och cykelvag fran Halvarsgirdarna via

lokalgator och nystrackning parallellt med vag 635 utreddes och byggdes 2001 med lyckat
resultat.

2014 gjordes en forstudie "Trafiksdkerhetshéjande atgirder pa vig 635 i Halvarsgardarna,
Grevbo och Tolsbo samt vig 656 i Spraxkya och Sellnds” som behandlar trafiksdkerheten i
omrédet dar vigplanen genom Sellnis ingér. Vagplanen bygger vidare pd de man kom fram
till i forstudien dvs. att 6ka trafiksdkerheten for de oskyddade trafikanterna och skapa en
bittre efter levnad av hastighetsbegransningarna.



Med foérstudien daterad 2014-04-30 som grund beslutade Lansstyrelsen i Dalarnas 1an den
8 april 2014 att projektet inte kan antas medfora betydande miljopéverkan.
2.3.  Projektmal

Foljande specifika mél har satts upp for projektet:

«  Oskyddade trafikanter ska pa egen hand kunna forflytta sig mellan olika malpunkter
pé ett trafiksidkert sitt, vilket omfattar en minskad barridreffekt av vagen for de
boende.

»  Siker skolvig for barnen i Tolsbo och Grevbo till skolan i Halvarsgérdarna

«  Genomfartstrafiken pé strackorna dar oskyddade trafikanter fardas eller korsar
vagar ska hélla hastighetsbegransningar och bidra till 6kad trygghet

«  Minimera paverkan pé den speciella kulturmiljon i omradet genom bra gestaltning,
bidra till att Noradns naturvards- och rekreationsintresse inte pdverkas negativt av de
foreslagna atgiarderna.

2.4. Eventuellt beslut om tillatlighet enligt 17 kap miljobalken

Prévning om tillatlighet enligt 17 kap miljobalken behovs inte for detta projekt.

3. Milj6beskrivning

3.1. Lasanvisning

I denna vigplan finns miljofragestillningarna framstillda i en integrerad miljobeskrivning.
Denna integrering innebir att befintliga miljoer, paverkan och konsekvenser redovisas
samordnat med andra teknikomréden i ett antal kapitel i vigplanebeskrivningen och inte i
ett eget kapitel. Det innebar att befintliga miljoforhallanden redovisas i kapitel 4
Forutsattningar under 4.4. Miljoforhéllanden och konsekvenser i kapitel 6 Effekter och
konsekvenser.

3.2.  Avgransning

Miljobeskrivningen har avgréansats till att fokusera pa féljande identifierade miljéaspekter:

« Konsekvenser for halsa och sakerhet
 Arbeten inom omrade med strandskydd och generellt biotopskydd
« Markansprak inom produktiv d&kermark

« Kulturmiljo, fast fornlamning

3.3. Redogorelse av Natura 2000-omraden och andra riksintressen

Inga riksintressen eller Natura 2000-omréaden berors av vagprojektet.

Redogorelse for landskap-, kulturmiljo, friluftsliv, se vidare 4.4.



4. FOrutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

Vig 635, stracker sig fran vag 66 i Smedjebacken till viag 70 i Borlange. Vag 635 striacker sig i
nord-sydlig riktning. Strdckan som viagplanen behandlar ir ca 2,4 km lng och stricker sig
fran Halvargardarnas skola genom Grevbo och fram till Tolsbo.

Flera vigar ansluter till vag 635, oftast i form av trevigskorsningar dir anslutande trafik har
vajningsplikt. Inom utredningsomradet ar vagen relativt rak och cirka 6 meter bred. Utmed
striackan finns ett antal enskilda anslutningsvagar. Skyltad hastighet pa strackan ar 70 km/h
forutom genom Tolsbo dar skyltad hastighet ar 50 km/h.

4.2.  Trafik och anvandargrupper

4.2.1. Trafik

Trafikmingden pa viag 635 i Grevbo ar ca 1740 fordon varav 170 tunga per arsmedeldygn ar
2015.

4.2.2. Kollektivtrafik

Busslinje 214 trafikerar strickan Borlinge - Aselby - Gylle - Spraxkya-Sellnis -
Halvarsgéardarna - Koppslahyttan 8 ganger om dagen i varje riktning pa vardagarna.

Det finns 6 busshallplatser pa strickan fran Halvarsgardarnas skola fram till Tolsbo.

Utover de reguljara busslinjerna finns dven tva skolskjutslinjer som trafikerar strackorna
Lindan- Hjarpbo - Tékt - Spraxkya - Sellnis — Strandbro— Halvarsgardarnas skola och
Lerbacken — Bick - Floda by - Baggbo - Murbo — Sellnis - Halvarsgardarna- Koppslahyttan -
Halvarsgérdarnas skola.

Markerade héllplatser for skolskjuts finns pa nagra av hallplatserna langs viag 635.

4.2.3. Oskyddade trafikanter

P4 strackan fran Tolsbo till skolan sker gang- och cykeltrafik langs vig 635. Hastigheterna
pa trafiken 6verskrider tidvis skyltade hastighet 70 km/h och det finns ingen méjlighet att
valja andra vagar.

Barn fran Norr Sellnis pa den vistra sidan korsar viag 635 vid den norra infarten till skolan.

4.2.4. Malpunkter

Romme Alpins anldggning vaster om Halvargdrdarna &r en viktig malpunkt med ménga
besokare under sasongen fran november till mars. Romme Alpin &r ocksd den enda storre
arbetsplatsen i omradet. I 6vrigt sa ligger malpunkter for arbete utanfor utredningsomradet,
da framst i Borldnge.

Halvargardarnas skola som ligger utanfor Halvarsgardarna har cirka 85 elever fordelade

fran forskoleklass till drkurs 5. Skolan &r en viktig méalpunkt d& barn ror sig kring skolan
samt till och frén skolan.
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I 6vrigt sa finns en matbutik i Sellnds medan annan typ av service saknas.

4.2.5. Olyckor

Utdrag ur STRADA, informationssystem for olyckor och skador, visar att inga olyckor har
intraffat under iren 2010 - 2014.

4.3. Lokalsamhélle och regional utveckling

I den gemensamma 6versiktsplanen for Falu kommun och Borlange kommun ar
Halvarsgardarna/Sellnas utpekad som serviceort och vag 635 ar utpekat
kollektivtrafikhuvudstrak.

Markanvéandningen i omradet ar i huvudsak jordbruksmark.

4.4. Landskapet och staden

4.4.1. Landskap

Landskapstypen bestar pa regional niva av "Visterdaldlven och nedre Dalarnas
jordbruksbygder”. Ett omrade dar jordbrukslandskapet ligger pa sedimentjordar.
Bebyggelsen bestar av mindre byar placerade pa impediment eller i skogskanten i
landskapet. Gardar ligger bade glest utspridda och samlade i grupper. Omradets
markforhallande domineras av lera och siltiga jordar.

Langs bagge sidor om vig 635 genom samhéillena utbreder sig ett storre jordbrukslandskap.

4.4.2. Naturmiljé
Omrédet ligger i bordig slattbygd omgirdad av barrskogskldadda hojder och berg.

Norén rinner genom landskapet med ett meandrande lopp och rinner in i Sellnissjon strax
norr om korsningen vig 656 och 635. Noran har ett hogt naturvirde, klass 3 i
naturvardsprogrammet pa grund av sitt biologiska virde for i dkerlandskapet. An kantas av
frodig viixtlighet som bjork, al, hiigg och strutbriiken i stora bestind. An 4r intressant ur
aven ur friluftslivssynpunkt med mgjlighet till bad och fiske.

Trots néarheten till Noran och Sellnéssjon finns ingen visuell kontakt mellan vigarna och
vattnet forutom vid bron 6ver Noran i Sellnés och fran ICA mot Sellnissjon vintertid. Noran
tillsammans med Grangshammaran bildar Tunaédn som mynnar i Dalélven.

Det ett mindre vattendragen i odlingslandskapet som rinner ned mot vig 635 omfattas av
strandskydd och generellt biotopskydd.

En bjorkallé finns vid skolan och intill en byvig sdderut mot Fagerbacken (se
landskapsanalyskartan i gestaltningsprogrammet). Alléer omfattas av generellt biotopskydd.

4.4.3. Kulturmiljo

Omrédet dér byarna ligger bendmns Vister Tuna, ett omrade med by bebyggelse pa delar av
Tunaslattens kuperade lagland. Det finns flera fornlamningar i omradet daribland boplatser
och limningar fran stenalder vilket visar att landskapet har bebotts och anvénts under en
lang tidsrymd. Omradet ldg inom Stora Tuna socken som har medeltida ursprung men
uppodlades senare idn resten av Tunaslatten.
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En mindre del av vigplanens omréde ingar i ett storre ovrigt kulturhistoriskt intresse. Det
finns dven en fast fornlimning och bevakningsobjekt i omgivningar till vig 635.

Omradet kan ocksi sdgas tillhora Bergslagen, med sitt rika kulturarv fran jarnindustriell
tillverkning. Bland annat finns i omradet flera blastbruks- och slagglamningar.

En mer detaljerad beskrivning av Skinnarsveden-Grevbo - Tolsbo naturmilj6 och
samhallenas omgivningar framgar av gestaltningsprogrammet.
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Bild 3. Intressen avseende natur-och kulturmiljo

4.4.4. Vag

Berord viagstracka ingar i Borldnge driftomrade. Vagstrackan korsar flera mindre byar och
ar foljsam till terrang och omgivning. Vagens skala ar vil anpassad till bymiljoernas lilla
skala. Vagkanterna ar vegetationsklddda och vigrenen mycket smal utan riktig gangbana. Ur
trafikantperspektiv bjuder strackan bjuder pa fina utblickar 6ver odlingslandskapet och de
bakomliggande hojderna och bergen.

Dir viagen gar igenom byarna ligger bebyggelsen nira vigen eller mycket nara vigen som i
Halvarsgardarna, Sellnis och Tolsbo. Generellt bestar bebyggelsen av enbostadshus i ett
eller tvd plan med tillhérande kringbyggnader. De verksamheter som finns langs med
striackan ar i huvudsak kopplat till jordbruksniringen. Flera bostadshus och
ekonomibyggnader ligger nira vigen.
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Bild 4 Kuperad och smal vag med bebyggelse tatt inpd. Genomfart Tolsbo.

Ur ett dskadarperspektiv utgor viag 635 inte en visuell barridr med sin foljsamhet och lilla
skala. Daremot ar det en rent fysisk barriar under tidpunkter med hog trafikintensitet som
framfo6rallt nir Romme Alpin ar 6ppen. D4 vigrenarna ar minimala finns ingenstans att
tryggt rora sig langs med strickan. Det saknas ocksa bra korsningspunkter.

En géng- och cykelvig gar mellan Halvarsgirdarna och Halvarsgirdarnas skola. Den foljer
terrangen vil i hojdled och vigen i sidled med en griaskladd remsa om ca 5m mellan viag och
géng- och cykelvag.

Bild 5 Ensidig bebyggelse och tradkantad vag langs med vagen i Grevbo.
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4.5.  Milj6 och halsa

Problemstéllningar med avseende pa hilsa giller framst avseende oskyddade trafikanter i
det trdnga vagrummet.

Projektet kommer inte att pa ett betydande sétt fordndra den nuvarande bullersituationen
langs vag 635. Bedomning om eventuella skyddsatgarder for vagtrafikbuller baseras pé
riktvirden som antagits av riksdagen. Dessa dr bindande vid nybyggnation av vag eller vid
vasentlig ombyggnation av vig och géller i 6vrigt som planeringsmal. Projektets syfte ar att
forbattra situationen for oskyddade trafikanter. Omfattningen &r inte sddan att dtgarderna
innebar visentlig ombyggnad. Bullerskyddsatgarder kommer darfor inte att provas inom
ramen for projektet.

4.6. Byggnadstekniska forutsattningar.

4.6.1. Allméant

For att skapa portar och hastighetssinkande kommer atgiarder behdva goras pa viagens
bredd. Ny gang- och cykelvig och géngvig genom Grevbo och Tolsbo ldngs vig 635 maste
anldggas i vagkanten till befintlig vig med en separering i form av en kantstensférhéjning,
vilket kan komma att paverka vagbredder pa dessa strackor. I 6vrigt kommer géng- och
cykelvagen att anlaggas friliggande frin vag 635.

4.6.2. Geologi och geotekniska forhallanden

Omrédet domineras av siltiga- och leriga jordar med varierande jorddjup. Storst silt- och
lerdjup ar det i l6smarksomradet runt befintlig bro 6ver Norén.

I Halvarsgardarna och Grevbo féorekommer ytligt berg och stéllvis berg i dagen.

Gyttjelera (ller lergyttja)
postglacial ik

tera—sik

Postglacial sand
Svabsediment, grus
acnl lera |

Chachl st

Sandig moran

Berg I
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Tunt eller osammanhingande jordtacke pé berg [ |
r

o W\ & =
Bild 6. Jordartskarta i Halvarsgdrdarna, Grevbo, Tolsbo och Sér Sellnds. Grén linje visar projektets ungefirliga
dragning av GC-vdg.
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4.6.3. Brunnar och enskilda vatten- och avloppsanlaggningar

Det finns kommunalt vatten och avlopp i omradet. Brunnar i ar framforallt energibrunnar.
En detaljerad inventering av brunnar och 6vriga enskilda vatten- och avloppsanlidggningar,
som kan komma att beroras, genomfors i kommande skede.

4.6.4, Fororenad mark

Inga omraden med potentiellt férorenad mark intill befintliga vagar har identifierats enligt
lansstyrelsens EBH-st6d (fd. MIFO-databasen). Narmaste objekt finns ca 40 meter vig 635 i
riktning mot Sellndssjon utanfor utredningsomradet.

4.6.5. Ledningar

Kénda ledningar som finns ldngs och som korsar viag 656 och vig 635 &r tele- och
fiberledningar frin Skanova och el- vatten och avloppsledningar som Borldnge energi
ansvarar for.

4.6.6. Vaganslutningar

Befintliga anslutningar kommer att anpassas till den nya anlaggningen.

4.6.7. Kommunala planer

Borldnge har tillsammans med Falu kommun en gemensam 6versiktsplan som antogs 17
juni 2014.

Objektet ligger utanfor detaljplanelagt omréde.

5. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

5.1. Val av lokalisering

Den planerade gang- och cykelvigen langs vig 635 ligger pd samma sida som skolan som ar
en naturlig malpunkt.

I forstudien analyserades behoven av atgiarder enligt Fyrstegsprincipen, se bild 8
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Fyrstegsprincipen

Tank om Bygg om
Atgarder som kan paverka Begransade ombygg-
behov av transporter och nadsatgarder

val av transportsatt.

Optimera Bygg nytt
Atgdrder som effektivise- Myinvesteringar och
rar nyttjandet av befintlig stdrre ombyggnadsat-

infrastruktur och fordon, garder.

Bild 8. Fyrstegsprincipen.

Val av dtgéarder for battre fungerande transportsystem handlar om att 16sa problem och
tillgodose behov pa ett sitt som bidrar till en hallbar samhallsutveckling och med
kostnadseffektiva atgirder. Alla former av atgirder och atgdrdskombinationer liksom alla
trafikslag ska studeras innan atgarder véljs och ett projekt skapas. Processen som leder fram
till atgdrdsval ska inkludera informationsutbyte med allménheten, intresseorganisationer
och berorda parter. Fyrstegsprincipen utgar frin att transportsystemet ska utformas och
utvecklas utifran en helhetssyn och att hitta bista atgarder for att 16sa problem eller brister i
transportsystemet. Det ar viktigt att analyserna genomfors i ett tidigt skede i planeringen
och innan &tgarderna har valts.

I analysen konstaterades det att enligt steg 3, finns flera dtgidrder som bedoms ge positiva
effekter utifrdn malen i projektet.

Atgirder som man kan gora har delats in i fyra olika grupper:
«  Portar vid infart till byarna ger fysisk signal om att vagmiljon dndras
« Nya gang-och cykelvagar
« Sakrare passager Gver vagar, en kort striacka att passera — lagre hastighet pa bilarna

«  Bittre busshallplatser avskilda fran kérbanan, gangbana, kantsten och belysning

En kombination av dessa atgirder bedoms kunna bidra avsevirt till att projektets mal
uppnas.

I forstudien foreslogs inga alternativ lokaliseringar.

5.2.  Val av utformning
5.2.1. Allmant

De foreslagna atgarderna ska syfta till en sdkrare trafikmiljo dar man separerat olika
trafikslag fran varandra. Projektet syftar dven till att skapa en battre hastighetsefterlevnad.

5.2.2. Vagutformning

Projektet inleds i soder med att en friliggande géng- och cykelvig ansluter till den lokala
vagen vid Halvarsgardarnas skola. Det planeras for 6 stycken busshallplatser som anpassas

16



till nya normer enligt VGU (Vagar- och gators utformning). Ging- och cykelvagen planeras
fa en 2,5 meter bred belagd yta. Forbi Grevbo kommer géng och cykelvigen att gi pd en 2,5
meter bred kantstensforlagd bana. Gang och cykelvigen avslutas i Tolsbo mot en enskild
vag. I Tolsbo kommer det att anldggas tva stycken portaler pa var sida om byn for att sanka
hastigheten.

5.2.3. Gang- och cykelvagar

Gang- och cykelvag foreslas ligga pa Ostra sidan om vig 635 vilket 4r samma sida som
skolan. Den ska folja terrangen i méjligaste man men inte pd bekostnad av att ging- och
cykelvigens profil blir for kraftig och dirmed mindre attraktiv att anvianda.

Géng- och cykelviagens bredd blir 2,5 meter i karaktiren Odlingslandskap och forlaggs med
en remsa om ungefiar 6m frén vigen. En friliggande ging- och cykelvag ar ocksé positivt ur
drift- och underhallshdnseende da det finns utrymme f6r sndupplag. I borjan vid skolan och
i slutet vid Tolsbo gar gang- och cykelvigen ifrin befintlig vig mer &dn 6 meter. Detta gors for
att klara av att fa tillfredstéllande lutningar pa gang- och cykelviagen, max 5 %. Vid passagen
av nagra vattendrag gir dven vigen ifrdn viag 635 for att kunna anldgga trummor pé ett bra
satt.

I karaktiren Bymiljo ar malsattningen att gang- och cykelvigen ska vara 2,5 m bred trots
den tringa sektionen. En kantsten avgransar gang- och cykelvég frén vagen och ger en
tryggare upplevelse for oskyddade trafikanter samtidigt som det upplevs trangre for
motorfordon med sankta hastigheter som foljd.

Viagrummets bredd kommer att 6ka pa grund av ombyggnationerna vilket ger en simre
landskapsanpassning én idag.

Kantstenar utfors med granit for god hallbarhet och for att anpassas till kulturmiljévarden i
byarna.

5.2.4. Portar
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For att ddimpa hastigheterna genom byarna foreslas att portar anldaggs som tvingar
trafikanterna att ddimpa farten samtidigt som det markerar var byn startar. Portarna, i form
av refuger, kommer att placeras fore och efter Tolsbo.

Portar utformas med granitkantsten och fylls med kullersten.

5.2.5. Busshallplatser

Busshaéllplatser utformas enhetligt lings med hela strackan. Om viaderskydd ska anvindas
ska material, utformning och fiargsattning véljas med hinsyn till omgivningens karaktar.

5.2.6. Skarningar, slanter och bankar

Géang- och cykelvigen kommer bitvis att ligga i erosionskénslig jord vilket medfora att
erosionsskydd beh6vs. Om erosionsskyddet bestér av krossat material ska det tdckas med
avbaningsmassor eller likvardiga jordmassor. Inga synliga krosslanter ska finnas.

Slanter i odlingslandskapet besas med gris for snabbare etablering vilket forhindrar intrang
av ogras.

Eventuellt 6verblivna massor anvands for att sldta ut skarpa veck i terrdngen inom
viagomradet.

5.2.7. Ledningar

Befintliga ledningar kommer att paverkas nar den nya géng- och cykelvigen anlaggs.
Ledningar kommer att 14ggas om och anpassas i samrad med ledningsdgarna i samband
med byggandet av dtgirderna.

Befintliga vigtrummor har mitts in.

5.2.8. Véagavvattning

Avvattningen genom Grevbo kommer delvis att 16sas genom att en ny dagvattenledning
anldggs med dagvattenbrunnar vatten leds till diken i omkringliggande naturmark och
darefter vidare till nirmsta vattendrag (béck, dike eller vatmark). Terrdngvattnet utmed
strackan leds till ndrmsta ytvattendrag (back, vatmark eller dike).

Truméandar ska utformas snedskurna alternativt med trumoga i samma lutning som slant
for basta landskapsanpassning och for battre trafiksakerhet.

En back kommer att beroéras genom att nya trumma anldggs under den nya gang- och
cykelviagen backen som berors ar en icke namngiven back vid km 3/080.

5.2.9. Geotekniska atgarder

I detta skede bedoms att inga geotekniska atgarder kravs.

5.2.10. Gestaltning

Platsspecifik gestaltning
I jordskarning norr om Halvarsgardarnas skola (Sektion 2/200) placeras giang- och
cykelvigen en bit upp i skdrningen for att inte hamna for néara vagen vilket kan upplevas
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otryggt for de oskyddade trafikanterna. Dock inte uppe pé slantkronet da det blir en alltfor
tung backe att forcera for gdende och cyklister.

Dar gang- och cykelviagen viker in bakom byn Tolsbo gar den pa bank for att komma upp i
hojd. For att minska upplevelsen av bankens avgrinsande effekt dr foljande viktiga
fokuspunkter:

» Skydda intilliggande solitdr ronn vid sektion 3/960.

« Slint mellan vdg 635 och ging- och cykelvag utformas mjukt rundad si att banken
upplevs sa naturlig som mojligt.

«  For att ddmpa bankens paverkan bor plantering av busktrad ske i bankfot.

5.2.11. Natur- och kulturmiljo

Malsittningen &r att samtliga slédnter ska vara utformade si att vegetation kan etablera sig.
Det innefattar dven erosionsskyddade sléanter.

Odlingsbar mark bor aterga till odling.

Avbaningsmassor ska aterforas for en snabbare etablering av vegetation. Avbaningsmassor
ska aterforas pd samma vegetationstyp som diar den himtats. Om massorna inte racker till
ska en jordmén som liknar den befintliga anvindas. Massor frdn omriaden med
lupinforekomst far inte anvindas. Tjockleken pa paférda avbaningsmassor ska vara minst
20 cm. For att sikra utrymmen for upplag av avbaningsmassor under byggtiden kan ett
tillvagagéngsséitt vara att anvinda tillfallig nyttjanderatt samt anvéanda platser inom
vagomradet. Avbaningmassor laggs upp i hogar med maxhéjd 2,5 m och bredd 6 m i vintan
pé utlaggning.

Ovrig vegetation ska bestd av viixter som &terfinns i omkringliggande naturtyp. Vid strickor
med hoga slanter kan stodplantering behova goras for en snabbare etablering. Platser for
planteringar utreds i kommande skeden.

Det ar onskvart att trad mellan ging- och cykelvdg och vig 635 sparas for en mer naturlig
inpassning av gang- och cykelvigen. Sarskilt viktigt ar de utpekade solitartraden i
Landskapsanalyskartan(se gestaltningsprogram).

Tradallén i bjork vid Halvarsgardarnas skola omfattas av generellt biotopskydd men ett trad
kommer att beh6va tas bort da den paverkas av gang- och cykelvigens strackning.

Vegetation som ska sparas ska skyddas under entreprenadtiden. Bade vegetationens
krona/stam liksom rotzonen ska skyddas fran skador. Om rétter och grenar skadas ska de

beskaras fackmannamassigt av utbildad personal.

Generella riktlinjer for utrustning ar att den ska vara nedtonad och hallas ned i antal med
hénsyn till kulturmiljon samt enhetlig for att halla ihop omradet.

Sarskilt kinslig for dominant och felplacerad vagutrustning ar strackor med utblickar som i
karaktar “Odlingslandskap” och "Bymiljoerna” med sitt kulturhistoriska varde.
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Skyltar far inte skymma fina utblickar och ska noga 6vervigas i samtliga karaktarer. Skyltar
bor samlokaliseras for minskad rorighet och detta kan goras genom att en utrustningsplan
upprittas. Skyltarna placeras med férdel med stod i befintliga dungar/vegetation. Placering
pa kron, vid utblickar och i innerkurvor undviks.

Stor hansyn ska tas till landskapets virden vid placering av skyltar.

Skyltningen bor specialutformas och vara anpassad till kulturmiljon i friga om placering och
utformning. Det bor undersokas om det dr majligt att placera skyltar pa fasader for att
minska antalet skyltstolpar.

Fasta fornlimningar finns vid km 2/100 Stora-Tuna 216:1 blastbrukslamning och Stora-
Tuna 216:2 boplats dir ska en arkeologisk forundersokning att genomforas infor
anldggandet gang- och cykelvigen.

5.2.12. Rorligt friluftsliv

De foreslagna dtgiarderna paverkar det rorliga friluftslivet pa ett positivt siatt genom att man
i projektet skapar forutsattningar att pa ett sidkert sitt tas sig i omradet och till narliggande
omraden.

5.2.13. Hushallning med naturresurser

Planforslaget innebar ett mindre intréng i jordbruksmark. Tillgdnglighet till aker tillgodoses
i projektet och den areella naringsverksamheten kan fortga. De negativa konsekvenserna
avseende naturresurser bedéms bli sma.

De negativa konsekvenserna avseende naturresurser bedoms bli sma.

Enskilda brunnar inventeras fore byggskedet samt efter avslutat arbete for att faststilla
eventuell paverkan.

5.2.14. Ovriga vaganordningar

Belysning

Idag finns det enstaka vigbelysning till viss del pa trastolpar vilket passar vil in i den
smaéskaliga miljon och trahusbebyggelsen. Det finns idag inget fullgott alternativ till de
kreosotimpregnerade trastolpar som ar tveksamma ur miljosynpunkt. Darav foreslas inte
nya tristolpar.

Belysningen bor vara avskdrmad for att inte bldnda och sprida onddigt ljus till omgivningen.
Belysningen ska sitta pa kort armaturarm eller monteras direkt pa stolpe.

Belysning ska sitta pa utsida och enkelsidigt som en inramning av vigomradet.

Belysning for ging- och cykelvag ska sitta pa 1aga (4,5 - 6m hoga) stolpar.

Ljuskéllan bor ha god fargatergivning for 6kad estetik och trygghet, man kianner littare igen
dem man moter.

Ingen effektbelysning ska anviandas pa strackan.
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Rdcken
Utgangspunkten ar att sidordcken ska undvikas i mojligaste mén for att halla nere
barriareffekten.

5.3.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls
Inga skyddsatgarder redovisas. Under arbetet med végplanen har det inte identifierats nigra
behov av skyddsétgirder da anpassningsatgarder genomforts under arbetets gdng bland
annat genom att:
e Pistrackor dar utrymmet mellan bebyggelse och vigen ar begréansat placeras
gang- och cykelviagen sa nara den befintliga vigen som majligt for att boendemiljon
ska péaverkas si lite som mojligt.

e  Gang- och cykelvigen ldggs i ny strackning samt langs befintliga viagar genom
Tolsbo for att paverka befintlig miljo sé lite som mojligt.

6. Effekter och konsekvenser av projektet

Foreslagna atgarder uppfyller de berdrda transportpolitiska funktions- och hinsynsmalen
genom att bade tillgingligheten och trafiksikerheten for alla trafikslag och oskyddade
trafikanter blir battre pa strackan.

6.1. Trafik och anvandargrupper

Framkomligheten kommer att forbattras for de oskyddade trafikanterna. Trafiksikerheten
kommer att forbéttras dd oskyddade trafikanter separeras samt att passager forbéttras.

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Atgirderna skapar kade mdjligheter till en lokal utveckling i samhallena kring
Halvarsgirdarna genom att moéjligheten att tas sig pa ett sidkert sitt i omradet forbattras.

6.3.  Miljo och hélsa

Vagplanens atgirder beror hilsa sa till vida att trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter
ska 6ka. Vagplanens atgarder syftar till att separera oskyddade trafikanter fran annan
vagtrafik.

Viagplanens dtgarder kommer inte att strida mot intentionerna med strandskyddet da
dtgirderna var sig medfor ett hinder for allméanhetens tillganglighet eller kan leda till skada
pa strandmiljon. Hansynstagande avseende det generella biotopskyddet kommer att
hanteras i samband med anmilan om vattenverksamhet for trumétgard.

Den fasta fornlamning som ligger i direkt anslutning till vag 635 kommer att paverkas av
véagplanens atgird. Lansstyrelsen har meddelat att en arkeologisk forundersokning kommer
att krivas som ett forsta steg infor bedomning hur detta intréng i fornlimningen ska
hanteras.

Vigplanens dtgirder kommer inte att innebara nigon paverkan avseende 6vrigt intresse for
kulturmiljo.
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6.4. Samhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)

Samhillsekonomisk bedémning tas fram i senare skede.

6.5. Paverkan under byggnadstiden

De miljokonsekvenser som uppstar under byggtiden ar kopplade till anvdndning av fordon
och maskiner samt hantering av bréanslen, oljor och andra kemikalier som innebér risk f6r
lackage till omgivande mark och vatten. Drift av fordon och maskiner medfor luftutslapp
och orsakar buller och vibrationer. Risken for paverkan pa recipienter ar storst vid arbete i
vatten, vid nederbord samt vid passage av vattendrag vilket kan innebéra grumling,
igenslamning av lekbottnar, 6kad syreférbrukning samt spridning av kemikalier. For att
minska riskerna for férorening av recipienter kommer anpassade och lampliga atgarder
utarbetas sdsom miljokrav pa produkter och kemikalier, grumlingsskydd vid arbete i vatten
och val av lamplig tidsperiod for arbete i vatten.

Temporira storningar kommer att vara ofrinkomliga under byggtiden, men minimeras
normalt sett genom krav pa entreprendrens miljoarbete. Skyddsatgiarder och restriktioner
for byggtiden kommer att tas fram.

For byggskedet giller, forutom de krav som faststills i vigplanen, trafikverkets styrande
miljokrav for entreprendrerna Dessa krav finns formulerade i: Generella miljokrav vid
entreprenadupphandlingar, TDOK 2012:93. I detta dokument finns krav pa systematiskt
miljoarbete, att miljoplan ska tas fram for entreprenaden samt utbildningskrav for personal,
krav vid hantering av kemiska produkter, miljokrav for fordon och arbetsmaskiner samt
riktviarden for buller under byggtiden.

De storningar under byggtiden som kan uppkomma beror fa boende.

Massbalans ska efterstravas i ett vigprojekt for att minimera behovet av transporter och for
god hushéllning med naturresurser. Bedomningen ar att visst 6verskott av massor kommer
att uppsté i projektet. Geotekniska undersokningar av jord och berg kommer att genomforas
i projektet och utifran dessa kan massbalansen bedémas mer exakt. Overskottsmassor kan
komma att anvéndas i projektet alternativt kéras pa deponi.

Vid vigarbete finns risk for att markfororeningar patraffas. Ytliga jordlager i vigdiken kan
vara fororenade av vagtrafiken. Provtagning kommer att ske for att kontrollera detta.
Sarskilda hanteringsrutiner for detta tas fram till byggskedet.

Vid rivnings- och anldggningsarbetena kan trots vidtagna skyddsatgarder en viss grumling
komma att uppstd. Grumling har en negativ inverkan pé fisk och andra vattenlevande
organismer. Projektet har en begrinsad inverkan pa vattenmiljon. Det kommer dven att
laggas fram forslag att forldgga byggtiden da den orsakar minst storning i vattenmiljon.

Under byggtiden kommer stérningar for boende langs viagen och av trafiken pé vigen att
uppkomma. Stérningarna bestar i trafik med entreprenadmaskiner och transportfordon
samt att bland annat buller, vibrationer och damm orsakar storningar i boendemiljéerna.

Under byggtiden hanteras miljéfarliga &mnen i viss utstrackning, framst oljor och brinslen.

All hantering av miljéfarliga 4mnen och vitskor ska styras av entreprendrens miljoplan och
kontrolleras via byggplatsuppfoljningens ronder och revisioner.
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Under arbetena kommer markytor utan skyddande vegetationsticke att forekomma. Om
Oppna markytor, upplaggningsomréiden och diken forblir otdckta under langre tid 6kar
risken for markerosion och 6kad materialtransport till vattendrag. Uppstér denna
problematik kommer &tgarder att vidtas under byggtiden.

Byggplatsen organiseras sa att all mark och vegetation utanfoér arbetsomradet skyddas och
inte anvénds till etablering, upplag etc. Trafikverket anvisar endast vigomradet som
arbetsomrade. Ev. tillfallig nyttjanderatt under byggtiden kan komma att behovas, vilket
kommer att framga av vagplanen. Sirskild vikt bor laggas vid skydd av tomtmark och
vattendrag. Ytor for hantering av miljofarliga &mnen ska inte anldggas i anslutning till
vattenmiljéerna.

7. Samlad bedomning

7.1.  Overensstammelse med de transportpolitiska malen

Genom att en ny gang- och cykelvig skapas kommer tillgdngligheten och framkomligheten
att forbattras for den genomgaende trafiken. For trafik pa de anslutande vigarna kommer
tillgdngligheten att vara lika som dagens forhallanden.

For de bofasta kommer tillgdngligheten att bli battre eftersom man separerar bilar och
oskyddade trafikanter. Trafiksdkerheten blir da battre for oskyddade trafikanter mot dagens
forhallanden.

Tillgangligheten till kollektivtrafiken forbattras genom géng- och cykelvigen samt att
héllplatser forbattras.

Eftersom dndamalet med vagforslaget ar att forbattra framkomlighet och trafiksdkerhet i s&
stor utstrackning som majligt kan funktionsmalet sdgas vara uppfyllt.

7.2.  Vagplanens inverkan p& miljokvalitetsmalen
Denna vagplan berér miljokvalitetsmélen:

e God bebyggd miljo

o  Giftfri miljo

e Grundvatten av god kvalitet

e Levande sjoar och vattendrag

Dessa miljokvalitetsmél berors sa till vida att den nya gang- och cykelvigen ska lokaliseras
och utformas pé ett miljoanpassat sitt och si att en langsiktigt god hushéllning med mark,
vatten och andra resurser framjas. Vidare ska produkter och kemikalier hanteras si att inte
maéanniskors hilsa eller den biologiska méngfalden i stort paverkas eller hotas.
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8. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

8.1. De allménna hansynsreglerna

Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet skall f6lja miljobalkens allmdnna
hansynsregler. Syftet med reglerna ar att forebygga negativa effekter och att miljéhénsynen i
olika sammanhang ska 6ka. Verksamhetsutovaren ar skyldig att visa att de allmdnna
hinsynsreglerna i miljobalkens andra kapitel iakttagits. Hansynsreglerna omfattar krav pa
att verksamhetsutévaren ska ha tillracklig kunskap om verksamheten och att
forsiktighetsmatt och skyddsatgirder vidtas. Verksamheten ska forlaggas pa lamplig plats,
hushéllning med ravaror ska ske, basta mojliga produkter och teknik ska anvindas och
verksamheten kan stoppas om den kan antas medfora visentlig skada pa miljon.

De allménna hinsynsreglerna bedoms vara uppfyllda i projektet. Trafikverket har god
kunskap om planering, projektering, anldggande och drift av vigar samt om tankbar
paverkan pa omgivningen. De huvudsakliga konsekvenserna bedoms vara identifierade i
vagplanen och skadeforebyggande atgarder vidtas dir det 4r motiverat och skiligt for att
minska projektets miljokonsekvenser.

Projektet har utforts i 6verensstimmelse med miljobalkens allmdnna hinsynsregler.
Relevant information har inférskaffats fran tidigare utredningar och samrad har skett med
myndigheter och personer med sakkunskap. Informationen och analyserna fran material
och samrad har bearbetats, sallats och arbetats om till denna planbeskrivning som ar
tillganglig for allménheten med flera.

Atgirder har utretts med hinsyn till ménniskors hilsa och miljon genom att skyddsatgérder
och forsiktighetsmatt inarbetats i vigplanen.

8.2.  Biotopskydd

Generellt biotopskydd giller for vattendraget i odlingslandskapet (backen vid km 3/080).
Generellt biotopskydd galler dven for trad allén vid skolan km 1/920 i omrédet dar gang-
och cykelviagen ska anldggas. Dispens fran det generella biotopskyddet kommer att sokas.

8.3.  Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer regleras i miljobalkens 5 kapitel. Avsikten med miljokvalitets-
normerna ar att fastlagga en hogsta tillditna fororenings- eller stérningsnivd som manniskor
eller miljon kan belastas med. Faststillda miljokvalitetsnormer finns i dagslaget for
uppritthallande av luftkvalitet, vattenkvalitet och omgivningsbuller.

I detta projekt ar trafikméngden relativt méattlig, landskapet 6ppet och det finns inte

négra stora fororeningskallor i ndrheten. Darmed finns det inte nagon risk for att

normerna for luftkvalitet ska 6verskridas. Aktuellt projekt berér inte ndgot utpekat fisk eller
musselvatten varfor inte heller dessa miljokvalitetsnormer paverkas. Vad giller

kraven pa atgiardsprogram avseende omgivningsbuller giller detta vigar med betydligt

storre trafikméngder dn vad som &r aktuellt pa vag 635.

24



Tillforseln av vigdagvatten till yt- eller grundvatten fordndras marginellt genom
anlaggandet av foreslagen gang-och cykelvag. Forutsattningarna att uppfylla
miljokvalitetsnormerna for yt- och grundvattenforekomster, bedéms darfor inte paverkas.

9. Markansprak och pagaende markanvandning

9.1. Vagomrade for allman vag

Nytt vigomrade for vagatgiarder som foreslas vid allmén vag omfattar forutom sjalva vigen
utrymme for de viganordningar som redovisas i kapitel 5. For att mojliggora drift och
underhéll ingdr i vigomradet en kantremsa som i skogsmark &r tvd meter bred utanfor
bankfot eller slantkron. Pa tomtmark och dkermark tas ingen kantremsa i ansprak. Langs
strackan finns dven en sédkerhetszon som varierar beroende pa véigens hastighet. Dar
sidkerhetszonen stracker sig langre ut 4n tvi meter utanfor bankfot eller slantkron utgar
behovet av kantremsa.

Plankartor (300C0201-300C0204) redovisar nytt vigomrade. Det ar det tillkommande
viagomradet som ar angivet i fastighetsforteckningens arealberdkning, det vill siga det som
ligger utanfor befintligt vigomrade for allmén vag.

Tillkommande vigomrade for allméan vag enligt denna vagplan omfattar cirka 29 260 m2.
Av denna yta dr 28 660 m2 akermark och 600 m2 tomtmark.

Vaganordning

(exempelvis belysning) - /(_f\’\

Vagbana

i Hogst 2m

* kantremsa
.
Hogst >
2m i

Vagomrade (inkl. sékerhetsomrade)
< >
<

Vagratt (galler aven marken under vagen)

P

Bild 9. Vagomrade och vagratt.

9.2. Vagomrade for allman vag med vagratt

Vagratt uppkommer genom att vaghallaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for vag
med stod av en upprittad och faststilld vagplan. Vagratten ger vighallaren ritt att nyttja
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mark eller annat utrymme som behdvs for vagen. Vaghéllaren far ritt att i fastighetsdgarens
stille bestimma Gver marken eller utrymmets anviandning under den tid vagratten bestér.
Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan
utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagréatten upphor nér vagen dras in frén allmént
underhall.

Byggandet av vigen kan starta nir vighéllaren har fatt vagratt, d&ven om det inte har traffats
négon ekonomisk uppgorelse for intrdng och annan skada. Vardetidpunkten for intrénget ar
den dag da marken tas i ansprak. Den statliga ersidttningen raknas upp fran dagen for
ianspraktagandet med ranta enligt 5§ Riantelagen (1975:635) tills ersiattningen betalas.
Eventuella tvister om ersidttningen avgors i domstol. Ersattningen for den mark som tas i
ansprak med viagratt ska motivera minskningen av fastighetens marknadsvarde vid
vardetidpunkten.

9.3. Véagomrade inom detaljplan

Projektet paverkar ingen detaljplanelagd mark.

9.4. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Omraden med tillfallig nyttjanderatt behovs for att entreprenoren ska kunna bygga de
planerade vagatgarderna. Det kan vara uppstéllning av byggmaterial, etablering, upplag och
tillfalliga forbifarter under byggandet av broar. Nyttjanderatten ska gilla under
byggnadstiden och markytorna kommer att aterstéllas innan de aterlamnas.

I viagplanen foreslés att 2 250 m2 mark, varav 2 250 m2 dkermark tas i ansprak med tillfallig
nyttjanderatt.

Foljande omraden har markerats pa plankartorna:
« Omradena markerade med T avser tillfilligt nyttjande som kravs for upplag och
arbetsbodar.

9.5. Omrade for enskild vag

Omraden for enskild vig ingar inte i faststéllelsebeslutet. Ingen forandring av det enskilda
vagnitet kommer att ske. Enskilda vigar kan paverkas tillfalligt under bygg tiden men dess
funktion kommer att aterstillas och enskilda viagar ska kunna anvindas av de som brukar
vagen idag under byggtiden. Inga enskilda vigar kommer att vara avstingda under
byggtiden.

10. Fortsatt arbete

10.1. Allmanhetens granskning

Samrédstiden ar slut och inkomna synpunkter dr sammanfattade i en samradsredogorelse.
Efter granskningen sammanstalls synpunkterna i ett PM och hela viagplanen skickas till
lansstyrelsen for ett slutligt yttrande.

10.2. Kontroll och uppféljning
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Under byggskedet och efterfoljande driftsskede utfors kontroller och atgarder foljs upp.
Foljande aktiviteter har identifierats:

» Mitning av vibrationer under byggskedet for att kontrollera att ingen péverkan sker pa
narliggande bebyggelse.

« For att sakerstilla att inga skador uppstér under entreprenaden gors en besiktning innan
mark tas i ansprék for arbeten med ev. tillfilliga vagar, etableringsplatser, etc. Nar mark
inte langre behovs ska den aterstillas och besiktigas infor dterlamnande.

« Enskilda brunnar i vigens narhet ska kontrolleras fore och efter entreprenaden.

« En kontroll- och skétselplan tas fram for diken och anldggningar.

11. Genomfdrande och finansiering

11.1. Formell hantering

11.1.1. Faststéllelsebeslutets omfattning

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa vigplanens plankartor samt de villkor
som tas upp i beslutet.

11.1.2. Rattsverkningar av faststéllelsebeslutet

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

« Vighallaren far tillstdnd att bygga allmén vig i enlighet med faststillelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

« Vighallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt.

« Vighallaren erhéller ocksa en tidsbegrinsad nyttjanderitt (tillfallig nyttjanderatt) till
mark eller utrymme i samband med byggandet av vigen for t.ex. tillfalliga
upplagsplatser.

« For den mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller berorda fastighetsigare
ersittning.

« Vad som utgor allmén vag och viganordning laggs fast.

11.1.3. Sakagare

Avgransning av sakagarkretsen har gjorts utifrin det syfte och den paverkan som viagplanen
medfor pd omgivningen. For paverkan i natur-, kultur-, och vattenmiljoer har medtagits de
organisationer, lokala organ, sammanslutningar och andra som har ett visentligt intresse i
saken.

Fastighetsforteckningen ar indelad i sex delar enligt Vagforordningen 3 kap 13 §:

« fastigheter dar mark eller utrymme behover tas i ansprak permanent eller tillfalligt och
kanda dgare till dessa fastigheter,
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» mark- och vattenomréden som ar samfillda for flera fastigheter och inom vilka mark
eller utrymme behover tas i ansprék permanent eller tillflligt och kénda dgare till kinda
deldgande fastigheter,

« nyttjanderitt eller annan sarskild ratt, utom hyresratt och bostadsritt, till fastigheter dar
mark eller utrymme behover tas i ansprék permanent eller tillfalligt och kdnda
innehavare av dessa rittigheter,

« fastigheter med bostadsbyggnader som utan bullerdimpande dtgarder berdknas utsattas
for buller som 6verskrider riktvarden for vagtrafikbuller och kénda dgare till dessa
fastigheter och bostadsbyggnader, ej aktuellt i denna vagplan.

« fastigheter vars utfart till allméin vig planeras dndras med anledning av vigbygget och
kinda agare till dessa fastigheter, ej aktuellt i denna viagplan.

« gemensamhetsanldggningar enligt anlaggningslagen (1973:1149) och diarmed jamstallda
vagsamfalligheter och vigforeningar, i den man de berors av vagplanen, samt kidnda
dgare till de kinda fastigheter som deltar i anldggningarna.

Om en samfillighetsférening enligt lagen (1973:1150) om f6érvaltning av samfilligheter
forvaltar en samfillighet, sarskild ritt eller gemensamhetsanldggning, har foreningen
angetts i stéllet for dgare eller innehavare.

De sex forsta flikarna i fastighetsforteckning ska finnas i vigplanens underlag. Fliken
"Adresser till 6vriga" ingar inte i forteckningen. Fliken "Indragning av vig" ingér inte heller i
fastighetsforteckningen men bifogas planen separat nar en indragning samordnas med ett
planirende.

11.1.4. Kommunala planer

Borlange kommun har tillsammans med Falu kommun en gemensam 6versiktsplan som
antogs 17 juni 2014.

Inga detaljplaner berors av vigplanen.

11.1.5. Samrad

Samrad har bedrivits under hela planprocessen i olika skeden med bl. a. lansstyrelsen,
kommuner, ledningsidgare samt enskilda berérda sakdgare. Samraden har dokumenterats i
en separat samradsredogorelse som bifogas underlaget till vagplanen.

Den 16 april 2015 holls ett informationsmote pa orten med allménheten. Protokoll finns
diariefort hos Trafikverket, TRV 2014/46903.

Den 11 juni 2015 holls ett samrddsmote pa orten med allménheten. Protokoll finns diariefort
hos Trafikverket, TRV 2014/46903.

11.2. Genomfdrande
11.2.1. Bygghandling

Nar vagplanen har vunnit laga kraft avser Trafikverket gora en upphandling av en
totalentreprenad. Den upphandlade entreprenoren upprittar sedan en bygghandling.

11.2.2. Dispenser
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« Dispens for vattenverksamhet kommer att sdkas for trumatgarderna vid km 3/080.

« Vigprojekt som innebér att naturmiljon visentligt kan fordndras ska anmalas for 12:6
samrad till tillsynsmyndigheten. Exempel p& sddana projekt ar tillfalliga transportvagar
och uppldggning av massor som inte hanteras i projektet.

« For arbeten som innebar uppldaggning av massor som kan fororena mark eller vatten
kravs anmalan eller tillstind. Anmélan sker till aktuell kommun.

« Om fororenad mark upptécks skall det omedelbart anmaélas till tillsynsmyndigheten
enligt miljobalken 10 kap 9 §. Inom végplanens omrade kan finnas tjarhaltig
beldggningsmassa. Patraffas tjarhaltig beldggningsmassa kommer rutiner for hantering
av massorna att tas fram till byggskedet.

11.2.3. Produktion

Under anlaggandet av den nya gang- och cykelvdgen kan en viss stérning av trafiken vara
oundviklig.

Det kommer att stillas krav pa entreprenoren att ordna framkomlighet under byggtiden.

Tillfalliga lokala trafikomlaggningar kan komma att ske for att kunna utféra
anldggningsarbeten.

11.3. Finansiering

Anlaggningskostnaden for gang- och cykelviagen ar ca 10 mkr. Projektadministration,
utredning, projektering, markinldsen och miljoatgarder bedoms kosta 3 mkr. Generella
osdkerheter bedoms till ca 2 mkr. Totalt bedoms ombyggnaden kosta ca 15 mkr.

Objektet finansieras genom Region Dalarna.

12. Underlagsmaterial och kallor

Rapport Planldggning av vigar och Jarnvigar, Trafikverket, Publ. 2014:09.
Vigar- och gators utformning, VGU, Trafikverket.

Forstudie "Trafiksdkerhetshojande atgarder pa vag 635 i Halvarsgardarna, Grevbo och
Tolsbo samt vig 656 i Spraxkya och Sellnis.

Borlinge kommun Oversiktsplan (antagen 2014-06-14)
Borldnge kommun Detaljplaner

www.transportstyrelsen.se (STRADA)

www.trafikverket.se (Trafikinformation, NVDB)

www.trafikverket.se (Trafikflodeskarta, ADT)

Sveriges geologiska undersokning (SGU)
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