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1. Sammanfattning

I Torsboda nordost om téitorten Timra och Gster om Indalsilven planeras stora industrietableringar
som formodas ge ett stort antal anstillda och darmed generera stora trafikméangder. Planerad
verksamhet ligger i ett brukat skogsomrade som é&r relativt fritt frin andra verksamheter och
miljévarden men medger mojligheter till goda kommunikationsférbindelser samt méjlighet till stora
effektuttag av elkraft. Omradet ligger i en sluttning frén Indalsélven i vaster till kronet pa den sé
kallade Torsbodabacken i direkt anslutning till E4. De planerade industrietableringarna pa de tva
detaljplanerna Torsboda Nord respektive Torsboda Syd ar i behov av en trafiklosning med anslutning
mot E4 som sidkerstiller god trafiksikerhet och tillganglighet. Behovet av dtgarder har identifierats och
utretts i detaljplanearbetet och i trafikutredningar.

En ny trafikplats planeras, Torsboda 3, som Trafikverket utreder och driver i denna vagplaneprocess
och som foreslés att anldggas med centrum ungefir vid kronet pd Torsbodabacken. Ett samréd har
héllits under vintern 2023/2024 med projektets samriadsunderlag som grund. Linsstyrelsen i
Vasternorrlands 14n har beslutat att projektet inte kan antas medféra en betydande miljépaverkan
vilket bland annat betyder att en separat miljokonsekvensbeskrivning inte behéver tas fram i projektet
men miljofragor beskrivs och hanteras i den miljobeskrivning som integrerats i denna plan- och
miljébeskrivning med status samradshandling.

E4 &r pé striackan en mittvajerseparerad sa kallad 2+1 vig med hastighetsbegridnsning 100 km/h med
belagd vigbredd om 13 meter och ar godkénd for den hogsta barighetsklassen. Fran Indalsélven i
sydvist gér E4 i en 1ang och for E4 relativt brant uppforsbacke med tvéa stigande korfalt som planar ut
pa kronet vid trafikplatsens tdnkta centrumlige dar vaxling av korfélt sker. Torsbodabacken langs E4
har problem vid ogynnsamt vintervider med stillastdende fordon och kobildning vilket primért beror
pa den branta lutningen vister om planerade dtgéirder.

Den péverkan som sker genom végforslaget bedoms huvudsakligen fa konsekvenser i projektets
omedelbara narhet. Utifrén nuvarande kunskapslage bedoms projektet fa relativt smé
miljokonsekvenser men den 6kade trafiken som till stor del ar en f6ljd av industriernas etableringar
genererar 0kat buller och omgivningspaverkan. Under byggnadstiden planeras en forbifart av E4-
trafiken och temporiara ytor behovs for masshantering, upplag, byggvagar med mera.

Projektets andamal och projektmal bedéms kunna uppfyllas i h6g grad med foreslagna atgarder.
Trafikplatsen mojliggor god framkomlighet, tillgdnglighet och trafiksikerhet. Utformningen med av-
och péfartsramper i bada fardriktningar pa E4 skapar god tillganglighet till industriomradena med lag
risk for negativ paverkan pa annan trafik. Anlaggandet av busshéllplatser pa trafikplatsens ramper och
gang- och cykelbana fran dessa skapar god tillgidnglighet och trafiksidkerhet for oskyddade trafikanter.
En utokning av trafikplatsens kapacitet dr mdjlig om behov skulle uppsta i framtiden. Genom att
ateranvianda massor och en medveten utformning dr malet att skapa en trafikplats utifrdn de lokala
forutsattningarna som harmoniserar med landskapet. I och med 6vriga planerade projekt i
naromradet kommer samordning att vara viktigt i det fortsatta arbetet.

Berdknad kostnad bedoms till 300 till 350 miljoner kronor.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund, &ndamal och
projektmal

2.1. Bakgrund

I Torsboda nordost om Timra och Indalsélvens delta planeras stora industrietableringar norr och
soder om E4. Timrd kommun har 14tit gora en trafikutredning (WSP, 2021) som visar behovet av en ny
trafikplats (Torsboda 3) vid E4 for att 16sa trafikforsorjningen till de planerade industriomradena pa
detaljplanerna Torsboda Nord och Torsboda Syd. Detaljplanerna har vunnit laga kraft och for
Torsboda Syd har avtal skrivits med bolaget PTL som avser att tillverka anodmaterial for batterier dar.
Anlaggningen antas sysselsatta cirka 1 000 personer initialt och i senare skede forvintas 1 900
personer arbeta i produktionen (Torsboda Industrial Park, 2024b). Hosten 2024 finns ingen kind
exploator for detaljplan Torsboda Nord. Den planerade trafikplatsen Torsboda 3 kommer att vara den
primaéra végen in till omradena frin det allménna vagnatet. Ett forvéantat stort antal arbetspendlare
innebar att trafikplatsen behover ha en god kapacitet och dven inkludera en funktionell
kollektivtrafiklosning. De planerade verksamheterna bedoms vara viktiga for hela regionens utveckling
och trafikplatsen utgor en forutsattning for att etablering av verksamheter samt for att transporter av
insatsvaror och fardiga produkter ska kunna ske.

De nya industriomradena kommer att fa tillgang till el-forsorjning med mojlighet till stora effektuttag.
E.ON planerar att bygga en ny dubbel 130 kV-ledning med strackning fran nordvast om den planerade
nya trafikplatsen till en planerad fordelningsstation i Torsboda séder om E4 (E.ON 2024). For el-
fordelningsstationen finns en yta avsatt i den nordostra delen av detaljplan Torsboda Syd.

Trafikverket arbetar med att ta fram en vigplan for den planerade trafikplatsen vid E4 i Torsboda. I
naromradet langs E4:ans strackning i Torsboda finns idag trafikplatserna Torsboda 1 och Torsboda 2.
Den nya trafikplatsen, Torsboda 3, planeras nordost om befintliga trafikplatser i anslutning till de
planerade industriomrédena inom detaljplanerna Torsboda Nord och Torsboda Syd (figur 1). Det har
inte tagits fram nigon &tgirdsvalsstudie (AVS) for projektet men forhallanden och behov av &tgirder
har identifierats och utretts i detaljplanearbetet och i trafikutredningen (WSP, 2021). I kapitel 4.3.1
redogors for kommunens planer for omradet.
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Figur 1. Oversiktskarta som visar centrumléget fér den planerade trafikplatsen Torsboda 3 samt véigplaneférslagets
ungefdrliga utstrdckning lédngs E4 markerad med réda streck.

2.2. Andamal och projektmal

Andamalet med viigplanen ir att skapa en trafikplats som sikerstiller god trafiksikerhet och
tillganglighet pa E4 och till de planerade industriomradena i Torsboda.

Foljande projektmal har satts upp for projektet:

e Trafikplatsen ska mojliggora god tillganglighet och trafiksidkerhet till och frén de planerade
industriomradena i bada fardriktningar pa E4. Detta innefattar kollektivtrafiken samt
oskyddade trafikanter inom trafikplatsen.

e Trafikplatsen ska utformas for att mota framtida transportbehov for s vil trafik langs E4 som
lokal trafik.

e Framkomligheten och trafiksidkerheten pa E4 ska beaktas vid utformning av trafikplatsen.
e Vigplanen ska skapa forutsittningar for god arbetsmiljo i produktions- och driftskedet.

e Trafikplatsen ska anpassas till landskapets och omgivningarnas forutsattningar.



2.3. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en vagplan. Planlaggningsprocessen for vigplanen styrs av viglagen med
tillhorande férordningar men aven av annan lagstiftning. Nar vagplanen har faststéllts och vunnit laga
kraft erhaller den som ska bygga véigen ratt att anldgga den i enlighet med planen. Ett viktigt syfte med
processen ar att planeringen ska ske med god anknytning till 6vrig samhallsplanering och till
miljolagstiftningen.

I planldggningsprocessen utreds var och hur viganlaggningen ska byggas. Hur lang tid det tar att f4
fram svaren beror pa projektets storlek, hur ménga undersokningar som kravs, om det finns
alternativa strackningar och vad de berorda tycker med mera.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett samréddsunderlag som beskriver hur projektet kan
péaverka miljon. Underlaget ligger till grund for lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medféra
en betydande miljopéverkan. Om lansstyrelsen bedomer att projektet kan antas medféra en betydande
miljopaverkan ska en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tas fram till vagplanen dar Trafikverket
beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsétgiarder. Om projektet inte
kan antas medféra ndgon betydande miljopaverkan upprattas i stillet en miljobeskrivning.

Planen hélls tillgénglig for granskning sa att de som berdrs kan 1dmna synpunkter innan Trafikverket
gor den fardig. Nar planen ar faststilld fljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med myndigheter, organisationer, enskilda och berérd allménhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstélls i en
samrédsredogorelse.

Nu befinner sig projektet i fasen samradshandling (figur 2).

Véagplan/Jarnvagsplan

Samradshandling Granskningshandling

Samradsunderlag

Faststallelsehandling

Framtagning av underlag Ev. framtagning Ev. tillatlighet Framtagning
. for lansstyrelsens beslut om  ay alternativa V. iiathighets: av planférslag . Kungdrande och granskning Faststéllelse
betydande miljspaverkan lokaliseringar provning samtevMKB  +
Lansstyrelsens beslut om Ev regeringens val Lansstyrelsens . Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan avalternativ = godk&nnande = (tillstyrkande)
: av ev MKB
: SAMRAD :

ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

Figur 2. lllustration av planldggningsprocessen.



3. Miljébeskrivning

2024-04-02 beslutade lansstyrelsen Vasternorrlands lan att projektet inte kan antas medféra en
betydande miljopéverkan. Beslutet baseras bland annat pé projektets samradsunderlag. Darmed har
en miljobeskrivning tagits fram som inkluderas i vagplanens samradshandling (detta dokument).

I vagforordningen 3 kap. 12 § beskrivs lagkraven for miljobeskrivningens innehall:

En redovisning av en verksamhets forutsebara pdverkan paG mdnniskors hdlsa och péd miljon enligt
16 a § tredje stycket 3 vdaglagen (1971:948) ska innehalla uppgifter om miljoforutsdttningarna i det
omrdde som kan komma att pdverkas av den planerade vdgen, de fordndringar i miljokvalitet som
vdgprojektet kan medfora och vad dessa fordndringar bedoms innebdra for mdnniskors hdlsa och
miljon.

3.1. Miljobeskrivningens syfte

Syftet med miljobeskrivningen ir att integrera miljoaspekter i planering och beslutsfattande och bidra
till en miljéanpassning av projektet. I miljobeskrivningen ingér att identifiera och beskriva projektets
forutsattningar och miljopéverkan, verka for miljoanpassning och identifiera eventuella behov av
skyddsatgarder. Den utgor dven underlag for en samlad bedomning av konsekvenser for manniskors
hélsa och miljon.

En miljobeskrivning behover utreda och redovisa uppgifter for att tillgodose de krav som finns i
miljolagstiftningen. Till detta hor bland annat miljobalkens mél och allménna hansynsregler (1-2
kap.), hushallningsbestammelser (3-4 kap.), miljokvalitetsnormer (5 kap.), skydd av omraden (7 kap.)
och bestimmelser om skydd av biologisk méngfald (8 kap.) samt kulturmiljolagen (KML).

3.2. Avgréansning

3.2.1. Geografisk avgransning

I samradsunderlaget identifierades ett utredningsomrade (figur 3). Utredningsomradet ar det omrade
inom vilket detaljerade forutsittningar, tankbara utformningar och atgarder har studerats. Beroende
pa miljoaspekt dr det dven relevant att beskriva paverkan och konsekvenser inom ett storre geografiskt
omrade ett sa kallat influensomrade. Den paverkan som sker bedoms huvudsakligen fa konsekvenser
inom projektet och dess omedelbara nirhet. Direkt fysisk paverkan sker inom vigforslagets
markansprak, se illustrationskartor.
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. Sunnansjé N 22N ¢

Sunnansjéberget

Bolesjon

Figur 3. Vdgplaneférslagets ungeférliga omfattning markerat i blatt (vdagrdtt) och gult (tillfdlliga ytor). Projektets
utredningsomrdde markerat med svart linje. Detaljplanerna, nord respektive syd, dr markerade med rosa linje. ©
Lantmdteriet, Geodatasamverkan.

3.2.2. Tidsmassig avgransning

I milj6beskrivningen beskrivs miljéférhédllandena for relevanta aspekter utifran tre tidshorisonter:
nuldget, byggskedet och driftskedet. Beskrivningen av nuléget ar resultatet av de inventeringar och
utredningar som gjorts i omradet med anledning av denna vigplan och 6vrigt underlag. Byggskedet
omfattar tiden for byggandet av trafikplatsen. Byggstart bedoms kunna ske ar 2027 och med cirka tre
ars genomforandetid for projektet. Driftskedet omfattar perioden fran 6ppningsaret men
representeras dven av ett prognosar som ar satt till &r 2045. Prognosaret beskriver den ungefarliga
tidpunkt som anvands for prognoser for exempelvis trafikutveckling och annan samhallsutveckling.

3.2.3. Nollalternativ

Ett nollalternativ beskriver hur omradet skulle utvecklas om foreslagen vigplan inte genomfors.
Nollalternativet i foreliggande projekt beskriver en framtida situation utan att projektet med en ny
trafikplats genomf6rs men med utifran miljoeffekter som uppkommer dven om projektet inte
genomfors. Nollalternativet beskrivs for prognosaret 2045.

De forutsattningar som har antagits i nollalternativet ar fullt utbyggda industrier pa de antagna
detaljplanerna Torsboda Nord och Torsboda Syd. Detaljplanernas syfte ar att skapa forutsattningar for
industridandamaél med fokus pa energiintensiva verksamheter (Timra kommun, 2024a) och det ar
denna typ av verksamheter som antas i nollalternativet. Det finns indikatorer pi att ytterligare
utveckling av omradet kan komma att ske pa sikt men inkluderas inte i nollalternativet i och med att
bedémningar av framtida forhallanden, planer, paverkanstryck och trender innefattar stora
osidkerheter. For omradet finns ytterligare 6vergripande kommunala planer (kapitel 4.3.1).
Nollalternativet begrinsas till de tva detaljplaner som har vunnit laga kraft.
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Behovet av en ny trafikplats vid E4 i Torsboda ar en konsekvens av de planerade
industrietableringarna. Samtidigt utgor trafikplatsen en forutsittning for att etableringarna ska kunna
bli av. Darfor ar det svart att jaimfora ett nollalternativ som inkluderar etablerade industrier men utan
en trafikplats. For analys och for att sarskilja olika konsekvenser gors dnda denna separering.
Scenariot i ett nollalternativ redogérs sammanfattande i kapitel 6.5.

3.2.4. Tematisk avgransning

Identifiering av miljoaspekter utgar fran definitionen i miljobalken 6 kap. 2 §. Med miljoeffekter avses
direkta eller indirekta effekter som ar positiva eller negativa, som ar tillfalliga eller bestdende, som kan
vara kumulativa och som uppstar pa kort, medellang eller lang sikt pa; befolkning och méanniskors
hélsa; djur- eller véaxtarter som ar skyddade enligt 8 kap., och biologisk mangfald i 6vrigt; mark, jord,
vatten, luft, klimat, landskap, bebyggelse och kulturmiljo; hushéllningen med mark, vatten och den
fysiska miljon i 6vrigt; hushallning med material, ravaror och energi, eller andra delar av miljon. Med
kumulativa effekter avses effekter som samverkar och som kan riskera att forstiarks genom exempelvis
narliggande projekt och verksamheter. I tabell 1 redovisas hur miljoaspekterna behandlas samt
motivering till den avgransning som har gjorts i projektet.

Forsiktighetsprincipen ar central i avgransningen. Kunskapsbrist och osidkerheter kan innebéira att det
finns behov av fortsatt utredning av paverkan, effekter och konsekvenser.

Tabell 1. Avgrénsning av miljéaspekter.

Miljoaspekt Behandlas i miljobeskrivning Motivering

Befolkning och hilsa 6.3.1. Buller och 6.3.2. Sikerhet Beriakning av trafikbuller har gjorts
och risker for anlaggningsdelar som medfor
en forandrad trafiksituation.

E4 ar rekommenderad fardvag for
farligt gods och de planerade
industrierna kommer troligtvis
ocksa att krava insatsvaror som
inkluderar farligt gods. Klimat-
forandringarna, 6kad nederbord
med mera kan innebara risker.

Skyddade arter och 6.3.6. Skyddade arter och Planerade atgarder sker till del
ovrig biologisk biologisk mangfald och 6.3.7. inom det som idag dr natur eller
mangfald Viltets rorelse i landskapet skogsmark dock med fa

identifierade naturviarden. Den
starkt hotade mnemosyne-fjarilen
finns vister om den planerade
trafikplatsen.

Relativt hoga titheter av viltpa-
korningar vid stangsel6ppningar
indikerar att viltrorelserna ar stora i
omradet.

Mark och jord 6.3.4. Markfororeningar Hoga halter PAH har noterats i de
djupare bundna beldggningslagren i
E4.
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Vatten

Luft

Klimat

Landskap

Bebyggelse

Kulturmiljo

Hushaéllning

6.3.8. Ytvatten och 6.3.9.
Grundvatten

6.3.3. Luftfororeningar

6.3.5. Masshantering

6.3.10. Landskapsbild

Behandlas ;.

6.3.11. Kulturmiljo

6.3.5. Masshantering

Trafikplatsen innebar en
punktbelastning av utslapp som
kan kontaminera vigdagvattnet och
né recipienterna.

En siankning av marknivan kan
péverka grundvattnet.

Trafiken och omkringliggande
verksamheter innebar utslapp till
luft.

Projektets masshantering innebar
klimatpaverkan liksom
konstruktionsmaterial. Projektets
behov av betong och stél ar centrala
for projektets klimatavtryck.

De planerade industriomradena
och trafikplatsen kommer att f&
péverkan pa landskapsbilden pé
strackan langs E4.

Det finns ingen bebyggelse i
projektets direkta narhet annat an
befintlig infrastruktur.

Kulturhistoriska lamningar finns
inom utrednings-omrédet.
Omraden som inte har inventerats
ar i behov av kompletterande
arkeologisk utredning.

Projektet innebar omfattande
masshantering. Massor avses att
ateranvandas inom projektet s
langt det dr mojligt. Trots det
forvantas ett 6verskott av massor.

Projektet beror inga utpekade
riksintressen forutom Trafikverkets
gillande infrastruktur.
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3.3. Metod och genomférande

Metod och genomférandet av miljobeskrivningen i denna samradshandling utgar fran Trafikverkets
vigledning "Miljobedomning och miljobeskrivning i vag- och jarnvagsprojekt” (Trafikverket, 2022a).

3.3.1. Beddmningsmetodik

Paverkan och effekter innebér de forandringar i miljon som projektet sjélv eller tillsammans med
andra verksamheter medfor. Konsekvenserna innefattar en kvalitativ bedomning av effekternas
betydelse for olika miljointressen. Utover den kvalitativa konsekvensbedomningen gors en vardering
av konsekvensernas storlek. Konsekvensernas storlek bedoms med stod av en definierad skala enligt
figur 4. Konsekvensernas storlek beror dels pa effekternas omfattning, och dels pa miljéintressets
véarde och/eller kanslighet. Det innebér att effektbedomningen kombineras med miljoférhallandena
for att avgora hur stora konsekvenserna blir.

Intressets Miljoeffekt
varde/kanslighet o ) - —
Stor Mattlig Liten Férsumbar Positiv
Hogt Mattlig Obetydlig Positiv
negativ
konsekvens
Mattligt Mattlig Liten negativ | Obetydlig Positiv
negativ konsekvens
konsekvens
Lagt Mattlig Liten negativ | Liten negativ | Obetydlig Positiv
negativ konsekvens konsekvens
konsekvens

Figur 4. Skala som anvdnds for virdering av konsekvenser.

3.3.2. Osakerheter

Miljobedémningar ar forknippade med osidkerheter. Osidkerheterna behover sé langt som mojligt
hanteras och minimeras. Detta har efterstravats bland annat genom att inte inkludera skyddsatgarder i
bedémningarna dir det finns osdkerheter om de kommer att genomforas. Vad giller behov av
fordjupad kunskap har det bedomts om sddan kan inhamtas i ett senare skede samt i vilken grad den
kan bidrar till att minska osdkerheterna i miljobedomningen. Det fortsatta utredningsarbetet i
projektet kan framgent minska osdkerheterna for vissa aspekter.



4. FOrutsattningar

I detta kapitel beskrivs forutsiattningarna i utrednings- och influensomradet baserat pa nulédget.
4.1. Vagens funktion och standard
4.1.1. Befintlig vaganlaggning

E4 pa aktuell stricka dr en med mittvajer motesseparerad s kallad 2+1 viag med skyltad hastighet 100
km/h. Den belagda vagbredden ar cirka 13 meter. Vagen ar klassad och godkand for barighetsklass 4
(BK4), vilket bland annat innebir en tillaten total fordonsvikt pa 74 ton. Vixling av 2+1 korfalt sker vid
kronet av Torsbodabacken. Fran sydvast gar E4 i en 1dng och for E4 relativt brant uppforsbacke med
tvé stigande korfalt som planar ut pa kronet vid trafikplatsens tankta centrumlége. I sydvist finns en
trafikplats (Torsboda 2) med av- och pafarter fran E4 till Rigstavigen (vag 690). I backen narmare den
nya trafikplatsen finns dessutom en korsning med anslutning till Hassjovagen (vig 685) mot norr med
vénstersvangsfilt for norrgdende trafik pa E4. Fran Hissjovagen finns anslutningar till tva bergtéakter
inom detaljplanen Torsboda Nord. Anslutning fran E4 till detaljplanomradet Torsboda Syd finns i
form av en mindre dgovigsanslutning med en in- samt en utfart. Eftersom E4 ar mittrackesseparerad
medgor denna anslutning endast hégersvéing in och hogersvang ut pa E4.

I Gokbole och Slattbole i utredningsomradets stra del finns tvé vandplatser i form av sé kallade
slingor, en for norr- och en for sédergaende trafik pa E4, med anslutande vagar till de tvéa byarna.
Mellan trafikplats Torsboda 2 och korsningen E4/Héssjovéagen finns en bro 6ver jarnviagen
Adalsbanan. Bron #r 21,3 meter 1ang med nybyggnadsar 1953 och konstruktionsnummer 22-785-1.

Langs E4-strackan for planerade atgérder finns ett fatal mindre trummor samt ett viltstdngsel med
trastolpar anlagt &r 1999. Det finns inga faunapassager eller viltuthopp inom utredningsomrédet.
Oppningar i viltstéingslet finns vid anslutningarna till Gokbole och Slittbole, vid Hissjovigen,
Rigstaviagen, Under E4 vid jarnvagsbron och vid Bolesjon.

4.1.2. Installationer och ledningar

Trafikverket har tre belysningsanlaggningar inom utredningsomradet samt en
trafikvervakningskamera for vinterviaghéllning och en pumpstation for vagdagvatten i sydvist.
Pumpstationen dr beldgen i narheten av korsningen med Ringstavigen. Det vill sdga vid trafikplats
Torsboda 2. Belysningsanldggningarna finns vid Ringstavigen vid trafikplats Torsboda 2 samt langs
E4 mot vister. I korsningen mot Hassjovagen finns tva belysningsstolpar.

E.ON har mark- och luftférlagda ledningar for 14g- och hogspanning med tillh6rande transformatorer
och skap inom utredningsomradet. En 130 kV luftférlagd kraftledning tillhérande E.ON korsar
utredningsomradet i sydvistlig/nordostlig riktning i den ostra delen av planerad trafikplats. E.ON
planerar dven att bygga en ny dubbel 130 kV ledning mellan befintlig transformatorstation i Bandsjo
vaster om Timra och en planerad fordelningsstation i den Ostra delen av detaljplan Torsboda Syd.
Syftet med ledningen &r att forse de planerade industriomradena i Torsboda med el. Ledningens
planerade strackning korsar centralt 6ver den nya planerade trafikplatsen (E.ON Energidistribution,
2024).

Global Connect, Sundsvall elnit och Tele 2 har ledningar for optofiber med tillh6rande
ledningsbrunnar. Skanova har ledningar for optofiber och kopparnit med tillhorande kanalisation,
ledningsbrunnar och skap inom utredningomrédet.

Strax vaster om Hassjovigen finns ledningar for vatten och avlopp nyligen forlagda under E4 som en
forberedelse for kommande industrietableringar pa detaljplanerna.
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4.2. Trafik och anvandargrupper

4.2.1. Biltrafik och tung trafik

Arsmedeldygnstrafiken (ADT) pa E4 i omradet ir totalt 9524 fordon/dygn enligt den senaste
mitningen frdn 2023 varav cirka 12 % utgors av tung trafik. ADT pa Hissjovigen (vig 685) mittes
senast ir 2014. D4 1g den p4 totalt 320 fordon/dygn. Trafikplats Torsboda 1 och Torsboda 2 har
sammantaget ett stort antal trafikrorelser av och pd E4 (Trafikverket, 2023a).

4.2.2. Kollektivtrafik

Foljande bussturer trafikerar Torsboda (héllplats Torsboda E4 eller Torsboda Rigstavigen) enligt Din
Tur (2024): linje 201 mellan Sundsvall-Harnosand; linje 611 Tynderésundet-Timr-Sundsvall; linje
633 Bredsjon-Lagfors-Stavreviken-Soréker; linje 635 Vastera-Hassjo-Sordker; och Ybuss som ar en
kommersiell busslinje. Aven andra bussturer forekommer.

4.2.3. Oskyddade trafikanter

Det finns ingen géng- och cykelvig langs E4 i utredningsomradet. Enligt tillgdngliga underlag ar det fa
oskyddade trafikanter som ror sig langs E4. Viss aktivitet i form av cykling finns registrerad langs E4
och pa Rigstavigen dar det under E4 och vid macken finns en anvisad plats for gdende och cyklister.

4.2.4. Trafikstorningar och olyckor

Den branta Torsbodabacken liangs E4 r ett vilkant problem for trafiken under vinterhalvaret. Det
hénder relativt ofta att norrgdende trafik blockeras av stillastdende fordon nar det ar halt viglag varpa
langa koer uppstar. Den mest kritiska delen av strickan ar i huvudsak beldgen sydvist om
jarnvagsbron dar lutningen pé E4 ar som brantast. Dar finns ocksa trafikplatserna Torsboda 1 och 2
med korta av- och péfartsramper som ibland kan férvarrar situationen ytterligare genom stérningar i
trafikrytmen. Aven korsningen med tillhdrande vinstersvingsfilt till Hissjoviigen medfor
trafiksékerhetsproblem.

Ett utdrag ur olycksdatabasen Strada (Swedish Traffic Accident Data Acquisition) mellan &ren 2004
och 2022 visar 31 polisrapporterade olyckor ldngs E4 fran trafikplats Torsboda 1 sydvist om
utredningsomradet till strax vister om vandplatserna i Gokbole/Slattbole. Av de 31 registrerade
olyckorna var det en dodsolycka och tre svara olyckor. Resterande var sa kallade lindriga olyckor.
Do6dsolyckan intraffade vid vanstersviang fran E4 till Hassjovagen. En av de svara olyckorna intraffade
ocksa vid vinstersviang fran E4 till Hassjovagen. En annan svar olycka intraffade nir en norrgaende
buss korde ut pa E4 fran hallplatsen vid trafikplats Torsboda 2 och en personbil bromsade in och blev
pakord av ett upphinnande fordon (Transportstyrelsen, 2023). Merparten av de rapporterade
olyckorna pa E4 intraffade sydvast om jarnvagen. Olycksdatabasen Strada visar enbart olyckor med
personskador. Olyckor med enbart fordonsskador eller trafikstorningar som uppstar pa grund av
stillastdende fordon registreras inte.

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

En viktig del i Timra kommuns utvecklingen ar den industrisatsning i Torsboda som kommunen driver
tillsammans med Sundsvalls kommun.

4.3.1. Kommunala planer

Oversiktsplan

En 6versiktsplan dr kommunens samlade strategi for hur mark- och vattenomréden och den byggda
miljén ska anvindas, utvecklas och bevaras. Oversiktsplanen #r inte juridiskt bindande men har en

vigledande funktion for efterféljande beslut och fungerar som ett redskap for det lokala
utvecklingsarbetet.
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Timrd kommuns 6versiktsplan (Timrd kommun, 2018) tar sikte mot ar 2035. Den innebéar bland annat
satsningar p4 att fortsitta starka foretagsklimatet. Den redovisar forslag pa nya néaringslivsomraden
varav tva ar de numera antagna detaljplanerna Torsboda Nord och Torsboda Syd. Ytterligare ett
omrade for industri, handel, kontor och/eller lagerverksamhet planeras vid Sundsvall-Timra Airport
cirka tre kilometer vister om den planerade trafikplatsen. Det anges bland annat att 6versiktsplanen
och andra kommunala beslut ska skapa forutséttningar for att erbjuda mark i mer perifera lagen for
ytkravande verksamheter och att kollektivtrafiken ska utvecklas for att skapa battre majligheter till
arbetspendling. Detaljplanerna i Torsboda ar ett uttryck for den ambitionen. Det framgar dven av
oversiktsplanen att Timréd kommun ska vara det sjdlvklara valet for foretagande och inflyttning och att
kommunen ska erbjuda livskvalitet med en mangfald av upplevelser, en trygg tillvaro och ett
klimatsmart liv.

Fordjupad oversiktsplan

Timrd kommun arbetar for narvarande med en foérdjupad 6versiktsplan for framtidens Soraker
inklusive miljokonsekvensbeskrivning som under perioden 8 november — 20 december 2024 ar
utstilld pa samréd (Timrd kommun, 2024c). Syftet med den fordjupade 6versiktsplanen &r att
uppdatera géllande 6versiktsplan for omradet kring Torsboda och Soraker sé att framtidens
industriella utveckling sker i god avvagning mellan naringsliv, industri, tatortsutveckling samt
bevarande av natur och kultur.

Forslag enligt den fordjupade oversiktsplanen beskriver bland annat att planlaggning for storre
industrietableringar kring E4 i Torsboda redan har paborjats. Intentionen ar att 1dta dessa omraden
véxa vidare i bada riktningarna fran den nya trafikplatsen. Etableringar som kan ge manga
arbetstillfallen, bidra till klimatomstéllningen och alstra synergieffekter for samhallets tillvaxt ar
prioriterade.

Gillande detaljplan

Strax soder om E4 finns géllande detaljplan Torsboda 1:2 m.fl. industriomréde for energiintensiv
verksamhet som antogs av kommunfullmiktige 2022-04-25 (Torsboda Syd). Detaljplanen medger
markanviandning industri och tekniska anldggningar. Narmast E4 finns i detaljplanen en zon
innehallande sa kallad prickmark som begransar markens nyttjande till att marken inte far foérses med
byggnad. Norr om E4 finns gillande detaljplan Torsboda 4:29 m.fl. Torsboda nord industriomrade
som antogs av kommunfullméaktige 2023-08-28. Detaljplanen tilldter industriandamal.

4.3.2. Torsboda industripark

P& Timra kommuns hemsida anges att Timra och Sundsvalls kommuner gor insatser for att skapa en
industripark i Torsboda for framtida etableringar. Syftet med exploateringen ar att mota regionens
behov att utveckla niringsliv och arbetsmarknad (Timra kommun, 2024b). Torsboda Industrial Park
AB, som skoter det operativa arbetet, har som uppdrag att skapa forutsattningar for etableringar med
foretag som genererar ett stort antal arbetstillfillen (Torsboda Industrial Park, 2024a).

4.3.3. Befolkning

Malet i Timra kommuns 6versiktsplan ar bland annat att befolkningen ska oka till minst 19 000
personer ar 2025 och till 20 000 personer ar 2035, vilket bland annat innebér ett behov av nya
bostider. Ar 2023 hade Timra kommun 17 540 invanare (SCB, 2023).

Tatorten som ligger ndrmast den planerade trafikplatsen ar Séraker samhille med cirka 2 400
invénare. Andra narliggande tatorter ar Bergeforsen med 1 740 invdnare och Timra med 10 500
invénare (SCB, 2020). I ndrheten av utredningsomradet finns nagra byar med farre &n 50 invanare
(figur 5). Inom projektets utredningsomrade finns ett fatal bostadshus vilka ligger mer dn 300 meter
fran den planerade trafikplatsen.
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Figur 5. Tétorter (minst 200 invdnare) och smdorter (50 till 199 invdnare) i projektets ndromrdde enligt statistik fran SCB
2020. Antal invdnare per ort redovisat med siffror pd kartan.

4.3.4. Malpunkter

Maénga transporter har malpunkter i niromradet bland annat SCA:s virkesterminal strax vister om
utredningsomradet och hamnen/logistikomradet Deltaterminalen i Soraker. SCA har dven en stor
plantskola vaster om Indalsidlven. Andra mélpunkter dr Sundsvall-Timré Airport beldgen i
Indalsilvens delta, bensinstationen Circle K i Torsboda och Indalsilvens deltas naturreservat. I
Soréker, cirka tre kilometer séder om planerade atgarder finns affarer, skolor och frekvent anvanda

busshallplatser i och med att arbetspendlingen ar stor. Folkets hus/kulturhuset i Soréker beldgen vid

Sorakers skola bedriver en omfattande verksamhet. De flesta trafikanter langs E4 dr dock langviga
med malpunkter norr och séder om naromrédet.
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4.4. Milj6 och halsa
4.4.1. Skyddade arter och 6vrig biologisk mangfald

Mnemosynefjdrilen

Mnemosynefjirilen finns observerad i anslutning till detaljplan Torsboda Syd. Det ar en fridlyst art i
starkt behov av skydd. Den trivs i glantor i 4ngs- och hagmarker och ar bunden till vixten nunneort
som dess larver lever av. Nunneorten i sin tur dr gynnad av naringsrik, garna kalkhaltig, jord. En
riktad inventering genomfordes i utredningsomradet 2023-07-25 med fokus pd omradet for planerade
dtgirder samt forutsattningar och lampliga habitat for arten. Inga indikatorer kalkgynnade karlvaxter
noterades. Det saknas forutsattningar for nunnedrt inom omradet for den planerade trafikplatsen och i
dess omedelbara narhet varfor man ocksé kan forutsatta att mnemosynefjarilen inte heller har nagra
fodosoks- eller foryngringsplatser dar. Inga andra fynd av rodlistade eller skyddsvirda arter av vare sig
fjarilar eller karlvixter noterades under inventeringen (Naturinformation, 2023).

Ovriga skyddade och skyddsvdirda arter

Inrapporterade artfynd i databasen Artportalen mellan aren 2000 - 2023 finns presenterade i tabell 2.
Fynden omfattar rodlistade, fridlysta, signalarter och frimmande arter. S6kningen genomférdes 2023-
05-16 med en kontroll av eventuella relevanta uppgifter for projektet 2024-10-31 inom ett omrade som
aven stracker sig cirka 500 meter ut fran utredningsomradet (Artportalen, 2023). Den storsta
koncentrationen av artfynd i ovan namnda kategorier fanns i utredningsomrédets sodra del dar skogen
numera ar avverkad (figur 6). En del artfynd bestod av 6verflygande figelarter som troligen inte
hackar i omradet.

En naturvardesinventering (NVI) genomfordes 2023-06-08 (WSP, 2023) i utredningsomradet
inklusive en buffert pa ca 100 meter. Da observerades bland annat blasippa och revlummer vilka ar
fridlysta arter och som &r mycket vanliga i Timra kommun och i stora delar av Sverige. Det samma
giller for arten nattviol som dven den forekommer inom utredningsomradet.
Fridlysningsbestimmelserna grundar sig i ménga fall p4 att arterna historiskt har plockats i stor skala
och inte alltid pa att arterna i sig 4r hotade. Den rodlistade arten brunkl6ver finns rapporterad i
Artportalen i utredningssomradets vistra del, men aterfanns inte under inventeringen.

Nistlav och jattesvampmal som ar skogliga signalarter observerades. Nistlav ar en signalart som oftast
forekommer i tallskogar. Artens signalvirde ar storst i sodra Sverige. I norra Sverige dr den mycket
vanlig och har ett lagt signalvirde. Insekten jattesvampmal ar en signalart for vissa typer av
triviallovskogar av hogre kvalitet. I det har fallet aterfanns klackhal pa en fnoskticka i en utdikad
sumpskog i inventeringsomradets sydostra del och bedoms darfor inte bidra med nagot artvarde for
platsen.
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Tabell 2. Inrapporterade artfynd i Artportalen mellan Gren 2000 - 2023 inom utredningsomrddet och ett omrdde som
stréicker sig cirka 500 meter runt utredningsomrddet. Fynden omfattar rédlistade, fridlysta, signalarter och frimmande

invasiva arter.

Artgrupp

Faglar

Faglar

Faglar

Faglar
Faglar
Faglar

Faglar

Karlvixter

Karlvixter

Kirlvixter

Kiarlvixter

Kirlvixter

Kiarlvixter

Kirlvixter

Kiarlvixter

Kirlvixter

Karlvixter

Mossor

Lavar

Svampar

Svampar

Artnamn
Bivrak

Bjorktrast

Gulsparv

Kanadagas
Kungsorn
Orre

Talltita

Blomsterlupin

Blasippa

Brunklover

Dvarghaxort

Flotagris

Glesgroe

Nattviol

Springkorn

Spédstarr

Svart

trolldruva

Mork
husmossa
Skinnlav

Stor aspticka

Vedticka

Latinskt namn

Pernis apivorus

Turdus pilaris

Emberiza citrinella

Branta canadensis
Aquila chrysaetos
Lyrurus tetrix

Poecile montanus

Lupinus

polyphyllus

Hepatica nobilis

Trifolium

spadiceum
Circaea alpina

Sparganium

gramineum
Glyceria lithuanica

Platanthera bifolia

Impatiens noli-

tangere
Carex disperma

Actaea spicata

Hylocomiastrum

umbratum

Leptogium

saturninum

Phellinus

populicola

Fuscoporia viticola

Rodlistestatus

LC, livskraftig

NT, nira hotad

NT, nira hotad

LC, livskraftig
NT, ndra hotad
LC, livskraftig

NT, nira hotad

LC, livskraftig

LC, livskraftig

NT, nira hotad

LC, livskraftig

VU, sarbar

VU, sarbar

LC, livskraftig

LC, livskraftig

LC, livskraftig

LC, livskraftig

LC, livskraftig

LC, livskraftig

LC, livskraftig

LC, livskraftig

Naturvardsstatus

Fageldirektivet Bilaga 1

Fridlyst enligt 4 §
Artskyddsforordningen

Fridlyst enligt 4 §
Artskyddsforordningen

Fageldirektivet Bilaga 2
Fageldirektivet Bilaga 1
Fageldirektivet Bilaga 1 och Bilaga 2
Fridlyst enligt 4 §
Artskyddsforordningen
Frammande art i Sverige. Invasiv.
Fridlyst enligt 9 §

Artskyddsforordningen

Signalart enligt Skogsstyrelsen

Fridlyst enligt 8 §
Artskyddsférordningen

Signalart enligt Skogsstyrelsen

Signalart enligt Skogsstyrelsen

Signalart enligt Skogsstyrelsen

Signalart enligt Skogsstyrelsen

Signalart enligt Skogsstyrelsen

Signalart enligt Skogsstyrelsen

Signalart enligt Skogsstyrelsen
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Figur 6. Artfynd som rapporterats i Artportalen mellan Gren 2000 - 2023 inklusive de som observerades under
naturvdrdesinventeringen utférd av WSP 2023. Projektets utredningsomrdde, markerad med svart linje i figur, plus en
buffert pd cirka 100 meter utgjorde inventeringsomradet. Végplanens ungefdrliga markansprak markerad med réd linje.

Invasiva frammande arter

Ett litet bestdnd av den frimmande och invasiva arten blomsterlupin finns rapporterat i Artportalen
langs Hassjoviagen nira utredningsomradets gréans (figur 6). Under observationer som gjordes i juni
2024 langs E4 péatraffades blomsterlupiner pa flera platser i vigdiket lings E4 inom omradet for den
planerade trafikplatsen.

Skyddade omrdden

Det finns inga formellt skyddade omraden i utredningsomrédet eller i dess omedelbara nirhet.
Nirmaste skyddade omraden ar Rigstakarret och Indalsilvens delta. Rigstakarret, ligger omkring en
kilometer soder om den planerade trafikplatsens lage och dr ett Natura 2000-omréade enligt art- och
habitatdirektivet samt ett skogligt biotopskyddsomrade. Indalsélvens delta, omkring 2,5 kilometer
sydvast om trafikplatsens lage, ar ett naturreservat och ett Natura 2000-omrade (Naturvardsverket,
2024).

Naturvirden

Naturvirdesinventeringen som genomférdes av WSP i juni 2023 identifierade tre naturviardesobjekt
(figur 7). Tva av dessa, Torsbodabicken i utredningsomradets sydvistra del och en blandskog intill
Hassjovigen strax utanfor utredningsomradet, hade visst naturviarde (naturviardesklass 4). En
sumpskog med stor tradvariation som gér 1angs med en gren av Torsbodabicken pa norra sidan av E4
har patagligt naturviarde (naturvardesklass 3). Inga objekt som omfattas av det generella
biotopskyddet péatriffades. Den samlade bedomningen ar att inventeringsomradet i stort saknar
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naturvarden och att de naturvarden som finns ar koncentrerade till inveteringsomradets vastra del
(WSP, 2023).

Utover ovan ndmnda NVI har naturviardesinventeringar i omradet gjorts som del av Timrd kommuns
detaljplanearbete inom detaljplanerna Torsboda Syd och Torsboda Nord samt infor E.ONs planerade
nya ledningsdragningar. Inom detaljplan Torsboda Syd identifierades ett flertal naturviardesobjekt
(Skogsstyrelsen, 2021) men berdrs inte av foreslagna atgarder for den nya trafikplatsen. Omradet for
detaljplanen Torsboda Syd har nu till storsta del blivit avverkad. Inom detaljplan Torsboda Nord
identifierades tre naturviardesobjekt (SWECO, 2023a). Ett av dessa ligger inom vagplanens
utredningsomréde och utgor till del samma naturviardesobjekt som identifierades av WSP i juni 2023,
sumpskogen med patagligt naturvarde.

I Skogsstyrelsens databas Skogens Pirlor finns tidigare identifierade naturviardesobjekt,
nyckelbiotoper och sumpskogar med mera samlade (Skogsstyrelsen, 2023). Inga av dessa 6verlappar
med projektets utredningsomrade.

Teckenforklaring

[ Torsboda utredningsomrde [] P8tagligt naturvérde
[ Inventeringsomréde [ Visst naturvarde

Visst naturvarde

Figur 7. Naturvéirdesobjekt som identifierades under naturvdrdesinventeringen i juni 2023. © Lantmditeriet,
Geodatasamverkan.

Groddjur

I maj 2024 utférde SWECO en férdjupad groddjursinventering inom samtliga vattendrag och
vatmarker inom detaljplan Torsboda Nord (SWECO, 2024). Ljudboxar sattes upp under tre dygn
mellan 10 - 13 maj. Ljudboxarna sattes upp langs med béacken vid bergtikterna i detaljplaneomradets
sodra del vilket 4r samma vattendrag som gar langs med naturvardesvirdesobjektet med patagligt
naturvirde identifierat under naturviardesinventeringen utford av WSP 2023. Ett faltbesok gjordes
dven i omradet den 15 maj 2024 for att specifikt sok efter dggsamlingar av groddjur. Faltbesoket
utfordes under en tidpunkt da dggsamlingar av groddjur patraffats pa andra stillen i regionen. Inga
grod-, krildjur eller 4ggsamlingar patraffades.

Vilt

E4 ar pa langa striackor forsedd med en viltstangselanldggning vilket dven géller mellan Indalsdlven
och Bolesjon. Trots det sker viltpdkorningar langs strackan med hogre tétheter dar det finns
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stangselavslut eller 6ppningar i stangslingen (figur 8). For raddjur ar det upp till 20 rapporterade
pékorningar och som titast vid Bolesjon och néra trafikplats Torsboda 2. For alg ar tiatheterna vid
Bolesjon drygt sex rapporterade pakorningar per km och ar. Vid anslutningarna fran Slattbole och
GoOkbole ar det knappt fyra pakorningar per km och ar for dlg. Liknande siffror finns dven vid andra
anslutningar utom dar Hassjovagen (vag 685) ansluter fran norr. Vid den anslutningen &r stingslingen
utdragen en bit in lings Héssjo vagen vilket hindrar vilt fran att komma ut pa E4. Relativa tatheter av
alg- och radjurspékorningar visas i figur 8. De jamforelsevis hoga tatheterna av viltpdkérningar vid
stiangseloppningar indikerar att viltrorelserna ar stora i omradet och att driften for dlg och radjur att
korsa végen ir stor.

Omrédena intill B6lesjon och néra Indalsilvens delta ar sarskilt identifierade hotspots med forhgjd
belastning av viltolyckor enligt den utredning som genomforts av Trafikverket (2020). Strackan mellan
Indalsélven och Bolesjon ar till del problematisk men befintliga problem och behov av dtgarder finns
inte primért inom omrédet for planerade &tgarder for den nya trafikplatsen.

Viltolyckskartor alg Viltolyckskartor radjur

@ Lantmatenet, Geodatasamverkan

Figur 8. Viltolyckskartor fran Trafikverkets databas Lastkajen (Trafikverket, 2024b). Kartorna visar relativa tdtheter av
dlgpdkérningar (i gradvis mot blatt) och radjurspdkérningar (i gradvis mot rétt). Projektets utredningsomrdde markerat med
svart linje.
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Enligt registreringar i databasen "Rovbase” de senaste sex aren ar observationer av bjérn och varg
ovanligt i ndromradet. Spar av jarv har observerats strax vister om E4 men ar ovanligare ndrmare
kusten. Lodjur finns enligt spar och observationer i relativt tata populationer i omradet pa bade den
norra och sodra sidan av E4 (Naturvirdsverket, 2024a).

4.4.2. Fororeningar

Det finns fa historiska eller pdgdende verksamheter i omradet som kan antas ha fororenat marken.
Befintlig vaganlaggning och mgjligen bergtakterna kan utgéra undantag. Macken i Torsboda, sydvast
om jarnvagsbron, ar ett potentiellt fororenat omrade enligt ldnsstyrelsernas EBH-register
(Lansstyrelserna, 2024b), men den berors inte av projektet. Det samma géller for
jarnvagsanlaggningen. Avrinningen frdn macken och jarnviagsanliaggningen sker mot véster, bort fran
planerad trafikplats. E.ON:s kraftledningsgata korsar utredningsomradet och en endurobana for
motorcyklar har funnits i omradet pa sodra sidan E4 under 18 ar innan den stingde i november 2021.

I PM Fororeningssituation som gjordes av AFRY (2021) for detaljplan Torsboda Syd konstateras att
det inte fanns ndgra anmarkningar pé den tidigare enduroverksamheten. Tankning skedde pa
miljomattor, absorptionsmedel fanns tillgangligt om spill skulle uppsté och inget oljespill noterades
nar miljo- och byggkontoret i Timra kommun besokte platsen. I samma PM stér att
kreosotfororeningar bedoms férekomma mycket lokalt kring E.ON:s kraftledningsstolpar vilka bestar
av impregnerad trastolp.

I samband med de vigtekniska och geotekniska faltundersokningarna for projektet har
markmiljoprovtagning utforts under hosten 2023 och sommaren 2024. I och med avsaknaden av
verksamheter i omrédet och den bedomt léga fororeningsrisken har markmiljoproverna for kemisk
analys tagits vid platser for geoteknisk skruvprovtagning och vigtekniska prover. Vagdikesprover i
form av sex samlingsprover har tagits med fem delprov i varje i de Ostra, mittersta och vastra delarna
av den planerade trafikplatsen i vigdiken norr och séder om E4. Ut6ver dessa togs tva
markmiljoprover i en identifierad fyllning langs en enskild vig norr om E4. Markmiljoprover har
analyserats med avseende pa olja, metaller och PAH (polycykliska aromatiska kolvéten). Resultaten
fran de vagtekniska provtagningarna visar hoga halter PAH i de djupare bundna beldggningslagren. I
flera fall var halterna sa hoga att de 6verskrider granserna for vad som riaknas som farligt avfall (FA).
Forhojda halter av PAH uppticktes dven i ndgra prov i de obundna lagren i vigoverbyggnaden. Dessa
utslag beror med stor sannolikhet péa att kylvatten som anvindes vid uttag av beldggningsprover har
runnit ned och kontaminerat det obundna underliggande materialet. Utover de hoga halterna PAH i
beldggningslagren finns inget avvikande som indikerar markfororeningar eller hoga halter av naturligt
forekommande dmnen. Ett prov tangerade det generella riktvardet for mindre kinslig
markanvandning (MKM) for kobolt och nagra &mnen dir det generella riktvardet for kanslig
markanviandning (KM) 6verskreds.

I samband med jord-berg-sonderingar (s kallade JB-sonderingar) hosten 2023 togs borrkaxprover pa
olika djup i berget. Analyserna har i nagra fall visat pa hdga svavelhalter. Vidare tester, bland annat
lakningstest, visar att materialet trots detta konstaterats vara icke syraproducerande. Darmed kan
bergmaterialet varken fororsaka menlig pH-paverkan eller associerad metallurlakning vilket innebar
att det kan ateranvindas utan begransningar.

4.4.3. Vatten
Ytvatten

Kronet av Torsbodabacken utgor en vattendelare mellan tva storre avrinningsomraden. Ett som
avvattnas vasterut mot Indalsilven och vidare mot Klingerfjarden i Bottenhavet och ett som avvattnas
Osterut mot Bolesjon. Fran Bolesjon gar avrinningen vidare bland annat via S6ran som mynnar i
Avikebukten i Bottenhavet.
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Klingerfjarden och Bolesjon utgor vattenforekomster enligt vattenforvaltningen
(Vattenmyndigheterna, 2016) och omfattas av miljokvalitetsnormer (MKN) for ytvatten (figur 9).

Torsbodabicken rinner mot Indalsélven frén Gster mot vaster och passerar under E4 inom
utredningsomréadets vastra del. Ett mindre bifléde finns norr om E4 och rinner frdn den mindre
bergtikten, nira och langs med E4 och vidare under Hassjovagen och ligger till stor del inom
detaljplan Torsboda Nord. Den ligger delvis inom 100 meter fran E4. Vattendragen utgor inte
vattenforekomster enligt vattenforvaltningen men kan bedomas att omfattas av
strandskyddsbestdmmelser enligt miljobalken kap. 7. Inom detaljplanerna ar dock strandskyddet
upphavt.

Grundvatten

Vaster om utredningsomridet vid Indalsilvens delta finns ett storre grundvattenmagasin kallat
Mjallans dalging s6dra som delvis 6verlappar med en preliminir, det vill siga en mgjlig framtida
utpekad grundvattenforekomst med foreslaget namn “Indalsilvens delta”, (SGU, 2024). Det finns
inget vattenskyddsomréde inom utrednings- eller influensomrédet (Naturvéardsverket, 2024) och
narmsta kidnda brunn ar beldgen cirka 500 meter fran planerade atgarder (SGU, 2024a). Omfattande
matningar av grundvattennivén sker i omréadet. Dels inom vigprojektet men &dven inom
detaljplanerna.

Miljokvalitetsnormer for vatten

Sveriges yt- och grundvatten ar indelade i enheter som kallas vattenforekomster. For varje
vattenforekomst tas information fram om dess status och mél sitts upp i form av miljokvalitetsnormer
(MKN). Syftet med vattenforvaltningen dr att forbattra och att forhindra en forsamring av
vattenforekomsternas status. Narliggande ytvattenforekomsters ekologiska och kemiska status samt
MKN anges i tabell 3 och i text nedan. Indalsilvens delta vister om utredningsomradet utgor en
potentiellt ny grundvattenférekomst. I och med att forekomsten dr preliminar har inte MKN faststallts
dnnu. MKN bedoms faststillas i nasta forvaltningscykel 2027 - 2033. Ytvattenforekomsterna och den
preliminira grundvattenférekomstens geografiska lagen visas i figur 9. Indalsilven, Bolesjon och
Klingerfjarden har en bedomd maéttlig ekologisk status. I Bolesjon finns vésentlig paverkan pa
konnektiviteten. Forekommande barridrer i vattensystemet fragmenterar vattenférekomsten (minskad
konnektivitet) och hindrar bland annat fiskars och bottenlevande djurs forflyttningar upp och ned i
vattensystemet samt himmar flédet av naringsdmnen, sediment och organiskt material. Mélet for
vattenforekomsten ar god ekologisk status med tidsfrist till ar 2033. Klingerfjarden uppnar inte kraven
for god ekologisk status pa grund av att gransvardet for koppar 6verskrids. Koppar ar ett sa kallat
sirskilt fororenade Amne (SFA) som ingér i bedomningen av den ekologiska statusen. Flera
kustvattenférekomster lings Norrlandskusten har motsvarande 6verskridande av kopparhalt utan en
tydlig paverkanskalla. Mélet ar god ekologisk status med tidsfrist till ar 2027.

Vattenforekomsterna Indalsilven, Bolesjon och Klingerfjarden uppnar ej god kemisk status.
Klassificeringen ar baserad pa det generella 6verskridandet av gransvarden for kvicksilver och
kvicksilverforeningar samt bromerade difenyletrar — dven kallade polybromerade difenylterar (PBDE).
Dessa amnen betraktas som overallt 6verskridande &mnen for vattenforekomster i hela Sverige.
Indalsilven har dessutom problem med kemikaliegruppen PFOS. I Bottniska vikens kustvatten
overskrids dven dioxin enligt bedomningsgrunden. De bada vattenforekomsterna har getts undantag
med mindre stringa krav for kvicksilver och PBDE. Det beror pa att det anses saknas tekniska
forutsattningar for att atgarda de hoga halterna da dessa miljogifter forekommer i atmosfariskt
nedfall. Klingerfjairden har méalar for att underskrida gransviardena for dioxiner som ar beslutat till ar
2027 (Vattenmyndigheterna, Lansstyrelserna, & Havs- och vattenmyndigheten, 2024).
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Tabell 3. Berérda ytvattenférekomsters statusklassning och beslutade miljékvalitetsnormer (Vattenmyndigheterna,

Ldnsstyrelserna, & Havs- och vattenmyndigheten, 2024).

Ekologisk  Kemisk Ekologisk

Mattlig Uppnérejgod  God ekologisk
status

Tidsfrist 2033

Mattlig Uppnérejgod  God ekologisk
status

Tidsfrist 2027

Mattlig Uppnérej god  God ekologisk
status

Tidsfrist 2027

Kemisk

God kemisk
ytvattenstatus

Undantag mindre
stranga krav:
kvicksilver och PBDE

God kemisk
ytvattenstatus

Undantag PEFOS
Tidsfrist 2027

Undantag mindre
stranga krav:
kvicksilver och PBDE

God kemisk
ytvattenstatus

Undantag mindre
stranga krav:
kvicksilver och PBDE

Undantag senare
malar 2027: dioxiner
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Figur 9. Ytvattenférekomsterna Indalsélven, Bélesjon och Klingerfjdrden samt den prelimindra grundvattenférekomsten i
Indalsdlvens delta. Vigférslagets ungefdrliga markanspréak markerad med réd linje.

4.4.4. Luftféroreningar

Miljokvalitetsnormerna (MKN) for luft syftar till att skydda ménniskors hilsa och miljon och regleras
bland annat i miljobalken kap. 5.

Timra kommun har gjort en inledande kartlaggning och skattning av luftkvaliteten i kommunen
(Timra Kommun, 2024). I rapporten ndmns vagtrafik som en kélla till luftféroreningar dar E4 har den
storsta trafikméangden. De hogsta luftféroreningshalterna bedoms vara i Timra centrum dir
kommunala vagar och E4 sammanfaller och dir gaturummen till viss del ar slutna. I kommunens
mindre orter dr gaturummen i allménhet 6ppna.

Ett antal storre punktkillor bidrar med utslipp i kommunen. Dessa ir SCA:s anliggning Ostrands
massabruk, omkring 10 km fran den planerade trafikplatsens lage, Sundsvall-Timra Airport som ligger
omkring tva kilometer frin den planerade trafikplatsens liage samt den troliga kommande
industrietableringen i Torsboda.

I mars 2024 ldmnade bolaget PTL in ansokan om tillstand till mark- och miljédomstolen for
produktion av anodmaterial av artificiell grafit i Torsboda. Ravaror och produkter planeras att
transporteras med lastbil och bat. Timra kommun har i den padgaende provningen efterfragat en
redovisning av sammanlagda effekter géllande utslapp till luft. Sammanfattningsvis utifran nuvarande
kunskap gors bedomningen att MKN och de utvarderingstrosklar som foreskrivs inte kommer att
overskridas for luftfé6roreningarna PM10, SO2, bens(a)pyren, CO, bensen och tungmetaller (arsenik,
kadmium, nickel och bly).

Den planerade trafikplatsen ar beldgen i si kallad regional bakgrund. Naturvardsverket dr den
myndighet som ansvarar for den nationella 6vervakningen av luftkvaliteten i regional bakgrund.
Generellt sett ar luftkvaliteten pa landsbygden i Sverige god och for de flesta Amnen &r halterna
betydligt ldgre an géllande grans- och malvarden. Det framsta undantaget ar marknéra ozon, dar savil
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MKN som miljomaélets preciseringar for hilsa regelbundet 6verskrids (Naturvardsverket, 2023a).
Marknéra ozon uppstar som en foljd av luftféroreningar och nér héga halter under speciella
meteorologiska forhdllanden men har inte en stark koppling till de lokala utslappen.

4.4.5. Landskap, topografi och bebyggelse

Omradet lings E4 intill den planerade trafikplatsen bestar i huvudsak av produktiv och brukad
skogsmark av typen barrblandskog. Skogen har nyligen avverkats p& den sddra sidan E4 inom omrédet
for detaljplan Torsboda Syd.

Landskapet kan beskrivas som ett berglandskap praglat av inlandsisen och havet till mjuka
kullformade bergknallar. Hela omradet ligger under den sé kallade hogsta kustlinjen som ar den nivé
dit havet nddde som hogst och skapade spar i landskapet i slutet av den senaste istiden.

Centralt i utredningsomrédet finns en h6jdrygg i nord-sydlig riktning, dar den hogsta punkten ar
beldagen ungefar mitt i utredningsomradet pa cirka + 120 meter. Hojdryggens och vattendelarens
placering sammanfaller ungefirligt med den nya trafikplatsens bro 6ver E4. Profilen i figur 10
redovisar hojder pa E4 fran vister mot Oster.

Forutom infrastrukturen i form av véagar och jarnviag och E.ON:s hogspanningsledning finns de tva
bergtakterna som ligger inom detaljplan Torsboda Nord och som kraftigt har paverkat den
ursprungliga marken. Skogsbruk har bedrivits i stora delar av omrédet under lang tid.
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Figur 10. Profilen i figuren redovisar héjder lings E4 fran den vdstra till den 6stra delen av utredningsomrddet. Hojdskalan dr
starkt éverdriven i férhdllande till Iingdskalan. Réda streck markerar vdgplanens start och slut. Pil visar centrumldget fér
féreslagen trafikplats. De tva hacken i kurvan inom de férsta 500 meterna utgér bron vid trafikplats Torsboda 2 och
jérnvdgsbron.

4.4.6. Kulturmiljé

Arkeologiska utredningar har genomf6rts pa detaljplanerna Torsboda Nord och Syd samt i ndromradet
for den planerade trafikplatsen dar rester av en sé kallad resmila identifierades (figur 11). Limningen
har registrerats i kulturmiljoregistret som en 6vrig kulturhistorisk lamning. Ytterligare en kolbotten
efter en resmila registrerades ett stycke utanfor inventeringsomradet for arkeologin efter att
lamningen uppmarksammats av markagaren. Utéver dessa patraffades ett dldre gransrose. Eftersom
roset ligger i en administrativ grans som fortfarande ar i bruk registreras roset inte i
kulturmiljoregistret. Laget for trafikplatsen och det markbehov projektet behover bedoms ha viss
potential for boplatser fran stenaldern. Inget boplatslage som behover utredas vidare har dnnu
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identifierades (SWECO, 2023b). Ytterligare omrdden som kan komma att beroras av planerade
dtgirder kommer att utredas med avseende pé arkeologi.

Samtliga lamningar som finns registrerade i Riksantikvarieambetets kulturmiljoregister "Fornsok”
visas i figur 11. Limningarna inom projektets utredningsomrade utgor samtliga typen 6vriga
kulturhistoriska lamningar. De omfattas darmed inte av det direkta skyddet i 2 kap. kulturmiljolagen.
Daremot ingar de i det som anges inledningsvis i 1 kap. 1 § kulturmiljoélagen om att den som planerar
eller utfor ett arbete ska se till att skador pé kulturmiljon undviks eller begrinsas.

Historiska kartor 6ver omradet frén aren 1966, 1930, 1909 och tidigare som finns tillgingliga via
Lantmateriets tjanst "Historiska kartor” visar fa tecken pa verksamhet i omradet. Av vad som gar att
utldsa av de historiska kartorna har omradet bestétt av barrskog och berg i dagen med undantag av en
liten odlingsplats i form av en ”svedja” ster om den planerade trafikplatsen norr om E4 som syns pé
en karta frn 1700-talet.

e Sunnansjéberget

i Sutbole 4
= Y

.

Figur 11. Registrerade ldmningar i och intill utredningsomradet (Riksantikvariedmbetet, 2024). Fornldmningar och évriga
kulturhistoriska Iémningar symboliseras med réda respektive bld prickar. Skrafferad yta visar inventeringsomrade for den
arkeologisk utredningen. En kolningsanldggning finns inom végférslaget. En kompletterande arkeologisk utredning som
tdcker in foreslagna markbehov for projektet planeras att utféras under 2025. © Lantmdteriet, Geodatasamverkan.

4.4.7. Riksintressen

De riksintressen som framst berors av projektet ar Trafikverkets utpekaden i form av E4, Jirnvigen
Adalsbanan och Sundsvall-Timra Airport (figur 12). E4 4r del av det transeuropeiska transportnitverk
(TEN-T). Den binder samman anldggningar av riksintresse och utgor ett funktionellt prioriterat vagnat
for godstransporter och ldngviga personresor samt ar en rekommenderad fardvag for farligt gods.
Jarnvigen Adalsbanan r en del av TEN-T och trafikeras av godstrafik och lngviga persontrafik. I
riksintressebeskrivningen for jairnviagen framgar att en ny strackning mellan Sundsvall och Harnosand
utreds i syfte att forbattra kapaciteten langs strackan (Trafikverket, 2022b).
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Den planerade trafikplatsen Torsboda 3 ligger utanfor riksintressets markansprak for flygplatsen men
innanfor det som anges som “hinderbegrinsande yta”, vilket innebér att nya planer eller objekt i
flygplatsens narhet maste analyseras sarskilt for att inte forsvérar tillkomsten eller utnyttjandet av
flygplatsen (Trafikverket, 2017). H6ga master eller andra installationer som kan hamma eller forsvara
for flygtrafiken bor inte utforas om det inte kan motiveras av andra synnerliga skal.

Omradet ligger inom vinterland tillhérande Voernese sameby men inte inom utpekat riksintresse for
renniringen (Sametinget, 2024).

Indalsélvens delta vaster om utredningsomradet utgor riksintresse for naturvarden och friluftslivet
(Naturvardsverket, 2024). De yttersta delarna av deltat utgor dven av ett Natura 2000-omréde och
utgor darmed ett riksintresse.
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Figur 12. Utpekade riksintressen i utrednings- och influensomrddet.

4.4.8. Rekreation och friluftsliv

I samradsredogorelsen som tagits fram for detaljplan Torsboda Syd (Timra kommun, 2022) finns
information om att nirboende till del nyttjar naromradet for rekreation och friluftsliv. Som exempel ar
det manga som cyklar, promenerar och dker skidor genom Gryttjom, 6ster om planerade atgirder.

Det gar ett skidspar fran Soraker och vidare till Lappstegestugan vister om Hiassjo som korsar
utredningsomradet s6der om planerade atgirder langs jarnvagen under E4 (Friluftsfraimjandet, 2024).

Timra och Viksjo algskotselomraden 6verlappar delvis med projektets utredningsomrade.
(Lansstyrelserna, 2024).

4.5. Byggnadstekniska forutsattningar

P& hojderna, exempelvis vid laget for den planerade trafikplatsen, praglas toppar av hart svallade
jordar dar flera ytor bestér av berg eller berg med ett tunt eller osammanhingande jordticke. I dalar



och mindre svackor finns djupare jordlager i huvudsak bestdende av morian med ytligare skikt dar
mycket av de finare fraktionerna har svallats bort. P4 mindre ytor finns ytliga lager med mull och torv
(figur 13).

P& norra sidan av E4 vid planerad trafikplats forekommer stora omriden med ytligt berg, tunna
jordlager och partier med berg i dagen. Generellt varierar jorddjupen mer pa sodra sidan av E4 jamfort
med den norra.

Jordlagerfoljden bestar 6verst av mulljord, foljt av sandjord som 6vergar till en sandig moréan.

De storre jorddjupen forekommer i omradena narmast E4. Liangs med E4 bestar jorden generellt av
végens fyllning som f6ljs av sand pd moran. Det forekommer omraden dar berget ligger cirka 2 meter
djupt samt omraden dar jorddjupet ar 6ver 10 meter.

Bergarterna i omrédet for den planerade trafikplatsen utgors i huvudsak av mer eller mindre
omvandlade, det vill siga metamorfa, sedimentbergarter sdsom vackor och migmatiter, men ocksa av
magmatiska bergarter sdsom graniter. Faltbilder frén maj 2024 finns i figur 14.

Sommaren 2024 togs bergmaterial for analysfran bada sidor om E4 innehéallande ljus granit, vacka
(tidigare ofta benamnd gravacka), migmatit, rod granit, gabbro/glimmer och gangbergart. Resultat
fran de ballastmekaniska analyserna visar att samtliga bergmaterialprover med undantag for ett
gabbro/glimmer-prov, uppfyller kriterierna for anvindning som barlager till belagda vigar samt for de
flesta andra obundna lager i vigkonstruktioner.
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Figur 13. SGU:s jordartskarta (SGU, 2022a). Jordlagret inom utredningsomrddet bestdr i huvudsak av mordn, postglacial
finsand och mindre partier kérrtorv. Vdgférslagets ungefirliga markansprdk markerad med gul ytterlinje.
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Figur 14. Bilder av bergmaterialet. WSP 2024.
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5. Den planerade vagens lokalisering och utformning

Vagplaneprocessens malsattning ar att gora det mojligt att bedoma vad som &r en lamplig lokalisering
och utformning med hinsyn till att Andamalet ska kunna uppnés med minsta intrdng och olagenhet
for manniskors hélsa och miljon.

5.1. Val av lokalisering

Andamalet med viigplanen ir att sikerstilla god tillginglighet till de planerade industriomradena i
Torsboda vilket ar avgorande for trafikplatsens lokalisering. De forvantat stora trafikmangderna som
etableringarna bedéms generera ger att anslutningen behéver ske mot omradets priméra forbindelse
E4. En placering ladngre visterut pd E4 langre ner i Torsbodabacken dar backen &r brantare hade varit
samre for trafiksédkerheten och framkomligheten och kommer dessutom i konflikt med befintlig
bebyggelse och infrastruktur. En placering lingre osterut forsvarar kopplingen till de planerade
industriomradena.

5.2. Val av utformning

5.2.1. Vagutformning och vaganlaggning

Trafikplatsen foreslés att utformas enligt en sé kallad ruterlosning eftersom den ger god trafikméssig
kapacitet och sdkerhet. En ruterlosning har relativt langa pa- och avfartsramper vilket minskar
hastighetsskillnaden mellan trafikplatsens ramper och huvudvigen E4. Utformningen dr anpassad
efter den forvantade trafikmangden och fran de planerade industriomradena, pa E4 och i det 6vriga
véagnatet i omradet. Parallella avfarter, i fallet ruterlésning, i stéllet for s& kallade kil-avfarter gor att
det finns plats for viss kobildning pé ramper och minskar risken for att eventuella koer hamnar pa E4.
Ruterl6sning ger dven en god mojlighet for snabba stopp for genomgaende busstrafik och placeringen
pa trafikplatsens avfartsramper medger vandning i Trafikplatsen.

Den foreslagna anlaggningen inkluderar av- och péfartsramper, droppar, (figur 15, 16 och 17) korsande
vag over E4 pa en bro, tva busshallplatser (en pa vardera avfartsramp fran E4), gdng- och cykelbana
frén busshéllplatserna och genom trafikplatsen, samt slinter, diken och sidoomraden som behévs for
att inrymma erforderliga viganordningar som till exempel skyltar, racken, fallskydd, viltstangsel och
sakerhetszon. De tva busshallplatserna, beldgna pa trafikplatsens bada avfartsramper fran E4, rymmer
tva bussar vardera. Anlidggningen kan i vissa avseenden kompletteras med avseende pa kapacitet i
framtiden om behov skulle uppsta. Exempelvis med hogersvangfilt vid droppar med mera.

Trafikplatsen foreslagna utformning innebar en sdnkning av E4:ans nuvarande profil. En sdnkning av
E4 behovs bland annat for att bron och trafikplatsens droppar inte ska hamna hogt ovanfor befintlig
markniva och for att ramperna inte ska blir for branta. Sankningen dr dven nodvandig for att
sekundirviagarna ska kunna ansluta mot detaljplanernas planerade marknivaer. E4-profilen sanks
ldngs en cirka 800 meter 1ang stricka. Den storsta sankningen sker ungefar vid kronet av
Torsbodabacken. Dir séinks E4 med omkring 6-7 meter. Aven marken i anslutning till trafikplatsens
ramper kommer att behova sdnkas i forhallande till befintliga marknivaer.
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Trafiklosningen ar projekterad med 2+1 korfalt pa E4. Trafikplatsen kommer att belysas i enlighet med
de krav som giller for en sddan anldggning. Detaljerad omfattning och kravstillning undersoks vidare i
senare skede.

T

Figur 15. Utsnitt ur samrddshandlingens illustrationskartor. Féreslagen utformning av trafikplatsen med pa- och avfarter,
droppar, busshdllplatser och korsande vdg i form av en bro 6ver E4. Gang- och cykelbana kommer att finnas pd en sida av
bron.

Pafartsramp till E4
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T \
- Dropprefug |
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A
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Figur 16. Principskiss for korsning med sa kallad droppe. Exempel med trafikflodesriktningar for trafikplatsen séder om E4.
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Figur 17. lllustration av trafikplatsen sedd fran véister mot Gster.

5.2.2. Gestaltning

Den nya trafikplatsen placeras pé en hojdrygg i landskapet vilket innebér att den kommer att synas pa
langt hall. Det ar darfor av stor vikt att den utformas omsorgsfullt. Trafikplatsen kan bli ett nytt
landmérke langs E4 som markerar 6vergéngen fran skog och landsbygd norr om Torsboda till det mer
urbana landskapet med industri, flygplats, bostader och de nya industriomradena. Den planerade
brons utformning 6ver E4 ar av siarskildbetydelse dd den kommer att utgora en hojdpunkt. Bron bor
utformas sé att den inte blockerar sikten lings vigen, och for att frimja utblickar 6ver det omgivande
landskapet.

Malet med gestaltningen ar att platsen ska uppfattas som en positiv del av vagstrackan. Trafikplatsen
ska anpassas till landskapets och omgivningarnas forutsattningar genom en genomtiankt
masshantering som del av gestaltningen och genom att dteranvinda de lokala material som gér.
Genom att anvianda befintliga avbaningsmassor gér det att skapa en vegetation som harmoniserar med
det nuvarande landskapet. Bergmaterial och delar av den befintliga vigen har potential att
ateranvindas. Slantutformning och bergsskarningarnas utformning ar en viktig del av gestaltningen.
Genom att placera vilt- och/eller fallskyddsstangsel avvigt indragna fran slantkron kan de bli mindre
dominerande runt trafikplatsens kron och bergskéarningar.

5.2.3. Trafik och markbehov under byggnadstiden

Utover den permanenta viganlaggningens markbehov tillkommer ytor for tillfallig nyttjanderatt. Detta
omfattar bland annat forbifart av E4-trafiken, etableringsytor, upplag for masshantering och

byggvagar.

Det finns inga befintliga vagar som kan fungera som omledningsvig for E4-trafiken langs strackan och
darfor foreslas en temporiar forbifart for E4 att anldggas i anslutning till trafikplatsen pa den sodra
sidan av E4.

Tillfalliga ytor for upplag av massor, etablering och byggvigar med mera har studerats pa bada sidor
om E4. En forutsittning ar att markanspraket inte ska inskranka pa de aktiviteter som planeras att
bedrivas inom de detaljplanelagda ytorna. Ytor med stark lutning ar generellt oldmpliga for tillfallig
nyttjanderitt eftersom de kan krdva omfattande beredning av marken. I den Gstra delen av omradet
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korsar befintlig 130 kW-kraftledning i en ledningsgata vilket till del begransar ytor som ar lampliga for
tillfallig nyttjanderatt. Forbifarten for trafiken pd E4 och dven byggvigar kan korsa ledningsgatan men
hojd till ledningar och avsténd fran stolpar och stag med mera behéver sarskilt beaktas.

Ytor pa bade den norra och s6dra sidan av E4 bedoms behovas for att minska behovet av passager Gver
E4.

Det ar mojligt att dven detaljplanernas ytor kommer att stédngslas in och en samordning kan behova
goras med de olika tillfalliga stangslen och pé sikt hur de permanenta stangslen ska utformas.

5.3. Utredningsarbete och bortvalda alternativ

Ett flertal alternativa utformningar av trafikplatslésningar har studerats samt dess injustering mot E4,
detaljplanernas forutsattningar med mera. Bland annat en trafikplats med korsande vag/viadukt
under E4. Alternativet valdes bort av flera skil. En sddan trafikplatslosning skulle innebéra storre
schaktmangder, omfattande masshantering och stérre omgivningspéverkan an vald 16sning. Den
bortvalda l6sningen hade sdmre forutsiattningar att ansluta till de bada detaljplanerna pé grund av
storre skillnader mellan planerade marknivéer.

Aven olika placeringar av den temporira forbiledningen /forbifarten av E4 under byggtiden har
studerats. Bland annat mdjligheten att nyttja trafikplatslosningens ramper i kombination med att
flytta forbiledning/forbifart under olika etapper under byggnationen. Langslutningar, erforderlig
vagbredd for E4-trafiken och utrymme mot anlaggningsarbeten och arbetsmiljorisker har beaktats.
Vald 16sning med forbifart soder om E4 har fordelen att den inte behover flyttas ndimnvart under
byggnationen och ger ett tillrackligt avstand fran byggarbetsplatsen. En annan fordel ar att 16sningen
kommer att vara i princip den samma under hela byggnationen vilket gor att skyltning och
signalreglering kan se lika ut under langa perioder och trafikanten kommer att kunna kénna igen
trafiksituationen.

5.4. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Nedan presenteras foreslagna skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som identifierats for att forebygga,
hindra, motverka eller avhjidlpa negativa miljoeffekter eller stérningar och andra oldgenheter som
anlaggningen kan orsaka.

5.4.1. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och faststalls
Hittills har inga skyddsatgirder som foreslas att faststillas pa plankartor identifierats.
5.4.2. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som kommer att genomféras men som inte
faststalls
e Separering och korrekt miljomassig hantering av PAH-kontaminerad belidggning.
e  For att minska risken for spridning av invasiva arter ska inventering ske infor byggstart for att

mojliggora beslut om forsiktig hantering av massor och eventuellt borttagande av sidana
arter.

o Atgirder for att motverka trafikolyckor med vilt behovs s vil under bygg- som drifttiden.

e Projektet amnar att folja Trafikverkets generella miljokrav for inkép och entreprenader enligt
“Riktlinje for generella miljokrav i entreprenadupphandling” (Trafikverket, 2023b). Krav stills
bland annat pa emissioner fran fordon och arbetsmaskiner samt att entreprenoren ska bedriva
ett systematiskt miljoarbete med rutiner {for risker, egenkontroll, hantering av avvikelser,
beredskap med mera. Krav stills dessutom pa material, varor och kemiska produkter.
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6. Effekter och konsekvenser av projektet

I detta kapitel bedoms de effekter och konsekvenser som sannolikt kommer att uppsté av projektet for
olika aspekter och intressen. For motivering till avgransningen av miljéaspekter se avsnitt 3.3.4.
Tematisk avgransning.

Utvecklingen av effekter och konsekvenser enligt nollalternativet (se dven kapitel 3.2.3.) redovisas
sammanfattande i kapitel 6.5.

6.1. Trafik och anvandargrupper

Bedomningen ir att industrierna kommer att generera stora trafikfloden da de nya verksamheterna
planeras att fi ett stort antal anstéllda pa platsen. En trafikutredning har gjorts for att kartlagga
omfattningen av den tillkommande trafiken och dess paverkan pa den planerade trafikplatsen och
befintlig infrastruktur.

Den prognostiserade allmanna trafikokningen pa E4 innebér att trafiken 6kar med cirka 1 % per &r
vilket ger en 6kning med cirka 2 200 fordon till &r 2045. Den tunga trafiken 6kar under samma period
med cirka 540 fordon per dygn. Det ger en drsmedeldygnstrafik (ADT) p4 cirka 11 700 vid prognosaret

2045.

For detaljplan Torsboda Syd anges att verksamheten kommer att ha cirka 2 000 anstéllda
huvudsakligen i skift. Baserad pa detta innebér en etablering pa Torsboda Syd en 6kning med cirka
4000 ADT. Utéver detta tillkommer cirka 10 % besdksresor (400 ADT) och tung trafik. Enligt
exploatoren ska fardig produkt fraktas med 50 lastbilstransporter in och 50 ut per dygn till ndgra av de
tre nirliggande hamnarna Harnésand, Sundsvall eller Deltaterminalen i Soraker. For att inte
underskatta den tunga trafiken har antalet dkats till 75. Summerat ger detta 150 ADT.

Ett antagande om 1500 anstéllda f6r Torsboda Nord har gjorts. Med samma antaganden som for
Torsboda Syd ger Torsboda Nord en 6kning med cirka 3 000 ADT. Utéver detta tillkommer
besoksresor och tung trafik.

Andelen trafikanter som reser kollektivt ar svirbedomd. En mélbild p4 tio procent kollektivt resande
kan antas. Med tva hallplatser, vilka rymmer tva bussar vardera, finns god kapacitet att skapa ett
effektivt kollektivt resande med bade genomgdende och vindande busstrafik i bada riktningarna av
E4.

Berdkningarna av trafikalstringarna fran de tva industriomradena innebér att dygnstrafiken kommer
att 6ka med cirka 33 % s6der om den planerade trafikplatsen och 17 % norr om trafikplatsen. Vid
prognosiret 2045 kan trafikmingden pa E4 uppskattas till ungefir 13 0oo till 15 ooo ADT.

Den planerade trafikplatsen bedoms ha tillracklig kapacitet for att klara trafikalstringen som
uppkommer av de tvd industriomridena. Foreslagen trafikplatsutformning innehéller enkelfiliga
droprefuger for rampanslutningar till sekundarviagarna vilket ar fullt tillrackligt och risken att det
uppstar koer pa ramper ar liten.

Sammantaget bedoms konsekvensen for trafik och anvandargrupper pa E4 och till och frén de
planerade industriomréadena bli positiv.

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Projektet bedoms gynna lokalsamhéllet och den regionala utvecklingen. De planerade industrierna
som trafikplatsen ska serva bedéms vara viktiga for hela regionens utveckling och bidra till fler
invénare. En funktionell trafikplatslosning i Torsboda gar i linje med de kommunala planerna om att
erbjuda mark i mer perifera lagen for ytkravande verksamheter och stirka foretagsklimatet.
Konsekvensen bedoms bli positiv.
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6.3. Miljo och hélsa
6.3.1. Buller

Buller ar o6nskat ljud som kan paverka miljo, hilsa och livskvalitet. Trots att en ansenlig méngd trafik
bedoms komma att trafikera den planerade trafikplatsen har befintlig E4 den hogsta
trafikbelastningen med den hogsta hastigheten och genererar dirmed de hogsta ljudnivaerna fréan
omrédets vigar. Berdkning av trafikbuller har gjorts for de anlaggningsdelar som medfor en fordndrad
trafiksituation samt utifran dagens och prognostiserad trafik. De anldggningsdelar som medf6r en
forandrad trafiksituation ar trafikplatsens ramper, bro och korsningar med dropprefuger.

Trafikplatsen i sig ger ett mattligt tillskott av buller som i viss utstrackning kompenseras av att E4
sianks och fir avskdrmande skdrningar pa en lang stracka. Berdkningen visar att ombyggnaden av
trafikplatsen inte ger upphov till ljudnivier som 6verskrider géillande riktvarden for bostader och
verksamheter.

Négra narliggande fastigheter dgs av bolaget Timra Invest AB och anvénds inte som bostader. Effekten
av foreslagen trafikplats bedoms som méttlig, vilket ssmmantaget innebar endast en liten negativ
konsekvens. Fastigheter langs den statliga infrastrukturen kan dock drabbas av ett 6kat buller fran den
prognostiserade trafikokningen och riskera 6verskrida de grians- och riktvirden som dr ambitionen
enligt inriktningsbeslut.

Forslaget i sig innebar liten negativ konsekvens.

6.3.2. Sakerhet och risker

E4 ar en rekommenderad fardvag for farligt gods. Industrierna som planeras i Torsboda kommer att
krava insatsvaror vilket troligen inkluderar farligt gods och som kommer att transporteras genom den
planerade trafikplatsen. Exploatoren pa detaljplan Torsboda Syd avser att producera artificiell grafit.
Till detta anvands framf6r allt restprodukter frén petroleumindustrin som i huvudsak ar trogflytande
eller fast material. Totalt bedoms cirka 450 000 ton ramaterial tas in till anldggningen arligen (IVL,
2024). Produkten grafit 4r normalt sett inte hilso-, miljo- eller brandfarlig.

Insatsvaror och produkter for kommande industrietablering pa detaljplan Torsboda Nord &r
fortfarande okénda. Bedomningen ar dock att godset som tillkommer i och med de planerade
industrietableringarna inte utgor storre risk dn vad som i dagsliget transporteras lings E4 men
transporter av farligt gods kan forvintas att 6ka. Genom att skapa en trafiksdker trafikplats med god
kapacitet minskar risken for olyckor. De ldnga pa- och avfartsramperna med anpassade lutningar
skapar ett jamnt flode i trafiken. Utformningen av diken och avrinningsforhallanden minimerar
paverkan pa naromradet om en olycka som involverar farligt gods skulle intraffa.

Flera befintliga anslutningar mot E4 kommer att behova justeras eller stingas (sa kallad sparrning)
med hénsyn till niarheten till trafikplatsens ramper och for trafiksiakerhet. I illustrationskartorna visas
anslutningar som foreslas att stingas (se dven kapitel 9.4). Fortsatt dtkomst till omkringliggande
marker behover sikerstillas.

Risker kopplade till klimatforandringarna behover beaktas. Klimatet i Timra bedoms utvecklas till att
bli bade varmare och blétare (Lansstyrelsen Visternorrland, 2014). Vintern forvantas paverkas mest
da den storsta 6kningen av bade temperatur och nederbord forvintas ske. Kraftiga regn, speciellt
under host- och vinterhalvaret, dd marken ofta ar vattenmaéttad, kan komma att orsaka
oversvamningar. Fler flodestoppar kan 6ka erosion och successivt leda till skador pa slanter.

Oppet vatten och fuktigare luft kan bli vanligare, vilket i sin tur kan leda till halka om fukten fryser till
is pa vdgbanan.

P4 vissa avsnitt innebar viagforslaget hoga skarningar, det vill sdga slanter, med branta lutningar. Det
giller framfor allt vid bergsskarningar. Fallskydd kan behova monteras for att forhindra olyckor.
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Foreslaget viltstangsel kan troligen i méanga fall ersitta behovet av fallskydd. Konsekvenserna bedoms
bli liten negativ.

6.3.3. Luftfororeningar

Gaturummet kring planerad trafikplats och omgivande strackor bedoms fortsattningsvis bli relativt
oppet. Trafikplatsen kommer att ligga hogt i landskapet och trafikmangden ar méttlig ur ett
luftfororeningsperspektiv. Overslagsberikningar ger vid likande forhallanden, exempelvis i SMHIs
verktyg VOSS (SMHI 2024), under de halter och utvirderingstrosklar som galler MKN for luft.
Trafikgenererade luftféroreningar bedoms inte nd héga nivaer.

Den bedomda konsekvensen av trafikplatsens bidrag till luftburna fororeningar innebér liten negativ
konsekvens.

6.3.4. Fororeningar

De fororeningar som har patraffats inom projektet ar hdga halter PAH i de djupare bundna
belaggningslagren. Det vill sdga &dldre lager av asfalt i E4. Halterna 6verskrider i flera fall gransen for
att raknas som farligt avfall och kraver korrekt miljomassig hantering. Undersokningar har utforts for
att avgransa den ovre beldggningen frén de lager som innehéller hoga halter PAH. En korrekt
miljomassig hantering innebar troligen att den PAH-haltiga beldggningen tas bort och skickas till en
mottagningsanldggning som har tillstdnd att ta emot denna typ av féroreningar. Risken for spridning
ar 1ag eftersom PAH ir starkt bunden till beldggningen och risken for lakning och lickage &r lag.
Markmiljoproverna i 6vrigt bedoms inte vara problematiska ur ett fororeningsperspektiv.

I forekommande berg finns svavelhaltiga foreningar men undersokningar visar att dessa inte riskerar
att paverka miljon negativt vid hantering (kapitel 4.5).

Konsekvenserna bedoms bli obetydliga.

6.3.5. Masshantering

Projektet innebar en omfattande masshantering. Stora volymer forutom beldggningslager med héga
halter PAH bed6ms kunna ateranvindas inom projektet. Exempelvis som underbyggnaden i den nya
vaganldggningen samt for aterstéllning av markytor och som del av gestaltningen.

Resultaten fran analyserna visar att bergmaterialet, bortsett fran begransade partier med
gabbro/glimmer, uppfyller kraven for att kunna anvéndas i viganlaggningen. Ett 6verskott av massor
forvantas dock eftersom de massor som behovs i projektet 6verskrids av massorna som behover
schaktas. Overskottsmassor kan antingen bli tillgingliga for nirliggande externa projekt eller g till
upplag. Ateranviindning av massorna lokalt kan vara positivt ut klimatsynpunkt. Vid extern
anvindning av massor behover en analys om dteranvandningen goras. En masshanteringsplan
kommer att tas fram i projektet infor byggstart.

Smaépartier med torv finns vid laget for den planerade trafikplatsen. I och med att det inte rér sig om
négra stora mangder bedoms de bli relativt 14tta att omhinderta. Torven kan troligtvis dteranvandas
som anlidggningsjord.

Tillfallig lagring av massor kommer att behova ske. Ytor for detta foreslas norr och séder om E4 (Se
illustrationskartor). De tillfalliga upplagsytorna kommer att aterstéllas efter anvindning.

Konsekvenserna bedoms bli méttligt negativa.

6.3.6. Skyddade arter och biologisk mangfald

De naturinventeringar som gjorts i omradet fér planerade atgiarder pekar ut fa arter och viardeelement
i behov av skydd. Arter som omfattas av artskydd finns men utgors av arter som bedoms vara
livskraftiga och dirmed inte hotade. Sumpskogen i projektets nordvastra del och som ligger i
anslutning till planerade har ett patagligt naturvarde. Sumpskogen foljer ett litet biflode till den langre
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nedstroms liggande Torsbodabicken och ligger till stora delar inom detaljplaneomréde Torsboda
Nord. Vagprojektet bedoms kunna undvika direkt paverkan pa sumpskogen men ligger inom omraden
som kan omfattas av strandskydd. Planerade atgirder sker till del inom det som idag ar natur eller
skogsmark med fa identifierade naturvarden. Den invasiva frimmande arten blomsterlupin har
observerats i omradet intill den planerade trafikplatsen.

De relativt hoga titheterna av vilt-pakorningar vid stangseloppningar indikerar att viltrorelserna ar
stora i omrédet.

Omrédet hyser ett antal fridlysta arter men dessa ar for regionen vanligt forekommande och bedéms
som livskraftiga. Den rodlistade arten brunklover fanns rapporterad i Artportalen i
utredningsomrédets vastra del, men aterfanns inte under naturviardesinventeringen.

Det finns inga forutsattningar for den starkt hotade mnemosyne-fjarilen inom omrédet f6r den
planerade trafikplatsen.

Den invasiva arten blomsterlupin har observerats i omrédet intill den planerade trafikplatsen. Det
finns fortfarande osdkerheter kring artens utbredning i omrédet och darfor kommer en riktad
inventering med avseende pa invasiva arter att genomforas infor byggstart. Detta gors for att minska
risken for spridning och for att mojliggora beslut om forsiktig hantering av massor och eventuellt
borttagande av sddana arter.

Konsekvensen bedoms bli mattligt negativa.

6.3.7. Viltets rorelse i landskapet

De relativt hoga tatheterna av viltpdkorningar vid 6ppningar i befintligt viltstingsel indikerar att
viltrorelserna ar stora i omradet. D& det riskeras att skapas ytterligare stingsel6ppningar, vid
byggandet av en ny trafikplats, ar det darfor av stor vikt att utformningen sker sa att vilt i mojligaste
mén hindras att komma in pa E4. Det giller sé vil i anlaggnings- som driftskedet Viltstiangsel planeras
for den nya trafikplatsen och som utformas for att hindra vilt att komma in pd E4 och som ansluts till
det befintliga stiangslet langs E4.

Konsekvensen bedoms bli positiv.

6.3.8. Ytvatten

Trafikplatsen innebar en 6kad belastning av utslépp till vatten via vigdagvatten i och med 6kning av
hérdgjorda ytor, acceleration, inbromsning och tiden fordon uppehéller sig i trafikplatsen.
Huvuddelen av avvattningen for trafikplatsen sker mot vister langs befintliga diken. Befintlig E4
bedéms dock sta for den storsta mangden trafikrelaterade utslapp till diken och vigdagvatten.
Trafikplatsen med tillhorande trafikrorelser kan 6ka risken for olyckor och darmed dven risken for
utslapp. En trafiksdker trafikplats minskar dock risken for olyckor. En lamplig utformning av diken
och avrinningsforhallanden minimerar paverkan pa niromradet om en olycka som involverar farligt
gods skulle intraffa. Majoriteten av vigdagvattnet kommer att till del renas genom infiltration i diken
innan det nar recipienterna. Generellt &r marken i omradet sandigt med relativt 1ag fastlaggande
forméaga for fororeningar i vigdagvattnet. Genom att kla diken med avbaningsmassor kan
fastlaggningsformagan okas.

Trafikplatsens placering pa en héjdpunkt i terrdngen gor att det generella vattenflodet for omgivande
naturmarksfloden bedoms paverkas marginellt. Sarskilda anldggningar for hantering av dagvatten
behdvs inte, utan avvattningen kan ske genom trummor och 6ppna diken. Det finns goda
forutsittningar att skapa en fungerande avvattning med sma underhéllsbehov. Det 6kade flodet fran
vagbanan till f61jd av utokade hardgjorda ytor hanteras i 6ppna diken. Avvattningsanlaggningen
dimensioneras med hansyn till klimatférandringar enligt Trafikverkets kravdokument.
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Avskirande diken kan vid behov behova att anldggs pa uppstroms sida om ytor for masshantering for
att hantera infl6den fran naturmarken.

Konsekvensen for ytvatten bedéms som liten negativ.

6.3.9. Grundvatten

Bortledning av grundvatten utgor tillstindspliktig vattenverksamhet. Den grundvattenpaverkan som
projektet genererar bedoms bli liten i utbredning och kommer varken att paverka allménna eller
enskilda intressen. Projektet gor dirmed bedomningen att undantaget frén tillstindspliktig
vattenverksamhet enligt miljobalken 11 kap. 12 § kan beropas for foreslagna atgarder.

Konsekvensen bedoms som liten negativ.

6.3.10. Landskapsbild

De planerade industriomrédena och trafikplatsen kommer att fa en stor paverkan pé landskapsbilden.
Malet med gestaltningen av trafikplatsen ir att platsen ska uppfattas som en positiv del av
vagstrackan. Det blir viktigt att skapa ett vigrum som ger associationer till landskapets natur snarare
an till de nya industriomridena. Ambitionen &r att inte piverka landskapsbilden negativt. Genom att
aterbruka de lokala material som gér, till exempel genom att anvinda befintliga avbaningsmassor, gar
det att skapa en vegetation som harmoniserar med det nuvarande landskapet.

Konsekvensen bedoms som méttligt negativa men bedoms i viss man kunna kompenseras genom en
genomtinkt gestaltning.

6.3.11. Kulturmiljé

Arkeologiska utredningar har genomforts pa detaljplanomradena och pa en yta som tacker in storre
delen av den planerade trafikplatsen. Vid laget for den planerade trafikplatsen har
kolningsanlaggningar identifierats som har klassats som 6vriga kulturhistoriska lamningar.

Det finns omriden som planeras att tas i ansprik av projektet men som annu inte har inventerats.
Exempelvis tillfalliga upplagsytor samt ytor mellan E4 och detaljplan Torsboda Nord (se dven kapitel
4.4.6.). I och med att det finns omraden som &nnu inte har utretts finns behov av en kompletterande
arkeologisk utredning. En sddan ar planerad till faltsdsongen 2025. Bedomning av konsekvenser kan
goras med ett battre underlag efter att en utredning har genomforts.

Om en fornldmning patraffas under anldggningsarbete ska arbetet omedelbart avbrytas pa platsen.
Anmilan om detta ska omedelbart anmila foérhallandet till ldnsstyrelsen enligt 2 kap. 10 §
kulturmiljolagen.

Konsekvensen bedoms bli liten negativ.
6.4. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Aktuella indirekta och samverkande, s kallade kumulativa effekter bedoms gilla framfor allt for
utslapp till luft och vatten, paverkan pa grundvattnet samt buller. Dessa konsekvenser forvintas
genereras fran savil den planerade trafikplatsen som fran planerade industrier pa de befintliga
detaljplanerna Torsboda Nord och Syd. Darutover sker dven en samhillsutveckling vilket bland annat
dven den innebar forviantat 6kade trafikméngder. I det fortsatta arbetet med viagplanen finns troligen
mer information om planerade omkringliggande verksamheter och en battre bedomning av indirekta
och samverkande effekter och konsekvenser kan goras.

6.5. Nollalternativet

Nollalternativet utifran hur det ar beskrivet i kapitel 3.2.3 skulle innebira stora negativa konsekvenser
for trafiken pa E4 och till och fran de planerade industriomradena i Torsboda. De f& anslutningar som
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finns racker inte till kapacitetsmissigt och planerade verksamheter omajliggors utan en bra
forbindelse till det allménna végnatet.

Forhojda bullernivaer sker i omradet primart for att trafikméngden pa E4 forvantas att 6ka generellt i
synnerhet pa grund av verksamheter pa detaljplanerna. Darutover tillkommer industribuller fran
tillverkningsprocesser.

Klimatrelaterade risker vilka kan komma att extra bli tydligt i Torsbodabacken uppstér oavsett om
projektet genomfors eller €j. Det samma géller for 6vriga risker, exempelvis transporter av farligt gods,
vilka kan forvarras ytterligare om det inte finns en funktionell och trafikséker 16sning fér omradets
transporter.

Utover forvantat okade trafikméangder kan industrierna komma att generera ett tillskott av luftburna
fororeningar bade genom direkta utslapp och genom att andelen hirdgjorda ytor i omradet 6kar med
okad dambildning som f6ljd.

Det ar fortfarande oklart vilken verksamhet som kommer att drivas pa Torsboda Nord och vilka
eventuella luftburna utslapp och annan péverkan som kan bli aktuella dér. Oavsett antas inte
verksamheterna generera luftféroreningar i den grad att det riskerar att paverka omgivningarna,
manniskors hilsa och miljon.

Om projektet med trafikplatsen inte genomfor skulle det inte ske ndgon siankning av befintlig E4 och
de djupare beldggningslagren i E4 skulle ligga kvar. Darmed finns det endast en fortsatt 1ag risk for
vidare kontaminering av marken med PAH.

I nollalternativet kommer miljon att paverkas av masshanteringen och verksamheter pa
detaljplanomradena, men massorna fran trafikplatsprojektet skulle inte uppsta och darmed skulle det
vara en mindre miangd massor i omradet som behdver lagras, bearbetas eller fraktas bort. I och med
den férvantade omfattande masshanteringen pa detaljplanomradena kvarstér en viss risk for
spridning av invasiva arter i nollalternativet.

I nollalternativet byggs ingen ny trafikplats och det blir inga nya 6ppningar i viltstiangslet for viltet att
ta sig in pa E4. Dock kvarstér trycket mot befintliga stingsel6ppningar men i huvudsak utanfor
projektets planerade atgarder.

Det ar rimligt att anta att de kommande industrierna kommer att generera utslépp till bade luft och
vatten i ndgon form. Tillverkningsprocessen pa detaljplan Torsboda Syd bedoms orsaka en negativ
konsekvens pa Torsbodabicken da dagvattenflodet kommer att 6ka samt innehéalla négot forhojda
halter av organiskt material. For nedstroms liggande recipienter bedoms konsekvenserna av
etableringen bli forsumbara enligt miljokonsekvensbeskrivningen till tillstindsansckan for
verksamheten (IVL, 2024). Det saknas uppgifter om eventuella utslapp fran en industrietablering pa
Torsboda Nord. En stor andel hardgjord yta kan dock férvintas men &dven att nagon form av
dagvattenhantering kan komma att ske mojligen via f6rdrojnings och sedimenteringsdammar.

Planerade etableringar pa de intilliggande detaljplanerna Torsboda Syd och Torsboda Nord kan
innebdira stora nivaforandringar av marken vilket kan paverka grundvattennivan i omgivningen.
Trafikplatsens bidrag till sinkt grundvattenniva sker inte i nollalternativet.

Fran att vara ett skogslandskap med barrblandskog kommer landskapet pa bada sidor E4 att i
naromradet omvandlas till industrilandskap med stora byggnader och hoga skorstenar.

De kulturhistoriska lamningarna som identifierats pa detaljplanomradena paverkas. Limningar som
finns pa ytor som foreslas tas i ansprik av trafikplatsen och dess genomforande paverkas inte.
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6.6. Paverkan under byggnadstiden

Péverkan under byggnadstiden héarror framfor allt fran masshantering, sprangningsarbeten och
byggtrafiken. Den kanske mest konkreta paverkan for de flesta berorda blir den forbifart av trafiken pa
E4 som planeras i projektet. Kumulativa effekter exempelvis vad géller sprangningar, buller och
dambildning med mera uppstar och i viss min beroende pa nar anlaggningsarbeten for 6vriga projekt i
omradet kommer att utforas.

E.ON:s nya dubbla 130 kV ledning planeras att korsa trafikplatsen (E.ON, 2024). Driftsatt ledning kan
mojligen utgora hinder for kranar och andra maskiner vid byggandet av trafikplatsen. E.ON:s
befintliga ledning som korsar E4 nordost om trafikplatsen innebar négra potentiella konfliktpunkter
vilket behover tas hansyn till. Ledningsstolpar och tillhorande stag ligger nara av- och
pakorningsfilten och nira forbifartsvigen. Dessutom behdver byggvagar mellan ytor for etablering och
masshantering passagemojligheter i ledningsgatan.

Under byggskedet ar de storsta arbetsmiljoriskerna kopplade till masshantering, sprangarbete och
hojdskillnader samt pagéende trafik. Ledningar for starkstrom utgor ytterligare en risk. For att kunna
sdkerstélla en god arbetsmiljo géller att det finns tillrackliga arbetsomraden och tillrackligt med tid for
att utfora arbetet. Eftersom det finns 6vriga projekt i omrédet kan det krdvas en samordning av
exempelvis arbetsmiljoansvar, masshantering med mera vilket kommer att utredas ytterligare i det
fortsatta arbetet.

Under byggnadstiden planeras en temporar forbifartsvéig for trafiken pa E4. Det kommer att pa delar
uppsté stora hojdskillnad mellan byggarbetsplatsen och forbifarten. Ett skyddsracke foreslas att sattas
upp som en skyddsétgird pé de delar som det ar befogat utifran riskananlys och krav géllande arbete
pa vig (APV). Hansyn till detta har tagits i projekteringen av foreslagna atgarder.
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7. Samlad beddémning

I kapitlet redovisas en preliminar samlad bedomning av projektets forviantade 6verensstimmelse och
bidrag till projektmalen i skede samradshandling, de transportpolitiska malen och
miljokvalitetsmélen. Den samlade bedomningen omfattar 4ven en sammanstallning av konsekvenser.

7.1. Uppfyllelse av andamal och projektmal

Andamalet med viigplanen ir att skapa en trafikplats som sikerstiller god trafiksikerhet och
tillganglighet fran E4 och till de planerade industriomradena i Torsboda. I tabell 4 redovisas de
projektspecifika mélen och projektets uppfyllelse av dessa. Bedomningen ar att projektet i huvudsak
har potential att uppna mélen som satts upp for projektet.

Tabell4. Prelimindr bedémning av uppfyllelse av projektmal.

Projektmal

Maluppfyllelse

Trafikplatsen ska mojliggora god
tillgdnglighet och trafiksiakerhet till och fran
de planerade industriomradena i bada
fardriktningar pa E4. Detta innefattar
kollektivtrafiken samt oskyddade
trafikanter inom trafikplatsen.

Trafikplatsen ska utformas for att mota
framtida transportbehov for sé val trafik
langs E4 som lokal trafik.

Framkomligheten och trafiksikerheten pa
E4 ska beaktas vid utformning av
trafikplatsen.

Vigplanen ska skapa forutsattningar for
god arbetsmiljo i produktions- och
driftskedet.

Trafikplatsen ska anpassas till landskapets
och omgivningarnas férutsattningar.

Trafikplatsens utformning skapar god tillganglighet
till industriomradena. Anlaggandet av busshéllplatser
pa trafikplatsens ramper och gang- och cykelbana
fran dessa och genom trafikplatsen skapar god
tillganglighet och trafiksidkerhet for oskyddade
trafikanter.

Forslaget ar utformat for att mota behoven i de
antagna detaljplanerna. En framtida utveckling med
fler etableringar i anslutning till trafikplatsen och
mer trafik kan krava ytterligare utbyggnadsétgirder
till exempel avseende dropparna i trafikplatsen. En
framtida utbyggnad av dropparna dr mojligt, men
kommer att krava ytterligare markansprak om det
skulle bli aktuellt.

Trafikplatsens langa pa- och avfartsramper med
anpassade lutningar skapar ett jamnt flode i trafiken
pa E4. Parallell-avfarter gor att det finns plats for viss
kobildning pa ramper och minskar risken att koer
hamna pa E4.

Magjligheten att astadkomma god arbetsmiljo bade i
bygg- och driftskedet har studerats och placering och
storlek pa ytor for vagratt respektive tillfallig
nyttjanderatt har anpassats atgarder som siakrar
arbetsmiljon ska fa plats.

Genom att dterbruka de lokala massor och material
ar majligt inklusive befintliga avbaningsmassor ar
malet att skapa en trafikplats utifran de lokala
forutsattningarna som harmoniserar med det
nuvarande landskapet.
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7.2. De transportpolitiska malen

Det 6vergripande mélet for svensk transportpolitik ar att sikerstilla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsérjning for medborgare och naringsliv i hela landet
(Regeringskansliet, 2024). Det 6vergripande mélet delas upp i ett funktionsmal och ett hinsynsmal:

e Funktionsmaélet handlar om att skapa tillganglighet i trafiken. Transportsystemets utformning,
funktion och anviandning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillgianglighet med god
kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska
dessutom vara jamstallt, vilket innebar att det likvardigt ska svara mot méns och kvinnors
transportbehov.

e Hiansynsmaélet handlar om sdkerhet, miljo och halsa. Transportsystemets utformning, funktion
och anvindning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt i trafiken. Det ska
ocksé bidra till att det 6vergripande generationsmaélet for miljo och miljokvalitetsmélen
uppnés och till 6kad halsa.

Projektet bidrar till funktionsmaélet bland annat genom att hantera forvintade trafikstrommar och att
busshaéllplatser anldggs pa trafikplatsens ramper. En god kollektivtrafiklosning och foreslagen géng-
och cykelbana genom trafikplatsen okar tillgdngligheten for resande till industrierna.

Projektet bidrar till hansynsmaélet genom att trafikplatsen utformas for att minska
omgivningspéverkan och markintrang, omhénderta lokalt material och for att ha tillracklig kapacitet
for att klara av den trafikalstring som de planerade industrierna ger upphov till utan att det uppstar
trafikstorningar.

7.3. Miljokvalitetsmalen

Sveriges miljomal bestar av ett 6vergripande generationsmaél, 16 miljokvalitetsmal samt ett antal
etappmal (Sveriges Miljomal, 2024). Det 6vergripande malet &r att till nidsta generation lamna Gver ett
samhélle dir de stora miljoproblemen &r l6sta. De 16 miljokvalitetsmélen beskriver det tillstand i den
svenska miljon som miljoarbetet ska leda till.

De miljokvalitetsmél som bedomts beroras av detta projekt redovisas i tabell 5.

Tabell 5. Miljékvalitetsmal som berérs av projektet i forsta hand samt bedémd mdluppfyllelse.

Miljokvalitetsmal Maluppfyllelse

Begrinsad Malet ar att halten av vixthusgaser i atmosfaren ska i enlighet med FN:s
Kklimatpaverkan ramkonvention for klimatforandringar stabiliseras pa en niva som innebar
‘ att manniskans paverkan pa klimatsystemet inte blir farligt hog.
> En effektiv masshantering och mojligheten att dteranvianda material lokalt
‘ kan begrinsa projektets klimatpaverkan. Aven val av och miingd material i
‘ byggandet av trafikplatsen med avseende pa exempelvis betong och stal

paverkar klimatavtrycket. Genom optimeringar av viganlaggningen kan
klimatrelaterade utslapp till del minskas.

Levande sjoar och Mailet ar att sjoar och vattendrag ska vara ekologiskt héllbara och att deras
vattendrag variationsrika livsmiljoer ska bevaras.

Genom att anligga en trafiksiker trafikplats minskar risker for olyckor som
skulle kunna leda till utslapp som nar intilliggande vattendrag. Majoriteten
av viagdagvattnet kommer att renas genom infiltration i diken innan det nar
recipienterna. Vagforslaget beror till viss del indirekt omkringliggande
vatten men troligen inte direkt.
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God bebyggd
miljo

L &

Malet ar att stader, tatorter och annan bebyggd miljo ska utgora en god och
hilsosam livsmiljo samt medverka till en god regional och global milj6. Den
bebyggda miljon ska fylla manniskors och samhallets behov, erbjuda bra
livsmiljGer och bidra till en héllbar utveckling. Till detta hor aven resor till
och fran arbete.

Projektet bidrar till maluppfyllelsen genom att utformningen av
trafikplatsen foljer gillande regelverk och standarder. Trafikplatsen
anpassas for att mota behoven for kollektivtrafik, gang- och cykeltrafik och
maéanniskor med funktionsnedséattning. Vagforslaget harmonierar med
kommunens ambitioner som uttrycks i de kommunala planerna och som
provats och provas gentemot miljémaélens intentioner. God arbetsmiljo i
béde bygg- och driftskede efterstravas och ar en dela av projektmélen i
projektet.
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8. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

8.1. Miljobalkens allmanna hansynsregler

I tabell 6 beskrivs hur projektet uppfyller de allminna hinsynsreglerna.

Tabell 6. Uppfyllelse av miliébalkens allmdnna hédnsynsregler.

1 § Bevisborderegeln

Den som driver en verksambhet eller vidtar en
atgard ska visa att hansynsreglerna foljs.

2 § Kunskapskravet

Den som driver en verksamhet eller vidtar en
atgard ska skaffa sig den kunskap som behovs
for att skydda manniskors halsa och miljon mot
skada eller oldgenhet.

3 § Forsiktighetsprincipen

Den som driver en verksamhet eller vidtar en
dtgird ska utfora de skyddsétgarder och vidta de
forsiktighetsmatt som behovs for att forebygga,
hindra eller motverka att verksamheten eller
dtgirden medfor skada eller olagenhet for
manniskors hélsa eller miljon. Basta mojliga
teknik ska anvindas.

4 § Produktvalsprincipen

Den som driver en verksambhet eller vidtar en
atgird ska undvika att anvinda produkter som
kan vara skadliga for manniskors hélsa eller
miljon om de kan ersittas med andra, mindre
farliga, produkter.

5 § Hushallnings- och
kretsloppsprinciperna

Den som driver en verksamhet eller vidtar en
atgird ska hushalla med ravaror och energi sa
att mangden avfall minskas.

Innehéllet i plan- och miljobeskrivningen och
projektets utredningsarbete ar ett led i att
hansynsreglerna foljs. Fortsatt utredningsarbete,
samrad och klargoranden sker genom
vagplaneprocessen.

Trafikverket och dess konsult har erfarenhet for
att planera &tgarder for att minska negativ
paverkan pa manniskors halsa och miljo.
Kunskap har samlats in genom inventeringar,
utredningar, projektering och samrad.
Kunskapsbrist och osédkerheter foranleder i vissa
delar ett fortsatta behov av utredningar.

Skyddsatgarder och forsiktighetsmétt som
foreslés ar anpassade for att minska skador och
olagenheter for manniskors hilsa och miljon.

Trafikverket har riktlinjer for kemiska
produkter, material och varor fér att minska
risken for negativ paverkan. Trafikverket stéller
krav pa miljostyrning pa entreprenoren enligt
Trafikverkets generella miljokrav (Trafikverket,
2023b).

Schaktmassor som uppkommer i projektet och
klarar kraven for ateranvandning ska nyttjas
inom projektet sa langt det ar majligt.
Mojligheten att ateranvanda massor i externa
projekt ska undersokas.
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6 § Lokaliseringsprincipen

For en verksamhet eller dtgard som tar i ansprak
ett mark- eller vattenomrade ska det viljas en
plats som ar lamplig med hansyn till att
dndamaélet ska kunna uppnés med minsta
intrang och olagenhet for manniskors hélsa och
miljon.

7 § Rimlighetsregeln

Kraven i hansynsreglerna géller i den
utstrackning det inte kan anses orimligt att
uppfylla dem. Sarskild hansyn ska tas till nyttan
av skyddsatgirder och forsiktighetsmatt jamfort
med kostnaderna for sidana dtgirder.

8.2. Miljokvalitetsnormer

Andamaélet med vigplanen Ar att skapa en
trafikplats som sdkerstiller god trafiksakerhet
och tillgianglighet pa E4 och till de planerade
industriomradena i Torsboda. Eftersom
trafikplatsen ska ansluta till de planerade
industriomrédena ar inga andra lokaliseringar
aktuella men exempelvis behov av ytor och
inpassning behover beaktas utifrén
lokaliseringsprincipens aspekter.

For foreslagna skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt har avvagningar gjorts mellan
kostnader och nyttan. Resultatet av det fortsatta
utredningsarbetet kan resultera att ytterligare
atgarder ar befogade.

Miljokvalitetsnormer (MKN) ar ett juridiskt styrmedel som regleras i 5 kap miljobalken. En

miljokvalitetsnorm ska ange de fororeningsnivéer eller stérningsnivier som manniskor kan utsattas

for utan fara for oldgenheter av betydelse, eller som miljon eller naturen kan belastas med utan fara for

patagliga olagenheter. Det finns MKN for buller, luftkvalitet, vattenforekomster, havsmiljon samt for
fisk- och musselvatten. De normer som ir tillampbara for detta projekt &r MKN f6r vatten och luft.
Bedomningen ar att inga MKN riskerar att 6verskridas till f6ljd av projektet.

8.3. Hushallningsbestammelser

Miljobalkens grundldggande och sirskilda hushallningsregler enligt kapitel 3 och 4 ska tillampas i
arbetet med vigplanen. Mark- och vattenomraden ska anvindas for det eller de Andamal for vilka
omradena dr mest limpade med hinsyn till beskaffenhet och ldge samt foreliggande behov.

Omrédet for den planerade trafikplatsen och féreslagna markbehov for att genomforandet har fa
kultur- och naturvarden. Trafikplatsen bedoms inte forsvara ett rationellt skogsbruk och de tillfalliga
upplagsytorna som foreslas pa befintlig skogsmark kommer att aterga till skogsmark efter anvindning.
Tillgangligheten till omkringliggande marker behover siakerstillas i och med att ett antal befintliga
anslutningar foreslas att stingas/sparras. De planerade industriomradena pa detaljplanerna ar
utpekade omraden for naringslivsutveckling enligt Timra kommuns 6versiktsplan och har pekats ut
som sarskilt lampliga for industriintensiva verksamheter. I 3 kap. 8 § miljobalken framgar att mark-
och vattenomraden som &r sarskilt lampliga for anldggningar for industriell produktion sa langt
mojligt ska skyddas mot atgdarder som patagligt kan forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av sddana
anldggningar. Anldggandet av en ny trafikplats i Torsboda staimmer vil 6verens med miljobalkens

hushéllningsbestdmmelser.
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9. Markansprak och pagaende markanvandning

Vagplanen reglerar i huvudsak planerade &tgarder men dven andra lagar. Foreslagna markansprak
redovisas pa illustrationskartorna och i vigplanens fastighetsforteckning. Vagforslagets lokalisering
bedoms vara den mest fordelaktiga ur samtliga beaktade aspekter och bedoms sammantaget uppfylla
kravet pa minsta intrang och oldgenhet utifran den samhallsnytta som forslaget forvantas att ge.

Mark for vigomradet tas i ansprak med vagritt eller inskrankt vagratt. Vagratten ger vaghéllaren ratt
att nyttja mark eller annat utrymme som behovs for vagen. Vaghallaren far ratt att i fastighetsdgarens
stélle bestimma 6ver marken eller utrymmets anvindning under den tid vagratten bestar. Vidare far
myndigheten, i detta fall Trafikverket, tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som
kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Véagratten upphor nér véagen dras in (kapitel 9.1 och 9.2).

Inskréankt vigraitt innebéar att vighéllaren inte far full rétt att bestimma 6ver anvindningen av marken.
Dessa ytor kommer att vara markerade som inskrankt vagrétt pa plankartor.

Planen medger ocksa att mark kan tas i ansprak tillfalligt under byggtiden. Dessa ytor ar markerade
som ytor med tillfallig nyttjanderatt (kapitel 9.3).

Generellt omfattar vigomrade for allmén vig, korbana/vig med stodremsa, diken pé respektive sida
av vigen, en sikerhetszon samt eventuella omraden for Gvriga delar av viganldggningen. Se princip i
illustration i figur 18.

Vaganordning
(exempelvis belysning)

\ Vagbana

Vagomrade (inkl. sékerhetsomrade)

Vagratt (géller &ven marken under végen)

Figur 18. - Illustration av vdgomrdde och vdgritt.

9.1. Vagomrade med vagratt

Viagomrade dr den mark som behovs permanent i projektet. Markanspraket bestar bland annat av
trafikplats, diken, vigslanter, sikerhetszon, gang- och cykelvig, hallplatsfickor for bussar utrymme for
viltstiangsel, skyltar/portaler, fallskydd med mera.

NYTT VAGOMRADE MED
VAGRATT

Figur 19. — Redovisning av hur végrdtt redovisas pd illustrationskartor.

49



Vagomrade inom detaljplanerat omréde har inte mérkts ut separat i samrédshandlingens
illustrationskartor men bedéms vara aktuellt i vigplaneforslaget dar foreslaget markansprak for
vagplanen 6verlappar detaljplan Torsboda syd (Torsboda 1:2 m.fl. industriomrade f6r energiintensiv
verksamhet).

Ytor med nytt vigomrade med vagritt enligt foreliggande forslag omfattar cirka 8o 115 m2.
9.2. Omrade med inskrankt vagratt

Inskrankt vagratt kan tas i ansprak for exempelvis utloppsdike. Generellt géller att den inskrankta
vagratten ger fastighetsdgaren ratt att bruka och nyttja omrédet utan att det hindrar vagens eller
vaganordningars funktion, drift och brukande. I detta skede samrédshandling har inga omrdden med
inskrankt vagratt (Vi) identifierats. Kommande vagforslag kan komma att foresla omriden med
omraden med inskrankt vagratt.

Vi — Nytt vigomrade med inskrankt vagratt for utloppsdike, rensas och justeras.

NYTT VAGOMRADE MED
Vi INSKRANKT VAGRATT

Figur 20. - Redovisning av hur inskrénkt végrdtt redovisas pa illustrationskartor

For narvarande har inga ytor for inskrankt vagratt foreslagits i denna végplan.
9.3. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Omréde med tillfallig nyttjanderétt delats i det slutgiltiga vagforslaget in i olika typer baserat pa
anvindning och motiv. Exempelvis for forbifart, upplag, etableringsytor, korvagar, masshantering med
mera.

T TILLFALLIG NYTTJANDERATT

Figur 21. - Redovisning av hur tillfdllig nyttjanderdtt redovisas pd illustrationskartor.

For samtliga nyttjanderatter giller en begriansad tid fran byggstart dock normalt langs till och med tre
manader efter slutbesiktning.

Ytor som ar markerade med tillfallig nyttjanderitt i plankartorna i kommande handlingar tas i ansprak
under hela byggtiden. Marken som ianspraktas med tillfallig nyttjanderitt aterstills efter byggtiden
och sker i samrad med fastighetségaren.

Ytor med tillfallig nyttjanderatt enligt foreliggande forslag omfattar cirka 147 680 m2 och utgors av
framst av barr- och blandskog.

9.4. Stangning av anslutningar

Sju enskilda anslutningar foreslas att spirras i samband med vagplanen. De anslutningar som foreslas
att sparras redovisas med roda X pa illustrationskartor, se figur 22. Sparrning av enskilda anslutningar
fran enskilda vigar mot allmén vig ingar inte i faststéllelseprovningen av vigplanen. Beslut om
sparrning hanteras genom ett sirskilt beslut som fattas av vighéllningsmyndigheten, i det har fallet
Trafikverket.
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Anslutningar som foreslés att sparras motiveras dels for att foreslagen vaganlaggning inte langre

medger en anslutningsmajlighet, och dels utifrin trafiksdkerhet. Mjlighet till fortsatt atkomst till
markomraden behéver dock beaktas.

For anslutningar som foreslas att sparras har hansyn tagits till om alternativa véagar finns och att ingen
frekvent trafik forekommer.

>< ANSLUTNMG SOM STANGS

Figur 22. Redovisning av anslutningar som féreslds spdrras pa illustrationskartor.
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10. Fortsatt arbete

Behovet av anmailningar, tillstind, lov, dispenser, kontroller med mera utreds i vigplaneprocessen och
kommer att summeras i kommande granskningshandling. En preliminar bedomning &r att flera behov
enligt gillande lagstiftning kan vara aktuella men att de inte begréansar eller utgor hinder for de
foreslagna atgarderna i denna samrédshandling.

11. Genomfdrande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna handling, vigplanens samradshandling, ligger till grund for samrad med myndigheter,
organisationer, enskilda och beroérd allménhet. Ett samrddsméte pé orten planeras att genomforas i
projektets naromrade under samradsperioden. Synpunkter som inkommer under samrad
sammanstalls i projektets samradsredogorelse. Utifran inkomna synpunkter och fortsatt
utredningsarbete kan justeringar och klargéranden komma att goras i vigplanen och tillh6rande
handlingar.

Det slutgiltiga forslaget till vagplan som vigplaneprocessen leder fram till kommer att kungoras for
granskning och sedan genomga faststéllelseprovning. Under tiden som underlaget hélls tillgangligt for
granskning kan berérda sakigare och 6vriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som
kommer in sammanstélls och kommenteras i ett granskningsutlatande som uppréttas nar
granskningstiden ar slut.

Inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket &ndrar vigplanen. De sakégare som berors
kommer d3 att kontaktas och far méjlighet att limna synpunkter pa Andringen. Ar #ndringen
omfattande kan underlaget aterigen behéva goras tillgangligt for granskning.

Végplanen och granskningsutlatandet 6versands till 1ansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Dérefter
begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. Arendet provas av en separat del av Trafikverket vilken
sakligt och oberoende ska granska om vigplaneforslaget uppfyller de krav som lagstiftningen stéller. I
de fall vagplaneforslaget uppfyller erforderliga krav kan planen faststillas. De som har lamnat
synpunkter pa vigplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna si kallade kommunikation kan beslut tas att faststélla vigplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av
regeringen.

Hur vagplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 17-18 §§ viglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behdvs
och eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som méste foljas nir vigen

byggs.

Nir vigplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att viagbyggaren, det vill sdga Trafikverket, har ratt, men ocksa skyldighet, att 16sa in mark
som behovs permanent for vaganldggningen. Mark som behdvs permanent framgar av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek
(areal) och vilka som ar fastighetsdgare eller rattighetsinnehavare.

Inlosen kan ske genom att Trafikverket ansoker om lantmaéteriférrattning hos lantmiterimyndigheten
eller genom att Trafikverket traffar avtal med berorda fastighetsdgare i forvag och sedan lamna 6ver
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avtalet till lantmaterimyndigheten, dar den forviarvade marken Gverfors till en av Trafikverkets
fastigheter. Lantmateriets beslut kan 6verklagas till mark- och miljddomstolen

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vaghéllaren far tillstand att bygga allmén vag i enlighet med faststéllelsebeslutet och de villkor
som anges i beslutet.

e Vighallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med végratt. For den mark eller
utrymme som tas i ansprék erhéller berérda fastighetsagare erséattning.

e Vad som utgor allmén vag och vaganordning laggs fast.

Végplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anldaggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgér vilken mark som berérs, vad den ska anvéandas till,
under hur ladng tid den ska anvindas, hur stora arealer som omfattas samt vilka som &r fastighetségare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvinda marken da vagplanen har vunnit
laga kraft, men ska meddela fastighetsiagare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsagare/rittighetsinnehavare fér inte utan tillstind fran Trafikverket forsvara for Trafikverket
att anvdanda den mark som behovs for anldaggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

I det fortsatta arbetet med vagplanen behover samordning ske med kommunen angdende kommande
och befintliga kommunala planer. En sarskilt viktig fraga ar det intrang som foreslagna dtgarder kan
medfora inte strider mot befintlig detaljplan Torsboda Syd (Torsboda 1:2 m.fl. industriomrade for
energiintensiv verksamhet).

Oversiktsplan

Trafikverket bedomer utifran kommunens 6versiktsplan och den sammanstallning fran denna som
finns att utldsa i kapitel 4 att forslaget till vigplanen 6verensstaimmer med géllande 6versiktsplan.

Fordjupad dversiktsplan

Trafikverket bedomer att foreslagen vagplan anses forenlig med kommunens férdjupade 6versiktsplan
da viagplanen &r en visentlig del i kommunens industriella utveckling.

Detaljplaner

Detaljplan Torsboda 4:29 m.fl. Torsboda nord industriomréde (norr om E4) paverkas inte av
vagplanen eftersom vagplans viagrattsomrade eller tillfallig nyttjanderattsomrade inte inkraktar pa
detaljplanen.

Detaljplan Torsboda 1:2 m.fl. industriomrade for energiintensiv verksamhet (s6der om E4, Torsboda
Syd) inkriktas av vagplanen med nytt vagrattsomrade (ramp och slinter) om cirka 5000 m2.
Foreslaget omrade med vagratt paverkar detaljplanens yttre egenskapsomride narmast E4 som i
detaljplanen begransar marken till att byggnader inte far uppforas (prickmark) samt att stabiliserande
markéatgirder ska genomforas.

11.2. Genomfodrande

I den kommande granskningshandlingen kommer projektets genomférande att redovisas mer
detaljerat med avseende pa de organisatoriska, tekniska, ekonomiska och fastighetsrattsliga atgiarder
som behovs for ett samordnat och andamalsenligt genomférande av vagplanen. En redovisning sker av
vilka atgirder som planeras i projektet men som inte formellt faststélls i en plankarta. Exempelvis
skyddsétgarder utanfor vigomradet till foljd av paverkan. Redovisning sker i kommande handlingar av
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vilka tillstdnd och dispenser som bedéms bli nédviandiga infor genomforandet. Byggstart bedoms
kunna ske dr 2027 och med cirka tre ars genomforandetid.

11.3. Finansiering

Behovet av en trafikplats uppkommer som en f6ljd av den exploatering som planeras att genomfors for
de planerade industrietableringarna. Darfor har avtal skrivits mellan Trafikverket och Timr& kommun
om det som kallas medfinansiering fran annan part till statlig infrastruktur. Bedémd kostnad for
projektet ar cirka 300 till 350 miljoner kronor.
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