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I denna samréadsredogorelse sammanstills och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in frn enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll frdn samrédet finns i sin helhet. I
samradsredogorelsen visar Trafikverket hur de inkomna synpunkterna beaktats.

Inkomna synpunkter och yttranden samt minnesanteckningar och sindlista med mera finns
att ta del av via Trafikverkets diarium, drendenummer TRV 2023/107266.

1. Sammanfattning

Vigplanens samradsunderlag daterad 25 oktober 2023 har varit pad samrad under perioden
30 oktober till 4 december 2023. Samradet annonserades i Sundsvalls tidning 28 oktober
2023 samt pa Trafikverkets hemsida. Underlaget har funnits tillgangligt pa Trafikverkets
lokalkontor i Hirnosand samt pa Timra kommuns kommunkontor. Brev eller e-post med
information om samrad skickades ut enligt siandlista till bland annat Lansstyrelsen
Visternorrlands ldn, Timra kommun, regional kollektivtrafikmyndighet, Sametinget, berérd
sameby och de enskilda som sarskilt berors med flera.

Efter genomfort samrad har samradsunderlaget reviderats med anledning av inkomna
samradssynpunkter infor lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan. Reviderad
version av samradsunderlaget dr daterad 26 februari 2024. Lansstyrelsen i Vasternorrlands
lan beslutade 2 april 2024 att projektet inte kan antas medfora en betydande miljopaverkan.

Vigplanens samradshandling daterad 16 december 2024 har varit pa samrad under
perioden 16 december 2024 till 6 februari 2025. Samréadet annonserades i Tidningen
Angermanland och Sundsvalls tidning 14 december 2024, i Post- och Inrikes Tidningar 13
december 2024 samt pa Trafikverkets hemsida. Underlaget har funnits tillgangligt pa
Trafikverkets lokalkontor i Harnésand samt pa Timra kommuns kommunkontor. Brev eller
e-post med information om samrad skickades ut enligt sandlista till bland annat
Lansstyrelsen Vasternorrlands 1dn, Timra kommun, regional kollektivtrafikmyndighet,
Sametinget, berord sameby och de enskilda som sarskilt berors med flera. Ett samradsmote
pa orten holls den 15 januari 2025 i Folkets hus, Soraker. P4 motet presenterades
Trafikverkets formella process, forutsiattningar, vagforslaget och miljokonsekvenser.



2. Samradskrets

Samradskretsen infor Lansstyrelsens beslut om betydande miljopéverkan, samt vid
utformning av planforslaget, har avgransats utifran krav i lagstiftningen samt en bedomning
av vilka som kan antas bli berérda av projektet. Samradskretsen omfattar Lansstyrelsen
Visternorrlands 1dn, Timrd kommun, regional kollektivtrafikmyndighet, Sametinget, berérd
sameby och de enskilda som sarskilt berors. Utover ovanstdende krets har samrad héllits
med ytterligare samradsparter, bland annat allménheten och ett antal Gvriga statliga
myndigheter, organisationer och bolag.



3.Samrad

3.1. Samrad infor lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan

3.1.1. Samrad med Lansstyrelsen Vasternorrlands lan

Samradsmoéte

Ett samradsmote har héllits med ldnsstyrelsen 11 december 2023. P4 motet presenterade
Trafikverket samridsunderlagets innehall i korthet, projektets forutsattningar och tdnkbara
miljoeffekter.

Skriftligt yttrande

Lansstyrelsen har lamnat ett yttrande pa vigplanens samradsunderlag daterat 25 oktober
2023. Lansstyrelsen bedomer att forslaget till samradsunderlaget i stort ar tillrackligt for att
ge en bild av férutsattningar och effekter av projektet men att de har nagra synpunkter som
bor arbetas in. Det giller ett fortydligande gillande naturvardsobjektet/sumpskogen norr
om E4 i den vistra delen av projektet som bedoms ha ett patagligt naturvirde. Om
naturviardesobjektet riskerar att paverkas bor det tydliggoras i samradsunderlaget.
Trafikverket bor ocksa tydliggora delen kring miljokvalitetsnormer for vatten. Det ar viktigt
att alla berorda vattenomraden beskrivs i samradsunderlaget. Det giller ocksd den dnnu €j
beslutade grundvattenforekomsten beldgen i Indalsilvens delta. Samradsunderlaget bor
ocksa beskriva hur verksamheten kan paverka och eller bidra till att berérda
miljokvalitetsmél uppnas.

I samma yttrande angav lansstyrelsen ett antal synpunkter som Trafikverket med fordel kan
ta med sig i arbetet med vigplanens samrédshandling:

- Inom omradet mellan den planerade trafikplatsen och Bolesjon kan det beroende pa
utformningen av vigen behovas en arkeologisk utredning.

- Det bor redogoras for hur hansyn kommer att tas till det naturviardesobjekt som
identifierades under naturviardesinventeringen som genomfordes som del av
kommunens detaljplanearbete och som ligger inom projektomradet.

- Eninventering av invasiva arter bor genomforas, med ambitionen att inte bara
forhindra spridning utan dven ta bort de invasiva arter som finns inom
projektomradet.

- Skulle naturvardsobjektet/sumpskogen med bedomt patagligt naturvirde hamna
inom de ytor som ska exploateras for trafikplatsen sa behover Trafikverket dven
utféra en grodinventering under 1amplig period pa varen for att fa en bild av bland
annat vilka arter som finns.

- Det ar av storsta vikt att Trafikverket utformar den framtida trafikplatsen sé att
risken for trafikproblem vid halka och snéfall minimeras.

- Trafikverket bor i god tid redovisa en masshanteringsplan av lamplig omfattning,
som dr enkel och rationell for byggledning, entreprenérer och berérda
tillsynsmyndigheter att f6lja och planera utifran. For forvintat 6verskott av framfor
allt bergmassor bor Trafikverket redovisa de alternativa omhandertaganden som
kan komma i fridga. Om uppléggning i terrdngen 6vervags bor Trafikverket redovisa
minst en tankbar lokalisering for upplaggning samt bedomd prévning enligt
miljobalken.



- For planerad markmiljoprovtagning och analys bor Trafikverket redovisa en rutin
for detta.

- Den inverkan pa vattenmiljon som viagplanen kommer att kunna ge upphov till
behover beskrivas i kommande samradshandling. Beskrivningen behover vara
séarskilt tydlig for dagvattenhantering och paverkan darav. Metoder for
dagvattenhantering behover utformas med héansyn till vattenférekomsternas
miljokvalitetsnormer.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar for synpunkterna. Samradsunderlaget har
uppdaterats med fortydliganden av projektets pdverkan pd naturvdrdesobjektet som
avses, miljokvalitetsnormer for vatten och miljokvalitetsmdl, enligt onskemal, bland annat
med den dnnu ej beslutade grundvattenforekomsten i Indalsdlvens delta.

Ovriga synpunkter har tagits med i arbetet med viigplanens samrddshandling.

En riktad inventering av groddjur genomfordes 1 sumpskogen under 2024 inom ramen for
detaljplan Torsboda Nord. Resultatet visade att det inte forekommer nagon lek, det vill
sdga att omradet inte nyttjas for foryngring och uppvdxt av groddjur.

En kompletterande arkeologisk utredning genomfordes under filtsdsongen 2025.

Lénsstyrelsens beslut om betydande miljépaverkande
Lansstyrelsen i Véasternorrlands 1idn beslutade 2 april 2024att vigplanens forslag till
atgirder inte kan antas medfora en betydande miljopaverkan.

3.1.2. Samrad med Timra kommun

Trafikverket har haft avstimningsmoten och samordningsméten med Timra kommun och
det kommunégda bolaget Torsboda Industrial Park (TIPAB) lI6pande under projekttiden.

I sitt formella yttrande pé vigplanens samradsunderlag skriver Timra kommun att
kommunen ar drivande i att en ny trafikplats kommer pé plats och ar en aktiv part i
processen. De skriver att trafikplatsen utgor en forutsattning for att etablering av
verksamheter i Torsboda ska kunna ske pa ett sikert och hallbart sétt.

Kommunen har inget att erinra mot framtaget underlag och delar Trafikverkets bedomning
att projektet inte forvintas medfora en betydande miljopaverkan. Kommunen ser frimst
masshanteringen och mgjlig paverkan pé grundvatten som extra kinsliga fragor och
kommunen har girna en aktiv dialog géllande dessa i den fortsatta processen.

Kommunen avser ocksd inom kort att paborja framtagandet av en fordjupad 6versiktsplan
over Torsbodaomradet med omnejd. Kommunen ser Trafikverket som en viktig dialogpart i
planeringen av omrédet och 6nskar ha en fortsatt bra dialog i kommande arbete.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar for yttrandet och kommer att ha en fortsatt
dialog med Timra kommun i fragor gdllande trafikplatsen och kommunala planer.

3.1.3. Samrad med regional kollektivtrafikmyndighet

Samrédsmoéten

Trafikverket har samratt med Kollektivtrafikmyndigheten (KTM, Din Tur) i Vasternorrlands
lan. Mo6ten har héllits i juni och september 2023 med syfte att presentera det pdgaende
arbetet med den planerade trafikplatsen och ta del av KTM:s planer for kollektivirafiken och
deras 6nskemal géllande hallplatser med mera.



Skriftligt yttrande

KTM har dven lamnat ett yttrande angdende vagplanens samradsunderlag. Dar skriver de
att de inte kénner till busslinjen mellan Sundsvall-Kramfors och att det bor fortydligas i
samradsunderlaget att Ybuss ar en kommersiell linje.

KTM skriver att de stéller sig mycket positivt till en anldggning av fyra hallplatsldagen, ett pa
varje pa- och avfart. KTM stiller sig emot forslaget att bygga tvé hallplatsldagen, varav ett pé
av- och ett pa pafarten mot sydvast. Ifall Trafikverket inte avser att bygga de fyra foreslagna
hallplatslagena bor hallplatsldgena placeras pa pafarten narmast rondellerna for att skapa
forutsattningar for vaindande trafik fran norr och soder.

Dessutom 6nskar KTM att samradsunderlaget kompletteras med de krav angdende
héllplatsernas utformning som har kommunicerats till Trafikverket.

Om kollektivirafikforsorjning ska majliggoras dven innan trafikplatsen ar fardigstdlld maste
det finnas savil tillfalliga hallplatsldgen under byggtiden som en trafiksdker 6vergang fran
respektive héallplatslage.

KTM onskar fortsatt samarbete med Trafikverket och projekterings- och byggentreprenoren
angdende hallplatserna.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar for synpunkterna. I samrdadsunderlaget
har det uppdaterats att Ybuss dr en kommersiell busslinje.

I skedet samrdadsunderlag infor ldnsstyrelsens beslut om betydande miljopdverkan var det
ej beslutat om trafikplatsen kommer att ha tva eller fyra hdllplatsldgen. I
granskningshandlingen daterad 20 februari 2026 planeras tva hallplatser placerade pa
vardera avfartsrampen. Trafikverkets bedomning dr att antalet busshdllplatser dr majligt
att komplettera om kapacitetsbehov skulle uppsta.

Trafikverket foreslar fortsatt samrdd med KTM for att diskutera hdllplatsernas
utformning.

3.1.4. Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli sarskilt berorda

Totalt inkom synpunkter frén tva enskilda under samradsperioden.

En synpunkt handlade om infarten till en fastighet. Fordon med slédp och lastbilar har
svarigheter att komma in och ut frén fastigheten. Avstandet mellan grindarna i viltstangslet
och E4 skulle behova vara langre for att inte slédpet ska sticka ut pa vigen medan man
stannar for att 6ppna grindarna. Anslutningen anvinds dven ibland av trafikanter pa E4
som rastplats eller parkering och fastighetsédgaren 6nskar skyltning for att forhindra detta.
Fastighetsdgaren onskar att anslutningen atgirdas i samband med projektet.

Den andra synpunkten handlade om risk for ras, skred och liknande i omréadet i framtiden.
Avsindaren anser att dessa risker inte har analyserats och presenterats tillrackligt och
onskar att de utreds och analyseras vidare i det fortsatta arbetet. Med anledning av riskerna
onskar avsdndaren att avverkade omraden aterplanteras med blandskog for att binda berérd
mark.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar for synpunkterna.

Om atgdrderna for trafikplatsen strdcker sig till berord fastighet och om atgdrderna
kommer att inkludera justering av befintligt viltstingsel kommer Trafikverket att studera
problemet och mdjligheterna att dtgdrda detta. I annat fall vidarebefordras synpunkten
till Trafikverket Planering.



Vad galler risk for framtida massrorelser dr detta ndgot som Trafikverket tar pa allvar.
Omfattande geotekniska undersokningar har genomforts och markstabiliteten sG vdl som
eventuella risker for ras och skred har utretts noggrant. Resultaten fran de geotekniska
undersokningarna har visats att marken bestar av jordar som inte dr kdnsliga for skred,
ras eller sdttningar.

Industrietableringarna pa bada sidor E4 foljer separata processer med samrdd och
mojlighet till dverklagan. For dessa processer dr Trafikverket inte ansvarig myndighet.

3.1.5. Samrad med 6vriga berérda myndigheter, organisationer och bolag

MittSverige Vatten & Avfall AB
Timra Vatten AB informerar om att de har VA-ledningar i den vistra delen av
utredningsomradet som maéste tas hansyn till.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar for informationen. Alla ledningsdgare
bjuds in till sdrskilda ledningssamordningsmoten. Ndrliggande verksamheter kan ha
behov av vatten och avlopp vilket detta projekt kan behova ta hdansyn till. Trafikverket
foreslar fortsatt utredning och samrad.

Servanet

Servanet AB meddelar att det finns fiberoptiska ledningar inom omréadet som omfattas av
sekretess. Detta fiberoptiska strak ar det som kallas for Nordlink dir Telia/Skanova ar
avtalspart mot Trafikverket. Servanet har dock intresse av att delta i samordningsmoéten.
Servanet har dven en servis till en av Trafikverkets egna anslutningspunkter i h6jd med
bensinmacken Cirkle K. De 6nskar att bli kontaktade s& snart som mojligt om nagon ledning
behover flyttas.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar for informationen. Trafikverket kommer
att bjuda in samtliga berorda ledningsdgare till ledningssamordningsmoéten gdllande
befintliga ledningar och eventuella framtida behov av ledningar.

Polisen

Polismyndigheten Polisregion Nord undrar om Trafikverket har tinkt pa en eventuell
kontrollplats for dem att arbeta pa i det aktuella omradet. For dem skulle det vara en
strategiskt bra plats.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar for synpunkten. Trafikverket har inte
planerat en kontrollplats for polisen i omradet. Projektet finansieras i sin helhet av det
kommunala bolaget Torsboda Industrial Park, vilket sdtter ramarna for omfattningen av
dtgdrderna. Trafikverket anser att det inte dr ldmpligt att stanna fordon inom omradet
kopplat till befintlig problematik med trafikstorningar i Torsbodabacken.

Sveriges Akeriféretag

Sveriges Akeriforetag ser positivt pa de investeringar som Trafikverket gor for att forbéttra
framkomligheten, hoja trafiksdkerheten och skapa en funktionsenlig och smidig 16sning for
trafiken i och med planeringen av det nya industriomradet i Torsboda. E4:an utgor navet i
godstrafiken bade for regionen och for hela norra Sverige. Stopp pa striackan far
konsekvenser for hela niringslivet. Aven relativt korta stopp far stora konsekvenser. I dag



har ménga transporter sina start- och malpunkter i omradet genom SCA:s virkesterminal
och Deltaterminalen i Soréker.

Sveriges Akeriforetag vill se en utvidgning av utredningsomradet s att de omfattar hela
strackan fran Indalsdlvens delta sa att hela Torsbodabacken kommer med.

De har inget att erinra om trafikplatsens utformning men de lyfter ndgra medskick:

- Tahojd for att pa- och avfarter ska klara de krav som géller for langre lastbilar upp
till 34,5 meter.

- Behov av sikra uppstillningsplatser i anslutning till etableringen.

- Tahojd for framtida tankinfrastruktur som kommer stélla andra krav dn dagens
brénsle.

- Sakerstilla att trafikplatsen inte paverkas av drivbildning av sno.

- Givet de geografiska utmaningarna ar det viktigt att ta med sig frigan om mojlighet
att kunna omleda trafiken i handelse av olycka eller blockering av E4:an.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar for synpunkterna. Samradsunderlaget
uppdateras med att manga transporter har sina start- och mdalpunkter i omrddet.

Utredningsomradet dr det omrdde inom vilket ldnsstyrelsen fattar beslut om projektets
betydande miljopdverkan. Det dr omradet inom vilket detaljerade forutsdttningar,
tdankbara utformningar och Gtgdrder studeras. Inom detta projekt studeras atgdrder for
en ny trafikplats som ska ansluta till de planerade industriomrddena i Torsboda. Syftet dar
inte att losa befintliga problem i Torsbodabacken. Trafikverket dr dock vidl medvetna om
problembilden. Framkomligheten och trafikscdkerheten pd E4 kommer att beaktas sé langt
som det dr mdajligt inom ramarna for projektet. Bedomningen dr att studerade losningar
inte forvdrrar situationen med befintliga problem i Torsbodabacken. Anldggningen
bedoms heller inte omaojliggora atgdrder som kan forbdttra trafiksituationen framéver.

Vad gdller de 6vriga medskicken har projekteringen inkluderat att trafikplatsen klarar av
upp till 34,5 meter ldnga fordon. Det har inte planerats for uppstdllningsplatser pa aktuell
strdcka da behovet framfor allt ligger vdster om planerade atgdrder. Vid anldggandet av
trafikplatsen avses tomma ror grdvas ner i marken for att mojliggora framtida
kabeldragningar for exempelvis laddningsinfrastruktur. Den topografiska placeringen pa
en hojdrygg i landskapet gor att trafikplatsen inte bedoms vara sdrskilt utsatt for
drivbildning. Det finns gott om plats for snémagasin och om problem dnda skulle uppsta
finns ytterligare atgdrder som kan vidtas. Detta projekt innefattar inte tillskapandet av en
omledningsvdg. I och med att E4 rymmer tre korfalt ldngs strdckan finns viss mojlighet
for trafik att passera om behov skulle uppsta.

SMHI

SMHI har yttrat sig inom sina kompetensomraden hydrologi (enbart ytvatten), meteorologi
och klimatanpassning. De skriver att arbeten nara sjoar, vattendrag och vatmarker och
passager Over vattendrag bor utformas omsorgsfullt sa att de naturliga hydrauliska
forhallandena inte paverkas. De hanvisar till sina fordjupade klimatscenariotjanster for
information om framtidens klimat, och lyfter betydelsen av klimatanpassningsatgarder och
att Sveriges arbete med klimatanpassning behover paskyndas. Hansyn behover tas till savél

10



langsamma klimatforlopp som stigande havsniva och férandringar i arstidernas langd som
till Andringar i enskilda vidderhindelser som varmeboljor och skyfall.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar for informationen.

I utredningen och projekteringen av trafikplatsens avvattning har klimatanpassning varit
en viktig del. Projekteringen foljer Trafikverkets normer och krav for infrastrukturprojekt
som bland annat innefattar hdnsyn till prognostiserade klimatfordandringar och stora
nederbordsmdngder. Trafikplatsens placering pa en hojdpunkt i terrdngen gor att det
generella vattenflodet paverkas marginellt och diken har anpassats for att minimera
storningar av de naturliga hydrauliska forhéallandena.

Torsboda Industrial Park AB (TIPAB)
Torsboda Industrial Park AB har inget att erinra mot samradsunderlaget och foreslagen
bedomning. De stiller sig positiva till trafikplatsen.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar for informationen.

Medelpads Raddningstjanstférbund

Raddningstjansten har inga sarskilda synpunkter i detta skede mer dn att man delar
uppfattningen att det vore bra med en trafikplats som ar utformad enligt en s kallad
ruterlosning som ger bra sikerhet.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar for informationen.

Sveriges geologiska undersékning (SGU)
SGU avstar fran att lamna ett platsspecifikt yttrande och hanvisar till sina allmidnna
riktlinjer som bifogas yttrandet.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar for informationen.

Statens geotekniska institut (SGI)
SGI noterar att betydande marknivihojningar avses utforas intill vigomradet och forutsitter
att detta beaktas, avseende stabiliteten, i det fortsatta arbetet.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar for synpunkten. Omfattande geotekniska
undersokningar har utforts inom ramen for projektet. Resultaten visar att de geotekniska
forhdllandena generellt dr goda. Pa platser ddr det forekommer torv foreslds utskifining
som forstdarkningsdtgdrd. Vid skdrningssldnter ska erosionsskydd utformas.
Trafikplatsens utformning och lokalisering mdjliggor goda anpassningsmojligheter till de
intilliggande detaljplanernas krav och kommande utformning.

Region Vésternorrland

Region Visternorrland delar Trafikverkets bedomning att projektet inte kan antas medféra
en betydande miljopaverkan. Region Visternorrland ser positivt pa att en planskild
trafikplats tillskapas pa E4 vid Torsboda i syfte att méta transportbehoven for de
verksamheter som planeras i industriomradena pa bada sidor om E4.
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Region Visternorrland vill lyfta ett antal fragor infor den fortsatta planeringen, och deltar
girna i fordjupade diskussioner som bidrar till kunskapsuppbyggnad.

Ett prioriterat omréde i lanets regionala utvecklingsstrategi ar att ha ett sammanbundet
logistiksystem som ger minskad klimatpéverkan fran lanets transportsektor. Da de
planerade industrierna kan generera behov av tung fordonstrafik som drivs pa olika typer av
drivmedel, till exempel el och biogas, bdde under uppbyggnadsskedet och driftfasen ser
Region Visternorrland att man redan nu vid planeringen av trafikplatsen tanker in tank-
och laddningsinfrastruktur f6r dessa fordon.

Region Visternorrland valkomnar att fragor om utformning och gestaltning tas pa allvar och
skickar med att klimatanpassningsatgirder ar viktiga i sammanhanget. De vill flagga for att
man bor fundera kring hur vl torra och magra dngsliknande miljéer klarar framtida skyfall
och Oversvimningar som vantas bli bade kraftigare och mer frekventa. De ser girna att den
dagvattenutredning som ska tas fram dven belyser 6vriga markytors formaga att ta emot
stora mangder vatten.

Region Visternorrland ser positivt pd samordning med 6vriga pagaende projekt i omradet
for att om mojligt kunna dteranvianda 6verblivna massor i naromradet.

Det ar positivt att tillganglighet och trafiksakerhet for kollektivtrafik och oskyddade
trafikanter inom trafikplatsen ingér i projektmalen. Det ar dven viktigt hur sjélva
hallplatserna utformas vad géller exempelvis tillgdnglighet, trygghet och bekvamlighet.

Region Visternorrland ser dven att mojligheterna att forbattra trafiksakerheten i den sédra
delen av utredningsomréadet — dar korsningen till Hassjoviagen och Rigstaviagens pafart
ligger — bor tas med i den fortsatta planeringen.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar for synpunkterna.

Vid anldggandet av trafikplatsen avses tomma ror grdvas ner i marken for att méjliggora
framtida kabeldragningar for exempelvis laddningsinfrastruktur.

Utredning av mdjlig placering av laddningsinfrastruktur ligger inte inom ramen for
Trafikverkets uppdrag.

Klimatanpassning har varit en integrerad del i utredningsarbetet exempelvis vid
dimensioneringen av anldggningens avvattningssystem. Tack vare de gynnsamma
topografiska forhdllandena ansamlas inga stora vattenvolymer i hdndelse av skyfall utan
leds bort genom naturlig avrinning. Vaganliggningens sidoomraden landskapsanpassas
bland annat genom att Gteranvdnda befintliga avbaningsmassor. Dessa bestar av
naturligt mager vegetation och magra och genomsldppliga jordar som bedoms st emot
bade kraftiga skyfall och torka.

Samordning med ndrliggande projekt exempelvis gdllande masshanteringen i omrédet
sker lopande. Optimeringar av anldggningen har gjorts bland annat i syfte att minska
projektets masshantering.

Trafikverket har haft moten med KTM under vigplanens samrddshandlingsskede ddr
busshallplatsernas utformning diskuterats.

Framkomligheten och trafiksdkerheten pa E4 finns med som ett av projektmdlen i
projektet och det dr Trafikverkets avsikt att beakta dessa delar sa lingt som det dr majligt
inom ramarna for projektet. Syftet med projektet dr dock inte att losa befintliga problem 1
Torsbodabacken utan att skapa en ny trafikplats som ansluter till de planerade
industriomrddena i Torsboda. Bedomningen dr att studerade l6sningar inte forvdrrar
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situationen med befintliga problem i Torsbodabacken. Anldggningen bedoms heller inte
omdajliggora Gtgdrder som kan forbdttra trafiksituationen framéver.

Ovriga myndigheter, organisationer och bolag

Foljande myndigheter, organisationer och bolag har meddelat att de inte har ndgot att
erinra:

e Svenska kraftnit

e Skogsstyrelsen

e Jordbruksverket

e Mpyndigheten for samhéllsskydd och beredskap (MSB)

e Tillvaxtverket

e Sundsvalls kommun

e Elsidkerhetsverket

e Sametinget

e Forsvarsmakten

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar for informationen.
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3.2. Samrad vid utformning av planforslaget

3.2.1. Samrad med lansstyrelsen i Vasternorrlands lan

Skriftligt yttrande
Nedan redovisas Lansstyrelsens synpunkter pa viagplanens samridshandling. Lansstyrelsen
bevakar bland annat de allminna intressena.

Lansstyrelsen delar samradshandlingens slutsatser om viagplanens paverkan pa
vattenmiljon och moéjligheterna att nd miljokvalitetsnormerna for berérda
vattenforekomster.

Grundvatten: Trafikverket beskriver i samradshandlingen att en sinkning av marknivan kan
paverka grundvattnet men att paverkan bedéms bli liten och att undantaget fran
anmaélnings- eller tillstandsplikten i 11 kap. 12 § miljobalken darmed kan tillampas.
Trafikverket har dock inte ndrmare redovisat vad de grundar sin bedémning pa.
Lansstyrelsen vill diarfor upplysa om att det ar verksamhetsutévaren som har bevisbérdan
for att visa att undantaget i 11 kap. 12 § ar tillampligt. Beviskravet ar mycket starkt.

Lansstyrelsen anser att Trafikverket behéver redovisa hur verksamheten kommer att
paverka grundvattnet samt redogora for varfér de bedomer att det ar uppenbart att varken
allménna eller enskilda intressen kommer att skadas genom vattenverksamhetens inverkan
pa vattenforhallandena.

Kulturmilj6: Handlingen ger en bra bild av omréadets kdnda kulturmiljéer samt
utredningsbehov for att identifiera hittills okdnda fornldmningar. Lansstyrelsen delar
Trafikverkets uppfattning att planen far méattliga konsekvenser for kulturmiljévarden.

Risk och sdkerhet: Backen i Torsboda ar ett kint problemomrade vid kraftiga snoéfall eller
ishalka. Pa grund av den kraftiga stigningen i norrgaende falt blir det ofta stopp i ett eller
flera korfalt. I underlaget ndmns inte detta. Ett varmare klimat 6verlag behover inte
noédvandigtvis ge farre stérningar utan snofallen kan snarare bli kraftigare och
nollgenomgéngarna fler med storre problem med ishalka.

I utformningen av trafikplatsen behover Trafikverket ta hansyn till detta och anpassa
trafiklosningen sa att det inte tillférs fler problem pa den norrgdende striackan, varken under
byggtid eller nar trafiklosningen ar fardigstalld.

Masshantering: Projektet innebar en omfattande masshantering och ett 6verskott av jord-
och bergmassor forvintas. I god tid innan byggstart bor det framga hur stor andel av
overskottsmassorna som planeras anvindas i projektet, exempelvis till ny vigunderbyggnad,
hur stor andel som har sékerstalld avsiattning pa annat sitt (utanfor projektet) och hur stor
andel av 6verskottsmassorna som blir 6ver utan avsattning. Vid ett 6verskott som det inte
finns négon avsattning for bor det finnas en konkret plan f6r hantering av dessa massor,
genom exempelvis deponi.

For hantering av jord- och bergmassor och annat material 4r det viktigt att det finns
tillrackligt med lampliga ytor avsatta.

Sammanfattningsvis bor det finnas ndgon form av masshanteringsplan. De kommande
sakprovningar som kan bli aktuella, exempelvis for hantering av 6verskottsmassor, bor
anges.
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Naturmiljo: Trafikverket har beaktat och tillmotesgatt Lansstyrelsens synpunkter om
inventering, spridningsbegransning och eventuell utrotning av den invasiva arten
blomsterlupin inom projektomradet.

Lansstyrelsen anser att de planerade dtgiarderna torde vara tillrackliga for att begransa
spridning, satillvida att de genomfors.

Vidare gors i samradsunderlaget bedomningen att vagprojektet kommer att kunna undvika
direkt paverkan pa sumpskogen med patagliga naturvirden som dr beldgen i véstra delen av
utredningsomradet. Eftersom sumpskogen och dess naturviarden ar beroende av fungerande
lokal hydrologi for kontinuerlig tillférsel av vatten, bor atgarder vidtas for att sakerstilla fri
passage av vatten och darmed dven undvika indirekt paverkan under arbetets gang.

Lansstyrelsen delar Trafikverkets uppfattning att planen fir mattligt negativa konsekvenser
for den biologiska méangfalden i omradet.

Artskydd: Naturvirdesinventeringen (SIS 199000:2023) ir utférd under en lamplig
tidpunkt pa sdsongen.

Ingen fagelinventering dr utford. En allmin fagelinventering ar ett viktigt komplement vid
kartldggningen av omradens biologiska méngfald. Resultatet ger ocksa ett underlag till
bedomningen om det behovs fordjupade artinventeringar for vissa fagelarter.

Lansstyrelsen har ingen mer information om arter i omrédet dn det som finns rapporterat i
Artportalen och som ocksé presenteras i samréadsunderlaget.

Det framgér inte av underlaget om Trafikverket i samband med NVI:n exempelvis eftersokt
héltrad i de biotoper med pétagligt naturviarde och dar forutsiattningar kan finnas for
hélhackande arter. Som Lansstyrelsen lyft i tidigare skede s& bedémer Lansstyrelsen dock
att det nu framtagna underlaget racker, under forutsittning att de identifierade
naturvardesbiotoperna, och fraimst da sumpskogen, inte riskerar att paverkas.

Trafikverket bor ocksd, som Lansstyrelsen ocksa papekat tidigare, inte hanvisa till
inventeringen av Mnemosynefjaril, dd inventeringen inte ar genomfoérd under ratt tidpunkt
pa aret for bade fjaril och vardvaxt.

I naturvirdesinventeringen observerades revlummer, blasippa och nattviol och det nimns
att de ar vanliga arter. Lansstyrelsen vill upplysa om att for att senare kunna hirleda till hur
Trafikverket har tankt angdende fridlysta arter bor Trafikverket komplettera med en egen
bedomning om det krivs artskyddsdispens eller inte samt vad Trafikverket i sé fall baserar
sin bedomning pé for kunskapsunderlag.

Denna ska finnas dokumenterad. Olika arter kraver olika slags utredningar och traffas olika
av lagstiftningen beroende p& vilken paragraf som arten #r fridlyst enligt. Aven hur lokal
niva/population avgransats behéver uppges.

Invasiva frimmande arter: Det dr positivt att Trafikverket avser att inventera omradet pa
invasiva frimmande arter innan byggstart for att kunna hantera massor pi ett sikert sitt
och minska risken for spridning av dessa. Lansstyrelsen informerar om att arterna vresros
och blomsterlupin foreslas dven omfattas av nationell lagstiftning fér invasiva fraimmande
arter och kan komma att omfattas av liknande forbud som EU-arterna.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar for yttrandet och information.

Trafikverket kontrollerar regelbundet grundvattennivder i installerade grundvattenror
och utreder fortsatt grundvattenpuerkan i projektet. Tekniska detaljer redogors inte for 1
detalj i plan- och miljobeskrivningen men i underlagshandlingar finns mer detaljerad
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information om den prelimindra bedémningen att det dr uppenbart att ingen skada sker
pa allmdnna eller enskilda intressen pa grund av pdverkan pa vattenforhallandena. De
tvd huvudskdlen dr att omrdade for grundvattenpdverkan bedéms bli liten och att inga
allmdnna eller enskilda intressen har identifierats inom ett omrdde som strdcker sig langt
utanfor omradet for grundvattenpdverkan trots ett omfattande arbete med att efterséka
sddana intressen. Underlagshandlingar angdende bedomningar av grundvattenpdverkan
och intressen delges ldnsstyrelsen i samband med granskning av plan.

Eftersom foreslagen trafikplats, med hog kapacitet, ligger 6ster om den del av
Torsbodabacken som huvuddelen av trafikproblematiken finns bedoms inte trafikplatsen
tillfora fler trafikrelaterade problem. Valet av en sa kallad ruterlosning for trafikplatsen
med vdl anpassade lutningar pd ramper ger god majlighet att justera hastigheten samt
ger strdckor med buffertkapacitet om kobildning uppstar utan att paverka trafikflodet pa
primdrvdgen (E4). Detta har fortydligats ytterligare i plan- och miljobeskrivningen i
vdgplanens granskningshandling, se avsnitt 6.1 "Trafik och anvdndargrupper” som
beskriver effekter och konsekvenser av projektet.

Trafikverket arbetar med att hitta ett vdgforslag for att i mojligaste mdn minska
masshanteringen utifran projektets givna forutscdtiningar. Berdkningar utifran
projekterat forslag och geotekniska undersékningar kan med relativt god precision
forutsdga volymer for schakt och fyll samt materialets tekniska egenskaper. Det ger
underlag for produktionsplaneringen och ddrmed behovet av ytor/tillfdlliga
nyttjanderdtter. I det kommande bygghandlingsskedet kommer mer detaljerade
berdkningar att tas fram. Entreprenoren kan sedan ytterligare optimera
masshanteringen utifran de ramar som projektet ger. Mekanisk bearbetning, exempelvis
krossverk och sortering av massor kan komma att krdva anmdlan eller tillstand vilket
behover hanteras i annan ordning dn via vigplanen. Det samma kan exempelvis gdlla for
hantering och transport av fororenade asfaltsmassor. Detta och évriga sakprévningar
som kan antas bli aktuella for projektet redogors for i granskningshandlingen.

Den sumpskog som identifierades vid naturvirdesinventeringen och som ligger pa Timrd
kommuns fastighet avverkades senhosten 2024 och har ddrmed forlorat manga av de
vdrden som biotopen hade. Stora delar av den nu avverkade sumpskogen och bdckens
avrinningsomrade ligger inom yta for detaljplan Nord (detaljplan for Torsboda 4:29
m.fl.). Trafikplatsprojektet planerar inte att fordndra flodesvdgar och principerna for den
befintliga avvattningslésningen. Samordning kan oavsett behovas med planerade
dtgdrder pa detaljplanerna som grdnsar mot viganliaggningen, bland annat med
avseende pa avvattningsfragor.

I naturinventeringens inledande fas ddr befintligt underlag studeras gjordes bedémningen
att en riktad fagelinventering inte var motiverad utifrdn miljons beskaffenhet och tidigare
observationer i omrddet. Denna bedomning kvarstar dven efter den gjorda filtdelen i
naturvdrdesinventeringen. Vissa forsiktighetsatgdrder planeras dock att vidtas.
Exempelvis att avverkning planeras att ske utanfor faglarnas héackningstid.

De vdstra delarna av planerad trafikplats dr till stor del avverkad. I de ostra delarna finns
brukad skog av olika dlder som kommer att behovas tas ner inom vdgplanens
markansprdak. Inom enstaka delar av markansprdket bedoms vissa ytor och trdad kunna
behdllas. I enlighet med standarden for naturvdrdesinventeringar noteras viktiga
vdrdeelement, exempelvis hdltrdd i den mdan det patrdffas vid inventeringen, men det gors
ingen riktad inventering. Inga sGdana vdrdeelement har observerades under
inventeringstillfdllet.
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Angaende mnemosynefjdrilen ska Trafikverket i kommande handlingar fortydliga att den
gjorda inventeringen har utforts for att bedoma forutsdttningar och habitat generellt och
inte explicit for forekomsten av fjdrilen eller dess virduvdxt.

Trafikverket tackar for informationen angdende artskydd och det regelverk som gdller
kring dessa fragor. Trafikverket har utrett frdgan och bedomer att det inte dr aktuellt att
soka artskyddsdispens for arterna nattviol, blasippa och revlummer. Detta grundar sig pd
att syftet med foreslagna atgdrder inte dr att skada vdxterna, utan att pdverkan pa
vdxterna blir en konsekvens av datgdrdsforslaget i vigplanen. Ddrmed bor inte forbudet i
artskyddsforordningen 8 § eller 9 § nodvdndigtvis aktualiseras om (1) arten dr livskraftig
(LC), (2) skadan inte pGuerkar artens bevarandestatus negativt och (3) om de skadande
dtgdrderna dr en konsekvens av det faktiska syftet av exploateringen. Nattviol, blasippa
och revlummer har alla statusen “livskraftig” (LC) enligt den svenska rédlistan och dr
frekvent forekommande bade lokalt och regionalt.

3.2.2. Samrad med Timra kommun

Samrédsmoéten

Trafikverket har 16pande haft avstimningsmoéten och samordningsmdéten med Timra
kommun och det kommunégda bolaget Torsboda Industrial Park AB (TIPAB) under
projektets gang.

Skriftligt yttrande pa véagplanens samradshandling

Vid samréd med samradshandlingen som grund meddelar kommunen att de ar drivande i
att en ny trafikplats kommer pa plats och ar en aktiv part i processen. Trafikplatsen utgor en
forutsittning for att etablering av verksamheter i Torsboda ska kunna ske pa ett sikert och
héllbart satt. Kommunen har tillsammans med TIPAB en dialog med Trafikverket under
projektets gang dir eventuella synpunkter behandlas l6pande.

Timra kommun har inget att erinra gillande framtaget underlag och har inga synpunkter att
framfora gillande samradet.

I sammanhanget vill Timra kommun understryka att det finns tydliga motiv till att ett
genomforande av trafikplats Torsboda 3 bor vara av statligt intresse. Darav anser
kommunen fortsatt att trafikplatsen ska finansieras genom statliga medel.

Skriftligt samréd betréffande véagplaneférslagets intrang pa berdrd detaljplan

Den 20 mars 2026 svarade Timrd kommun pé Trafikverkets begiran om yttrande angiende
detaljplan Torsboda 1:2 m.fl Industriomrade for energiintensiv verksamhet (2262-
P2023/3). Underlaget omfattade brev daterat den 12 mars 2026 samt bilaga PM Berérd
detaljplan.

Timra kommun svarade att de delar Trafikverkets bedomning att vigplanen innebér en
mindre avvikelse mot nu géllande detaljplan och att dtgdrden inte motverkar detaljplanens

syfte.

Gillande de tillfalliga nyttjanderatterna sa delar Timra kommun Trafikverkets bedomning
att vagplanen inte motverkar detaljplanens syfte di mark tas tillfalligt i ansprak under
byggtiden. Grund till bedomningen ar att trafikplatsen som saddan ar en forutsattning till ett
genomforande av gallande detaljplan. Det kan sdledes motiveras att tillfallig nyttjanderéatt ar
erforderlig for byggande av trafikplatsen och att den inte strider mot detaljplanens syfte.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar for information, synpunkter och yttranden.
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3.2.3. Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli sarskilt berorda

Samradsmoéte pa orten

Samradsmote pa orten genomfordes 15 januari 2025 i Sorakers Folkets Hus. P4 motet
presenterades projektet och det gavs majlighet att 1amna synpunkter och stilla fragor.
Information, fragor och synpunkter sammanfattas nedan:

e Information lamnades géllande att omradet vid Torsbodabacken utgors till stor del
av berg i marken.

Trafikverket tackar for informationen gdllande bergforekomst i mark.

e En &horare tipsade om att det finns en enskild mindre vag sydvast om den
planerade trafikplatsen, norr om E4. Vigen korsar jairnvigen via en plankorsning
som ar utrustad med bommar. Vagen skulle kunna vara en tankbar vig for gng-
och cykel till det norra detaljplaneomradet i framtiden.

Trafikverket noterade informationen. Foreslagen plats for gang-och cykelvdg ligger
utanfor projektet.

e Kommer trafikplatsens anslutning mot norr att fortsidtta genom skogen och ansluta
till Hassjovagen? Den nuvarande infarten till Hassjovagen fran E4 upplevs som
farlig.

Trafikverket meddelade att det inom foreliggande projekt med trafikplatsen inte ingar
att ansluta Hdssjovdgen till Trafikplatsen dven om mdjligheten finns i framtiden.
Dagens anslutning mellan E4 och Hdssjovdgen dr problematisk ur trafiksynpunkt
men ingdr inte heller inom ramen for arbetet med trafikplatsen. Trafikverket
informerade att Timrd kommun och Trafikverket for overgripande samtal angdende
vdgndtet i omradet bland annat kopplat till kommunens arbete med en fordjupad
overstktsplan for omradet.

e Frén en besokare stélldes fragan hur Trafikverket tdnkt med omledningsviagarna
under byggnationen av trafikplatsen.

Trafikverket informerade att vdgplanen foreslar ytor med tillfillig nyttjanderdtt. En
tempordar forbiledningsuvdg (forbifart) foresla byggas strax soder om befintlig E4,
vilket ingar som en del av vdagplanen. Den dr tdnkt att anvdndas for E4-trafiken under
byggandet av trafikplatsen. Efter att ytorna med tillfillig nyttjanderdtt nyttjats
fardigt ska marken daterga till fastighetsdgaren.

e En markégare stillde fragan hur Trafikverket tankt att skogsbruket ska fungera nar
vagplanen foreslar att stinga anslutningar till skogen. Idag finns avlastningsplaner,
tva pa vardera sida om den tilltinka trafikplatsen, som dr breda nog for timmerbilar
och som i vigplanen foreslas att stingas.

Trafikverket informerade att detta sedan tidigare dr noterat och separata moten har
hdllits med berorda fastighetsdgare for att diskutera losningar for detta. Fortsatt
dialog planeras for att hitta lampliga losningar.

e En besokare stillde frigan om Trafikverket har for avsikt att ta ett helhetsgrepp
kring de tva ovriga narliggande trafikplatserna sydvast om projektet pa E4. Dessa ar
idag problematiska utifrén att de bidrar till kébildning pa E4.

Trafikverket dr medveten om problematiken kring de tva ndrliggande trafikplatserna
sydvdst om trafikplatsen pa E4. Eventuella dtgdrder for ndrliggande trafikplatser
ligger inte inom ramen for detta projekt. I denna vdgplan dr det den nya trafikplatsen
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for Torsboda som ses dver med inriktning mot att detaljplanerna ska kunna
trafikforsorjas.

e En friga angdende finansieringen stélldes och om det fortfarande ar sa att
kommunen finansierar trafikplatsen?

Trafikverket svarade att det dr Timrd kommun som finansierar projektet.

e Angdende viltstingsel patalade en besokare att omrédet kring Torsboda ar ett
dlgomrade dir ménga dlgar blivit pAkorda pa E4 genom &ren. Algarna trycker ner
viltstiangslet, skadar detta och hoppar sedan over.

Trafikverket svarade att det inom projektet planeras for anldggande av viltstdngsel
kring trafikplatsen.

e Angdende forbifarten sa fragade en ahorare huruvida ledningen kommer att behéva
flyttas pa grund av denna. Samma bestkare informerade att en transformatorstation
planeras soder om E4 dar kraftledningen ar placerad.

Trafikverket svarade att forbifarten dr anpassad for att kunna anldggas mellan
ledningsstolparna. En representant fran TIPAB meddelade att besokaren tidigare
informerats angdende detta och att fortsatt dialog med denne kommer att ske vid ett
annat tillfdlle.

e En besokare informerade om att det bullrar fran E4 och att det h6rs minst tva
kilometer bort.

Trafikverket svarade att trafiken pG E4 genererar buller som hérs fran langa avstand.
Vid eventuella dverskridanden av riktvdrden for buller atgdrdas i forsta hand
boendemiljon.

Trafikplatsen genererar en viss 6kning av ljudnivder, men enligt genomforda
berdkningar behover ndrmaste fastighet ligga ndrmare dn 250 meter fran
vdgplanegrdns for att bli bullerberérd av atgdrderna. Séaledes dr inga bullerdtgdrder
aktuella inom ramarna for projektet.

e En markigare efterfragade information angaende hur mycket areal mark som tas i
ansprak pa dennes mark.

Trafikverket svarade att inga exakta arealer per fastigheter fanns framtagna vid
tillfdllet for svaret. Arealer kommer att redovisas i granskningshandlingens
fastighetsforteckning.

e Information lamnades om att det finns forekomst av kolmilor inom skogsomradet
som berors.

Angdende kulturmiljon och forekommande kolmilor informerade Trafikverket om att
en kompletterande arkeologisk utredning planeras att ske under vdren 2025.

Den kompletterande arkeologiska undersokningen genomfordes varen 2025.
Undersokningen visade att det forekommer sé kallade dvriga kulturhistoriska
ldmningar i omrdadet. Dessa har tagits i beaktande ndr projektets tillfdlliga
markansprak har utretts. Merparten har kunnat undvikas helt fran pdverkan och
endast en ldmning kommer att beréras av projektet. Ldmningen och ett mindre
skyddsomrdde runt limningen planeras att mdrkas ut i terrdngen under byggtiden
for att undvika paverkan.

19



e En annan fraga fran en dhorare gillde huruvida Trafikverket tror att bensinmacken
kommer att pdverkas av projektet.

Trafikverket svarade att bedomningen dr att de Gtgdrder som genomfors inom
vdgplanen inte kommer att pdverka macken negativt.

Enskilt samrad med berérd fastighetsdgare

Trafikverket har haft ett enskilt samrad med en fastighetsigare 30 januari 2025. Vid
samradet informerade Trafikverket om projektets forutsattningar och fragor rorande
skogsanslutningar och grindar diskuterades som underlag for den fortsatta planeringen.
Fastighetsdgaren informerar om att det ar viktigt att grindarna utformas tillrackligt breda
for att sikerstilla dtkomst till skogen for skogsfordon. Det finns ocksa ett behov av ytor for
virkesavlagg.

Trafikverket tackar for informationen. Det dr viktigt att skogsbrukets behov tillgodoses
bade vad gdller fordon och majlighet till upplag. Det dr dock inte lampligt ur
trafiksdkerhetssynpunkt att ha kvar samtliga anslutningar mot E4 ndr trafikplatsen dr
fardigbyggd. Mdojlighet till fortsatt atkomst behéver tillgodoses och i plan- och
miljobeskrivningen tillhorande vdgplanens granskningshandling finns foreslagna
losningar i de fall anslutningar foreslas stingas. Trafikverket planerar att ha fortsatt
dialog med fastighetsdgare angdende dessa fragor.

3.2.4. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer och bolag

Region Vé&sternorrland

I véart yttrande i samradet 2023 inf6r beslut om betydande miljopaverkan lyfte vi bland
annat vikten av goda forutsittningar for arbetspendling med kollektivtrafik till och fran
omradet, samt god trafiksdkerhet och funktionalitet for oskyddade trafikanter till och fréan
samt inom trafikplatsen.

Trafikverket har i vigplanebeskrivningen antagit en malbild f6r andelen trafikanter som
reser kollektivt pd 10 procent och uppger att med tva hallplatser i trafikplatsen sa finns god
kapacitet for den forviantade trafikalstringen fran detaljplaneomradena Torsboda Nord och
Syd. Under processen har en utformning med fyra hallplatser i trafikplatsen studerats, men
Trafikverket har valt bort ett sddant alternativ hanvisat till kostnadsskal.

Efter samradet 2023 har Timra kommun inlett arbete med en férdjupad oversiktsplan 6ver
Torsboda-Soraker Framtidens Soréaker for att mojliggora for ytterligare ca 400 ha mark for
fortsatta industrietableringar i bdda riktningarna frén den nya trafikplatsen. Det innebér att
Torsboda 3 i en framtid inte bara ska sakerstilla tillganglighet till de planerade
industriomradena inom detaljplanerna Torsboda Nord respektive Syd, utan dven kunna
forsorja de nya industriomradena enligt 6versiktsplanen med kollektivtrafik for
arbetspendling.

Utifrén de nya forutsattningar som den férdjupade 6versiktsplanen innebér vill Region
Vasternorrland &nyo lyfta vikten av en utformning av trafikplatsen som svarar mot framtida
behov av arbetspendling med kollektivtrafik samt god funktionalitet for oskyddade
trafikanter till, frin och inom trafikplatsen. Utifrdn den koncentration av arbetsplatser som
tillskapas i Torsboda omrédet ar Trafikverkets mélbild for kollektivtrafikresandet val 1agt
satt. Malbilden bor kunna uttrycka en hogre ambition for kollektivtrafikresandet och bor
vara minst dubbelt s& hog.
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Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar for informationen. Trafikverket gor
fortsatt bedomningen att tva hallplatser med kapacitet for tva bussar vardera kommer att
tdcka in det behov som detaljplanerna har. Trafikverket kdnner till att det finns ytterligare
ambitioner att utveckla naromradet vilket bland annat framgar av den fordjupade
oversiktsplanen for omrdadet. Beroende pd typ av etableringar i omradet och om behov
uppstdar kan antalet busshdllplatser utokas.

Kollektivtrafikmyndigheten

Samrédsmote

Ett samradsmote genomfordes 23 september 2024 med Kollektivtrafikmyndigheten Din Tur
(KTM) dar aven Timra kommun och Regionen deltog. Pa motet presenterade Trafikverket
ett forslag pa utformningen av trafikplatsen genom att visa en skiss over trafikplatsen. En
héllplats planeras pé avfartsramp frdn Harnosand och en pé avfartsramp frdn Sundsvall.
Fickhéllplatser kommer att anldggas och plattformarna ar utformade for att tva bussar far
plats pa hallplatsen samtidigt. Trafikverket anser inte att det ar nédvandigt att anldgga
rackesavskiljning vid hallplatserna da hastigheten ar sa pass 1ag, samt att det bedoms framst
vara vuxna som reser till/frin dessa hallplatser (inga skolbarn).

Det diskuterades om det ar planerat for vaderskydd och Trafikverket kommer att gora plats
for vaderskydd. Trafikverket undersoker vem det 4r som ansvarar for kostnaden for
vaderskydden.

Problematik kring snérojning och snohégar som blockerar hallplatser lyftes av Din Tur och
da det kommer finnas GC-vig i anslutning kommer mindre maskiner att anvindas i
omrédet vilket underlittar snéréjningen vid hallplatserna. Dock behdver det sikerstillas att
det finns stillen for upplag av snon.

Regionen har tidigare efterfrégat en kostnadsjamforelse mellan att anldgga tva eller fyra
héllplatser. Trafikverket meddelar att en kostnadsjamforelse blir valdigt osédker, da det ar
stora oklarheter kring mangden berg, vilket paverkar osdkerheterna i kostnadsberikningen
avsevart. For narvarande avser Trafikverket inte att ta fram ndgon kostnadsjamforelse
mellan olika héallplatsalternativ och placeringar.

Under motet kommunicerade deltagarna att det forslag som redovisades kan accepteras i
nuldget. Det finns majlighet att limna synpunkter i samband med det formella samradet
som kommer att héllas kring samréadshandlingen i vinter.

Skriftliga synpunkter
Kollektivtrafikmyndigheten i Vasternorrland (KTM) har lamnat f6ljande yttrande 6ver
vagforslagets samradshandling.

Kollektivtrafik: KTM saknar redogorelse 6ver hur Hassjovagen ska trafikeras under
byggtiden av den nya trafikplatsen. KTM vill podngtera att den alternativa vigen forbi
trafikplatsen under byggtiden bor anpassas sé att bussar i linjetrafik kan trafikera. En
forutsattning ar att det finns alternativa héllplatser i anslutning till den nya trafiklosningen.
KTM o6nskar att de alternativa héllplatserna utrustas med nédviandiga skyddsétgarder for
oskyddade trafikanter.

Haéllplatser: Den utformning av trafiklosning som Trafikverket féreslar och som mojliggor
for bussar att kunna vinda da hallplatserna ar placerade pé avfartsramperna staller sig KTM
positiv till. KTM vill sdkerstilla att hallplatsstorleken ar tillfredstillande och kan anpassas
till den uppskattade resandepotentialen i omradet. KTM kan i dagsliget inte sdga vilka typer
av fordon som ska trafikera trafikplats Torsboda 3 och hanvisar till tidigare 6nskemal om att
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héllplatser utformas for att tva fordon om total langd pa ca 33 meter ska kunna angora
héllplatsen for att underlatta byten mellan linjer.

Vidare bor nivaskillnaden vid héllplatsen vara minsta méjliga med tanke pé trafiksikerheten
vintertid. Hallplatsen skall vara utformad pa ett sidant vis att pAkorning bakifrdn av fordon
forhindras.

I underlaget ndmns att trafiklésningen har utrymme for utbyggnad i framtiden och KTM
undrar om utbyggnaden avser de tva ytterligare héllplatsligen som KTM tidigare foreslagit.
KTM saknar en ekonomisk redovisning for de tva ytterligare hallplatslagen som tidigare
diskuteras och 6nskar fortydliganden frin Trafikverket varfor detta har prioriterats bort.
KTM gor bedomningen att resandepotentialen med kollektivtrafik d4r hog kopplat till de
manga arbetstillfillena i omradet varav fyra hallplatsldgen ar nédvandigt for att fa till ett
effektivt trafikuppldgg. Risken dr annars att bilberoendet till omradet 6kar. KTM ser att
motiveringen i underlaget i valet av endast tva hallplatslagen bor styrkas av ett ekonomiskt
underlag.

I Underlaget star att det inte forekommer nimnvirt med oskyddade trafikanter lings med
E4. Detta kan komma att dndras i samband med att storre arbetsplatser etableras. I
dagsléaget finns inga ging och cykelvagar fran narliggande tatort till omradet som ska
etableras. I dagsldget finns cykelvig via Rigstavigen till bensinstationen vid E4 dar
mojlighet finns att byta till bussar.

Samarbete mellan KTM, Trafikverket, projekterings- och byggentreprenoren kring
héllplatsen bor fortsatt ske.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar for information och synpunkter.

Vinstersvdng mellan E4 och Hdssjovdgen kommer att forbjudas under byggtiden av
trafiksdkerhetsskal. Trafikanter hanvisas till korsning vid Svarvarbéle mot Hdissjé kyrka
E4/Vig 685. Det kommer under byggtiden fortsatt vara mojligt att kéra héger in och
hoger ut till och fran Hdssjovdgen.

I granskningshandlingens planforslag daterad 20 februari 2026 foreslas tva hdllplatser
placerade pa respektive avfartsramp. Varje hdllplats foreslas fa en total lingd om cirka 35
meter vilket rymmer tva bussar. Hallplatserna placeras ndra trafikplatsens droppar och
utformas som fickhallplatser med en bred och forhojd plattform med plats for vaderskydd.

Trafikverket har inte for avsikt att ta fram ndgon detaljerad ekonomisk redovisning for
ytterligare tva hallplatser.

Beroende pa typ av etableringar i omrddet och om behov uppstar kan antalet
busshallplatser utokas. Utformningen av planomradena och typ av etableringar behover
klarldggas eftersom det kan fa betydelse for kollektivtrafiklosningen och eventuella behov
av fler busshdllplatser. Enligt den fordjupade 6versiktsplanen som nyligen tagits fram for
omradet finns tankar pa att utveckla omradet ytterligare, liksom att utveckla det lokala
vdgnditet, vilket dven det kan fa betydelse for kollektivtrafiken.

Det rader osdkerheter om hur manga arbetstillfillen som kommer att skapas med
planerade verksamheter pa de bada detaljplanerna. Ett bittre underlag och besked i olika
fragor kan komma under den fortsatta projekteringen, vilket kan géra att behovet av
busshdllplatser kan komma att behéva utvdrderas igen.

Bedomningen dr att trafiken pa Hdssjovdgen till viss del kommer att pdverkas av
foreslagna atgdrder inom ramen for vdgplanen. Under byggnationen bedéms
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vdnstersvdngar i Hdssjovdgens anslutning behova undvikas framfor allt av
trafiksdkerhetsskal.

Det pdagar ett arbete i kommunens regi som omfattar hela trafiksituationen i omrddet
inkluderat lokalvdgar och oskyddade trafikanter. Trafikverkets bedomning ar att
planerade dtgdrder for trafikplatsen inte kommer att ldsa eventuella kommande l6sningar
for oskyddade trafikanter.

Trafikverket kommer att ha fortsatt dialog med KTM och projekterings- och
byggentreprenoren kring hdllplatser i kommande skeden.

2025-01-22, Elsédkerhetsverket
Elsdkerhetsverket har tagit del av foreliggande samradsunderlag och har inga synpunkter i
detta skede av tillstdndsprocessen.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar for informationen.

Férsvarsmakten
Forsvarsmakten har inget att erinra i rubricerat drende men 6nskar informeras om arbetet i
god tid innan byggnationen paborjas.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar for informationen.

Medelpads rdddningstjénstférbund
Riddningstjansten har inga nya synpunkter att lamna i drendet utéver det som tidigare
namnts om att det vore bra med en trafikplats som ger en sa bra siakerhet som mojligt.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar for informationen. Sikerhetsaspekter for
samtliga trafik- och anvdndargrupper dr en integrerad del av projekteringen och
utredningen i projektet. Till exempel bidrar belysningen av gang- och cykelbanor,
busshallplatser, samt busshallplatsernas placering och utformning, till att héja sikerheten
for oskyddade trafikanter. Sikerheten under byggskedet och driftskedet dr ocksa viktiga
delar och Trafikverket foljer gdllande arbetsmiljolagstifining i samtliga skeden av
projektet.

Myndigheten fér samhéllsskydd och beredskap (MSB)
MSB avstar fran att yttra sig i drendet.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar for upplysningen.

Statens geotekniska institut (SGI)

SGI har tidigare lamnat synpunkter i samradsskedet (2023.12.04; SGI:s diarienummer:
5.3.2-2310- 1312). SGI avstar frén att lamna ytterligare synpunkter till &rendet. Vara tidigare
inskickade synpunkter kvarstar.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar for informationen.

Sveriges geologiska undersékning (SGU)
SGU informerar generellt om det underlag som finns via SGU:s hemsida. Bland annat
handledningar, checklistor, karttjinster med mera.
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Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar for informationen. I projekteringsarbetet
har flera underlag frédn SGU anvdnts.

Skogsstyrelsen (SKS)
Skogsstyrelsen har inte nagra synpunkter pa presenterat underlag och inte heller ndgon
ytterligare information att tillfora.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar for informationen.

Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut (SMHI)

Ur hydrologisk synvinkel har SMHI inga synpunkter i detta skede eftersom hydrologisk
paverkan i form av t.ex. fordndrade floden, avrinningsomradesgrianser (vattendelare),
rinnvégar etc. inte redovisats. Myndigheten ser fram emot mer information om detta i
kommande granskningshandling dar myndigheten bl.a. skulle 6nska att paverkan pa
vattenbalanser i mottagande recipienter (vattendrag) visas. For anlaggningens del sa ar det
av yttersta vikt att korrekta dagvattenutredningar utfors for att minska 6versvimningsrisk
vid skyfall, detta bedoms vara av sarskild vikt i och med: i) den 6kande andelen hardgjorda
ytor i naromradet, ii) vagens konstruktion med lagliggande plan som forefaller utsatta for
skyfall och iii) det fordnderliga klimatet.

Transporter till och frdn verksamheten samt transporter internt pa verksamhetsomradet
genererar utslapp som har klimatpéverkan. SMHI ser girna en plan f6r hur verksamhetens
paverkan pa klimatet kan minska genom minskade utslapp av viaxthusgaser. Detta skulle
kunna ske genom till exempel elektrifiering av fordon och arbetsmaskiner, anvindning av
mer hallbara brinslen eller genom att effektiva transporters sa att antal transporter kan
minska.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar for synpunkter och information.

Ett utredningsarbete har pagdtt for projekteringen av avvattning med mera. Generellt
kan sdgas att eftersom trafikplatsen anldggs ndra en vattendelare hanterar den till storsta
delen avrinning som uppstdr inom trafikplatsen och dess omedelbara ndrhet. Det finns
tankar pa ytterligare etableringar i ndromrddet utéver de lagakraftvunna detaljplanerna,
vilket beaktas i projektet. Utredningar som behandlar avvattning och hydrologi finns som
underlag till projekteringsarbetet.

Projektering och forslag foljer Trafikverkets normer och krav for infrastrukturprojekt
vilket bland annat innefattar hédnsyn till prognostiserade klimatfordndringar samt vilka
konsekvenser exempelvis stora nederbérdsmdngder kan ge pé infrastrukturen och
omgivningen.

Projektet arbetar med att ta fram en klimatkalkyl for att kunna géra en uppskattning av
byggnationens klimatbelastning. Klimatkalkylen utgor dven ett stod i arbetet med
ambitionen om att minska projektets klimatavtryck.

Trafikverket stdller miljokrav i upphandlingar av konsulter och entreprenérer vilket dven
omfattar krav for att minska klimatpdverkan. I projektets senare skede ndr
entreprenadhandlingar tas fram kommer krav att formuleras och fragan om krav kan
stdllas pa elektrifierade arbetsmaskiner kommer att utredas.
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Svenska kraftnét (SvK)

Svenska kraftnat har i dagslaget inga anldggningar eller intressen som berors i det aktuella
omradet och har darfor inga synpunkter pa rubricerad remiss. Daremot kan det finnas
regionnitledningar i narheten och regionnéatsigaren bor i sa fall horas i samréadet.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar for informationen. Trafikverket har
l6pande avstdmningar med E.ON med flera som har ledningar i omrddet.

Torsboda Industrial Park AB (TIPAB)

Torsboda Industrial Park AB har inga synpunkter pa planen for trafikplatsen E4 Torsboda 3.
TIPAB vill dock understryka att de anser att det ar ett statligt ansvar att finansiera nationell
infrastruktur och trafikplatsen i Torsboda ar viktig for hela Sverige. Trafikverket bor darfor
finansiera trafikplatsen.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar for informationen.

Sametinget
Sametinget avstar fran att yttra sig i arendet.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar for informationen.

Sundsvalls kommun

En investering pad 300—350 miljoner kronor innebér ett avsevirt ekonomisk atagande for
Timra och Sundsvalls kommuner vid medfinansiering av trafikplatsen. Sundsvalls kommun
anser att finansieringen ska vara Trafikverkets ansvar. Den omfattande industrisatsning
som forvéntas etableras i Torsboda, i direkt anslutning till E4 dar Trafikverket ar vaghéllare,
bedoms vara av sddan betydelse att statlig finansiering dr motiverad. Torsboda
industrietablering forvintas att skapa arbetstillfillen i regionen och generera skatteintikter
for saval kommunerna i Vasternorrland som staten. Med tanke pa den betydande
samhaéllsnyttan och den ldngsiktiga utvecklingen som satsningen kan medféra anser
Sundsvalls kommun att det ligger i Trafikverkets intresse att finansiera trafikplatsen som en
del av den gemensamma utvecklingen i Véasternorrland.

Sundsvalls kommun betonar vikten av att projektet genomfors sa resurseffektivt som mojligt
for att begransa de ekonomiska dtagandena. Trafikverket uppmanas darfor att utreda
mojligheten till mindre avsteg fran véagar och gators utformning (VGU) for att optimera
kostnaderna.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar for informationen. Trafikverket forsoker sd
langt det dr majligt att genomfora projektet sa resurseffektivt som mdajligt for att begrdnsa
de ekonomiska atagandena. Trafikverket har inte behovt géra ndgra avsteg fran VGU och
det bedoms heller inte har inneburit ndgon kostnadsdrivande faktor.
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s TRAFIKVERKET

Trafikverket, Harnésand. Besdksadress: Nattviksgatan 8.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

www.trafikverket.se
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