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1. Sammanfattning

I Torsboda nordost om titorten Timra och Indalsélven planeras industriverksamheter. Platsen ligger i
direkt anslutning till E4 med mojlighet till goda kommunikationsférbindelser och stora effektuttag av
elkraft. Planerade verksamheter pa detaljplanerna Torsboda Nord respektive Torsboda Syd ar i behov
av en trafiklosning med anslutning mot E4 som s#kerstiller god trafiksdkerhet och tillganglighet.
Behovet av atgéarder i infrastrukturen har identifierats och utretts i detaljplanearbetet,
trafikutredningar och i denna vigplaneprocess.

En ny trafikplats planeras, Torsboda 3. Trafikplatsen foreslés anldggas lings E4 med broplacering vid
kronet pé den s kallade Torsbodabacken. Samrad har héllits vintern 2023/2024 med projektets
samradsunderlag som grund och vintern 2024/2025 om projektets samradshandling. Inkomna
synpunkter har beaktats och inarbetats i vigplaneforslaget och dess underlag. Synpunkter har
sammanstillts och bemétts i vigplaneforslagets samradsredogorelse.

Lansstyrelsen i Vasternorrlands 14n har beslutat att projektet inte kan antas medfora en betydande
miljopaverkan. Projektets miljofragor beskrivs och hanteras i den miljébeskrivning som integrerats i
denna plan- och miljobeskrivning med status granskningshandling.

E4 pa strackan som viagplanen omfattar utgors av en mittvajerseparerad sé kallad 2+1 vig med
hastighetsbegransningen 100 km/h. Den har en belagd vigbredd om 13 meter och ar godkind for den
hogsta barighetsklassen. Cirka 10 ooo fordonspassager sker varje dygn. Fran Indalsilven i sydvést gar
E4 i en lang och brant uppforsbacke med tva stigande korfalt som planar ut pa kronet vid
trafikplatsens tdnkta centrumlige dar vaxling av korfalt sker. E4 har i Torsbodabacken, vid ogynnsamt
vintervader, problem med stillastdende fordon och kobildning vilket primért beror pa den branta
lutningen véster om planerade atgarder.

Den paverkan pa omgivningarna som sker genom viagforslaget och dess genomfoérande bedoms
huvudsakligen fa konsekvenser i projektets omedelbara niarhet. Planerade atgéarder ligger i ett brukat
skogsomrade som till stor del saknar andra verksamheter och miljovarden. Projektet bedoms generellt
fa sma miljokonsekvenser, men den 6kade trafiken som blir en f6ljd av planerade industrier genererar
okat buller, luftburna utsléapp och 6vrig omgivningspéaverkan.

Under byggnadstiden planeras forbifarter for E4-trafiken s6der om befintlig E4 och temporéra ytor
behovs for masshantering, upplag, byggvigar med mera. Under stora delar av byggtiden foreslas
forbud for vianstersvangar i anslutningen mot den sa kallade Hassjovagen (viag 685) i projektets sodra
del.

Projektets andamal och projektmal bedoms uppfyllas genom foreslagna atgarder. Trafikplatsen
mojliggor god framkomlighet, tillganglighet och trafiksdkerhet. Utformningen med av- och
pafartsramper i bada fardriktningar pa E4 skapar god tillginglighet till detaljplaneomradena med lag
risk for negativ paverkan pa annan trafik. Anldggandet av busshéllplatser pa trafikplatsens ramper
med gang- och cykelbana fran dessa tillsammans med belysning skapar god tillgdnglighet och
trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter. En utokning av trafikplatsens kapacitet dr mdjlig om behov
uppstéar i framtiden. Genom att dteranvinda avbaningsmassor i projektet ar mélet att skapa en
trafikplats med utgéngspunkt i de lokala forutsattningarna som harmoniserar med det omgivande
landskapet. Samordning med nérliggande planerade projekt kommer att vara viktigt i det fortsatta
arbetet for att optimera logistik, masshantering, klimatpéverkan och for att undvika arbetsmiljorisker
under byggskedet.

Bedomd kostnad for projektet ar cirka 2776 miljoner kronor.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och
projektmal

2.1. Bakgrund

I Torsboda nordost om titorten Timra och Indalsdlven planeras industrietableringar norr och séder
om E4 pa detaljplanelagda omriden. Timra kommun har 14tit gora en trafikutredning (WSP, 2021)
som pévisar behovet av en ny trafikplats langs E4 for att 16sa trafikférsorjningen till de planerade
industriomridena pé detaljplanerna Torsboda Nord och Torsboda Syd. Bendmningen av trafikplatsen
som Torsboda 3 kommer sig av de tva befintliga trafikplatserna Torsboda 1 och 2 lings E4 sydvist om
detta projekt (figur 1). Detaljplanernas syfte ar att skapa forutsattningar for industridandamal med
fokus pa energiintensiva verksamheter (Timra kommun, 2024a; 2024b). Den planerade trafikplatsen
kommer att vara den primara anslutningen for detaljplaneomradena fran det allménna vignatet. Det
forvantat stora antalet arbetspendlare innebar att trafikplatsen behover ha hog kapacitet for
fordonsfloden och inkludera en funktionell kollektivtrafiklosning. Framtida verksamheter pa de
detaljplanelagda omradena bedéms vara viktiga for hela regionens utveckling och trafikplatsen utgor
en forutsittning for dessa. Kommunen har foreslagit ytterligare utveckling i ndromradet som kan bli
betjéant av trafikplatsen.

Planerade industrier pa detaljplanerna kommer att fa tillgéng till elforsorjning med majlighet till stora
effektuttag. E.ON planerar att bygga en ny dubbel 130 kV-ledning med striackning fran nordvist om
trafikplatsen till en foreslagen fordelningsstation i Torsboda (E.ON, 2024). En yta for
fordelningsstationen finns avsatt i den norddstra delen av detaljplan Torsboda Syd.

Det finns ingen atgirdsvalsstudie (AVS) for projektet men forhallanden och behov av atgirder har
identifierats och utretts i bland annat kommunens detaljplanearbete (Timra kommun, 2024a; 2024b)
och i en trafikutredning (WSP, 2021) samt i arbetet med denna vigplaneprocess. I avsnitt 4.3.1
redogors for kommunens planer for omradet.
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Figur 1. Den planerade trafikplatsens utbredning visas i gratt och broplaceringen med gul prick. Vég 685 som kallas for
Hdssjévdgen har anslutningar mot E4 j Torsboda och Svarvarbéle.

2.2. Andamal och projektmal

Andamailet med vigplanen Ar att skapa en trafikplats som sikerstiller god trafikséikerhet och
tillganglighet pa E4 och till de planerade industriomradena i Torsboda.

Foljande projektmal har satts upp for projektet:

e Trafikplatsen ska méjliggora god tillganglighet och trafiksdkerhet till och fran de planerade
industriomrédena i bdda fardriktningar pa E4. Detta innefattar kollektivtrafiken samt
oskyddade trafikanter inom trafikplatsen.

e Trafikplatsen ska utformas for att méta framtida transportbehov for sa val trafik 1angs E4 som
lokal trafik.

e Framkomligheten och trafiksikerheten pé E4 ska beaktas vid utformning av trafikplatsen.
e Vigplanen ska skapa forutsittningar for god arbetsmiljo i produktions- och driftskedet.

e Trafikplatsen ska anpassas till landskapets och omgivningarnas férutsiattningar.



2.3. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en vigplan. Planldggningsprocessen for vigplanen styrs av viglagen med
tillhérande forordningar men dven av annan lagstiftning. Nar vigplanen har faststillts och vunnit laga
kraft erhaller den som ska bygga vigen ritt att anldgga den i enlighet med planen. Ett viktigt syfte med
processen ar att planeringen ska ske med god anknytning till 6vrig samhéllsplanering och till
miljolagstiftningen.

I planldggningsprocessen utreds var och hur viganldggningen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa
fram svaren beror pa projektets storlek, hur ménga undersokningar som kravs, om det finns
alternativa strackningar och vad de berérda tycker med mera.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett samradsunderlag som beskriver hur projektet kan
paverka miljon. Underlaget ligger till grund for lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora
en betydande miljopaverkan. Om lansstyrelsen bedomer att projektet kan antas medféra en betydande
miljopaverkan ska en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tas fram till vigplanen dar Trafikverket
beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgarder. Om projektet inte
kan antas medfora nagon betydande miljopaverkan upprittas i stéllet en miljébeskrivning.

Planen halls tillganglig for granskning sé att de som berors kan lamna synpunkter innan Trafikverket
gor den fardig. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med myndigheter, organisationer, enskilda och berord allménhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstélls i en
samradsredogorelse.

Nu befinner sig projektet i fasen granskningshandling (figur 2).

Véagplan/Jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling

Faststallelsehandling

Framtagning av underlag Ev. framtagning Ev. tillatlighet Framtagning
. for lansstyrelsens beslut om  ay alternativa V. iiathighets: av planférslag . Kungdrande och granskning Faststéllelse
betydande miljspaverkan lokaliseringar provning samtevMKB  +
Lansstyrelsens beslut om Ev regeringens val Lansstyrelsens . Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan avalternativ = godk&nnande = (tillstyrkande)
: av ev MKB
: SAMRAD :

ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

Figur 2. lllustration av planldggningsprocessen.

10



3. Miljobeskrivning

2024-04-02 beslutade lansstyrelsen i Vasternorrlands ldn att projektet inte kan antas medféra en
betydande miljopéverkan utifran samrad och det som beskrivits i vagplaneprocessens
samradsunderlag. Miljofragor beskrivs och hanteras dirmed i den miljobeskrivning som integrerats i
denna plan- och miljobeskrivning med status granskningshandling.

I vagforordningen 3 kap. 12 § beskrivs lagkraven for miljobeskrivningens innehall:

En redovisning av en verksambhets forutsebara paverkan pa médnniskors hdlsa och pa@ miljon enligt
16 a § tredje stycket 3 viglagen (1971:948) ska innehdlla uppgifter om miljéforutsdttningarna i det
omrdade som kan komma att paverkas av den planerade vigen, de fordndringar i miljokvalitet som
vdgprojektet kan medféra och vad dessa fordndringar bedoms innebdra for médnniskors hdlsa och
miljon.

3.1. Miljobeskrivningens syfte

Syftet med miljobeskrivningen dr att dokumenterat integrera miljéaspekter i planering och
beslutsfattande och bidra till en miljéanpassning av projektet. I miljobeskrivningen ingar att
identifiera och beskriva projektets forutsattningar och miljopaverkan, verka for miljéanpassning och
identifiera eventuella behov av skyddsatgirder. Den utgdr dven underlag fér en samlad bedomning av
konsekvenser for mianniskors hilsa och miljon.

En miljobeskrivning behéver utreda och redovisa uppgifter for att tillgodose de krav som finns i
miljolagstiftningen. Till detta hor bland annat miljébalkens mél och allmédnna hansynsregler (1-2
kap.), hushallningsbestaimmelser (3-4 kap.), miljokvalitetsnormer (5 kap.), skydd av omraden (7 kap.),
bestaimmelser om skydd av biologisk méngfald (8 kap.), vattenverksamhet (11 kap.) samt
kulturmiljolagen.

3.2. Avgransning

3.2.1. Geografisk avgransning

I det initiala utredningsarbetet i vigplanens samradsunderlag identifierades ett stort
utredningsomréde (figur 3). Omradet striacker sig frén trafikplats Torsboda 2 i vister till Bolesjon i
oster. Utredningsomrédet dr det omrade inom vilket detaljerade férutsiattningar, tankbara 16sningar,
utformning och dtgéarder har studerats. Beroende pa miljéaspekt ar det dven relevant att beskriva och
beakta paverkan och konsekvenser inom ett storre geografiskt omrade, ett sé kallat influensomrade.
Direkt fysisk padverkan sker framfor allt inom vagforslagets markansprék. Granskningshandlingens
vagforslag och markansprak framgéar av illustrations- och plankartor. Den paverkan som kan komma
att ske bedoms huvudsakligen fa konsekvenser inom projektet och i dess omedelbara nirhet.
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Slattbole

Tarsboda

0 250 500 750 1000
— Meter
& Lantmiteriet, Geadatasamverkan

I:’ Utredningsomradet - Vagratt ! Tillfallig nyttjanderatt

Detaljplanomriden i Inskrankt vagratt

Figur 3. Vigplaneférslagets ungefdrliga omfattning markerat i bldtt (véigrdtt) och gult (tillfdlliga ytor). Projektets
utredningsomrdade markerat med svart linje. Detaljplanerna, nord respektive syd, dr markerade med orange linje.

3.2.2. Tidsmassig avgransning

Miljoforhallandena for relevanta miljoaspekter beskrivs utifran tre tidshorisonter: nuldget, byggskedet
och driftskedet. Beskrivningen av nuldget ar resultatet av de inventeringar och utredningar som gjorts
i omrédet och finns beskrivna i kapitel 4. Byggskedet omfattar tiden f6r byggnationen av trafikplatsen.
Byggstart bedoms kunna ske ar 2028 med cirka tre ars genomférandetid. Driftskedet omfattar
perioden frén 6ppningsaret men representeras dven av ett prognosar som ar satt till ar 2045.
Prognosaret beskriver den ungefarliga tidpunkt som anviands for prognoser for exempelvis
trafikutveckling och annan samhallsutveckling.

3.2.3. Nollalternativ

Ett nollalternativ beskriver hur omrédet skulle utvecklas om foreslagen viagplan inte genomfors. Ett sa
kallat nollalternativ kan ingé i miljobeskrivningen om milj6éforhallandena forvantas forandras pé ett
markbart sétt i en framtida situation dven utan att projektet genomfors.

Behovet av en ny trafikplats vid E4 i Torsboda ar en konsekvens av planerade verksamheter pa
detaljplanerna. Samtidigt utgor trafikplatsen en forutsattning for dessa verksamheter. Det blir darfor
svart att jamfora ett nollalternativ som inkluderar etablerade industrier utan en trafikplats. For analys
och for att sarskilja olika konsekvenser gors dndéa denna separering. En sammanfattande redovisning
av konsekvenserna i nollalternativet gors i avsnitt 6.5.

De forutsattningar som har antagits i nollalternativet ar fullt utbyggda industrier pa detaljplanerna
Torsboda Nord och Torsboda Syd. Detaljplanernas syfte ar att skapa forutsattningar for
industriindamél med fokus pa energiintensiva verksamheter (Timra kommun, 2024a; 2024b) och det
ar denna typ av verksamheter som antas i nollalternativet. Det finns ambitioner frain kommunen om
ytterligare utveckling av naromrédet vilket bland annat beskrivs i den fordjupade 6versiktsplanen 6ver
Torsboda-Soraker (Timrd kommun, 2025a) och i avsnitt 4.3.1. Detta inkluderas inte i nollalternativet
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eftersom dessa 6vergripande ambitioner om framtida férhéllanden, planer, paverkanstryck och
trender innefattar stora osékerheter. Nollalternativet beskrivs for prognoséret 2045.

3.2.4. Tematisk avgransning

Identifieringen av miljoaspekter utgér fran definitionen i miljobalken 6 kap. och omfattar:

...direkta eller indirekta effekter som dr positiva eller negativa, som dr tillfdlliga eller bestdende, som
ar kumulativa eller inte kumulativa och som uppstar pa kort, medelldng eller ldng sikt pa

1. befolkning och mdnniskors hdlsa,

2. djur- eller vixtarter som dr skyddade enligt 8 kap., och biologisk mdngfald i ovrigt,
3. mark, jord, vatten, luft, klimat, landskap, bebyggelse och kulturmiljo,

4. hushallningen med mark, vatten och den fysiska miljon i dvrigt,

5. hushallning med material, ravaror och energi, eller

6. andra delar av miljon.

Med kumulativa effekter avses effekter som samverkar och som kan riskera att forstarkas genom
exempelvis narliggande projekt och verksamheter.

Med utgangspunkt frin genomférda utredningar, samrad samt beaktande av yttranden bedoms
foljande miljoaspekter vara relevanta att beskriva narmare i denna plan- och miljébeskrivning: buller
och vibrationer, sdkerhet och risker, luftféroreningar, markmiljé, masshantering, skyddade arter och
ovrig biologisk mangfald inklusive viltets rorelse i landskapet, ytvatten, grundvatten, landskapsbild,
kulturmiljo och klimat. Andra miljéaspekter har bedomts att inte paverkas av vigplanens atgarder i
mer an forsumbar utstrackning och har avgransats bort under utredningsarbetets gang.

3.3. Metod och genomfbrande

Genomforandet av miljobeskrivningen utgar fran Trafikverkets vigledning "Miljobedémning och
miljobeskrivning i viag- och jarnvigsprojekt” (Trafikverket, 2022a).

3.3.1. Beddmningsmetodik

Projektets paverkan, effekter och konsekvenser har utretts och bedémts. Paverkan och effekter innebér
de forandringar i miljon som projektet sjilv eller tillsammans med andra verksamheter medfor.
Konsekvenserna innefattar en kvalitativ bedomning av effekternas betydelse for olika miljéintressen.
Utover den kvalitativa konsekvensbedémningen gors en vardering av konsekvensernas storlek. Denna
bedoms med stod av en definierad skala enligt tabell 1. Konsekvensernas storlek beror dels pa
effekternas omfattning, dels pa miljGintressets virde och/eller kianslighet. Det innebar att
effektbedomningen kombineras med miljéforhéllandena for att avgora hur stora konsekvenserna
bedoms bli.
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Tabell 1. Skala som anvdnds for virdering av konsekvenser.

Intressets Miljoeffekt
virde/kanslighet — ) - —
Stor Mattlig Liten Foérsumbar Positiv
Hogt Mattlig Obetydlig Positiv
negativ
konsekvens
Mattligt Mattlig Liten negativ | Obetydlig Positiv
negativ konsekvens
konsekvens
Lagt Mattlig Liten negativ | Liten negativ | Obetydlig Positiv
negativ konsekvens konsekvens
konsekvens

3.3.2. Osakerheter

Miljobedomningar ar forknippade med osakerheter vilka kan vara kopplade till bdde den framtida
utvecklingen och till bedomningen av projektets effekter och konsekvenser. Osdkerheter behover
hanteras och si langt som mojligt minimeras. Detta har gjorts bland annat genom att inte inkludera
skyddsétgarder i bedomningarna dar det finns osdkerheter om de kommer att genomforas samt genom
att anvinda beprovade metoder och sakkunskap och att sikerstilla tillrackligt underlag for
bedémningar i projektets olika skeden.
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4. Forutsattningar

I detta kapitel beskrivs forutsattningarna i utrednings- och influensomrédet baserat pa nulaget.

4.1. Befintlig vaganlaggning

E4 pa aktuell striacka ar en med mittvajer motesseparerad s kallad 2+1 vig med skyltad hastighet 100
km/h. Den belagda viagbredden ar cirka 13 meter. Vagen ar klassad och godkénd for barighetsklass 4
(BK4), vilket bland annat innebir en tillaten total fordonsvikt pa 74 ton. Fran sydvist gir E4 i en lang
och brant uppforsbacke, med tva stigande korfilt, som planar ut pa kronet vid trafikplatsens planerade
centrumlige. Vaxling av 2+1 korfélten sker vid kronet av Torsbodabacken.

I sydvist, cirka 1 500 meter fran Torsbodabackens kron finns en trafikplats (Torsboda 2) med av- och
pafarter mellan E4 och Rigstaviigen (vig 690). Oster om denna finns en anslutning till Hissjovigen
(vég 685) med ett vianstersviangsfalt for norrgaende trafik pa E4 (figur 1). For sodergaende trafik pa E4
finns ett kort hdgeravsviangningsfilt. Fran Hissjovagen, som leder mot Hissjo, finns anslutningar till
tva bergtikter inom detaljplan Torsboda Nord. Hissjovigen ar en 6,5 kilometer 1ang statlig vig som
ansluter mot E4 i Torsboda i soder och i Svarvarboéle i nordost.

Anslutning frén E4 till detaljplanomradet Torsboda Syd finns idag i form av en mindre
dgovigsanslutning med en in- och en utfart. Eftersom E4 ar mittrackesseparerad mojliggor denna
anslutning endast hégersviang in och hégersvang ut pa E4.

I Gokbole och Slittbole nira Bolesjon i utredningsomradets ostra del finns tva vindplatser i form av sa
kallade slingor. En for norr- och en for sodergdende trafik pd E4 med anslutande vagar till de tva
byarna.

Mellan trafikplats Torsboda 2 och anslutningen mot Hassjovigen strax vister om planerade atgarder
for den nya trafikplatsen finns en bro pa E4 6ver jirnvigen Adalsbanan med byggnadsér 1953.

Langs E4 pé striackan som viagplanen omfattar finns ett fital mindre trummor, diken, skyltning samt
ett viltstingsel med tristolpar anlagt ar 1999. Det finns inga anlagda faunapassager eller viltuthopp
inom utredningsomradet. Oppningar i det befintliga viltstéingslet finns vid anslutningarna till Gékbole
och Slittbole, vid Hassjovagen, Rigstavagen samt under E4 vid jairnvagsbron och vid Bélesjons strand.

Det finns olika typer av ledningar i omradet. Samordning pigér med ledningsagare.

4.2. Trafik och anvandargrupper

4.2.1. Biltrafik och tung trafik

Arsmedeldygnstrafiken (ADT) pa E4 i omréadet &r totalt omkring 9 500 fordon enligt den senaste
mitningen frin 2023. 12 % utgjordes av tung trafik. ADT pa Hissjovigen (vig 685) mittes senast ar
2014 och var omkring 320 mellan Héssjo och Torsboda och omkring 80 mellan Hassjo och
Svarvarbole. Trafikplats Torsboda 1 och Torsboda 2 har sammantaget ett stort antal trafikrorelser av
och pa E4 (Trafikverket, 2025).

4.2.2. Kollektivtrafik

Ett flertal bussturer trafikerar Torsboda (héllplats Torsboda E4 och/eller Torsboda Rigstavigen) enligt
Din Tur (2025); linje 201 mellan Sundsvall-Harn6sand; linje 611 Tynderésundet-Timré-Sundsvall;
linje 633 Bredsjon-Lagfors-Stavreviken-Soraker; linje 635 Vastera-Hissjo-Soraker och Ybuss som ar
en kommersiell busslinje. Aven andra bussturer forekommer.

Busslinjerna 635, 611, och skolskjuts trafikerar vig 685 (Hassjovigen).
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4.2.3. Oskyddade trafikanter

Det finns ingen ging- och cykelvig lings E4 i omradet och fi lokala malpunkter f6r gdende och
cyKklister. Viss aktivitet i form av cykling finns registrerad langs E4 och pa Rigstaviagen dar det under
E4 och vid macken i Torsboda finns anvisad plats for gdende och cyKklister.

4.2.4. Trafikstérningar och olyckor

Den branta Torsbodabacken langs E4 ar ett valkéant problem for trafiken under vinterhalvéret. Det
hénder att norrgdende trafik blockeras av stillastdende fordon nar det ar halt viaglag och langa koer
uppstar. Den mest kritiska delen av striackan ar beldgen sydvist om jarnvagsbron dér lutningen pa E4
ar som brantast. Dar finns dven anslutningar till trafikplatserna Torsboda 1 och 2 med korta av- och
pafartsramper som kan forvirra situationen ytterligare genom stérningar i trafikrytmen. Aven
korsningen med tillhérande vanstersvangsfilt till Hassjovagen medfor trafiksidkerhetsproblem.

Ett utdrag ur olycksdatabasen Strada (Swedish Traffic Accident Data Acquisition) mellan &dren 2012
och 2025 visar 33 polisrapporterade olyckor lings E4 fran trafikplats Torsboda 1 strax sydvast om
utredningsomrédet till vindplatserna i Gokbole/Sliattbole. Av de registrerade olyckorna var det en
dodsolycka och tre svara olyckor. Resterande var sa kallade lindriga olyckor. Dédsolyckan intraffade
vid vinstersvang fran E4 till Hassjovagen(Transportstyrelsen, 2025). Merparten av de rapporterade
olyckorna pa E4 intriffade sydvist om jarnvagen. Olycksdatabasen Strada registrerar enbart olyckor
med personskador. Ovriga olyckor registreras inte. Viltolyckor kopplat till viltets rorelse i landskapet
redovisas i avsnitt 4.4.3.

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

En viktig del i Timrd kommuns ambitioner for utvecklingen ar de industrisatsningar i Torsboda som
kommunen driver i samarbete med Hiarnosand och Sundsvalls kommun.

4.3.1. Kommunala planer

Oversiktsplan

En 6versiktsplan uttrycker kommunens samlade strategi for hur mark- och vattenomraden och den
byggda miljon ska anvindas, utvecklas och bevaras. Oversiktsplanen #r i sig inte juridiskt bindande
men har en vigledande funktion for beslut och fungerar som ett redskap i det lokala
utvecklingsarbetet.

Timrd kommuns 6versiktsplan (Timr&d kommun, 2018) tar sikte mot &r 2035. Den innebér bland annat
satsningar for att starka foretagsklimatet. I 6versiktsplanen star det bland annat att kommunala beslut
ska skapa forutsattningar for att kunna erbjuda majlighet till lagen lampliga for ytkravande
verksamheter och att kollektivtrafiken ska utvecklas for att skapa mdjligheter till arbetspendling.
Oversiktsplanen redovisar forslag pa nya niringslivsomraden varav tva dr de numera antagna
detaljplanerna Torsboda Nord och Torsboda Syd.

Fordjupad oversiktsplan

Timra kommun har tagit fram en férdjupad 6versiktsplan 6ver Torsboda-Soréker, vilken tacker in
omradet kring planerad trafikplats och som antogs 2025-11-24. Syftet med planen ar att “uppdatera
gillande Gversiktsplan for omradet kring Torsboda och Soréker sé att framtidens industriella
utveckling sker i god avvigning mellan naringsliv, industri, titortsutveckling samt bevarande av natur
och kultur” (Timra kommun, 2025a). Den fordjupade 6versiktsplanen beskriver att planlaggning for
storre industrietableringar kring E4 i Torsboda har pabdrjats, och att intentionen &r att lita dessa
omraden vixa vidare fran den planerade nya trafikplatsen. Flera potentiella ytor har identifierats som
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idag inte utgors av verksamhetsmark eller ar planlagd for det, men som kan bli verksamhetsytor i
framtiden.

Gdllande detaljplaner

“Detaljplan for Torsboda 1:2 m.fl Industriomrade for energiintensiv verksamhet” (kallad detaljplan
Torsboda Syd) — Detaljplanen ligger séder om E4, i direkt anslutning till den planerade trafikplatsen.
Detaljplanen antogs av kommunfullméktige 2022-04-25 och tillditer markanvandning for industri och
tekniska anldggningar. Narmast E4 finns i detaljplanen en zon innehéallande sa kallad prickmark som
begransar markens nyttjande till att den inte far forses med byggnader.

“Detaljplan Torsboda 4:29 m.fl Torsboda Nord Industriomrdde” (kallad detaljplan Torsboda Nord) —
Detaljplanen ligger norr om E4. Detaljplanen antogs av kommunfullméktige 2023-08-28 och tillater
industridndamal. Planens syfte ar att skapa forutsattningar for industridzndamal med fokus pa
energiintensiva etableringar. Markanvandningen syftar till att skapa forutsittningar for
industriverksamheter. Planen ar beldgen pa E4:ans norra sida. Omradet utgors idag av skogsmark dar
trad har avverkats infor planerade kommande industrietableringar.

4.3.2. Torsboda industripark

Torsboda Industrial Park AB ar ett bolag som Timra och Sundsvalls kommun dger gemensamt f6r att
mota regionens behov av att utveckla niringsliv och arbetsmarknad. Bolagets uppdrag ar att skapa
forutsattningar for etableringar med foretag som genererar ett stort antal arbetstillfallen. Fokus ar
elintensiv verksamhet inom den grona industrialiseringen. Valet av Torsboda som plats for detta
motiveras av god tillgang till férnybar el och goda férbindelser. Utéver E4 som gér rakt genom
omradet finns flygplats, jairnvag och tre hamnar i niromradet (Torsboda Industrial Park, 2025).

4.3.3. Befolkning

Ar 2024 hade Timra kommun 17 521 invénare (SCB, 2025). Malet i versiktsplanen ar att befolkningen
ska Oka vilket bland annat innebér ett behov av nya bostader.

Tatorten som ligger narmast den planerade trafikplatsen ar S6rdker samhaélle med cirka 2 400
invanare. Andra narliggande tatorter ar Bergeforsen med 1 740 och Timra med 10 500 invanare (SCB,
2020). I ndrheten av utredningsomrédet finns nagra byar med farre dn 50 invinare. Narmaste
bostadshus ligger omkring 400 meter frin planerade atgiarder. Hus som ligger ndrmare dgs numera av
Torsboda Industrial Park och anvénds inte langre som bostader.

4.3.4. Malpunkter

Manga transporter har malpunkter i nairomradet, bland annat SCA:s virkesterminal strax viaster om
utredningsomrédet och hamnen/logistikomradet Deltaterminalen i Soréker. SCA har dven en stor
plantskola vaster om Indalsidlven. Andra mélpunkter dr Sundsvall-Timré Airport beligen i
Indalsédlvens delta, bensinstationen Circle K i Torsboda och Indalsidlvens deltas naturreservat. I
Sordker, cirka tre kilometer soder om planerade dtgirder finns affirer, skolor och frekvent anvianda
busshéllplatser i och med att arbetspendlingen ar stor. Folkets hus/kulturhuset i Séraker beldgen vid
Sorakers skola bedriver en omfattande verksamhet. De flesta trafikanter langs E4 ar dock langviga
med malpunkter norr och séder om naromradet.

4.4. Milj6 och halsa
4.4.1. Naturvarden och artfynd

I figur 4 visas naturviarden och artfynd som observerats i, och i ndra anslutning till, projektets
utredningsomréde. Den storsta andelen fynd ligger utanfor vagplanens markansprék.
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Under 2023 genomforde WSP en naturviardesinventering (NVI) med féltbesok i juni. Inventeringen
tackte projektets utredningsomride. Under inventeringen identifierades tre naturviardesobjekt (figur
4). Tva av dessa, Torsbodabicken i utredningsomradets sydvastra del och en blandskog intill
Hassjovagen strax utanfor utredningsomradet, hade visst naturviarde (naturvardesklass 4). En
sumpskog med stor tradvariation som gick lings med en gren av Torsbodabicken pé norra sidan av E4
bedomdes ha pétagligt naturvarde (naturvardesklass 3). Merparten av sumpskogen avverkades 2024.
Inga objekt som omfattas av det generella biotopskyddet patraffades. Den samlade bedomningen ar att
inventeringsomrédet i stort saknar naturviarden och att de naturvarden som fanns var koncentrerade
till inventeringsomréadets vastra del (WSP, 2023).

Utover ovan nimnda NVI har naturviardesinventeringar i omradet gjorts som del av Timra kommuns
detaljplanearbete inom detaljplanerna Torsboda Syd och Torsboda Nord samt infor E.ON:s planerade
nya ledningsdragningar. Inom detaljplan Torsboda Syd identifierades ett flertal naturvardesobjekt
(Skogsstyrelsen, 2021) men de berdrs inte av foreslagna atgarder for den nya trafikplatsen. Omradet
for detaljplanen Torsboda Syd har nu till storsta del blivit avverkad. Inom detaljplan Torsboda Nord
identifierades tre naturvirdesobjekt (SWECO, 2023a). Ett av dessa ligger inom vigplanens
utredningsomréde och utgor till del samma naturviardesobjekt som identifierades av WSP 2023
namligen sumpskogen med patagligt naturvirde som till stor del dr avverkad.

I Skogsstyrelsens databas Skogens Pérlor finns tidigare identifierade naturviardesobjekt,
nyckelbiotoper och sumpskogar med mera samlade (Skogsstyrelsen, 2025). Inga av dessa 6verlappar
med projektets utredningsomrade.

Under naturviardesinventeringen som genomfordes av WSP i juni 2023 observerades bland annat
blasippa och revlummer. Dessa ar fridlysta arter som &r vanligt forekommande i Timra kommun och i
stora delar av Sverige. Bada har rodlistestatusen “livskraftig” (tabell 2). Det samma géller for arten
nattviol som dven den forekommer inom utredningsomradet enligt observationer som rapporterats till
databasen Artportalen (figur 4 och tabell 2).

I tabell 2 visas fridlysta arter som observerats och rapporterats till Artportalen mellan aren 2000-2026
inom, och upp till 500 meter utanfor, projektets utredningsomrade. Négra av dessa ar 6verflygande
faglar som troligen inte hickar i omradet. Huggorm finns observerad i nira anlsutning till planerade
atgarder. En sOkning pa signalarter, fridlysta, rodlistade och frimmande arter som rapporterats till
Artportalen mellan dren 2000-2023 gjordes 2023-09-18 och en kompletterade sokning pa fridlysta
arter gjordes 2026-01-29 som omfattar perioden 2023 och framét. Resultaten fran s6kningarna visas i
figur 4 tillsammans med de artfynd och naturvirdeobjekt som observerades under
naturvirdesinventeringen. Den storsta koncentrationen artfynd ligger utanfor viagplanens
markansprék. Nastlav och jattesvampmal som har iakttagits norr och 6ster om planerade atgarder ar
sa kallade skogliga signalarter och kan indikera skyddsviarda skogsmiljoer. Nastlav dr en signalart som
oftast forekommer i tallskogar. Artens signalvirde ar storst i sodra Sverige. Insekten jattesvampmal ar
en signalart for vissa typer av 16vskogar. I det hér fallet aterfanns klackhal pa en fnoskticka i en
utdikad sumpskog i inventeringsomradets sydostra del och bedoms darfor inte bidra med nagot
artviarde for platsen.

Ett litet bestand av den frimmande och invasiva arten blomsterlupin finns rapporterat i Artportalen
langs Hassjovagen (figur 4). Under observationer som gjordes i juni 2024 lings E4 patriffades
blomsterlupiner pé flera platser i viagdiket 1angs E4 inom omradet for den planerade trafikplatsen. I
regionen forekommer lupin frekvent i vagdiken langs E4. Invasiva arter riskerar att trdnga undan
andra forekommande arter och paverka den biologiska méngfalden negativt om de inte bekdmpas.
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Figur 4. Naturvdrden och artfynd i, och inom 500 meter frdn, projektets utredningsomrdde. Resultat fran
naturvdrdesinventeringen som utférdes av WSP 2023, en sGkning pad signalarter, fridlysta, rédlistade och fraimmande arter
pa Artportalen 2023 samt en kompletterade sékning pa fridlysta arter pd Artportalen 2026. Projektets utredningsomrade,
markerad med svart linje. Vidgplanens markansprdk markerad med réd linje.

Tabell 2. Fridlysta arter som observerats och rapporterats till Artportalen mellan Gren 2000-2026 inom, och upp till 500
meter utanfér, projektets utredningsomrdde.

Artgrupp Artnamn Latinskt namn Rodlistestatus Naturvardsstatus
Faglar Bivrak Pernis apivorus LC, livskraftig Fageldirektivet Bilaga 1
Faglar Bjorktrast Turdus pilaris NT, néra hotad Fridlyst enligt 4 §
Artskyddsforordningen
Faglar Gulsparv Emberiza citrinella  NT, nira hotad Fridlyst enligt 4 §
Artskyddsforordningen
Faglar Kanadagés Branta canadensis  LC, livskraftig Fageldirektivet Bilaga 2
Faglar Kungsorn Aquila chrysaetos NT, néra hotad Fageldirektivet Bilaga 1
Faglar Orre Lyrurus tetrix LC, livskraftig Fageldirektivet Bilaga 1 och Bilaga 2
Faglar Talltita Poecile montanus NT, néra hotad Fridlyst enligt 4 §
Artskyddsforordningen
Kirlvixter Blésippa Hepatica nobilis LC, livskraftig Fridlyst enligt 9 §
Artskyddsforordningen
Kirlvixter Nattviol Platanthera bifolia = LC, livskraftig Fridlyst enligt 8 §
Artskyddsforordningen
Kirlvixter Revlummer Lycopodium LC, livskraftig Fridlyst enligt 9 §
annotinum Artskyddsférordningen
Krildjur Huggorm Vipera berus LC, livskraftig Fridlyst enligt 6 §

Artskyddsforordningen



4.4.2. Skyddade omraden

Det finns inga formellt skyddade omraden i projektets niarhet. Inom projektets utredningsomrade
cirka en kilometer Oster om trafikplatsen omfattas Bolesjon 6ster om den planerade trafikplatsen av
strandskydd 100 meter frin strandlinjen. Narmaste skyddade omréden ar Rigstakarret och
Indalsélvens delta. Rigstakarret ligger omkring en kilometer soder om den planerade trafikplatsens
lage och ar ett Natura 2000-omrade enligt art- och habitatdirektivet samt ett skogligt
biotopskyddsomréde. Indalsdlvens delta, omkring 2,5 kilometer sydvést om trafikplatsens lage, ar ett
naturreservat och ett Natura 2000-omrade (Naturvardsverket, 2025).

4.4.3. Ovrig biologisk mangfald

Mnemosynefjdril

Mnemosynefjirilen finns observerad i narheten av detaljplan Torsboda Syd. Det ar en fridlyst art i
starkt behov av skydd. Den trivs i gldntor i angs- och hagmarker och ar bunden till vixten nunneort
som dess larver lever av. Nunneérten i sin tur ar gynnad av naringsrik, garna kalkhaltig jord. En riktad
inventering genomfordes i omraden for planerade atgirder 2023-07-25 med fokus pa férutsiattningar
och lampliga habitat for arten. Inga indikatorer pa kalkgynnade karlviaxter noterades. Det saknas
forutsattningar for nunnedrt inom omradet for den planerade trafikplatsen, tillfalliga markansprak
eller dess omedelbara narhet varfor man ocksa kan forutsatta att mnemosynefjérilen inte heller har
négra fodosoks- eller foryngringsplatser dir. Inga andra fynd av rédlistade eller skyddsvirda arter av
vare sig fjarilar eller karlvaxter noterades under inventeringen (Naturinformation, 2023).

Groddjur

I maj 2024 utforde SWECO en fordjupad groddjursinventering inom samtliga vattendrag och
vatmarker inom detaljplan Torsboda Nord (SWECO, 2024). Ljudboxar anvindes under tre dygn i maj
for att detektera eventuella laten fran groddjur. Ljudboxarna sattes upp langs med backen vid
bergtikterna i detaljplaneomradets sodra del vilket &r samma vattendrag som gar langs med
naturvardesvirdesobjektet med patagligt naturvirde identifierat under naturviardesinventeringen
utférd av WSP 2023. Ett faltbesok gjordes dven i omradet den 15 maj 2024 for att specifikt soka efter
dggsamlingar av groddjur. Faltbesoket utférdes under en tidpunkt da dggsamlingar av groddjur
patraffats pa andra stillen i regionen. Inga grod-, kraldjur eller dggsamlingar observerades.

Vilt

E4 ar pa langa striackor forsedd med en viltstangselanldggning vilket dven giller mellan Indalsédlven
och Bolesjon. Trots det sker viltpakorningar langs strackan. Relativa tatheter av dlg- och
radjurspakorningar visas i figur 5. Morkare farg indikerar hogre tathet. Hogre tathet av olyckor sker
dir det finns stingselavslut eller 6ppningar i stingselanldggningen. De jamforelsevis hoga titheterna
av viltpadkorningar vid stingseloppningar indikerar att viltrorelserna ar stora i omrédet och att driften
for alg och radjur att korsa végen ar stor.

Omrédena intill B6lesjon och nira Indalsilvens delta ar sirskilt identifierade hotspots med forhéjd
belastning av viltolyckor enligt en utredning som genomforts av Trafikverket (2020). Foreslagna
atgarder enligt utredningen ar strandpassager vid bron 6ver Indalsdlven, men dessa ligger utanfor
projektets planerade atgarder.

20



s

Olyckst’cith éig Olyckst'eithe radjur

P Heg P Hsg '
Lag Lag

Figur 5. Viltolyckskartor fran Trafikverkets databas Lastkajen (Trafikverket, 2024b). Kartorna visar relativa tdtheter av
dlgpdkorningar (i gradvis mot blatt) och radjurspakérningar (i gradvis mot rétt). Mérkare férg indikerar hégre téthet.
Projektets utredningsomrdade markerat med svart linje.

Enligt registreringar i databasen "Rovbase” de senaste aren dr observationer av bjorn och varg relativt
ovanligt i naromradet. Spar av jarv har observerats strax viaster om E4 men ir ovanligare narmare
kusten. Lodjur finns enligt spar och observationer i relativt tita populationer i omrédet pa bade den
norra och sodra sidan av E4 (Naturvardsverket, 2025a).

4.4.4. Féroreningar

Det finns fa historiska eller pagaende verksamheter i omradet som kan antas ha férorenat marken.
Befintlig viganldggning och mojligen bergtikterna kan utgora undantag. Macken i Torsboda, sydvast
om jarnvigsbron, ar ett potentiellt fororenat omrade enligt lansstyrelsernas EBH-register
(Lansstyrelserna, 2025b), men berors inte av projektet. Det samma géller for jarnvagsanlaggningen.
Avrinningen fran macken och jarnvigsanldggningen sker mot vaster, bort fran planerad trafikplats. En
kraftledningsgata korsar utredningsomradet och en endurobana fér motorcyklar har funnits i omréadet
pa sodra sidan E4 under 18 ar innan den stingde i november 2021.

I PM Fororeningssituation for detaljplan Torsboda Syd konstateras att det inte fanns nagra
anmirkningar pa den tidigare enduroverksamheten. Tankning skedde p& miljomattor,
absorptionsmedel fanns tillgangligt om spill skulle uppsta och inget oljespill noterades nar miljo- och
byggkontoret i Timra kommun besokte platsen. Kreosotfororeningar bedéms forekomma mycket
lokalt kring kraftledningsstolparna vilka bestér av impregnerade trastolpar (AFRY, 2021).

I samband med de vig- och geotekniska faltundersékningarna for projektet har markmiljoprovtagning
utforts under hésten 2023 och sommaren 2024. Markmiljoprover for kemisk analys har tagits vid
platser for geoteknisk skruvprovtagning och viagtekniska prov. Viagdikesprov i form av samlingsprov
med fem delprov i varje har utforts fordelade pa sex delstrackor pa 6mse sidor om E4. Utover dessa
togs tvd markmiljoprov i en fyllning 1angs en enskild vig norr om E4. Markmiljoprov har analyserats
med avseende pé olja, metaller och PAH (polycykliska aromatiska kolviten). Resultaten visar hoga
halter PAH i flera prov i de djupare bundna beldggningslagren. I flera fall var halterna sa hoga att de
overskrider grianserna for vad som riaknas som farligt avfall. Forhéjda halter av PAH upptécktes dven i
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négra prov i de obundna lagren i vigoverbyggnaden. Dessa utslag beror med stor sannolikhet pa att
kylvatten som anvindes vid uttag av beldggningsprover har runnit ned och kontaminerat det
underliggande materialet. Ut6ver de hoga halterna PAH i beldggningslagren och i nagot fall spar av
oljerester finns inget avvikande generellt som indikerar markféroreningar eller hoga halter av naturligt
forekommande dmnen. Enstaka prov tangerar det generella riktvardet (Naturvardsverket 2025) for
mindre kinslig markanvindning (MKM) for kobolt och nagra amnen dar det generella riktvardet for
kanslig markanvandning (KM) 6verskreds.

I samband med jord-berg-sonderingar hosten 2023 togs borrkaxprover pé olika djup i berget.
Analyserna har i ndgra fall visat pd hoga svavelhalter. Vidare tester visar att materialet trots detta
konstaterats vara icke syraproducerande. Darmed kan bergmaterialet varken fororsaka nagon
betydande pH-paverkan eller associerad metallurlakning vilket innebar att bergmaterialet kan
ateranviandas utan begransningar.

Vid faltbesok har det noterats att det pa négra stillen forekommer mindre miangder med skrot och
skrip i E4:ans omgivningar. Det giller exempelvis bildelar, plastdetaljer och mindre méngder
deponerat skrap av varierande alder.

4.4.5. Vatten
Ytvatten

Kronet av Torsbodabacken utgor en vattendelare mellan tva storre avrinningsomraden med avvattning
i Bottenhavet. Det ena avvattnas visterut mot Indalsilven och vidare mot Klingerfjarden och det andra
avvattnas 6sterut mot Bolesjon med avrinning via S6rdn som mynnar i Avikebukten. Indalsilven,
Klingerfjarden och Bolesjon utgor vattenforekomster enligt vattenforvaltningen
(Vattenmyndigheterna, 2016) och omfattas av miljokvalitetsnormer (MKN) for ytvatten (figur 6).

Avvattningen av planerad trafikplats sker till storsta del i riktning mot Torsbodabicken som rinner
fran Oster mot vaster till Indalsdlven och passerar under E4 inom utredningsomrédets vistra del. Ett
mindre bifléde finns norr om E4, till stor del inom Torsboda Nord, och rinner fran den mindre
bergtikten, nira och langs med E4 och vidare under Hiassjoviagen. Den ligger delvis inom 100 meter
fran E4. Dessa vattendrag utgor inte vattenforekomster enligt vattenférvaltningen och omfattas inte av
strandskyddsbestdmmelser enligt Andringar i lagen som tradde i kraft sommaren 2025 (miljébalken

kap. 7).

Det finns inga markavvattningsforetag som berors av planerade atgarder utifran uppgifter i
Vattenarkivet (2025).

Grundvatten

Vister om utredningsomrédet vid Indalsélvens delta finns ett storre grundvattenmagasin kallat
“Mjallans dalging sédra” som delvis 6verlappar med en preliminir, det vill siga en mgjlig framtida,
annu ej beslutad, potentiell grundvattenférekomst med foreslaget namn “Indalsélvens delta” (SGU,
2024). Bedomd tillrinning for denna grundvattenférekomst enligt SGU:s underlag inkluderar inte
omradet for planerade atgirder for trafikplatsen.

Det finns inga vattenskyddsomraden inom utrednings- eller influensomrédet (Naturvardsverket,
2025) och niarmsta kinda brunn ar belidgen cirka 400 meter fran planerade atgarder (SGU, 2025a).
Omfattande matningar av grundvattennivan har skett i omradet kring planerad trafikplats, dels inom
vagprojektet, dels inom detaljplanerna. Detta utgor underlag for bedomningar av paverkan av
foreslagna atgarder.
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Miljokvalitetsnormer for vatten

Sveriges yt- grund- och kustvatten dr indelade i enheter, vattenforekomster, enligt EU:s vattendirektiv.
For varje vattenforekomst tas information fram om dess ekologiska och kemiska status och krav sitts i
form av miljokvalitetsnormer (MKN). Detta sker i forvaltningscykler som normalt omfattar sex ar.
Syftet med detta dr att forbattra och att forhindra en forsamring av vattenforekomsternas biologiska
och kemiska status.

Projektets nirliggande vattenforekomsters ekologiska och kemiska status samt MKN anges i tabell 3
och i text nedan. Indalsilvens delta vaster om utredningsomradet utgor en potentiellt ny
grundvattenforekomst (se ovan). I och med att forekomsten ar preliminir har inte MKN faststillts
annu. MKN bedoms faststillas i ndsta forvaltningscykel 2027 - 2033. Ytvattenférekomsterna och den
preliminira grundvattenférekomsten illustreras i figur 6.

Tabell 3. Nérliggande vattenférekomster, statusklassningar och beslutade miljékvalitetsnormer.

Ekologisk Kemisk Ekologisk Kemisk
Mattlig Uppnéarejgod  God ekologisk God kemisk
status ytvattenstatus

Tidsfrist 2033 Undantag mindre

stranga krav:
kvicksilver och PBDE
Mattlig Uppnar ej god  God ekologisk God kemisk
status ytvattenstatus

Tidsfrist 2027 Undantag PEFOS
Tidsfrist 2027

Undantag mindre
stranga krav:
kvicksilver och PBDE

Mattlig Uppnér e¢j god  God ekologisk God kemisk
status ytvattenstatus

Tidsfrist 2027 Undantag mindre
stranga krav:
kvicksilver och PBDE

Undantag senare
malér 2027: dioxiner

23



Soraker

Klingerfjarden

0 0,5 1 15 2

E— — Kilometer

ol i

[ Utredningsomridet B SMHI SVAR2016 Vattenférekomster sjdar 2016-2021

[ Projektets markansprik [7] SMHI SVAR2016 Vattenforekomster kustvatten 2016-2021
Preliminir grundvattenforekomst B SMHI SVAR2016 Vattenforekomster évrigt vatten sjdar 2016-2021

— SMHI SVAR2016 Vattenforekomster vattendrag 2016-2021 £ Huvudavrinningsomraden

Figur 6. Ytvattenférekomsterna Indalsélven, Bélesjén och Klingerfjdrden samt den preliminéra grundvattenférekomsten i
Indalsdlvens delta. En ny vattenférekomsterindelning gjordes 2023, men gdllande miljékvalitetsnormer dr baserade pd den
gamla indelningen varfér denna visas.

Vattenforekomsterna Indalsilven, Bolesjon och Klingerfjarden har en bedomd maéttlig ekologisk
status. I Bolesjon finns visentlig paverkan pa konnektiviteten. Forekommande barridrer i
vattensystemet fragmenterar vattenférekomsten vilket innebar en minskad konnektivitet och hindrar
bland annat fiskar och bottenlevande djurs forflyttningar upp och ned i vattensystemet samt hammar
ett naturligt flode av naringsdmnen, sediment och organiskt material. Mélet for vattenférekomsten ar
god ekologisk status med tidsfrist att uppna detta till &r 2033. Klingerfjarden uppnér inte kraven for
god ekologisk status pa grund av att gransvirdet for koppar 6verskrids. Koppar ar ett sa kallat sarskilt
fororenande Amne (SFA) som ingdr i bedomningen av den ekologiska statusen. Flera
kustvattenforekomster 1angs Norrlandskusten har motsvarande 6verskridande av kopparhalt utan en
tydlig kand péverkanskilla. Malet ar god ekologisk status med tidsfrist till &r 2027.
Vattenférekomsterna uppnér ej god kemisk status. Klassificeringen ar baserad pa det generella
overskridandet av gransvirden for kvicksilver och kvicksilverforeningar samt bromerade difenyletrar
— aven kallade polybromerade difenyltetrar (PBDE). Dessa @amnen betraktas som 6verallt
overskridande amnen for vattenférekomster i hela Sverige. Indalsédlven har darutover problem med
kemikaliegruppen PFAS (per- och polyfluorerade alkylsubstanser) vilket ar ett samlingsnamn f6r en
grupp av syntetiska och miljostorande &mnen. Vattenforekomsterna har getts undantag med mindre
stranga krav for kvicksilver och PBDE. Det beror pa att det anses saknas tekniska forutséattningar for
att atgirda de hoga halterna da dessa miljogifter forekommer i atmosfariskt nedfall. Klingerfjairden har
malar beslutat till ar 2027 for att underskrida gransviardena for dioxiner (Vattenmyndigheterna,
Lansstyrelserna, & Havs- och vattenmyndigheten, 2024).
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4.4.6. Luftféroreningar

Miljokvalitetsnormer f6r utomhusluft syftar till att skydda méanniskors hilsa och miljon och regleras
bland annat i miljobalken kap. 5. Normerna fokuserar i forsta hand pé det som kan vara eller bli
skadligt for manniskor och inte utslapp till luft i allmanhet.

I Timra kommun bedoms de hogsta halterna av luftféroreningar finnas i Timra centralort dar
trafikintensiteten ar hog och det finns relativt slutna gaturum. I kommunen finns ett antal storre
punktkallor (Timrd Kommun, 2024c). Vedeldning kan under ogynnsamma forhéllanden bidra till
ohilsosamma luftféroreningar.

Den planerade trafikplatsen ar beldgen inom ett omrade med sa kallad regional bakgrund. Generellt
sett ar luftkvaliteten pa landsbygden god och for de flesta amnen ar halterna betydligt lagre an
géllande grans- och malvarden. Det framsta undantaget dr marknéira ozon, dar savial MKN som
miljomalets preciseringar for hilsa regelbundet 6verskrids (Naturvardsverket, 2023a). Hoga halter
marknéra ozon uppstéar som en f6ljd av luftféroreningar och nar skadligt h6ga halter under speciella
meteorologiska forhallanden men har inte en stark koppling till lokala utslapp.

4.4.7. Landskap, topografi och bebyggelse

Omrédet langs E4 intill den planerade trafikplatsen bestar i huvudsak av produktiv och brukad
olikéaldrig skogsmark av typen barrblandskog. Skogen har till storsta del avverkats inom omradet for
detaljplan Torsboda Nord och Torsboda Syd. Skogsbruk har bedrivits i stora delar av omradet under
lang tid.

Landskapet kan beskrivas som ett berglandskap praglat av inlandsisen och havet som slipat
berggrunden till mjuka bergknallar. Hela omréadet ligger under den sé kallade hogsta kustlinjen som ar
den niva dit havet nddde som hogst i slutet av den senaste istiden vilket och skapt spar i landskapet.

Centralt i utredningsomradet finns en h6jdrygg, dar kronet pa Torsbodabacken ligger, orienterad i
nord-sydlig riktning, dar den hogsta punkten ar beldgen pa cirka + 120 meter. Hojdryggens och
vattendelarens placering sammanfaller ungefarligt med den nya trafikplatsens bro 6ver E4.

Forutom infrastruktur i form av vigar, jarnvag och ledningar finns de tva bergtikterna som ligger
inom detaljplan Torsboda Nord och som har paverkat den ursprungliga marken. Taktverksamheterna
planeras att upphora nar detaljplan Torsboda Nord tas i ansprak.

4.4.8. Kulturmiljo

Arkeologiska utredningar har genomforts pa detaljplanerna Torsboda Nord och Syd samt i omradet for
den planerade trafikplatsen dar bland annat rester av s kallade resmilor har identifierats.
Lamningarna har registrerats i kulturmiljoregistret som 6vrig kulturhistorisk lamning. Laget for
trafikplatsen och det markbehov projektet behover bedoms ha viss potential for boplatser fran
stenédldern. Dock har inget boplatslige som behéver utredas vidare identifierats. Det utesluter dock
inte att kulturhistoriskt intressanta lamningar kan finnas dolda i marken.

Liamningarna inom projektets utredningsomrade utgor samtliga typen 6vriga kulturhistoriska
lamningar. De omfattas ddrmed inte av det direkta skyddet i 2 kap. kulturmiljélagen. Diaremot ingar de
i det som anges inledningsvis i 1 kap. 1 § kulturmiljélagen om att den som planerar eller utfor ett
arbete ska se till att skador pa kulturmiljén undviks eller begriansas.

Historiska kartor 6ver omradet frdn dren 1966, 1930, 1909 och tidigare som finns tillgiangliga via
Lantmiteriets tjanst “Historiska kartor” visar fa tecken pa verksamhet i omradet. Enligt de historiska
kartorna har omrédet bestatt av barrskog och berg i dagen med undantag av en liten odlingsplats i
form av en ”svedja” Oster om den planerade trafikplatsen norr om E4 som ar markerad pa en karta
fran 1700-talet.
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4.4 9. Riksintressen

De riksintressen som berors av projektet dr Trafikverkets utpekanden for kommunikationer i form av
E4, jarnvigen Adalsbanan och flygplatsen Sundsvall-Timra Airport (figur 7). E4 ér del av det
transeuropeiska transportnitverk (TEN-T). Den binder samman anldggningar av riksintresse och
utgor ett funktionellt prioriterat vagnat for godstransporter och ldngviga personresor samt ar en
rekommenderad firdvig for farligt gods. Jirnvigen Adalsbanan ir #ven den del av TEN-T och
trafikeras av godstrafik och langvaga persontrafik. I riksintressebeskrivningen for jairnvagen framgér
dven att en ny strackning mellan Sundsvall och Harnosand i projektets niromrade utreds i syfte att
forbattra kapaciteten (Trafikverket, 2022b).

Den planerade trafikplatsen ligger utanfor riksintressets markanspréak for flygplatsen men innanfor
det som anges som “hinderbegrinsande yta”, vilket innebér att nya planer eller objekt i flygplatsens
narhet méste analyseras sirskilt for att inte forsvarar tillkomsten eller utnyttjandet av flygplatsen
(Trafikverket, 2017). H6ga master eller andra installationer som kan himma eller férsvéra for
flygtrafiken bor inte utforas om det inte kan motiveras av andra synnerliga skil. Aven vissa andra
aktiviteter kan behova restriktioner exempelvis sprangningsarbeten.

Omréadet ligger inom vinterland tillh6rande Voernese sameby men inte inom utpekat riksintresse for
renndringen (Sametinget, 2025).

Indalsélvens delta vister om utredningsomrédet utgor riksintresse for naturvarden och friluftslivet
(Naturvardsverket, 2025). De yttersta delarna av deltat utgor dven av ett Natura 2000-omrade, liksom
Rigstakarret soder om trafikplatsen (avsnitt 4.4.2.) och dessa utgor darmed dven riksintresse.
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4.4.10. Rekreation och friluftsliv

I samradsredogorelsen som tagits fram for detaljplan Torsboda Syd (Timré kommun, 2022) finns
information om att narboende till del nyttjar niromradet for rekreation och friluftsliv. Som exempel ar
det manga som cyklar, promenerar och aker skidor i Gryttjom, 6ster om planerade dtgirder.

Det gar ett skidspar frdn Sordker och vidare till Lappstegestugan vister om Hassjo som korsar
utredningsomradet séder om planerade atgarder ldangs jarnvagen under E4 (Friluftsfrimjandet, 2025).

Timra och Viksjo6 dlgskotselomraden 6verlappar delvis med projektets utredningsomrade
(Lansstyrelserna, 2024).

4.5. Byggnadstekniska forutsattningar

P& hojderna, exempelvis vid ldaget for den planerade trafikplatsen, préaglas toppar av hért svallade
jordar dar flera ytor bestar av berg eller berg med ett tunt eller osammanhingande jordtacke. I dalar
och mindre svackor finns djupare jordlager i huvudsak bestiende av morian med ytligare skikt dar

mycket av de finare fraktionerna har svallats bort. P4 mindre ytor finns ytliga lager med mull och torv
(figur 8).
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Figur 8. SGU:s jordartskarta (SGU, 2025a). Jordarterna inom utredningsomrddet bestdr i huvudsak av mordn, postglacial
finsand och mindre partier kdrrtorv.

P& den norra sidan E4 vid planerad trafikplats forekommer omréden med ytligt berg, tunna jordlager
och partier med berg i dagen. Generellt varierar jorddjupen mer pa sddra sidan av E4 i jamforelse med
den norra. Jordlagerfoljden bestar 6verst av tunna organiska lager till mulljord, foljt av sandjord som
overgdr till en sandig moran och under det berg. De storre jorddjupen forekommer i omradena
narmast E4. Lings med E4 bestar jorden generellt av viagens fyllning som foljs av sand pa moran. Det
forekommer omraden dar berget ligger ytligt samt omréden dar jorddjupet ar 6ver 10 meter.
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Bergarterna i omradet for den planerade trafikplatsen utgors i huvudsak av mer eller mindre
omvandlade, det vill siga metamorfa, sedimentbergarter sdsom vackor och migmatiter, men ocksa av
magmatiska bergarter sdsom graniter och gabbro.

Sommaren 2024 togs bergmaterial for analys fran bada sidor om E4 innehéllande ljus granit, vacka,
migmatit, rod granit, gabbro/glimmer och géngbergart. Resultat frén de ballastmekaniska analyserna
visar att samtliga bergmaterialprover med undantag for ett gabbro/glimmer-prov, uppfyller
kriterierna for anvandning som barlager till belagda vagar samt for de flesta andra obundna lager i
vagkonstruktioner.
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5. Den planerade vagens lokalisering och utformning

Vagplaneprocessens mélsittning ar att gora det mojligt att bedoma vad som dr en lamplig lokalisering
och utformning med hansyn till att indamalet med projektet ska kunna uppnés med minsta intrng
och oldgenhet for manniskors hilsa och miljon. Efter ett omfattande utredningsarbete inkluderat
lokala inpassningar har projektet kommit fram till det vigforslag som presenteras i denna
granskningshandling.

5.1. Val av lokalisering

Andamalet med vigplanen ir att sikerstilla god tillgéinglighet till de planerade industriomradena i
Torsboda vilket i sig ar avgorande for trafikplatsens lokalisering langs E4. De forvéintat stora
trafikméngderna som verksamheterna pa detaljplanerna bedoms generera gor att funktionella
anslutningar beh6vs mot omradenas primaira logistiska forbindelse E4. En placering av trafikplatsen
langre visterut, langre ner i Torsbodabacken, dir sluttningen ar brantare bedéms vara samre for
trafiksdkerhet och framkomlighet och kommer i konflikt med befintlig bebyggelse och infrastruktur.
En placering langt 6sterut forsvarar kopplingen till de planerade industriomradena. En justering av
trafikplatsen lige har gjorts efter vagplanens samradshandlingsskede for att minska masshantering
och forbattra anslutningsmdjligheterna till detaljplaneomradena.

5.2. Val av utformning
5.2.1. Vagutformning och vaganlaggning

Trafikplatsen utformas enligt en sa kallad ruterlosning eftersom den ger god trafikmassig kapacitet
och sidkerhet. En ruterl6sning har langa pé- och avfartsramper vilket minskar trafikens
hastighetsskillnader mellan trafikplatsens ramper och huvudvigen E4. Utformningen ar anpassad
efter de forvantade trafikmangderna till och frén de planerade industriomradena, pa E4 och det 6vriga
vagnitet i omradet. Parallella avfarter, i fallet ruterlosning, i stillet for sa kallade kilavfarter, gor att
det finns plats for viss kobildning pa ramper vilket minskar risken f6r att eventuella kéer hamnar pa
E4. Ruterlosningen ger dven god mdajlighet for snabba stopp for busstrafiken. Placeringen av
héllplatserna pa trafikplatsens avfartsramper mojliggor dven av- och péstigning och sedan vindning i
trafikplatsen for att kunna &ka tillbaka i samma riktning som bussen kom ifrdn om behov finns.

Den foreslagna anldaggningen
inkluderar av- och péfartsramper,
“droppar” (figur 9), korsande vag pa en
bro 6ver E4, tva busshallplatser (en pa
vardera avfartsrampen) gang- och
cykelbana fran busshallplatserna och
I> Vegiotdetapplai  SCTIOML trafikplatsen, belysning, samt
slanter, diken och sidoomraden som
behovs for att inrymma erforderliga

Pafartsramp till E4

E4

e —
__ BrodverE4 Dropprefug

Droppe”
T \

/ vaganordningar som till exempel

vagtrummor, skyltar, racken,
viltstdngsel och sidkerhetszon (figur 10,

11, 12 och 13). Siakerhetszon ar den zon

Figur 9. Principskiss for korsning med dropprefug, en sd kallad “droppe” pd dir det inte far finnas oeftergivliga
den sédra sidan trafikplatsen. Trafikflodesriktningar illustrerade med réda
pilar.

Avfartsramp fran E4

hinder, sdsom trad, stolpar och branta
slanter, for att forhindra skador vid
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avakning. Sidoracken sitts upp som avdkningsskydd pa platser dar det inte ryms en sdkerhetszon. I
den vistra delen av projektet anlidggs en sa kallad portal 6ver E4 for att mojliggora en tydlig skyltning
(figur 14).

Trafikplatsens utformning innebar en sankning av E4:ans nuvarande profil med som mest cirka 3,5
meter (figur 15). En sdnkning av E4 beh6vs bland annat for att bron och trafikplatsens droppar inte
ska hamna hogt ovanfor befintlig marknivé och for att ramperna inte ska blir for branta. Sankningen
ar aven nodvandig for att de si kallade sekundérviagarna ska kunna ansluta mot detaljplanernas pa ett
andamalsenligt sitt. E4-profilen sinks lings en cirka 700 meter 1ing stricka. Aven marken i
anslutning till trafikplatsens ramper kommer att behova siankas i forhéllande till befintliga
marknivéer.

Trafiklosningen ar projekterad med 2+1 korfalt pa E4. Trafikplatsens droppar, busshallplatser och
géng- och cykelvag kommer att belysas i enlighet med de krav som géller for en sddan anldggning.
Detaljerad utformning och kravstillning samt eventuell anpassling gentemot planerad
starkstromsledning med mera utreds vidare i senare skeden.

Hastigheten pa E4 blir fortsatt 100 km/h. Trafikplatsens avfarter &r projekterade for 70 km/h och
péafarter for enligt 80 km/h. Skyltad hastighet kan komma att avvika fran dessa varden. Skyltningen
blir troligtvis 60 pa avfartsramper. Vid droppar och bro kan skyltad hastighet troligen bli 40, 50 eller

Figur 10. Utsnitt ur granskningshandlingens illustrationskartor som visar utformningen av trafikplatsen med pd- och
avfarter, droppar, busshdllplatser, gdng- och cykelbana och korsande vég i form av en bro éver E4. Viltstdngsel anges med
réd linje.
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Figur 11. Exempel pG normalsektioner frdn den planerade véganldggningen som visar tvdrsnittet pd tre stéllen med matt for kérbanor, lutningar,
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Figur 12. lllustration av trafikplatsen sedd fran véster mot Gster. | detta exempel finns ingen gestaltning inlagd
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Figur 15. Profil ldngs E4 fran vdster mot éster med starkt 6verdriven héjdskala. En sénkning av Torsbodabackens krén gérs
pd en cirka 700 meter Idng stréicka. Ny profil anges med svart linje. Den nya bron éver E4 (placerad vid lngdmdtning 1/600)
dr markerad med grdtt streck.
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5.2.2. Avvattning

Den nya trafikplatsens avvattning sker i 6ppna diken och trummor. Férekommande floéden ar sma och
inga naturliga vattendrag berors direkt inom omréde for planerade atgirder. Vagforslaget innebar att
ett antal befintliga trummor rivs, fem trummor anliggs i trafikplatsen och en ny trumma anléggs
under E4 i projektets vastra del. Den nya trumman under E4 planeras att fa diametern 0,8 meter och
avlastar en mindre nirliggande betongtrumma under E4. Vid anldggandet av den nya trumman
behover E4 gréavas av och trafiken leds tillfalligt via en forbifart pa vigens sodra sida (se plan- och
illustrationskartor).

5.2.3. Gestaltning

Den nya trafikplatsen placeras vid en hojdrygg i landskapet vilket innebér att den kommer att synas
fran langt hall, inte minst for trafikanterna langs E4. Trafikplatsen blir ett nytt landmaérke lings E4
som markerar 6vergangen fran skog och landsbygd nordost om Torsboda till det mer urbana
landskapet med industrier, flygplats och bostider i sydvist. Den planerade brons utformning 6ver E4
ar av sarskild betydelse da den kommer att utgéra en h6jdpunkt. Bron 6ver E4 ges en 6ppen
utformning for att frimja utblickar 6ver det omgivande landskapet (figur 11).

Malet med gestaltningen ar att platsen ska uppfattas som en positiv del av vagstrackan. Trafikplatsen
anpassas till landskapets och omgivningarnas forutsattningar. Genom att dteranvianda
avbaningsmassor, vilket ar projektets ambition, gér det att skapa en vegetation som harmoniserar med
den nuvarande landskapsbilden. Dock behover forekomsten av lupiner och hantering av dess beaktas
for att minska risken for ytterligare spridning.

Slantutformning och bergsskiarningar ar en viktig del av gestaltningen. Genom en placering av vilt-
och/eller fallskyddsstingsel avvigt indragna fran sliantkron blir de mindre dominerande runt
trafikplatsens kron och bergskiarningar samt bidra till en sdkrare arbetsmiljo i anlaggningens
driftskede.

5.2.4. Trafik och markbehov under byggnadstiden

Utover den permanenta viaganldggningens markbehov, vilket inkluderar vagratt och inskrankt vagritt,
tillkommer ytor for tillfallig nyttjanderatt. Det omfattar bland annat forbifarter av E4-trafiken,
etableringsytor, arbetsytor, upplag foér masshantering inklusive bearbetning och hantering, samt
byggviagar (se avsnitt 9.3).

Det finns inga befintliga vigar som realistiskt kan fungera som omledningsvig for E4-trafiken under
byggtiden och darfor foreslas en temporir cirka 1000 meter lang forbifart for E4-trafiken att anldggas i
anslutning till trafikplatsen p& den sodra sidan av befintlig E4. Trafik kommer dven att behova ledas
om temporirt via en cirka 150 meter langforbifart vid anlaggandet av en trumma i den vastra delen av
projektet vid sektion 0/750.

Tillfzlliga ytor for etablering, upplag av massor, och byggviagar med mera har studerats och foreslagits
pa bada sidor om E4 for att majliggora ett effektivt och rationellt byggande av trafikplatsen. En
ambition ar att markansprak inte ska inskranka pé de aktiviteter som bedrivs och som planeras att
bedrivas inom de detaljplanelagda ytorna. Ytor med stark lutning samt blta markforhéllanden ar
generellt olampliga for tillfallig nyttjanderitt eftersom de kan kriava omfattande beredning av marken
och anpassningar har gjorts utifran dessa aspekter. I den 6stra delen av omradet korsar befintlig 130
kV-kraftledning i en ledningsgata vilket till del begransar ytor som ar lampliga for tillfallig
nyttjanderatt. Forbifarten for E4-trafiken och planerade byggvigar har anpassats med héansyn till
arbetsmiljoaspekter, avstand till ledningar, stolpar och stag.

Vianstersviang i korsningen mellan E4 och Hissjovagen kommer att forbjudas under stora delar av
byggtiden av trafiksdkerhetsskal. Trafikanter hanvisas till korsningen vid Svarvarbole mot Héssjo
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kyrka E4/Vig 685. Det kommer under byggtiden fortsatt vara mdjligt att kora hoger in och hoger ut till
och fran Hassjovigen i Torsboda.

5.2.5. Genomforbarhet, arbetsmiljo och sakerhet

Under byggskedet dr de storsta arbetsmiljoriskerna kopplade till masshantering, sprangarbeten och
hojdskillnader samt pagaende trafik. Ledningar for starkstrom utgor ytterligare en risk. For att kunna
sdkerstilla en god arbetsmiljo har anpassningar gjorts for att sikerstélla att det finns tillrackliga ytor
och byggnadstiden anpassas s moment inte ska behéva hastas fram. Eftersom det finns 6vriga projekt
i omrédet kan det kravas samordning av exempelvis masshantering med mera, vilket kommer att
utredas ytterligare i det fortsatta arbetet.

Det kommer att pd delar uppsté hojdskillnader mellan byggarbetsplatsen och férbifarten. Ett
skyddsracke foreslas att siattas upp som en skyddsétgiard pa de delar som det dr befogat utifran
riskanalys och krav géllande arbete pa vig (APV). Hansyn till detta har tagits i projekteringen av
foreslagna atgarder.

5.3. Utredningsarbete och bortvalda alternativ

Ett flertal alternativa utformningar av trafikplatslosning har studerats samt dess injustering mot E4
och detaljplanernas forutsattningar med mera. Bland annat har en trafikplats med korsande
vag/viadukt under E4 utretts. Alternativet valdes bort eftersom en sddan trafikplatslosning skulle
innebdra storre schaktméngder, omfattande masshantering och storre omgivningspaverkan an vald
16sning. Den bortvalda 16sningen hade simre forutsittningar att ansluta till detaljplanerna pa grund
av storre skillnader mellan planerade marknivaer.

Trafikplatsens centrumldge har justerats for att minska ytansprak, masshantering och for att ge
forutsattningar for endamalsenliga anslutningar for sekundiarviagarna som avser att ansluta mot
detaljplaneomradena.

Olika I6sningar och placeringar av de temporéra forbifarterna for E4-trafiken har studerats.
Mojligheten att nyttja trafikplatsens ramper i kombination med att flytta forbifarten under olika
etapper under byggnationen har studerats. Langslutningar, erforderlig vigbredd for E4-trafiken och
utrymme mot anldggningsarbeten och arbetsmiljérisker har beaktats och darfor har ramperna som
potentiella forbifarter inte ansetts kunna uppna 6nskviarda krav.

Foreslagen 16sning med en léng forbifart soder om E4 har fordelen att trafiken inte behover flyttas
runt under stora delar av byggnationen och ger ett tillrackligt avstand fran byggarbetsplatsen ur ett
arbetsmiljoperspektiv. En annan fordel ar att 16sningen kan behéllas under stora delar av
byggnationen vilket gor att skyltning och trafikreglering kan se lika ut under langa perioder och att
trafikanten kommer att kunna kinna igen trafikmiljon.

5.4. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Nedan presenteras foreslagna skyddsétgarder och forsiktighetsmatt som identifierats for att forebygga,
hindra, motverka eller avhjilpa negativa miljoeffekter eller storningar och andra olagenheter som
anldggningen kan orsaka.

5.4.1. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och faststalls

Inga skyddsatgarder har identifierats som foreslas att faststallas pa plankartor.
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5.4.2. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som kommer att genomféras men som inte
faststalls

Separering och korrekt miljomaéssig hantering av PAH-kontaminerad beldggning.
Krav pa hantering av massor som inte uppfyller krav for fri hantering och anvindning.

For att minska risken for spridning av invasiva arter ska inventering ske infor byggstart for att
mojliggora beslut om forsiktig och separerad hantering av massor och eventuellt borttagande
av sddana arter.

Avverkning av skog sker utanfor faglarnas hickningssasong.
Atgirder for att motverka trafikolyckor med vilt under bygg- och drifttid.

Tillimpning av Trafikverkets generella miljokrav "Riktlinje for generella miljokrav i
entreprenadupphandling” (Trafikverket, 2025b). Krav stills bland annat pd emissioner fran
fordon och arbetsmaskiner samt att entreprenoren ska bedriva ett systematiskt miljoarbete
med rutiner for risker, egenkontroll, hantering av avvikelser och beredskap med mera.

Krav stills p&4 material, varor och kemiska produkter.

Projektspecifika klimatkrav stills pa entreprenaden som ett led i arbetet med att minska
projektets klimatpaverkan.

Anpassningar gors och krav stills for att minska paverkan pa forekommande lokala bl6ta strak
och kulturhistoriska lamningar. En kulturhistorisk lamning i form av en skadad resmila
markeras ut i filt under byggtiden och ytterligare paverkan undviks.

Forekommande skrép och skrot som finns inom arbetsomrédet tas om hand.
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6. Effekter och konsekvenser av projektet

I detta kapitel bedoms de effekter och konsekvenser som sannolikt kommer att uppsta i projektet. En
bedomning av de effekter och konsekvenser som forvintas uppsté enligt nollalternativet redovisas i
avsnitt 6.5.

6.1. Trafik och anvandargrupper

Bedomningen &r att planerade verksamheter pd de bida narliggande detaljplanerna kommer att
generera stora trafikfloden tillsammans med 6vrig logistik for exempelvis insatsvaror och fardig
produkt. En trafikutredning har gjorts for att kartligga omfattningen av denna tillkommande trafik
och forutsattningar for den planerade trafikplatsen och befintlig infrastruktur.

Den prognostiserade allménna trafikokningen pa E4 i Torsboda (ut6ver planerad verksamhet vid
detaljplanerna) innebir att trafiken 6kar med cirka 1 % per ar frin dagens nira 10 000 ADT vilket ger
en 6kning med cirka 2 200 fordon till &r 2045. Den tunga trafiken 6kar under samma period med cirka
540 fordon per dygn. Det ger en Arsmedeldygnstrafik (ADT) pa cirka 11 700 vid prognoséret 2045.

For detaljplanerna Torsboda Syd och Torsboda Nord har det antagits att verksamheten kommer ha
cirka 2 000 respektive 1 500 anstéllda, dar merparten arbetar i skift. Baserat pa detta innebar en
etablering pa Torsboda Syd en 6kning med cirka 4 000 ADT och Torsboda Nord en kning med cirka
3 000. Utover detta antas besoksresor och tung trafik med insatsvaror och produkter att tillkomma.
Berdkningarna av trafikalstringarna fran de tilltdnkta industriomradena innebar att dygnstrafiken
kommer att 6ka pd E4 med cirka 33 % soder om den planerade trafikplatsen och 17 % norr om
trafikplatsen. Vid prognosaret 2045 kan trafikmidngden pa E4 uppskattas till ungefar 13 000 — 15 000
ADT.

Andelen trafikanter som kommer att resa kollektivt dr svirbedomd. En malbild om tio procent har
antagits som utgangspunkt. Med tva hallplatser som rymmer tva bussar vardera finns god kapacitet att
skapa ett effektivt kollektivt resande med bade genomgéaende och vindande busstrafik, givet
busshéllplatsernas foreslagna placering i bada riktningarna av E4. De belysta gang- och cykelbanorna
gor att gdende trafiksdkert kan ta sig till och frén busshéllplatserna fran detaljplaneomradena.

Den planerade trafikplatsen bedoms fa god kapacitet for att klara trafikalstringen som bedoms uppsta.
Foreslagen trafikplatsutformning innehéller enkelfiliga dropprefuger fér rampanslutningar till
sekundérvigarna, vilket ar tillrackligt, och risken for att det uppstar koer pa ramper ar darfor liten.
Trafikplatsens langa pa- och avfartsramper med anpassade lutningar ger férutsattningar for ett jamnt
flode for trafiken pa E4. Parallellavfarterna medfor dven att det finns plats for eventuell kobildning pa
ramper och minskar ddrmed risken att koer hamnar pa E4. Den branta och ibland problematiska delen
av Torsbodabacken vaster om trafikplatsen bedoms inte péverkas av foreslagna atgirder.

Sammantaget bedoms konsekvensen for trafik och anvindargrupper pa E4 samt till och frén de
planerade industriomradena bli positiv.

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Projektet bidrar till lokalsamhallet och den regionala utvecklingen genom att trafikplatsen majliggor
en funktionell anslutning till de planerade industrierna som bedoms bli viktiga for regionens
utveckling. Konsekvensen bedoms bli positiv.
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6.2.1. Oversiktsplan

Foreslagen viagplan 6verensstimmer med kommunens géllande 6versiktsplan. En funktionell
trafikplatslosning i Torsboda gar i linje med de kommunala planerna om att erbjuda forutsiattningar
for ytkravande verksamheter och stirka foretagsklimatet.

6.2.2. Foérdjupad 6versiktsplan

Foreslagen vagplan ar forenlig med kommunens fordjupade 6versiktsplan for Torsboda-Soraker dé
vagplanen utgor en viasentlig del i kommunens planerade utveckling.

6.2.3. Detaljplaner

Detaljplan Torsboda 4:29 m.fl. Torsboda Nord Industriomréde (norr om E4, Torsboda Nord) paverkas
inte av viagplanen eftersom varken viagplanens viagrattsomrade eller tillfalliga nyttjanderattsomrade
inkraktar pa detaljplanen.

Detaljplan Torsboda 1:2 m.fl. industriomrade for energiintensiv verksamhet (séder om E4, Torsboda
Syd) péaverkas av vigplanen pa foljande platser (figur 16):

Mindre avvikelse som inte motverkar detaljplanens syfte

1a) Intrdnget omfattar cirka 1 400 m2. Enligt vigplanen ska berort omrade anvindas for viltstangsel
samt omrade for underhall av detta. Detaljplanens tillitna markanvindning ar industrimark som inte
far forses med byggnader.

1b) Intrdnget omfattar cirka 3 200 m2. Enligt vigplanen ska berdért omrade anvindas for viltstangsel
samt omrade for underhall av detta. Delar av omradet berors dven av slanter samt vigbana tillhérande
avkorningsrampen fran E4. Detaljplanens tillitna markanvindning ar industrimark som inte far férses
med byggnader.

Trafikverket gor tolkningen att vigplanen innebir en mindre avvikelse som inte motverkar
detaljplanens syfte pd omraden dir det nya vagomradet gor intrdng pa detaljplanens
anviandningsomrade. Kombinationen av att byggratten inte paverkas av intrangen samt att intrangen
sker i ytterkanten av detaljplanen sd bedoms avvikelsen som liten och motverkar inte detaljplanens

syfte.

Timra kommun delar Trafikverkets bedomning att vigplanen innebir en mindre avvikelse mot nu
gillande detaljplan, detaljplan for Torsboda 1:2 m.fl Industriomrade for energiintensiv verksamhet
(2262-P2023/3), och att atgarden inte motverkar detaljplanens syfte.

Tillfillig nyttjanderdtt

1c) Intrdnget omfattar cirka 14 ooo m2. Detaljplanens tillditna markanviandning ar industrimark som
inte far forses med byggnader.

1d) Intranget omfattar cirka 100 mz2. Detaljplanens tillitna markanvindning ar industrimark.

1e) Intranget omfattar cirka 65 mz2. Detaljplanens tillaitna markanvandning ar industrimark.

Trafikverket gor tolkningen att vigplanen inte motverkar detaljplanens syfte da mark tas tillfalligt i
ansprak under byggtiden.

Gillande de tillfilliga nyttjanderitterna sa delar Timrd kommun Trafikverkets bedomning att
vagplanen inte motverkar detaljplanens syfte da mark tas tillfalligt i ansprak under byggtiden. Grund
till bedémningen ar att trafikplatsen som sddan ar en forutsattning till ett genomfoérande av géllande
detaljplan. Det kan séledes motiveras att tillfallig nyttjanderétt ar erforderlig for byggande av
trafikplatsen och att den inte strider mot detaljplanens syfte.
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Figur 16. Vdgplanens intrang pd detaljplan Torsboda 1:2 m.fl. industriomrdde fér energiintensiv verksamhet.

6.3. Miljo och halsa

6.3.1. Buller och vibrationer

Buller dr oonskat och storande ljud. Ljud méts i enheten decibel (dB). Nar ljudfrekvenserna anpassats
till det som kan uppfattas av det manskliga 6rat kallas enheten dBA. I foreliggande projekt med héga
trafikmangder dr det ekvivalentbullret som kan vara av betydelse for risken av eventuella
overskridanden av riktvirden.

En berdakning av buller har utforts inom ramen for vagplanen. Den visar att planforslaget med utbyggd
trafikplats genererar en 6kning pé cirka 1-3 dBA jamfort med dagens ljudnivéer och en 6kning pa cirka
1-2 dBA jamfort med nollalternativet. Givet ljudets utbredning i landskapet, som paverkas av bland
annat topografin och markens beskaffenhet, innebar det att ett bostadshus behover ligga narmare &n
cirka 250 meter fran planerade atgarder for att bli bullerberérd av planen.! Narmaste bostadshus
ligger omkring 400 meter fran planerade atgarder. Hus som ligger nidrmare dn 400 meter 4gs numera
av det kommunala bolaget Torsboda Industrial Park. De anvidnds inte som bostdder och ir séledes inte
bullerberorda. Effekten bedoms som méttlig, men i och med avsaknaden av bostadshus eller andra
bullerkansliga objekt i vigplanens niarhet bedoms konsekvensen av planforslaget som liten negativ.

Fastigheter lings den statliga infrastrukturen, utanfor vigplanens direkta niarhet, kan dock drabbas av
ett 6kat buller utifrdn den prognostiserade trafikbkningen. Dessa omfattas av Trafikverkets arbete med
bullerdtgarder langs befintlig infrastruktur som sker i enlighet med inriktningsbeslutet angaende
buller och vibrationer frén trafik pa vag och jarnvig (Trafikverket, 2024).

! Som bullerberérda riknas de fastigheter som far ljudnivaer som 6verskrider géllande riktvarden for buller. Riktvardet vid
vasentlig ombyggnad av trafikanldggningar, som trafikplatsen omfattas av, ar en ekvivalent ljudniva om 55 dBA utomhus vid
uteplats enligt infrastrukturpropositionen (1996/97:53).
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Vibrationer frén vagtrafik uppstar fraimst av tung trafik pa vigar med ojimn vigbana och
vibrationskansliga, ofta finkorniga, jordarter. Marken inom utredningsomradet har lag forméga att
sprida vibrationer och planerad anldggning byggs med fa ojamnheter, vilket gor att effekterna blir
forsumbara. Mottagare som kan vara kénsliga for vibrationer ligger pa stort avstdnd och kansligheten
for storningar bedoms vara 1ag. Darmed bedoms konsekvenserna av eventuella vibrationer som
forsumbara dven om anldggningen kommer att trafikeras med en stor méngd tung trafik.

Sammantaget bedoms konsekvenserna av foreslagen trafikplats med avseende pa buller och
vibrationer som sma negativa.

6.3.2. Sakerhet och risker

E4 ar en rekommenderad fardvig for farligt gods. Det dr troligt att industrierna som planeras i
Torsboda kommer att ha insatsvaror som inkluderar farligt gods. Insatsvaror och produkter frin
industrier pa detaljplan Torsboda Nord och Syd ar fortfarande okdnda. Bedomningen ar dock att gods
som tillkommer i och med de tilltdnkta industrietableringarna inte utgor en storre risk dn vad som i
dagsléaget transporteras langs E4 dven om transporter av farligt gods kan forvantas att 6ka. Genom att
anldgga en trafiksaker trafikplats med god kapacitet utifrén krav och rdd minskar risken for olyckor.
De ldnga pa- och avfartsramperna med anpassade lutningar skapar ett utjamnande flode i trafiken.
Utformningen av diken och avrinningsférhallanden far en viss absorberande f6rméaga om en olycka
som involverar farligt gods skulle intraffa.

Flera befintliga anslutningar mot E4 kommer att beh6va stidngas (via sa kallad sparrning) med hansyn
till trafiksdkerhet och narheten till trafikplatsens ramper. I illustrationskartorna visas anslutningar
som foreslas att stingas med rott kyss. Fortsatt atkomst till omkringliggande marker behéver
sdkerstillas om stangning blir aktuell.

Risker kopplade till klimatforandringarna har beaktats. Klimatet i Timra bedoms utvecklas till att bli
béde varmare och blétare (SMHI 2025). Vintern forviantas paverkas mest d& den storsta 6kningen av
béade temperatur och nederbord forvintas ske. Kraftiga regn, speciellt under host- och vinterhalvaret,
da marken ofta ar vattenmaéttad, kan komma att orsaka 6versvamningar. Fler flodestoppar kan oka
erosion och successivt leda till skador pa slanter. Trafikplatsens avvattningssystem har dimensionerats
enligt Trafikverkets regelverk och med héansyn till framtida klimatférandringar.

Oppet vatten och fuktigare luft kan bli vanligare, vilket i sin tur kan leda till halka om fukten fryser till
is pd viagbanan, vilket kan komma att innebéra att det behovs en forhjd beredskap for drift och
underhall.

P4 vissa delar innebar vigforslaget hoga skarningar, det vill séga sldnter, med branta lutningar. Det
giller framfor allt vid bergsskarningar. Fallskydd kan behova monteras for att forhindra olyckor.
Foreslaget viltstangsel kan troligen i manga fall ersitta behovet av fallskydd.

Konsekvenserna bedoms bli sméa negativa.

6.3.3. Luftféroreningar

Gaturummet kring planerad trafikplats och omgivande strickor bedoms fortsattningsvis bli relativt
oppet. Trafikplatsen kommer att ligga hogt i landskapet och trafikmangden ar mattlig ur ett
luftféroreningsperspektiv. Overslagsberikningar ger vid radande férhallanden, exempelvis i SMHI:s
verktyg VOSS (SMHI 2025), resultat under de halter och utvarderingstrosklar som galler for MKN luft.
Trafikgenererade luftféroreningar bedoms inte nd hoga nivaer.

Den bedémda konsekvensen av trafikplatsens bidrag till hdlsoskadliga luftburna fororeningar innebar
liten negativ konsekvens.
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6.3.4. Markmiljo med mera

De fororeningar som patraffats inom projektet ar hoga halter PAH i de djupare bundna
beldggningslagren, det vill sdga édldre lager av asfalt i E4. Halterna 6verskrider i flera fall gransen for
att raknas som farligt avfall och kraver darfor sarskild och korrekt miljomassig hantering. Det innebar
att den PAH-haltiga beldggningen som tas bort skickas till en mottagningsanldggning som har tillstind
att ta emot denna typ av fororeningar. Risken for spridning ar 14g eftersom PAH &r starkt bunden till
beldggningen och risken for lakning och ldckage ar 1dg. Unders6kningar har utforts for att avgréansa
den 6vre beldggningen frén de djupare lager som innehéller héga halter av PAH. Markmiljoprover i
ovrigt bedoms inte vara problematiska ur ett fororeningsperspektiv. Ateranvindning inom
vaganlaggningen bedoms vara mojlig. Extern anvindning kan inte goras utan forbehéll och kan
foranleda restriktioner. I berget finns svavelhaltiga foreningar men undersokningar visar att de inte ar
syraproducerande och de riskerar inte att paverka miljon negativt vid hantering. Forekommande skriap
och skrot planeras att tas bort i samband med anldggandet av trafikplatsen.

Konsekvenserna bedoms bli obetydliga.

6.3.5. Masshantering

Projektet innebdr en omfattande masshantering. Stora volymer bedoms kunna dteranvindas inom
projektet. Exempelvis som underbyggnad i den nya viganldaggningen samt for aterstéillning av

markytor.

Resultaten fran gjorda analyser visar att bergmaterialet, bortsett frin begriansade partier med
gabbro/glimmer, uppfyller kraven for att kunna anviandas i viganldggningen. Bergmassor som uppstar
bedoms till del kunna anvindas i vigunderbyggnad men ett 6verskott uppstar pa cirka 50 000 m3. Ett
overskott av schaktade jordmassor forvantas och bedoms omfatta cirka 40 000 ms.
Overskottsmassorna kan antingen bli tillgéingliga for nirliggande externa projekt eller ga till extern
mottagare. Ateranviindning av massorna lokalt 4r generellt positivt ut klimatsynpunkt. Vid extern
anviandning av massor behdver en analys om ateranvindningen goras. En masshanteringsplan
kommer att tas fram i projektet infor byggstart.

Tillfallig lagring av massor behover ske for bland annat avbaningsmassor som avses att aterféras for
aterstillning av markytor. Ytor for detta och annan masshantering foreslas bade norr och séder om E4
vilket minskar behovet for byggtrafik att korsa trafiken pa E4. De tillfdlliga upplagsytorna aterstalls
efter anvandning.

Forekomsten av den invasiva arten blomsterlupin behover beaktas vid hantering och ateranvindning
av massor for att inte riskera ytterligare spridning. Den riktade inventeringen med avseende p& invasiv
arter som planeras att utforas infor entreprenaden minskar risken for oavsiktlig spridning.

Konsekvenserna bedoms bli mattligt negativa.

6.3.6. Skyddade arter och biologisk mangfald

De naturinventeringar som gjorts i omréadet for planerade &tgarder har identifierat fa arter och
vardeelement i behov av skydd. Arter som omfattas av artskydd finns men utgors av arter som ar
livskraftiga, enligt den svenska rodlistan, och som darmed inte dr hotade. Blasippa och revlummer har
observerats inom omréadet for projektets planerade atgirder och nattviol har observerats i nira
anslutning till vagplanens markansprak. Dessa arter ar fridlysta enligt Artskyddsférordningen 8 §
(nattviol) och 9 § (blasippa och lummervixter) i den har delen av landet.

Trafikverket har utrett frigan om artskyddsdispens och bedémer att det inte ar aktuellt att soka for
arterna nattviol, blasippa och revlummer. Detta grundar sig pé att syftet med foreslagna atgarder inte
ar att skada vixterna, utan att paverkan pa véaxterna blir en konsekvens av dtgiardsforslaget i
vagplanen. Darmed bor inte forbudet i artskyddsforordningen 8 § eller 9 § nédvandigtvis aktualiseras
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om (1) arten ar livskraftig (LC), (2) skadan inte paverkar artens bevarandestatus negativt och (3) om
de skadande dtgarderna ar en konsekvens av det faktiska syftet av exploateringen. Nattviol, blasippa
och revlummer har alla statusen "livskraftig” (LC) enligt den svenska rodlistan och ar frekvent
forekommande bade lokalt och regionalt enligt observationskartor fran Artdatabanken (2026).

Sumpskogen i projektets nordvistra del som ligger i anslutning till detaljplan Torsboda Nord har ett
patagligt naturvirde. Sumpskogen foljer ett litet biflode till den lingre nedstroms liggande
Torsbodabicken och ligger till stora delar inom detaljplanen Torsboda Nord. Vagprojektet bedoms
kunna undvika direkt paverkan pa sumpskogen och biackmiljon genom att begriansa vigplanens
tillfalliga markansprék i direkt anslutning till backen (se plankarta 100T0201).

Det finns inga forutsattningar for f6dosoks- eller foryngringsplatser for den starkt hotade
mnemosynefjarilen inom omradet for den planerade trafikplatsen dd marken dar ar naringsfattig och
kalkfattig och ddrmed inte utgor ndgot gynnsamt habitat f6r dess vardvaxt, nunnedrten.

Den invasiva arten blomsterlupin har observerats i omréadet intill den planerade trafikplatsen. Det
finns fortfarande osidkerheter kring artens utbredning i omradet och darfér kommer en riktad
inventering med avseende pa invasiva arter att genomforas infor byggstart. Detta gors for att minska
risken for spridning och for att majliggora beslut om forsiktig hantering av massor och eventuellt
borttagande av sddana arter.

Konsekvenserna bedoms bli sméa negativa.

6.3.7. Viltets rorelse i landskapet

De relativt hoga tatheterna av viltpadkorningar vid 6ppningar i befintligt viltstingsel indikerar att
viltrorelserna ar stora i omradet. D& det riskeras att skapas ytterligare stangseloppningar, vid
byggandet av en ny trafikplats, dr det darfor av stor vikt att utformningen sker sa att vilt i mojligaste
maén hindras att komma in pa E4. Det giller sé vil i anldggnings- som driftskedet. Viltstiangsel planeras
for den nya trafikplatsen och utformas for att hindra vilt att komma in p& E4 och ansluts till det
befintliga stingslet 1ings E4.

Konsekvensen bedoms bli obetydlig.
6.3.8. Ytvatten

Trafikplatsen innebir en 6kad belastning av utslapp till vatten via vigdagvatten i och med en 6kning
av hardgjorda ytor, fordonsrorelser, acceleration och inbromsning. Huvuddelen av avvattningen for
trafikplatsen sker mot vaster langs befintliga diken. Befintlig E4 bedoms dock sta for den storsta
mangden trafikrelaterade utslapp till diken och vigdagvatten. Trafikplatsen med tillh6rande
trafikrorelser kan 6ka risken for olyckor och darmed dven risken for utslapp. En trafiksdker trafikplats
minskar dock risken for olyckor. Majoriteten av vagdagvattnet kommer till del att renas genom
infiltration i diken innan det nar recipienterna vilket darutover ger en viss utjimning av floden.
Generellt ar marken i omradet sandigt med relativt 1ag fastldggande formaga for fororeningar i
vagdagvattnet. Genom att kla diken med avbaningsmassor kan fastlaggningsférmagan 6kas.
Tillkommande paverkan pa omkringliggande recipienter inklusive vattenférekomster blir liten.

Trafikplatsens placering pa en hojdpunkt i terrdngen gor att det generella vattenflodet f6r omgivande
naturmarksfléden bedoms paverkas marginellt. Sarskilda anlaggningar f6r hantering av dagvatten
behovs inte, utan avvattningen kan ske genom trummor och 6ppna diken. Vagforslaget ar utformat for
att sikerstilla en fungerande avvattning med sm& underhallsbehov i enlighet med Trafikverkets krav.
Avvattningsanlidggningen dimensioneras med hansyn till framtida klimatférandringar enligt
Trafikverkets kravdokument.

Konsekvensen for ytvatten bedoms bli liten negativ.
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6.3.9. Grundvatten

Ett genomforande av vigplanen kommer att innefatta schakt i jord och berg for anldggandet av
trafikplatsen. Schakt kommer ske under nuvarande grundvattenniva och dirmed péverkas
grundvattennivierna i omradet. Storleken pa paverkan ar beroende av de hydrogeologiska
forutsiattningarna i omrédet. De forvantade effekterna pa grundvattnet till f6ljd av de planerade
schakterna har undersckts noggrant med hjélp av simuleringar av grundvattennivier, som grundar sig
pa mitningar i installerade grundvattenror, samt platsspecifika geologiska och hydrogeologiska
forhallanden.

Den grundvattenpéverkan som projektet genererar utifran gjorda berdakningar stracker sig cirka 50 till
200 meter ut fran trafikplatsen. Berdakningar av pdverkansomrédet utgar frén att alla schakter ar
oppna samtidigt. Berdkningarna grundar sig pé realistiskt ogynnsamma tolkningar och antaganden
om omgivningsforhédllandena for att inte riskera att underskatta grundvattenpaverkan.

Inventeringar utifran tillgingligt kartmaterial har utforts for att identifiera potentiella enskilda och
allminna intressen som skulle kunna paverkas av forindrade grundvattenférhallanden i narheten av
planerade schakt. Inventeringen innefattar infrastruktur, brunnar, grundvattenforekomster,
naturmiljéer, kulturmiljoer, samt byggnader och anldggningar pa siattningskanslig mark.

Foljande objekt har identifierats i narheten (<1 km) av pdverkansomrédet men kan avskrivas pa grund
av avstandet:

«  Nyckelbiotoper (avstand fran padverkansomradet: ca 650 m)

+ Naturvarden (avstind frin paverkansomradet: ca 400 m)

«  Grundvattenberoende ekosystem (avstand fran padverkansomréadet: ca 400 m)

« Brunnar (avstidnd fran paverkansomradet: ca 450 m)

«  Ovrig kulturhistorisk limning (avstdnd frin paverkansomradet: ca 75 m)

« Eventuellt sdttningskinsliga objekt (avstand fran paverkansomradet: ca 700 m)

Foljande objekt har ej identifierats i narheten (<1 km) av paverkansomréadet och kan darmed
avskrivas:

« Vattenskyddsomrade

+  Grundvattenkallor

+  Grundvattenmagasin och grundvattenforekomst
« Dikningsforetag

Planerade atgirder ligger dven utanfor de av SMHI bedomda tillrinningsomradena for de
grundvattenresurser som finns kring Indalsélven vister om projektet (SMHI, 2025).

Inga allméinna eller enskilda intressen har kunnat identifieras inom beridknat paverkansomrade och
det bedoms ddrmed uppenbart att allménna eller enskilda intressen inte skadas genom
vattenverksamhetens inverkan pé vattenforhallandena. Projektet gor dirmed bedomningen att
undantaget fran tillstdndsplikten for vattenverksamhet enligt miljobalken 11 kap. 12 § kan aberopas for
foreslagna atgarder.

De forvantade effekterna pa grundvattnet bedoms som mattliga, men avsaknaden av nérliggande
kultur- eller miljovarden gor att den samlade bedomningen av konsekvensen blir liten negativ.
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6.3.10. Landskapsbild

De planerade industriomradena tillsammans med trafikplatsen kommer att fa en stor paverkan pa
landskapsbilden.

Gestaltningen av trafikplatsen har som maél att platsen ska uppfattas som en positiv del av vagstrackan.
Ambitionen &r ett vigrum som ger associationer till det omgivande naturlandskapet snarare &n till de
nya industriomradena och att inte paverka landskapsbilden negativt. Genom att dterbruka de lokala
material som gér, till exempel genom att dteranvinda befintliga avbaningsmassor, gar det att skapa en
vegetation som harmoniserar med det nuvarande landskapet. Den korsande vigen mellan E4:ans bada
sidor, och den bro som knyter ihop dem, kommer att placeras ndra den hogsta punkten pa den aktuella
delstrackan av E4:n, och synas pa héll. Foreslagen bro i tre spann ger forutsattningar for god sikt vilket
bade har virden for landskapsbilden och trafiksdkerheten.

Konsekvensen av den nya trafikplatsen bedoms som mattligt negativ men paverkan kan i viss mén
kompenseras genom en genomtéinkt gestaltning.

6.3.11. Kulturmiljé

Arkeologiska utredningar har genomforts pa detaljplanomradena och pa en yta som tacker
vigforslagets markansprak och omkringliggande ytor. Oster om liget for den planerade trafikplatsen
har kolningsanldggningar identifierats som klassats som 6vriga kulturhistoriska limningar. Genom
anpassningar av omraden med tillfallig nyttjanderatt kommer endast en lamning att beréras. Den
utgors av “L2023:8318 Kolningsanliggning Ovrig kulturhistorisk Iimning” och beskrivs som grovt
skadad. Limningen och ett mindre omgivande skyddsomrade planeras att markeras ut i terrdngen
under byggnationen for att inte paverkas fysiskt av dtgéarderna.

Om en fornlamning patraffas under anldggningsarbete ska arbetet omedelbart avbrytas pa platsen.
Detta ska omedelbart anmala det till lansstyrelsen enligt 2 kap. 10 § kulturmiljolagen.

Konsekvensen bedoms bli liten negativ.

6.3.12. Klimat

Trafikverket stéller krav pa leverantorer i investerings- och underhéllsprojekt att minska
infrastrukturens klimatpéverkan vilket gérs och kommer att goras i kommande skeden i detta projekt.
Kraven giller klimatpéverkan (utslapp av vaxthusgaser) vid byggnation, de material som anviands och
framtida underhall. Kraven skéarps gradvis med maélet att infrastrukturen ska vara klimatneutral 204o0.
Verktyget Klimatkalkyl anvénds for att gora berdkningar. Klimatkalkylen ar en forutsittning for att
kunna stilla krav pa en minskad klimatpéverkan (Trafikverket 2025).

Projektet har i utredningsarbete gjort anpassning av anldggningen kunnat minska den teoretiska
masshanteringen och dirmed klimatpaverkande utslapp fran transporter. Krav som kommer att

stillas pa entreprenéren kommer att kunna minska paverkan ytterligare. Trots detta kommer projektet
att bidra till utslapp av klimatpéaverkande gaser.

Konsekvensen bedoms bli liten negativ.

6.4. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Indirekta och samverkande, s kallade kumulativa, effekter bedoms gélla framfor allt for utslapp till
luft och vatten, paverkan pa grundvattnet, landskapsbild samt buller. Dessa konsekvenser forviantas
genereras fran saval trafikplatsen som fran planerade industrier pa detaljplanerna Torsboda Nord och
Syd. Verksamheter enligt detaljplanerna skapar dven de ytterligare paverkan exempelvis genom den
planerade nya hogspanningsledningen. Darutéver sker en samhallsutveckling som bland annat
forvantas ge generellt 6kade trafikméngder.
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Trafikplatsen genererar utslapp till luft frin trafiken men dven pa grund av att hardgjorda ytor
minskar fastlaggning av partiklar. Detaljplanerna kommer troligtvis att ha stora hardgjorda ytor och
verksamheterna kommer sannolikt att ha ndgon form av utslapp till luft. Villkor och krav kommer att
stdllas i tillstdnd for de verksamheter som ska att bedrivas och risken for skadligt hoga nivaer av
luftféroreningar kan darfor &nda bedomas bli liten.

Andelen hardgjord yta paverkar avrinningen och eventuella fororeningar riskerar i storre utstrackning
att na ytvatten. Trafikplatsen innebar en 6kad hardgjord yta, om &n begriansad men tillsammans med
planerade verksamheter pd detaljplanerna fériandras forutsattningarna i avrinningsomrédet for
Torsbodabicken. Forutsittningarna for detaljplanerna ar att de ska utrustas med utjimningsmagasin
som kan tillata viss sedimentering och minska de flodesvariationer som orsakas av en stor andel
hérdgjord yta.

Trafikplatsen bedoms paverka grundvattennivier om &n i liten omfattning men eventuella
marknivajusteringar pa detaljplanerna kan ytterligare bidra till denna péverkan. Trafikverkets
bed6mning ar att den grundvattenpaverkan som uppstéar som ett resultat av byggandet av trafikplatsen
far en hogst marginell miljopaverkan och att allminna eller enskilda intressen inte paverkas.

Det nuvarande landskapet bestar av E4 med ett cirka 35 meter brett vigrum omgivet av skogsmark.
Trafikplatsen skapar en cirka en kilometer 14ng striacka med flera vigar (ramper) och med en bredd pa
maximalt cirka 200 meter och dessutom en bro 6ver E4. Vaster om Trafikplatsens centrum planeras
marken att forandras till industriomréden. Stora omraden kommer att belysas. Landskapsbilden intill
den nya trafikplatsen fordndras till ett industri- och infrastrukturdominerat landskap med belysta ytor.
Oster om trafikplatsen kommer skogsmarken fortsatt dominera #ven om vigrummet blir bredare. Ytor
som har nyttjats under byggtiden aterstills och aterplanteras, vilket innebér stora ytor med ungskog
manga ar efter projektets genomforande.

Det buller som verksamheterna pa detaljplanerna kommer att generera tillkommer till buller genererat
fran trafiken p& E4 och trafiken i trafikplatsen.

6.5. Nollalternativet

Ett teoretiskt nollalternativ, utifrén hur det ar beskrivet i avsnitt 3.2.3, skulle innebara stora negativa
konsekvenser for trafiken pa E4 samt till och frén de planerade industriomrédena i Torsboda. De fa
anslutningar som finns riacker inte till kapacitetsméassigt och planerade verksamheter omajliggors utan
en funktionell férbindelse till det allmédnna vagnatet.

Forhojda bullernivéder sker i omradet primart for att trafikmangden pa E4 forvéntas att 6ka generellt
samt pa grund av okade trafikfloden pa grund av verksamheter pa detaljplanerna. I viss man kan,
beroende pa verksamheter, dven detaljplanerna att bidra till bullersituationen.

Klimatrelaterade risker till exempel for trafiken, vilka kan komma att bli patagliga i Torsbodabacken
uppstar oavsett om projektet med en trafikplats genomfors eller ej. Det samma géller for 6vriga risker,
exempelvis transporter av farligt gods, vilka kan forvirras ytterligare om det inte finns en funktionell
och trafiksiker 16sning for omradets transporter.

Utover forvantat 6kade trafikmangder kan industrierna komma att generera ett tillskott av luftburna
fororeningar bade genom direkta utslapp och genom att andelen hardgjorda ytor i omréadet 6kar med
o6kad dammbildning som f6ljd. Det &r oklart vilka verksamheter som kommer att drivas pa de bada
detaljplanera och vilka eventuella luftburna utslapp och annan péverkan som kan bli aktuella. Det &r
rimligt att anta att de planerade industrierna kommer att generera utslapp till bade luft och vatten i
négon form.
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Marknivaerna pa de detaljplanelagda omradena dndras vilket orsakar en betydande paverkan pa
landskapet och naturmiljon. Stora nivaférandringar av marken kan paverka grundvattennivén i
omgivningen.

I nollalternativet kommer miljon att paverkas av masshanteringen och verksamheter pa
detaljplanomradena, men massorna fran trafikplatsprojektet skulle inte uppsté och darmed skulle det
vara en mindre mangd massor i omrédet som behover lagras, bearbetas eller fraktas bort. I och med
den férviantade omfattande masshanteringen pa detaljplanomradena kvarstir en viss risk for
spridning av invasiva arter i nollalternativet.

Landskapet pa bida sidor E4 i naromrédet kommer att omvandlas till industrilandskap med stora
byggnader. De kulturhistoriska ldmningarna som identifierats pa detaljplanomradena paverkas.
Omradet 6ster om detaljplanerna utgors fortsatt av skogsmark med varierande aldrar och ett fortsatt
skogsbruk.

6.6. Paverkan under byggnadstiden

Omgivningsaverkan under byggnadstiden bedoms framfor allt harrora fran masshantering,
sprangningsarbeten och byggtrafik. Kumulativa effekter exempelvis vad géller sprangningar, buller
och dammbildning med mera uppstar i viss man beroende pa nir i tid anldggningsarbeten for 6vriga
projekt i omradet kommer att utforas. Planerade forbifarter medfor en paverkan for trafikanter langs
E4 med sénkt hastighet och temporir viagvisning/vaganordningar. Vid sprangningsarbeten kan
trafiken behdva stidngas temporart. Den nirliggande flygplatsen Midlanda kan behova kontaktas infor
sprangningar for att inte risker eller storningar ska uppsta. Hissjoviagen stiangs for vinstersvingande
trafik under byggtiden och trafikanter hanvisas till korsningen vid Svarvarbdéle cirka 4,5 kilometer
nordost om projektet.

E.ON:s nya dubbla 130 kV ledning planeras att korsa trafikplatsen (E.ON, 2024). Driftsatt ledning kan
mojligen utgora hinder for kranar och andra maskiner vid byggandet av trafikplatsen. E.ON:s
befintliga ledning korsar E4 nordost om trafikplatsen. Ledningsstolpar och tillh6rande stag ligger nara
av- och pakorningsfilten och nira forbifartsvigen. Dessutom behéver byggtrafiken passagemojligheter
iledningsgatan mellan arbetsomrédet och tillfilliga upplagsytor.

Under byggnadstiden planeras en temporir forbifartsvig, cirka en kilometer lang, for trafiken pa E4.
En kortare temporir forbifartsviag anlaggs i projektets vistra del vid ett trumbyte. Ytor som nyttjats
tillfalligt under byggtiden kommer att aterstillas efter fairdigbyggd trafikplats.
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7. Samlad bedomning av effekter och konsekvenser

I kapitlet redovisas en samlad bedomning av projektets forvintade 6verensstimmelse och bidrag till

projektmaél, de transportpolitiska mélen och miljokvalitetsmélen. Den samlade bedomningen omfattar

en sammanstillning av konsekvenser.

7.1. Maluppfyllelse

7.1.1. Uppfyllelse av andamal och projektmal

Andamalet med vigplanen Ar att skapa en trafikplats som sikerstiller god trafiksikerhet och
tillgianglighet fran E4 och till de planerade industriomradena i Torsboda. I tabell 4 redovisas de
projektspecifika malen och projektets bedomda potential att uppfylla dessa.

Tabell 4. Bedémning av uppfyllelse av projektmdalen.

Projektmal

Maluppfyllelse

Trafikplatsen ska mojliggora god

tillganglighet och trafiksdkerhet till och frén

de planerade industriomradena i bida
fardriktningar pa E4. Detta innefattar
kollektivtrafiken samt oskyddade
trafikanter inom trafikplatsen.

Trafikplatsen ska utformas for att mota
framtida transportbehov for sa vil trafik
langs E4 som lokal trafik.

Framkomligheten och trafiksikerheten pa
E4 ska beaktas vid utformning av
trafikplatsen.

Vigplanen ska skapa forutsiattningar for
god arbetsmiljo6 i produktions- och
driftskedet.

Trafikplatsens utformning skapar god tillgédnglighet
till industriomradena. Anldggandet av busshallplatser
pa trafikplatsens ramper och gang- och cykelbanor
som ansluter mot dessa i trafikplatsen samt belysning
skapar god tillganglighet och trafiksikerhet for
oskyddade trafikanter. Inga avsteg fran regelverk,
exempelvis gillande trafiksdkerhet, gors inom de
omraden som omfattas av dtgirder.

Forslaget ar utformat for att méta behoven for de
antagna detaljplanerna samt den allménna
trafikokningen pa E4. En framtida utveckling med
eventuella fler etableringar i anslutning till
trafikplatsen med mer trafik som f6ljd kan krava
ytterligare utbyggnadsatgirder, till exempel avseende
droppar och busshallplatser i trafikplatsen. En
framtida utbyggnad av trafikkapacitet 4r majlig, men
kan beroende pé utformning komma att krava
ytterligare markansprak.

Trafikplatsens langa pa- och avfartsramper med
anpassade lutningar ger forutsattningar for ett jamnt
flode for trafiken pé E4. Parallellavfarterna medfor
dven att det finns plats for eventuell kobildning pa
ramper och minskar ddrmed risken att koer hamnar
pa E4. Den branta och ibland problematiska delen av
Torsbodabacken vister om trafikplatsen bedoms inte
paverkas av foreslagna atgarder.

Mgjligheten att dstadkomma god arbetsmiljo i bade
bygg- och driftskedet har studerats och placering och
storlek pé ytor for vagratt och tillfallig nyttjanderatt
har anpassats och sdkerstillts for att samtliga
arbetsmoment ska f& goda forutsattningar att
genomforas. Trafiken lings E4 kan ledas via
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forbifarter pa ett sdkert avstdnd fran
byggnationsarbetena.

Trafikplatsen ska anpassas till landskapets | Genom att dterbruka lokala massor inklusive

och omgivningarnas forutsiattningar. avbaningsmassor dr mélet att skapa en trafikplats
utifran den lokala vegetationens forutséttningarna
som harmoniserar med det nuvarande landskapet. I
gestaltningen av ytorna mellan viagarna i
trafikplatsen ska hénsyn tas till den omgivande
naturen, exempelvis i vixtval och materialval. Valet
av en 6ppen broutformning bidrar till att
projektmalet kan uppnas.

7.1.2. De transportpolitiska malen

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstilla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt héllbar transportférsorjning for medborgare och niringsliv i hela landet
(Regeringskansliet, 2025). Det 6vergripande mélet ar uppdelat i ett funktionsmaél och ett hinsynsmal:

e Funktionsmaélet handlar om att skapa tillgdnglighet i trafiken. Transportsystemets utformning,
funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med god
kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska
dessutom vara jamstillt, vilket innebar att det likvardigt ska svara mot méns och kvinnors
transportbehov.

e Hansynsmalet handlar om sidkerhet, miljo och hilsa. Transportsystemets utformning, funktion
och anvindning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt i trafiken. Det ska
ocksa bidra till att det 6vergripande generationsmalet for milj6 och miljokvalitetsmélen
uppnas och till 6kad halsa.

Projektet kan bidra till funktionsmalet bland annat genom att trafikplatsen har kapacitet att hantera
forvantade trafikstrommar och att busshallplatser anldggs pa trafikplatsens avfartsramper. En god
kollektivtrafiklosning i kombination med foreslagen gang- och cykelbana genom trafikplatsen ckar
tillgiangligheten for resande till industrierna. Gang- och cykelbanan, som blir belyst, dr anpassad for att
mota behov for manniskor med funktionsvariationer.

Projektet bidrar till hinsynsmaélet genom att trafikplatsen utformas for att med lag
omgivningspaverkan och genom att omhanderta lokalt material och genom att ha tillracklig kapacitet
for att klara av den trafikalstring som de planerade industrierna ger upphov till.

7.1.3. Miljokvalitetsmalen

Sveriges miljomal bestér av ett 6vergripande generationsmal, 16 miljokvalitetsmal samt ett antal
etappmal (Sveriges Miljomal, 2025). Det 6vergripande mélet ar att till ndsta generation lamna 6ver ett
samhille dar de stora miljoproblemen ar l6sta. De 16 miljokvalitetsmélen beskriver det tillstdnd i den
svenska miljon som miljoarbetet ska leda till.

De miljokvalitetsmél som bedémts beroras av detta projekt redovisas i tabell 5.

47



Tabell 5. Miljékvalitetsmal som i férsta hand berérs av projektet samt bedémd maluppfyllelse.

Miljokvalitetsmal

Begrinsad
klimatpaverkan

=
A

«

Levande sjoar och
vattendrag

God bebyggd
miljo

L&

Maluppfyllelse

Malet ar att halten av vaxthusgaser i atmosfiren ska stabiliseras pa en niva
som innebar att manniskans paverkan pa klimatsystemet inte blir farligt hog
i enlighet med FN:s ramkonvention om klimatforandringar.

En effektiv masshantering och mojligheten att dteranvinda material lokalt
kan begrinsa projektets klimatp&verkan. Aven val av, krav p& och mingden,
material i byggandet av trafikplatsen med avseende pa exempelvis betong
och stél paverkar klimatavtrycket. Genom de optimeringar av
viaganldggningen som gjorts och krav som kommer att stillas kan
klimatrelaterade utslapp till del minskas.

Malet ar att sjoar och vattendrag ska vara ekologiskt hallbara och att deras
variationsrika livsmiljoer ska bevaras.

Genom att anldgga en trafiksdker trafikplats relativt I&ngt fran 6ppet vatten
minskar risker for att eventuella olyckor som skulle kunna leda till utslapp
nar intilliggande vattendrag. Majoriteten av vigdagvattnet kommer att renas
genom infiltration i diken innan det nér recipienterna.

Malet ar att stdader, tatorter och annan bebyggd milj6 ska utgora en god och
hilsosam livsmiljé samt medverka till en god regional och global milj6. Den
bebyggda miljon ska fylla méanniskors och samhéllets behov, erbjuda bra
livsmilj6er och bidra till en héllbar utveckling. Till detta hor dven resor till
och frén arbete.

Projektet bidrar till maluppfyllelsen genom att utformningen av
trafikplatsen foljer gillande regelverk och standarder. Trafikplatsen
anpassas for att mota behoven for kollektivtrafik, gdng- och cykeltrafik och
manniskor med funktionsvariationer. Vagforslaget harmonierar med
kommunens ambitioner som uttrycks i de kommunala planerna och som
provats och kommer att provas gentemot miljémaélens intentioner. God
arbetsmiljo i bade bygg- och driftskede efterstravas och ar en del av
projektmalen i projektet.
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8. Overensstammelse med miljébalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

8.1. Miljobalkens allmanna hansynsregler

I miljobalkens andra kapitel dterfinns de allmdnna hansynsreglerna som &r grundliaggande for den

som planerar att bedriva en verksamhet eller vidta en atgird som paverkar eller riskerar att paverka
miljon eller manniskors hilsa. I tabell 6 beskrivs hur projektet uppfyller de allmédnna hansynsreglerna.

Tabell 6. Uppfyllelse av miljébalkens allmédnna hénsynsregler.

Hiinsynsregler i 2 kap. miljobalken
1 § Bevisborderegeln

Den som driver en verksambhet eller vidtar en
atgird ska visa att hansynsreglerna foljs.

2 § Kunskapskravet

Den som driver en verksamhet eller vidtar en
atgiard ska skaffa sig den kunskap som behovs
for att skydda ménniskors hilsa och miljon mot
skada eller oldgenhet.

3 § Forsiktighetsprincipen

Den som driver en verksambhet eller vidtar en
atgird ska utfora de skyddsétgarder och vidta de
forsiktighetsmatt som behovs for att forebygga,
hindra eller motverka att verksamheten eller
atgarden medfor skada eller olagenhet for
manniskors hilsa eller miljon. Basta mojliga
teknik ska anvandas.

4 § Produktvalsprincipen

Den som driver en verksamhet eller vidtar en
atgird ska undvika att anvénda produkter som
kan vara skadliga for manniskors hélsa eller
miljon om de kan ersidttas med andra, mindre
farliga, produkter.

5 § Hushallnings- och
kretsloppsprinciperna

Uppfyllelse av hinsynsreglerna

Innehéllet i plan- och miljobeskrivningen och
projektets utredningsarbete ar ett led i att
hansynsreglerna f6ljs. De utredningsarbeten,
samrad och anpassningar som har skett genom
vagplaneprocessen visar att hinsynsreglerna
foljs.

Trafikverket och dess konsult har erfarenhet att
planera infrastrukturatgirder for att minska
negativ pdverkan p&d manniskors hélsa och miljo.
Kunskap har samlats in genom inventeringar,
utredningar, projektering och samrad. Visst
behov av inventeringar och utredningar
kvarstar.

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som
foreslas ar anpassade for att minska skador och
olagenheter for manniskors hélsa och miljon.
Foreslagna 16sningar ar vil beprovade.

Trafikverket har riktlinjer for kemiska
produkter, material och varor f6r att minska
risken for negativ paverkan. Trafikverket stiller
krav p& miljostyrning av entreprenoren enligt
Trafikverkets generella miljokrav (Trafikverket,
2025b).

Schaktmassor och annat material som
uppkommer i projektet och som klarar krav for
ateranvandning ska nyttjas inom projektet sa
langt det ar majligt. Mojligheterna att
dteranvinda massor och material i externa
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Den som driver en verksamhet eller vidtar en
atgird ska hushéilla med ravaror och energi s
att mangden avfall minskas.

6 § Lokaliseringsprincipen

For en verksamhet eller atgiard som tar i ansprak
ett mark- eller vattenomrade ska det viljas en
plats som dr lamplig med héansyn till att
dndamaélet ska kunna uppnés med minsta
intrdng och oldgenhet for manniskors hilsa och
miljon.

7 § Rimlighetsregeln

Kraven i hansynsreglerna géller i den
utstrackning det inte kan anses orimligt att
uppfylla dem. Sarskild hansyn ska tas till nyttan
av skyddsatgarder och forsiktighetsmatt jamfort
med kostnaderna for sddana atgéarder.

8.2. Miljokvalitetsnormer

narliggande projekt ar goda och ska fortsatt
utredas.

Andamaélet med vigplanen &r att skapa en
trafikplats som sikerstiller god trafiksikerhet
och tillganglighet pa E4 och till de planerade
industriomradena i Torsboda. Eftersom
trafikplatsen ska ansluta till de planerade
industriomradena ar inga andra lokaliseringar
aktuella. Behov och lokalisering av ytor
foreslagna i vigplanen har beaktats utifran
lokaliseringsprincipens aspekter.

For foreslagna skyddsatgirder och
forsiktighetsmatt har avvagningar gjorts mellan
kostnader och nyttan. Ytterligare skyddsatgarder
och forsiktighetsmatt kan komma att foreslas
under arbetet med projektets
entreprenadhandlingar.

Miljokvalitetsnormer (MKN) dr ett juridiskt styrmedel som regleras i 5 kap. miljobalken. En
miljokvalitetsnorm dmnar ange de fororeningsnivéer eller storningsnivier som méanniskor kan
utséttas for utan fara for olagenheter av betydelse, eller som miljon eller naturen kan belastas med
utan fara for patagliga oldgenheter. Det finns MKN for buller, luftkvalitet, vattenférekomster,
havsmiljon samt for fisk- och musselvatten. De normer som ar tillimpbara for detta projekt &r MKN
for vatten och utomhusluft. Bedomningen &r att inga MKN riskerar att 6verskridas till foljd av

projektet.

8.3. Hushallningsbestammelser

Miljobalkens grundldggande och sarskilda hushéallningsregler enligt kap. 3 och 4 ska tillampas i arbetet
med vigplanen. Mark- och vattenomréden ska anvindas for det eller de &ndamal f6r vilka omradena
ar mest lampade med hansyn till beskaffenhet och lage samt foreliggande behov (avsnitt 4.4.9).

Omréadet for den planerade trafikplatsen och foreslagna markbehov for att genomférandet har ringa
kultur- och naturvirden. Trafikplatsen bedoms inte forsvara ett rationellt skogsbruk och de ytor med
tillfallig nyttjanderatt som foreslés pa befintlig skogsmark kommer att aterga till skogsmark efter
anvandning. Tillgdngligheten till omkringliggande marker behover sikerstillas i och med att ett antal
befintliga anslutningar foreslés att stingas/sparras. De planerade industriomrédena pé detaljplanerna
ar utpekade omraden for naringslivsutveckling enligt Timra kommuns 6versiktsplaner samt i
detaljplaner och har pekats ut som siarskilt lampliga for industriintensiva verksamheter. I 3 kap. 8 §
miljobalken framgér att mark- och vattenomraden som &r sarskilt lampliga for anlédggningar for
industriell produktion sa ldngt majligt ska skyddas mot atgérder som péatagligt kan forsvéra
tillkomsten eller utnyttjandet av sidana anldggningar. Anlaggandet av en ny trafikplats i Torsboda
stimmer val 6verens med miljobalkens hushéllningsbestimmelser. Landskapsbilden har och behover

fortsatt beaktas i arbetet med detaljutformningen.
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9. Markansprak och pagaende markanvandning

Den mark som berors av viagplanen redovisas i plankartorna och fastighetsforteckningen. Plankartorna
redovisar hela markanspraket for den i vagplanen aktuella vaganldggningen. Plankartorna redovisar
dven de tillfalliga markansprak som behovs for att kunna genomfora anlaggandet.

Huvudregeln ar att mark som behovs permanent for viaganlaggningen tas i ansprak med vagrétt eller
inskrankt vagratt. Mark som behovs tillfalligt under byggtiden tas i ansprak med tillfallig
nyttjanderatt. Trafikverket far inte ta mer mark i ansprak dn vad som beh6vs for viganlaggningens
besténd, drift och brukande (trafikering), samt byggande. I samtliga fall har nyttan med det
permanenta och tillfalliga markanspréket for byggandet vagts mot den oldgenhet som intranget
innebar.

[lustrationskartorna som hor till vigplanen ar ett komplement till plankartorna och visar pa ett
overskadligt satt vad som ingar i projektet.

I fastighetsforteckningen redovisas vilka fastigheter som blir berérda, liksom berérda samfilligheter,
gemensamhetsanldggningar (ga) och andra rattighetsinnehavare.

Fastighetsigare och rittighetsinnehavare har ratt till ersattning nar mark och utrymme tas i ansprak.

9.1. Vagratt och vagomrade

Vagritt ar den vanligaste upplatelseformen for allménna viagar. Vagratten uppkommer genom att
vaghallaren (i foreliggande fall Trafikverket) tar mark eller annat utrymme i ansprak for viganlaggning
med stod av en faststalld vagplan. Vagratten ger vighéllaren ratt att anvanda mark eller annat
utrymme som behovs for viganldggningen. Vaghéllaren far ratt att i fastighetsdgarens stille bestimma
over marken eller utrymmets anvindning under den tid vagratten bestér. Vaghallaren far ocksa
tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller
utrymmet.

Vagratten kan inskrankas nar viaghallaren inte har behov av ett fullstindigt markansprak, och nar det
finns en majlighet for markégaren att i viss man kunna fortsatta anvanda marken. Fastighetsdgarens
anvandning far dock inte hindra vigens funktion, drift och brukande. Inskriankningen kan &ven avse
vaghallarens mojligheter att tillgodogora sig alster och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken
eller utrymmet.

Vagomradet omfattar vidgbanan och de 6vriga fasta anordningar som behovs for vigens bestand, drift
och brukande, till exempel belysning, viltstingsel, busshéllplatser med mera. Dessutom ingar i
viagomradet en kantremsa pa bada sidor om vigen. Denna ar cirka tvd meter bred. Kantremsan behovs
for att skapa utrymme mellan viltstingslet och skogen, bade for att skydda stingslet men dven for att
djur ska ha goda mojligheter att se det (figur 17). Pa plankartorna framgar nytt vigomréade som tas i
ansprak med stod av vagplanen.
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Vaganordning, till exempel:

."\'1;_\.‘ belysning .
(2) viltstangsel 1
(3 ) kantremsa (

4 slant

Vagbana

e N =t

Vagratt (géller aven marken under vagen)

A
A J

Vagomrade

A
Y

Figur 17. lllustration av vdgomrade och vdgritt.

9.1.1. Nytt fullstandigt markansprak for vag

Markanspraket for viganldggningen markeras med V pa plankartorna (figur 18). Det tillkommande
vagomradet med fullstindigt marksprak omfattar cirka 81 040 m2/hektar skogsmark. Markanspraket
bestar bland annat av trafikplats, diken, vigslanter, sakerhetszon, gang- och cykelvag, hallplatsfickor
for bussar och utrymme for viltstangsel, skyltar/portaler, fallskydd med mera.

NYTT VAGOMRADE MED
VAGRATT

Figur 18. Redovisning av vdgrdtt pd plan- och illustrationskartor.

9.2. Omrade med inskrankt vagratt

Nytt vigomrdde med inskrankt vagratt anges med “Vi” pa plankartorna (figur 19). Det tillkommande
viagomradet med inskrankt markansprak omfattar cirka 570 m2/hektar skogsmark. Generellt giller att
den inskrankta vagritten ger fastighetsidgaren ratt att bruka och nyttja omradet under forutsittning att
det inte hindrar végens eller viganordningars funktion, drift och brukande.

NYTT VAGOMRADE MED
Vi INSKRANKT VAGRATT

Figur 19. Redovisning av inskrdnkt vdgrdtt pd plan- och illustrationskartor.

Nedan beskrivs de inskrankningar i markanspraket som ar aktuella i vagplanen och som redovisas pa
plankartorna.

Vi — nytt vigomrade med inskrankt for rensning och justering av utloppsdike.

Med justering menas att diket kan behova anpassas i framtiden for att sdkerstilla att avvattningen
fungerar vid trummans utlopp.
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9.3. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Under byggandet av viganlaggningen behover mark temporirt tas i ansprak utéver det permanenta
markanspréket (figur 20). Marken for byggandet av anlaggningen tas tillfélligt i ansprak under en
angiven tidsperiod. Den mark som anvénts tillfalligt under byggtiden aterstills och aterlamnas
darefter till markagaren. Trafikverket bor, sa lange det dr ekonomiskt motiverat att forsoka minska
skadan s langt det gar. Trafikverket ar enligt lag skyldiga att ersatta skadan.

! Tillfillig nyttjanderatt
' (Yta som anvénds
i under byggtiden)

Vagomrade

»
>

A
\ 4

*

Figur 20. Illlustration av tillfdllig nyttjianderditt.

Mark som tas i ansprak med tillfillig nyttjanderatt for att genomfora byggandet av anldggningen
markeras med "T” pé plankartorna tillsammans med I6pnummer (figur 21). Tillkommande omraden
med tillfllig nyttjanderatt omfattar cirka 127 000 m2/hektar skogsmark. Omréde med tillfallig
nyttjanderatt delats i vagforslaget in i olika typer baserat pd anvindning och motiv. Exempelvis for
forbifart, upplag, etableringsytor, korvagar, masshantering med mera.

T TILLFALLIG NYTTJANDERATT

Figur 21. Redovisning av hur tillféllig nyttjanderdtt redovisas pd illustrationskartor.

Nedan beskrivs de tillfalliga nyttjanderatternas syfte och den tid som nyttjanderitten giller i
vagplanen. Det redovisas ocksa pa plankartorna.

T1 — Tillfallig nyttjanderatt for arbetsomrade for anlaggande av trafikplats, pa- och avfarter,
busshéllplatser samt viltstangsel.

T2 — Tillfallig nyttjanderatt for forbiledning av trafik.
T3 — Tillfallig nyttjanderéatt for byggtrafik.

T4 - Tillfallig nyttjanderétt for etableringsomrade och upplag. Etablering avser arbetsbodar med mera.

Ts — Tillfallig nyttjanderatt for upplag av massor.

Tillfalliga nyttjanderatt for T1-T4 géller fran byggstart till och med tre ménader efter slutbesiktning.
Tillfalliga nyttjanderatt for T5 géller fran byggstart till och med 12 ménader efter slutbesiktning.
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10. Fortsatt arbete

10.1. Planlaggningsprocess

Vigprojektet befinner sig nu i fasen granskningshandling i vigplanens planprocess. Under tiden som
planen med underlag hélls tillgdnglig for granskning kan synpunkter ldmnas pa planen. De synpunkter
som inkommer sammanstélls och kommenteras i ett granskningsutldtande som uppréttas nar
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket &ndrar vigplanen. De som berors kontaktas
och fir méjlighet att limna synpunkter pa dndringen. Ar dndringen omfattande kan planen med
underlag aterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Efter genomford granskning 6versdnds vigplanen och granskningsutlatande till lansstyrelsen med
begiran om tillstyrkan. Darefter begérs faststillelse av planen.

10.2. Faststallelseprovning

De som har lamnat synpunkter pa viagplanen under granskningstiden ges moéjlighet att ta del av de
handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet. Efter
denna sa kallade kommunikation genomfors faststillelseprévning och beslut om faststillelse kan tas.
Om faststillelsebeslutet 6verklagas provas 6verklagandet av regeringen.

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pé planens plankartor, profilritningar om det behovs.
Beslutet kan innehélla villkor som maéste foljas nir vagen byggs. Denna plan- och miljobeskrivning
utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att:

e Trafikverket far tillstdnd att bygga allmén vig i enlighet med faststéllelsebeslutet och de villkor
som anges i beslutet.

e Trafikverket far rétt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med viagratt enligt 30 § viglagen
eller med sddan tillfallig nyttjanderatt som avses i 35 § samma lag/16sa in mark eller utrymme
enligt 4 kap. 1 § lag om byggande av jirnvig och ratt att ta mark i ansprak for tillfallig
nyttjanderatt enligt 3 kap. 3 § samma lag. For den mark eller utrymme som tas i ansprak
erhaller berorda fastighetségare erséttning.

e Vad som utgor allméin viag och viganordning laggs fast.

10.3. Ytterligare tillstand, dispenser mm

Transporter av farligt avfall kommer att registreras hos tillstindsmyndighet. Det samma géller
exempelvis for sortering och krossning av berg, naturgrus eller andra jordarter.

Trafikverket bedomer att det inte ar aktuellt att ansoka om artskyddsdispens for de fridlysta arterna
nattviol, blasippa och revlummer (se motivering i avsnitt 6.3.6).

Skyldigheten att gora anmalan for samréd enligt 12 kap. 6§ miljobalken géller inte for de verksamheter
och dtgiarder som behovs for att bygga vigen och som faststills och ingar i vigomrade for allmin vig
eller omrade for tillfallig nyttjanderatt.
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10.3.1. Vaganslutningar som foreslas sparras

Sju enskilda anslutningar foreslds att sparras i samband med vagplanen. De anslutningar som foreslas
att sparras redovisas med roda X pé illustrationskartor (figur 22). Sparrning av enskilda anslutningar
fran enskilda viagar mot allmén vig ingar inte i faststéllelseprovningen av vagplanen. Beslut om
sparrning hanteras genom ett sarskilt beslut som fattas av vighallningsmyndigheten, i det hir fallet
Trafikverket.

Anslutningar som foreslas att sparras motiveras dels for att foreslagen viganldggning inte langre
medger en anslutningsmajlighet, dels utifran trafiksikerhet. M&jlighet till fortsatt atkomst till
markomraden behover tillgodoses (tabell 7).

For anslutningar som foreslas att sparras har hiansyn tagits till om alternativa vagar finns och att ingen

frekvent trafik forekommer.

>< VAGANSLUTNING TILL BEFINTLIG ALLMAN
VAG SOM FORESLAS STANGAS GENOM
SARSKILT BESLUT

Figur 22. Redovisning av anslutningar som féreslds spdrras pa illustrationskartor.

Tabell 7. Vidganslutningar som féreslds spdrras.

Sektion, sida Motivering Forslagen l6sning

1/030, héger Anslutning sparras Atkomst till fastighet fran ny anslutningsvég via
p.g.a. trafikplatsen till DP Syd.
trafiksakerhetsskal

1/090, héger Anslutning sparras Atkomst till fastighet fran ny anslutningsvag via
p.g.a. trafikplatsen till DP Syd.

trafiksakerhetsskal

1/628, vanster Atkomst till fastighet fran ny anslutningsvag via
trafikplatsen till DP Nord alternativt befintlig

anslutning fran Hassjovagen.

Anslutning sparras
p.g.a. ny trafikplats

1/767, hoger

1/847, vanster

2/208, vanster

2/300, héger

Anslutning sparras
p.g.a. ny pafartsramp

Anslutning sparras
p.g.a. ny avfartsramp

Anslutning sparras
p.g.a. vagracke och
trafiksakerhetsskal.

Anslutning sparras

p.g.a.
trafiksakerhetsskal

Atkomst till fastighet fran ny anslutningsvég via
trafikplatsen till DP Syd.

Atkomst till fastighet fran ny anslutningsvag via
trafikplatsen till DP Nord alternativt befintlig
anslutning fran Hassjovagen.

Atkomst till fastighet fran ny anslutningsvag via
trafikplatsen till DP Nord alternativt befintlig
anslutning fran Hassjovagen.

Atkomst till fastighet féreslas ske fran ny
anslutningsvag via trafikplatsen till DP Syd.

10.4. Kontroll och uppfoljning

I arbetet med byggplatsuppfoljning sker kontroll och uppfoljning av stillda krav, inklusive miljo, i ett

projektspecifikt kontrollprogram. Projektets grundvattenpéverkan f6ljs upp genom métning av
grundvattennivaer for att verifiera antagandet om att inga enskilda eller allménna intressen paverkas.
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10.5. Kostnader och finansiering

Behovet av en trafikplats uppkommer som en f6ljd av den exploatering som planeras for de planerade
industrietableringarna. Darfor har avtal skrivits mellan Trafikverket och Timrd kommun om det som
kallas medfinansiering fran annan part till statlig infrastruktur. Bedomd kostnad f6r projektet ar cirka

276 miljoner kronor.

56



11. Underlagsmaterial och kallor

AFRY. (2021). PM Féroreningssituation . 2021-11-26 .

Artdatabanken. (2026). Observationskarta. Hamtat fran Artfakta:
https://artfakta.se/observationer/karta 2026-02-10.

Artportalen. (2023). Artportalen. Hamtat fran https://www.artportalen.se/ 2023-09-18.
Artportalen. (2026). Artportalen. Hamtat fran https://www.artportalen.se/ 2026-01-29.
Din Tur. (2025). Tidtabeller. Himtat fran https://www.dintur.se/navigation/tidtabeller/ 2024-11-22.

E.ON. (2024). Bandsjé-Torsboda. Ny dubbel 130 kV ledning. Hamtat fran https://www.eon.se/om-e-
on/investeringar/elnaetsinvesteringar/samradsunderlag/bandsjoe---torsboda 2024-11-22.

Friluftsframjandet. (2025). Spdrkarta. Himtat fran
https://www.friluftsframjandet.se/regioner/mitt/lokalavdelningar/hassjo/sparkarta/ 2024-
11-22.

IVL. (2024). Miljékonsekvensbeskrivning. Bilaga C till tillstdndsansékan enligt miliébalken fér
produktion av anodmaterial av artificiell grafit pd Torsboda 1:10 m.fl. i Timra kommun . Mars
2024.

Lantmateriet. (2024). Min Karta. Himtat fran https://minkarta.lantmateriet.se/ 2024-11-22.

Lansstyrelsen Vasternorrland. (2014). Konsekvenser och behov av atgdrder - Klimatférdndringar i
TimrG kommun. Rapport nr 2014:16.

Lansstyrelserna. (2024). LST Algjaktsomrdden. Hamtat fran https://ext-
geodatakatalog.lansstyrelsen.se/GeodataKatalogen/GetMetaDataByld?id=6d4c42de-2b43-
4h72-98ec-856d8adfaf29 2023-08-02.

Lansstyrelserna. (2025b). Potentiellt férorenade omrdden. Hamtat fran https://ext-geodatakatalog-
forv.lansstyrelsen.se/PlaneringsKatalogen/GetMetaDataByld?id=e5f8c5ca-62a9-41d6-900c-
43f2837a8757_C 2024-10-31.

Naturinformation. (2023). Undersékning om eventuell forekomst av mnemosynefijéril - Parnassius
mnemosyne. 2023-07-25.

Naturvardsverket. (2023a). Luftkvalitet pd landsbygd. Hamtat fran
https://www.naturvardsverket.se/amnesomraden/luft/statistik--utslapp-och-halter/luften-i-
sverige/luftkvalitet-pa-landsbygd/ 2023-09-05.

Naturvardsverket. (2025). Skyddad Natur. Himtat fran https://skyddadnatur.naturvardsverket.se/
2024-11-22.

Naturvardsverket. (2025a). Rovbase. Hamtat fran https://rovbase.se/ 2024-09-28.

Regeringskansliet. (2025). Mdl fér transportpolitiken. Himtat fran
https://www.regeringen.se/regeringens-politik/transporter-och-infrastruktur/mal-for-
transporter-och-infrastruktur/ 2024-11-22.

Riksantikvarieambetet. (2024). Fornsék. Hdmtat fran https://app.raa.se/open/fornsok/ 2024-04-25.

57



Sametinget. (2025). Renndringens markanvédndning. Hamtat fran
https://www.sametinget.se/markanvandning 2024-11-22.

SCB. (2020). Tdtorter och smdorter. Hamtat fran https://www.scb.se/hitta-statistik/statistik-efter-
amne/miljo/markanvandning/tatorter-och-smaorter/ 2024-11-22.

SCB. (2025). Befolkningsstatistik. Hdmtat fran https://www.scb.se/be0101 2025-09-15.

SGU. (2024). Grundvattenférekomster, 6ppna data. Hamtat fran https://www.sgu.se/produkter-och-

tjanster/geologiska-data/grundvatten--geologisk-data/grundvattenforekomster/ 2024-11-22.

SGU. (2025a). Brunnsarkivet. Hamtat fran https://apps.sgu.se/kartvisare/kartvisare-brunnar.html

SGU. (2025a). Visningstjdnster for jordarter. Himtat fran https://www.sgu.se/produkter-och-
tjanster/kartor/kartvisaren/jordkartvisare/

Skogsstyrelsen. (2021). Naturvdrdesinventering - Utredningsomrdde fér ndringsliv Torsboda, Timrd
kommun.

Skogsstyrelsen. (2025). Skogens pdrlor. Himtat fran
https://www.skogsstyrelsen.se/sjalvservice/karttjanster/skogens-parlor/ 2023-05-03.

Sveriges Miljomal. (2025). Sveriges miljomal. Hamtat fran https://www.sverigesmiljomal.se/ 2024-
11-21.

SWECO. (2023a). PM NVI - Planomrddet Torsboda Norra. 2023-01-13.

SWECO. (2023b). Arkeologisk utredning steg 1. Trafikplats Torsboda. Hdssjé socken, Timrd kommun,
Vistermorrlands Idn. 2023-12-20.

SWECO. (2024). Artskyddsutredning. Detaljplan Torsboda Nord Industriomrdde. 2024-06-05, rev
2024-06-19.

Timrd kommun. (2018). Oversiktsplan 2035 - En stark kommun i en véxande region.
Antagandehandling 2018-09-21.

Timra kommun. (2022). Samrddsredogérelse - Detaljplan fér Torsboda 1:2 m.fl. 2022-03-02.

Timra kommun. (2024a). Detaljplan fér Torsboda 1:2 m.fl. Industriomrdde fér energiintensiv
verksamhet. Hamtat fran
https://timra.se/byggabomiljo/samhallsplanering/detaljplan/pagaendedetaljplaner/detaljpla
nfortorsbodal2mfl.4.639e640517d35219a241249.html 2025-09-02.

Timra kommun. (2024b). Detaljplan for Torsboda 4:29 m.fl. Torsboda Nord Industriomrdde. Hamtat
fran
https://timra.se/byggabomiljo/samhallsplanering/detaljplan/pagaendedetaljplaner/detaljpla
nfortorsboda429mfltorsbodanordindustriomrade.4.36aa1421187a09082b55b1.html 2025-
09-02.

Timra Kommun. (2024c). Inledande kartléggning och objektiv skattning av luftkvalitet fér 2023 -
Timrd kommun. 2024-06-12.

Timra kommun. (2025a). Férdjupad 6versiktsplan. Himtat fran
https://www.timra.se/byggabomiljo/samhallsplanering/oversiktsplanochstrategier/fordjupa
doversiktsplan/fordjupadoversiktsplantorsbodasoraker.4.14409e7118d4347bfbe7e.html /
2025-09-02.

58



Timra kommun. (2025b). Detaljplan fér Norrberge 1:74 m.fl. Industriomrdde Sundsvall Timra Airport.

Hamtat fran

https://timra.se/byggabomiljo/samhallsplanering/detaljplan/pagaendedetaljplaner/detaljpla

nfornorrbergel74mfl.4.1705727e18ab9a9596ced.html 2025-09-02.

Torsboda Industrial Park. (2025). Torsboda Industrial Park. Hamtat fran https://www.torsboda.com/

2025-09-15.
Trafikverket. (2017). Riksintresse for kommunikationer - Sundsvall Timra flygplats. 2017-10-27.

Trafikverket. (2020). Utredning i region Mitt: Férebyggande av olyckor med ¢lg och ren med sékra
faunapassager inom Vdsternorrlands Ién. 2020-01-28.

Trafikverket. (2022a). Miljébedémning och miljébeskrivning i vdg- och jdrnvdgsprojekt: Viégledning.
2022-06-03.

Trafikverket. (2022b). Trafikverkets beslutade riksintressen. Hamtat fran
https://bransch.trafikverket.se/beslutade-riksintressen/ 2023-08-09.

Trafikverket. (2024). Buller och vibrationer fran trafik pd vdg och jérnvdg. TDOK 2026:0246.

Trafikverket. (2025). Lastkajen. Himtat fran Lansfiler NVDB-data:
https://lastkajen.trafikverket.se/login 2025-09-02.

Trafikverket. (2025b). Trafikverket TDOK 2012:93. Riktlinje fér generella miljékrav i
entreprenadupphandling.

Transportstyrelsen. (2025). Swedish Traffic Accident Data Acquisition. 2023-08-30.

Vattenmyndigheterna. (2016). VM Avrinningsomrdden HARO, DARO och VARO (grupp) 2016-2021.
Hamtat fran https://ext-
geodatakatalog.lansstyrelsen.se/GeodataKatalogen/GetMetaDataByld?id=fe770d2e-1965-
4fb6-b402-87d130383b09%#Identifiering 2023-06-12.

Vattenmyndigheterna, Lansstyrelserna, & Havs- och vattenmyndigheten. (2024). VISS -
Vatteninformationssystem Sverige. Himtat fran https://viss.lansstyrelsen.se/ 2024-06-10.

WSP. (2021). Trafikutredning - detaljplan fér Torsboda 1:2 mfl. 2021-11-25.

WSP. (2023). Naturvdrdesinventering av E4 TPL Torsboda 3, Timrd kommun, Viésternorrlands Idn.
2023-08-31.

59



@
0 TRAFIKVERKET

Trafikverket, Harndsand. Besoksadress: Nattviksgatan 8.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

www.trafikverket.se




