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Forkortningar och definitioner

Forkortningar
brtkm: Bruttotonkilometer

COTIF: Convention relative aux transports internationaux ferroviaires
EES: Europeiska ekonomiska samarbetsomradet

ERTMS: European Rail Traffic Management System

ETCS: European Train Control System

EU: Europeiska unionen

GSM-R: Global System for Mobile Communication — Railway
NJDB: Nationell jarnviagsdatabas

OSS: One Stop Shop

RNE: RailNetEurope

STAX: storsta tillatna axellast

STH: storsta tilldtna hastighet

STVM: storsta tilldtna vikt per meter

TAF/TAP- TSI: EU-forordningarna Telematic Applications for Freight
(TAF TSI) och Telematic Applications for Passenger services (TAP TSI),
som syftar till att harmonisera kommunikationen mellan aktorer i
jarnvagsbranschen i Europa.

TDOK: Trafikverksdokument
TTJ: Trafikverkets trafikbestimmelser for jarnvag

TSD: tekniska specifikationer for driftskompatibilitet

Definitioner

De definitioner som anvinds i detta dokument ar hamtade fran begrepp
inom Trafikverket, Trafikverkets TDOK 2015:0309, direktiv 2012/34/EU
(SERA-direktivet) och jarnvagsmarknadslag (2022:365).
Kallhanvisningarna finns i slutet av avsnittet.
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Avtalat tagldge v: Ett tilldelat taglage for vilket nyttjandevillkoren ar
faststallda i ett trafikeringsavtal.

Avvikelsemeddelande V: Meddelande fran Trafikverket om andring
eller komplettering av information i jarnvagsnatsbeskrivningen.

Bruttotonkilometer: Tégets bruttovikt i ton multiplicerat med strackan
taget kort i kilometer.

Birgning v: Atgirder efter avslutad réjning i syfte att omhiinderta
jarnvagsforetagets fordon eller egendom.

Driftperiod V: Vardag efter en annan vardag startar driftperioden kl.
00.00 och pagar fram till kl. 24.00 samma dygn. Dag som inte ar vardag
startar driftperioden kl. 00.00 och péagar fram till 24.00 nastkommande
vardag. Vardag ar veckodag som inte ar lIordag, sondag, helgdag,
midsommarafton, julafton eller nyarsafton.

Driftplats 2): Ett fran linjen avgransat omrade av banan som kan
overvakas av tagklarerare mer detaljerat 4n vad som kravs for linjen.

Faststilld tagplan v: Uppgifter om den kapacitet som tilldelats utifran
de ansokningar om tagldgen och tjanster som inkommit senast vid sista
dag for ansokan om taglage och tjanster till arlig tagplan.

Fardplan v: Specifik produktionslosning av ett taglage, det vill sdga hur
ett taglage ar tankt att produceras.

Infrastrukturkapacitet 3): Mojlighet att planera begarda taglagen for
en del av infrastrukturen under en viss period.

Intermodal enhet: Enhet som kan framféras med fler &n ett
transportsitt. Kan bestd av containrar, vaxelflak och trailrar.

Jarnvagssystem: Jarnvagsinfrastruktur, anliggning for tjanster och
jarnvagsfordon samt drift och férvaltning av infrastrukturen och fordonen.

Kapacitetsplan »: Plan som beskriver den mgjliga trafikeringen pa en
infrastruktur som har tillfalliga begransningar eller
kapacitetsrestriktioner. De sokande ska folja kapacitetsplanen nir de
ansoker om kapacitet.

Kodifierad bana v: Bana uppbyggd av linjer och driftplatser som ar
kodifierade. En bana kodifieras utifran kodifieringsklassen for den last
som far framf6ras utan restriktion.

Kodifierad transport V: Transport som ar intermodal och som kraver
dels att banan dar transporten framfors ar kodifierad enligt beslutade

XI
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nivaer, dels att aktuella enheter ar kodifierade enligt IRS 50596—6. Om
den planerade strackan har samma kodifieringsklass som lasten eller
hogre, kan kodifierad transport genomforas.

Kvalitetsavgift V: Avgift for avvikelse fran det anvindande av
infrastrukturen som ar faststallt i tdgplan och trafikeringsavtal.

Korplan 2): Plan som anger tagfardens beteckning, stricka, tidsangivelser
och andra nodvandiga uppgifter.

Merforsening V: Forsening jamfort med korplanen i forsta matpunkten,
eller tillkommande forsening mellan tva matpunkter som foljer direkt
efter varandra i Trafikverkets jarnvagsnat.

Orsakskod ?: Kod som beskriver orsak till avvikelse frén det anvandande
av infrastrukturen som ar faststallt i tagplan och trafikeringsavtal.

Produktionsplan »: Sammanstillning av alla planerade tjanster och all
kapacitet och hur de planeras att produceras. Planen finns bade som en
preliminar version och en publicerad eller faststalld version.

Resande 2): Personer, forutom tjanstgorande personal, som medfoljer
fordonssitt vid en tagfard, sparrfard eller vaxling.

Riddning: Atgirder av samhillets riddningstjénst i enlighet med lagen
om skydd mot olyckor (2003:778).

Rojning : Atgirder vid haveri, olycka eller avslutad riddning i syfte att
undanrdja hinder for att fa spar trafikerbart.

Specialtransport V: Transport som avviker fran de krav eller
forutsattningar som anges i kapitel 2 men som far genomforas enligt
villkor som beslutas av Trafikverket.

Spérrfard 2): Trafikverksamhet for rorelser med sparfordon i valfri
riktning pa en avsparrad bevakningsstracka. I sparrfarden ingar ocksa
sparrfardssittets utfart fran och infart till angransande driftplatser.

Storsta tillatna axellast (STAX): Ett méatt pa hur mycket varje hjulaxel
far belasta sparet, uttryckt i enheten ton.

Storsta tillatna vagnvikt per meter (STVM): Fordonets vikt
dividerat med fordonets langd, uttryckt i ton per meter.

Sokande #: Ett jarnvagsforetag eller annan fysisk eller juridisk person
som har ett allménnyttigt eller kommersiellt intresse av att ansoka om
infrastrukturkapacitet.
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Tilldelat taglige »: Tagldge som reserveras for en transportuppgift i
tagplanen.

Tillfidllig kapacitetsbegrinsning: Planerad tillfallig begransning av
jarnvéagslinjers kapacitet pa grund av infrastrukturarbeten. Begransningen
innebar avstangda spar eller begransningar av hastighet, axellast,
taglangder, dragkraft eller fria rummet under en begriansad tidsperiod.

Tilltradestjanster V: Tjanster som ingar antingen i tjinstekategorin
minimipaketet av tilltradestjanster (tdglagen) eller i tjanstekategorin
grundlaggande tjanster.

Trafikeringsavtal vV: Avtal mellan Trafikverket och ett jarnvagsforetag
eller den som har ratt att organisera jarnvagstrafik avseende villkor for
nyttjande av de taglagen som tilldelats eller kan komma att tilldelas efter
ad hoc-ansokan pa Trafikverkets jairnvagsnit.

Trafikverkets jarnvigsnit v: Den jarnvagsinfrastruktur och de
anldggningar for tjinster som tillhor staten och forvaltas av Trafikverket.

Trafikorganisator: Fysiska eller juridiska personer som har ett
allmannyttigt eller kommersiellt intresse av att anséka om
infrastrukturkapacitet men som inte sjilva avser att utféra ansokt
jarnvagstrafik.

Trafikoperator: Det jairnvigsforetag som utfor jarnviagstrafik for en
trafikorganisator.

Trafikplats 2): Gemensam term for driftplats, driftplatsdel, linjeplats,
héllplats och hallstille. Varje trafikplats har ett faststéllt namn som anges i
linjeboken.

Transportor V: Det jairnvagsforetag med vilket resenéren eller
avsiandaren har ingétt transportavtalet eller ett antal pa varandra f6ljande
jarnvagsforetag som enligt avtalet har skadestandsansvar.

Transportvillkor V: De sirskilda villkor som géller for framférande av
specialtransport.

Transporttillstand v: Tillstand att f4 genomfora specialtransport med
omfattande villkor.

Utpekade tillfilliga kapacitetsbegriansningar »: Tillfallig
kapacitetsbegransning som har aviserats i jarnvagsnatsbeskrivningen och
som &r en planeringsforutsittning.
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Termer som anvands internationellt finns i ordboken RNE Glossary of
Terms pa RNE:s webbplats www.rne.eu.

Kallhanvisningar:
1. Trafikverksbegrepp

2. Trafikbestimmelser for jairnvag (TTJ modul 1), Trafikverkets
TDOK 2015:0309

3. Direktiv 2012/34/EU (SERA-direktivet)

4. Jarnvagsmarknadslag (2022:365)

XV
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Lagar, forordningar och
forarbeten

Har foljer en lista 6ver nationella lagar, forordningar och forarbeten samt
EU-forordningar och EU-direktiv som detta dokument refererar till. For

att né samtliga rattsakter hanvisas till riksdagen.se och eur-lex.europa.eu:

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 913/2010
av den 22 september 2010 om ett europeiskt jairnvagsnat for
konkurrenskraftig godstrafik (text av betydelse for EES)

Europaparlamentets och radets direktiv 2012/34/EU av den 21
november 2012 om inrédttande av ett gemensamt europeiskt
jarnvagsomrade (text av betydelse for EES)

kommissionens genomforandeférordning (EU) 2017/2177 av
den 22 november 2017 om tilltrade till anlaggningar for
tjanster och jarnviagsrelaterade tjanster (text av betydelse for
EES)

kommissionens genomforandeforordning (EU) 2018/545 av
den 4 april 2018 om faststallande av praktiska arrangemang i
processen for godkdnnande av jarnvagsfordon och typer av
jarnvagsfordon enligt Europaparlamentets och radets direktiv
(EU) 2016/797

kommissionens genomforandeférordning (EU) 2019/773 av
den 16 maj 2019 om teknisk specifikation for
driftskompatibilitet avseende delsystemet Drift och
trafikledning i jairnvagssystemet i Europeiska unionen och om
upphévande av beslut 2012/757/EU

kommissionens delegerade forordning (EU) 2018/762 av den 8
mars 2018 om upprittande av gemensamma siakerhetsmetoder
for krav pa sikerhetsstyrningssystem i enlighet med
Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/798 och om
upphivande av kommissionens forordningar (EU) nr
1158/2010 och (EU) nr 1169/2010 (Text av betydelse for EES)

tagpassagerarforordningen (EU) 2021/782 om réttigheter och
skyldigheter for tagresenarer

jarnvagstrafiklag (2018:181) enhetliga rattsregler for avtal om
internationell transport av resande péa jairnvag (CIV, bihang A
till COTIF)

enhetliga rattsregler for avtal om internationell transport av
gods pa jarnvag (CIM, bihang B till COTIF)

XV
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enhetliga rattsregler for avtal om nyttjande av infrastruktur i
internationell jairnvagstrafik (CUI, bihang E till COTIF)

forordning (2010:185) med instruktion for Trafikverket
jarnvigsmarknadslag (2022:365)
jarnvagssikerhetslag (2022:367)
jarnvagsmarknadsforordning (2022:416)
jarnvagssikerhetsforordning (2022:418)

offentlighets- och sekretesslag (2009:400)

lag (2015:953) om kollektivtrafikresenirens rattigheter
lag (2006:263) om transport av farligt gods

forordning (2006:311) om transport av farligt gods

lag (2011:725) om behorighet for lokforare

forordning (2011:728) om behorighet for lokforare

Regeringens proposition 2021/22:83 Fjiarde jarnviagspaketet

Transportstyrelsens foreskrifter om tilltrade till
jarnvagsinfrastruktur och tjanster (TSFS 2022:32)

XVI
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1 Allman information

1.1 Inledning

Trafikverket ar en statlig myndighet under Sveriges regering. Trafikverket
lyder under Landsbygds- och infrastrukturdepartementet, som ansvarar
for jarnvagsfragor.

Enligt forordning (2010:185) med instruktion for Trafikverket ska verket
vara infrastrukturforvaltare for det jairnvagsnét som tillhor staten och vara
tjansteleverantor for sidana anlaggningar for tjanster som tillhor staten
och ansluter till jarnviagsnitet, om inte ndgot annat beslutats. Trafikverket
ansvarar for den samlade langsiktiga infrastrukturplaneringen och for
byggande, drift och underhall av statliga vagar och jarnvagar.

Jarnvagsmarknadslagen (2022:365) och jarnvigsmarknadsforordningen
(2022:416) anger bestimmelser om forvaltning och anvindning av
jarnvagsinfrastruktur samt tillhandahéllande av tjanster at
jarnvagsforetag.

Vid upprittande av jarnvagsnitsbeskrivning, tilldelning av kapacitet, uttag
av avgifter med mera har Trafikverket att tillampa den lagstiftning som
giller generellt for infrastrukturforvaltare och tjansteleverantorer.

Transportstyrelsen ar tillsynsmyndighet for jarnvagen, och utévar
dirigenom tillsyn 6ver Trafikverkets infrastrukturforvaltning.

1.2 Syftet med jarnvagsnatsbeskrivningen

Den som avser att ansoka om kapacitet pa jairnvagsnatet som Trafikverket
forvaltar ska fa nodvandig information om forutsattningarna genom
jarnvagsnatsbeskrivningen.

Beskrivningen presenterar de tjanster Trafikverket erbjuder, med
information om var tjansterna finns tillgangliga, hur tilldelning av
tjansterna gar till, vilka avgifter som géller och de villkor som géller for att
fa tillgang till tjansterna.

1.3 Rattslig grund

1.3.1 Réttslig status

Ett antal EU-réttsliga bestimmelser har inforts i Sverige genom
jarnvagsmarknadslag (2022:365). Enligt denna lag ska en
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infrastrukturforvaltare bland annat uppratta och offentliggora en
jarnvagsnatsbeskrivning (eng. "network statement”). Detta dokument
utgor Trafikverkets jarnvagsnatsbeskrivning.

Svensk och internationell jarnvigsverksamhet styrs inte bara av nationell
lagstiftning, utan ocksa av vissa direkt tillimpliga EU-rattsakter.
Exempelvis regleras tidsplanen for tilldelningsprocessen av en EU-
forordning.

Bestammelser pa internationell och nationell niva finns pa riksdagen.se,
eurlex.europa.eu och transportstyrelsen.se.

1.3.2 Juridisk status och ansvar

Jarnvagsnatsbeskrivningen ingar i det trafikeringsavtal som ska tecknas
avseende villkor for nyttjande av tilldelad infrastrukturkapacitet.

Trafikverket ansvarar for informationen i jarnvigsnatsbeskrivningen
enligt vad som foljer av lag.

1.3.2.1 Allméanna anmaéarkningar

Trafikverket publicerar jairnvagsnatsbeskrivningen i syfte att sakerstilla
insyn, forutsebarhet och icke-diskriminerande tilltrade till de tjanster som
Trafikverket tillhandahaller. Beskrivningen upprattas i samrad med
berorda parter och aktorer som tidigare ansokt om kapacitet eller anmalt
sitt intresse for att delta i samradet. Hur en sdidan anmaélan gors beskrivs
pa https://bransch.trafikverket.se/jnb. Pa webbsidan — ga vidare till
rubriken Trafikverkets kontaktregister for inbjudan till samrad av JNB,

som finns i kolumnen till hoger.

1.3.3 Prévning

I sin egenskap av tillsynsmyndighet kan Transportstyrelsen prova om
Trafikverkets jarnvagsnatsbeskrivning upprattats i enlighet med gillande
bestimmelser.

1.4 Struktur

Jarnvagsnatsbeskrivningens innehéll foljer den gemensamma struktur
som antagits av de europeiska infrastrukturforvaltare som ar medlemmar i
RailNetEurope (se avsnitt 1.7.2). Sokande kan darmed hitta information
om samma sak pa samma stille i respektive infrastrukturforvaltares
jarnvagsnatsbeskrivning.


https://www.riksdagen.se/sv/
https://eur-lex.europa.eu/index.html
https://www.transportstyrelsen.se/
https://bransch.trafikverket.se/jnb
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Jarnvagsnatsbeskrivningen ar uppbyggd i 8 kapitel med tillhorande
bilagor:

e Kapitel 1 ger allmin information om
jarnvagsnatsbeskrivningen och kontakter

e Kapitel 2 beskriver jarnvagsnatets tekniska och funktionella
egenskaper

e Kapitel 3 beskriver juridiska krav och tilltradesvillkoren till
jarnvagsnatet

e Kapitel 4 anger forfarandet for tilldelning av taglagen

e Kapitel 5 beskriver taglagestjanster, avgifter och jarnvagsnatets
tekniska och funktionella egenskaper dar tjansterna
tillhandahalls

e Kapitel 6 innehéller regler om operativ drift

e Kapitel 7 beskriver anlaggningar for tjanster, de tjinster som
erbjuds, tillhorande villkor och avgifter samt de tekniska och
funktionella egenskaper dar tjansterna tillhandahalls

e Kapitel 8 innehaller allminna avtalsvillkor.

1.5 Giltighetstid, avvikelser och publicering

1.5.1 Giltighetstid

Informationen i jarnvagsnatsbeskrivningen utgor forutsiattningar for
Tagplan 2027:

e fran och med den 13 december 2026 klockan 00.01

e till och med den 11 december 2027 klockan 23.59.

1.5.2 Avvikelser

Om en publicerad jairnvagsnatsbeskrivning maste dndras, ska samrad ske i
god tid. Det géller dock inte om avvikelsen beror pa akuta sikerhetsskal
eller dndring i lag eller annan bindande internationell eller nationell
forfattning. Om avvikelsen inte ar belastande for ndgon sokande meddelas
den utan samrad.

Den som Onskar delta i samrad om dndring av jairnvagsnatsbeskrivningen
behover registrera sig i Trafikverkets kontaktregister for inbjudan till

samrdd av JNB - Bransch. Inbjudan skickas via e-post ungefar en vecka

innan samradsperioden startar och samradsunderlagen publiceras pa
Trafikverkets webbplats.


https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/jarnvag/jarnvagsnatsbeskrivningen-jnb/trafikverkets-kontaktregister-for-inbjudan-till-samrad-av-jnb/
https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/jarnvag/jarnvagsnatsbeskrivningen-jnb/trafikverkets-kontaktregister-for-inbjudan-till-samrad-av-jnb/
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Avvikelsemeddelanden inarbetas regelbundet i jarnvagsnatsbeskrivningen
och publiceras pa Trafikverkets webbplats.

Bilaga 1 A Kontakter uppdateras l0pande utan att nagot
avvikelsemeddelande utfardas.

1.5.3 Publicering

Jarnvagsnatsbeskrivningen, inklusive avvikelsemeddelanden, publiceras
pa Trafikverkets webbplats https://bransch.trafikverket.se/jnb. De
styrande dokument om sakerhet som finns pa denna webbplats publiceras
i den version som ingar i de allménna avtalsvillkoren i

jarnvagsnatsbeskrivningens bilaga 3 A.

Jarnvagsnatsbeskrivningen publiceras pa bade svenska och engelska. Vid
olikheter mellan den svenska och den engelska versionen, ar det den
svenska texten som giller.

Trafikverket publicerar dven jarnvagsnatsbeskrivningen pa RailNetEurope
Network and Corridor Information Portal, dar aven andra europeiska
infrastrukturforvaltare publicerar sin jarnvagsnitsbeskrivning, nci-
online.rne.eu.

Pa Trafikverkets webbplats publiceras dven jarnvagsnitsbeskrivningar
som upprattats av 6vriga svenska infrastrukturférvaltare som onskar
sddan publicering. Trafikverket ansvarar inte for sakinnehallet i dessa
beskrivningar.

Trafikverket tillhandahaller en sammanstillning av leverantorer av
tjanster relaterade till transport pa jarnvag vilka ska uppratta en
anlaggningsbeskrivning. Sammanstallningen ligger pa trafikverket.se och
innehaller lankar till de tjansteleverantorer som levererat uppgifter till
Trafikverket. Trafikverket ansvarar inte for sakinnehallet i dessa
beskrivningar.

1.6 Kontakter
Se bilaga 1 A Kontakter.


https://bransch.trafikverket.se/jnb
https://nci-online.rne.eu/
https://nci-online.rne.eu/
https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/jarnvag/jarnvagsnatsbeskrivningen-jnb/tjansteleverantorer-forjarnvagstransportsrelateradetjanster-i-sverige/
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1.7 Samarbete mellan europeiska
infrastrukturforvaltare

1.7.1 Godskorridorer

Enligt EU-forordning 913/2010 om ett europeiskt jarnvagsnat for
konkurrenskraftig godstrafik har en godskorridor etablerats fran Narvik-
Luled, Umea-Hallberg, Hallberg-Charlottenberg, Stockholm-Oslo via
Malmo—Trelleborg/Peberholm, Hamburg och Innsbruck till Palermo i
Italien, kallad Scandinavian-Mediterranean Rail Freight Corridor
(ScanMed RFC).

Forutsattningarna for att trafikera godskorridoren beskrivs i ett arligen
uppdaterat Corridor Information Document (CID).

For mer information: http://www.scanmedfreight.eu.

1.7.1.1 Corridor One Stop Shop

Varje godskorridor har en egen Corridor One Stop Shop (C-OSS) som
ansvarar for tilldelning av korridorens forplanerade gransoverskridande
taglagen. Observera att det ar skillnad mellan ScanMed RFC Corridor One
Stop shop (C-OSS) och nationell One Stop Shop (OSS) som avses i avsnitt
1.7.2.1.

For gransoverskridande trafik i korridoren erbjuder C-OSS:
e forplanerade taglagen (PaPs)

e reservkapacitet for ad hoc-ansokningar.

1.7.2 RailNetEurope

RailNetEurope (RNE) ar en icke vinstdrivande organisation dar en
majoritet av de europeiska infrastrukturférvaltarna och
tilldelningsorganen ar medlemmar, vars mal ar att underlatta for
internationell trafik pa det europeiska jairnvagsnatet.

RNE:s uppgift ar att forenkla, harmonisera och optimera for den
internationella jarnvagssektorn, bland annat genom att fram
gemensamma processbeskrivningar och riktlinjer for den.

Mer information finns pa RNE:s webbplats (rne.eu).



http://www.scanmedfreight.eu/
http://rne.eu/
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1.7.2.1 Nationell One Stop Shop

One Stop Shop (OSS) fungerar som ett natverk med kundkontaktpunkter i
respektive land. Den som ans6ker om internationell kapacitet behover
enbart kontakta en av dessa OSS, genom en ansokan via Path
Coordination System. Om ansokan galler forplanerade tdglagen inom
ScanMed RFC, adresseras ansokan direkt till C-OSS.

Den OSS som kontaktas samarbetar tatt med berorda
infrastrukturforvaltare och

e erbjuder den sokande stod och information for
infrastrukturforvaltarnas hela produkt- och servicekedja

e erbjuder information for att den sokande ska fa tillgang till
infrastrukturen hos varje enskild infrastrukturforvaltare inom
RNE

¢ tillhandahaller tagtrafikerbjudanden for hela den
internationella resan; ansokan och koordinering med 6vriga
infrastrukturforvaltare kan endast goras via RNE:s verktyg
Path Coordination System.

En forteckning over OSS kontaktpersoner finns pa
http://www.rne.eu/organisation/oss-c-oss

Trafikverkets OSS kan nas via e-post: oss@trafikverket.se. Se dven bilaga 1
A.
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2 Infrastruktur

2.1 Inledning

Detta kapitel beskriver Trafikverkets tillgiangliga infrastruktur for Tagplan
2027, och ar en forutsittning for ansokningsprocessen for
kapacitetstilldelning for respektive tjanst.

Oversiktlig teknisk information i form av kartor finns i
jarnvagsnatsbeskrivningens karttjanst, nedan kallad karttjansten. Lank till
karttjansten finns pa Trafikverkets webbplats i anslutning till aktuell
jarnvagsnatsbeskrivning. Karttjansten visar inte inkopplingsdatum for ny
anlaggning. Observera att anldggning som tas i bruk eller avvecklas under
aret alltsa kan visas i karttjansten som gillande for hela dret. Om det finns
uppgifter i karttjansten och jarnvagsnatsbeskrivningen som strider mot
varandra, ar det informationen i jirnvagsnatsbeskrivningen som géiller.

Informationen i bilagorna 2 A och 7 A hamtas ur Trafikverkets
infrastrukturregister. Flikarna i bilagorna speglar innehéllet i
infrastrukturregistret vid det datum som framgar av aktuell flik.
Forandringar som genomfors efter angivet datum redovisas i fliken
Kommande dndringar i respektive bilaga.

For vissa strackor anges driftplatsens namn inom parentes. Den aktuella
informationen géller da bara fram till driftplatsens grans.

2.2 Jarnvagsnatets omfattning

2.21 Granser

I karttjansten visas Trafikverkets jarnviagsnat inklusive de granspunkter
dar jarnvagsnatet gransar till andra lander.

Trafikverkets jairnvagsnat avgransas av foljande granspunkter:
e Riksgransen, km 1 542+573: Norge, forvaltare Bane NOR SF

e Haparanda sodra, km 86+014: Finland, forvaltare
Trafikledsverket/Vaylavirasto

e Storlien, gransen, km 751+825: Norge, forvaltare Bane NOR SF

e Charlottenberg, gransen, km 438+820: Norge, forvaltare Bane
NOR SF

¢ Kornsjo, gransen, km 63+575: Norge, forvaltare Bane NOR SF
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e Lernacken, km 281+810: Oresundsbron/Danmark, forvaltare
@resundsbro Konsortiet.

2.2.2 Anslutande jarnvagsnat

Anslutande storre infrastruktur inom Sveriges granser:
e Inlandsbanan (forvaltas av Inlandsbanan AB)
e Oresundsbron (forvaltas av @resundsbro Konsortiet)

e Arlandabanan (forvaltas av A-train AB).

Det finns flera mindre jarnvagsnat som ansluter till Trafikverkets
jarnvagsnat — kommunala spar, industrispar, museijarnvagar, hamnspar,
gods- och kombiterminaler och annan privat jirnviag inom Sverige — vilka
inte beskrivs i jairnvagsnatsbeskrivningen. I nationell jairnvagsdatabas,

som finns pa Trafikverkets webbplats, kan man fa en samlad bild av
Sveriges jarnvagar och hur de ansluter till varandra.

2.3 Beskrivning av infrastrukturen

Beskrivningen av jirnvigsnitet presenteras, pa en 6vergripande niva, med
hjalp av karttjansten. Grunddata presenteras ocksé i bilaga 2 B. En
oversikt 6ver anldggningens nuvarande utformning gar ocksa att fa pa
NJDB pa webb som finns pa Trafikverkets webbplats. Information om

jarnvagsanlaggningen kan dven laddas ner fran Lastkajen som ocksa finns
péa Trafikverkets webbplats.

For mer information om strak- och bandelsindelningen hénvisas till TDOK
2015:0096 Strak- och bandelsindelning. I NJDB pa webb pa Trafikverkets
webbplats kan man se hur jarnvigsnatet ar indelat i bandelar och strak.

2.3.1 Spartyper

Spartyper anges som enkelspar, dubbelspér, flerspéar eller spar under
byggnation och framgar pa en 6vergripande niva av karttjansten.

2.3.2 Sparvidd

Nominell sparvidd pa Trafikverkets jarnvagsnat ar 1 435 mm. Inom
driftplats Vistervik finns anslutningsspéar vid héllstélle Jenny fran
smalsparsbanan mot Verkeback. Sparvidden adr 891 mm och spéret loper
cirka 4 km som ett sa kallat treskensspar utmed normalhuvudsparet.


https://njdbwebb.trafikverket.se/
https://njdbwebb.trafikverket.se/
https://lastkajen2-p.ea.trafikverket.se/login
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2.3.3 Trafikplatser

Detaljerad information om storre trafikplatser finns i underlag till
linjeboken, avdelning E, Trafikplatsinstruktioner, som finns tillgdnglig pa
Trafikverkets webbplats. Har redovisas ocksa eventuella lokala
trafikeringsvillkor for trafikplatser samt enklare sparskisser.
Trafikplatserna ar sokbara i karttjansten, dar ocksa avstainden mellan dem
kan maitas. Moteslangder per trafikplats redovisas i bilaga 2 A.

2.3.4 Referensprofil

Referensprofil ar det utrymme i sid- och hojdled inom vilken last och
fordon ska rymmas. Referensprofilernas matt giller under vissa bestimda
forutsattningar och hinger samman med beridkningsregler for bestimning
av storsta tilldtna last- och fordonsstorlek, se vidare Bilaga 71 TRVINFRA-
00398 Banutformning som finns pa Trafikverkets webbplats.

Hela jarnvagsnatet kan trafikeras av fordon som uppfyller kraven for den
dynamiska berdkningsmetoden med Dynamisk referensprofil SEa eller
den statiska berdkningsmetoden med Statisk referensprofil A. Pa
bandelarna listade i tabell 2.1 forekommer platser med icke-normenlig
kontakttradsho6jd. Den icke-normenliga kontakttradshéjden bedoms inte
motivera nagra begransningar for nuvarande trafik, forutom pa bandel 641
mellan Molnlycke och Ravlanda. Dar bedoms fordonstyperna ER1 och
X40 inte kunna trafikera, eftersom det skulle innebédra 6verhiangande risk
for elektriskt overslag.

Dynamisk referensprofil SEc ar en utékad profil som infors pa nya linjer.
Tills vidare kan fordon dimensionerade enligt Dynamisk referensprofil
SEc endast framforas pa vissa linjer som specialtransport, se avsnitt 5.4.2.
Fordon med tillhoérande last som inte dr godkinda vare sig enligt den
statiska berakningsmetoden med Statisk referensprofil A eller enligt den
dynamiska berakningsmetoden med Dynamisk referensprofil SEa, far bara
framforas som specialtransport, med undantag for kodifierade
transporter.

De kinematiska europeiska profilerna G1, G2, GA och GB samt den
nationella profilen NO1 inryms i Dynamisk referensprofil SEa. Den
kinematiska europeiska profilen GC inryms i Dynamisk referensprofil SEc.
Se nedan for gillande métt for respektive svensk referensprofil.
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Figur 2.1 Statisk referensprofil A
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Figur 2.3 Dynamisk referensprofil SEc
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Ovre begransningslinjerna (matt i mm):

1: Ral 6verkant (ROK).

2: Zon inom vilken spanningsforande delar inte far placeras.
3: Fordon som ska tillatas trafikera spar invid lastkajer far inte utnyttja

detta omrade.

Tabell 2.1 Bandelar med icke-normenlig kontakttradshojd

Bandelsnummer och Berord plats eller UNE Spar
geografisk utbredning stracka
111 (Peuravaara)-Riksgransen | Kopparasen— E
Vassijaure
401 Stockholms central Stockholm central N1 Spar 1
405 (Tomteboda)—Vartan, Stockholm Norra— E
(Karlberg)—(Vartan) Vartan
410 (Alvsjd)-Sodertalije hamn Utsikten—Danviken U
410 (Alvsjo)-Sodertalje hamn Utsikten—Danviken N
476 Vasterhaninge—(Alvsjo) Handen—Skogas N
601 Partille—Géteborgs central, | Goteborg N Spér 71
Goteborgs central-Goteborg
Marieholm, Goéteborgs central—
Goteborg Kville
601 Partille—Go6teborgs central, | Goteborg U Spar 72

Goteborgs central-Goteborg
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Bandelsnummer och Berord plats eller UNE Spéar
geografisk utbredning stracka

Marieholm, Goéteborgs central—
Goteborg Kville

601 Partille—Goteborgs central, | Goteborg N3 Spar 73
Goteborgs central-Goteborg
Marieholm, Goéteborgs central—
Goteborg Kville

601 Partille—Goteborgs central, | Goteborg u3 Spar 74
Goteborgs central-Goteborg
Marieholm, Goéteborgs central—
Goteborg Kville

625 (Goteborg Kuville)— Save-Stora Hoga E
Stenungssund

636 (Skalebol)—(Kornsjo- Dals Rostock—Ed E
gransen)

641 (Almedal)—(Boras central) Madlnlycke—Ravlanda E

6_51 Uddevalla central— Uddevalla—Oxnered E
(Oxnered)

2.3.5 Banans barformaga

Linjekategori anger banans barformaga med avseende pa storsta tillatna
axellast (STAX) och storsta tilldtna vikt per meter (STVM) med hansyn till
fordonets geometri. Beroende pa fordonstyp kan olika maximalt tillatna
hastigheter gilla for motsvarande linjekategori. Den nationella standarden
SS-EN 15528:2021 Jarnviagar — Linjekategorier for hantering av
samverkan mellan lastgranser for fordon och infrastruktur ska tillimpas i
Trafikverkets infrastruktur for jairnvag. Se &ven TDOK 2014:0078
Linjekategorier — hantering av samverkan mellan jarnvagsfordons
axellaster och infrastruktur som kompletterar den nationella standarden.

Linjekategorierna definieras av en lastmodell baserad pa referensvagnar,
se avsnitt 4.2 1 TDOK 2014:0078.

Jarnvagsfordon (godsvagnar, lok, motorvagnar, personvagnar och
specialfordon) kategoriseras i linjekategorier eller lastgranser, se kapitel 3
i TDOK 2014:0078.

Tillaten axellast i respektive linjekategori for 6-axliga godsvagnar ar
normalt lagre dn for 4-axliga godsvagnar. Tillaten axellast i respektive
linjekategori for 6-axliga lok dr normalt ldgre an for 4-axliga lok.

I karttjansten presenteras respektive banas linjekategori pa en
overgripande niva, se dven bilaga 2 B Banstandarddata. Linjekategorin
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giller for normalhuvudspar. Avvikande huvudspar och sidospar pa en
trafikplats kan ha en annan linjekategori 4n normalhuvudsparet.

Linjekategori D2 (STAX 22,5 ton och STVM 6,4 ton/m) ar vanligast
forekommande pa Trafikverkets infrastruktur for jarnvag.

Enligt avsnitt 5.4.2 ska fordon som 6verskrider banans linjekategori eller
overskrider linjekategori D2 hanteras som specialtransport.

2.3.6 Lutningar

I bilaga 2 D ges information om de storsta lutningarna per strak. For
lutningar mellan 10 och 15 promille anges de lutningar som ar langre an
500 meter. For lutningar pa 15 promille eller mer anges de lutningar som
ar langre dn 100 meter.

2.3.7 Storsta tillatna hastighet

I bilaga 2 C visas storsta tilldtna hastighet per bandel. Storsta tillatna
hastighet per stracka beskriver den hastighet som galler for ett visst
avsnitt av strackan, men det behover inte betyda att den angivna
hastigheten giller for strackan som helhet.

For detaljerad information om hastigheter hinvisas till underlag till
linjeboken, avdelning D, linjebeskrivningen, pa Trafikverkets webbplats.

2.3.8 Maximal taglangd

Normal maximal taglangd pa Trafikverkets anldaggning ar 630 meter.
Langre tag kan tillatas. Vilka taglangder som tillats for respektive tag
provas i processen for tilldelning av kapacitet.

2.3.9 Kraftfoérsorjning

En stor del av jairnvéagsnitet ar elektrifierat. I karttjansten framgar det
vilka strackor som ar elektrifierade. Tagen far sin kraftforsorjning genom
en kontaktledning som ger en nominell spanning pa 15 kV, 16 2/3 Hz.

For detaljerad information om de forutsattningar som giller for att uppna
god kvalitet samt kompatibilitet mellan elektriska jarnvagsfordon och
kraftforsorjningssystemet hanvisas till:

e TDOK 2014:0774 Elektriska krav pa fordon med avseende pa
kompatibilitet med infrastrukturen och andra fordon

e TDOK 2014:0775 Krav pa stromavtagare och interaktionen mellan
stromavtagaren och kontaktledningen.
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Utover uppgifterna i dessa dokument kan det forekomma lokala
begrinsningar bade pa linjen och vid trafikplatser. Dessa aterfinns i
underlag till linjeboken som finns pa Trafikverkets webbplats: Underlag

till linjeboken.

2.3.10 Signhalsystem

Se avsnitten om trafikeringssystem och kommunikationssystem nedan.

Karttjansten visar vilka trafikeringssystem som géller for de olika
banstrackorna.

2.3.11 Trafikeringssystem

Trafikeringssystemet syftar till att 6vervaka tagens rorelser pa
jarnvagsnatet i realtid, sa att nodviandiga atgarder kan vidtas vid
storningar.

Tagklarerare 6vervakar och styr trafiken operativt, genom att de
manovrerar vaxlar och signaler pa driftplatserna. De olika typerna av
trafikeringssystem ger i olika grad tekniskt stod for tagklareraren, och for
vissa system finns dven ett tekniskt skydd for trafiken. For systemen finns
en trafiksakerhetsinstruktion som anger hur trafiken ska genomforas i
normalsituationer och vid storningar.

Trafikeringssystemen beskrivs i TDOK 2015:0309 Trafikbestaimmelser for
jarnvag (TTJ).

2.3.12 Kommunikationssystem

Trafikverkets mobilndt GSM-R foljer europeisk standard. Systemet ar
speciellt anpassat for jairnvagen.

Karttjansten visar vilka strackor som har tillgang till GSM-R-nitet.
2.3.13 Tagskyddssystem

2.3.13.1 ATC

ATC-systemet (Automatic Train Control) ar for narvarande den
overvagande standarden for ATP (Automatic Train Protection) i Sverige.
Den finns pa néstan alla jairnvagar med persontrafik. Systemet 6vervakar
att tdgen haller ratt hastighet och forhindrar att tag kor forbi en
stoppsignal om foraren inte skulle ingripa. Tagfarder som framfors pa
strackor med ATC maste i allménhet ha verksamt tagskyddssystem
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ombord. For mer information, se TDOK 2015:0309 Trafikbestimmelser
for jarnvag.

Det finns driftplatser som saknar ATC, men som dnda ingar i langre
strackor med ATC. Dessa ar Gavle godsbangard, Kil, Kisa, Luled, Vetlanda
och Vimmerby.

Karttjansten visar vilka strackor som har ATC.

2.313.2ETCS

ETCS (European Train Control System) ar en europeisk standard for ATP
(Automatic Train Protection). ETCS utgor tillsammans med GSM-R,
eurobaliser och radioblockcentraler det europeiska
trafikstyrningssystemet ERTMS (European Rail Traffic Management
System). Systemet 6vervakar att tdgen haller ratt hastighet och forhindrar
att tdg kor forbi en stoppunkt om foraren inte skulle ingripa. Tagfarder
som framfors pa strackor med ETCS maste i allménhet ha verksamt ETCS-
tagskyddssystem ombord. For mer information, se TDOK 2015:0309
Trafikverkets trafikbestimmelser for jarnvag (TTJ).

Trafikering pa banor med ERTMS stéller krav pa att ombordsystemet har
genomgatt godkind integration med banans marksystem.

For att trafikera Malmbanan, Haparandabanan, Botniabanan och
Adalsbanan, som ir uppgraderade till marksystem BL3R2, miste
ombordsystemet uppfylla BL3.4 (Specifikationsuppsittning nr 2, ETCS
basversion 3, underhallsutgava 1 och GSM-R basversion 1), eller hogre
systemversion.

ETCS tillsammans med STM (Specific Transmission Module) ersatter
ATC-utrustningen i fordonen och medger att fordonen kan framforas
overallt pa det svenska jarnvagsnatet, oavsett om infrastrukturen ar
konstruerad for ERTMS eller det dldre ATC-systemet.

For anslutning till Trafikverkets infrastruktur etablerar Trafikverket en
tjanst som fordonsdgares KM-domén kan ansluta till. For att kunna
ansluta till tjansten kravs en 6verenskommelse mellan fordonsidgares KM-
domaén och Trafikverket.

En 6verenskommelse ska tecknas mellan fordonsdgares KM-doméan och
Trafikverket. For att teckna 6verenskommelse kontaktas Trafikverket
enligt kontaktuppgifter nedan (se avsnitt Support och stod).
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2.3.13.2.1 Support och stod

For 6verenskommelse samt stod med praktiska och mer detaljerade fragor
om tjansten for KMC online for fordon och for validering av funktionalitet
— kontakta Trafikverket via mobisir@trafikverket.se.

Karttjansten visar vilka strackor som har ETCS.

2.3.13.2.2 Undantag fran krav pa ETCS-utrustning

Trafikverket har beslutat (TRV 2024/54166) om undantag fran krav pa
ETCS-tagskyddssystem ombord, enligt avsnitt 3.6 och 2.3.13.2.
Undantaget giller for anslutningen till Inlandsbanan pé driftplatsdel
Gdllivare central, inom driftplats Gillivare, inklusive vixling inom samma
driftplatsdel.

For genomforande av farder pa driftplatsdel Gillivare central med fordon
som saknar ETCS-utrustning géller de ordinarie reglerna for respektive
fard tillsammans med kompletterande bestimmelser. Dessa framgar av
Underlag till linjeboken for Trafikcentralomrade Boden, avdelning E
Trafikplatsinstruktioner, som giller for driftplats Gallivare. Undantaget
fran krav pd ETCS-utrustning vid trafikering av driftplatsdelen Géllivare
central giller dven sparrfard eller vixling enligt TTJ Modul 9E Sparrfard —
System E2 och E3, avsnitt 5.18 Sparrfard utan tdgskyddssystem och enligt
Modul 9E Vixling — System E2 och E3, avsnitt 5.11 Vaxling utan
tagskyddssystem.

2.3.13.2.3 Abonnemang

For trafikering av Trafikverkets anldggning kravs ett abonnemang med
SIM-kort som stodjer GPRS och darmed Trafikverkets ETCS- och KMS-
domainer. For att skaffa abonnemang eller sdkerstélla att befintligt
abonnemang har ritt status, klicka pa lanken nedan

Abonnemang MobiSIR

2.3.13.2.4 Tidplan

Trafikverket avser att inféra KMC (Key Managment Centre) online mot
Trafikverkets marksystem och till andra KMC. Inférandet kommer att ske
successivt, dock tidigast fran 2026, i samband med ibruktagning av
ERTMS mark nar miangden fordon och nycklar berdknas komma att oka.
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2.3.14 Andra tekniska anlaggningar

2.3.14.1 Detektorer

Trafikverkets infrastruktur ar utrustad med olika typer av stationira
detektorer for teknisk kontroll av jarnvagsfordon for att uppratthélla
sdkerheten och for att skydda banan mot skador. Vid larm har
Trafikverket ratt att vidta atgiarder enligt TDOK 2020:0074 Detektorer.
Hantering av larm samt atgarder efter konstaterade skador. Forekomsten
av detektorer paverkar inte jarnvigsforetagets ansvar.

De flesta detektorerna ar varmgéangs- och tjuvbromsdetektorer, men det
forekommer dven hjulskadedetektorer med vagningsfunktion samt
anlaggningar for akustisk detektering av hjullagerfel.

Anlaggningen ar ocksa utrustad med RFID-lasare for passagedetektering
av fordon. Karttjansten visar var detektorerna finns och vilken funktion de
har. Dessa uppgifter finns dven i bilaga 2 B. Se dven avsnitt 5.5.2 och 6.4.1.

2.4 Trafikrestriktioner

Tillfalliga trafikrestriktioner kan forekomma till foljd av skador pa
infrastrukturen, till exempel pa grund av olyckor, 6versvimningar och
skred. Dessutom kan restriktioner for vagnvikt forekomma pa vissa
strackor, till f6ljd av yttre forhallanden, till exempel lI6vhalka.
Jarnvagsforetagen ska anpassa vagnvikten efter rddande férhéllanden,
men Trafikverket kan alltid besluta om generella begriansningar av
vagnvikten for alla jarnvagsforetag inom geografiska omraden. Det giller
ndr jarnvagsforetagens egna begransningar inte bedoms vara tillrackliga.

Trafikrestriktioner kan dven forekomma pa grund av vaderforhallanden
samt infrastrukturens beskaffenhet och trafikens art.

2.4.1 Sarskild infrastruktur

2.4.1.1 Strackor reserverade for persontrafik

Foljande strackor ar reserverade for persontrafik i enlighet med
jarnvagsmarknadslagen (2022:365), 7 kap, 2 §:

e (Kattarp)—Helsingborgs central [avser jirnvagstunnel
Helsingborg]

e (Helsingborgs godsbangard)—(Landskrona oOstra)

e (Kavlinge)—(Lunds central)
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Malmoé central-Hyllie—(Lernacken/Svagertorp) [avser
jarnvagstunnel Citytunneln].

For trafikering av dessa strackor géller foljande forutsattningar:

Overskjutande last far inte forekomma.

Tagsitten ska vara sammansatta pa ett sidant sitt att strackorna
kan trafikeras utan problem, med héansyn till
lutningsférhéllandena.

Samtliga jarnvagsfordon ska uppfylla de tekniska krav som galler
for respektive stracka (referensprofil, dragkraft och
bromsformaéga).

Ovan listade strackor ar reserverade for persontrafik, vilket enligt lag ar
mojligt nir det finns alternativ jairnvagsinfrastruktur. Om kapaciteten

riacker och fordonen uppfyller de tekniska kraven kan dock dven annan

trafik utforas pa strackorna. Vid omledning av godstrafik via strackorna
som reserverats for persontrafik, kravs skriftligt godkdnnande frén

Trafikverket innan transporten genomfors. Alternativ

jarnvagsinfrastruktur for godstrafik listas nedan.

Alternativa strackor for godstrafik:

Godstrafik mellan Helsingborgs godsbangérd och Landskrona
oOstra framfors via Rdabanan till Teckomatorp, Godsstréket genom
Skane till Kavlinge och vidare pa Vastkustbanan till Landskrona
ostra (se aven skiss nedan).

Godstrafik mellan (Angelholm) och Helsingborgs godsbangéard
framfors via Skinebanan, striickan Angelholm/Kattarp—Astorp—
Helsingborgs godsbangard. Langdistanstrafik framfors via
Godsstraket genom Skane och vidare pa Skanebanan till
Helsingborgs godsbangard (se dven skiss nedan).

Alternativ till strackan (Kavlinge)—(Lunds central) utgors av
Godsstraket genom Skane (Kavlinge—Arlov) och Sodra stambanan,
eller i undantagsfall via Rddbanan—Skanebanan och Sodra
stambanan (se dven skiss nedan).

Godstrafik pa strackan Malmo godsbangard—
(Lernacken/Svagertorp) framfors via Kontinentalbanan och
Fosieby mot Oresundsbron eller i riktning mot Ystad/Trelleborg.
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Figur 2.4 Oversiktlig sparskiss for alternativa jarnvagar i Skane.
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2.4.1.2 Stracka reserverad for regional och pendeltagstrafik
Foljande stracka ar reserverad for regional och pendeltigstrafik i enlighet
med jarnvagsmarknadslagen (2022:365), 7 kap. 2 §:

e Vistlinken Goteborgs central-Almedal via Haga.
For trafikering av Vastlanken géller foljande forutsattningar:

e Overskjutande last fir inte forekomma.

e Tagsatten ska vara sammansatta pa ett sidant sitt att strackorna
kan trafikeras med hansyn till lutningsforhallande och kapacitet.

e Samtliga jarnvagsfordon ska uppfylla de tekniska krav som galler
for strackan (referensprofil, dragkraft, bromsforméaga).

Alternativ stracka for annan trafik:
e Alternativ till strackan Goteborgs central—-Almedal via Haga utgors
av Goteborgs central—-Almedal via Gubbero.

For undantagsvis trafikering med annan trafik via den reserverade
strackan ovan kravs skriftligt godkdnnande fran Trafikverket innan

transporten genomfors.
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2.4.1.3 Stracka reserverad for pendeltagstrafik
Foljande stracka ar reserverad for pendeltagstrafik i enlighet med

jarnvagsmarknadslagen (2022:365), 7 kap. 2 §:

e Jarnvigstunnel Citybanan (Stockholms sodra)—(Tomteboda 6vre)
via Stockholm City.

e Innersparen pa de fyrspariga straickorna Tomteboda 6vre—
Skavstaby/Huvudsta, Spinga—Kallhill samt Arstaberg—
Flemingsberg ar reserverade for pendeltdgstrafik som trafikerar
Citybanan. Annan tagtrafik kan dock nyttja eventuell restkapacitet.

For trafikering av Citybanan giller foljande forutsattningar:
e Overskjutande last fir inte forekomma.

e Téagsidtten ska vara sammansatta pa ett sddant satt att strackorna
kan trafikeras med hansyn till lutningsférhallande och kapacitet.

e Samtliga jarnvagsfordon ska uppfylla de tekniska krav som giller
for strackan (referensprofil, dragkraft, bromsformaga samt
dorrkonfiguration for tag som har resandeutbyte pa Stockholm
Odenplan och Stockholm City, eftersom stationerna har
plattformsavskiljande dorrar).

Vid omledning av godstrafik via Citybanan kravs skriftligt godkdnnande
fran Transportstyrelsen innan transporten genomfors.

Alternativa strackor for godstrafik:

e Alternativ till strackan (Stockholms sodra)—(Tomteboda 6vre) via
Stockholm City utgors av (Stockholms s6dra)—(Tomteboda Gvre)
via Stockholms central.

2.4.1.4 Stracka reserverad for godstrafik

Foljande striacka ar reserverad for godstrafik i enlighet med
jarnvagsmarknadslagen (2022:365), 7 kap, 2 §:

e (Goteborg Kville)-Go6teborg Skandiahamnen
For trafikering av denna striacka giller foljande forutsattning:
e Resande far inte medfolja.

For undantagsvis trafikering med persontrafik via den reserverade
strackan ovan kravs skriftligt godkdnnande fran Trafikverket innan
transporten genomfors.
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2.4.1.5 Strackor med sarskilda forutsattningar

Trafikverket far besluta att en del av det jirnvagsnat eller annan

jarnvagsanldggning som dgs och forvaltas av staten ska laggas ned, enligt
jarnvagsmarknadsforordningen (2022:416). Det giller om det antingen

var minst tre ar sedan beslut fattades om att underhallet ska upphora (6

kap. 9 §) eller om den del av jarnvigsnitet eller jairnviagsanlaggningen som

laggs ned ersatts pa annan plats, antingen i det statliga jarnvagsnatet eller
i anslutning till det statliga jarnvagsnatet (6 kap. 10 §).

Trafikverket far ocksé besluta att underhallet ska upphora pa en del av det

jarnvagsnat eller en annan jarnvagsanlaggning som ags och forvaltas av

staten, nar trafiken pa denna del av nitet eller anldggningen ar av endast
obetydlig omfattning. Se tabell 2.2 nedan.

Tabell 2.2 Bana eller stracka dar beslut om upphort underhall har

fattats

Bandelsnummer och geografisk
utbredning

Stracka med upphort underhall

136 (Morjarv)—Karungi—(Haparanda
sddra)

151 (Jorn)—(Arvidsjaur)

236 (Vallvik)-Stugsund

251 (Bollnas)—Edsbyn—(Furudal)
361 (Mora C)-Vika

453 (Grundbro)-Akers Styckebruk
623 (Munkedal)-Lysekil

964 (Ostervarn)—Bragarp

(Morjarv)—-Karungi—(Haparanda
sodra)

(Jorn)—(Arvidsjaur)
(Sandarne)-Stugsund
(Bollnas)—Edsbyn—(Furudal)
(Lomsmyren)—Vika
(Grundbro)-Akers Styckebruk
(Munkedal)—Lysekil

(Ostervarn)-Bragarp

Det finns strackor dar anldggningens tillstand gor att Trafikverket kan

komma att sarskilt prova ansokningar som innebar en omfattande 6kning

av trafikmangden.

Tabell 2.3 Banor och strackor kansliga for omfattande trafikbkningar

Bandelsnummer och geografisk
utbredning

Berord stracka

149 (Mellansel)—(Ornskaldsvik)
152 (Hallnas)—(Storuman)

153 (Forsmo)—(Hoting)

334 (Falun central)-Grycksbo
340 (Fagersta)—(Ludvika)

361 (Mora)-Lomsmyren
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Bandelsnummer och geografisk
utbredning

Berord stracka

364 (Kristinehamn)—(Nykroppa),
(Daglésen)—Filipstad

371 (Mora)—Méarbéck

376 (Repbécken)—Malung
393 Bofors—(Strémtorp)
435 (Orbyhus)—Hallstavik
452 (Folkesta)—(Nybybruk)
552 (Gardsjo)—(Hakantorp)
563 (Kimstad)—Finspang
591 (Kumla)-Narkes Kvarntorp
621 (Uddevalla)-Stromstad
661 (Kil)-Torshy

662 (Mellerud)-Billingsfors
666 (Alvhem)—Lilla Edet

731 (Jonkopings godsbangard)—
(Vaggeryd)

732 (Nassjo)—(Varnamo)—(Landeryd)
733 Landeryd—(Furet)

735 (Torup)—Hyltebruk

829 (Nassjo C)-Vetlanda

831 (Nassjo C)—(Hultsfred)
832 Hultsfred—Berga

833 (Berga)—-Oskarshamn

841 (Bjarka-Saby)—(Hultsfred)
845 (Bjarka-Saby)-Vastervik
872 (Vetlanda)—Kuvillsfors

873 (Kvillsfors)—(Paulistrom)
875 (Blomstermala)—(Berga)
876 (Kalmar S)-Blomstermala

877 (Monsteras bruk)-Monsteras—
(Blomstermala)

952 (Kristianstad)—Ahus

(Kristinehamn)—(Storfors) och
(Daglésen)—Filipstad

(Forsheda)—(Landeryd)
Landeryd—(Torup)

(Eksjo)—(Hultsfred)

22



Jarnvagsnatsbeskrivning 2027

2.4.1.5.1 Villkor for att fa trafikera bana eller stracka dar underhallet
har upphart eller bana eller strdcka med sarskilda forutsattningar

Om ansokningar om kapacitet inkommer for striackor som inte ar
trafikerade eller dar underhallet upphort, genomfor Trafikverket en
besiktning for att faststélla banans standard. Trafikverket meddelar
darefter den sokande vilka trafikforutsattningar och eventuella
restriktioner som kommer att gilla, om beslut fattas om att iordningstalla
banan for trafik.

Trafikverkets besiktning kan dock visa att banan ar i sa pass daligt skick
att ndgon trafik inte kan komma i fraga. Trafikverket kommer da inte att
tilldela nagon kapacitet pa strackan. I besiktningen tas ocksa hiansyn till
om det utifran en samhallsekonomisk bedomning ar mojligt att ta
strackan i trafik med avseende pa eventuellt behov av underhall innan
strackan trafikeras.

2.4.1.5.2 Bana eller stracka med sarskilda forutsattningar for
trafikering

I tabell 2.4 beskrivs de strickor som pa grund av brister i anldggningen ar
kraftigt begransade nir det giller axellast och hastighet. Detta kan gilla
under hela aret eller vissa delar av aret. Har beskrivs ocksa de strackor
som under jarnvagsnatsbeskrivningens giltighetsperiod ar avstiangda for
trafikering pa grund av omfattande upprustning.

Tabell 2.4 Bana eller strdcka med sérskilda forutsattningar for
trafikering

Bandelsnummer och Berdrd stracka Hastighet
geografisk utbredning
552 Mariestad—Hakantorp (Mariestad)—(Lugnas) 80 km/tim

km 40+800 — 50+193,
(Trolmen)—Kallby

km 75+400 — 84+584,
(Lidkoping)—(Hakantorp)
km 95+224 — 120+319

2.4.2 Miljorestriktioner

P4 foljande striacka giller sarskilda forutsiattningar avseende buller (se
Mark- och miljooverdomstolens dom 2016-07-08, M 11100-14):

e Ostervirn—Fosieby—Lockarp (Kontinentalbanan).
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Dieseltrafik ger upphov till sirskilt paverkande buller. Sidan trafik kan i
vissa fall tillatas, men da kravs for varje enskilt tillfille en ans6kan om
tillatelse, och Trafikverket provar om den aktuella trafiken kan tillatas
med hansyn till miljodomen.

Undantag: Trafikverket har beslutat (TRV 2025/80439) att foljande

transporter ar undantagna fran dispensbehov:

e Trafikverkets egen eller av Trafikverket inhyrda entreprenorers
transporter som genomfors pa grund av underhéllsbehov av
Trafikverkets sparanldggning. Dessa transporter kan besté av
arbetsmaskiner eller tdg/sparrfard dragna av diesellok. Undantaget
galler bade for arbeten pa Kontinentalbanan och transporter till
annan plats.

e Transporter som sker utifran Sveriges forsorjningsberedskap.

2.4.3 Farligt gods
For transporter av farligt gods giller bestimmelser enligt avsnitt 3.4.4.
Foljande strackor far inte trafikeras med farligt gods:

e (Maria)-Helsingborgs central

e (Helsingborgs godsbangérd)—(Landskrona ostra)

e Malmo central-Hyllie—(Lernacken/Svagertorp)

¢ (Stockholms sodra)—Stockholm City—(Tomteboda ovre)

e Goteborgs central-Almedal via Haga.

I undantagsfall kan dispens ges for tillfallig transport med farligt gods, om
det skulle finnas ett ofrdnkomligt behov av en sddan transport. For
jarnvagstunneln Citytunneln géller att Lansstyrelsen i Skéane lin, efter
samrad med Myndigheten for civil beredskap (MCF), Trafikverket och
Malmo6 kommun, far meddela sddan dispens (som far forenas med de
villkor som kravs for att sdkerheten ska tillgodoses). For ovanstaende
platser finns alternativ jairnvagsinfrastruktur for godstrafik med farligt
gods, se avsnitt 2.4.1.

2.4.4 Tunnelrestriktioner

Utover de restriktioner som namns i avsnitt 2.4.1 och 2.4.3 géller foljande:
e Jarnvagstunnel Citytunneln far endast trafikeras av eldrivna tag for
persontrafik. Tagen ska vara utformade med nodbromsblockering,

brandlarm (som vid detekterad brand 6verfor larm till personal
eller tagforare) och interna kommunikationssystem som mojliggor
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kommunikation mellan tagforare och ombordpersonal. Godstag,
sovvagnstdg och forbranningsmotordrivna tag for persontrafik far
endast trafikera anldggningen i undantagsfall och efter sirskild
dispens.

Jarnvagstunnel Citybanan far endast trafikeras av rullande
materiel for persontrafik, nirmare bestdmt pendeltig av typer som
uppfyller krav pa brandskydd i tillampliga TSD:er. Andra typer av
rullande materiel for saval person- som godstrafik far framforas
endast i undantagsfall och forst efter godkiand dispens.

e Jarnvagstunneln Vastlanken far endast trafikeras av eldrivna
regional- och pendeltag for persontrafik. Vid omledning av

godstrafik via den reserverade strackan kravs skriftligt

godkiannande fran Transportstyrelsen innan transporten

genomfors.

Tabell 2.5 Tunnlar pa jarnvagsnatet som 6verensstammer med TSD:n
som avser sakerhet i jarnvagstunnlar

Bandelsnummer Berérd Tunnel Datum Cert.nr.  TillAmplig

och geografisk plats eller TSD

utbredning stracka

405 Stockholms | Norra 2018-

(Tomteboda)— norra stationstunneln 10-11

Vartan,

(Karlberg)—

(Vartan)

405 Vartan Ruddammstunneln | 2018- | 1807/6/ | (EU) nr.

(Tomteboda)— 04-16 | SG/201 | 1303/2014

Véartan, 8/INF/S

(Karlberg)— V/N-

(Vartan) 112/Cert
-681

434 (Uppsala Uppsala— Jarnvagstunnel 2017- | 1807/6/ | 2008/163/

central)—(Géavle Samnan under Gamla 04-26 | SG/201 | EG sasom

central) Uppsala 7/INF/S | andrad
V/R- genom
059/Cert | 2012/464/
-531 EU

451 (Sddertélje Strangnas— | Jarnvagstunnel 2018- | 1807/6/ | 2008/163/

hamn)— Héarad (norra tunneln) 06-26 | SG/201 | EG sasom

(Eskilstuna mellan Strangnas 8/INF/S | andrad

central) och Harad V/R- genom
048/Cert | 2012/464/
=714 EU

603 Goteborg Polsebo Krokangstunneln

Kville-Goteborg

Skandiahamnen

601 Goteborg Goteborgs | Vastlanken

central
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2.4.5 Brorestriktioner

Vid 6ppningsbara broar har tégtrafiken generellt foretrade fore sjofarten.
Trafikverket avser att sa 1angt det 4r méjligt samordna sina tidtabeller
med tiderna for sjofarten enligt gallande 6verenskommelser.

2.5 Infrastrukturens tillganglighet

Infrastrukturens tillganglighet paverkas av Trafikverkets behov av tillgdng
till jarnvagsanlaggningen for att underhélla och vidareutveckla den. Regler
for detta beskrivs i avsnitt 4.3 och bilaga 2 E.

P& delar av jarnvagsnitet finns en forhojd risk for varaktiga nedsattningar
av hastighet eller axellast. Dessa delar presenteras i bilaga 2 E.

2.6 Planerad utveckling av infrastrukturen

Den planerade utvecklingen av infrastrukturen framgar av foljande
dokument:

e Nationell plan for transportsystemet 2022—2033. Aven de
trafikslagsovergripande lansplanerna for regional
transportinfrastruktur (lanstransportplanerna) 2022—-2033 kan
innehalla atgarder i jarnvagssystemet. For mer information, se
Trafikverkets webbplats Nationell plan

e Trafikverkets genomforandeplan. Den uppdateras varje ar och
avser sex ar och finns pa Trafikverkets webbplats.

Magjligheten att genomfora dessa satsningar ar beroende av de finansiella
medel som tilldelas Trafikverket i arliga budgetbeslut fran riksdagen.

Information om storre forandringar som innebar forandrad funktion i
infrastrukturen under jarnviagsnatsbeskrivningens giltighetstid finns pa
Trafikverkets webbplats.
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3 Villkor for tilltrade och
trafikering

3.1 Inledning

I detta kapitel behandlas de villkor som galler for tillgang till
Trafikverkets tjanster och for trafikering av Trafikverkets
jarnvagsnat. Villkoren foljer dels av forfattningar, dels av avtal
med Trafikverket.

Ett jarnvagsforetag eller den som ansokt om eller beviljats
infrastrukturkapacitet eller tillgang till en tjanst far till
tillsynsmyndigheten hanskjuta tvister om huruvida ett beslut som fattats
av en infrastrukturforvaltare, en tjdnsteleverantor eller ett vertikalt
integrerat foretag star i overensstammelse med 4—9 kap.
jarnvagsmarknadslagen (2022:365), foreskrifter som har meddelats i
anslutning till dessa kapitel eller sidana direkt tillampliga EU-rattsakter
som avses i 10 kap. 1 § andra stycket.

3.2 Allmé&nna krav for tilltrade till tjanster

Trafikverkets tjansteutbud riktar sig till jairnvagsforetag och andra
sokande.

Om det kravs nagon form av tillstdnd for att ansoka om och anvanda en
tjanst, maste kraven vara uppfyllda senast vid ansokningstidens utgang.

For information om sista ansokningsdatum for ansokan om kapacitet och
transporttillstdnd, se avsnitt 4.2.2 och avsnitt 4.5, tabell 4.2.

3.2.1 Villkor for att anstka om taglage

Den som enligt jarnvigslagstiftningen har ratt att utfora eller organisera
jarnvagstrafik kan ansoka om taglage. For utforande av jarnvagstrafik
stiller lagen krav pa tillstdnd, se avsnitt 3.2.3.

3.2.2 Villkor for tilltrade till jarnvagsinfrastruktur

Ett jarnvagsforetag med siate inom EES eller i Schweiz har ratt att utféra
godstrafik och persontrafik pa svenska jarnviagsnit inklusive Trafikverkets
jarnvagsnat. Andra fysiska eller juridiska personer med hemvist eller site i
en stat inom EES eller i Schweiz, som har ett allmannyttigt eller
kommersiellt intresse av infrastrukturkapacitet och som uppfyller de krav
som Trafikverket stillt med stod av 77 kap. 9 § jirnviagsmarknadslagen
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(2022:365), har ritt att organisera jarnvagstrafik pa Trafikverkets
jarnvagsnat.

For persontrafik far regeringen meddela foreskrifter om begransningar i
ratten att ta upp och lamna av passagerare pa linjen mellan Stockholms
central och Arlanda flygplats.

Regeringen far vidare meddela foreskrifter om vem som far utfora eller
organisera trafik pa jirnvagsinfrastruktur som endast ar avsedd att
anvandas for stads- eller forortstrafik.

Regeringen meddelar diarutover foreskrifter om vem som, utéver vad som
framgéar av informationen i detta avsnitt av jarnvagsnatsbeskrivningen,
har ratt att utfora eller organisera trafik pa Trafikverkets jarnvagsnat.

3.2.3 Tillstand

For de foretag som onskar utova trafik pa den svenska
jarnvagsinfrastrukturen kravs tillstdnd i form av

e licens (om trafik ska bedrivas pa Europeiska unionens jarnvagsnat)
och gemensamt sikerhetsintyg, eller

e nationellt trafiksdkerhetstillstand.

For jarnvagsforetag som har sitt site eller hemvist i Sverige gors ansokan
om licens hos Transportstyrelsen, http://transportstyrelsen.se.

Ansokan om nationellt trafiksakerhetstillstand gors hos
Transportstyrelsen, http://transportstyrelsen.se.

3.2.3.1 Omprovning och aterkallelse av tillstand

Tillstandshavaren ar skyldig att till Transportstyrelsen anmaila dndringar i
verksamheten som kan medféra omprovning av tillstdndet eller villkoren.
Transportstyrelsen kan vidare under vissa forutsattningar aterkalla ett
tillstand.

3.2.3.2 Sakerhetsstyrningssystem

Jarnvagsforetag ska ha ett sikerhetsstyrningssystem. Ett sidant system
utgors av den organisation som inforts och de atgarder och forfaranden
som faststallts for att sdkerstilla en siaker drift.
Sakerhetsstyrningssystemet ska dokumenteras.

Sakerhetsstyrningssystemet ska utformas sa att jarnviagsforetaget kan
hantera de risker som verksamheten kan ge upphov till. Aven de risker
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som uppstar i samband med verksamhet som bedrivs av andra ska beaktas
i sakerhetsstyrningssystemet.

3.2.3.3 Insatskort for nodsituationer

Enligt EU-kommissionens forordning EU 1169/2010 och EU 2018/762 ska
jarnvagsforetag tillhandahéalla information till raiddningstjansten for den
handelse det skulle intraffa en olycka eller ett tillbud med person- eller
motorvagnar, som kraver insats fran raddningstjansten.

I Sverige tillhandahélls informationen bland annat genom sé kallade
insatskort som innehaller en enklare teknisk beskrivning av fordonet.
Uppgifterna ska underlatta for raddningstjansten att utfora en
raddningsinsats effektivt och sikert.

Jarnvagsforetag ansvarar for att insatskort levereras i den omfattning som
EU-regelverket forutsatter, och de ansvarar ocksa for att innehallet i
insatskortet ar korrekt.

Insatskort ska lamnas om en helt ny fordonstyp ska tas i trafik eller om
fordon byggs om, s att tidigare information i ett redan lamnat insatskort
forandras. Pa Trafikverkets hemsida finns en vagledning som anger forslag
pa lampligt innehéll och en mall f6r utformning av insatskortet. Korten
ska sandas till MCF péa adressen rib@mcf.se.

3.2.4 Gemensamt sdkerhetsintyg

For att utfora trafik pa Europeiska unionens jarnvagsnat kravs att
jarnvagsforetaget har ett gemensamt sikerhetsintyg.

AnsoOkan om ett gemensamt sikerhetsintyg ska goras i One Stop Shop
(OSS). Om ansokan avser trafik i fler lander dn Sverige kommer
Europeiska unionens jarnviagsbyra (ERA) att handlagga arendet.

Om jarnvagsforetaget enbart ska bedriva verksamhet i Sverige, utfardas ett
siakerhetsintyg av antingen Transportstyrelsen eller ERA. Den sokande
viljer i ett sddant fall vilken av instanserna som ska préva ansokan. I
andra fall utfardas sdkerhetsintyget av ERA.

3.2.5 Forsékring

For att licens ska kunna beviljas géller krav pa forsakring eller
motsvarande som ticker den skadestandsskyldighet som kan uppkomma
till f6ljd av jarnvagsverksamheten. Kraven far anpassas till den
verksamhet som ska bedrivas. I licensen ska tillsynsmyndigheten ange hur
kraven anpassats och vilken verksamhet licensen galler for. Om
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jarnvagsforetaget inte har licens galler, for jarnvagsforetag med
gemensamt sakerhetsintyg, samma krav pa forsiakring eller motsvarande.

Aven for jarnvigsforetag som har nationellt trafiksikerhetstillstind giller
krav pa forsakring eller motsvarande som ticker den
skadestandsskyldighet som kan uppkomma till f61jd av
jarnvagsverksamheten. Tillsynsmyndigheten far anpassa kraven till
verksamhetens art och omfattning.

Forsakringsfrdgan provas av Transportstyrelsen i samband med beviljande
av tillstand for jarnvagsforetag och foljs upp genom Transportstyrelsens
tillsynsverksamhet.

3.3 Avtal for anvandande av Trafikverkets
tjanster

3.3.1 Ramavtal

Ett ramavtal ar ett avtal om anviandande av infrastruktur som avser langre
tid 4n en tagplan. Infrastrukturforvaltare kan enligt
jarnviagsmarknadslagen triffa sidana avtal med jarnvagsforetag eller
trafikorganisatorer. Ramavtal kan inte goras géallande mot en annan
sokande i den mén det i avtalet anges bestimda tiglagen eller om avtalet
pa annat satt utformas sa att det utesluter andra s6kandes rétt att anvinda
infrastrukturen.

Trafikverket tecknar for narvarande inte ramavtal.

3.3.2 Trafikeringsavtal med jarnvagsforetag

I samband med tilldelning av ett taglage ska Trafikverket och
jarnvagsforetaget inga de avtal av administrativ, teknisk och ekonomisk
natur som behovs for att anvanda taglaget. Det ar forst efter att
Trafikverket och jarnvigsforetaget undertecknat trafikeringsavtal som
jarnvagsforetaget far ratt att nyttja tilldelade taglagen. Jarnvagstrafik far
inte utféras utan att trafikeringsavtal har tréffats, och i det fall att
trafikeringsavtalet upphor i fortid forlorar jarnvagsforetaget aven
nyttjanderatten for tilldelade taglagen. Trafikeringsavtal ska tecknas i
samband med tilldelning, vilket innebar senast tio arbetsdagar efter

¢ tilldelning i faststalld tagplan,

e tilldelning i kompletterad faststalld tagplan for sokande som inte
redan tecknat trafikeringsavtal for aret, eller
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e tilldelning i ad hoc-processen for sokande som inte redan tecknat
trafikeringsavtal for aret.

Trafikeringsavtalet anger forutsittningar for trafiken samt vilka av
Trafikverkets styrande dokument som avtalsparten maste folja. Villkoren
innehaller ocksa regler om parternas ansvar, samrad och
informationsutbyte.

Villkoren i ett trafikeringsavtal behover for sin giltighet inte godkédnnas av
nagon annan in avtalsparterna. Vid oenighet om villkoren i ett
trafikeringsavtal kan dock Transportstyrelsen, pa begaran av nagon av
parterna, faststilla villkoren for den aktuella trafiken, i den utstrackning
det ar nodvandigt for att villkoren ska uppfylla bestimmelserna i
jarnvagslagstiftningen. Transportstyrelsens beslut kan overklagas till
forvaltningsratt.

De tjanster som inte regleras i trafikeringsavtal kraver sarskild
overenskommelse.

I de fall ett jarnvagsforetag anser sig ha behov av undantag fran en regel i
jarnvagsnatsbeskrivningen, ska en skriftlig ansokan lamnas in till
Trafikverket. Nar ansokan inkommit bedémer Trafikverket dess
komplexitet och meddelar den s6kande beriaknad handlaggningstid for
arendet. Till grund for beslut i drendet ligger bland annat en bedomning av
de sikerhetsrisker, den miljopaverkan och den kapacitetspaverkan som
kan uppsta om Trafikverket beviljar undantaget. Den sokande maste
darfor rakna med att handlaggningstiden i vissa fall kan bli relativt 1ang.

For internationell tagtrafik finns en avtalsmall som tagits fram av
RailNetEurope. Den kan i vissa delar anvindas som ett underlag for att
teckna trafikeringsavtal for internationell trafik.

Mallar for trafikeringsavtal finns pé Trafikverkets webbplats.

3.3.3 Trafikeringsavtal med annan an jarnvagsforetag

Trafikverket erbjuder andra sokande an jarnvagsforetag att teckna
trafikorganisatorsavtal. Ett sidant avtal ger organisatoren radighet 6ver
tilldelad infrastrukturkapacitet, men innebar ett begransat ansvar for
bland annat skador i samband med att tagldgena anvands.

Trafikorganisatorsavtalet kraver ett trafikeringsavtal mellan Trafikverket
och det jarnvagsforetag som trafikorganisatoren anlitar, for att den
tilldelade kapaciteten ska kunna anvandas.
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I de fall en trafikorganisator anser sig ha behov av undantag fran en regel i
jarnvagsnatsbeskrivningen, ska en skriftlig ansokan lamnas in till
Trafikverket. Nar ansokan inkommit bedémer Trafikverket dess
komplexitet och meddelar den sokande beriknad handlaggningstid for
drendet. Till grund for beslut i drendet ligger bland annat en bedomning av
de sikerhetsrisker, den miljopaverkan och den kapacitetspaverkan som
kan uppsta om Trafikverket beviljar undantaget. Den sokande maste
darfor rakna med att handlaggningstiden i vissa fall kan bli relativt ldng.

For internationell tagtrafik finns en avtalsmall som tagits fram av
RailNetEurope. Den kan i vissa delar anvindas som ett underlag for att
teckna trafikeringsavtal for internationell trafik.

Mallar for trafikeringsavtal finns pé Trafikverkets webbplats.

3.3.4 Allmanna avtalsvillkor

Trafikverkets allménna avtalsvillkor ingar i Trafikverkets trafikeringsavtal,
och aterfinns i kapitel 8.

Handlingar inkomna till Trafikverket utgor allmdnna handlingar.
Huvudregeln ar att dessa ar offentliga. Trafikverket kan sekretessbelagga
uppgifter i handlingar om det finns sarskild anledning att anta att den
enskilde, till exempel den som ansoker om kapacitet, lider skada om
uppgiften rojs. Enligt offentlighets- och sekretesslagen (2009:400) far
Trafikverket inte utan vidare lamna ut eller utnyttja uppgifter som den
sokande i samband med ansokan tillhandahaller om sina affars- och
driftsforhéllanden. Den sokande bor darfor i sin ansokan ange vilka
uppgifter som anses avse affars- och driftsforhéllanden samt varfor dessa
uppgifter bor belaggas med sekretess. Om nagon begar ut en handling ar
det Trafikverket som beslutar om handlingen kan ldmnas ut eller om den
ska beldggas med sekretess. Den sokandes uppfattning ar darfor inte
avgorande, men kan ha betydelse vid sekretessbedomningen.

3.4 Sarskilda tilltradeskrav

Trafikering pa Trafikverkets infrastruktur ska ske i enlighet med de
styrande dokument som anges i bilaga 3 A.

Utover dessa bestammelser ska jarnvagsforetag ha nodvandiga
kompletterande bestimmelser i sina trafiksikerhetsinstruktioner, enligt
Transportstyrelsens foreskrifter.

Ytterligare information finns pa Transportstyrelsens webbplats.
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3.4.1 Godkdnnandeprocess for fordon

Den godkannandeprocess som beskrivs i EU-forordning 2018/545 om
praktiska arrangemang for fordonsgodkénnande tillaimpas. For att
jarnvagsfordon ska fa tas i bruk kravs att de ar godkanda. Detta giller dven
for siakerhetspaverkande modifieringar.

Det finns undantag fran kravet pa godkdnnande. Dokument som styr

fordonsgodkidnnandet finns pa Transportstyrelsens webbplats.

3.4.1.1 Kommunikationssystem GSM-R

GSM-R-fordonsutrustning som uppfyller krav i TSD "Trafikstyrning och
signalering” samt EIRENE!-specifikationerna maste finnas installerad i

samtliga fordon dar man maste kunna kommunicera med Trafikverkets

trafikledning.

Hur man far tilltrade till Trafikverkets GSM-R-nat beskrivs i avsnitt 5.5.1.

Det tidigare specifika skyddsfilterkravet for radiomodul EDOR, enligt
dokumentet GSM-R Terminal filter Technical Specification (TRV
2014/71742), "Type 1 Passive downlink and uplink band pass filter” utgar
fran och med 2026-01-01 da nya faststillda tillstindsvillkor fran Post- och
telestyrelsen (PTS) trader i kraft.

Skyddskrav enligt raidande standard, ETSI specifikation TS 102 933-1
V2.1.1 (2015-06), kvarstar da for EDOR pa samma satt som for CAB-radio.
Observera dven att det tidigare specifika skyddsfilterkravet (enligt TRV
2014/71742) for EDOR kvarstar for samtliga fordon som trafikerar det
svenska jarnvagssystemet till och med 2025-12-31.

Foljande skyddskrav géller for CAB-radio och EDOR:
e For CAB-radio

Trafikverket kraver att skydd for CAB-radions radiomodul ar
installerat i fordonen enligt foljande:

Uppfyller minst skyddskraven i ETSI specifikation TS 102 933-1
V2.1.1 (2015-06) for radiomoduler i CAB-Radio genom en
forbattrad radiomodul, externt skyddsfilter eller en kombination av
dessa.

Utan ovanstaende skydd fé6r CAB-radio ombord far ett fordon inte
trafikera det svenska jarnvagssystemet.

e For EDOR

1 EIRENE — European Integrated Railway Radio Enhanced Network
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Trafikverket kraver att skydd for radiomodul EDOR ar installerat i
fordonen enligt foljande:

Uppfyller minst skyddskraven i ETSI specifikation TS 102 933-1
V2.1.1 (2015-06) for EDOR radiomoduler genom en forbattrad
radiomodul, externt skyddsfilter eller en kombination av dessa.
Utan ovanstaende skydd for radiomodul EDOR ombord far ett
fordon inte trafikera det svenska jairnvagssystemet.

3.4.2 Behorighetskrav for operativ personal

For personal som ska framfora jarnvagsfordon pa Trafikverkets
sparanlaggning maste krav som framgar av jarnvagssakerhetslagen
(2022:367), jarnvagssakerhetsforordningen (2022:418), lagen om
behorighet for lokforare (2011:725), forordningen om behorighet for
lokforare (2011:728) och foreskrifter som giller med stod av dessa
forfattningar vara uppfyllda.

Jarnvagsforetagens uppfyllande av dessa krav granskas genom
Transportstyrelsens tillstindsprovning, bland annat med avseende pa
jarnvagsforetagets bestimmelser om utbildnings- och behorighetskrav och
krav pa halsa och hélsoundersokning for personal med arbetsuppgifter av
betydelse for trafiksikerheten.

Jarnvagsforetagen ansvarar for att de bestammelser och villkor som ligger
till grund for tillstandsgivningen foljs.

For vistelse pa bangard med nodlagesplan kravs bland annat ID06-
behorighetskort och utbildning i nodlagesplan, se TDOK 2013:0657
Ordnings- och skyddsregler for bangardar.

Personal som inte utfor arbetsuppgifter av betydelse for trafiksikerheten,
men som maste vistas och arbeta inom sparomradet, ska vara utbildad i
och folja Trafikverkets regler for arbetsmiljo och sidkerhet for
jarnvagsforetag vid aktiviteter inom sparomrade, enligt de allminna
avtalsvillkoren.

3.4.3 Specialtransporter

En specialtransport ar en transport som avviker fran de krav eller
forutsattningar som anges i kapitel 2. Sddana transporter far framforas
under forutsattning att Trafikverket har utfardat transportvillkor som
beskriver forutsiattningarna och, i forekommande fall, transporttillstand.
Se avsnitt 5.4.2.
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3.4.4 Farligt gods

Vad som avses med farligt gods och vilka regler som galler for transporter
pa jarnvag, framgar av

e lagen (2006:263) om transport av farligt gods
e forordningen (2006:311) om transport av farligt gods

e RID-S, Myndigheten for civil beredskap (MCF), foreskrifter om
transport av farligt gods pa jarnvag https://www.mcf.se/.

Jarnvagsforetag som avser att transportera farligt gods ska fore fardens
start anmaéla detta till Trafikverket, se bilaga 6 A.

Jarnvagsforetag ska vid anmodan kunna ldmna information, i enlighet
med MCF:s foreskrifter, om det farliga godsets geografiska lage. Vid behov
kontaktas jarnvagsforetag via det larmnummer som anvands for kontakt
vid olycka. For kontakt vid olycka, se bilaga 8 A, avsnitt 1.1.

Vid vixling och sparrfard ska UN-nummer kunna limnas om det
efterfragas i hiandelse av olycka eller utslapp.

3.4.5 Provkdrning

Provkorning ar en undersokning av fordon eller fordonskombinationer
och/eller sparanlaggningar. Undersokningen kraver tillfalliga dndringar i
infrastrukturens tekniska utforande och/eller att infrastrukturen anviands
pa ett satt som ligger utanfor de ordinarie rutinerna.

For att fa provkora ett fordon kravs att Transportstyrelsen godkanner den
tillfalliga anvandningen av fordonet eller fordonskombinationen.
Dessutom behovs tilldelad kapacitet som ar anpassad till provkorningen.
Provkorningen ska genomforas enligt de villkor for provkérning som
Trafikverket har angett, se avsnitt 5.5.3.

3.5 Krav pa ETCS-utrustning

P& de strackor och driftplatser som ar utrustade med ERTMS kravs att de
fordon som rorelserna ska framforas fran ar utrustade med
tagskyddssystemet ETCS och att denna utrustning anvands enligt
trafikreglerna vid korning inom trafikeringssystemen. De strackor som ar
utrustade med trafikeringssystem ERTMS niva 2 (E2) och ERTMS niva 3
(E3) framgar av karttjansten.

35


https://www.mcf.se/

Jarnvagsnatsbeskrivning 2027

3.5.1 Krav pd ERTMS-kryptonycklar

For att kunna framfora fordon med tagskyddssystemet ETCS pa de
strackor och driftplatser som &r utrustade med ERTMS krévs tillgang till
giltiga ERTMS-kryptonycklar. Dessa kryptonycklar méste finnas
installerade i fordonets tdgskyddssystem.

Jarnvagsforetaget ansvarar for att fordon som anvands for varje enskilt
taglage har nodvandiga och giltiga ERTMS-kryptonycklar for berorda
ETCS-utrustade banor.

Vid misstanke om r6jd ERTMS-kryptonyckel for anvandning i den
infrastruktur som Trafikverket forvaltar, ska jarnvagsforetaget omgaende
meddela Trafikverket via e-post pa kmc@trafikverket.se. I meddelandet
ska det framgéa ETCS ID pa berord ombordutrustning.
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4 Tilldelning av kapacitet

4.1 Inledning

I detta kapitel beskrivs Trafikverkets process for tilldelning av kapacitet

for taglage och for tjanster enligt avsnitt 5.3 och 7.3 samt forlaggning av

banarbeten.

4.2 Generell processbeskrivning

Processen for tilldelning av kapacitet delas in i

tilldelningsprocess som ger en ettarig faststalld tagplan. Detta sker
i tva faser. I fas 1 hanteras de ansokningar om taglagen som
inkommit senast sista dag for ansokan, vilket resulterar i en
faststilld tagplan. I fas 2 kompletteras den faststillda tagplanen
med ansokningar som inkommit efter sista dag for ansokan, vilket
resulterar i en ettirig kompletterad faststélld tagplan. Kapacitet
som har tilldelats en sokande i faststilld tagplan kan justeras for
att samordnas med kompletterande ansokan i fas 2 endast om den
sokande som har fatt kapaciteten tilldelad ger sitt medgivande till
detta.

process for revision av tagplan dar taglagen, som inte ar anpassade
till tillfalliga kapacitetsbegransningar i den faststéllda arliga
tadgplanen, anpassas. Se avsnitt 4.8.2.1.

ad hoc-process for hantering av nya ansékningar om kapacitet.
Den kompletterade faststillda tigplanen uppdateras vid nya eller
justerade kapacitetsbehov i man av tillginglig kapacitet.

successiv planering. Utifran tilldelat tagldge kan Trafikverket
optimera fardplaner for taglaget fram till fem dagar fore tagets
avgang eller, nar behov uppstar pa grund av sena dndringar, senast
24 timmar fore tagets avgang. Optimeringen av taglaget paverkar
inte avtalade tider och platser. Vid publicering av
produktionsplanen blir tiderna och platserna for ett tag lasta langs
hela rutten.

Trafikverket hanterar dven tilldelning av jarnvagsrelaterade tjanster

parallellt med ans6kan om téglige.
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4.2.1 Kapacitetsforutsattningar

4.2.1.1 Planeringsforutsattningar i tilldelningsprocessen

For att uppna ett effektivt kapacitetsutnyttjande tillampar Trafikverket
nedanstaende planeringsforutsattningar under tilldelningsprocessen:

e utpekade tillfilliga kapacitetsbegransningar, se avsnitt 4.3.3
e konstruktionsforutsattningar, se bilaga 4 D
e trangsektorsplaner, se avsnitt 4.2.1.3 och bilaga 4 E

e kapacitetsplaner, se avsnitt 4.3.4 och bilaga 4 F.

4.2.1.2 Forplanerade taglagen for internationella korridorer
Senast elva manader fore tagplanens trafikstart publiceras forplanerade
taglagen, Pre-Arranged Paths (PaPs), for Scandinavian-Mediterranean
Rail Freight Corridor (ScanMed RFC) pa ScanMed RFC:s webbplats samt
direkt i ansoknings- och koordineringsverktyget PCS.

Korridorens forplanerade taglagen ar en produkt som &r reserverad for
internationell godstrafik i den arliga tagplanen. Taglagena ar framtagna av
infrastrukturforvaltarna i samrad med korridororganisationen och
grundar sig pa en studie av transportmarknaden. Kapaciteten ansoks och
tilldelas direkt hos korridorens C-OSS-funktion.

Eftersom dessa taglagen har hog prioritet och ska skyddas fran
forandringar under tdgplaneprocessen kan det for internationell
godstrafik vara mer fordelaktigt att ansoka om dessa.

Se dven avsnitt 4.10.

4.2.1.3 Trangsektorsplaner

Trafikverket kan uppratta trangsektorsplaner i syfte att uppna ett effektivt
kapacitetsutnyttjande i trafikintensiva omraden dar efterfragan pa
kapacitet forvantas vara hogre dn den tillgangliga. I samma syfte kan
trangsektorsplaner upprattas for strackor som far okat
kapacitetsutnyttjande vid tillfalliga kapacitetsbegransningar som medfor
mycket stor trafikpaverkan.

Trangsektorsplaner redovisar den tillgingliga kapaciteten pa ett utpekat
geografiskt omrade eller langs ett jairnvagsstrak i form av forplanerade
taglageskanaler. Taglageskanalerna utgor grunden for sokandes ansokan
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om kapacitet och anvands i tilldelningsprocessen vid Trafikverkets
konstruktion av tagplanen.

Trangsektorsplanen innehaller information om infrastruktur och
trafikstruktur samt uppgifter om antalet tagliageskanaler. Dessa beskriver
hur ménga tdg som kan koras pa en stracka. Antalet taglageskanaler
bestams utifran infrastruktur och trafikstruktur samt krav pa punktlighet
och robusthet i trafiksystemet.

Trangsektorsplaner kan gilla for hela tagplaneperioden eller en del av den.

Trafikverket har infor Tagplan 2027 tagit fram trangsektorsplaner for
foljande omraden:

e Herrljunga—Alingsés, Herrljunga—Boras—Goteborg och
Herrljunga—Oxnered

e Soderhamns vastra—Sundsvall-Umea—Vannas

e Bergslagsbanan Gavle—Frovi.

Se bilaga 4 E.

4.2.1.4 Behov av tjanst pa trafikplatser

Taglaget och de grundlaggande tjansterna tilltrdde till lastplats, tilltrdade
till rangerbangard, spar och sparomrade for tagbildning samt spdr for
uppstdllning forutsatter tillgang till spar pa trafikplatser. Ett och samma
spar kan vid olika tidpunkter anviandas for flera grundlaggande tjanster pa
en trafikplats. Ett exempel pa detta ar spar som ingér i de grundlaggande
tjansterna spdr och spdromrdade for tdgbildning och spar for
uppstdllning. For spar som kan anviandas for flera grundldggande tjanster
kan Trafikverket, vid en intressekonflikt mellan flera ansokningar, i
samband med tilldelningen ange vilka tjanster som har foretrade.

Vid tilldelning av tjansten spar for uppstdllning kommer Trafikverket vid
behov att, for persontrafik, prioritera fordonsomlopp med kortare
vandtider dn 14 timmar. Lordagar, sondagar, helgdagar, midsommarafton,
julafton och nyarsafton rdknas som noll timmar.

For uppstallning av godstrafikfordon i anslutning till att rangering utfors
pa rangerbangard eller vid uppstallning pa annan bangard giller att tid
fran ankommande tég till avgdende tag inte ska 6verskrida 36 timmar
under perioden mandag—fredag och 60 timmar under perioden fredag—
mandag. Tiden beridknas per fordon, det vill sdga enskild vagn eller enskilt
lok.
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For uppstillning av godstrafikfordon pa bangard i vantan pa lastning eller
lossning ska tiden inte overskrida 72 timmar. Lordagar, sondagar,
helgdagar, midsommarafton, julafton och nyarsafton raknas som noll
timmar. For att kunna harleda fordon och taglage ska jarnvagsforetagen i
sin ansokan till Trafikverket ange vilka omlopp de avser att anvanda.

Dessa foretradesregler far ses som en viagledning for hur Trafikverket
kommer att tilldela tjanster. En bedomning gors alltid med de
processregler som anges i ovrigt.

Tilltradestjanster ar en forutsiattning for att tilliggstjanster ska kunna
genomforas, oavsett om det ar Trafikverket som tillhandahaller dem eller
inte. Tillaggstjanster som Trafikverket tillhandahaller och som forutsatter
kapacitet ar tjanster som giller specialtransporter och farligt gods.

Den sokande ska utforma sin ansokan efter det planerade fordonets
egenskaper och ange fordonsliangd. Ansokan ska ocksa visa hur taglaget
kopplar till tjansten.

Tjansten anslutning till el vid uppstdllning av jarnvdgsfordon, avsnitt
7.3.11, kan erbjudas den som samtidigt ansoker om plats for uppstéllning
av fordon pa sparet.

Som stod for ansokan om sparkapacitet i omraden med hogt
kapacitetsutnyttjande redovisar Trafikverket sarskilda
kapacitetsforutsiattningar. De visar hur Trafikverket kommer att planera
kapaciteten for att uppna effektivt utnyttjande av infrastrukturen. Se
bilaga 4 D.

Det ar onskvart att den sokande deltar aktivt i processen for tilldelning av
tilltrade till anldggning for tjanst pa trafikplatser dar rangering och
tagbildning ar tankta att utforas. Trafikverket bjuder ocksa in dem som
tillhandahaller dessa tjanster. Delaktigheten ar viktig for att det vid
intressekonflikter och brist pa tjanster ska vara mgjligt att tillsammans
hitta 16sningar som ar effektiva for alla aktorer.

4.2.1.5 Vagledande principer vid intressekonflikter pa
trafikplatser

Ansokan om tjansten spdar for uppstdllning utan direkt koppling till ett
taglage beviljas alltid villkorat. Om ans6kan om spar for uppstallning
kopplat till ett tigldge darefter inkommer och beviljas, maste den som fatt
villkorad uppstillning flytta sina fordon (minst 14 dagars forvarning ges).

Vid tilldelning av tjansterna tilltrdde till lastplats och spdr till
kombiterminal, avsnitt 7.3.3, kommer ansokningar som kan knytas till
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lossning och lastning av gods att varderas hogre dn annat anviandande av
sparen (till exempel uppstillning) pa dessa platser. Tilldelning for enbart
uppstillning pa spar dar dessa tjanster erbjuds, beviljas alltid villkorat. En
forutsattning ar da att ingen ansékan om tjansterna tilltrdade till lastplats
eller spar till kombiterminal som kan knytas till lossning eller lastning har
inkommit. Om en sddan ansokan inkommer och beviljas, méaste den som
avtalat om villkorad uppstéllning flytta sina fordon (minst 14 dagars
forvarning ges). Om sokanden inte flyttar fordonen vid senast angiven
tidpunkt har Trafikverket ritt att lata flytta fordonen pa sokandens
bekostnad.

Vid tilldelning av spar som ingar i rangerbangarden enligt 7.3.4.3 kommer
ansokningar som kan knytas till tjansten tilltrdde till rangerbangard att
varderas hogre dn andra, exempelvis uppstallning, se avsnitt 7.3.4.6.

Spar for uppstallning av fordon vid plattform medges normalt endast for
resendrernas pa- och avstigning, furnering och lattare driftsunderhall.

Sparkapacitet for uppstillning av godstagsfordon i anslutning till
angriansande serviceanldggningar, till exempel tillgéng till anlaggningar
inom godsterminal, medges normalt endast i direkt anslutning till
anvandandet av anlaggningen i fraga. Sokande ska pa begaran kunna
inkomma med underlag till Trafikverket som visar pa koppling till
anviandandet av serviceanlaggning.

4.2.2 Ansdkan om kapacitet

Ansokan om kapacitet for taglage och ovriga tjanster gors via de e-tjanster
som beskrivs nedan. Instruktioner for vad en ansokan om kapacitet for
tagldage ska innehalla finns pa Trafikverkets webbplats. Motsvarande
instruktioner finns dven for tjanster.

For ansokan kravs fran och med 1 januari 2026 en giltig organisationskod
(Organisation Code). Organisationskod tilldelas av Europeiska unionens
jarnvagsbyra (ERA) och ersétter den company code som tidigare tilldelats
av UIC.

Ingen automatisk migrering sker. Sokande ansvarar for att korrekt
organisationskod finns i enlighet med ERA:s instruktioner for migrering

frén company code till organisationskod. Detta innebar att sokande ska:

e kontrollera om organisationskod finns och 6verensstimmer
med befintlig company code,

e ansoOka om organisationskod om sédan saknas,
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e vid behov korrigera organisationskod s& att den
overensstimmer med tidigare company code, eller

e ansoka om organisationskod om varken company code eller
organisationskod finns.

Ansokan om och hantering av organisationskod sker via ERA:s
organisation code register (OCR).

For forflyttningar 6ver driftplatsgrans eller mellan driftplatsdelar inom en
driftplats kravs ansokan om taglage, se avsnitt 5.3.

Om ansokan géller kapacitet pa mer &n en infrastrukturforvaltares
jarnvagsnat racker det att lamna in ansokan till en av dem, som sedan
samordnar ansokan med 6vriga berorda infrastrukturforvaltare. All
internationell trafik ska ansokas via PCS, se avsnitt 4.2.2.1.

Tidplan for tilldelningsprocessen, se avsnitt 4.5.

4.2.2.1 AnsOkan om kapacitet for internationella taglagen
Kapacitet for internationella taglagen, inklusive svensk stracka, ansoks och
tilldelas i det internetbaserade verktyget Path Coordination System (PCS).
PCS ar en webbapplikation som RNE tillhandahaller till
infrastrukturforvaltare, kapacitetsfordelare, godskorridorer,

jarnvagsforetag och trafikorganisatérer. PCS hanterar kommunikationen
och samordningen for ansokningar om internationella taglagen.

Tillgang till PCS ar gratis. Ett anvindarkonto kan bestillas via RNE PCS
Support: support.pcs@rne.eu. Mer information finns pa

https://rne.eu/it/products/pcs/.

All internationell trafik ska ansokas via PCS. Kompletterande ansokan och
ad hoc-ansokan om kapacitet for den svenska delen av ett internationellt
tagldage kan dock dven goras via e-tjainsten MPK korttid. Tjanster kopplade
till det internationella tglaget ansoks via e-tjansterna pa Trafikverkets
webbplats.

Samtliga forplanerade taglagen (PaPs) som tillhor ScanMed RFC ansoks
direkt hos korridororganisationens Corridor OSS-funktion. Ytterligare
information finns pa ScanMed RFC:s webbplats. Se dven avsnitt 4.10.
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4.2.2.2 AnsOkan om kapacitet fér nationella taglagen och
kapacitet for 6vriga tjanster

Ansokan om kapacitet for nationella taglagen och kapacitet for ovriga
tjanster gors via e-tjansterna MPK langtid och MPK korttid. For ansokan

kravs behorighet, se Trafikverkets webbplats.

Vid ansokan om anvandning av bromsprovanlaggningen i
Skandiahamnen, G6teborg, se anvisningar i e-tjansten pa Trafikverkets
webbplats.

AnsoOkningsportalerna (MPK langtid och MPK korttid) bygger pa samma
princip, dir en vanlig dagkalender anvands som grund for att beskriva
gangdagar. Dock finns det i MPK korttid en pabyggnadsfunktion dar det ar
mojligt att beskriva gdngdagar dven utifran en avvikande trafikkalender
enligt bilaga 4 C. Den kalendern oversétter i sin tur beskrivningen till
dagkalendern.

4.2.2.3 Atertagande av anstkan

Den som efter sista datum for ansokan, men innan kapacitet har tilldelats i
tagplanen, vill aterta ett ansokt tagliage eller minska ldngd, vikt eller antal
fordon for ett ansokt taglage ska skicka in begaran om minskat behov via
MPK langtid. Begédran kan avse alla eller vissa ansokta gangdagar och hela
strackan eller en delstracka. For tilldelad kapacitet, se avsnitt 4.8.1.

Den som efter sista datum for ansokan, men innan kapacitet har tilldelats i
tagplanen, vill aterta en ansokan om tjanster enligt avsnitt 7.1 ska meddela
det till trafikplanering.jarnvag@trafikverket.se.

4.2.3 Samrad

Nar forslag till tdgplan tas fram kan Trafikverket ta underhandskontakter
med de sokande. Kapacitet for internationell trafik inklusive
granspassager koordineras av Trafikverket genom avstimningar med
infrastrukturforvaltare i berorda lander innan forslag till tagplan
publiceras.

4.2.4 Forslag till tagplan

Forslag till tdgplan innehaller fordelning av kapacitet utifran

e alla ansokningar om tagligen, savil nationella som internationella,
som inkommit senast 13 april 2026

e tagliagen som ar anpassade till de utpekade tillfalliga
kapacitetsbegransningarna och eventuella kapacitetsplaner
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det uppskattade behovet av reservkapacitet for ad hoc-ansokningar
om tagliagen och tjanster, savil nationella som internationella.

I samband med forslag till tigplan redovisar Trafikverket aven

fordelning av kapacitet for inkomna och hanterade ansékningar
om jarnvagsrelaterade tjanster

behovet av reservkapacitet for transporter av arbetsfordon

restkapacitet.

4.2.4.1 Sokandes yttranden dver forslag till tagplan

Sokandes yttranden 6ver forslag till tdgplan l1amnas i form av synpunkter.

Synpunkter pa kapacitet ska lamnas via e-tjansten for ansokan.

Synpunkter som inte kan lamnas via e-tjansten lamnas i stillet via e-post

till trafikplanering.jarnvag@trafikverket.se.

Synpunkter kan vara

generella, det vill sdga utgoras av generella synpunkter kopplade
till ett trafikupplagg

specifika, det vill sdga rora specifika behov av taglage och tjanster
som avviker fran ansokan.

Exempel:

bruten association
avvikande referenspunkter
avgangs- eller ankomsttider som avviker fran ansokan

gangtid.

Nedanstdende forandringar betraktas inte som synpunkter pa forslag till

tagplan:

forandringar mot ansokan
nya tag
onskemal om forandrade referenspunkter

onskemal om storre taglangd eller vagnvikt eller 14gre hastighet &n
ansokt

onskemal om forandring av fordonstyp eller tigsammansittning
som innebdr att den foreslagna fardplanen inte kan uppratthéllas

onskemal om fler eller andra gangdagar dn ansokt
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e Onskemaél om andrade tider frin ansokan.

Ovanstiende forandringar som inte betraktas som synpunkter ska skickas
in som kompletterande ansékan.

Om yttrandena over forslag till tdgplan innehaller behov av andringar
inleds processteget samordning, se avsnitt 4.5.4. Om inga dndringar
behovs kan tégplanen faststillas.

4.3 Kapacitetstilldelning vid tillfalliga
kapacitetsbegransningar

4.3.1 Tillfalliga kapacitetsbegransningar

De banarbeten som ska genomforas anges som tillfalliga
kapacitetsbegransningar. En tillfallig kapacitetsbegransning kan besta av
ett eller flera banarbetsobjekt. Banarbetsobjekt innehéller restriktioner
(avstangt spar, spanningslost omrade eller hastighetsnedsattning).
Restriktioner frin samma banarbetsobjekt kan vara kopplade till olika
tillfalliga kapacitetsbegransningar, eftersom de kan ha olika
trafikpaverkan.

I bilaga VII till direktivet 2012/34/EU anges kraven for en internationellt
harmoniserad process for samordning och offentliggorande av kanda
tillfalliga kapacitetsbegransningar, inklusive samrad med sokande. Det
finns olika klassificeringar av tillfalliga kapacitetsbegransningar:

Tabell 4.1 Klassificering av tillfalliga kapacitetsbegransningar

Klassificering Sammanhéangande Trafikpaverkan
dagar (uppskattad trafik stalls
in, leds om, ersatts med
andra trafikslag)

Tillfallig Mer &n 30 pa varandra | Mer &n 50 procent av den
kapacitetsbegransning | foljande dagar uppskattade trafikvolymen
med mycket stor pa en jarnvagslinje
paverkan

Tillfallig Mer &n 7 pa varandra | Mer &n 30 procent av den
kapacitetsbegransning | foljande dagar uppskattade trafikvolymen
med stor trafikpaverkan pa en jarnvagslinje
Tillfallig 7 eller farre pa Mer &n 50 procent av den
kapacitetsbegransning | varandra foljande uppskattade trafikvolymen
med medelstor dagar pa en jarnvagslinje
paverkan

Tillfallig Mer &n 10 procent av den
kapacitetsbegransning uppskattade trafikvolymen
med liten paverkan pa en jarnvagslinje
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Mer information om aktuella tillfalliga kapacitetsbegransningar finns pa
Trafikverkets webbplats.

4.3.2 Tidpunkter och information till sbkande

Trafikverket faststiller sitt behov av tider i spar infor kommande tagplan
vid tva tillfallen. Vid det forsta tillfallet faststalls tillfalliga
kapacitetsbegransningar med mycket stor, stor samt medelstor
trafikpaverkan. Vid det andra tillfallet faststills tillfalliga
kapacitetsbegransningar med liten trafikpaverkan. For tidplan, se avsnitt

4.5.

I samband med att Trafikverket publicerar tillfalliga
kapacitetsbegransningar delges dven information om de planerade
banarbeten som ger upphov till de tillfalliga kapacitetsbegransningarna.

Trafikverket genomfor samrad for tillfalliga kapacitetsbegransningar
enligt tidplanen i avsnitt 4.5. Synpunkter skickas till
trafikplanering.jarnvag@trafikverket.se.

Nir de tillfalliga kapacitetsbegransningarna har faststillts kan det av olika
skil behovas ytterligare kapacitetspaverkande atgarder eller forandringar i
en redan faststalld kapacitetsbegransning. Det kan enligt regelverket
(SERA-direktivet bilaga VII) vara aktuellt

e foOr att aterstilla sdker tagtrafik

e om behovet uppkommer vid en tidpunkt som &r utanfor
Trafikverkets kontroll

e om tidsfristerna nar det giller offentliggorandet av tillfalliga
kapacitetsbegransningar enligt bilaga VII skulle vara
kostnadsineffektiva eller onodigt skadliga nar det giller
anlaggningens livslangd eller skick

e om alla berorda sokande gar med pa det.

Nir en sddan situation uppstar samrader Trafikverket omgaende med
berorda sokande. I de fall som tégldgen har faststillts anpassas trafiken
utifradn de nya forutsattningarna.

Tillstindsmatning (rullande undersokning av anldggningens status) av
jarnvagsnatet utgar fran matplaner som ligger till grund for forslag till
tagplan.

Se aven avsnitt 4.8.2.
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4.3.3 Utpekade tillfalliga kapacitetsbegransningar

Utpekade tillfalliga kapacitetsbegransningar utgor en del av
forutsattningarna for tilldelningsprocessen, bland annat nar det géller
framkomlighet och hastigheter pa jarnvagsnatet. Samtliga ansokningar om
kapacitet for taglage eller tjanster ska vara anpassade efter utpekade
tillfalliga kapacitetsbegransningar, om inte Trafikverket har angett nagot
annat.

Nir en utpekad tillfallig kapacitetsbegransning orsakar trafikavbrott pa
ordinarie vag mellan tva driftplatser, det vill siga den vag som sokande
onskar framfora taget pa majoriteten av dess gangdagar, sa maste den
sokande ansoka om ett omledningsliage for att kunna framfora taget
mellan dessa tva driftplatser da den utpekade tillfalliga
kapacitetsbegriansningen pagar.

Utpekade tillfalliga kapacitetsbegransningar publiceras pa Trafikverkets
webbplats i samband med faststillelsen av tillfalliga
kapacitetsbegransningar med mycket stor, stor samt medelstor
trafikpaverkan.

For att en tillfallig kapacitetsbegriansning ska presenteras som utpekad
tillfallig kapacitetsbegriansning maste den innebéra trafikavbrott.

4.3.4 Kapacitetsplaner

Nar tillfalliga kapacitetsbegransningar padgar under mer dn 30 pa varandra
foljande dagar och berér mer dn 50 procent av den uppskattade
trafikvolymen, tar Trafikverket i samrad med sokande fram sa kallade
kapacitetsplaner. I kapacitetsplanerna presenterar Trafikverket den
prelimindra fordelningen av den aterstaende kapaciteten mellan de olika
typerna av tagtrafik i enlighet med punkt 17 i bilaga VII till direktiv
2012/34/EU.

Kapacitetsplanerna ar en del av planeringsforutsittningarna i processen
for kapacitetstilldelning. Trafikverket kan efter sista dag for ansékan i
tilldelningsprocessen f6r ansokningar som faststills i tdgplanen ta kontakt
med s6kande vars ansokan anses vara felaktig eller behover kompletteras
for att uppfylla kapacitetsplanens krav. Vid dessa kontakter ar det viktigt
att den s6kande svarar snabbt pa fragorna, for att inte orsaka onodiga
fordrojningar i tilldelningsprocessen. I de fall som svar inte lamnas inom
den tidsram som anges i forfragan, normalt fem arbetsdagar, kan
Trafikverket avsla hela eller delar av ansokan om taglage som beror
kapacitetsplanen. Detta kan dven ske da det saknas forutsiattningar att
bevilja en ansokan trots att den anpassats till kapacitetsplanen.
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Eventuella kapacitetsplaner redovisas i avsnitt 4.3.4.2 och presenteras i
sin helhet i bilaga 4 F samt i samband med tidig dialog infor kommande
tagplan.

4.3.4.1 Kriterier och tagtyper fér omledning vid tillfalliga
kapacitetsbegransningar med mycket stor paverkan

I samradet vid framtagandet av kapacitetsplanen mellan Trafikverket och
kianda sokande anvands tagtyper for att fordela preliminar kapacitet pa
stracka med tillfallig kapacitetsbegransning. Tégtyperna har tagits fram
med stod av bilaga 4 B, avsnitt 3.2 for godstrafik, avsnitt 3.3 for
persontrafik samt avsnitt 3.4 for tomtransport.

Vilka tagtyper som ska anvindas vid fordelningen av preliminar kapacitet
utgar fran senaste ansokan och vilken prioriteringskategori och kod som
angavs i ansokan for innevarande tagplan.

De tagtyper med tillhorande prioriteringskategori och kod som omfattas
av bilaga 4 B, avsnitt 3.2, 3.3 och 3.4 ar: pendeltag (SP, RP), regionaltag
(RX, RS, RL, RI, PO), fjarrtag (FX, FS, FL, FI, PO), godstag (GS, GT, GR,
GN, GF, GO) och tjanstetag (TT, EL).

Vid eventuell reducering av trafiken samt i de fall dar samforstand vid
fordelning av preliminar kapacitet inte nas, tar Trafikverket hansyn till
foljande omstandigheter vid den preliminira tilldelningen av kapacitet:

e utbud

o Utbud avser hur mycket trafik med olika tagtyper som
bedrivs pa den aktuella platsen eller strickan. Syftet ar att
sikerstilla att de olika typerna av trafik kan bedrivas dven
nar kapaciteten ar reducerad. Detta gors som en
bedomning med utgadngspunkt fran hur trafiken
erfarenhetsmaissigt normalt ser ut, kompletterat med
eventuell annan kunskap om trafikens utveckling. Det antal
tag som kors reduceras till en kombination av tigtyper som
gor att det transportbehov som normalt uppfylls ocksa kan
uppratthallas, om an i begransad omfattning. Det innebar
ocksa att den tillgdngliga kapaciteten kan fordelas olika
over dygnets timmar samt veckodagar. Fordelningen
samrads med potentiella sokande i samband med att
kapacitetsplanen tas fram.

e svarigheter att ersdtta med annat trafikslag

o En annan komponent i bedomningen av vilka tagtyper som
ska beredas kapacitet vid den begransade tillgangligheten
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ar mojligheterna att ersétta en tagtyp pa annat satt. Det kan
exempelvis vara forutsattningarna for att

ersitta tdg med buss eller annat trafikslag
hanvisa resande till annat tag

leda om tag via andra jarnvagsstrackor
fora 6ver godstransport till annat trafikslag

tidigare- eller senareldgga transporter.

e tidskinslighet for olika typer av trafik

o En tredje komponent dr bedomning av hur tidskansliga
transporterna i de olika tagtyperna ar. Avvagningar ska
goras mot den eventuella restids- eller
transporttidsforlangning som uppkommer om ett tag inte
kan framforas pa den tillgangliga kapaciteten. Faktorer som
vags in i detta ar

tidskanslighet for resande och rimligheten att
restiden forlangs om taget ersitts med buss eller att
resande hinvisas till annat tag

att gods inte kan komma fram 6ver huvud taget

att transporttiden for gods blir forlangd och innebar
att gods blir forstort eller oanvandbart

att transporten inte nér en viktig anslutning for
vidaretransport.

Prioriteringen mellan tagtyper kan variera 6ver dygnet.

Om det vid ansokan till den tagplan som kapacitetsplanen giller visar sig

att ansokningarna overskrider den preliminara férdelningen enligt

kapacitetsplanen for de berorda tagtyperna hanteras och regleras den
uppkomna bristen i ordinarie tilldelningsprocess men inom samma

tagtyp.

4.3.4.2 Aktuella kapacitetsplaner

Trafikverket har infor Tagplan 2027 tagit fram tva kapacitetsplaner for
kapacitetsbegransningar som uppfyller kriterierna i punkt 17 i bilaga VII
till SERA-direktivet 2012/34/EU:

e Alingsas—Olskroken

e Malmbanan.
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Se bilaga 4 F.

4.3.5 Ovriga tillfalliga kapacitetsbegransningars
paverkan patilldelningsprocessen

Ansokan till arlig tdgplan samt kompletterande ansokan behover inte
anpassas till tillfalliga kapacitetsbegransningar som inte ar utpekade
tillfalliga kapacitetsbegransningar eller har samband med en
kapacitetsplan. Taglagen som inte ar anpassade till tillfalliga
kapacitetsbegransningar i den faststéllda arliga tdgplanen anpassas i
stillet i den sa kallade revisionsprocessen, se avsnitt 4.8.2.1.

For ad hoc-processen utgor kompletterad faststilld tagplan
forutsattningar for exempelvis framkomlighet och hastigheter pa
jarnvagsnatet. Samtliga ansokningar om kapacitet for taglage samt
tjanster i ad hoc-processen ska vara anpassade till faststilld planering av
tillfalliga kapacitetsbegransningar.

4.4 Ramavtalens paverkan pa
tilldelningsprocessen

Trafikverket tecknar for narvarande inga ramavtal.

4.5 Tilldelningsprocess

Tabell 4.2 Tidplan for tilldelning av kapacitet

Referens Datum Aktivitet
till

process-

karta

2025-12-12 | Publicering och faststallelse av tillfalliga
kapacitetsbegransningar med mycket stor, stor och
medelstor trafikpaverkan for Tagplan 2027.

2026-01-12 | Forplanerade internationella godstagslagen (PaP)
for ScanMed Rail Freight Corridor i Tagplan 2027
publiceras.

2026-01-29 | Tidig dialog: Trafikverket bjuder in jarnvagsforetag
och andra potentiella s6kande till dialog om
forutsattningarna infor kommande tagplan. Den
tidiga dialogen ar ett led i Trafikverkets proaktiva
arbete och syftar till att underlatta ansokan till
Tagplan 2027.

2026-02-13 | Forsta datum for ansokan till TAgplan 2027.

1 | 2026-04-13 | Sista datum for ansékan om taglage och tjanster
till TAgplan 2027.
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Referens Datum Aktivitet
till

process-

karta

2026-04-14 | Forsta datum for kompletterande ansékan om
taglage och tjanster till Tagplan 2027.

2026-05- Samradsperiod for tillfalliga

04-2026- kapacitetsbegransningar med liten trafikpaverkan

06-15 for Tagplan 2027.

2026-07-06 | Forslag till Tagplan 2027 publiceras.

2026-08-03 | Sista datum for begaran om tvistlésning som berér
internationellt taglage for Tagplan 2027.

2026-07- Synpunkts- och samordningsperiod for taglagen

07-2026- och tjanster, Tagplan 2027.

08-07

2026-08-07 | Synpunkter pa forslag till Tagplan 2027 ska ha
inkommit till Trafikverket senast klockan 09.00.

2026-08-17 | Sista datum nér tvistlésning for internationella
taglagen for Tagplan 2027 ska vara avslutad.

2026-08-17 | Sista datum for beslut om att forklara
infrastrukturen éverbelastad med anledning av
tvistlosning som berdr internationellt taglage.

2026-08-24 | Faststallelse av tillfalliga kapacitetsbegransningar
med liten trafikpaverkan for Tagplan 2027.

2026-08-24 | Faststéllelse av internationell trafik ansokt via
PCS. Galler aven nationella tdglagen ansokta som
matare/utfléden till ScanMed RFC:s férplanerade
taglagen (PaP).

2026-08- Fortsatt samordningsperiod fér Tagplan 2027.

07-2026-

08-30

2026-09-01 | Sista datum for begaran om tvistlésning som
endast involverar nationella taglagen for Tagplan
2027.

2026-09-14 | Sista datum nar tvistlosning for nationella taglagen
for Tagplan 2027 ska vara avslutad.

2026-09-14 | Sista datum for beslut om att férklara
infrastrukturen éverbelastad med anledning av
tvistiosning som beror nationella taglagen.

2026-09-18 | Sista datum for kapacitetstilldelning med
tillAmpning av prioriteringskriterier.

2026-09-22 | Faststalld Tagplan 2027 publiceras.

2026-10-06 | Sista datum for att teckna trafikeringsavtal utifran
faststalld tagplan.

2026-10-19 | Sista datum fér kompletterande ansékan om

taglage och tjanster till Tagplan 2027.
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Referens Datum Aktivitet

till

process-

karta
2026-10- Samradsperiod for tillfalliga
21-2026- kapacitetsbegrénsningar med mycket stor, stor och
11-11 medelstor trafikpaverkan for Tagplan 2028.

10 | 2026-11-05 | Sista datum for Trafikverket att besvara
kompletterande ansdkningar. Kompletterad
faststalld Tagplan 2027 publiceras.

2026-11-05 | Forsta dag for ad hoc-ansokan som avser Tagplan
2027.

2026-11-13 | Sista datum for inrapportering av
annonseringsunderlag for persontag i Tagplan
2027.

2026-11-19 | Sista datum for att teckna trafikeringsavtal utifran
kompletterad faststalld tagplan. Galler sokande
som enbart har ansdkt om kapacitet i
kompletterande ansdkan.

2026-12-04 | Publicering och faststallelse av tillfalliga
kapacitetsbegransningar med mycket stor, stor och
medelstor trafikpaverkan for Tagplan 2028.

2026-12-13 | Tagplan 2027 borjar galla (trafikstart).

Figur 4.1 Processkarta for tilldelning av kapacitet

1.
Ansokan om
kapacitet
tagplan

2. 2l
Kompletteran
de ansokan
om kapacitet

3.
Farslag
tagplan

Sista dag for
kompletteran
de ansdkan

10.
Kompletterad

8.
Faststalld
tagplan

faststalld
tagplan

4.
Samordning
tagplan

5.
Tvistlésning
tagplan

7.
Tillampning
prioriterings-
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Genomfora

6.
e OVerbelastad

Genomféra

kapacitets-
analys

4.5.1 Taglagesansokan for arlig tagplan

AnsoOkningar om kapacitet for tagldge och 6vriga tjanster som inkommit

kapacitetsfor-
starknings-
plan

senast 13 april 2026 hanteras i tilldelningsprocessen och resulterar i en

faststilld tagplan.
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4.5.2 Kompletterande anstkan for arlig tagplan

Kompletterande behov av tjanster samt ansokningar om kapacitet for
taglagen som inkommit efter 13 april 2026 hanteras efter att tagplanen
faststillts, i den ordningsfoljd som de inkommit, och faststills 16pande.
Kapacitet som har tilldelats en sokande i faststilld tagplan kan samordnas
och justeras endast om den s6kande som har fatt kapaciteten tilldelad ger
sitt medgivande till detta.

Resultatet av de kompletterande ansokningarna om téglige publiceras i
kompletterad faststilld tagplan. Trafikverket redovisar aven ansokningar
om tjanster.

4.5.3 Ad hoc-ansdkan

Ansokningar om ny kapacitet, avbokning eller andring av befintlig
kapacitet for taglagen och tjanster, som inkommit efter att den
kompletterade faststillda tdgplanen har publicerats, hanteras inom ad
hoc-processen.

Inkomna ansokningar borjar handlaggas i den ordningsfoljd de kommit
in. Handldggningstiderna kan variera utifran ansokans komplexitet. Vid
forandring av en ansokan ska den sokande aterkalla den inskickade
ansokan och ersitta den med en ny. Den nya ansokan far da ett nytt
inskickat-datum.

For att underlatta handlaggning av ansokan ska behovet klart framga,
exempelvis system M, och eventuella associationer till grundlaggande
tjanster ska vara tydliga.

Ansokan om kapacitet i ad hoc-processen kategoriseras enligt foljande:
e Tidpunkt for inlaimning av ansokan:

o Ad hoc-ansokan: Limnas in sa snart som mojligt efter att
behovet blivit kint for sokande, dock senast 5 arbetsdagar
innan forsta avgang.

o Oplanerad ad hoc-ansokan: Limnas in mindre 4n 5
arbetsdagar fore taglagets forsta avgang. Ansokan behover
inkludera 6nskan om prioriterad handlaggning.

e Antal begirda trafikeringsdagar:

o Ansokan om enstaka taglage: ett taglige med en (1)
trafikeringsdag eller tagliage med en resa tur och retur.

53



Jarnvagsnatsbeskrivning 2027

o Ansokan om mer in enstaka taglige: mer dn en
trafikeringsdag med samma ursprung, destination och
tidtabell

Beroende péa kategorisering kommer svar att lamnas enligt foljande:

Tabell 4.3 Tidsfrister i ad hoc-processen

Ad hoc-anstkan Oplanerad ad hoc-
ansdkan (prioriterad
handlaggning kravs)

Enstaka taglage Svar inom 5 Svar sa fort som mgjligt,
arbetsdagar innan trafikstart

Mer an enstaka Svar inom 20 Ej tillampbart

taglage arbetsdagar

Tidsgranser for ad hoc-ansokan vid tillkommande behov av bevakning av
trafikplatser framgar av bilaga 4 A.

4.5.3.1 Prioriterad handlaggning vid oplanerad ad hoc-anstdkan

Vid behov av en oplanerad ad hoc-ansokan kompletterar jairnvagsforetaget
sin ansokan i ansokningssystemet med 6nskemal om prioriterad
handlaggning, och begar dirmed avsteg fran att ansokan hanteras i den
ordningsfoljd som den har skickats in. Begiaran om prioriterad
handlaggning ska i fritextfaltet beskriva orsaken till undantaget, en
redogorelse for forutsattningarna och varfor det inte varit planeringsbart i
tidigare skede.

Prioriterad handldggning beviljas nar mojlighet finns for Trafikverket att
hantera ansokan baserat pa aktuellt ansokningsldge och belastning.

4.5.3.2 Erbjudande

Trafikverket kan dela upp behovet i flera delerbjudande till den s6kande.
Den sokande behover acceptera eller avboja erbjudande fran Trafikverket.
Om inget svar lamnas inom 24 timmar fran tidpunkten for erbjudandet
forfaller det. Om s6kande har valt autoaccept som svarsalternativ for
ansokan i ansokningsportalen kommer ett erbjudande att skickas ut som
sokande automatiskt godkanner.

Vid ansokningar om prioriterad handlaggning kommer endast autoaccept
att kunna anvandas som svarsalternativ.
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4.5.4 Samordningsprocess

Samordningsprocessen syftar till att samordna de sokandes behov av
kapacitet och tjanster, for att fa till stind en faststilld tagplan utan
intressekonflikter. Under samordningen kan Trafikverket ta
underhandskontakter med de sokande eller bjuda in till
samordningsmoten.

Detta processteg hanteras enbart om det finns intressekonflikter. Om alla
intressekonflikter blir l0sta i detta processteg kan tagplanen faststallas.

4.5.5 Tvistlosning

Om en intressekonflikt mellan of6renliga ansokningar om tagldgen inte
bedoms kunna fa sin 16sning under samordningen, kan sokande som ar
berord av konflikten begéra tvistlosning senast vid en given tidpunkt, se
figur 4.1. Begédran om tvistlosning gors via e-post till
trafikplanering.jarnvag@trafikverket.se. Sokande som begar tvistlosning

ska samtidigt inkomma med
e en beskrivning av intressekonflikten
¢ en konsekvensbeskrivning for den egna produktionen

e en motivering till varfor de losningar som foreslagits i
samordningen inte accepteras.

Sokande som ar berord av konflikten kan foresld andra 16sningar av
intressekonflikten.

Efter begird tvistlosning kallar Trafikverket de inblandade till ett
tvistlosningsrad dar Trafikverket i samrad med berorda sokande forsoker
finna 16sningar. Om alla intressekonflikter blir 16sta i detta processteg kan
tagplanen faststillas. Om en intressekonflikt inte fatt sin 16sning forklarar
Trafikverket den berorda delen av infrastrukturen 6verbelastad, se avsnitt
4.6.

4.5.6 Faststalld tagplan

Den tilldelade kapaciteten framgéar av faststilld tdgplan som presenteras
via Trafikverkets e-tjanst.

Kapaciteten redovisas i form av
o tilldelade tigldgen, savil nationella som internationella

e reservkapacitet for ad hoc-ansokningar om taglagen, saval
nationella som internationella.
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I samband med faststilld tagplan redovisar Trafikverket dven
e kapacitet som reserverats for tillfialliga kapacitetsbegransningar

e reservkapacitet for banarbeten som inte kan bokas i
tilldelningsprocessen

e reservkapacitet for transporter av arbetsfordon
e restkapacitet

o tilldelade tjanster enligt avsnitt 7.1.

Av en ansokan om taglage ska det framga om taglaget ansokts for
jarnvagsforetagets eller trafikorganisatorens rakning. Det ar den som har
ansokt om taglaget som sedan kan tilldelas detta. I samband med
tilldelning av taglaget ingar den som ansokt om och tilldelats ett tdgliage
trafikeringsavtal med Trafikverket.

Den som har tilldelats ett taglage far inte 6verlata det. Den som har
overlatit ett taglage far vigras tilldelning av tagliage vid samma eller
nastkommande tagplan. Ett taglage ska dock inte anses som Gverlatet om
en trafikorganisator anlitar ett jairnvagsforetag for att utfora trafiken.

En sokande far till Transportstyrelsen hianskjuta tvister om huruvida en
infrastrukturforvaltares beslut om kapacitetstilldelning stimmer 6verens
med lagen eller foreskrifter som meddelats med stod av lagen.

4.5.7 Kompletterad faststalld tagplan

Kompletterande ansokningar enligt avsnitt 4.5.2 borjar hanteras efter
publiceringen av faststilld tdgplan. Den faststillda tagplanen uppdateras
l6pande utifran kompletterande ansokan. Detta resulterar i en
kompletterad faststalld tagplan.

4.6 Overbelastad infrastruktur

Om en intressekonflikt inte har fatt sin 16sning under samordning och
tvistlosning mellan s6kande ska Trafikverket forklara den berérda delen
av infrastrukturen 6verbelastad. Om det dr uppenbart att det kommer att
bli en betydande kapacitetsbrist pa en del av infrastrukturen ska
Trafikverket forklara denna del av infrastrukturen 6verbelastad innan
samordningen inleds.

Trafikverket meddelar beslutet till berérda s6kande och offentliggor det pa
Trafikverkets webbplats. Overbelastningsbeslutet ska innehélla
information om
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e pavilken del av infrastrukturen intressekonflikten finns och under
vilka tider

e vilka parter som ar berérda

e orsaken till att intressekonflikten inte kunde 16sas.

Beslutet om att infrastrukturen ar forklarad 6verbelastad ar ett villkor for
att Trafikverket ensidigt ska kunna avgora intressekonflikten.

Om infrastrukturen forklaras overbelastad ska en kapacitetsanalys och en
kapacitetsforstarkningsplan tas fram. Se avsnitt 4.6.2 och 4.6.3.

4.6.1 Tilldelning av kapacitet efter 6verbelastning

Nar en del av infrastrukturen har forklarats 6verbelastad tilldelar
Trafikverket kapacitet genom ett beslut om tilldelning av kapacitet med
stod av prioriteringskriterier. Detta giller bade nar overbelastningen har
gjorts efter tvistlosning och nar infrastrukturen forklarats 6verbelastad
innan samordningen inleds. For detaljer om prioriteringskriterierna, se
bilaga 4 B.

I de fall anvindningen av prioriteringskriterier inte kan 16sa konflikten,
det vill siga om den samhallsekonomiska kostnadsberakningen for
losningarna visar samma resultat, kommer sarskiljning att tillampas.
Detta beskrivs i bilaga 4B, avsnitt 6.7.

Tilldelningsbeslutet blir en del av faststilld tagplan.

4.6.2 Kapacitetsanalys

Trafikverket offentliggor en kapacitetsanalys pa sin webbplats inom sex
manader efter det att infrastrukturen har forklarats overbelastad.

Kapacitetsanalysen kommer att utforas utifran beslutet om 6verbelastad
infrastruktur.

Kapacitetsanalysen anger
e orsaken till 6verbelastning

o forslag pd metoder for att dtgarda intressekonflikten pa kort sikt
(maximalt ett ar) och medellang sikt (maximalt sex ar).

4.6.3 Kapacitetsforstarkningsplan

Trafikverket offentliggor en kapacitetsforstarkningsplan pa sin webbplats
inom sex manader efter det att en kapacitetsanalys avslutats.
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Planen upprittas efter samrdd med dem som ansokt om kapacitet pa den
overbelastade infrastrukturen samt varit part i avslutad tvistlosning.
Planen anger

e orsaken till 6verbelastningen
¢ den sannolika framtida trafikutvecklingen

e eventuella hinder for infrastrukturutveckling.

Kapacitetsforstarkningsplanen ska dven innehélla en kostnads- och
nyttoanalys for kapacitetsforstarkning, utifran de alternativ som tagits
fram i kapacitetsanalysen. Kapacitetsforstarkningsplanen ska visa vilken
eller vilka dtgarder Trafikverket avser att vidta samt en tidplan for detta
arbete.

Om det finns en upprittad kapacitetsforstarkningsplan for den
overbelastade infrastrukturen, och om denna plan haller pa att
genomforas, upprattas inte nadgon ny kapacitetsanalys och
kapacitetsforstarkningsplan.

4.7 Specialtransporter och farligt gods

AnsoOkan om kapacitet for specialtransport gors enligt avsnitt 4.2.2. For
hantering av transportvillkor och transporttillstdnd, se avsnitt 3.4.3 och

5.4.2.

Om taglaget innefattar transport av farligt gods ska detta meddelas vid
ansokan om taglage. Ansokan om taglage gors enligt avsnitt 4.2.2.
Transport av farligt gods ska anmalas enligt avsnitt 3.4.4.

4.8 Regler efter tilldelningsprocessen

4.8.1 Regler for sokandes andringar av taglage

Sokande kan ansoka om forandringar pa redan befintlig kapacitet,
exempelvis forandring av trafikeringsdagar, tidtabell, annonserat
tdgnummer, transportvillkor (l4gga till eller ta bort) eller byte av operator.

Taglage ska dessutom dndras i foljande situationer:
e ny eller utokad trafikaktivitet som inte ryms inom korplanen
e vagnvikt eller tdglingd som kommer att 6verskridas

e avvikande tdgsammansattning fran tilldelad eller tilldten niva och
som forsamrar prestanda i jarnvagssystemet.
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Taglage som dndras ska registreras av jarnvagsforetaget eller
trafikorganisatoren via Trafikverkets e-tjanst for ansokan.

Se information om bokningsavgift i avsnitt 5.6.1.

Trafikverket kan i de fall da ansokta forandringar ar sa omfattande att det
ursprungligen tilldelade taglaget inte langre ar identifierbart avsla
andringen och hianvisa till instéllelse och ansokan om nytt taglage.

4.8.1.1 Erbjudande

Sokande behover acceptera eller avboja erbjudandena fran Trafikverket.
Om inget svar lamnas av sokande inom 24 timmar fran tidpunkten for
erbjudandet forfaller det. Om sokande har valt automatiskt godkdnnande i
ansokan (Bekraftelse ”Aldrig/Never”) kommer ett erbjudande att skickas
ut som sokande automatiskt godkinner.

Vid forandring av befintligt taglage behalls den ursprungliga kapaciteten
fram tills det att sbkande accepterar erbjudandet.

4.8.2 Regler for infrastrukturforvaltarens adndringar av
taglage

4.8.2.1 Revision av tagplan

Taglagen som inte dr anpassade till tillfalliga kapacitetsbegransningar i
den faststéllda arliga tdgplanen anpassas i stillet i den sa kallade
revisionsprocessen. Moten genomfors med jarnvagsforetag och
trafikorganisatorer inom ramen for denna process. Trafikverket ar enligt
bilaga VII till direktiv 2012/34/EU skyldigt att leverera uppdaterade
taglagen senast fyra manader i forviag for persontag och senast en manad i
forvag for godstag. For att kunna leverera de reviderade tagligena till
sokande enligt de tidskrav som giller kommer anpassningar till tillfalliga
kapacitetsbegrinsningar till och med den 28 februari att arbetas in i den
faststillda tagplanen.

Trafikverket

e skickar meddelande till berérda om att taglaget inte ar tillgangligt
och kan behova justeras

e tillhandahaller l16sningsforslag som inkluderar de taglagen som har
meddelats

e tar emot underlag som grund for 16sningsforslag, om berérda
onskar lamna sddant underlag
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e Dbaserar 16sningsforslagen pa de publicerade tillfalliga
kapacitetsbegriansningarna

e tar emot och hanterar inkomna synpunkter pa losningsforslag, i
den mén berérda onskar ldamna synpunkter, samt uppdaterar om
mojligt losningsforslaget utifran detta

e skickar ut erbjudande om dndrade taglagen enligt beslutat
losningsforslag senast fyra manader innan anpassat taglage ska
trafikera, om inte en skriftlig 6Gverenskommelse om kortare tid har
traffats med berorda sokande eller en undantagssituation enligt
avsnitt 4.3.2 rader

e tar emot synpunkter pa ett andrat taglage inom 7 kalenderdagar
efter det att erbjudandet om det dndrade taglaget har skickats ut.
Trafikverket hanterar inkomna synpunkter i den man det ar
mojligt.

Jarnvagsforetag och trafikorganisator som berors av revision ska
¢ meddela om taglige som behover anpassas i stillet ska stéllas in

e ta emot erbjudande om uppdaterat tagldage fran Trafikverket.

Erbjudande om uppdaterat taglage skickas med automatiskt
godkannande, vilket betyder att det inte kan besvaras.

4.8.2.2 Oacceptablarisker

Trafikverket har ratt att efter samréad ta tillbaka tilldelad kapacitet eller
tjanst i den man Trafikverket i forviag bedomer att anviandningen av
tjansten och kapaciteten medfor oacceptabla risker for person- eller
sakskador. En sddan oacceptabel risk ar att omfattande skador sannolikt
kan intriffa, exempelvis vid extrema vaderforhallanden.

Nar Trafikverket har atertagit en tilldelad tjanst har Trafikverkets
avtalspart inte ratt till ndgon ersittning fran Trafikverket utdver vad som
eventuellt kan f6lja av Trafikverkets system for verksamhetsstyrning
genom kvalitetsavgifter.

4.8.3 Regler for tilldelad kapacitet som inte anvands

Trafikverket har ratt att aterta ett tilldelat taglage om Trafikverkets
avtalspart anviander taglaget i en omfattning av mindre &n 40 procent av
den tilldelade kapaciteten for taglaget under en kalendermanad. Detta
giller inte om det bristande anvindandet beror pa faktorer som inte ar av
ekonomisk art och som ligger utanfor innehavarens kontroll. Avtalsparten
ska ges mgjlighet att yttra sig.
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Om tilldelad kapacitet inte anvands kan detta beaktas vid senare
tilldelning av kapacitet, vilket medfor att ett tagldge kan fa lagre
prioriteringskategori (bilaga 4 B) eller att Trafikverkets avtalspart kan
komma att nekas tilldelning.

4.8.4 Regler for avbokning

Om tilldelad kapacitet for taglage eller tjanster inte kommer att anviandas,
ska jarnviagsforetaget eller trafikorganisatoren omgaende underritta
Trafikverket om detta genom att avboka hela eller delar av taglaget eller
tjansten.

Taglage som avbokas ska registreras av jarnvagsforetaget eller
trafikorganisatoren via Trafikverkets e-tjanst for ansokan.

Se information om bokningsavgift i avsnitt 5.6.1.

4.9 Ombearbetning av nationell och
internationell kapacitetstilldelningsprocess
(TTR)

Information om det pagaende projektet Omarbetning av nationell och
internationell kapacitetstilldelningsprocess (TTR) finns pa Trafikverkets
webbplats och Rail Net Europes webbplats.

4.10 Kapacitetstilldelning i godskorridorer

Information om kapacitetstilldelning inom godskorridor ScanMed finns i
godskorridorens Corridor Information Document, CID, kapitel 4. CID
presenteras pa ScanMeds webbplats. En uppdaterad version av

dokumentet finns tillgdnglig 11 manader fore tagplanestart.

Information om ScanMed och ansokningssystemet PCS finns dven i
avsnitt 1.7, 4.2.1.2, 4.2.2.1 och 4.5.
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5 Taglagestjanster och avgifter

5.1 Inledning

Kapitel 5 redovisar tjanster och avgifter som omfattas av minimipaketet av
tilltradestjanster samt de tillaggstjanster och extra tjanster som hor
samman med anvandandet av tjansten tdgldge pa Trafikverkets
huvudspar. Samtliga tjanster regleras i direktiv 2012/34/EU, bilaga II,
som genomforts genom jarnvagsmarknadslagen (2022:365).

Tjansterna ar uppdelade i foljande kategorier:

e Minimipaket av tilltradestjanster (taglage)
Minimipaketet motsvaras av tjansten taglage, se avsnitt 5.3. Har
ingar ratten att anvinda den infrastrukturkapacitet som tilldelats
och avtalats enligt definitionen av taglage. I tjansten ingar dven
trafikledning och nodvandig information for att anvanda
kapaciteten med mera.

¢ Grundliggande tjanster
I denna kategori ingar tilltrade till spar utover vad som omfattas av
minimipaketet, exempelvis uppstallning och tagbildning, se kapitel
7. Har ingér ocksa tilltrade till angransande anldggningar for
tjanster i form av bland annat lastplatser och rangerbangardar
samt tillgang till tjanster som tillhandahalls dar.

o Tilléiggstjanster
Hir ingar tjanster som Trafikverket erbjuder i direkt anslutning till
minimipaketet av tilltradestjanster, exempelvis drivmotorstrom
och transportvillkor for specialtransporter, se avsnitt 5.4. For
anslutning till el i samband med uppstéllning av jarnvagsfordon, se
avsnitt 7.3.11.

¢ Extra tjinster
I denna kategori ingar exempelvis tjanster som extra information
och tillgang till GSM-R, se avsnitt 5.5.

Kapitlet beskriver dven vissa krav och forutsiattningar for att anvinda
tjanster pa Trafikverkets huvudspar. Ritten att anvinda tilldelad tjanst
kan begransas helt eller delvis och/eller forandras, till exempel pa grund
av storningar i jarnvagstrafiken. Syftet ar alltid att uppné ett sdkert och
effektivt anvindande av infrastrukturen.

Sokande som transporterar fordon till en anlaggning for tjanst for att dar
anvianda en av de grundlaggande tjanster som beskrivs i kapitel 7,
ansvarar for fordonet under hela anvandandet av den grundliaggande
tjansten och fram till att fordonet anviands i en annan grundlaggande
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tjanst. I detta ligger bland annat betalningsansvaret for anvandning av
tjanster som inte tilldelats enligt vad som anges i avsnitt 8.3.2.

Pa Trafikverkets webbplats finns uppraknat it-stod och e-tjanster, bade
obligatoriska och frivilliga, som ar till hjalp och nytta for den som
anvander Trafikverkets tjanster pa jirnvag. Dar beskrivs ocksa hur man
far tillgang till dem. Trafikverket svarar inte for den utrustning som ar
nodviandig for att ta del av informationsutbytet mellan Trafikverket och
den sokande, och inte heller for den sokandes mottagande av leveransen.

5.2 Avgiftsprinciper
Trafikverket tar ut avgifter i enlighet med 7, 8, 9 kap. i
jarnvagsmarknadslagen (2022:365).

5.2.1 Avgift for anvandande av den infrastruktur som
Trafikverket forvaltar

Trafikverket ska faststilla avgifter for anvandning av minimipaketet till
den kostnad som uppstar som en direkt f6ljd av framférandet av
jarnvagsfordon, enligt 8 kap. 3 § jirnviagsmarknadslagen. Avgifterna ska
vara konkurrensneutrala och icke-diskriminerande, enligt 8 kap. 1 § i
samma lag.

Med kostnad som uppstar som en direkt f6ljd av framforandet av
jarnvagsfordon menas den kortsiktiga marginalkostnaden, enligt
proposition 2021/22:83. Det innebar att avgiften, inom ramen for
infrastrukturférvaltarens kostnader, ska faststillas till kostnaden for ett
tillkommande tag nir jarnvagsinfrastrukturens kapacitet och utformning
halls oférandrad. Denna kostnad avser vidmakthéallande (drift, underhall
och reinvestering) av jairnvagsinfrastrukturen.

Kostnaden ar skattad till 0,0152 kronor per bruttotonkilometer plus 3,33
kronor per tdgkilometer i prisnivd 2016. Skattningarna framgar av tva
forskningsrapporter som togs fram av Statens vag- och
transportforskningsinstitut (VTI) ar 20182 . Trafikverket indexuppréknar
marginalkostnaden en gang per ar.

2 CTS Working paper 2018:22, Marginalkostnader for reinvesteringar i
jarnvagsanlaggningar: En delrapport inom SAMKOST 3, och CTS Working paper
2018:24, Marginalkostnader for jarnvagsunderhall: trafikens paverkan pa olika
anlaggningar.
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5.2.2 Avgift for passage av Oresundsbron

Enligt 8 kap. 7 § jarnvagsmarknadslagen far infrastrukturforvaltaren, pa
grundval av den langsiktiga kostnaden for ett sarskilt infrastrukturprojekt
som okar effektiviteten i jarnvagssystemet och som har avslutats efter
1988, ta ut hogre avgifter an vad som foljer av 8 kap. 3 och 4 §§ i
jarnvagsmarknadslagen, om projektet inte skulle ha kommit till stind om
avgifterna hade begransats pa det sitt som foljer av 3 och 4 §§. En sddan
sarskild avgift tas ut for godstrafik pa Oresundsbro Konsortiets
jarnvagsnat. Avgiften faktureras av Trafikverket.

5.2.3 Avgiftsprinciper for bokningsavgift

Trafikverket far med st6d av 8 kap. 9 § jarnviagsmarknadslagen ta ut en
lamplig avgift for kapacitet som ar tilldelad men inte har anvénts, se
avsnitt 5.6.1.

Bokningsavgiften for tidsperiod 7 enligt tabell 5.4 i avsnitt 5.6.1, giller vid
normala driftsforhallanden.

Infrastrukturkapacitet som har tilldelats men som inte ska anvandas ska
avbokas, i vissa fall mot en avgift enligt vad som framgéar av avsnitt 5.6.1.

For taglagen som inte har avbokats och som helt saknar avlasta avgangs-
och ankomsttider i Trafikverkets system debiteras 100 procent av
taglagesavgiften samt en kostnad om 1 000 kronor.

5.2.4 Avqiftsprinciper for kvalitetsavgift

Enligt 7 kap. 28 § jirnviagsmarknadslagen ska ett trafikeringsavtal
innehalla villkor om verksamhetsstyrning med kvalitetsavgifter som ska
gilla vid normala driftsforhallanden, se avsnitt 5.7. Kvalitetsavgiften ska
betalas av den part som orsakar avvikelser fran det anvindande av
infrastrukturen som ar faststillt i tgplan och trafikeringsavtal.
Kvalitetsavgifter ska utformas si att bade infrastrukturférvaltaren och den
som anvander infrastrukturen vidtar skaliga atgarder for att minimera
driftstorningar i jairnvagssystemet och for att forbattra jarnvagsnatets
prestanda, enligt 7 kap. 30 § jirnvigsmarknadslagen.

5.2.5 Avgiftsprinciper for tjanster

Avgifter for de grundlaggande tjanster som Trafikverket tillhandahéller tas
ut med stod av 9 kap. 6 § jarnvagsmarknadslagen, och far enligt denna
bestammelse inte Gverstiga kostnaden for att tillhandahalla tjansten plus
en rimlig vinst. Detsamma galler avgifter for de tillaggstjanster och extra
tjanster som Trafikverket tillhandahaller, om Trafikverket 4r ensamt om
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att tillhandahélla dessa tjanster. Trafikverket indexuppriaknar avgifterna
en gang per ar.

5.2.6 Reduktion av avgifter for viss trafik

I enlighet med 8 kap. 10 § jarnvigsmarknadslagen tar Trafikverket inte ut
avgifter for anviandning av minimipaketet av tilltrddestjdnster nar det ar
friga om museitrafik som bedrivs av ideell museiforening och dar ansokan
gors i ad hoc-processen, se avsnitt 4.5.3.

5.2.7 Avgiftsprinciper for arbetsfordon

Nir jarnvagsfordon anvinds i direkt anslutning till Trafikverkets avtalade
arbeten pa Trafikverkets infrastruktur, betraktas de som arbetsfordon och
avgift tas da endast ut for el.

Detta innebar att fordon undantas fran banavgifter om de framfors i ett
eller flera av foljande syften:

e transporteras till eller fran ett arbete som ar avtalat med
Trafikverket

e transportera material eller annat gods till eller frén ett arbete som
ar avtalat med Trafikverket

e pa Trafikverkets uppdrag utfora ett arbete i rorelse.

Vid ansokan om kapacitet ska det tydligt framga vilket arbete ans6kan
galler.

En forutsiattning for undantaget fran banavgifter ar att inget annat
uppdrag utfors samtidigt, exempelvis en godstransport for tredje part.

Fordon som framf6rs pa uppdrag av annan infrastrukturférvaltare an
Trafikverket undantas inte fran banavgifter.

5.2.8 Emissioner

Trafikverket samlar in uppgifter om forbrukad mangd drivmedel pa
uppdrag av Energimyndigheten. Uppgifter om antal liter forbrukat
flytande drivmedel och/eller antal kubikmeter forbrukat gasformigt
drivmedel per fordonskategori eller fordonsindivid maste darfor
rapporteras av jairnvagsforetag eller trafikorganisator. Uppgifter ska
lamnas senast den 20:e i manaden efter den ménad dé tjansterna anvants.
Jarnvagsforetagen och trafikorganisatorerna maste sjilva halla register
och spara de data som ar nodvandiga for redovisning och kontroll.
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Deklaration sker via ett webbgranssnitt pa Trafikverkets webbplats.
Inloggning med behorighet kravs.

5.2.9 Moms

25 procent moms tillkommer pé avgifterna, forutom nir det giller
boknings- och kvalitetsavgifterna.

5.2.10 Priser for internationella taglagen

Charging Information System (CIS) erbjuder kalkylering av priser for
internationella taglagen. Det kostar ingenting att anvinda CIS, och det
kravs inte heller nagon anvandarregistrering.

Mer information finns pa Charging Information System - RNE —
RailNetEurope | Association For Facilitating Traffic On European Rail

Infrastructure eller kan bestillas via RNE CIS Support:
support.cis@rne.eu.

5.3 Minimipaket av tilltradestjanster samt
avgifter

Trafikverket tillhandahaller minimipaket av tilltradestjanster i form av
tjansten tagldge, som finns i foljande alternativ:

e taglage for godstrafik
o taglage for tjanstetdg
o taglage for persontrafik.

Tjansten taglage omfattar hela forflyttningen fran en trafikplats till en
annan, fran det att fordonsrorelsen inleds pa den forsta trafikplatsen i
taglaget, till det att fordonet stannat pa den slutliga trafikplatsen. I
taglaget ingdr uppehall pa upp till 60 minuter per mellanliggande
trafikplats med trafikaktivitet. Se figur 5.1, taglage alternativ A. Maximal
uppehallstid pa upp till 60 minuter géller aven vid vindning mellan tva
taglagen pa trafikplats med trafikaktivitet (vid deras gemensamma slut-
och startstation).

Nir en trafikaktivitet pa en mellanliggande trafikplats eller vid vindning
mellan tva tagldgen pa en trafikplats 4r 60 minuter eller mer, kravs
ansokan om tjansten spar for uppstdallning, se avsnitt 7.3.5. Om ansokan
om denna tjanst saknas, forbehaller sig Trafikverket ritten att tilldela och
debitera tjansten spdr for uppstdllning.
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Aven for forflyttningar 6ver driftplatsgrins, eller mellan driftplatsdelar
inom en driftplats, kravs ansékan om taglage. Se figur 5.1, taglage

alternativ B.

Figur 5.1  Taglage alternativ A — mellan driftplatser

Taglage alternativ B — mellan driftplatsdelar.

Driftplatsdel {
2
- . 5,
Tilléitet uppehall; ,@@
Driftplats upp till 60 minuter
per mellanliggande
tratikplats med
trafikaktivitet
] ]
Taglage A Driftplatsdel 2

Foljande ingar i minimipaketet:

Den infrastruktur som avtalats for framforandet av taget. Ritt att
framfora fordon pa spar och genom vixlar, sa att tilldelad kapacitet
kan anviandas enligt de villkor som faststillts i tagplanen.
Anviandandet ska ske i enlighet med trafikeringsavtalet samt enligt
tillstand, licenser och foreskrifter. Om trafikuppgiften sa kraver
ingar aven tillgang till plattform.

Ratt att anvianda Trafikverkets kontaktledning pa elektrifierade
banor.

Trafikledning som omfattar tagklarering, 6vervakning och ledning
av trafikverksamheten samt information om tagrorelser. Har ingar
aven forutsattningar och villkor for trafikens framférande, sisom
korplan och kororder samt matvarden fran Trafikverkets
detektorer. Via Trafikverkets trafikerings- och
kommunikationssystem finns mojlighet att ta del av den operativa
information som ar nédvindig for att anvianda taglaget. Se dven
avsnitt 2.3.10—2.3.14.

Trafikverkets trafikledning sker i enlighet med gillande
trafikbestimmelser for jairnvag.

Trafikinformation till sokande och trafikoperatorer. Detta omfattar
information i anslutning till, under och efter anvindandet av
taglaget. Har avses den information (utéver punkten Trafikledning
ovan) som behovs for att utfora eller driva den jarnvagstrafik som
kapacitet har tilldelats for. For detaljerad information, se avsnitt

5.3.4.1.

For information om operativa regler, se kapitel 6.
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For uppgifter som ska lamnas fore tags avgang, se bilaga 6 A.

5.3.1 Taglage for godstrafik

Taglage for godstrafik avser transport av gods eller forflyttning av tomma
godsvagnar.

I taglage for godstrafik ingér tillgang till det som beskrivs i avsnitt 5.3.

5.3.2 Taglage for tjanstetag

Taglage for tjanstetag avser forflyttning av enbart dragfordon eller
persontrafikfordon som inte ar upplatna for resenirer. Det kan vara
forflyttning av fordon av omloppsskal, till avgangsstation eller fran
ankomststation eller till och fran uppstillningsplats, serviceanliggning
eller verkstad.

I taglage for tjanstetdg ingdr tillgang till det som beskrivs i avsnitt 5.3.

5.3.3 Taglage for persontrafik

Taglage for persontrafik avser transport av resenarer.

I taglage for persontrafik ingar tillgang till det som beskrivs i avsnitt 5.3
samt trafikinformation till resendrer. Denna innefattar den information
som ar nodvandig for att resendren ska kunna genomfora sin tagresa. For
detaljerad information, se avsnitt 5.3.4.2.

5.3.4 Trafikinformation

5.3.4.1 Trafikinformation till sbkande och trafikoperatorer

Trafikinformationen levereras till sokande och trafikoperatérer genom
olika kanaler.

For mer information, se Tjdnstebeskrivning trafikinformation jarnvag pa
Trafikverkets webbplats.

Dar det ar tekniskt mojligt omfattas foljande information:

1. planerade ankomst- och avgangstider péa trafikplatser med
trafikutbyte

2. uppgifter om var tagen i realtid geografiskt befinner sig
3. punktlighet (i minuter i forhallande till kérplan)

4. aktuellt ankomst- och avgangsspar pa platser med trafikutbyte
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5. berdkningar av ankomst- eller avgangstider vid trafikstorningar
som medfor en forsening pa 5 minuter eller mer

6. bedomd forseningsorsak vid forsening pa 3 minuter eller mer

7. trafikhandelser, information om eventuella atgarder for
aterstéllande av bana och trafik samt prognoser for detta.

Nir trafikverksamheten sker i form av sparrfard ingar endast punkterna 1
och 7. Sparrfard forekommer endast i de fall som de tekniska
forutsattningarna for tagfard inte kan uppfyllas.

5.3.4.2 Trafikinformation till resenarer

Trafikinformationen utgar fran planerade uppgifter och uppdateras med
information om trafikférandringar. Uppgifterna syftar till att ge
resenarerna en fullstindig och ajourhallen trafikinformation om det
aktuella och det forvantade trafiklaget.

Utifran avtalade taglagen sammanstaller Trafikverket
annonseringsunderlag per tag. Annonseringsuppgifterna anviands
exempelvis for annonsering pa jarnvagsstation, vid publicering av
trafikinformation pé internet och via Trafikverkets it-system. Uppgifterna
ska vid behov kompletteras och dndras av den sokande eller
trafikoperatoren.

Presentationen i trafikinformationskanalerna kan variera, utifran behov
och tekniska mojligheter.

Trafikverkets annonseringsunderlag baseras pa avtalat taglage samt
information om trafiksituationen. Den omfattar

1. annonserat tignummer

2. annonserad start- och slutstation

3. via-stationer, som ar avgorande for resrutten
4. sokande eller tdglagesinnehavare
5. trafikoperator

6. annonserade ankomst- och avgéngstider pa platser med
resandeutbyte

7. aktuellt ankomst- och avgangsspar pa platser med resandeutbyte

8. beridkning av ankomst- och avgangstid for tig som ar 5 minuter
forsenat eller mer (jamfort med korplan). Om orsaken till
forseningen ar kind ldmnas den vid forseningar pa 10 minuter
eller mer.
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9. samlad information med orsak och prognos for handelser som ger
trafikpaverkan pa flera tag.

Nummer 1, 2, 3, 5 och 6 kan i vissa fall dndras av den sokande eller
trafikoperatoren.

Den sokande eller trafikoperatoren ska annonsera instillda tag och
eventuell ersattningstrafik, och ansvarar alltid for att komplettera
annonseringen med information om

e avvikelse, bokning, produktinformation, service,
tdgsammansattning och ovrigt

e anvisningar vid eventuell trafikstorning (till exempel installt och
ersittningstrafik).

For detaljerad beskrivning och mer information, se dokument pa
https://bransch.trafikverket.se/annonsering.

5.3.4.3 Underlag fran den sokande/trafikoperatoren till
Trafikverket

For att i forvdag kunna ge reseniren 6vergripande trafikinformation om en
planerad hiandelse behover Trafikverket underlag fran den sokande eller
trafikoperatoren.

Underlaget ska tydligt beskriva forandringar och/eller kompletteringar i
séval trafikupplagg som eventuell ersattningstrafik och vara Trafikverket
tillhanda senast 7 dagar fore handelsen, se kontaktuppgifter i bilaga 1 A,

avsnitt 5.4.

Den sokande eller trafikoperatoren ansvarar alltid for att, inom ramen for
Trafikverkets riktlinjer, uppdatera och komplettera
annonseringsuppgifterna i Trafikverkets e-tjanster.

Samtliga i forvag kinda andringar och kompletteringar ska innehalla
uppgift per taglage och station och ska utforas av den sokande eller
trafikoperatoren via Trafikverkets e-tjanst.

Den information som sokande, taglagesinnehavare eller trafikoperatorer
inte kan dndra via Trafikverkets e-tjanst ska formedlas enligt
kontaktuppgifter i bilaga 1 A, avsnitt 5.4.

Detaljerade beskrivningar for arbetet med annonsering finns pa
Trafikverkets webbplats.
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5.3.4.4 Hallplatser for ersattningstrafik

Vissa stationer har en faststilld plats for ersattningstrafik for tdg. Inom
Trafikverkets fastighet ansvarar Trafikverket for fast hinvisningsskyltning
till dessa hallplatser, dar det ar mojligt. Pa stationer dar alla sokande eller
trafikoperatorer inte anvander samma héllplatsliage for ersattningstrafik
kan fast skyltning inte alltid etableras.

Det ar normalt sett fastighetsdgaren som ansvarar for fast skyltning inom
egen fastighet (bade byggnader och mark). Utanfor Trafikverkets fastighet
ansvarar fastighetsagaren for skyltning till ersattningstrafik. Ramavtalet
for Trafikverkets skyltstandard ar 6ppet for alla ansvariga aktorer att
anvanda. Detta ger mojlighet att skapa en helhetslosning for skyltning och
informationsfléde.

Sokande eller trafikoperatorer ska informera Trafikverket om savil
tillfalliga som permanenta hallplatslagen for ersattningstrafik for tag, vid
respektive jarnvagsstation. Héllplatslagena ska beskrivas med geografisk
placering (héllplatsldge, gatuadress eller annat tydligt kinnetecken). Om
héllplatslaget har en beteckning, till exempel hallplatsldge A, ska dven
detta anges i beskrivningen. Det ska framga vilken héllplats, vilket
trafikupplégg, vilken sokande eller trafikoperator som avses, samt i
forekommande fall vilken riktning eller destination som
ersattningstrafiken giller. Uppgifterna om hallplatser for ersattningstrafik
anvands for uppdatering av fast skyltning samt i Trafikverkets
annonseringssystem, om forutsattningar finns for att leverera aven
dynamisk trafikinformation om héllplatsldget.

Andringar av hallplatsligen meddelas till support.jarnvag@trafikverket.se

senast 12 veckor innan dndringen borjar galla, for att fast skyltning ska
kunna dndras. Om det finns flera hallplatser for ersattningstrafik vid
samma station, ska det framga vilken hallplats som ar dndrad, samt i
forekommande fall, for vilken riktning eller destination som
ersattningstrafiken galler.

5.3.5 Avgiftssystem minimipaketet av tilltradestjanster
(taglage)

For tjansten minimipaketet av tilltrdadestjdnster (taglage) enligt avsnitt
5.3 tas foljande avgifter ut:

e sparavgift (kronor per bruttotonkilometer), differentierat efter
medelaxellast

o taglagesavgift (kronor per tagkilometer)
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o passageavgift for godstrafik som passerar Oresundsforbindelsen
(kronor per passage).

Vid omledning tas sparavgift och taglagesavgift ut for faktisk anvand
fardvag. Undantag géller i de fall omledning skett enligt TDOK 2023:0120
Omledning av tagfard inom driftplats med driftplatsdelar. I dessa fall
ligger planerad fardvig till grund for avgiften pa den omledda strackan
inom driftplatsen.

5.3.5.1 Sparavgift

Marginalkostnader for underhéll och reinvesteringar i sparanlaggningen
tas ut som sparavgift. Kostnaderna for underhall har ett orsakssamband
med tagens bruttovikt och tagens genomsnittliga axellast. Sambandet
innebar att underhallskostnaderna 6kar med tdgens medelvikt per axels.
Darfor tas sparavgiften ut i kronor per bruttotonkilometer och ar
differentierad efter medelaxellast.

For att spegla detta forhallande ar sparavgiften for godstrafik och
tjanstetag uppdelad i fyra nivaer och sparavgiften for persontrafik i tva
nivaer. For godstag varierar vikten mer dn for persontag, vilket motiverar
fler nivaer.

Medelaxellasten berdknas som hela tégets bruttovikt dividerat med tégets
totala antal axlar. For godstag berdknas medelaxellasten som:

(3 tjansteviktdrivfordon + Y (egenviktgodsvagnar + lastviktgodsvagnar)) /
> axlar i taget

Formeln innebar att man summerar varje drivfordons tjanstevikt med
summan av egenvikt och lastvikt for varje godsvagn. Det ger en total
tagvikt som sedan divideras med tdgets antal axlar. Darigenom kommer
alla fordon som ingar i taget att paverka avgiften.

P& motsvarande sitt berdknas medelaxellasten for persontig som:
¥ tjansteviktdrivfordon, manovervagn, personvagn / ¥ axlar i tget

Det betyder att man summerar tjanstevikten som angetts for varje
drivfordon, mano6vervagn respektive personvagn till en total tagvikt, som
sedan divideras med tégets antal axlar.

3 CTS Working Paper 2016:21. The impact of axle loads on rail infrastructure
maintenance costs
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Bruttovikt ar en av de uppgifter som ska lamnas av den sokande fore

tigets avgang. Aven antal axlar ska anges av den sokande for respektive

tag, i samma it-system som Ovrig rapportering enligt bilaga 6 A.

Om den sokande inte har rapporterat in total tagvikt eller antal axlar i
enlighet med bilaga 6 A, kan medelaxellasten inte berdknas. Sparavgiften
bestiams genom anviandande av den storsta tillatna axellast (STAX) som
den sokande angett vid ansokan om taglédget, se kapitel 4. Medelaxellast,
STAX-klass samt max antal ton for respektive STAX-klass forhéaller sig till
varandra enligt tabell 5.1 nedan.

Tabell 5.1 Sparavgift

Medelaxellast STAX-klass Max antal ton

for STAX-klass

Sparavgift <10 ton - -

godstrafik och

tjanstetag

Sparavgift > 10 ton £ 17 ton A 16

godstrafik och

tjanstetag

Sparavgift > 17 ton < 25 ton B,C,D, E 18; 20; 22,5; 25

godstrafik och

tjanstetag

Sparavgift > 25 ton F 30

godstrafik och

tjanstetag

Sparavgift <17 ton A 16

persontrafik

Sparavgift > 17 ton B,C,D 18; 20; 22,5

persontrafik

5.3.5.2 Taglagesavgift

Marginalkostnader for underhall och reinvesteringar i elanldggningen,

signalanldggningen och 6vriga anlaggningsdelar som inte ar

sparanlaggning, tas ut som taglagesavgift. Taglagesavgiften baseras pa

tagkilometer. Tillsammans med sparavgiften speglar taglagesavgiften

jarnvagstrafikens marginalkostnader — de kostnader som uppstar som en

direkt foljd av framforandet av jarnvagsfordon.
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5.3.5.3 Passageavqift for godstrafik som passerar
Oresundsférbindelsen

For godstrafik som passerar éver Oresundsforbindelsen tas en
passageavgift ut. Pa strackan tas varken sparavgift eller taglagesavgift ut
fran godstrafiken.

5.3.6 Avgifter minimipaketet av tilltradestjanster
(taglage)

5.3.6.1 Sparavgift

Sparavgifter framgéar av bilaga 1 B.

5.3.6.2 Taglagesavgift

Taglagesavgifter framgar av bilaga 1 B.

5.3.6.3 Passageavgift for godstrafik som passerar
Oresundsforbindelsen

Passageavgift framgar av bilaga 1 B.

5.4 Tillaggstjanster och avgifter

5.4.1 Tillhandahallande av drivmotorstrom

Trafikverket upphandlar el pa elmarknaden och erbjuder den till
jarnvagsforetag och trafikoperatorer. I samband med uppstéllning erbjuds
el via:

¢ kontaktledning i form av drivmotorstrom
e varmepost

e kontaktledning i samband med uppstallning.

Avgiften for tjansten anslutning till el vid uppstdllning av jarnvdgsfordon
bestar av tva delar:

e elforbrukning som beskrivs i detta avsnitt

e anslutningen till el som beskrivs i avsnitt 7.3.11.4.

Ansokan om tillgang till el for drivmotorstrom ingar automatiskt i
ansokan om tjansterna for taglagen, tilltrade till rangerbangard samt spar
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och sparomrade for tagbildning. Den sokande far tillstand att anvidnda el
for drivmotorstrom i och med att ett trafikeringsavtal tecknas med
Trafikverket.

Trafikverket erbjuder jarnvagsforetag och trafikoperatorer som koper
drivmotorstrom att vélja om de vill ldgga till ursprungsgarantier.
Kostnaden for ursprungsgarantier tillkommer for varje bestalld och
anvand kilowattimme.

De ursprungsgarantier som finns att vilja mellan ar
e Fornybar (sol, vind, vatten och biobrinsle)
e (CO2-fria (karnkraft)
e Bra Miljoval.

Bestillning gors via en blankett som bestills hos och skickas tillbaka ifylld
till elhandel@trafikverket.se. Via denna adress gar det ocksa att fa

ytterligare information. Blanketten ska skickas in dven for att aktivt vilja
bort ursprungsgarantier. Bestéllningen ar bindande for det kommande
aret (ar 1) och ska skickas in senast 31 december aret fore forbrukningen.
Pa blanketten anger jarnvagsforetag och trafikoperatorer dven det takpris
de ar villiga att betala. Om takpriset 6verskrids upphandlas inte
ursprungsgarantierna, eftersom priset for ursprungsgarantier bestams vid
genomfort inkop. I bestéllningen ska dven en prognos for det efterfoljande
aret (ar 2) anges. Prognosen ar inte bindande.

Ursprungsgarantierna kommer att faktureras aret efter elforbrukningen, i
samband med arsavrakningen.

Jarnvagsforetag och trafikoperatorer som viljer att inte bestélla
ursprungsgarantier kommer att fa kilowattimme-pris enligt den svenska
residualmixen.

Enligt 4 kap. i lagen (2011:1200) om elcertifikat maste alla elférbrukare
under 2027 kopa elcertifikat motsvarande 37,6 procent av sin forbrukning.
Trafikverket koper in och tillhandahaller elcertifikat till de jarnvagsforetag
och trafikoperatorer som forbrukar drivmotorstrom och el vid
uppstallning.

I bilaga 5 C redovisas schabloner for forbrukning, forlustpaslag samt
exempel pa berdkningar av kostnaderna for drivmotorstrom for fordon
med eller utan energiméitare.
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5.4.1.1 Avgift, tillhandahallande av drivmotorstrom

Trafikverket levererar drivmotorstrom till jarnvagsforetag baserat pa en
sjalvkostnad for att tillhandahélla tjansten, i linje med 9 kap. 6 § i
jarnvagsmarknadslagen. Elkostnaden vidarefaktureras till
slutanvandarna. I sjalvkostnaden ingar bland annat kostnaden for
elcertifikat samt Trafikverkets kostnader for att hantera elink6pen, sdsom
avgifter till elborserna, arvoden till de externa portfoljforvaltare som utfor
handeln pa borserna och Trafikverkets personalkostnader for denna
verksambhet.

Underlaget for fakturering av elforbrukningen baseras pa faktisk
forbrukning f6r fordon med energimétare eller pa schabloner. For att
berakna forbrukningen med hjélp av schabloner maste Trafikverket kinna
till antal och typ av fordon. Informationen ska lamnas till Trafikverket
genom sjalvdeklaration.

Det prognostiserade priset for drivmotorstrom publiceras i Trafikverkets
elprisrapport pa Trafikverkets webbplats. Det prognostiserade priset i
elprisrapporten ska endast ses som en information om prisnivan. Priset
grundas pa utfallet av den aktuella ménadens elhandel.

Trafikverket ska inte gora vare sig vinst eller forlust pa elhandel. Efter
arets slut korrigeras darfor den eventuella volymdifferens som kan uppsta
mellan den deklarerade energimiangden och den energimiangd som
Trafikverket matat ut pa natet. Differensen fordelas mellan fordon utan
energimatare per forbrukad kilowattimme.

Fordonen har antingen Trafikverkets mitare, egen matare eller ingen
matare. Jarnvagsforetag som har fordon med egen energimatare och som
framfors for forsta gangen i Sverige, ska redovisa att ombordbaserade
energimatningssystem uppfyller kraven i TSD 1302/2014 samt redovisa
detta i enlighet med EN 50463-5 Jarnvagstillimpningar — Energimitning
i ralsfordon — Del 5: Bedomning av 6verensstimmelse.

5.4.1.2 Fordon med Trafikverkets energimatare

Trafikverkets energiméitare har tidsupplosning och GPS, och det géar darfor
att 1asa av tid och plats for elforbrukningen. Trafikverket debiterar
jarnvagsforetagen som har Trafikverkets energimatare med det aktuella
elpriset inklusive natavgifter timme for timme for respektive elomréde.

For jarnvagsforetag som har Trafikverkets energimatare sands alla
matdata direkt till Trafikverkets avrakningssystem. Om matdata saknas
hanteras debiteringen som for fordon utan energimatare.
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Avtal om anviandning av Trafikverkets energiméatare hanteras av Support
Jarnvag, se bilaga 1 A, avsnitt 4.

5.4.1.3 Fordon med energimétare som uppfyller TSD 1302/2014

Energimatare som uppfyller TSD 1302/2014 har tidsupplosning och GPS,
och det gir darfor att lasa av tid och plats for elforbrukningen.
Trafikverket debiterar jairnvagsforetagen som har sddan energimatare med
det aktuella elpriset inklusive natavgifter timme for timme for respektive
elomrade.

For jarnvagsforetag som har energimitare som uppfyller TSD 1302/2014
och anvander Trafikverkets insamlingssystem, sinds alla matdata direkt
till Trafikverkets avrakningssystem.

For jarnvagsforetag som har energimatare som uppfyller TSD 1302/2014
och inte anviander Trafikverkets insamlingssystem, maste
overenskommelse mellan jarnvagsforetag och Trafikverket ske rorande
hur debiteringsdata ska overforas till Trafikverket. Kontakta Support
Jarnvag, se bilaga 1 A, avsnitt 4.

Trafikverket erbjuder tillgang till ett datasamlingssystem i enlighet med
TSD 1301/2014, for debiteringsdata fran energiméatare som uppfyller TSD
1302/2014. Avtal om anviandning av Trafikverkets datainsamlingssystem
hanteras av Support Jarnvag, se bilaga 1 A punkt 4.

Om matdata saknas hanteras debiteringen som for fordon utan
energimatare.

5.4.1.4 Fordon med annan energimatare

Jarnvagsforetag som har fordon med egen energiméitare ska redovisa
elforbrukningen genom sjialvdeklaration manadsvis, med uppgifter om
forbrukad energi per fordon. De betalar det medelpris som blir efter att
den tidsuppldsta volymen och kostnaden raknats av, se elprisrapporten.
De betalar inte elpris for respektive elomréade, eftersom energimétarna
inte ger information om tid och plats for forbrukningen. Deklaration sker
via ett webbgranssnitt pa Trafikverkets webbplats. Inloggning med

behorighet kravs.

Uppgifter om antal forbrukade kilowattimmar enligt méatarstillning per
fordonstyp ska lamnas senast den 20:e i ménaden efter den ménad da
tjansterna anvints. Jarnvagsforetagen och trafikorganisatérerna maste
sjdlva halla register och spara de data som ar nodvandiga for redovisning
och kontroll.
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5.4.1.5 Fordon utan energimétare

De jarnvagsforetag som inte har nagon energimaétare installerad ska
manadsvis rapportera utfort transportarbete4 per fordonstyp i
bruttotonkilometer enligt bilaga 5 C, tabell 1. Den framriaknade
energimangden anvinds som underlag for debiteringen.

Uppgifter om antal utforda bruttotonkilometer per fordonstyp som
underlag for schablonberakning ska lamnas senast den 20:e i manaden
efter den manad da tjansterna anvints. Jarnvagsforetagen och
trafikorganisatorerna maste sjilva halla register och spara de data som ar
nodvandiga for redovisning och kontroll. Deklaration sker via ett

webbgranssnitt pa Trafikverkets webbplats. Inloggning med behérighet
kravs.

5.4.2 Transportvillkor och transporttillstand for
specialtransport

En specialtransport ar en transport som avviker fran de krav eller
forutsattningar som beskrivs i kapitel 2.

Transportvillkor och transporttillstand for specialtransport géller nar
fordonen eller transporterna uppfyller ett eller flera av kriterierna i listan:

e varken dr godkinda enligt den statiska beriakningsmetoden med
Statisk referensprofil A eller enligt den dynamiska
berdkningsmetoden med Dynamisk referensprofil SEa, med
undantag for kodifierade transporter, se avsnitt 5.4.2.3

e overskrider banans kodifieringsklass enligt IRS 50596—6 (se
5.4.2.3 for kodifierad transport)

e anvinder den europeiska referensprofilen GC
e anvinder dynamisk referensprofil SEc
e overskrider banans linjekategori

e overskrider linjekategori D2 (STAX 22,5 ton och/eller STVM 6,4
ton/m)

e har inre axelavstand storre 4n 17,5 m

e har yttre axelavstdnd mindre 4n 4,5 m

4Transportarbete betecknar den forflyttning av passagerare eller gods en
transporttjanst utfort.
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e har buffertéverhing pa minst 2,5 m fran yttre hjulaxel for
boggivagn eller minst 3,5 meter for 2-axlig vagn (géller inte
RIV/TEN-mirkta vagnar)

o ar sarskilt effektkravande, det vill sdga har en vagnvikt pad mer én 2
400 ton och har 3 lok eller fler (med uppfalld stromavtagare).

I karttjansten presenteras respektive banstrackas linjekategori pa en
overgripande niva, se dven avsnitt 2.3.5 och bilaga 2 B. Linjekategorin
giller for normalhuvudspar. Avvikande huvudspar och sidospar pa en
trafikplats kan ha en annan linjekategori 4n normalhuvudsparet. Lank till
karttjansten finns pa Trafikverkets webbplats i anslutning till aktuell
jarnvagsnatsbeskrivning.

Specialtransporter far framforas under forutsittning att Trafikverket tagit
emot ansokan och beslutat om (i f6ljande ordning):

1. transportvillkor
2. kapacitet, anpassad till transportvillkoret (se avsnitt 4.7)

3. transporttillstand (for transporter med omfattande villkor).

Adressuppgift for fragor om transportvillkor och transporttillstand for
specialtransport, se bilaga 1 A, avsnitt 5.7.

Vid framforandet av specialtransport ansvarar alltid jarnvagsforetaget
eller trafikoperatoren for att transporten

e har giltigt transportvillkor
e har giltigt transporttillstdnd, i de fall detta kravs

e framfors enligt den striacka eller de strackor som beslutats i
transportvillkoret.

5.4.2.1 Transportvillkor

Ett transportvillkor beskriver under vilka forutsattningar en transport far
framforas. Det kan till exempel vara att fordonet endast far framforas pa
vissa spar eller att det ska framforas med begriansad hastighet pé en viss
stracka.

Ansokan om ett transportvillkor ska omfatta samtliga strackor dar
transporten ska framforas. For transportvillkor som endast innehéller
fordon med 12 axlar eller fler kan undantag goras vid behov, vilket avgors
av villkorshandlaggare hos Trafikverket.

Ansokan om transportvillkor for specialtransport ska goras via det it-stod
som finns pa Trafikverkets webbplats.
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Strackorna (rutterna) i transportvillkoren bevakas lopande nar det galler
framkomlighet. Vid fordndringar meddelar Trafikverket trafikoperatoren
via e-post att det finns en ny version av villkoret.

Transportvillkor handlaggs endast dagtid helgfri mandag—fredag.
Handldggningstiden ar normalt 5 arbetsdagar, men for tunga transporter
tillkommer 10 arbetsdagar. Under veckorna 26—33 samt over jul och nyar
kan handlaggningstiden vara langre. Extraordinira profil- och
linjekategorioverskridande transporter kan krava dnnu langre
handlaggningstid.

Ett beslut om transportvillkor kan inte 6verlatas till en annan
trafikoperator. Jarnvagsforetaget/trafikorganisatoren kan dock ange en
eller tva alternativa utforare av transporten. Dessa har mojlighet att
ansoka om transporttillstand for specialtransport pa transportvillkoret.

Ett beslut om transportvillkor kan endera ha ett specifikt slutdatum eller
gélla tills vidare. Om foérutsattningarna for ett beslut om transportvillkor
andras, kan beslutet dterkallas omgaende. Om restriktioner for
specialtransport medfor att taget inte kan framforas enligt tidigare
faststillt tagldge, kommer taglaget att, om mojligt, planeras om av
Trafikverket och anpassas efter det aktuella villkoret. I de fall det inte ar
mojligt att fordndra befintligt taglage meddelar Trafikverket att en ny
ansokan kravs. I forekommande fall ar det jarnvagsforetaget som ansvarar
for att transporten har giltigt transporttillstind innan avgang.

5.4.2.2 Transporttillstand

Specialtransporter med omfattande villkor kraver extraordinara atgarder
sdsom skydd, forbesiktning, efterbesiktning eller atgirder i anlaggningen.
Sadana transporter kraver transporttillstind, vilket ar en bekraftelse pa att
den sokande far utfora transporten med omfattande villkor. En ansokan
om transporttillstind ska innehélla uppgift om giltigt beslut om
transportvillkor och uppgift om den kapacitet som ar avtalad for
specialtransporten. Jarnvagsforetaget ansvarar for att transporten har
giltiga transporttillstdnd innan avgang.

Ansokan om transporttillstind for specialtransport gors via det it-stod
som finns pa Trafikverkets webbplats.

Transporttillstind handlaggs endast dagtid helgfri mandag—fredag.
Handlaggningstiden ar upp till 12 arbetsdagar for transporter som kraver
transporttillstind. Handlaggningstiden for transformatortransporter som
kraver transporttillstind dr mer dn 12 arbetsdagar.
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Om forutsattningarna for ett beslut om transporttillstand dndras, kan
beslutet aterkallas omgaende.

Specialtransporter som kraver transporttillstand:

e transporter med omfattande villkor — 6verskrider referensprofilen
och banans storsta tillatna axellast och/eller metervikt samt kraver
tillfalliga extraordinara atgiarder i anlaggningen i samband med
framforandet av transporten.

Specialtransporter som kan framforas utan transporttillstand:

e transporter utan tungvillkor — 6verskrider referensprofilen, men
overskrider inte banans storsta tillatna axellast och/eller metervikt

e transporter med tungvillkor — 6verskrider banans storsta tillatna
axellast och/eller metervikt samt eventuellt dven referensprofil

o effektkravande transporter.

Specialtransport som inte kraver extraordinara atgarder far framforas
utan transporttillstaind om sokt och tilldelad kapacitet ar anpassad till
transportvillkoret.

5.4.2.3 Kodifierad transport

Trafikverket tillhandahaller mojligheten att framfora kodifierade
transporter under de forutsiattningar som anges i IRS 50596—6. Detta
galler kodifiering upp till P/C 422. Kodifierade banor syns i karttjansten
pa Trafikverkets webbplats. Om banans kodifiering ar lika med eller storre

an enhetens kodifiering, far den aktuella kodifierade transporten
framforas dar.

Det ar inte tilldtet att i samma tagliage framfora kodifierad transport och
specialtransport, eller att vixla mellan dessa transporttyper.

Vid en omledning initierad av Trafikverket ska en ny firdplan skapas och
en kodifierad transport hanteras d& som en specialtransport. Nar ett
taglage for en kodifierad transport inte kan anvindas i sin helhet,
tillhandahaller Trafikverket ett rikstickande transportvillkor for nytt
taglage. Transporten hanteras darefter som en specialtransport enligt
ordinarie rutin.

5.4.2.4 Avgifter, tjanster som galler specialtransporter

Trafikverket debiterar en handlaggningsavgift for ansokan om
transportvillkor och transporttillstind for specialtransporter.
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Tabell 5.2 Avgifter, tjanster som galler specialtransporter

Tjanst Avgift

Ansdkan om transportvillkor for 1 000 kr per paborjad timme
specialtransport,
handlaggning

Ansokan om transporttillstand for 375 kr per paborjad halvtimme
specialtransport,
handlaggning

Bevakning av strackor (rutter)
transportvillkoren nar giltighetstiden
overskrider ett dygn:

- transportvillkor utan tungvillkor 1 kr per kilometer och pabdérjad
- transportvillkor med tungvillkor manad
- transportvillkor med omfattande 1 kr per kilometer och pabdérjad
villkor manad
1 kr per kilometer och pabdérjad
manad
Eventuella atgarder i samband med Trafikverkets sjélvkostnad

handlaggningen och transporten

Inga avgifter i tabell 5.2 debiteras om Trafikverket initierar omledning av
kodifierad transport enligt 5.4.2.3.

Avgiften for kapacitet tas ut enligt avsnitt 5.2.

Om extraordinidra atgarder kravs vid framforandet av specialtransporter,
ska den som ansokt om transporten svara for de kostnader som kan
uppsta till f6ljd av dessa atgarder.

5.5 Extra tjanster och avgifter

5.5.1 Telekommunikationsnat
GSM-R

Tillgang till Trafikverkets mobilnat GSM-R, se avsnitt 2.3.12 och 3.4.1.1,
kan ges pa tva sitt:

e Den sokande tecknar ett abonnemangsavtal med Trafikverket.

e Om ett jarnvagsforetag/trafikoperator har ett GSM-R-abonnemang
i ett annat lands GSM-R-nit, kan detta abonnemang ocksa
anvandas for tillgang till Trafikverkets nét, om avtal (roamingavtal)
har tecknats mellan Trafikverket och det aktuella landets operator
av GSM-R-natet.

For mer information, se Trafikverkets webbplats.
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5.5.1.1 Avgifter, GSM-R

Kommunikationen mellan lokfoérare och trafikledning ar kostnadsfri.
Ovriga avgifter for tillging till GSM-R giller enligt avtal med Trafikverket.
Avgifterna ar sjalvkostnadsbaserade och 6verensstimmer med 9 kap. 6 §
jarnviagsmarknadslagen (2022:365).

5.5.2 Teknisk kontroll av fordon

For beviljade taglagen ingar information i form av radata fran
Trafikverkets detektoranldggningar langs banan. Se dven avsnitt 2.3.14
och 6.4.1.

5.5.2.1 Tillgang till utokad detektorinformation

Trafikverket kan leverera detektorinformation som, med hjilp av RFID-
teknik (Radio Frequency Identification), ar kopplad exakt till det fordon
informationen géller. Fordonet identifieras med tradlos datadverforing
mellan RFID-ldsare och RFID-tagg monterad pa fordonet.

Med tjansten ges majlighet att identifiera de fordon som trafikerar
jarnvagsnatet, utifran avlasningar av RFID-taggar och axelpulser fran
axelraknare.

Tjansten ger mojlighet att via Trafikverkets it-system ta del av, soka i och
sortera de mitvarden som registrerats i samband med de egna fordonens
detektorpassager. Via Trafikverkets API Jarnvag i datautbytesportalen,

data.trafikverket.se, levereras matvardesrapporter for detektormétvarden

och tdgsammansittning samt information om detektorstatus. Aven
matvirdesrapporter fran de akustiska detektorerna levereras via
Trafikverkets API Jarnvag. For mer information om identifiering och
positionering av jarnvagsfordon (RFID), se Trafikverkets webbplats.

5.5.2.2 Avgift, tillgang till utokad detektorinformation
Tjansten tillgdng till utokad detektorinformation ar avgiftsfri.

5.5.3 Provkorning

Villkor for provkorning av fordon

Provkorning av fordon erbjuds enligt de forutsattningar som anges i
avsnitt 3.4.5.

Ansokan ska goras skriftligt till Trafikverket pa blanketten "Ansokan om
villkor for provkorning", som finns att himta pa Trafikverkets webbplats. I
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ansokan ska tekniska data for fordonet eller fordonskombinationen
beskrivas, liksom sjdlva framforandet och de funktioner som ska provas pa
fordonet. All dokumentation ska vara Trafikverket tillhanda senast en
manad fore provkorningen.

Provkorning far genomforas under forutsattning att Trafikverket har tagit
emot ansokan och beslutat om

¢ villkor for provkorning

e kapacitet som ar anpassad till beslut om villkor fér provkérning.

Jarnvagsforetaget eller trafikoperatoren ansvarar for de sikerhetsmassiga
formerna for vistelse i spar for den personal som medverkar i provet
(Trafikverkets personal och entreprenorer ar undantagna).

Kontaktuppgift for ans6kan om provkorning, se bilaga 1 A, avsnitt 6.1.

5.5.3.1 Avgift, villkor for provkdrning av fordon

Tabell 5.3 Avgift, villkor for provkérning av fordon

Tjéanst Avgift

Villkor fér provkérning av fordon
- Handlaggning 1 296,71 kr per pabérjad timme

Eventuella atgarder i samband med
handlaggning och provkérning Trafikverkets sjalvkostnad

Avgiften for kapacitet under provkorningens genomforande tas ut enligt
avsnitt 5.3.5.

5.6 Andra avgiftsincitament

5.6.1 Bokningsavgift

En bokningsavgift tas ut for tilldelat tagldage nar ett jarnvagsforetag eller
en trafikorganisator begar en dndring som medfor att kapacitetsbehovet
minskar eller att kapaciteten avbokas helt. Bokningsavgiften baseras pa
uppgifter om tilldelad kapacitet, orsak till andring eller avbokning och
registrerad tidpunkt for Andring eller avbokning. Bokningsavgiften tas
endast ut for sddana orsaker som jarnvagsforetaget ar direkt ansvarigt for
och som registrerats med kod jarnvagsforetag (J).
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Den dndrade eller avbokade kapaciteten mats i forhallande till den
kapacitet som upplatits genom det avtal som tecknats mellan Trafikverket

och den sokande samt kapacitet som darefter tilldelats i ad hoc-processen.

Bokningsavgifter berdknas pa det planerade tagliagets dndrade eller

avbokade stracka.

For taglagen som inte har avbokats och som helt saknar avlasta avgangs-

och ankomsttider i Trafikverkets system, tillaimpas avgifter enligt avsnitt

5.2.3.

Vid dndring eller avbokning av tilldelad kapacitet for taglage tas foljande

bokningsavgifter ut:

Tabell 5.4 Bokningsavgift

Tidsperioder

Persontrafik

Godstrafik

Tidsperiod 1

Mer an 60 dagar fore
planerad avgangstid vid
utgangsdriftplats

Tidsperiod 2

Mellan 60 dagar och 49
dagar fore planerad
avgangstid vid
utgangsdriftplats

Tidsperiod 3

Mellan 48 dagar och 31
dagar fore planerad
avgangstid vid
utgangsdriftplats

Tidsperiod 4

Mellan 30 dagar och 15
dagar fore planerad
avgangstid vid
utgangsdriftplats

Tidsperiod 5

Mellan 14 dagar och 5
dagar fore planerad
avgangstid vid
utgdngsdriftplats

Tidsperiod 6

Mellan 4 dagar och 1
dag fore planerad
avgangstid vid
utgangsdriftplats

Tidsperiod 7

0 kr

0 kr

20 % av
taglagesavgiften

20 % av
taglagesavgiften

40 % av
taglagesavgiften

40 % av
taglagesavgiften

500 kr + 50 % av
taglagesavgiften

0 kr

0 kr

10 % av
taglagesavgiften

10 % av
taglagesavgiften

20 % av
taglagesavgiften

20 % av
taglagesavgiften

500 kr + 50 % av
taglagesavgiften
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Tidsperioder Persontrafik Godstrafik
Mindre &n 24 timmar
fore planerad avgangstid
fran utgangsdriftplats*

* Om det ar mindre an 24 timmar fore planerad avgangstid fran
utgangsdriftplats ar det tillatet att avboka taglagen till och med narmast
efterfoliande datum. Mojligheten att avboka taglagen i efterhand galler inte
nar taglaget framfors pa system M. | de fallen géller att taglagen ska
avbokas omgaende.

For taglagen som trafikerar under mer &an ett dygn utokas tiden for mojlig
avbokning till att galla &ven det narmast efterféljande datumet for den
avbokade strackan.

| de fallen réknas tiden for mojlig avbokning fran avgangstiden pa den
forsta driftplatsen pa den avbokade strackan.

Nedanstdende uppgifter ska anges vid ansokan om avbokning:

- forklaring till avbokning (galler J-koder), eller

- forklaring till instéllelse samt i forekommande fall hanvisning till
handelsenummer i Trafikverkets system fér orsakskodning (géaller évriga
koder).

Ideella museiféreningar som utfor museitrafik betalar ingen
bokningsavgift for kapacitet bokad i ad hoc, med undantag for
avbokningar som sker mindre dn 24 timmar fore planerad avgangstid fran
utgangsdriftplats. Da tas en bokningsavgift pd 500 kronor ut.

Museitrafik som ar bokad och tilldelad i arlig tagplan ska betala bdde den
fasta och den rorliga delen av bokningsavgiften.

Tjanstetdg omfattas inte av bokningsavgiften.

5.7 Verksamhetsstyrning med kvalitetsavgifter

Trafikverket tillampar verksamhetsstyrning med kvalitetsavgifter i
enlighet med 7 kap. 28 § i jairnvigsmarknadslagen (2022:365). Syftet med
kvalitetsavgifter ar att forebygga driftstorningar i jirnvagssystemet och att
forbattra jarnvagsnatets prestanda.

5.7.1 Allmanna principer

Kvalitetsavgifterna baseras pa avvikelser jamfort med avtalat tagliage.
Avvikelserna utgors av merforseningar pa utford trafik och av &ndringar
som medfor minskad kapacitet eller instillda tag jamfort med korplanen.

Avgiften for merforseningar bestams utifran orsak och orsakskod och
antalet merforseningsminuter. Avgiften for andringar eller instéllda tag
bestams utifran orsak till &ndringen eller instéllelsen samt registrerad
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tidpunkt. I en dubbelriktad modell betalar savil Trafikverket som
jarnvagsforetagen och trafikorganisatorerna kvalitetsavgifter. I en
enkelriktad modell betalar bara Trafikverket kvalitetsavgifter.

Med att orsaka avvikelse som resulterar i kvalitetsavgifter menas att

e ett tig blir 5 minuter eller mer forsenat jamfort med korplanen vid
forsta matpunkten

e ett tig blir 5 minuter eller mer forsenat under fard mellan tva
matpunkter som foljer direkt efter varandra

e ett tagldge stills in helt eller delvis, eller dndras pa ett sidtt som
medfor minskad kapacitet.

Avgifter baseras pa
e antalet merférseningsminuter
e orsak
e helt eller delvis instillt tagldage
e indring som medfér minskad kapacitet

e registrerad tidpunkt for andringen eller instéllelsen.

Foljande belastar inte ndgon av parterna:

e avvikelser som beror pa foljdorsaker och olyckor, tillbud eller yttre
omstiandigheter

e idndrade eller instillda tdg som beror pa banarbete enligt faststalld
banarbetsplan (B), bristfallig/felaktig planering (W), foljdorsaker
(F), olyckor/yttre tillbud och externa handelser (samtliga O-koder).

Trafikverket ssmmanstiller avvikelserna och berdknar darefter det totala
utfallet. Med utgéangspunkt fran Trafikverkets sammanstéllningar betalas
manatligen kvalitetsavgifter for merforseningar och for andrade eller
instéllda tag.

Jarnvagsforetag och trafikorganisatorer kan inte ifragasatta skyldigheten
att betala kvalitetsavgift for en avvikelse om de inte begirt fornyad
bedomning av orsakskod enligt avsnitt 5.7.6.

Orsakskoder samt huvudprinciper for rapportering av orsakskoder finns
redovisade i bilaga 5 B.
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5.7.2 Kvalitetsavgift for merférseningar

Den som orsakar avvikelser som ger merforseningar ar skyldig att betala
kvalitetsavgift for varje minuts férsening, frdn och med den forsta
merforseningsminuten i de fall férseningen 6verstiger fem minuter.

5.7.2.1 Dubbelriktad modell

Avgiften galler for persontrafik, godstrafik och tjanstetag vid foljande
orsakskoder:

Tabell 5.5 Avgift merférseningar, dubbelriktad modell
Ansvarig betalande Orsakskod Avgift

Trafikverket driftledning (D), 75 kr per
infrastruktur (I) och | merférseningsminut
"ej rapporterat”

Jarnvéagsforetag/trafikorganisatér | Jarnvagsforetag 75 kr per
(J) merférseningsminut

5.7.2.2 Enkelriktad modell

Trafikverket betalar en kvalitetsavgift vid avvikelser for persontrafik och
godstrafik med orsakskod driftledning (D) och infrastruktur (I) samt vid
“ej rapporterat” enligt tabellen nedan. Avgiften baseras pa de avvikelser

som medfor merférsening mellan tva méatpunkter som foljer direkt efter
varandra, eller vid den forsta matpunkten vid utgingsdriftplats:

Tabell 5.6 Avgift merforseningar, enkelriktad modell

Ansvarig betalande Tidsperiod Person- och
godstrafik
Trafikverket 30-59 6 000 kr per tillfalle
merférseningsminuter
Trafikverket 60 merférseningsminuter 14 000 kr per tillfalle
eller mer

Tjanstetdg omfattas inte av den enkelriktade modellen med
kvalitetsavgifter.
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5.7.3 Kvalitetsavgift for installda tag

5.7.3.1 Enkelriktad modell

Kvalitetsavgiften betalas ut for orsaker som Trafikverket ar direkt
ansvarigt for och som registrerats med orsakskod driftledning (D),
infrastruktur (I) och banarbete- férandrat/nytillkommet (E).

Avgiften galler for tilldelad kapacitet som ar dndrad eller installd. Avgiften
baseras pa uppgifter om tilldelad kapacitet, orsak till andring eller
installelse samt registrerad tidpunkt for andring eller installelse.

Den andrade eller instillda kapaciteten mats i forhallande till det avtal
som tecknats mellan Trafikverket och den sokande, inklusive kapacitet
som tilldelas i ad hoc-processen.

Kvalitetsavgift for instéllda tag tillampas tidigast fran det datum da
faststilld tagplan publiceras enligt avsnitt 4.5, tabell 4.2.

Vid andringar eller instillelse av tilldelad kapacitet for tagldge betalar
Trafikverket ut kvalitetsavgifter enligt tabell 5.7.

Tabell 5.7 Avgift installda tag, enkelriktad modell

Tidsperiod Person- och godstrafik

Mellan 125 dagar och 84 dagar 500 kr + 10 kr/km per instéllt tag
fore planerad avgangstid vid
utgdngsdriftplats

Mellan 83 dagar och 15 dagar 750 kr + 15 kr/km per installt tag
fore planerad avgangstid vid
utgangsdriftplats

Mellan 14 dagar och 24 timmar 750 kr + 15 kr/km per installt tag
fore planerad avgangstid vid
utgangsdriftplats

Mindre an 24 timmar foére planerad 1000 kr + 20 kr/km per installt tag
avgangstid fran utgangsdriftplats

Kvalitetsavgifter beraknas pa det avtalade tigliagets andrade eller instillda
stracka.

Om det 4r mindre dn 24 timmar fore planerad avgangstid fran
utgdngsdriftplats ar det tillatet att stilla in tagldgen till och med narmast
efterfoljande datum.

For taglagen som trafikerar under mer an ett dygn utokas tiden for mojlig
installelse till att gélla Aven det narmast efterfoljande datumet f6r den
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instillda striackan. I de fallen raknas tiden for mojlig instéllelse fran
avgangstiden pa den forsta driftplatsen pa den installda strackan.

Mojligheten att stilla in tagldgen i efterhand giller inte nar taglaget
framfors pa system M. I de fallen giller att taglagen omgéaende ska stillas
in.

Museiforeningar som utfér museitrafik som bokats och tilldelats i ad hoc-
processen dr undantagna fran kvalitetsavgift for instillda tag, eftersom de
inte belastas med taglagesavgift. Nar ett tiglage som tilldelats i
langtidsprocessen stills in, ska museiféreningar dock ersittas med
kvalitetsavgift for installda tag.

Tjanstetdg omfattas inte av den enkelriktade modellen for kvalitetsavgifter
for instéllda tag.

5.7.4 Rapportering av avvikelser

Trafikverket ska tillhandahaélla “ett system for att rapportera och registrera
avvikelser fran den anvandning av infrastrukturen som har faststéllts i en
tagplan och i ett trafikeringsavtal samt orsakerna till sidana avvikelser” (7
kap. 7 § jarnvagsmarknadslagen).

Trafikverkets jairnvagsnit har ett stort antal matpunkter som automatiskt
registrerar avvikelser fran korplanen. For merforseningar som
uppkommer under fird mellan tvd matpunkter som foljer direkt efter
varandra, och som uppgar till 3 minuter eller mer, anges en orsakskod i
Trafikverkets system for orsaksrapportering senast under tredje dagen
efter tagets planerade avgangsdag fran utgangsdriftplats.
Huvudprinciperna for rapporteringen av orsakskoder samt orsakskoderna
finns redovisade i bilaga 5 B.

Trafikverket tillhandahaller ett system dar jarnvagsforetag och
trafikorganisatorer har tillgéng till realtidsinformation om merférseningar
och deras orsakskodning samt om instéllelser. Trafikverket tillhandahaller
aven rapporter med sammanstillningar av avvikelser.

Jarnvagsforetagen ska foresla orsakskod for installt tdg vid ansokan om
installelse, och Trafikverket faststiller koden i sitt planeringsverktyg for
kapacitet. Orsakskoderna for instéllda tag finns redovisade i bilaga 5 B.

5.7.5 Undantag fran verksamhetsstyrning med
kvalitetsavgifter

Verksamhetsstyrning med kvalitetsavgifter tillampas endast under
normala driftsforhéllanden, nar det finns forutsattningar for en
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meningsfull tillimpning. Nar Trafikverket finner att driftsforhallandena
inte ldngre ar normala kan Trafikverket besluta om att tillfalligt upphora
med tillimpningen av systemet. Trafikverket ska tillimpa mgjligheten att
stanga av kvalitetsavgiftsmodellen restriktivt. Trafikverket tillkdnnager
informationen pa sin webbplats. Nar driftsforhéllandena ater 4r normala
beslutar Trafikverket att tillampningen av modellen aterupptas, efter att
berorda parter beretts tillfille att yttra sig.

Kvalitetsavgift betalas inte for avvikelser fran det anvindande av
infrastrukturen som ar faststallt i tdgplan och trafikeringsavtal och som
uppkommer under den tid som systemet inte tillimpas. Om taglaget har
borjat anvindas under normala driftsforhallanden, ska kvalitetsavgift
betalas for merforsening och for instéllt tag.

Trafikverket beslutar om att tillfalligt upphora med tillimpningen av
kvalitetsavgiftssystemet om omstandigheterna har storningseffekter pa
trafiken pa nationell niva. Trafikverkets bedomning baseras pa foljande tre
forhallanden:

e storleken pa forseningarna i jirnvagstrafiken

e den bild av uppkomna stérningar som Trafikverkets driftnivaer
indikerar

e den kdnnedom Trafikverket har om yttre forhallanden som har en
avgorande betydelse for mojligheterna att bedriva jarnvagstrafik.

Trafikverket gor en helhetsbedomning utifran dessa tre forhallanden.
Beslut om att tillfalligt upphora med tillimpningen av systemet kan dock
fattas utifran att endast ett av dessa forhéllanden rader, om
storningseffekten paverkar trafiken pa nationell niva.

5.7.6 Begaran om fornyad bedomning av Trafikverkets
orsakskodning

Jarnvagsforetag och trafikorganisatorer (i fortsattningen benamnda
avtalspart) kan skicka en skriftlig begaran om fornyad bedomning av
orsakskod till Trafikverket, om de anser att Trafikverket angett felaktig
orsakskod.

Varje begiran om fornyad bedomning ska ske enligt det tillvigagangssatt
som beskrivs pa Trafikverkets webbplats. Ansokan ska vara fullstandigt

ifylld, inklusive en adekvat motivering till koddndring. Ansokan kan
endast kompletteras i efterhand efter begiran fran Trafikverket.
Trafikverkets avtalspart ska bifoga underlag till ansékan, om sédant finns,
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for att styrka det forslag pa ny orsakskod som laggs fram, i enlighet med de
anvisningar som finns pa Trafikverkets webbplats.

Begiran ska skickas in via e-tjanst eller aktuell blankett som finns pa
Trafikverkets webbplats.

5.7.6.1 Merférseningar

Trafikverkets avtalspart kan skicka en skriftlig begdran om férnyad
bedomning av orsakskod (i fortsattningen kallad BONO) till Trafikverket,
om de anser att Trafikverket angett felaktig orsakskod for en
merforsening. Det giller under férutsiattningen att den enskilda
merforseningen ar 5 minuter eller mer.

BONO ska innehélla forslag pa ny orsakskod pa minst niva 2 enligt bilaga
5 B.

BONO maéste vara Trafikverket tillhanda senast under den 6:e
kalenderdagen efter tagets planerade avgangsdag fran utgangsdriftplats.
Trafikverket ska redovisa sitt slutliga stiallningstagande senast under den
9:e kalenderdagen efter tagets planerade avgangsdag fran
utgangsdriftplats.

I de fall BONO har resulterat i en ny orsakskod, det vill siga varken den
kod som Trafikverket angett eller den kod som avtalsparten foreslagit, och
om avtalsparten inte accepterar den beslutade orsakskoden, kan de
avtalsparter som berors av koddndringen skicka en skriftlig begédran om
ytterligare fornyad bedomning av orsakskod (i fortsattningen kallad
BONO+) till Trafikverket.

BONO+ ska innehalla forslag pa ny orsakskod pa minst niva 2.

Om det ar mgjligt for avtalsparten att anvinda BONO+ efter avslutad
BONO maéste denna mgjlighet utnyttjas innan eventuell tvistlosning
initieras.

BONO+ maste vara Trafikverket tillhanda senast under den 12:e
kalenderdagen efter tagets planerade avgangsdag fran utgangsdriftplats.
Trafikverket ska redovisa sitt slutliga stillningstagande senast under den
15:e kalenderdagen efter tigets planerade avgangsdag fran
utgangsdriftplats.

Om avtalsparten fortfarande inte accepterar orsakskodningen har
avtalsparten mojlighet att initiera tvistlosning, se avsnitt 5.7.6.3.

For orsakskoden Ytterligare utredning kravs (YUK) ska avtalsparten
forutom information som ar obligatorisk for BONO och BONO+ dven
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bifoga sin tillgangliga information om &rendet samt bista och medverka i

utredningen av den faktiska orsaken till handelsen.

Processen beskrivs i tabell 5.8.

Tabell 5.8 Processbeskrivning orsakskodning, BONO, BONO+ och
begaran om tvistlésning

Kalenderdag

Processteg

Handelse/aktivitet

0

0-3

7-9

10-12

10-12

Taglage
paborjas

Orsakskodning

Begaran om
BONO

Behandling av
BONO

Begaran om
BONO+

Begaran om
Tvistldsning

Tag trafikerar jarnvagsnatet enligt
avtalat taglage.

Handelse som orsakar merforsening (=
3 minuter) intréffar.

Operativ personal pa Trafikverket
rapporterar initial orsakskod.

Trafikverket granskar inrapporterade
orsakskoder, och gor eventuella
justeringar.

Trafikverkets avtalspart kan granska
orsakskoden i systemet "Har och Nu”
och dérefter begéara en fornyad

beddmning av orsakskoden (BONO).

Trafikverket utreder en eventuell BONO
och beslutar om bifall eller avslag, vilket
ligger till grund fér kommande
fakturering och uppféljning.

Trafikverkets avtalspart kan granska
faststalld orsakskod i tills&nt beslut.

Om parterna ar 6éverens om orsakskod
lases den kalenderdag 9.

Om avtalsparterna inte ar éverens om
orsakskoden efter att BONO har
genomforts, finns det mojlighet for
berorda avtalsparter att ta &rendet
vidare till antingen BONO+ eller
tvistldsning.

Om BONO har resulterat i en ny
orsakskod och det rader fortsatt
oenighet om faststalld orsakskod, ges
berorda avtalsparter mdjlighet att
begara ytterligare en férnyad
beddémning av orsakskoden (BONO+).

Om det rader fortsatt oenighet om
faststalld orsakskod efter BONO, och
BONO+ inte &r tillamplig, har
Trafikverkets avtalspart mdéjlighet att
initiera tvistlésning.

Begaran om tvistldsning efter BONO
ska ha inkommit till Trafikverket senast
under den 12:e kalenderdagen efter
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Kalenderdag Processteg Handelse/aktivitet
tagets planerade avgangsdag fran
utgangsdriftplats
13-15 Behandling av Trafikverket utreder en eventuell
BONO+ BONO+ och beslutar om bifall eller
avslag.

Beslutet ligger till grund for uppfoljning
samt eventuell justering av fakturerade
kvalitetsavgifter i de fall det inte lyfts till
tvistlésning. Trafikverkets avtalspart kan
granska faststalld orsakskod i tillsant
beslut.

Om parterna ar éverens om
orsakskoden, faststélls den
kalenderdag 15 efter tagets planerade
avgangsdag fran utgangsdriftplats.

Om parterna fortfarande inte ar éverens
om orsakskod efter att BONO+ har
genomforts, finns det mojlighet for
berorda avtalsparter att ta &rendet
vidare till tvistldsning.

16-18 Begéaran om Begaran om tvistldsning efter BONO+
Tvistlésning ska ha inkommit till Trafikverket senast
under den 18:e kalenderdagen efter
tagets planerade avgangsdag fran
utgangsdriftplats.

Kontaktuppgifter finns i bilaga 1 A, avsnitt 8.1.

5.7.6.2 Installda och avbokade tag

Trafikverkets avtalspart kan skicka in en skriftlig begdran om fornyad
bedomning av instillelseorsakskod (i fortsattningen kallad BRIO) till
Trafikverket, om parten anser att Trafikverket angett felaktig orsakskod
for andring, avbokning eller instillda tag.

BRIO ska innehélla forslag pa ny orsakskod pa niva 1.

Trafikverkets avtalspart ska bifoga underlag till BRIO, om sadant finns, for
att styrka det forslag pa ny orsakskod som laggs fram.

En begdran som avser orsakskod for instillda eller avbokade tag ska vara
Trafikverket tillhanda senast under kalenderdag 60 fran tagets planerade
avgangsdag fran utgangsdriftplats.

Kontaktuppgifter finns i bilaga 1 A, avsnitt 8.2.
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5.7.6.3 Tvistl6sning

Trafikverkets avtalspart har mojlighet att initiera tvistlosning om det rader
fortsatt oenighet om Trafikverkets orsakskodning efter att BONO, BONO+
eller BRIO har avslutats.

Tvistlosningsfunktionen fattar samtliga beslut i tvistlosningsprocessen.

Begaran om tvistlosning efter avslutad BONO ska ha inkommit till
Trafikverket senast under den 12:e kalenderdagen efter tagets planerade
avgangsdag fran utgangsdriftplats.

Begiran om tvistlosning efter avslutad BONO+ ska ha inkommit till
Trafikverket senast under den 18:e kalenderdagen efter tagets planerade
avgangsdag fran utgangsdriftplats.

Begiran om tvistlosning efter avslutad BRIO ska ha inkommit till
Trafikverket senast under kalenderdag 30 efter den kalenderdag da beslut
i BRIO-drendet fattades.

Trafikverkets avtalspart kan bifoga underlag till ansokan om tvistlosning
for att styrka sin begéran. Pa grund av den begrinsade handlaggningstid
som finns for tvistlosning forvantas att omfattande underlag antingen
sammanfattas eller att det i underlaget preciseras vad som ar relevant for
den aktuella tvisten.

Tvistlosningsfunktionen fattar beslut utifran tillganglig information och
genomford utredning.

Beslut i arendet meddelas parterna senast 10 arbetsdagar efter det att
begéaran om tvistlosning inkommit.

Om begiran om tvistlosning inkommit under dag som inte ar arbetsdag
betraktas den som inkommen arbetsdag o.

Processen for tvistlosning beskrivs i tabell 5.9.

Tabell 5.9 Processbeskrivning tvistlésning

Arbetsdag Handelse/aktivitet

0 Begéaran om tvistlosning inkommer fran avtalspart och
registreras.

Avtalspart bifogar eventuellt nytt underlag till begaran om
tvistlésning.
1-10 Den aktuella tvisten utreds.

Beslut i arendet meddelas parterna senast den 10:e
arbetsdagen efter att begaran om tvistlésning inkommit.
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Arbetsdag Handelse/aktivitet
Beslutet ligger till grund for eventuell justering av fakturerade
kvalitetsavgifter samt for uppfoljning.

Kontaktuppgifter finns i bilaga 1 A, avsnitt 8.3.

5.8 Forandringar av avgifter

Avgifterna galler som huvudregel under hela tdgplanen, och eventuella
forandringar gors med minst tre manaders framforhallning. Inga
andringar ar planerade i den framtida avgiftssittningen.

5.9 Fakturering och betalning

Samtliga avgifter ska betalas mot faktura fran Trafikverket.
Betalningsansvarig ar det foretag som tecknar avtal om tilldelad tjanst.
Avgifterna ska betalas manatligen.

Avgifter ska betalas mot faktura som baseras pa lamnade uppgifter och
underlag samt underlag fran Trafikverket. Om den s6kande inte
inkommer till Trafikverket med ndmnda uppgifter inom angiven frist i
jarnvagsnatsbeskrivningen, har Trafikverket ratt att utstilla faktura pa
grundval av tilldelade tjanster.

Fakturor ska betalas senast 30 dagar fran fakturadatum, annars pafors
drojsmalsranta enligt rantelagen. Faktura erbjuds huvudsakligen i
elektronisk forms. Jarnvagsforetagen eller trafikorganisatorerna svarar
sjalva for utskrift av elektroniskt underlag pa papper, eller konvertering av
underlag till den form som de sjdlva onskar. For att minimera
kreditriskerna forbehéller sig Trafikverket ratten att i vissa fall begéra en
ekonomisk garanti. Den sokande kan uppfylla kravet antingen genom
forskottsbetalning eller genom ett kontraktsarrangemang dar ett
finansinstitut, exempelvis en bank, atar sig att sikerstélla att sddana
betalningar betalas nir skulden forfaller. Krav pa ekonomisk garanti kan
bli aktuellt till exempel for foretag som har betalningssvarigheter eller som
inte skott sina betalningar till Trafikverket pa ett tillfredsstéllande sitt.
Om Trafikverket avstar fran att kriava ekonomisk garanti kan Trafikverket
i stéllet uppstilla andra betalningsvillkor &n 30 dagar fran fakturadatum.

Om den sokande viljer att uppfylla kravet pa ekonomisk garanti genom ett
kontraktsarrangemang med ett finansinstitut, ska garantin trada i kraft

5 Elektronisk koppling sker i forsta hand genom ett Peppol-ID som ar en unik
elektronisk adress. Peppol ar ett dppet natverk med standardiserade format for
olika typer av elektroniska dokument. Det &ldre Svefaktura-formatet fasas ut, men
slutar inte att fungera.
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senast tio dagar fore den manad da jarnvagsforetaget inleder den tagdrift
vars infrastrukturavgifter den avser att tacka.

Trafikverkets avtalspart har inte ratt att innehalla betalning av avgifter och
har heller inte kvittningsratt gentemot fordringar som avser avgifter.

Trafikverket kommer inte att terbetala avgifter pa grund av bestridande
som ar att hanfora till outnyttjad kapacitet.

Om ett jarnvagsforetag eller en trafikorganisator betalar for sent vid tva
eller fler tillfdllen under en och samma tagplaneperiod, har Trafikverket
ratt att stoppa leveransen av tjanster eller hdva parternas trafikeringsavtal
med omedelbar verkan.

For leverantorsfakturor utstillda till Trafikverket ska betalningsvillkoret
vara 30 dagar, om inte annat 6verenskoms.
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6 Operativ drift

6.1 Inledning

I detta kapitel redovisas regler som géller vid operativ drift och vid
storningar i planerad drift.

6.2 Regler vid operativ drift

6.2.1 FOoreskrifter om elsakerhet

Overgripande krav pa elsikerhet finns i Elséikerhetsverkets foreskrifter
ELSAK-FS 2022:1, 2022:2 och 2022:3. Mer information finns pa
elsakerhetsverket.se. Se aven bilaga 6 C Sakerhet vid aktiviteter i

sparomrade.

For att minska riskerna for att obehoriga personer klattrar upp pa fordon
och rakar ut for elolycksfall, finns regler for hur fordon far stallas upp
under en spanningsférande kontaktledning. Reglerna finns i TDOK
2014:0415 Elsdkerhetsforeskrifter for trafikplatser.

Overbryggning &r ett problem som forekommer p4 jarnvigsnitet.
Overbryggning innebir att sparfordon med uppfilld strémavtagare leder
spanning till en kontaktledningssektion dar arbete pagar. Se TDOK
2015:0309 Trafikbestimmelser for jarnvig, se definitionen E-skydd
modul 1. For att forhindra 6verbryggning anordnas E-skydd och/eller A-
skydd enligt TDOK 2015:0309, modul 12 och 14.

6.2.2 Information fore och under trafikutdvning

6.2.2.1 Information fran Trafikverket till jarnvagsforetag, fore
och under trafikutdvning

Jarnvagsforetag som trafikerar jarnvagsnatet ska anvianda och folja de
dokument som anges i de allminna avtalsvillkoren och i de styrande
dokumenten som redovisas i bilaga 3 A. Trafikverket ansvarar for
dokumenten och for att de finns att tillga pa Trafikverkets webbplats.

Jarnvagsforetaget ska sammanstilla en linjebok med beskrivning av de
linjer som ska trafikeras, med utgangspunkt fran information som
Trafikverket tillhandahaller. I linjeboken ska det finnas uppgifter om
forutsattningar for trafikering. Forutsattningarna tydliggor eventuella
begrinsningar och vad som giller bade pa linjen och vid trafikplatser.
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Underlag till linjeboken finns pa Trafikverkets webbplats
trafikverket.se/linjeboken.

6.2.2.2 Information fran jarnvagsforetaget till Trafikverket under
trafikutévning

Jarnvagsforetaget ska meddela avvikelser som de sjilva fororsakar, pa 3
minuter eller mer i forhallande till tagldage, samt avvikelser i anvindandet
av andra tilldelade tjanster, till Trafikverkets trafikledning. I samband
med sddana meddelanden ska jarnvagsforetaget ocksa lamna en prognos
som anger om avvikelsen kan avhjilpas och i sa fall nar den kan vara
avhjalpt.

6.2.3 Ovriga regler

6.2.3.1 Korordersystemet

Genom korordersystemet delger Trafikverket sikerhetsorder till forare och
tillsyningsman. For att fa tillgang till systemet krivs trafikeringsavtal med
Trafikverket.

Det finns tva sitt att logga in och ta ut sikerhetsorder:
e manuellt via webbsida

e via webbtjanst, dator-till-dator.

Foljande forutsattningar giller for anvandning av webbtjanst for att ta ut
tagorder/strackorder:

e Trafikverket ansvarar for att informationen ar korrekt vid leverans.

e Trafikverket ansvarar inte for fel som uppstar i datatransport eller
konvertering av meddelandet till och fran jairnvagsforetagens
datorsystem.

e Jarnvagsforetag som anvander tjansten har det juridiska och
praktiska ansvaret for att

o inhadmta eventuella, nédviandiga tillstand fran
Transportstyrelsen

o formedla order till forare i oférandrad form och med
oforandrat innehall

o pa ett sikert sitt, spara och arkivera foljande uppgifter om
uttagna tagorder: forarens namn, datum, tid och tégorder-
id under minst ett ar. Foretaget ska pa forfragan formedla
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denna information till Transportstyrelsen eller Trafikverket
inom 24 timmar.

Instruktioner for ansékan om behorighet till korordersystemet finns pa
Trafikverkets webbplats: https://bransch.trafikverket.se/tjanster/system-

och-verktyg/trafik/operativ-jarnvagsdrift/korordersystem/.

6.2.3.1.1 Tagorder

Foraren ska ha en giltig tagorder for de strackor som ska trafikeras.
Foraren tar ut tagordern via Korordersystemet. Om Korordersystemet inte
ar tillgangligt eller om foraren av ndgon annan anledning saknar giltig
tagorder, ska foraren anmaéla detta till tigklareraren for den driftplats dar
taget befinner sig, for att pa nagot annat satt f& den information som
tagordern innehaller. Lank for att ta ut tagorder:
https://eao1.trafikverket.se/Kororder-web

6.2.3.1.2 Reservorder

Vid ett langre driftavbrott formedlar Trafikverkets nationella operativa
ledare (NOL) att reservrutinen for kororder ska tillampas. Reservorder
finns pa reservorderwebben. I de fall da reservorderwebben inte ar
tillganglig har NOL mojlighet att formedla lankar till en extern
lagringsplats dar jarnvagsforetagen har tillgang till sina reservorder.
Jarnvagsforetagen ansvarar for distributionen av reservorder till sin
personal. Lank till reservorderwebben:
https://eao1.trafikverket.se/Kororder-web-reservorder.

6.2.3.2 Operativ taginformation

Infér anvandandet av taglagen, se avsnitt 5.3, ska jarnvagsforetag senast i
samband med tags avgang rapportera uppgifter om bland annat fordon till
Trafikverket. Detta gors maskinellt via Common Interface, eller manuellt
via en webbapplikation. De uppgifter som ska lamnas framgar av bilaga 6
A.

I samband med trafikering anvinds databasen aven for Trafikverkets
information om trafiken till jarnvagsforetag eller trafikorganisatorer.

De uppgifter som ett jirnvagsforetag eller en trafikorganisator rapporterat
in till Trafikverket hanteras enligt EU-forordningen TSD Telematik.
Informationen kan dven anviandas for att stodja samhallsfunktioner sasom
raddningstjanst.
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6.2.3.3 Operativt sprak

Svenska ska anvandas for sakerhetsrelaterad kommunikation mellan
tagpersonal och Trafikverkets trafikledningspersonal. Detta géller pa hela
den infrastruktur som Trafikverket forvaltar. I forvag faststallda
meddelanden och blanketter tillhandahalls pa svenska. Trafikverket
tillhandahaller information enligt krav i TSD Drift (EU) 2019/773, i dagligt
tal TSD Drift och trafikledning. Information finns pa Transportstyrelsens

webbplats.

6.3 Operativa atgarder

6.3.1 Principer

Riktlinjer for operativ trafikledning utfardas infor varje tagplan.
Kapacitetstilldelning vid oférutsedda handelser, som jarnvagsolyckor eller
andra skador pa infrastrukturen, beslutas fran fall till fall av Trafikverket.
For att minimera konsekvenserna och snarast aterstilla kapaciteten pa en
skadad del av jarnvagsnatet finns det sarskilda rutiner for olyckshantering.
De operativa ledningarna pa Trafikverket ska, vid varje enskild stérning, i
samverkan med berorda jairnviagsforetag identifiera och utarbeta optimala
atgarder i syfte att minimera konsekvenser for resenirer och
godstransportorer, enligt avsnitt 8.5.1.

6.3.1.1 Evakuering av resenarer och réjning av jarnvagsfordon

Vid storningar i jairnvagstrafiken, dar inte raiddningstjansten eller annan
offentlig aktor ar ansvarig enligt forfattning, ansvarar Trafikverket for att
evakuering och/eller rgjning inleds enligt avsnitt 8.5.1. Bdde Trafikverket
och berort jarnvagsforetag ska darefter arbeta for att evakuering och/eller
rojning kan paborjas inom foljande tidsfrister:

Paborjad evakuering:
e inom 60 minuter i storstad
e inom 120 minuter i 6vriga landet.

Péaborjad evakuering definieras som nar forsta reseniaren maste lamna
taget oplanerat pa annan plats an vid plattform.

Péaborjad réjning:
e inom 120 minuter i storstad

e inom 180 minuter i 6vriga landet.

101


https://www.transportstyrelsen.se/sv/om-oss/dina-rattigheter-lagar-och-regler/lagar-och-regler/
https://www.transportstyrelsen.se/sv/om-oss/dina-rattigheter-lagar-och-regler/lagar-och-regler/

Jarnvagsnatsbeskrivning 2027

Paborjad rojning definieras som nar starttillstand ges for att paborja
sparrfard med hjalpfordon, alternativt vaxling (r6jning inom driftplats) till
hjalpbehovande jarnvagsfordon.

6.3.1.2 Bargning

Vid olycka eller haveri svarar samhallets raiddningstjanst for raddning och
jarnvagsforetaget svarar for bargning. Jarnvagsforetagen ar skyldiga att
fore trafikstart redovisa for Trafikverket de egna tillgdngliga resurserna for
bargning, eller tecknat bargningsavtal med ndgon annan. Se aven kapitel 8
Trafikverkets allméanna avtalsvillkor, avsnitt 8.3.3 Bargningsresurs fore
anvandning.

6.3.2 Operativaregler

Tag som avgar och framfors enligt sin korplan har foretrade till sitt
planerade lage. Skilet ar att rattidiga tag inte ska storas av tag som ar
forsenade eller for tidiga i forhallande till sina korplaner. Undantag fran
regeln om foretrade for rattidiga tdg kan goras om det finns sérskilda skal,
sasom svarare trafikstorningar eller avtalade avvikelser fran korplanen,
eller om trafiksituationen uppenbarligen foranleder nigot annat. I de fall
regeln skulle leda till orimliga konsekvenser for trafiken som helhet, ska
den inte tillampas. Trafikverket har alltid som mal att pa smidigaste
mojliga sitt undanroja trafikstorningar och aterstilla trafiken enligt
produktionsplanen.

Om konsekvenserna av en storning skulle vara sarskilt svara for vissa tag,
kan en sokande lamna in en begidran om att dessa tag ges foretrade
framfor andra (rattidiga) tdg hos samma sokande. Flera sokande kan aven
komma 6verens med varandra om att vissa rattidiga tdg hos en sokande
far ges lagre prioritet 4n enstaka, sirskilt viktiga tdg hos en annan
sokande. Sddana 6verenskommelser ska meddelas Trafikverket enligt
ordinarie operativa kontaktvagar.

En begidran om forandrad, operativ prioritet ska ange vilka tag som
bed6ms som séarskilt storningskéansliga och motiven for detta (till exempel
trafikuppgiften, anslutande transportmedel, sndva fordonsomlopp). Det
maste ocksa framga vilka tdg den sokande ar beredd att avsta prioritet for.
Begiran maste sdndas till Trafikverket senast i samband med ans6kan om
kapacitet. Detta for att begaran ska kunna beaktas nar riktlinjerna for
prioritering vid trafikledning tas fram.
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6.3.2.1 Omledning av tagfard via annan driftplatsdel

I TDOK 2015:0309 Trafikbestimmelser for jarnvag (TTJ) finns regler som
medger en mojlighet att, i vissa fall och enligt vissa villkor, leda en tagfard
over en driftplatsdel som inte finns i tdgfardens korplan. En sddan
omledning ar dock endast tillaten pa de platser som finns definierade i
TDOK 2023:0120 Omledning av tagfard inom driftplats med
driftplatsdelar, och under forutsattning att jairnvagsforetaget lamnat sitt
medgivande (bland annat utifrdn genomford kontroll av
ruttkompatibilitet).

6.3.3 Storningar

Information om internationella storningar som paverkar jarnvagstrafiken i
Sverige sprids i gemensamma och forutbestamda forum, i vilka
Trafikverket och berorda jarnvagsforetag samrader om hur en stérning ska
hanteras. Ett sdidant exempel ar det strategiska kundmotet som
Trafikverket och berorda jarnvagsforetag haller vid storre storningar. Dar
tar parterna bland annat fram en handlingsplan for hur storningen ska
hanteras.

Mer information om hantering av internationella stérningar finns i
“International Contingency Management Handbook” pa RNE:s webbplats:
rne.eu.

6.3.3.1 Storningsplaner

For att minimera negativ inverkan pa resenarer och godstransportkopare
vid tagstorningar inom géllande driftperiod, arbetar Trafikverket med
fordefinierade storningsplaner for utvalda omraden eller delar av banan.
Storningsplaner tas fram i samverkan med berdrda jarnvagsforetag och
trafikorganisatorer och revideras minst en gang arligen i samband med ny
tagplan. Varje enskild plan beskriver vilka trafikala atgarder som kan bli
aktuella, med koppling till bdde resenirshantering och trafikinformation.

Jarnvagsforetag och trafikorganisatorer forvantas medverka i
framtagandet av storningsplaner. Vid operativa storningar inom en
driftperiod utgar man fran dessa 6verenskomna stérningsplaner i
storningshanteringen.

6.3.3.2 Vader- och arstidsstyrda beredskapsplaner

For att minska arstidsrelaterade storningar arbetar Trafikverket,
entreprenorer och jarnvagsforetag tillsammans med forebyggande
atgarder. Dessa beskrivs i Trafikverkets viader- och arstidsstyrda
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beredskapsplaner. Samtliga arstidsstyrda beredskapsplaner foljer en arlig
kalender som innehéller bestimda veckor for forberedelser och aktivering

enligt nedan.

Tabell 6.1 Vader- och arstidsstyrda beredskapsplaner

Varbe-
redskap
(vecka)

Sommar-
beredskap
(vecka)

Hostbe-
redskap
(vecka)

Vinterbe-
redskap
(vecka)

INFOR - nationellt utkast
arstidstyrd beredskapsplan
klar

Arstidsstyrd
beredskapsplan

- Kompletteringar
fran berorda parter
bade internt och
externt

- Faststéllelse
beredskapsplan

UNDER —
aktiveringsperiod
arstidsstyrda
beredskapsplaner

EFTER - nationellt utkast
till uppfoljningsrapport klart

Uppfdljning arstidstyrd
beredskapsplan
- Kompletteringar
fran berorda parter
bade internt och
externt

- Faststéllelse

uppfoljningsrapport

10

12-22

23

24-25

26

16

17-20

21

23-35

36

37-38

39

29

30-33

34

36-46

47

48-50

51

40

41-44

45

47-11

12

13-14

15

Trafikverkets vader- och arstidsstyrda beredskapsplaner presenteras pa

Arstidstyrda viderberedskapsplaner jarnvig - Bransch.

6.3.3.3 Rojnings- och nddsituationer

Faststalld rutin for hur evakuerings- och rojningssituationer ska hanteras
finns i bilaga 6 B. Jarnvagsforetaget och Trafikverket ska i dialog hitta en
16sning pa problemet. Om det inte gar att komma 6verens har Trafikverket

befogenhet att besluta om hur situationen ska hanteras.

Nar rojningen avslutats svarar jairnvagsforetaget for bargningen av egna
fordon fran den plats som Trafikverket anvisar. For att minimera

trafikstorningar ar det viktigt att detta sker sa snabbt som majligt. Om

fordonen inte bargas inom rimlig tid, rojer Trafikverket jarnvagsforetagets
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fordon och egendom. Se dven kapitel 8 Trafikverkets allmanna
avtalsvillkor, avsnitt 8.5.7 Ersattning vid r6jning.

Trafikverket och jarnvagsforetaget kan komma 6verens om att bargningen
kan péborjas innan rojningen avslutats.

6.3.3.4 Rojning vid/med skadad stromavtagare

Innan réjningen paborjas ska jairnvagsforetaget arbetsjorda sina fordon
och se till att nodvandiga atgarder vidtagits. Om jarnvagsforetaget
anvander nagon annan modell av stromavtagare eller nagot annat fordon
an de som finns angivna i bilaga 6 A, ska jarnvagsforetaget lamna
fotografier och 6vriga uppgifter till Trafikverket.

Vid réjning utfor Trafikverket nedbindning eller demontering av
jarnvagsforetagets stromavtagare. Vid akuta situationer kan Trafikverket
avliagsna stromavtagaren med de metoder som situationen kraver.
Trafikverket ansvarar inte for skador pa stromavtagarna, om det inte kan
pavisas att Trafikverket orsakat skadan genom felaktigt agerande.

Om jarnvagsforetagets fordon eller deras stromavtagarmodell inte finns i
bilaga 6 A, eller i 6vrigt skiljer sig fran de beskrivningar som ges, ska
jarnvagsforetaget pa uppmaning av Trafikverket omgéaende se till att egen
personal infinner sig pa olycksplatsen. Denna personal ska da utfora
arbetsjordning och nedbindning eller demontering av stromavtagaren.

6.3.3.5 Olyckshantering

Rutiner for hantering, anméalan och samverkan vid olyckor och tillbud till
olyckor samt avvikelser som inneburit olycksrisker vid jarnvagstrafik,
framgéar av de allminna avtalsvillkoren i kapitel 8.

6.3.3.6 Krissituationer

Vid krissituationer och hojd beredskap har Trafikverket ratt att 6verga
fran att vara tjansteleverantor till att fatta myndighetsbeslut. Besluten tas
utifran samhaéllsnytta och samhallsfunktion. Trafikverket informerar
berorda om nar krissituation giller.

De operativa kontaktvigar som giller vid normala forhallanden ska sa
langt mojligt gélla aven vid kris.

105



Jarnvagsnatsbeskrivning 2027

6.4 System for taglagesinformation och
Overvakning

6.4.1 Teknisk kontroll av fordon

Nar fordon passerar en detektoranldggning registreras matvarden i realtid.
Hanteringen vid ett larm beskrivs i TDOK 2020:0074 Detektorer.
Hantering av larm efter konstaterade skador.

Se dven avsnitt 2.3.14 och 5.5.2.

6.4.2 Taglagesinformation for internationella tag

Train Information System (TIS) visar taglagesinformation for
internationella tag. Tillgang till TIS ar gratis. Ett anvindarkonto kan
bestillas via RNE TIS Support: support.tis@rne.eu. Mer information finns

pé RNE:s webbplats tis.rne.eu.
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7 Anlaggningar for tjanster

7.1 Inledning

I detta kapitel beskrivs grundldaggande tjanster, samt tillaggs- och
extratjanster enligt 9 kap. 1 § och 4 § i jirnvagsmarknadslagen som ar
kopplade till de anlaggningar som Trafikverket forvaltar, i enlighet med
direktiv 2012/34/EU samt forordning 2017/2177/EU. De anlidggningar
och tjanster som beskrivs innefattar:

stationer for passagerare

e godsterminaler

e rangerbangardar och tdgbildningsmojligheter

e spar for uppstéllning

¢ underhéllsanldggningar

e andra tekniska anldggningar

¢ havs- och inlandshamnsanlidggningar

¢ undsittningshjialpmedel

e Dbrinsledepaer och tillhandahallande av bransle

¢ anslutning till el vid uppstillning av jarnvigsfordon.

Anlaggningar for tjinster omfattar installationer, mark, byggnader och
utrustning som helt eller delvis iordningstallts for att medge att de tjanster
som beskrivs i detta kapitel tillhandahalls.

De tjanster som ar kopplade till tdglage beskrivs i kapitel 5.

7.2 Oversikt av anlaggningar for tjanster

Enligt EU-forordningen 2017/2177 ska tjansteleverantorer for tjinster
relaterade till transport pa jairnvag uppratta en anlaggningsbeskrivning.
Vad en anldggningsbeskrivning ska inbegripa beskrivs i férordningens
artikel 4.

Tjansteleverantorer ska offentliggora sina anlaggningsbeskrivningar till
den infrastrukturforvaltare som anldggningen ar knuten till eller, om
denna infrastrukturforvaltare ar undantagen fran kravet att publicera en
jarnvagsnatsbeskrivning, till den storsta infrastrukturforvaltaren. I de fall
detta knyts till Trafikverket i rollen som infrastrukturforvaltare, ska
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tjansteleverantorer tillhandahalla den relevanta lanken eller
publiceringsfardiga informationen till Trafikverket.

Transportstyrelsen utovar tillsyn 6ver anlaggningsbeskrivningarna och
tjansteleverantorerna. Trafikverket tillhandahaller plats pa sin webbplats,
for lankar till anlaggningsbeskrivningarna.

Trafikverket uppdaterar webbplatsen lopande med de lankar till
anlaggningsbeskrivningar som har skickats fran dem som uppfyller
kriterierna som tjansteleverantor enligt jarnvagsmarknadslagen
(2022:365). For att lankarna ska publiceras ska det formular som finns pa
Trafikverkets webbplats vara komplett ifyllt.

Lanklistan och mer information om detta finns pa

https://bransch.trafikverket.se/anlaggningsbeskrivning.

Rail Facilities Portal (RFP) dr en gemensam europeisk webbportal dar
tjansteleverantorer kan publicera sina anldaggningsbeskrivningar. Det
kostar ingenting att anvanda RFP, och det kravs inte heller nagon
anvandarregistrering. Mer information finns pa
http://railfacilitiesportal.eu/.

7.3 Anlaggningar for tjanster som forvaltas av
Trafikverket

I féljande avsnitt finns information om de anldggningar for tjanster som
Trafikverket tillhandahaller, inklusive beskrivning av tjanster, avgifter och
villkor for tilltrade och tilldelning. For tillgang till andra anldggningar for
tjanster an Trafikverkets, se uppgifterna under avsnitt 7.2.

7.3.1 Gemensamma bestammelser

Informationen i detta avsnitt 4r gemensamma bestammelser for samtliga
tjanster i kapitel 7. Om andra bestimmelser giller, beskrivs de under
respektive tjanst.

7.3.1.1 Avgifter for tjanster

For information om avgifter for tjanster och avgiftsprinciper, se avsnitt
5.2.

7.3.1.2 Tilldelning av tjanster

Information om processen for ansékan och tilldelning av tjanster beskrivs
i detalj i kapitel 4. For information om ansokan och tilldelning av tjanster
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pa driftplatser samt vigledande principer vid intressekonflikter, se avsnitt
4.2.1.4 och 4.2.1.5. Avvikelser fran tilldelad tjanst samt avbokning av
tjanster beskrivs i avsnitt 8.3.2.

Trafikverket ska enligt jirnvigsmarknadslagen (2022:365), genom
samarbete med andra tjansteleverantorer inom anlidggningar for tjanster,
sakerstalla icke-diskriminerande tilltrade for genomfartstrafik som kravs
for att né en annan anlaggning for tjanster.

7.3.1.3 Villkor for tilltrade

For tilltrade till Trafikverkets tjanster och anlaggningar kravs att villkor
enligt kapitel 3 uppfylls. For tekniska villkor, sdésom banans barformaga
och maximal taglangd, se avsnitt 2.3.

7.3.2 Stationer for passagerare

7.3.2.1 Allméan information

Nedan beskrivs de tjanster som Trafikverket tillhandahéller vid stationer
for passagerare.

7.3.2.2 Tjanster

De grundldggande tjanster som Trafikverket tillhandahaller pa dessa
trafikplatser ar spdr vid plattform och tillgang till plattform.

7.3.2.2.1 Spér vid plattform

Trafikverket tillhandahaller spar vid plattform som en del av tjansten
tagldge eller i form av tjansten spdr for uppstdllning. Se avsnitt 5.3 och

7.3.5.2.

7.3.2.2.2 Tillgang till plattform

Trafikverket forvaltar pa vissa platser plattformar, och i manga fall
plattformsforbindelser, sisom gangbroar och gangtunnlar. De har en
varierande grad av utrustning, exempelvis viderskydd, bankar, hissar,
rulltrappor, plattformstak och allménbelysning.

Tjansten omfattar tillgéng till plattform for resandeutbyte. I samband med
anviandande av tagliage for persontrafik, eller i sarskilda fall taglage for
tjanstetdg, ingar tjansten i taglaget. Se avsnitt 5.3. I andra fall soks
tjansten i samband med 6vrig ans6kan om kapacitet for taglage.
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7.3.2.2.3 Tillgang till stationsbyggnader och allmanna utrymmen for

resenarer

Trafikverket tillhandahaller pa vissa platser tilltrade till allméanna
utrymmen for resendrer pa plattformar.

7.3.2.3 Beskrivning av anlaggning

Trafikplatser med mojlighet till resandeutbyte visas i karttjansten och i
bilaga 2 B. Mer detaljerad information med uppgifter om bland annat
plattformshdjd, spar med mojlighet till resandeutbyte och anvandbar
plattformsliangd finns i bilaga 2 A, fliken Plattformar. Se dven fliken
Kommande infrastrukturforandringar pa trafikplatser.

7.3.2.4 Avgifter

7.3.2.4.1 Spér vid plattform
Avgiften for tjansten ingar i tjinsten tdagldge och tjansten spar for
uppstdllning.

7.3.2.4.2 Tillgang till plattform

Avgiften for tjansten ingar i tjansten tagldage.

7.3.2.5 Villkor for tilltrade

Se gemensamma bestammelser, avsnitt 7.3.1.

7.3.2.6 Tilldelning av tjanst

Se gemensamma bestammelser, avsnitt 7.3.1.

7.3.3 Godsterminaler

7.3.3.1 Allméan information

I foljande avsnitt listas de tjanster som finns kopplade till terminaler och
lastplatser. Dessa bestar av avgransade omraden som ar anslutna till
jarnvagsnatet och avsedda for lastning och lossning av gods och lastbérare
eller for omlastning fran jairnvéag till andra trafikslag.

Trafikverket tillhandahaller ett antal lastplatser for lastning och lossning
av gods. Tillgdngliga lastplatser for gods pa Trafikverkets anlaggning
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presenteras i karttjansten och i bilagorna 2 B och 7 A. Las mer om tjansten
tilltrdde till lastplats i avsnitt 7.3.3.2.

En lastplats ar en enkel och mindre anldggning som i regel bestér av ett
lastspar med en tillhorande lastyta. I anslutning till lastplatsen kan det
forekomma en lagringsyta. Trafikverket dger ett antal lastplatser. Andra
dgare av lastplatser 4r kommuner, hamnar och privata aktorer.

Trafikverkets lastplatser ska i forsta hand anviandas for lastning och
lossning av timmer, sten och grus samt for ovrig vagnslasttrafik.
Container- och trailertrafik bor inte bedrivas pa lastplatserna, utan i forsta
hand pa kombiterminaler och i hamnar.

Det kan finnas vissa begransningar nar det giller lastplatsernas
beskaffenhet, till exempel barighet, fororeningar och nedskriapning. Vid
vissa platser kan det finnas restriktioner for bullrande verksamhet.

En kombiterminal ar en storre och mer omfattande anldggning, oftast med
mer an ett lastspar samt en stor yta for uppstallning. Trafikverket forvaltar
inga kombiterminaler, men har jirnviagsanslutning till ett flertal. I
karttjansten presenteras dessa terminaler. Se ocksa bilaga 2 B. Las mer om
tjansten spar till kombiterminal i avsnitt 7.3.3.2. For tillgang till andra
anlaggningar for tjanster an Trafikverkets, se avsnitt 7.2.

7.3.3.2 Tjanster

De grundliaggande tjanster som kan anvindas i samband med lastning och
lossning av gods ar spar till kombiterminal och tilltrdde till lastplats.

7.3.3.2.1 Tilltrade till lastplats

Tjansten omfattar att spar och en begransad markyta intill sparet (upp till
12 meter, raknat fran ytterkant pa den narmaste rilen) tillsammans
upplats for lastning och lossning med egna hanteringsresurser. Pa vissa
platser ingar dven lastkaj. Lagring av gods ar inte tillten. Tillgangliga
lastplatser for gods pa Trafikverkets anlaggning presenteras i karttjansten
och i bilagorna 2 B och 7 A.

Lampliga ytor i anslutning till lastplatser kan finnas tillgangliga for
arrenden med upplételsetider pa minst 6 manader, exempelvis for lagring
av gods. For mer information och kontaktuppgifter, se Trafikverkets
webbplats www.trafikverket.se/underhall-mark-byggnader.

Tjansten har foljande forutsattningar:

e knyts till ett ankommande eller avgiende taglage
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upplats endast for lastning och lossning

avtalas i perioder pa upp till tolv timmar.

Nir lastplatsen lamnas ska den som anvint tjansten forsidkra sig om att

lastytan ar tom pa gods
lastytan ar skrapad och/eller sopad fran rester av hanteringen

sddant som samlats in vid stidningen ar bortforslat fran
lastplatsen

gangbanor langs sparet ar rensade fran hinder

jarnvagsinfrastrukturen kan besiktas (till exempel riler, sliprar,
befastningar och skarvar), vilket innebar att anlaggningen ska vara
rensad fran skrap.

Trafikverket r6jer sno fran spar, vaxlar och 6vergangar. Om spargaende

fordon anvands, kan snon komma att 14ggas upp i zonen mellan sparet och

lastytan. Den som anvander tjansten ansvarar for snorgjning och sandning
péa lastytan, och i vissa fall 4ven pa tillfartsvégar till lastytan. Sn6 som rojts
undan ska laggas upp pa en plats som passar for andamalet.

Den som anvénder tjdnsten och anlitar entreprenorer som vistas inom

Trafikverkets anlaggningar ar skyldig att se till att anlitade entreprenorer
deltar i den samordning som Trafikverket anordnar, bland annat om

arbetsmiljoregler.

I tjansten tilltrdade till lastplats ingar tillgang till

de spar som avtalats pa lastplatsen

Har avses ratten att anvianda tilldelade spar for uppstallning av
fordon i samband med lastning och/eller lossning av
jarnvagsvagnar. Detta ska ske enligt de villkor som faststillts i
tagplanen, trafikeringsavtal, tillstdnd och licenser samt enligt
foreskrifter.

lastyta

Lastytan narmast intill lastsparet far anviandas. Lastytan kan besta
av en lastkaj eller en markyta. Anvandandet ska ske enligt
faststéllda villkor.

trafikledning
Trafikverkets trafikledning sker i enlighet med gillande
trafikbestammelser for jarnvag.

trafikinformation till sokande och trafikoperatorer
Se avsnitt 5.3.4.1.
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Trafikverket erbjuder dven tjansten spar for uppstdllning (utan lastyta),
se avsnitt 7.3.5.

For mer information om lastplatser samt villkor for anvindande av dessa,
kontakta Trafikverket, se bilaga 1 A.

7.3.3.2.2 Spaér till kombiterminal

Trafikverket forvaltar spar till kombiterminaler dar andra aktorer
tillhandahaller markytor, anlaggningar och tjanster. For ansokan om spar
for uppstallning i samband med lastning och lossning pa spar i anslutning
till dessa terminaler, se avsnitt 7.3.5. I karttjansten presenteras dessa
terminaler. Se ockséa bilaga 2 B.

7.3.3.3 Beskrivning av anlaggning

Mer detaljerad information, bland annat om namn pa trafikplats, typ av
lastplats och tekniska egenskaper sdsom sparliangd, finns i bilaga 7 A. I
bilaga 2 B, fliken Platsdata, listas dven trafikplatser med lastplats och
kombiterminal. Karttjansten visar 6vergripande placeringen av lastplatser
och kombiterminaler med jarnvigsanslutning.

7.3.3.4 Avgifter

Tabell 7.1 Avgifter for tjansten tilltrade till lastplats
Tjanst Avgift

Tilltrade till lastplats 11,94 kr per antal paborjade timmar
och péborjat hundratal meter spar

Avgiften grundas pa tilldelad, ej avbokad tjanst.

Rikneexempel: Om den tilldelade tjansten ar mellan klockan 16.00 och
18.00 och 200 meter raknas den som tva paborjade timmar och tva
paborjade hundratal meter spar. Om den tilldelade tjansten ar mellan
klockan 16.00 och 18.01 och 201 meter ridknas den som tre paborjade
timmar och tre paborjade hundratal meter spar.

7.3.3.5 Villkor for tilltrade

Se gemensamma bestammelser, avsnitt 7.3.1.

7.3.3.6 Tilldelning av tjanst

Se gemensamma bestammelser, avsnitt 7.3.1.
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7.3.4 Rangerbangardar och tagbildningsmojligheter

7.3.4.1 Allman information

Det finns tva typer av bangardar: rangerbangardar och 6vriga bangardar.
Nedan foljer en kort beskrivning av vilka forutsattningar som géaller for
dessa tva typer.

Rangerbangardar definieras utifran foljande funktioner:
e vixlingsautomatik
e rangervall
e infartsspar
e riktningsspar
e rangerbromssystem.
Rangerbangardar med rangerbromssystem:

e rangerbangard kategori 1, har minst 8 infartsspar och minst 26
riktningsspér vilka ligger i serie med varandra: Hallsbergs
rangerbangard, Malmo godsbangard och Savenis rangerbangard;
se karttjansten. Hallsbergs rangerbangérd har dven en
utfartsgrupp i serie med riktningssparen.

e rangerbangard kategori 2, har hogst 7 infartsspar och hogst 25
riktningsspar vilka ligger parallellt eller i serie med varandra:
Borlange rangerbangérd, Gavle godsbangard, Helsingborgs
godsbangard, Sundsvalls rangerbangird och Ange godsbangard; se
karttjansten.

7.3.4.1.1 Ovriga bangardar

Ovriga bangardar finns p4 driftplatser och definieras utifrn att foljande
tva punkter uppfylls:

e 1vaxel eller fler

e 1spar eller fler.

7.3.4.1.2 Tagbildningstjanster

Med tagbildningstjanster avses rangering, vaxling och andra tillhérande
tjanster for att planera och koordinera fordonsrorelser samt upplésa och
bilda tag. Trafikverket erbjuder ingen tjanst for rangering, utan hanvisar
till andra tjansteleverantorer. Se avsnitt 7.3.4.6.
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7.3.4.2 Tjanster

De grundlaggande tjanster som tillhandahalls av Trafikverket pa dessa
trafikplatser ar tilltrdde till rangerbangdrd och spar eller sparomrade for
tagbildning.

7.3.4.2.1 Tilltrade till rangerbangard

En rangerbangard ar en anlaggning som ar byggd for att upplosa, sortera
och bilda godstag. Rangerbangardarna och de sidospéar som tillhor
respektive anldggning framgar av avsnitt 7.3.4.3. Tjansten omfattar
tilltrade till spar och tillgang till anlaggningar inom en rangerbangard.
Tjansten knyts till ett ankommande taglige och tilldelas av Trafikverket i
dialog med den sokande.

I tjansten ingar

o tillgang till de sidospar, vixlar och rangerspecifika
anlaggningar som finns pa rangerbangéirden
Hir avses ritten att anvianda tjansten enligt de villkor som
faststillts i tagplanen, trafikeringsavtal, tillstand och licenser samt
enligt foreskrifter. P4 vissa rangerbangardar kan inskrankningar
forekomma.

e anslutning till el via kontaktledning eller virmepost
Har avses ratten att anvanda Trafikverkets kontaktledning pa
elektrifierade rangerbangdrdar. Dessutom ingar ritten att ansluta
till el via varmepost.

e trafikledning
Trafikverkets trafikledning sker i enlighet med gillande
trafikbestimmelser for jairnvag.

¢ trafikinformation till sokande och trafikoperatorer
Se avsnitt 5.3.4.1.

7.3.4.2.2 Spar eller sparomrade for tagbildning

P& grund av att Trafikverket saknar planeringsstod som gor det majligt att
tilldela infrastrukturen sa detaljerat, tillhandahalls inte tjansten under
Tagplan 2027.

Denna tjanst ar avsedd att tillhandahéllas pa trafikplatser dar Trafikverket
ser behov av att detaljplanera fordonsrorelser, pa spar som inte tillhor de
rangerbangardar som redovisas i avsnitt 7.3.4.1.

Tjansten bestar av riatten att under en angiven tidsperiod utfora
fordonsrorelser inom en driftplats eller driftplatsdel. Tjansten ar
tillgdnglig bara for den som ocksé har, eller ansoker om, spar for
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uppstdllning och da endast for forflyttning av fordon pa och mellan dessa

spar.

Det innebar att iordningstillande av tig och forflyttning av fordon kan ske

i det operativa laget, genom att exempelvis begira de vaxlingsvigar som
behovs for rorelsen. Pa sa sitt kan forflyttning ske utanfor den signal som
avgransar de spar som tilldelats for tjansten spar for uppstdlining.

I tjansten spar eller sparomrade for tagbildning ingar tillgang till

¢ de spar och viaxlar som behovs for uppgiften
Har avses ratten att anvanda tjansten enligt de villkor som
faststallts i tagplanen, trafikeringsavtal, tillstand och licenser samt
enligt foreskrifter.

¢ kontaktledning
Har avses ratten att anvanda Trafikverkets kontaktledning pa
elektrifierade driftplatser.

e trafikledning
Trafikverkets trafikledning sker i enlighet med gillande
trafikbestimmelser for jairnvag.

¢ trafikinformation till s6kande och trafikoperatorer
Se avsnitt 5.3.4.1.

7.3.4.3 Beskrivning av anlaggning

Nedan listas de rangerbangardar dar Trafikverket tillhandahaller tjinsten

tilltrade till rangerbangdrd.

Tabell 7.2 Lista 6ver rangerbangardar dar Trafikverket tillhandahaller
tjiansten tilltrade till rangerbangard

Rangerbangard Trafikplats- Sparsomingari Forhojd Bromsprov-
signatur tjansten tilltrade sékerhet anlaggning
till
rangerbangard
Borlange Blg 10-31 Ja Spar 6-31 i
rangerbangérd soder Spéar
10-31 i norr
Gavle Gab 102-119 Ja Spar 110-
godsbangérd 119, 123-
124
Hallsbergs Hrbg 11-18, 21-28, Ja Spéar 11-48,
rangerbangard 31-38, 41-48, 201-212
201-211, 301-
308
Helsingborgs Hbgb 11g-35g, 73g— Ja
godsbangérd 829
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Rangerbangard Trafikplats- Spar somingari Fo6rhojd Bromsprov-

signatur tjiansten tilltrade sakerhet anlaggning

till

rangerbangard
Malmo Mghb 14-39 Ja Spar 14-38
godsbangard
Sundsvalls Suc 5-7,10-14
rangerbangérd
Savenas Sar 101-110, 1-34 Ja Spar 1-30
rangerbangérd
Ange Aggb 11-31, 102-106 Spér 10-26
godsbangard

7.3.4.4 Avgifter

Tabell 7.3 Avgifter for tjansten tilltrade till rangerbangard

Tjénst Avgift
Tilltrade till rangerbangard 104,46 kr per ankommande
fordonssaitt

Avgiften tas ut for tilldelad, ej avbokad tjanst.

7.3.4.4.1 Spar eller sparomrade for tagbildning

Avgiften ingar i tjansten spar for uppstdllning.

7.3.4.4.2 Tagbildningstjanster pa trafikplats Hagalund

Information om avgifter lamnas av SJ AB Depaproduktion. Se avsnitt
7.3.4.6 och bilaga 1 A.

7.3.4.5 Villkor for tilltrade

Se gemensamma bestammelser, avsnitt 7.3.1.

Samtliga rangerbangardar har faststélld nodlagesplan, och vissa har en
forhojd siakerhetsniva som dven omfattar omradesskydd. For bangardar
med faststilld nodlagesplan finns krav pa genomgangen
nodlagesutbildning. For mer information om utbildning, kontakta
Trafikverket, se bilaga 1 A. Information om vilka bangérdar som har
nodlagesplan samt mer information om nodlagesplaner finns pa
Trafikverkets webbplats http://trvdokument.trafikverket.se/. Skriv
nodlagesplan i rutan Dokumenttitel.
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For att anvanda Trafikverkets rangerspecifika anlaggningar finns det krav
pa kompetens och relevant utbildning. For mer information, kontakta
Trafikverket, se bilaga 1 A.

7.3.4.6 Tilldelning av tjanst

Se gemensamma bestdmmelser, avsnitt 7.3.1.

7.3.4.6.1 Ansokan om tilltrade till rangerbangard

Ansokan om tjansten tilltrdde till rangerbangard gors i e-tjansterna MPK
langtid och MPK korttid i samband med ans6kan om taglage. Sokande ska
pa trafikplats for ett ankommande taglage ange trafikaktivitet GR for att
kunna tilldelas tjansten.

I ans6kan om tjansten tilltrdde till rangerbangdrd (avsnitt 7.3.4.2.1) ska
det framga hur rangeringen ska bedrivas och av vem. Informationen om
detta ska lamnas till Trafikverket i samband med ansokan via e-post till
trafikplanering.jarnvag@trafikverket.se.

Pa rangerbangardar med flera intressenter for Trafikverket en lopande
dialog med parterna, savil under tagplaneprocessen som under
tagplaneperioden. Det gors for att sdkerstalla att verksamheten kan
bedrivas enligt de intentioner som 1ag till grund for tilldelningen.
Intressenterna ska agera for att gemensamt finna de limpligaste rutinerna
vid rangerbangardarna, till exempel genom att kopa tjanster av varandra
eller finna en gemensam tjansteleverantor for utforandet av rangeringen.

7.3.4.6.2 Tagbildningstjanster pa trafikplats Hagalund

Tagbildningstjanster i form av operativ spar- och banarbetsplanering inom
trafikplats Hagalund tillhandahalls dagligen mellan 5.00-23.00.
Tjansterna tillhandahalls av SJ AB Depaproduktion pa uppdrag fran
Trafikverket. Varje part som nyttjar tdgbildningstjansten i Hagalund
maste ingd avtal med SJ AB avseende tagbildningstjansten.
Kontaktuppgifter avseende ytterligare information och tecknande om avtal
av tjansten, se kontaktuppgifter bilaga 1 A. Vid behov av
tagbildningstjanster pa andra tider &n mellan 5.00-23.00, se bilaga 1 A.
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7.3.5 Spar for uppstallning

7.3.5.1 Allman information

Trafikverket tillhandahéller spar for uppstillning. For tjinsten anslutning
till el vid uppstdllning av jarnvdgsfordon, se avsnitt 7.3.11. Om
uppstallningen omfattar lastning eller lossning pa en lastplats dar tjansten
tilltrade till lastplats erbjuds (avsnitt 7.3.3.2), ska den tjansten sokas.

7.3.5.2 Tjanster

Trafikverket tillhandahaller den grundldggande tjansten spar for
uppstidllning.

7.3.5.2.1 Spar for uppstalining

Tjansten erbjuder mojlighet till omloppsnara uppstéllning som faststalls i
tagplanen. En ans6kan om spdr for uppstdllning kravs vid all uppstallning
av fordon. For uppehall inom tjansten tdgldge, se avsnitt 5.3.

I tjansten spar for uppstdllning ingar tillgang till

e de spar som avtalats for uppstillningen
Har avses ratten att anvianda tilldelade spar enligt de villkor som
faststillts i tAgplanen, trafikeringsavtal, tillstand och licenser samt
enligt foreskrifter.

e trafikledning
Trafikverkets trafikledning sker i enlighet med gillande
trafikbestimmelser for jairnvag.

¢ trafikinformation till sokande och trafikoperatorer
Se avsnitt 5.3.4.1.

7.3.5.3 Beskrivning av anlaggning

I bilaga 7 A presenteras spar som ar rekommenderade for uppstillning,
langd for uppstillning samt anslutning till el (virmeposter).

7.3.5.4 Avgifter

7.3.5.4.1 Spar for uppstallning

Avgiften for tjansten ar uppdelad i zon A och zon B och tas ut for tilldelad,
ej avbokad tjanst.
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Tabell 7.4 Avgifter for tjansten spar for uppstallning

Tjanst Avgift

Uppstallning zon A 8,21 kr per tilldelat spér, per paborjad
timme och paborjat hundratal meter
spar

Uppstallning zon B 0,45 kr per tilldelat spér, per paborjad
timme och paborjat hundratal meter
spar

Rakneexempel: Om den tilldelade tjansten ar mellan klockan 16.00 och
18.00 och 200 meter raknas den som tva paborjade timmar och tva
paborjade hundratal meter spar. Om den tilldelade tjansten ar mellan
klockan 16.00 och 18.01 och 201 meter riaknas den som tre paborjade
timmar och tre paborjade hundratal meter spar.

Zon A omfattar i Stockholm: Stockholms central (Cst), Hagalund (Hgl),
Tomteboda bangérd (Tm), Alvsjo (As) och Alvsjo godsbangard (Asg). I
Goteborg omfattas Goteborgs central (G), Goteborg Kville (Gk), Goteborg
Skandiahamnen (Gsh) och Savenis rangerbangard (Sar). I Malmo
omfattas Malmo central (Mc), Malmo godsbangard (Mgb) och Hyllie
(Hie).

Zon B omfattar de uppstillningsplatser som inte omfattas av zon A.

7.3.5.5 Villkor for tilltrade

Se gemensamma bestimmelser, avsnitt 7.3.1.

Uppstillning av fordon regleras ur elsdkerhetssynpunkt i TDOK 2014:0415
Elsdkerhetsforeskrifter for trafikplatser.

7.3.5.6 Tilldelning av tjanst
Se gemensamma bestimmelser, avsnitt 7.3.1.
Behov av uppstillning ska i forsta hand anges utifran onskad spéarlangd

och tid for uppstillning — inte specifika spar. For mer information, se
anvisningar i e-tjansten pa Trafikverkets webbplats.

Trafikverket hanvisar till bilaga 7 A som listar rekommenderade spar for
uppstillning. Trafikverket kan vid sirskilda tillfillen gora en
lamplighetsbedomning och tilldela andra spar for uppstéllning.

Som stod for ansokan om uppstillning redovisar Trafikverket riktlinjer for
sparanviandning, se bilaga 4 D.
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7.3.6 Underhallsanlaggningar

Trafikverket varken ager eller forvaltar underhallsanlaggningar eller
verkstader.

For information om aktorer som kan erbjuda sddana tjanster, se avsnitt
7.2.

7.3.7 Andra tekniska anlaggningar

7.3.7.1 Allméan information

Trafikverket tillhandahaller den grundliaggande tjansten tillgang till
bromsprovanldggning i Géteborg Skandiahamnen och Lulea.
Bromsprovanliggningar finns dven pa Borliange rangerbangérd, Gavle
godsbangard, Hallsbergs rangerbangérd, Malmo godsbangard, Savenas
rangerbangérd och p4 Ange godsbangard.

7.3.7.2 Tjanster

Trafikverket tillhandahaller den grundlaggande tjansten tillgdng till
bromsprovanldggning.

7.3.7.2.1 Tillgang till bromsprovanlaggning

I Goteborg Skandiahamnen (Gsh), vid spar 31—35, erbjuder Trafikverket
en bromsprovanliaggning for laddning av luft i bromssystemets
huvudledning, tathetskontroll och bromsprov samt underhallsladdning av
uppkopplade vagnsitt. I Luled (Le), vid spar m2-m7 erbjuder Trafikverket
en bromsprovanliaggning for laddning av luft i bromssystemets
huvudledning, tathetskontroll och bromsprov samt underhallsladdning av
uppkopplade vagnsitt. For den som ska anvianda anldggningen finns krav
pé genomgangen utbildning.

P& Borlange rangerbangard, Gavle godsbangard, Hallsbergs
rangerbangird, Malmé godsbangird, Savenis rangerbangard och Ange
godsbangard, ingér anldggningarna i tjansten tilltrdde till rangerbangadrd,
se avsnitt 7.3.4.

7.3.7.3 Beskrivning av anlaggning

Tekniska detaljer om sparen, exempelvis sparlangd, vid Goteborg
Skandiahamnen och Luled finns i bilaga 7 A, fliken Uppstillning.
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Bromsprovanlaggningar finns ocksa pa Borldnge rangerbangard, Givle
godsbangard, Hallsbergs rangerbangard, Malmo godsbangard, Savenas
rangerbangard och Ange godsbangard. Anliggningarna ingér i tjinsten
tilltrdde till rangerbangard.

7.3.7.4 Avgifter

Tabell 7.5 Avgifter for tjansten tillgang till bromsprovanlaggning
Goteborg Skandiahamnen

Tjanst Avgift

Tillgang till bromsprovanlaggning i 89,53 kr per bromsprov
Goteborg Skandiahamnen, spar 31-35

Tillgang till bromsprovanlaggning i 89,53 kr per bromsprov
Luled, spar m2-m7

Avgiften tas ut for tilldelad tjanst.

7.3.7.5 Villkor for tilltrade

For den som ska anvianda anlaggningen vid Goteborg Skandiahamnen och
Lulea finns krav pa genomgangen utbildning. For mer information om
utbildning, kontakta Trafikverket, bilaga 1 A.

7.3.7.6 Tilldelning av tjanst

Se gemensamma bestimmelser, avsnitt 7.3.1.

AnsoOkan om tjansten tillgang till bromsprovanldggning gors i e-
tjansterna MPK langtid och MPK korttid.

7.3.8 Havs- och inlandshamnsanlaggningar

Trafikverket forvaltar inga sjofarts- eller hamnanlaggningar, men har
jarnvagsanslutning till ett flertal. I karttjainsten presenteras dessa
anldggningar. Har mojliggors intermodala transporter, genom motet
mellan jarnvag och sjofart. Se ocksa bilaga 2 B.

For information om aktorer som kan erbjuda siddana tjanster, se avsnitt
7.2.
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7.3.9 Undsattningshjalpmedel

7.3.9.1 Allméan information

Trafikverket tillhandahaller en tjanst for undsattningshjalpmedel. Karta
med tjanstens tidsfrister samt tackningsomraden finns pa
https://bransch.trafikverket.se/jnb.

Med undantag for sarskilt markerade strackor tillhandahalls tjansten pa
den infrastruktur som Trafikverket forvaltar.

7.3.9.2 Tjanster

Trafikverket tillhandahaller den grundlaggande tjansten
tillhandahdllande av hjdlpfordon for rojning av jdarnvdagsfordon.

7.3.9.2.1 Tillhandahallande av hjalpfordon for réjning av
jarnvagsfordon

Tjansten riktar sig till jairnvagsforetag och avser rojning av deras
jarnvagsfordon i situationer da fordonet av ndgon anledning hindrar
trafiken pa den infrastruktur som Trafikverket forvaltar.

Tjansten omfattar hjalpfordon med tillhérande operativ driftpersonal.

7.3.9.3 Beskrivning av anlaggning

Hjalpfordonen ar diesellok med dragkraft for minst 90oo ton. Loken ar i
béada dndar forsedda med rorlig dragkrok, bromshuvudledning och
matarledning. Denna uppsattning ska mojliggora transporter genom
sammankoppling med det 6vergangskoppel (koppeladapter) som det
hjalpbehovande fordonet medfér och som passar till det fordonets
automatkoppel.

Beredskapsnivan for tjansten ar anpassad for att en réjning ska kunna
péaborjas inom tidsfrister och definitioner angivna i avsnitt 6.3.1.1.
Tjansten syftar till att starka formagan till en snabb, effektiv och siker
rojning av hjalpbehovande jarnviagsfordon. Det hjalpbehévande fordonet
transporteras till en plats som Trafikverket anvisat. Bargning ingar inte i
tjansten.

Sarskild information om avtalstecknande och leverans av tjansten, se
avsnitt 8.5.6.
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7.3.9.4 Avgifter

Tabell 7.6 Avgifter for tjansten tillhandahallande av hjalpfordon for
roéjning av jarnvagsfordon

Tjanst Avgift for upp till 3 Tillagg for arbete som
timmars arbete (per overstiger 3 timmar
hjalpfordon) (per hjalpfordon)

Tillhandahallande av 20 000 kr 5 000 kr per paborjad

hjalpfordon for réjning av timme

jarnvagsfordon

Tiden raknas (avgiften tillampas):

e fran det att starttillstind ges for att paborja sparrfard med
hjalpfordon, eller vaxling, till hjalpbehovande jarnvagsfordon

o till det att det hjalpbehovande fordonet star pa en plats som
Trafikverket anvisat.

Ingen avgift ska tas ut for tjainsten om det ar Trafikverket som orsakat
rojningssituationen. Detsamma giller nir ett annat jairnvagsforetag, inom
ramen for tjansten, genomfor rojningen pa Trafikverkets begiaran, om det
ar Trafikverket som orsakat rojningssituationen.

7.3.9.5 Villkor for tilltrade
Se avsnitt 8.5.6.

7.3.9.6 Tilldelning av tjanst

Avtal med Trafikverket om tjansten tecknas i samband med
undertecknande av trafikeringsavtalet, se avsnitt 8.5.6.

7.3.10 Bransledepaer och tillhandahallande av bransle

Trafikverket har inga bransledepéer och tillhandahaller inte bransle.

For information om aktorer som kan erbjuda siddana tjanster, se avsnitt
7.2.
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7.3.11 Anslutning till el vid uppstallning av
jarnvagsfordon

7.3.11.1 Allméan information

Trafikverket tillhandahaller en tjanst for anslutning av el till
jarnvagsfordon i samband med uppstillning pa Trafikverkets
infrastruktur, se avsnitt 5.4.1 och bilaga 5 C.

7.3.11.2 Tjanster

Trafikverket tillhandahaller tillaggstjansten anslutning till el vid
uppstdllning av jarnvdgsfordon.

7.3.11.2.1 Anslutning till el vid uppstallning av jarnvagsfordon
Vid uppstillning av jarnvigsfordon kan det vara mgjligt att ansluta dem
till el (till exempel for uppvarmning och kylning) via

e tigvarmeposter (1 000 V)

e lokvarmeposter (230 V)

e diesellokvarmeposter (400 V)

e uppfilld stromavtagare.

7.3.11.3 Beskrivning av anlaggning

Information om vilken typ av virmepost som finns tillginglig per
uppstéllningsspar redovisas i bilaga 7 A, fliken Tag- och lokvarme.
Uppstillningsspar med mojlighet till anslutning via uppfalld
stromavtagare redovisas i samma bilaga, fliken Uppstéllning.

7.3.11.4 Avgifter

Avgiften for anslutning till el avser anslutning till virmeposter och
anslutning genom uppfilld stromavtagare. Avgiften for anslutning till el
vid uppstéllning av jarnvagsfordon grundar sig pa en fast kostnad per
antal paborjade 24-timmarsperioder for varje tilldelad anslutning till
energikallan.
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Tabell 7.7 Avgifter for tjdnsten anslutning till el vid uppstéalining av
jarnvagsfordon

Tjanst Avgift

Anslutning till el via tAgvarmepost, Under bearbetning
lokvarmepost eller diesellokvarmepost

Anslutning till el via uppfalld Under bearbetning
stromavtagare for fordon med eller
utan energimatare

Avgiftsmodellen for tjansten anslutning till el vid uppstalining av
jarnvéagsfordon ar under bearbetning och presenteras via ett
avvikelsemeddelande under 2026.

For de fordon som har energimétare och uppfilld stromavtagare debiteras
avgift for el vid uppstillning tillsammans med drivmotorstrom.

For de fordon som saknar energimétare ingar forbrukningen av el vid
uppstillning i de schabloner som finns redovisade i bilaga 5 C, tabell 1 och
tabell 2. Elforbrukningen vid uppstillning rapporteras darmed inte
separat. I bilaga 5 C redovisas dven schabloner for forbrukning och
forlustpaslag samt exempel pa berdkningar.

7.3.11.5 Villkor for tilltrade

Se gemensamma bestimmelser, avsnitt 7.3.1.

For tekniska villkor for kraftforsorjning via kontaktledning, se avsnitt
2.3.9.

7.3.11.6 Tilldelning av tjanst

Se gemensamma bestammelser, avsnitt 7.3.1.
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8 Trafikverkets allmanna
avtalsvillkor

8.1 Trafikeringsavtal

Trafikverkets allméanna avtalsvillkor galler i och med att trafikeringsavtal
tecknas. Avtalsvillkoren innehaller bestimmelser for att anvianda taglage
och oOvriga jarnvagstjanster.

I trafikeringsavtalet, eller annat sarskilt upprattat avtal om anviandning av
tjanst, har Trafikverket och jarnvagsforetag eller trafikorganisator bestamt
vad som géller vid leverans och anvindning av tjanst.

Vad som anges i trafikeringsavtal, eller annat avtal for anvindande av
tjanst, giller foretradesvis i forhallande till vad som anges i Trafikverkets
jarnvagsnatsbeskrivning jamte de allménna avtalsvillkoren.

8.2 Allméant

Vid utforande av rattigheter och skyldigheter far parterna anlita erséttare
enligt foljande villkor. Om Trafikverkets avtalsparter anlitar ersittare ska
de skriftligen meddela detta till Trafikverket senast 14 kalenderdygn innan
ersittaren borjar. Det ska da tydligt framga vilken behorighet ersittaren
har. Den som anlitats som ersattare far inte anlita ndgon annan i sitt stélle
utan sarskilt medgivande fran Trafikverket. Enligt 7 kap. 23 § i
jarnvagsmarknadslagen far den som har tilldelats ett taglage inte 6verlata
det. Ett tagldage ska inte anses som 6verlatet om den som inte dr ett
jarnvagsforetag anlitar ett jarnvagsforetag for att utfora trafiken.

Parterna ansvarar gentemot varandra i alla avseenden f6r den som part
satter i sitt stélle samt for den materiel, personal och 6vriga resurser som
de anvinder eller anlitar. Vid ersiattningskrav som foljer av skyldighet ska
parterna framfora dessa krav till varandra. For leverantorsfakturor
utstillda till Trafikverket ska betalningsvillkoret vara 30 dagar.

Savida inte annat anges i trafikeringsavtalet eller annat sarskilt avtal om
anvandande av tjanst, reglerar bestimmelserna i Trafikverkets allménna
avtalsvillkor exklusivt parternas ritt till ersattning frén varandra.
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8.3 Parternas prestationer

8.3.1 Trafikverkets leverans

Utifran trafikeringsavtalets omfattning ska Trafikverket leverera taglagen
och ovriga tjanster till avtalsparten enligt beslut om faststéllelse av tagplan
inklusive de dokument som ar nodvandiga for att framfora avtalade
taglagen, samt tilldgg och dndringar som giller enligt beslut om
kapacitetstilldelning for tillkommande behov.

For att mojliggora nodvandigt underhall och besiktning enligt en arlig
underhallsplan for anlaggningar for tjanster, som till exempel spdr for
uppstdllning, kan Trafikverket med 6 veckors varsel tillfalligt andra
tilldelad tjanst till ett annat spar pa ett hanterbart avstand fran det
avtalade spéret. En sadan flytt fran ett spar, och eventuellt tillbaka, kan
ske vid maximalt tre tillfallen per ar och trafikplats. Om Trafikverkets
avtalspart inte flyttar sina fordon inom féreskriven tid kommer
Trafikverket att 1ata flytta fordonen pé avtalspartens bekostnad. I de fall
Trafikverket anmodar avtalsparten att flytta fordonen vid ytterligare
tillfallen, eller med kortare varsel dn 6 veckor, ska Trafikverket ersitta
avtalsparten for de direkta kostnader som uppstatt med anledning av
avtalspartens flytt av fordon.

Krav med anledning av kostnader orsakade av flytt till, respektive fran ett
tillfalligt spar ska framforas till avtalsparten snarast och senast inom 9o
dagar fran datumet for flytten till, respektive frén det tillfalliga sparet.

Om parterna avtalat mer detaljerade villkor for leverans och anviandande
av tjanster, ska tjansterna utforas enligt dessa detaljerade villkor.

8.3.2 Avtalspartens anvandning

Trafikverkets avtalsparter ska anvinda Trafikverkets tjanster i enlighet
med de villkor som framgar av Trafikverkets tilldelningsbeslut.

Om avtalsparten inser att anvandandet av en tjanst kommer att avvika
fran tilldelningen, ska denne omedelbart underratta Trafikverket om
detta. Avtalsparten ska avboka tilldelade tjanster som denne inte kommer
att anvanda.

Om avtalsparten anvander tjanster som inte tilldelats tas sedvanlig avgift
for tjansten ut, liksom avgift for eventuella kostnader for reklamationer
fran andra jarnvagsforetag och trafikorganisatorer samt kostnader for
eventuell bortforsling av hindrande fordon.
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Trafikverkets avtalsparter ska vid anvandning av de tjanster som
Trafikverket levererar folja

trafikeringsavtalets villkor

jarnvagsnatsbeskrivningens regler och villkor

forfattningar som reglerar den aktuella verksamheten

foreskrifter som reglerar den aktuella verksamheten.

Om avtalsparten inte foljer de ovan namnda villkoren for anvindning av
tjanst har denne inte ratt att anvianda tjansten, om inte Trafikverket ger
tillatelse, antingen genom ett nytt beslut om tilldelning av tjanst eller
genom sarskilt medgivande. Trafikverket kan lamna detta medgivande om
avvikelsen &r ringa eller om det finns synnerliga skil till avvikelsen samt
om nagon annan inte paverkas negativt.

8.3.3 Bargningsresurs foére anvandning

Trafikverkets avtalsparter ska visa att nodvandiga resurser for bargning
finns tillgdngliga, med egna resurser eller genom avtal med nagon annan.

8.3.4 Betalning for tjanst

Trafikverkets avtalsparter ska betala for de tjanster som tillhandahélls och
for avbokning enligt de regler och villkor som anges i
jarnvagsnatsbeskrivningen.

Trafikverkets avtalspart ska betala avgifter mot faktura. Se dven avsnitt
5.9.

8.3.5 Miljéansvar

Den som anvéander en tjanst ansvarar for att eventuella restprodukter,
exempelvis fran service och underhéll av fordon, bortforslas snabbt och
siakert. Kostnad for eventuell stidning kan komma att debiteras.

8.4 Avvikelser fran avtal

8.4.1 Boknings- och kvalitetsavgift vid avvikelse

For parterna giller att dmsesidigt leverera och anvianda taglagen utan att
orsaka avvikelser fran faststilld tdgplan och trafikeringsavtal.

Den som begir en dndring enligt avsnitt 5.6 ska betala en bokningsavgift.
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Den som orsakar avvikelser enligt avsnitt 5.7 ska betala en kvalitetsavgift.

Skyldigheten att betala kvalitetsavgift och bokningsavgift for tdgldgen som
avbokas mindre dn 24 timmar fore planerad avgangstid fran
utgangsstation galler under normala driftsforhallanden.

Trafikverket informerar om nar normala driftsforhallanden inte rader.

8.5 Avhjalpande av avvikelser

8.5.1 | samverkan och i dialog

Vid storningar i jirnvagstrafiken ska jarnvagsforetaget och Trafikverket i
dialog strava efter att 16sa situationen genom samverkan. Om det inte gar
att komma Overens ska Trafikverket enligt 7 kap. 21 §
jarnviagsmarknadslagen (2022:365) genomfora noédviandiga atgarder for
att aterstilla trafiken till normala forhallanden. Ansvaret inkluderar
befogenhet att besluta om att nodvandiga atgarder vidtas for forberedelse
av evakuering och for genomforande av rojning. Definierade tidsfrister i
avsnitt 6.3.1.1 ligger till grund for vilket beslut som Trafikverket fattar.
Rutiner vid evakuering och réjningssituationer aterfinns i bilaga 6 B.

8.5.2 Informera vid avvikelser och fel

Vid storningar ska parterna omedelbart informera varandra. Storningar
ska avhjélpas sa att sdkerheten bibehélls och trafikpdverkan minimeras
enligt foljande prioritetsordning:

1. omhindertagande av resenirer pa drabbat tag

2. minimering av trafikpaverkan.

Trafikverket ska, sd snart nodvandig information ar tillgdnglig, samrada
med jarnvagsforetag och trafikorganisator om vilka atgarder Trafikverket
planerar att vidta vid viadervarningar eller annan liknande omstandighet
(som SMHI, MCF eller annan myndighet eller organisation informerar
om) som riskerar att paverka tagtrafiken i stor omfattning. Trafikverket
ska sirskilt beakta de berorda tagens olika forutsattningar. Trafikverket
ska, sa snart beslut om fortsatt hantering ar fattat, meddela
jarnvagsforetag och trafikorganisatorer de atgarder som Trafikverket
planerar att vidta.

Om jarnvagsforetag eller trafikorganisator upptacker fel eller brister i
Trafikverkets anlaggning eller i den trafikinformation som ska levereras
till resenir, ska det anmalas till Trafikverket. Trafikverket ska lamna
information till den som anmalt felet om vilka atgarder som vidtas.
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Avtalsparten ska dven informera Trafikverkets trafikledning om
forandringar som paverkar den planerade trafikinformationen.

8.5.3 Prognos for avhjalpande och fortsatt trafik

Den part som orsakar storning ska lamna en prognos for nir stérningen
kan vara avhjalpt.

Om akuta atgirder inte avhjalper storningen helt ska Trafikverket ta fram
en prognos for mojligheterna till fullstandigt avhjalpande. Prognosens
innehall ska meddelas Trafikverkets avtalsparter.

Trafikverket ska ocksa lamna prognos pa hur de berorda taglagena
paverkas och informera resenérer via Trafikverkets informationskanaler.
Vid storre storningar ska samrad ske med avtalsparterna for att avgora
vilka trafikatgarder som ska vidtas innan slutgiltig information lamnas till
resenarer.

8.5.4 Installelsetid

Trafikverket ska verka for att instéllelsetiden for personalen, samt om
mojligt aven felavhjalpningstiden, blir hogst en (1) timme.

8.5.5 Vid olycka
Arbete pa olycksplats sker i enlighet med bilaga 8 A.

8.5.6 Resurser vid rdjning

Jarnvagsforetaget ska senast vid tecknande av trafikeringsavtalet
informera Trafikverket om att man har resurser for rojning i
storningssituationer, genom egna fordon eller genom avtal med
tjansteleverantor, som uppfyller tidsfristerna i avsnitt 6.3.1.1. Detta giller
endast om jarnvagsforetaget inte 6nskar teckna avtal om tjansten enligt
avsnitt 7.3.9 i samtliga tackningsomraden.

Trafikverket har etablerat en tjanst for tillhandahallande av hjdlpfordon
for rojning av jarnvdgsfordon, se avsnitt 7.3.9. Var och nar tjansten finns
tillgdnglig samt hur Trafikverket informerar om tillgdngligheten i ett
specifikt tickningsomrade anges i avsnitt 7.3.9.

Jarnvagsforetaget tecknar avtal om tjansten i samband med
undertecknandet av trafikeringsavtalet, se bilaga b punkt 3 i
trafikeringsavtalet. Om jarnvagsforetaget inte lamnar information enligt
forsta stycket i 8.5.6 ovan ska jarnvagsforetaget, i och med
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undertecknandet av trafikeringsavtalet, anses ha slutit avtal med
Trafikverket om tjansten, se bilaga b punkt 3 i trafikeringsavtalet.

Oberoende av ovanstiende kan Trafikverket, om tidsfrister specificerade i
avsnitt 6.3.1.1 inte bedéms kunna héllas, besluta om att satta in resurser i
form av hjalpfordon for rojning enligt 7 kap. 21 § jirnvigsmarknadslagen.
Vidare ska jarnvagsforetaget, om situationen kraver enligt ovan, pa
Trafikverkets begéran stilla fordon och forarpersonal till Trafikverkets
forfogande for rojning enligt avsnitt 8.5.1 och enligt 7 kap. 22 §
jarnviagsmarknadslagen (2022:365).

En trafikorganisator ska vid tecknande av trafikeringsavtal, eller senast 30
dagar innan trafikstart, informera Trafikverket om hur erforderlig
rojningskapacitet sikerstills for den aktuella trafiken. Detta innebar att
trafikorganisatoren ska redovisa hur den trafikoperator som anlitas for
trafiken fullgor kravet avseende rojningskapacitet i enlighet med vad som
angetts ovan.

8.5.7 Ersattning vid rojning

For de resurser som avtalspart, pa Trafikverkets begaran, stéller till
forfogande for rojning at nagon annan an avtalsparten, har avtalsparten
ratt till ersattning fran Trafikverket. Ersattningen avser direkta
sjalvkostnader som uppstatt fran det att avtalspart stéllt sitt
rojningsfordon till forfogande, till dess att forflyttning av fordon och
egendom ar slutford eller till dess att rojningsfordon ar tillbaka till
ursprunglig plats efter genomford rojning.

Trafikverkets avtalsparter svarar sjilva for kostnader géllande bargning
och réjning av egna fordon och ska i forekommande fall ersitta
Trafikverket for Trafikverkets specificerade kostnader for detta.
Trafikverket fakturerar detta l16pande och anvander betalningsvillkor 9o
dagar.

Vid skadehindelse dar Trafikverket far anses som véllande, har
Trafikverkets avtalspart ritt till ersattning for réjnings- och
bargningskostnad. Detta giller aven om inte sakskada uppkommit.
Begiran om sddan ersiattning ska ha kommit in till Trafikverket inom
nittio (90) dagar efter utford rojning, annars betalar Trafikverket inte ut
nagon ersittning.

Trafikverkets avtalspart kan traffa sarskild overenskommelse om
fakturering med nagon annan part dn Trafikverket.
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8.6 Ersattningsansvar

8.6.1 Allmant

Part dr gentemot den andra parten, sdvida annat inte explicit anges i
trafikeringsavtalet, annat sarskilt avtal om anviandande av tjanst eller
annan bestammelse i Trafikverkets allméanna avtalsvillkor, inte
ersiattningsskyldig gentemot den andra parten for annan skada dn
sakskada som part vallat den andra parten och som i varje enskilt fall
overstiger 0,5 prisbasbelopp.

Savida annat inte explicit anges i trafikeringsavtalet, annat sarskilt avtal
om anvandande av tjanst eller annan bestimmelse i Trafikverkets
allménna avtalsvillkor, ar vidare part gentemot den andra parten under
inga forhallanden ersittnings- eller skadestandsskyldig for:

1. skada som uppkommit i anledning av att motparten inte fullgjort
sina ataganden enligt trafikeringsavtal eller annat sarskilt avtal om
anviandande av tjanst,

2. foljdskada eller indirekt skada, eller

3. skada som uppkommit till f6ljd av forhallanden som enligt vad som
nedan anges utgor befrielsegrunder.

8.6.2 Vallande till skada

En part ska alltid anses ha orsakat motparten skada genom vallande om

1. skadan orsakats av partens fordon (eget, inhyrt, inlanat eller pa
annat sitt disponerat jarnviagsfordon), maskiner eller framférandet
av fordon och maskiner

2. skadan orsakats av last, inbegripet bristfallig forpackning eller
felaktig lastning som parten omhéndertagit for befordran eller

3. skadan orsakats av partens jairnviagsnat, inkluderande men inte
begransat till solkurva eller ralsbrott.

Dessutom giller att Trafikverket alltid ska anses ha orsakat avtalsparten
skada genom vallande om

e skadan orsakats av trad pa Trafikverkets fastighet eller pa mark
som omfattas av vegetationsrojningsservitut (strackor enligt
forteckning http: //www.trafikverket.se/tradsakring till f{orméan for
Trafikverkets fastighet, eller

e skadan orsakats av stenblock fran bergsskirning eller tunnel som
utforts eller underhélls av Trafikverket.
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I fraga om vinterutrustade fordon géller, utover 6vriga bestimmelser i
detta avtal, att Trafikverket alltid ar att anse som vallande till skada pa
sddant fordon om skadan orsakats av att fordonet kort in i snémassor
inom sparomradet, som inte hamnat dar till foljd av antingen
jarnvagstrafiken eller snorgjning pa tredje mans infrastruktur eller
fastighet.

Som vinterutrustat fordon riknas fordon med plog enligt specifikation
publicerad pa http://www.trafikverket.se/ vid tidpunkten for tecknande av

trafikeringsavtal, alternativt med likvardig utrustning, samt
fordonsekipage med likvardiga egenskaper.

Trafikverket anses som vallande till skada om den uppstar till foljd av att
Trafikverket underlater eller drojer oskiligt lange med att vidta atgarder
for att undanrdja annat hinder i spar an sno, forutsatt att hindret ar
rapporterat som en akut handelse i enlighet med detta avtal, och forutsatt
att Trafikverket rader over hindrets undanskaffning.

8.6.3 Medvallande till skada

Skadestand som parterna ska betala ut med anledning av skada kan
jamkas om den andra parten varit medvallande till skadan. Jaimkningen
ska ske efter vad som ar skiligt med hansyn till det vallande som har
forekommit pa omse sidor.

8.6.4 Erséattningsbelopp

Ersattningsskyldighet vid sakskada omfattar sakens virde eller
reparationskostnad (dock inte kostnad 6verstigande sakens varde),
vardeminskning och stillestandsersattning samt annan direkt skada. Se
bilaga 8 B.

8.6.5 Ersattningsansvar vid skada som drabbat tredje
man

Om tredje man kraver skadestand fran en part, och om denne anser att
motparten slutligen ska svara for skadesténdet, far parten inte medge eller
pa annat satt forfoga over kravet utan att vara 6verens om detta med
motparten. Det innebir att parten snarast ska anmaila skadestdndskravet
till motparten.

Om en part mottagit skadestdndsansprak fran tredje man och anser att
motparten slutligen ska svara for skadestandet, far motparten pa egen risk
och bekostnad fora talan i saken, efter att ha tagit emot anmaélan enligt
ovan. Om motparten da valjer att inte fora sddan talan ska parten inte
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medge kravet eller traffa forlikning med anledning av kravet utan att forst
ha inhdmtat motpartens synpunkter, vilka skiligen ska beaktas. Parterna
ska agera skyndsamt vid tillampningen av denna bestimmelse.

Om en part, med beaktande av vad som anges i forsta och andra stycket
ovan, har betalat ut skadestand eller ersittning till tredje man som enligt
trafikeringsavtalet eller annat sarskilt avtal om anvandning av tjanst ska
baras av motparten, har parten regressritt gentemot motparten.
Regressritten giller oavsett vad som kan f6lja av lag eller annan
forfattning avseende ansvaret. Den géller dock endast ersattning som
betalats ut till tredje man pa grund av skyldighet enligt forfattning eller
trafikeringsavtalet.

Utover den ritt till kompensation som f6ljer av 8.4 samt 8.11 har
avtalsparten inte ritt att regressvis fa ersattning fran Trafikverket for
ersiattning som avtalsparten lamnar till annan som drabbats av
forseningar eller andra stérningar i trafiken. Denna begriansning avser inte
ersattning som betalats ut med stod av jarnvagstrafiklagen (2018:181).

Trafikverket far, trots vad som anges ovan, aterkriva ersittning for skada
av avtalsparten, som enligt lag eller annan forfattning betalats till tredje
man, endast om Trafikverket visar att avtalsparten orsakat skadan.

8.6.6 Ansvar vid jarnvagsdrift

Trafikverkets avtalspart bar ansvaret for skador som till foljd av
jarnvagsdrift fororsakas dennes personal, resande eller uppdragstagare
samt gods och liknande som denne tagit hand om for befordran. Om
avtalsparten betalat ut ersiattning for sidana skador far ersattningen
aterkravas fran Trafikverket endast om Trafikverket har orsakat skadan.

8.6.7 Ersattningsansvar vid skada i samband med
rojning
Vid réjningssituationer dar Trafikverkets hjalpfordon anvinds ansvarar

Trafikverket gentemot avtalsparten for hjalpfordonet enligt
bestaimmelserna i 8.2.

Om en skada uppkommer i samband med r6jning som Trafikverket har
begart, ska Trafikverket svara for skadan under forutsattning att
avtalsparten stillt resurser till Trafikverkets forfogande enligt vad som
anges i 8.5.6. Detta giller dock inte om avtalspartens forarpersonal gjort
sig skyldig till vardsloshet i samband med réjningen. Vid bedomningen av
vad som ar vardsloshet i samband med r6jningen ska parterna sarskilt ta
hansyn till de svarigheter som kan finnas vid rojning.
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Om en skada uppkommer till f6ljd av att resurser som stallts till
Trafikverkets forfogande inte uppfyllt kraven enligt 8.5.6, ansvarar
avtalsparten for Trafikverkets skada eller vad Trafikverket har betalat till
tredje man, pa samma satt som vid vallande.

8.6.8 Underlag for skadeutredning

Vid skada ska parterna se till att nodvandig utredning genomfors, som
visar vad som orsakat skadan. Den part som har kontroll 6ver anldggning,
fordon eller maskin ska tillhandahalla de tekniska underlag som
motparten fragar efter och som ar av betydelse for utredningen.

8.6.9 Tidsfrist for krav pa ersattning

Krav med anledning av skada ska framforas till den andra parten snarast
och senast inom nittio (90) dagar (a) fran den hindelse som orsakade
skadan, eller (b) fran den tidpunkt da parten tog emot kravet, om det avser
krav fran tredje man.

Ett krav ska framforas skriftligen, men behover inte inledningsvis vara
belopps-specificerat. Det ska ddremot innehélla en preliminar redogorelse
for de forhallanden som anges som grund for kravet.

8.6.10 Pavisande av vardsloshet

Om samband mellan orsak och skada faststills kravs det inte, i fall som
avses i 8.6.2, att den skadelidande parten visar att den andra parten varit
vardslos.

8.6.11 Orsak till skada

Om utredningen inte visar vad som orsakat skadan ska parterna bara sina
egna kostnader.

8.7 Befrielsegrunder

8.7.1 Informera om befrielsegrund

Parterna ar fria fran ansvar for bristande fullgérande av sina
avtalsforpliktelser om bristen fororsakats av krig, terrorism, upplopp,
arbetsinstillelse, brist i den allmdnna energiforsorjningen i landet,
blockad, eldsvéada eller explosion, myndighetsbeslut eller annan handelse
som parterna inte rader over eller nir en sddan omstandighet drabbar en
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underleverantor. Parterna har som befrielsegrund inte ratt att hanvisa till
handelse som orsakats av eget agerande eller eget beslut.

Om befrielsegrund enligt ovan ar aktuell ska den part som hanvisar till
befrielsegrunden gora motiverade atgarder for att minska och undanrgja
effekterna av handelsen.

Den part som begér befrielse enligt bestimmelserna ovan ska utan
drojsmal underriatta motparten och snarast meddela denne nar
befrielsegrunden upphort.

8.7.2 Statens ratt att anvanda jarnvagen

Av hinsyn till rikets forsvar, sikerhet, beredskap och mobilisering eller pa
grund av militar- eller beredskaps6vning som sker under
beredskapstillstand eller liknande skil, har staten ratt att anvanda
Trafikverkets jairnvagsnat, vilket 4ven omfattar den trafikeringsratt och
kapacitetsfordelning som tillkommer Trafikverkets avtalspart i den
omfattning och utstrackning som staten anser nodvandig. I dessa fall ar
Trafikverket fritt fran ansvar for bristande fullgérande av sina
avtalsforpliktelser. Trafikverkets avtalspart har i det sammanhanget ratt
till ersattning fran staten for det intrang statens anvandning medfort, i den
man ratt till ersattning foljer av lag eller forfattning. Denna ersattning ska
i sa fall betalas ut av den myndighet som i lag eller forfattning anges som
ersiattningsskyldig.

8.8 Avtalets giltighet

8.8.1 Trafikeringsavtal

Trafikeringsavtalet eller annat sirskilt avtal om anvandning av tjanst
géller som langst under en (1) tdgplaneperiod. Dessa avtal kan ocksa sigas
upp skriftligen och upphor att gélla vid ménadsskiftet som intraffar
narmast efter tre (3) manader fran den dag uppsiagningen kommit
adressaten tillhanda.

8.8.2 Uppsagning vid kontraktsbrott

Om en part gor sig skyldig till vasentligt kontraktsbrott har motparten,
oavsett vad som anges i 8.8.1, ritt att siga upp avtalet till omedelbart
upphorande efter trettio (30) dagar, om motparten skriftligen meddelat
parten att avtalet kommer att sdgas upp till f6ljd av kontraktsbrott. Denna
ratt giller endast om kontraktsbrottet inte undanrdjts vid utgangen av
dessa 30 dagar.
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Den part som tagit emot ett skriftligt meddelande ska i samrad med den
andra parten efter basta forméaga vidta atgirder for att sa fort som mojligt
undanrdja kontraktsbrottet.

Trafikverket har dock ritt att med omedelbar verkan hiva parternas
trafikeringsavtal om ett jarnvagsforetag eller en trafikorganisator ar i
drojsmal med betalning, se dven avsnitt 5.9.

8.8.3 Avtal upphdr att galla vid konkurs och vid
indraget tillstand

Trafikeringsavtalet eller annat sarskilt avtal om anvandning av tjanst
upphor att gilla med omedelbar verkan, utan sarskild uppsagning, om
nagon part forsatts i konkurs eller om tillstandet for jairnvagsforetaget att
utfora trafik har aterkallats.

8.9 Tvist

8.9.1 Samradsorgan i forsta hand

En tvist som beror trafikeringsavtalet eller annan 6verenskommelse eller
handling som traffats med stod av trafikeringsavtalet ska i forsta hand
avgoras av det samradsorgan som parterna upprattat. Om parterna inte
kommit 6verens om nagot annat géller Transportstyrelsen eller svensk
allmén domstol som exklusivt forum nér en tvist inte kan 16sas genom
samrad.

8.10 Vissa internationella transporter

8.10.1 Regler enligt COTIF

For internationella transporter dar COTIF bihang A och B kan tillampas
(fordraget om internationell jirnvagstrafik av den 9 maj 1980 i dess
lydelse enligt Andringsprotokollet av den 3 juni 1999) ska parterna
tillampa de bestammelser som foljer av COTIF bihang E.

For sddana transporter géller dessutom bestimmelserna i detta avtal i den
man de ar forenliga med COTIF bihang E.

8.11 Ansvar for ekonomisk skada

Enligt jarnvagstrafiklagen (2018:181) ska Trafikverket, sdsom forvaltare av
jarnvagsinfrastruktur, vara ansvarigt for visad ekonomisk skada som
uppkommer for en transportor till foljd av dennes skyldigheter enligt
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COTIF 1999 jamte bihang, tdgpassagerarforordningen ((EU) 2021/782),
och lagen (2015:953) om kollektivtrafikresenarers rattigheter.

Trafikverket ar ansvarigt i den utstrackningen en sddan skada har orsakats
en transportor vid nyttjandet av jarnvagsinfrastrukturen och skadan beror
pa jarnvagsinfrastrukturen. Transportoren ska gora vad den kan for att
begransa skadan, och skada som uppkommer ut6ver transportorens
tvingade skyldigheter enligt hanvisningarna ovan omfattas inte av
Trafikverkets ansvar.

Trafikverket ar inte ansvarigt nar nagon av ansvarsfrihetsgrunderna i CUI
bihang E foreligger. Det innebar bland annat att Trafikverket inte ar
ansvarigt nar en skada orsakats av en handelse som inte kan hanforas till
sjalva jarnvagsdriften och nar en skada orsakats av en handelse som beror
pa ett sddant beteende av tredje man som en forvaltare inte kunnat
undvika eller forebygga foljderna av aven om pékallad omsorg iakttagits.

Den som ar transportor kan skriftligen inkomma med ansprak pa
ersattning for ekonomisk skada. Med transportor avses den som innehar
taglaget for den aktuella trafiken. Transportéren kan, i enlighet med bilaga
e (delegation fran trafikorganisator till trafikoperator) till
trafikeringsavtalet, delegera ratten att inkomma med ansprak pa
ersiattning och att ta emot ersittning.

Anspraket ska innehélla en redogorelse av handelser och grunder for
anspraket samt underlag som visar och specificerar skadan.

Trafikverket ska, enligt 10 § jairnvagstrafiklagen, gora avdrag for
kvalitetsavgift som utgatt till transportéren pa grund av samma handelse.
Trafikverket gor detta avdrag oavsett om det dr transportoren sjalv eller en
av denne utsedd trafikoperator som drabbats av den ekonomiska skadan.

Om orsaker som kan hanforas till Trafikverket och orsaker som kan
hanforas till ndgon annan har medverkat till en ekonomisk skada, ska
Trafikverket vara ansvarigt endast i den utstrackning de orsaker som kan
hanforas till Trafikverket har medverkat till skadan.
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Kontakter

1 Information om
jarnvagsnatsbeskrivningen

Fragor om jarnvagsnatsbeskrivningen.

Trafikverket
Avdelning Kund och marknad, enhet Tjinsteledning
781 89 Borliange

E-post: jnb@trafikverket.se
Webbplats: https://www.trafikverket.se/jnb

2 Telefonnummer till Trafikverkets
vaxel samt foretagsadress

Trafikverket
781 89 Borliange

Telefon: 0771-921 921

E-post: trafikverket@trafikverket.se
Webbplats: http://www.trafikverket.se

3 Ovriga kontakter

Transportstyrelsen
Webbplats: https://www.transportstyrelsen.se/sv/jarnvag/
Telefon: 0771-503 503

Regeringskansliet
Landsbygds- och infrastrukturdepartementet
103 33 Stockholm

Webbplats: http://www.regeringen.se
Telefon: 08-405 10 00
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4 Support jarnvag

Behorigheter till Trafikverkets system, tilltrade till bangardar med
nodlagesplan, tilltrade till jarnvagsanlaggningen och energiméatare
inklusive SIM-kort.

Trafikverket
Support jarnvag
Box 810

781 89 Borliange

E-post: support.jarnvag@trafikverket.se

5 Fragor om kapacitet och tjanster

Ansokan avser
e minimipaket av tilltradestjanster (taglage)
e minimipaket av tilltradestjanster (taglage) for internationell trafik
e minimipaket av tilltradestjanster (taglage) for specialtransport
e stationer fOr resenirer
e godsterminaler
e rangerbangardar och tgbildningsmaojligheter
e spar for uppstéllning

e andra tekniska anldggningar

anslutning till el vid uppstallning av jarnvagsfordon.

Inlamnande av annonseringsuppgifter for persontag, se kapitel 5 avsnitt
5.3.4.2 samt avsnitt 5.4 nedan.

5.1 Fragor om ansOkan senast 2026-04-13 eller
kompletterande anstkan

Trafikverket
Avdelning Kapacitet jairnvag, enhet Leveranssamordning
781 89 Borlange

E-post: trafikverket.jarnvag@trafikverket.se
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Via Trafikverkets e-tjanst, MPK Langtid
Telefon - Anviandarstod IT: 010-125 10 10
Ange att fragan ror langtidsplanering eller kompletterande ansokan.

5.2 Fragor om ansokan fram till kl. 15.00
vardagar fore kommande driftperiod

Trafikverket
Avdelning Kapacitet jirnvag, enhet Leveranssamordning
781 89 Borlange

Telefon: 0771-921 921

Via Trafikverkets e-tjanst, MPK Korttid
Telefon - Anviandarstod IT: 010-125 10 10

5.3 Fragor om ansoOkan fran kl. 15.00 vardagar
fore kommande driftperiod samt under
driftperioden

Via Trafikverkets e-tjanst, MPK Korttid
Telefon - Anvandarstod IT: 010-125 10 10

E-post:
operativaledaren.syd @trafikverket.se

operativaledaren.vast@trafikverket.se

operativaledaren.ost@trafikverket.se

operativaledaren.nord @trafikverket.se

5.4 Annonsering for persontag

Annonseringsinformation som inte kan dndras via Trafikverkets e-tjanst
(enligt kapitel 5, avsnitt 5.3.4.2) samt underlag for 6vergripande
trafikinformation om planerade hiandelser skickas till:

trafikinformationsledaren.syd @trafikverket.se

trafikinformationsledaren.vast@trafikverket.se

trafikinformationsledaren.ost@trafikverket.se

trafikinformationsledaren.nord @trafikverket.se
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5.5 Uppgifter om fordonstyp och
stromavtagarmodell enligt bilaga 6 A
Trafikverket

781 89 Borlange

E-postadress for fragor om elkraft: elkraft@trafikverket.se

E-postadress for fragor om sparfordon kopplade till arbete i spar:
trafiksakerhetjvg@trafikverket.se

5.6 Tagbildningstjanster pa trafikplats
Hagalund enligt avsnitt 7.3.4.6

SJ AB, Depéproduktion
Besoksadress: Rasta Strandvag 16

Operativa kontakter, klockan 05:00-23:00:
Telefon: 010-127 39 02

Operativa kontakter ovrig tid hanvisas till Trafikverkets trafikcentral
Stockholm

E-post operativa drenden: tagbildningsplanerare@sj.se

E-post A-skyddsfragor: askyddhgl@sj.se

E-post ovriga drenden: tagbildningssamordnare@sj.se

Tecknande av avtal for tagbildningstjansten:
Telefon: 070 — 762 51 02
E-post: magnus.alexandersson@sj.se

Ovriga kontakter samt information om tigbildningstjinsten, se
anldaggningsbeskrivning for SJ AB, Tagbildningstjanst Hagalund pa
https://bransch.trafikverket.se/anlaggningsbeskrivnin

5.7 Tillaggstjanster enligt avsnitt 5.4.2

Fragor om villkor och tillstdnd f6r specialtransport:

Trafikverket

Avdelning Kapacitet Jarnvig, enhet leveranssamordning — Komplexa
specialtransporter och villkorshandlaggning

781 89 Borliange
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Telefon — Transportvillkor: 010-123 20 20
E-post: specialtransporter.jarnvag@trafikverket.se

Telefon — Transporttillstdnd: 010-123 20 20
E-post: specialtransporter.tillstand @trafikverket.se

5.8 Annan mottagare av ansdkan om kapacitet
an Trafikverket enligt avsnitt 4.2

Ansokan om kapacitet som négon annan svensk infrastrukturforvaltare
ska vidarebefordra till Trafikverket:

E-post: trafikplanering.jarnvag@trafikverket.se

6 Extra tjanster

6.1 AnsOkan avser andra extratjanster:

Villkor for provkorning av fordon
Trafikverket
Avdelning Kapacitet Jarnvag, enhet Leveranssamordning — Komplexa

specialtransporter och villkorshandldggning
781 89 Borliange

E-post: provkorning.jarnvag@trafikverket.se

7 Skadearenden, reklamation av
tjanster och fakturafragor

7.1 Framstallan av krav med anledning av
sakskada enligt avsnitt 8.6

Trafikverket
Eftermarknad, TRAV-skador
781 89 Borlange

E-post: TRAV-skador@trafikverket.se
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7.2 Reklamation av tjanster samt fakturafragor

Trafikverket
Eftermarknad, Fakturering
781 89 Borliange

E-post: fakturering.jarnvag@trafikverket.se

7.3 Faktura for rojning enligt avsnitt 8.5.7

Trafikverket
Fakturahantering
EF 1207

781 89 Borlange

7.4 Faktura som avser sakskada enligt bilaga 8
B
— rutiner vid skadereglering, avsnitt 1.7.4

Trafikverket
Fakturahantering
EF 1207

781 89 Borliange

7.5 Ansbkan om ekonomisk skada — regressratt
persontrafik

Trafikverket

Avdelning Kund och marknad, enhet Ekonomisk reglering,
Orsaksutredning och ekonomisk skada

781 89 Borlange

E-post: ekonomisk.skada.jarnvag@trafikverket.se

For mer information om kontaktvagar och blankett for ansékan om
ekonomisk skada i kapitel 8.11, se Trafikverkets webbplats
trafikverket.se/ekonomisk-skada-persontrafik/

7.6 Ansbkan om ekonomisk skada — regressratt
godstrafik

Trafikverket
Avdelning Kund och marknad, enhet Ekonomisk reglering,
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Orsaksutredning och ekonomisk skada
781 89 Borlange

Telefon: 010-123 20 20
E-post: ekonomisk.skada.jarnvag@trafikverket.se

For mer information om kontaktvagar och blankett for ansokan om
ekonomisk skada i kapitel 8.11, se Trafikverkets webbplats
trafikverket.se/ekonomisk-skada-godstrafik/

8 Orsakskod

8.1 Begaran om fornyad bedémning av
Trafikverkets orsakskodning enligt avsnitt
5.7.6.1 (BONO respektive BONO+)

E-post: begaranomnyorsakskod @trafikverket.se

8.2 Begaran om fornyad beddmning av
Trafikverkets instéallelseorsakskodning enligt
avsnitt 5.7.6.2 (BRIO)

E-post: begaranomnyorsakskod @trafikverket.se

8.3 Begaran om tvistlésning orsakskod enligt
avsnitt 5.7.6.3

E-post: tvistlosningorsakskod @trafikverket.se

9 Internationell tagtrafik

9.1 Internationell tagtrafik enligt avsnitt 1.7.1.1

Information om ScanMed RFC och C-OSS kontakt for forplanerade
taglagen:

www.scanmedfreight.eu (se dven avsnitt 4.2 och 4.5)

9.2 Internationell tagtrafik enligt avsnitt 1.7.2

Information om RNE (RailNetEurope), kontaktpersoner, kapacitet for
internationella taglagen OSS: www.rne.eu/organisation/oss-c-o0ss.
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Systemet Path Coordination System (PCS) och gemensamma definitioner
inom RNE presenteras pa RNE:s hemsida
www.rne.eu/organisation/network-statements, (se aven avsnitt 4.2)

9.3 Nationell One Stop Shop enligt avsnitt
1.7.2.1

Trafikverket, the Swedish Transport Administration
Box 366
SE - 20123 Malmo

E-post: oss@trafikverket.se



http://www.rne.eu/organisation/network-statements
mailto:oss@trafikverket.se
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Avgifter for tjanster

Tabell 1 Minimipaketet av tilltradestjanster (taglage) pa den infrastruktur som Trafikverket forvaltar

Avqgift Belopp Enhet Segment Avsnitt
(SEK)

Sparavgift medelaxellast < 10 ton 0,0204 | bruttotonkilometer Godstrafik, tjanstetag 5.3.6
Sparavgift medelaxellast > 10 ton < 17 0,0227 | bruttotonkilometer Godstrafik, tjanstetag 5.3.6
ton

Sparavgift medelaxellast > 17 ton < 25 0,0249 | bruttotonkilometer Godstrafik, tjanstetag 5.3.6
ton

Sparavgift medelaxellast > 25 ton 0,0268 | bruttotonkilometer Godstrafik, tjanstetag 5.3.6
Sparavgift medelaxellast < 17 ton 0,0218 | bruttotonkilometer Persontrafik 5.3.6
Sparavgift medelaxellast > 17 ton 0,0237 | bruttotonkilometer Persontrafik 5.3.6
Taglagesavgift 4,98 | tagkilometer Persontrafik, godstrafik, 5.3.6

tjanstetag

Tabell 2 Passage 6ver Oresundsbron

Avgift Belopp Enhet Segment Avsnitt
(SEK)

Sparavgift medelaxellast < 10 ton 0,0204 | bruttotonkilometer Tjanstetag 5.3.6

Sparavgift medelaxellast > 10 ton < 17 0,0227 | bruttotonkilometer Tjanstetag 5.3.6

ton
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Avgift Belopp Enhet Segment Avsnitt
(SEK)
Sparavgift medelaxellast > 17 ton < 25 0,0249 | bruttotonkilometer Tjanstetag 5.3.6
ton
Sparavgift medelaxellast > 25 ton 0,0268 | bruttotonkilometer Tjanstetag 5.3.6
Sparavgift medelaxellast < 17 ton 0,0218 | bruttotonkilometer Persontrafik 5.3.6
Sparavgift medelaxellast > 17 ton 0,0237 | bruttotonkilometer Persontrafik 5.3.6
Taglagesavgift 4,98 | tagkilometer Persontrafik, tjanstetag 5.3.6
Passageavgift Oresundsbron 3 445,80 | passage Godstrafik 5.3.6
Tabell 3 Grundlaggande tjanster, tillaggstjanster och extra tjanster
Avgift Belopp (SEK) Enhet Avsnitt
Bromsprovanlaggning i Géteborg Skandiahamnen 89,53 per bromsprov 7.3.7
spér 31-35, tillgadng
Bromsprovanlaggning i Luled spar m2—m7, tillgang | 89,53 per bromsprov 7.3.7
El via tAgvarmepost, lokvarmepost eller Avgiftsmodell | per antal paborjade 24-timmarsperioder 7.3.11
diesellokvarmepost, anslutning under
bearbetning
El via uppfalld stromavtagare for fordon med eller Avgiftsmodell | per uppfalld stromavtagare och antal paborjade 24- 7.3.11
utan elmétare, anslutning under timmarsperioder
bearbetning
Hjalpfordon for rojning av jarnvagsfordon, 20 000 per hjalpfordon fér upp till 3 timmars arbete 7.3.9
tillhandahallande
Hjalpfordon for rdjning av jarnvagsfordon, 5000 per hjalpfordon och paborjad timme for arbete som 7.3.9

tillhandahallande

Overstiger 3 timmar
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Avgift Belopp (SEK) Enhet Avsnitt

Tilltrade till lastplats 11,94 per paborjad timme och pabdérjat hundratal meter 7.3.3
spar

Provkorning av fordon, eventuella atgarder i Trafikverkets 5.5.3

samband med handléggning och provkorning sjalvkostnad

Provkérning av fordon, handlaggning av villkor 1296,71 per paborjad timme 5.5.3

Tilltrade till rangerbangérd 104,46 per ankommande fordonsséatt 7.34

Specialtransport, bevakning av strackor (rutter) i 1 per kilometer och pabdérjad manad 5.4.2

transportvillkoren

Specialtransport, eventuella atgarder i samband Trafikverkets 5.4.2

med handlaggningen och transporten sjalvkostnad

Specialtransport, handlaggning av ansékan om 375 per paborjad halvtimme 5.4.2

transporttillstand

Specialtransport, handlaggning av ansékan om 1000 per paborjad timme 5.4.2

transportvillkor

Uppstalining zon A 8,21 per tilldelat spar, per pabdrjad timme och pabarjat 7.35
hundratal meter spar

Uppstallning zon B 0,45 per tilldelat spar, per pabdrjad timme och paborjat 7.35

hundratal meter spar
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Moteslangder och plattformar

Dokumentet ldmpar sig inte for publicering i tryckt form eftersom det
innehaller en stor mangd rader och flera flikar. Dokumentet finns
tillgdngligt pa Trafikverkets webbplats.

https://bransch.trafikverket.se/contentassets/o5cfe3edce764caqab2a3c53b
4ed9a69c/bil 2 a jnb 2027 moteslangder och plattformar 2026-05-

22-.xlsx


https://bransch.trafikverket.se/contentassets/05cfe3edce764ca4b2a3c53b4ed9a69c/bil_2_a_jnb_2027_moteslangder_och_plattformar_2026-05-22-.xlsx
https://bransch.trafikverket.se/contentassets/05cfe3edce764ca4b2a3c53b4ed9a69c/bil_2_a_jnb_2027_moteslangder_och_plattformar_2026-05-22-.xlsx
https://bransch.trafikverket.se/contentassets/05cfe3edce764ca4b2a3c53b4ed9a69c/bil_2_a_jnb_2027_moteslangder_och_plattformar_2026-05-22-.xlsx
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Banstandarddata

Dokumentet ldmpar sig inte for publicering i tryckt form eftersom det
innehaller en stor mangd rader och flera flikar. Dokumentet finns
tillgdngligt pa Trafikverkets webbplats.

https://bransch.trafikverket.se/contentassets/o5cfe3edce764caqab2a3c53b
4edga6bgc/bil 2 b jnb 2027 banstandarddata 2026-05-22-.xlsx



https://bransch.trafikverket.se/contentassets/05cfe3edce764ca4b2a3c53b4ed9a69c/bil_2_b_jnb_2027_banstandarddata_2026-05-22-.xlsx
https://bransch.trafikverket.se/contentassets/05cfe3edce764ca4b2a3c53b4ed9a69c/bil_2_b_jnb_2027_banstandarddata_2026-05-22-.xlsx
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STH per stracka

Dokumentet ldmpar sig inte for publicering i tryckt form eftersom det
innehaller en stor mangd rader och flera flikar. Dokumentet finns
tillgdngligt pa Trafikverkets webbplats.

https://bransch.trafikverket.se/contentassets/o5cfe3edce764caqab2a3c53b
4edga6bgc/bil -2 ¢ sth per stracka 2026-02-12.xlsx



https://bransch.trafikverket.se/contentassets/05cfe3edce764ca4b2a3c53b4ed9a69c/bil_-2_c_sth_per_stracka_2026-02-12.xlsx
https://bransch.trafikverket.se/contentassets/05cfe3edce764ca4b2a3c53b4ed9a69c/bil_-2_c_sth_per_stracka_2026-02-12.xlsx
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Lutningar per strak

Dokumentet ldmpar sig inte for publicering i tryckt form eftersom det
innehaller en stor mangd rader och flera flikar. Dokumentet finns
tillgdngligt pa Trafikverkets webbplats.

https://bransch.trafikverket.se/contentassets/o5cfe3edce764caqab2a3c53b
4edga6b9c/bil-2-d-2027-lutningar-per-strak-2025-12-05.xIsx



https://bransch.trafikverket.se/contentassets/05cfe3edce764ca4b2a3c53b4ed9a69c/bil-2-d-2027-lutningar-per-strak-2025-12-05.xlsx
https://bransch.trafikverket.se/contentassets/05cfe3edce764ca4b2a3c53b4ed9a69c/bil-2-d-2027-lutningar-per-strak-2025-12-05.xlsx
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Ovrig tillganglighetspaverkan

1 Strackor med risk for varaktiga
begransningar

Pa delar av jarnvagsnitet finns en forhojd risk for varaktiga nedsattningar
av hastighet eller axellast. Dessa delar presenteras nedan.

Bana/stracka med risk for varaktiga begréansningar

143 (Bastutrask)-Skelleftehamns 6vre
215 (Ramsjd)—(Ange)

224 (Ange)—(Sundsvall C)

303 Gavle C-Stromsbro

325 (Ludvika)-Stélldalen

340 (Fagersta)-(Ludvika)

376 (Repbacken)-Vansbro—Malung
621 (Uddevalla C)-Stromstad

631 Kil-Charlottenberg

661 (Kil)-Torsby

831 (Nassjo)—(Hultsfred)

Bandel 143 (Bastutrisk)—Skelleftehamns ovre
(Finnforsfallet)—(Skellefted), bro 6ver Skellefte dlv, km 33+220: Det ar
nedsatt hastighet 6ver bron pa grund av sprott stal i balkarna. Det finns
risk for ytterligare nedsittning av hastighet och axellast.

Bandel 215 (Ramsjo)—(Ange)

(Ostevall)—(Alby), bro 6ver Ljungan vid Alby, nedspér, km 469+116. Det
finns risk for varaktig nedsattning av axellast och hastighet pa grund av
barighetsproblem.

Bandel 224 (Ange)—(Sundsvall)
(Ange)—(Erikslund), bro 6ver Ljungan, Parteboda, km 489+462 och bro
over Ljungan, Erikslund, (Ange)—(Erikslund), km 498+829: Det finns risk
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for varaktig nedsattning av axellast och hastighet pa grund av
barighetsproblem.

Bandel 303 Givle—Stromsbro
Drottninggatan i Gavle, km 114+370: Det finns risk for varaktig
nedsattning av axellast och hastighet pa grund av barighetsproblem.

Bandel 325 (Ludvika)—Stilldalen

Stalldalen, bro over Stalldalsan, km 463+564: Det finns risk for varaktig
nedsattning av axellast och hastighet pa grund av barighetsproblem. Galler
utfarten mot Silverhojdssparet.

Bandel 340 (Fagersta)-(Ludvika)

Fagersta central-Soderbirke, bro 6ver Hugnorasundet, km 179+553: Det
finns risk for varaktig nedsattning av axellast och hastighet 6ver bron pa
grund av sprétt stal i brobalkarna.

Bandel 376 (Repbicken)—Vansbro—Malung
Repbacken—Ragsveden, km 36+650 — 162+119: Det finns risk for varaktig
nedsattning till 40 km/tim.

(Bjorbo)—(Dala-Jarna), bro over Vasterdaldlven, km 269+344: Det finns
risk for varaktig nedsattning av axellast och hastighet.

Vansbro—Réagsveden, bro 6ver Gryckan, km 154+218: Det finns risk for
varaktig nedsittning av axellast och hastighet 6ver bron pa grund av sprott
stél i brobalkarna.

Vansbro—Réagsveden, Ragsveden vagport, km 159+748: Det finns risk for
varaktig nedsittning av axellast och hastighet 6ver bron pa grund av sprott
stal i brobalkarna.

Bandel 621 (Uddevalla C)—Stromstad
Uddevalla—Overby, km 89+590 — 166+050: Det finns risk for varaktig
nedsattning till 80 km/tim pa grund av déligt spar.

Bandel 631 Kil-Charlottenberg

(Kil)—(Fageras), bro 6ver Norsilven, km 353+85 — 353+263: Det finns risk
for varaktig nedsattning av axellast och hastighet pa grund av
barighetsproblem.

Bandel 661 (Kil)-Torsby
Kil-Rottneros, km 1+446 — 35+140: Det finns risk for varaktig
nedsattning till 80 km/tim pa grund av daligt spar.
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Bandel 831 (Niassjo)—(Hultsfred)
(Hjaltevad)—(Hultsfred), km 45+877 — 82+561: Det finns risk for varaktig
nedsittning till 80 km/tim pa grund av déligt spar.
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Styrande dokument

Dokument Titel Version
TDOK 2017:0701 | Véaxlar och spéarsparrar — lokal mandévrering och 1.0
kontroll
TDOK 2013:0657 | Ordnings- och skyddsregler for bangardar 4.0
TDOK 2020:0074 | Detektorer. Hantering av larm samt atgarder 4.0
efter konstaterade skador
TDOK 2014:0415 | Elsakerhetsfoéreskrifter for trafikplatser 2.0
TDOK 2016:0193 | Anvandning av GSM-R pa Trafikverkets 4.0
jarnvagsanléaggning
TDOK 2021:0412 | Tillfalliga &ndringar i TTJ 8.0
TDOK 2015:0309 | Trafikbestammelser for jarnvag 11.0
TDOK 2014:0774 | Elektriska krav pa fordon med avseende pa 1.0
kompatibilitet med infrastrukturen och andra
fordon
TDOK 2014:0775 | Krav pa stromavtagare och interaktionen mellan 1.0
stromavtagaren och kontaktledningen
TRVINFRA Kontaktledning 1.0
00164 KRAV Uppstalining av fordon med uppfalld
stromavtagare Tekniska krav pa fordon
TRVINFRA Kontaktledning 1.0
00164 RAD Uppstéllning av fordon med uppfalld
stromavtagare Tekniska krav pa fordon
TDOK 2023:0120 | Omledning av tagfard inom driftplats med 2.0
driftplatsdelar
TDOK 2024:0179 | Anvandning av bromsprocenttabeller m.m. 1.0
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Bevakning av trafikplatser

T Kategori A oo 1

1.1 Trafikplatser som standigt ar lokalbevakade.............cccccccvvvvivnninnnnn. 1

2Kategori B ..o 1
2.1 Trafikplatser som planenligt ar lokalbevakade tidvis och fjarrstyrda

TS e 2

2.2 Trafikplatser som planenligt ar lokalbevakade tidvis........................ 2

K (= LT o ] I O 3

3.1 Trafikplatser som kan lokalbevakas tidvis...........ccccccceeeieieeriieeiinnnnnn. 4

3 = 1(=To o ] T O L 4

4.1 Trafikplatser som inte lokalbevakas. ..., 4

1 Kategori A

Trafikplatser som fjarrstyrs och trafikplatser som standigt ar
lokalbevakade tillhor kategori A. Inga sirskilda villkor anges for
kapacitetstilldelning pa dessa platser pa grund av bevakning.

1.1 Trafikplatser som standigt ar lokalbevakade
e Kil
e Luled
e Naissjo

e Trelleborg
2 Kategori B

Trafikplatser som planenligt dr lokalbevakade under viss tid tillhor
kategori B. Trafikverket planerar bevakning pa dessa platser utifran
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e de behov som foljer av ansokningar om tiglagen infér kommande
tagplan samt de resurser som Trafikverket forfogar over

e de tillkommande behov av bevakning som f6ljer av ansokningar
om taglagen inom géllande tagplan (sa kallad ad hoc-anstkan)
samt de resurser som Trafikverket forfogar over.

En ad hoc-ansokan om taglage som medfor tillkommande bevakning ska
inkomma till Trafikverket atta veckor i forvag.

Till denna kategori hor dven trafikplatser som tidvis fjarrstyrs fran
trafikcentral och som under 6vrig tid ar lokalbevakade. Under den tid som
trafikplatsen ar lokalbevakad kan forutsattningarna for
kapacitetstilldelning vara begrinsade.

2.1 Trafikplatser som planenligt ar

lokalbevakade tidvis och fjarrstyrda tidvis
e Jonkopings godsbangard

2.2 Trafikplatser som planenligt ar
lokalbevakade tidvis

e Bengtsfors

e Berga

e Blomsterméila
e Bofors

e Bickebron

e Dingle
e Eksjo
e Forsheda

e Forshem
e Hjaltevad
e Hultsfred
e Kisa

e Landeryd

e Lidkoping
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e Lycksele

e Lysvik

e Mariestad

e Munkedal

e Monsteras

¢ Olofstrom

e Oskarshamn
e Reftele

e Rottneros

e Skene

e Smaélandsstenar

e Stromstad

e Sunne

e Tanum

e Torsby

e Torup

e Veddige
e Vetlanda

e Vimmerby
e Viskafors

e Virnamo
3 Kategori C

Trafikplatser som planenligt inte ar lokalbevakade tillhor kategori C.
Trafikverket planerar bevakning pa dessa platser utifran de tillkommande
behov av bevakning som f6ljer av ansokningar om taglagen inom gillande
tagplan (ad hoc-ansokan) samt de resurser som Trafikverket forfogar 6ver.

En ad hoc-ansokan om taglage som medfor tillkommande bevakning ska
inkomma till Trafikverket tolv veckor i forvag.
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3.1 Trafikplatser som kan lokalbevakas tidvis
e Lyrestad*®

e Morlunda

* Trafikplatsen ar inte fullstandigt utrustad. Trafikverket kan avsld ad hoc-
ansokan om taglage som medfor tillkommande bevakning, &ven om denna
inkommer tidigare an tolv veckor i forvag.

4 Kategori D

Trafikplatser som planenligt inte ar lokalbevakade tillhor kategori D.
Trafikverket planerar inte bevakning pa dessa platser.

4.1 Trafikplatser som inte lokalbevakas

e Billingsfors
e Dals Langed

e Finnforsfallet

e Horred
e Hova
e Jarpas

e Mariannelund
e Oskarstrom

e Rosson

e Skee

o Skelleftea

e Sollefted

e Storfors

o Adalsliden

o Asensbruk

e Osteralné
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Prioriteringskriterier

1 Prioriteringskriteriernas struktur............cccooeeevvvieeenn, 2
1.1 Prioriteringskriteriernas Syfte ..........cccccvvvviiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeee 2
1.20MFAttNING ...ccoeieee e 3
LRGN = To |- o 1T OSSO 3
1.4 ASSOCIALIONET.....ceiiieiei e e e e e e e e e eeaeaa s 3
1.5 Grundl&ggande PriNCiP ......ceeveeeiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeee e 3
1.6 Uppgifter i anSOKan ... 4
1.7 Kategorisera Objekten ...........ceeiii i 4
1.8 Fordefinierade kostnadsparametrar for kategorierna....................... 4
1.9 Berékna kostnadsskillnader mellan I6sningsalternativ..................... 4
1.10 Prioritera effektivaste Iosningsalternativet ............cccccvvvvevvivieinennn. 4

2 Uppgifter som direkt eller indirekt paverkar

o g Tol gL =T 81 g Lo 1= o [P 5
2.1 Ansok pa ratt satt — bli prioriterad pa ratt Satt .........cccceeeveevveeeeeenneen.. 5
2.2 Typ av information som uppgifter i ansékan innehaller .................... 5
2.3 Uppgifter i ans6kan som ar obligatoriska eller frivilliga .................... 6
2.4 Uppgifter i ansékan som anvands vid prioritering ............cccveevvvvvnnnn. 6
2.5 Uppgifter som rekommenderas for att fa réatt prioritering.................. 7
2.6 Uppgifter for tAglAgen ..........oovvi i 7
2.7 Uppgifter for associationer mellan taglagen............ccoceeeeeevveeeenneee. 11

3 Prioriteringskategoriernas indelning ..............coce.... 14
3.1 Kategorisering av taglagen och associationer .................cccoccuve... 14
3.2 Prioriteringskategorier for tdg — godstransporter................cc.ccu...... 14
3.3 Prioriteringskategorier for tdg — persontransporter ........................ 16
3.4 Prioriteringskategorier for tdg — tomtransporter .............ccccceeeneeee. 17
3.5 Prioriteringskategorier for associationer — anslutningar ................. 17
3.6 Prioriteringskategorier for associationer — omlopp.........ccccvvvveeeeee. 18

4 Prioriteringskategoriernas identifiering................... 19
4.1 Identifieringsvillkor for prioriteringskategorier................uvevveeeeeennnnns 19
4.2 Trafikverket kan Overprova prioriteringskategorier i ansokan......... 20
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4.3 Variationer och osékerheter i identifieringsvillkoren....................... 20
4.4 |dentifiering av prioriteringskategorier vid start av ny trafik ............ 20
4.4.1 DEfiNItIONET .....uuiiiiiiiiiiii e 21
4.4.2 Identifiering av ratt Kate€gori .............uuueemmmmmiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieenns 21

4.4 3 Omfattning av prioriteringskategori nystart ...............cccccvvees 22

4.4.4 Inverkan pa kostnadsparametrarna vid berakning ................ 22

4.4.5 Att aberopa Ny trafik/prioriteringskategori nystart ................. 23

5 Kostnadsparametrar.........cceeuveiieeieeiiine e 23
5.1 Kostnadsparametrar for tadg.........ccccecvveeiiieeiiiee i ceieeeeiee e 23
5.2 Kostnadsparametrar for associationer.........c.cooeevvvveevviviinieeennenennns 25
6 Berékning av samhallsekonomiska kostnader........ 26
6.1 Villkor for kostnadsberékning av l6sningsalternativ........................ 26
6.1.1 Giltiga tAGIAGEN ....ccovvieeiiie e 26

6.2 Berékning av samhéllsekonomiska effektkostnader ...................... 27

6.3 Berékning av samhéllsekonomisk kostnad for I6sningsalternativ... 28

6.3.1 Avgransning och bildande av konfliktlésningsgrupp for
kostnadsherakning..........cooiiiiiiiiiii e 28

6.3.2 Samhallsekonomisk kostnad for ett enskilt I6sningsalternativ29

6.3.3 Jamforelse mellan olika I6sningsalternativ..............cccccvvveees 29
6.4 Definition av och kostnad for "Exkluderat taglage”..............cc.u.... 29
6.5 Manuella korrigeringar for begransningar i modellen..................... 29
6.6 Prioritering genom val av I0SNINg............ceeviiiiiiiiiiiiiiieeeeee 30
6.7 Sarskiljning och revidering av prioriteringskategofi.........cccccccoee..... 30

6.7.1 Tillampning av inlamnad information ...............cccccccvveeiennnnnn. 31

A )V 1 - 1 32

1 Prioriteringskriteriernas struktur

1.1 Prioriteringskriteriernas syfte

I jarnvagsmarknadslagen (2022:365), 7 kap. 2 §, anges att om
ansokningarna om infrastrukturkapacitet inte kan samordnas ska
forvaltaren tilldela kapacitet med hjalp av avgifter eller i enlighet med
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prioriteringskriterier som medfor ett samhallsekonomiskt effektivt
utnyttjande av infrastrukturen.

Prioriteringskriterierna ar Trafikverkets verktyg for att 16sa
intressekonflikter som uppstar nar kapacitet ska tilldelas for en ny
tagplaneperiod. Prioriteringskriterierna tillampas antingen nar en
overbelastning har forklarats efter olost tvist, eller nar infrastrukturen
forklarats overbelastad innan samordningsperioden inleds.

1.2 Omfattning

Prioriteringskriterierna anvander berdkning av samhaillsekonomiska
kostnader for tva typer av objekt som behandlas i processen for
kapacitetstilldelning: taglagen och associationer.

1.3 Taglagen

Taglaget bar merparten av de kostnader som kan forknippas med en
tagtransport. Vissa kostnader hanteras i berakningsmodellen inte som
kostnader pa taglaget, utan pa objekttypen associationer.

1.4 Associationer

Associationer mellan taglagen ar planeringsobjekt vars innehall endast
bestar av villkor som géller relationer mellan olika tagldgen och som ska
hjalpa till att halla reda pa kommersiella och produktionstekniska
“natverk”. Associationerna beskriver tidsmassiga samband mellan
taglagen som kan hianféras antingen till kommersiella eller
produktionstekniska behov. Associationers enda syfte ar att styra
taglagens tidsmassiga position med villkor, och de innehéller darfor inte
klockslag utan tidsskillnader. Associationen bar alla samhallsekonomiska
kostnader som paverkas av hur relationer mellan tdg forandras och
uppratthalls. Manga kostnader som intuitivt skulle kunna ligga pa
tomtransporter i floden kommer i berdkningsmodellen i stéllet att vara
kostnader for ej uppratthéllna fordonsomlopp.

1.5 Grundlaggande princip

Den grundlaggande principen for Trafikverkets prioriteringskriterier ar att
valja den losning av konflikter mellan sokande som ger den storsta
samhallsekonomiska nyttan. Detta forutsitter att det finns motstridiga
intressen som inte later sig 16sas utan anvandning av
prioriteringskriterierna som argument under samordning eller som grund
for den faststéllda tagplanen.
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Prioriteringskriterierna tillimpas antingen nar en 6verbelastning har
forklarats efter olOst tvist, eller nar infrastrukturen forklarats 6verbelastad
innan samordningsperioden inleds.

Prioriteringskriterierna anger ingen specifik prioritering mellan tag. Inget
tag ar prioriterat fore ett annat. Prioriteringskriterierna pekar ut den
16sning som ska forordas med hjalp av en berakningsmodell. Modellen
bygger pa en rad forenklingar och schabloner. Prioriteringskategoriernas
kostnader bygger pa ASEK (Analysmetod och samhallsekonomiska
kalkylviarden for transportsektorn), se Trafikverkets webbplats.

1.6 Uppgifter i ansokan

For att berdkningsmodellen ska fungera maste en rad uppgifter fran de
sokande databehandlas. Dessa uppgifter anges i e-tjansterna for ansokan
om kapacitet.

1.7 Kategorisera objekten

Alla taglagen ska delas in i prioriteringskategorier. Indelningen sker med
hjalp av ett antal identifieringsvillkor, se avsnitten 3.2—3.4 i denna bilaga.
Aven associationer har prioriteringskategorier, dir indelningen sker med
hjalp av identifieringsvillkor, se avsnitt 3.5—3.6 i denna bilaga.

1.8 Fordefinierade kostnadsparametrar for
kategorierna

Varje taglage eller association som tillhor samma kategori hanteras i
prioriteringsberikningarna pa samma sétt och anvinder samma
kostnadsparametrar.

1.9 Berdakna kostnadsskillnader mellan
|6sningsalternativ

Trafikverket maste ofta modifiera ansokta taglagen i syfte att skapa giltiga
taglagen for alla tag. Varje modifiering medfor pa olika sitt
planeringseffekter som har betydelse for den samhallsekonomiska nyttan.
Dessa planeringseffekter mats och kostnadsberiknas.

1.10 Prioritera effektivaste l[6sningsalternativet

Berdkningsmodellen ger svar pa vilken 10sning som ger den lagsta
kostnaden och som darmed ska forordas.


https://bransch.trafikverket.se/asek
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2 Uppgifter som direkt eller
indirekt paverkar prioriteringen

2.1 Ansok pa ratt séatt — bli prioriterad pa ratt
satt

Vid ansokan om kapacitet for tag ar det viktigt, och ibland helt avgorande,
att alla uppgifter som direkt eller indirekt inverkar pa berakningsmodellen
for prioriteringskriterierna ar angivna med ratt varde.

Genom att den sokande inriktar sig pa att framst beskriva sitt behov
snarare dn en 16sning av sitt behov, far Trafikverket 6kade mojligheter att
samordna olika behov och skapa bittre och effektivare 16sningar. Ett
exempel pa detta ar att uppgift om “senaste acceptabla ankomsttid” och
“tidigaste acceptabla avgangstid” ger Trafikverket battre forutsattningar
for effektiva 16sningar dn vad motsvarande uppgift om ”"6nskad
ankomsttid” och “6nskad avgéangstid” ger.

2.2 Typ av information som uppgifter i anstkan
innehaller

Tabell 1 Typ av information som uppgifter i anstkan innehaller

Typ av info Beskrivning av vilken information som respektive
typ innehaller

Specifikation Grundlaggande information som inte andras av
Trafikverket under processen.

Villkor Villkor som utg6r den s6kandes gransvarden for
acceptans av Trafikverkets forslag.

Onskemal Den sokandes dnskemal som Trafikverket bor beakta
och tillgodose i sa stor utstrackning som magjligt.

Deklaration Grundlaggande information med uppgifter som lamnas
enligt ett regelverk. Om Trafikverket anser det befogat,
till exempel om uppgifterna verkar tveksamma, felaktiga
eller av annan anledning oklara, kan Trafikverket
komma att granska eller dverpréva uppgifterna.

Info Ovrig information som normalt inte ar féremal for
dialog/foérhandling mellan parterna.
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2.3 Uppgifter i anstkan som ar obligatoriska
eller frivilliga

Tabell 2 Uppgifter i ansdkan som ar obligatoriska eller frivilliga

Noter  Typ av Forklaring
uppgift
* Obligatorisk En asterisk (*) vid en uppgift betyder att uppgiften ar
obligatorisk.

Uppgiften maste darmed alltid anges vid anstkan
om kapacitet.

Ej* Frivillig En uppgift som saknar en asterisk (*) betyder att
uppgiften ar frivillig, men Trafikverkets framtagande
av tagplan underlattas om uppgiften anges. Den kan
darfor anges dar sa ar lampligt, men det &r inget krav
vid ans6kan om kapacitet.

2.4 Uppgifter i ans6kan som anvands vid
prioritering

Tabell 3 Uppgifter i ansékan som anvands vid prioritering

Noter  Anvands till: Forklaring
* Prioriterings- Ett upphdjt plustecken (*) vid en uppgift betyder
berakningen att uppgiften anvands vid berakning av den

samhéllsekonomiska effekt som avgor hur olika
alternativ ska prioriteras sinsemellan.

Om en uppgift anvands i prioriteringsberakningen
(finns *) men samtidigt ar frivillig (saknar *), bor
konsekvensen av att avsta fran att ange denna
uppgift noga beaktas. Berdkningen av de
sammanlagda samhallsekonomiska kostnaderna
kommer givetvis inte kunna innehalla effekten av
den frivilliga uppgiften med mindre &n att den

anges.

° Planering, En upphdjd nolla (°) vid en uppgift betyder att
tilldelning och uppgiften anvands i samband med planering,
indirekt &ven tilldelning och indirekt till prioritering. Den kan
prioritering aven anvandas vid konfliktldsning, de

overvaganden som paverkar prioriteringen samt
dess resultat.
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2.5 Uppgifter som rekommenderas for att fa ratt
prioritering

Tabell 4 Uppgifter som rekommenderas for att fa ratt prioritering

Noter  Vilka uppgifter med hansyn till noter som rekommenderas att
ange for att fa ratt prioritering

ki Obligatorisk, méste anges

*o Obligatorisk, maste anges

* Frivillig, men rekommenderas starkt for att tillférsakra ansdkan en
korrekt prioritering

0 Frivillig, kan indirekt ha en marginell inverkan pa prioriteringen

2.6 Uppgifter for taglagen

Tabell 5 Uppgifter for taglagen

Uppgift Del- Info-typ Beskrivning

uppgift

Gang-uppgift Specifikation | Taglagets ganguppgifter, bestar
av fem deluppgifter: forsta dag,
sista dag, veckodagar,
avvikelsetyp och avvikelsedatum.

- Fr.o.m. Specifikation | Forsta dag i onskad trafikperiod.

datum**

- - T.0.m. Specifikation | Sista dag i onskad trafikperiod.

datum**

- " Vecko- Specifikation | Veckodagar under 6nskad

dagar trafikperiod.

- Aven/Ej Specifikation | Eventuell avvikelse anges i form

Datum* av Avvikelsetyp och
Avvikelsedatum.

Plats Specifikation | Platser anges med sin
Platssignatur och definierar
taglagets geografiska omfattning.

- Start- Specifikation | Start-plats betecknas ibland som:

plats** Fran-plats

- Slut- Specifikation | Slut-plats betecknas ibland som:

plats** Till-plats
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Del-
uppgift

Info-typ

Beskrivning

Taglages-
tjanst®*

Prioriterings-
kategorit*

Trafik-
aktivitet pa
trafikutbytes-
plats®*

Uppehallstid
pa
trafikutbytes-
plats®*

Onskad
ankomsttid

Trafikut-
bytes-
plats®*

Slut-plats®

Trafikut-
bytes-
plats®

Specifikation

Specifikation

Deklaration

Specifikation

Specifikation

Onskemal

Onskemal

Platser dar trafikutbyte ska ske.
Platser med enbart tekniskt
uppehall &r inte
trafikutbytesplatser och ska inte
anges i ansokan. De paverkar inte
heller prioriteringen.

Persontrafik, godstrafik eller
tjanstetag.

Prioriteringskategori for tiglage
ska valjas enligt den sokandes
bedomning baserat pa
identifieringsvillkoren i avsnitt 3.3,
3.4 och 3.5 i denna bilaga. Endast
kod for de prioriteringskategorier
som matchar vald taglagestjanst
kan valjas.

Med trafikaktiviteter avses alla
typer av aktiviteter som ar
nodvandiga for taglagets
genomférande, men inte
aktiviteter som &r relaterade till
tekniskt uppehall. Trafikaktiviteter
kan vara bade kommersiella (till
exempel resandeutbyte eller av-
eller tillkoppling av godsvagnar)
och produktionstekniska (till
exempel forarbyte,
rastuppstéllining eller lokbyte).
Flera trafikaktiviteter kan véljas for
ett enstaka uppehall men endast
de aktiviteter som matchar vald
taglagestjanst.

Uppskattad tidsatgang (min, sek)
for samtliga trafikaktiviteter pa
trafikutbytesplatser. Ansokt
uppehallstid ska endast inrymma
tid for ansokta trafikaktiviteter,
men inte annan tidsatgang sdsom
teknisk tid (till exempel invanta
motande tag) eller tid for att
synkronisera avgang mot
anslutning.

Den stkandes 6nskade
ankomsttid till thglagets slutplats.
Tidsuppgiften ar frivillig. (P&
taglagets slutplats kan avgangstid
inte anges.)

Den stkandes 6nskade
ankomsttid till ndgon av taglagets
trafikutbytesplatser.
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Del-
uppgift

Info-typ

Beskrivning

Onskad
avgangstid

Preferenstid*

Acceptanstid

Trafikut-
bytes-
plats®

Start-
plats*

Senaste
accept
ankom-
tid®

Tidigast
accept
avgang-
tid®

Onskemal

Onskemal

Specifikation

Villkor

Villkor

Den sokandes dnskade
avgangstid fran nagon av
taglagets trafikutbytesplatser.

Den sokandes 6nskade
avgangstid fran taglagets
startplats. Tidsuppgiften &r
obligatorisk, men om
ankomesttiden till slutplats &r
angiven ar uppgiften frivillig. (P&
taglagets startplats kan
ankomsttid inte anges.)

Den stkande anger nagon av de i
ansokan onskade ankomsttider
eller bnskade avgangstider som
preferenstid, lampligen den tid
som anses mest affarskritisk. |
berakningsmodellen styrs
berakningen av férskjutningstiden
av preferenstiden. Om den
sOkande inte har angett nagon
preferenstid, beréknas i stéllet
forskjutningstiden med hjélp av
den onskade tid som pa samma
plats, tidsmassigt ligger narmast
sin motsvarande tilldelade tid.
Endast en tid far markas ut som
preferenstid.

Den senaste ankomsttid som den
stkande anser sig kunna
acceptera. Sadana tider far anges
for alla platser, men behdvs framst
for slutplatsen.

Den tidigaste avgangstid som den
sOkande anser sig kunna
acceptera. Sadana tider far anges
for alla platser, men behdvs framst
for startplatsen.
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Del-
uppgift

Info-typ

Beskrivning

Affarskritiskt
tidsfonster
(endast
godstag)

Affarskritiskt
tidsfonster
(endast
godstag)

Max transtid®

Gods
Tidsgrans
vid
ankomst*

Gods
Tidsgrans
vid
avgang*

Deklaration

Deklaration

Villkor

For battre styrning av
samhallsekonomiska kostnader
genom angivande av affarskritiskt
tidsfonster fér godstrafik. Den
absolut senaste ankomsttid som
ett godstag kan ha till slutplatsen
(eller till valfri plats med
trafikutbyte), dar ett dverskridande
medfor att tagets transportuppgift
gar forlorad. Vid ett dverskridande
kommer taglaget inte att tilldelas,
och i berdkningsmodellen belastas
ett sadant alternativ med
kostnaden av ett exkluderat
taglage.

For battre styrning av
samhallsekonomiska kostnader
genom angivande av affarskritiskt
tidsfénster for godstrafik. Den
absolut tidigaste avgangstid som
ett godstag kan ha fran
startplatsen (eller fran valfri plats
med trafikutbyte), dar ett
overskridande medfor att tagets
transportuppgift gar forlorad. Vid
ett 6verskridande kommer
taglaget inte att tilldelas, och i
berakningsmodellen belastas ett
sadant alternativ med kostnaden
av ett exkluderat taglage.

Max transtid &r en kortform for
Langsta acceptabla totaltid.
Tiden utgor den langsta totaltid
fran startplats till slutplats, som
den sokande frivilligt kan
acceptera. Om nagot varde for
Max transtid inte anges i ansdkan
kommer i stéllet ett
ersattningsvarde Max transtid"
att anvandas vid berékningar dar
Max transtid ingar, se nedan.

10
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Uppgift Del- Info-typ Beskrivning

uppgift
Max Villkor Max transtid" (" = bis) beraknas
transtid"® enligt foljande:

Max transtid" = tidsskillnaden
mellan i ansékan angiven
Tidigaste acceptabla
avgangstid fran startplats! och
Senaste acceptabla ankomsttid
till slutplats?.

1. Om Acceptanstid avgang
inte &r angiven, anvands i
stallet Onskad avgangstid
fran startplats.

2. Om Acceptanstid ankomst
inte &r angiven, anvands i
stallet Onskad ankomsttid till
slutplats.

2.7 Uppgifter for associationer mellan taglagen

Denna lista innehaller endast ett urval av de uppgifter som kan anges for
associationer vid ansokan om taglage, frimst de som har betydelse for
prioritering och konfliktlosning. Forklaring till noterna * * © och infotyp, se
avsnitt 2.2—2.5 i denna bilaga.

Tabell 6 Uppgifter for associationer mellan taglagen
Uppgift Deluppgift Infotyp Beskrivning

Plats* En association kopplar ihop
tva taglagen pa en plats som
maste vara en
trafikutbytesplats. P& platsen
maste det finnas sddana
trafikutbyten som kravs for att
aktuell associationstyp (se
nedan) ska kunna
uppratthallas.

Fran-tag ID* Kallas ibland Tag ID fran.

ID pa det tdg som
associationen kopplar FRAN.

Till-tag ID* Kallas ibland Tag ID till

ID pa det tdg som
associationen kopplar TILL.

Gang- Specifikation | Associationens giltighet kallas
uppgifter ganguppgifter, vilka anger
associationens omfattning i
form av de datum den géller
for.

11
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Deluppgift

Infotyp

Beskrivning

Varaktighet

Fr.o.m.
datum**

T.0.m.
datum**

Vecko-
dagar**

Aven/Ej
Datum*

Kortaste
mojliga
varaktighet**

Specifikation

Specifikation

Specifikation

Specifikation

Info

Villkor

Om associationens
giltighet 6verensstammer
med de tdg som den
kopplar ihop, behdver inga
ganguppgifter anges.

Associationers ganguppagifter
specificeras pa exakt samma
satt som ganguppgifter for
taglagen och bestar av fem
deluppgifter: forsta dag, sista
dag, veckodagar,
avvikelsetyp och
avvikelsedatum.

Ganguppgifterna for de tva
tag som associationen
kopplar ihop begransar
omfattningen for vilka datum
associationen ar verksam,
eftersom en association aldrig
kan ha effekt pa ett datum da
inte bada de kopplade tdgen
gar (framfors).

Forsta dag i 6nskad
trafikperiod.

Sista dag i 6nskad
trafikperiod.

Veckodagar under énskad
trafikperiod.

Eventuell avvikelse anges i
form av Avvikelsetyp och
Avvikelsedatum.

Varaktigheten utgdérs av tiden
mellan de tva tdg som
associationen knyter
samman.

Varaktighet = tiden mellan
fran-tadgets ankomst och till-
tagets avgang. En
associations varaktighet ar en
nyckel till om den kan fungera
som avsett eller ej.

Associationstid = varaktighet.
Beteckningen associationstid
finns ibland i samma
betydelse som varaktighet
(for association).

Den kortaste varaktighet
(forklaring, se ovan) som ar
mojlig, baserat pa den
s6kandes bedémning av de
forutsattningar som rent

12
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Deluppgift Infotyp Beskrivning

Prioriterings-
kategori**

Associations-
typ*

praktiskt finns for varje
enskild association. Om
denna tidsléangd
underskrids, kommer
associationen inte att fungera
och den "bryts", vilket medfor
att en samhallsekonomisk
kostnad enligt tabell 14 i
denna bilaga inkluderas vid
berakningen enligt
berakningsmodellen.

Langsta Villkor Den langsta varaktighet
acceptabla (férklaring, se ovan) som den
varaktighet® sokande anser sig kunna

acceptera for att undvika
daliga kommersiella I6sningar
eller héga
produktionskostnader som
galler for varje enskild
association

Deklaration Prioriteringskategori for
association ska vdljas enligt
den stkandes beddmning,
baserat pa
identifieringsvillkoren i avsnitt
3.5 och 3.6. Endast kod for
de prioriteringskategorier far
valjas som matchar de
taglagestjanster som valts for
de tva tdglagen som
associationen kopplar ihop.

Deklaration Uppgiften behover inte
anges vid ansdkan eftersom
den direkt kommer att
héarledas ur associationens
prioriteringskategori.

Det finns for narvarande tre
typer av associationer:

- Anslutning godstransport
- Anslutning persontransport
- Fordonsomlopp

13
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3 Prioriteringskategoriernas
iIndelning

3.1 Kategorisering av taglagen och
associationer

Tag och associationer har delats in i forutbestamda kategorier for att

mojliggora en praktisk hantering av berakningen av samhallsekonomiska

kostnader for alternativa 16sningar av konflikter. Var och en av dessa
kategorier — prioriteringskategorier — ar avsedd att representera alla
tagindivider som klassificerats i samma kategori. Till varje kategori

kopplas kostnadsparametrar som anviands vid kostnadsberikningarna.

Prioriteringskategorier finns for taglagen och associationer.

3.2 Prioriteringskategorier for tag —
godstransporter

Prioriteringskategorier ska uppfylla identifieringsvillkoren i ndgon av
raderna som hor till respektive kategori. Varje villkor ar kopplat till en

specifik identifieringsnyckel.

Tabell 7 Prioriteringskategorier for tag - godstransporter

Prio- Identifieringsvillkor Typ av trafik, beskrivning | Exempel
riterings- | Identi-
i | fier- | Trafik [Tids-| Kund- [K 3| K Tag- . . )
kategori .fler rah ) |ds ) ravpa r?v Gods- [Foradl ag. OBS! Texten i dessa tva kolumner syftar endast till att
ings- |koncept:|kritisk| avtal | lever- | pa | . . konfi- s : .
. . . |[mé&ngd| ings- ge en ungeféarlig uppfattning om vad resp. kategori
Namn [Kod nyckel| Snabb*logi-| snabb janspre-fiex- (vikt) | grad gura- har for innebdérd
framfart| stik |transport| cision |bilitet tion '
[Mycket tidskansliga transporter av Justin-time-
Gs1 o 9 - e - e e - |industriprodukter med just-in-time-gods odstd
dar mycket kort transporttid efterfragas. 9 9
Gods— [Mycket tidskansliga transporter av post,
<nabb GS | GS2 0 - e e - 9 - |paket och styckegods dar mycket kort Posttag
transporttid efterfragas.
Kombi_'Mycket tidskansliga intermodala trans- Kombita
GS3 o - 9 0 - 9 - . |porter dar mycket kort transporttid . g
tag o hdgprioriterat
efterfragas.
Tidskansliga transporter av industri- Systemtag
System| . L . . .
Gods— GT1 - - tag produkter med snava logistikkedjor dar | hoégpriori-
sver-  IGT kort transporttid efterfragas. terat
et GT2 0 ) System|Tidskénsliga transporter av hogvéardigt | Systemtag
tdg |gods dar kort transporttid efterfragas. hogprioriterat
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Prio- Identifieringsvillkor Typ av trafik, beskrivning | Exempel
riterings- | Identi-
i | fier- | Trafik |Tids-| Kund- |Krav pa|Kra Tag- : . .
alEg ] .fler I I . 8 VP OV Gods- [Foradl g. OBS! Texten i dessa tva kolumner syftar endast till att
ings- |koncept:|kritisk| avtal | lever- | pa | . . konfi- . . .
" . . |mé&ngd| ings- ge en ungeféarlig uppfattning om vad resp. kategori
Namn |kod nyckel| Snabb*| logi- | snabb |anspre-|flexi- il | e gura- har for innebord
framfart| stik |transport| cision |bilitet tion ’
Kombi-|Intermodala transporter dar kort Kombitag
o3 [ @ i 0o i -1 O - tdg [transporttid efterfragas. standard
\Vagnslasttag dar snava forbindelser Vagnslasttag
Vagns-| el 0 » . L
GT4 - - 9 - - e - 2 |maste upprétthallas med hansyn till hdégpriori-
lasttag i . i .
kundloften, vilket kréver kort transporttid terat
Svstem Transporter av industriprodukter med Systemtag
GR1 - o - 0 - e 0 ytég logistikkedjor dar transport med hog med krav pa
Gods— leveransprecision efterfragas. regularitet
rggula— GR Transporter av produkter dar transporten o
ritet a . . Systemtag
Systemfar integrerad med den industriella o
GR2 - 0 - 0 - 0 - o N R med krav pa
tag [processen dar transport med hog .
L o regularitet
leveransprecision efterfragas.
Gods— Nl ent ) ) o ) ) _ |Vagns-|Vagnslasttdg dar férbindelser maste Vagnslasttag
natverk lasttag Juppréatthallas med hansyn till kundloften | standard
3} o Systemtag
System|Systemtransporter dar flexibilitet ar o
GFL ) ’ ) - | O ) tdg [|viktigare an kort transporttid med krav pa
g g P flexibilitet
Systemtransporter och vagnslast dar o
System| y o P L g Godstag,
GF2 - - - - 9 - A krav pa kort transporttid inte kan Svriga
Gods— 9 motiveras eller verifieras g
flexi- |GF
bilitet Vagns- Systen:transporter och vggnslast dar Godstag,
GF3 - - - - - e - = |krav pa kort transporttid inte kan -
lasttag . o ovriga
motiveras eller verifieras
\Vagnslasttag dar forbindelser inte kan .
Vagns- . r 9 - \Vagnslasttag
GF4 - - - - - 9 " |lastia motiveras att uppréatthallas med hansyn I8qprioriterat
9t kundisften 9P
OSpeci o o Specifikation
fikation GO| Go1 Ospecificerat godstag saknas

Teckenforklaring till tabellen:

Mycket 9 Lag(t)

hog(t)

Hog(t) €@ | vycketiag()
Medium 0 Ingen(t)

Inga sérskilda krav

Fordon och uppehalls-
monster ska underlatta
kort kortid
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3.3 Prioriteringskategorier for tag —

persontransporter

Tabell 8 Prioriteringskategorier for tdg — persontransporter

Identifieringsvillkor Typ av trafik, beskrivning Exempel pé tag
Prioriterings- fSlE
ier- Andel | Andel | Trafik
kategorier _fler Antal _nde nQe ~rat . OBS!
ings- tids- | regio- |koncept: . . . -
res- | . . «| Textenidessa tva kolumner syftar endast till att ge en ungefarlig
nyckel kansliga)] nala |Snabb ) . . o >
Namn Kod ande uppfattning om vad respektive kategori har fér inneboérd.
resandejresande| framfart
Stor- spl sp1 |2700]275 %! = 75% i Hog andel _t.ldskans.l.llga reglo"nala. S.t_ockhplms pendeltag,
pendel resande, hégsta mojliga belaggning |hogtrafik
re1 123001275 %> 75 % i Hog andel tidskénﬁiga rggiongla SEorsté_ders pendeltag,
Regio- resande, mycket hég belaggning hogtrafik
RP
Pendel - - - -
re2 | 23001275 % |75 % i Hog andel tldskansillga re_glongla Mycll<et tung? reglpnala
resande, mycket hdg beldggning relationer, hogtrafik
rx1 122001275 % |75 % i Hog andel EidskaTsligg regionala Tunga regionala
Regio- A resande, hég belaggning relationer
max " R - - -
e | 275 |75 9% i Krav Hf)g anqel tldSkansllga, hdg/medel Reglor!al° exprgsstraflk,
hdg belaggning, snabb framfart dock ej lagtrafik
rRs1 | 275 1275 % |2 75 % i Hog andel tldska?sllga feglolnala hﬁlede!ylktlgg regionala
resande, medelhdg belaggning tag, hogtrafik
Regio- RS
standard Frekvent regional trafik, medelhdg . i
. . . R | fik,
RS2 | 225 (|225% - Krav [andel tidskansliga resande, lag oeglor.la expresstraf
R lagtrafik
beldggning, snabb framfart
rRi1 | 225 1275% 275 % ) Hog andelotldske'\'nsllga regionala Lla.ttta rgglonala tag,
resande, lag beléggning hogtrafik
FSeglo- rul riz 1275 i > 259, i Medelh?g ano[el reglonala resande, l\iledeltunga regionala
lag medelhtg belaggning tag
Rz | 225 ) > 25 9, ) I\fledelhpg ahdel regionala resande, I\iledeilwktlga regionala
lag beldggning tag, lagtrafik
Rgglo- Rl R >0 ) > 25 9 ) Medelh09 and?l reglonala resande, I\iledeilwktlga regionala
mini mycket lag belaggning tag, lagtrafik
Flarr- FX| FX1 |2200({275% - Krav Hog_ ano!el tidskansliga resande, hog IAffarstag, hogtrafik
express belaggning, snabb framfart
Fjarr- Medelhdg andel tidskéansliga Trafikstarka inter-
> > 0, - -
standard FS| Fs1 [2751225% resande, medelhog belaggning regionala tag, hogtrafik
.. s Trafiksvaga interre-
Medelh I kansl . A .
FL1 | 225 (225% - - edelhdg oande __“ds _ans '9a gionala tag, dock ej
Fjarr- resande, lag belaggning o .
FL lagtrafik
lag Lag andel tidskansliga resande
FL2 | 275 - - - g R . g ' Nattag
medelhtg belaggning
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Identifieringsvillkor Typ av trafik, beskrivning Exempel pé tag
Prioriterings- fSlE
. ier- Andel | Andel | Trafik
kategorier .fler Antal | . . OBS!
ings- tids- | regio- |koncept: i . . -
res- | . . »| Textenidessa tva kolumner syftar endast till att ge en ungefarlig
nyckel kansliga)] nala |Snabb ) ) . o B
Namn Kod ande uppfattning om vad respektive kategori har fér innebord.
resandefresande| framfart
o I Trafiksvaga interre-
FI1 20 - - - Mycket lag belaggning . og o i
Fiérr- gionala tag lagtrafik
. Fl
mini Ei >0 Utfard med tag dar resan i sig ar Utfardstag utan
- malet transportuppgift
Ospeci- Ospecificerat personta
. P PO| PO1 - - - - ...p 'p g -
ficerat (fiarr eller regio)

Teckenforklaring till tabellen

Inga sérskilda krav

Fordon och uppehallsmonster ska underlatta kort kortid.
Uppehallsmonstret ska innehalla patagligt farre uppehall
an for annan trafik i samma relation

3.4 Prioriteringskategorier for tag —
tomtransporter

Tabell 9 Prioriteringskategorier for tdg —tomtransporter

Prioriterings- | Kod | Identifierings | Identifieringsvillkor | Typ av trafik, Exempel
kategorier nyckel ) _ pa tag
Forflyttningstyp Forflyttning av:
TT1 Lok + vagnar Lok + vagnar
Tomtransport |TT Ingen trans-
TT2 Motorvagnar Motorvagnar port av
EL1 Godstagslok Lok utan vagnar resande/
Ensamt lok EL gods
EL2 Persontagslok Lok utan vagnar

3.5 Prioriteringskategorier for associationer —
anslutningar

Prioriteringskategorier ska uppfylla identifieringsvillkoren i ndgon av

raderna som hor till respektive kategori.
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Tabell 10 Prioriteringskategorier for associationer —anslutningar

Prioriteringskategori Identi- | Trafiktyp Identifieringsvillkor
fierings
Namn Kod nyckel Antal Berorda gods-
resande vagnars vagnvikt
max AGX | AGX1 - = 750 bruttoton
Anslut- | pgg AGH | AGH1 - > 450 bruttoton
ning
gods- | standard | AGS | AGS1 Godstrafik - = 300 bruttoton
trans-
port lag AGL | AGL1 - = 150 bruttoton
mini AGI AGI1 - 2 0 bruttoton
max APX APX1 2125 -
Anslut- | hgg APH | APH1 275 -
ning
person- | standard | APS APS1 Persontrafik =250 -
trans- -
port | 1&g APL | APL1 > 20 -
mini API API1 20 -

3.6 Prioriteringskategorier for associationer —
omlopp

Prioriteringskategorier ska uppfylla identifieringsvillkoren i ndgon av
raderna som hor till respektive kategori.

Tabell 11 Prioriteringskategorier for associationer —omlopp

Prioriteringskategori Identi- Identifieringsvillkor
fierings
N K Di i & o o
amn od nyckel |men5|on“eran_de Tagsammansattning
omloppsvandning
FOH1 X Lok + personvagnar
FOH2 X Lok + godsvagnar
hog FOH
FOH3 X Storre motorvagnar
For- FOH4 X Medelstora motorvagnar
dons-
omlopp FOS1 X Personvagnar utan dragfordon
standard | FOS
FOS2 X Godsvagnar utan dragfordon
FOL1 X Ensamt lok
lag FOL
FOL2 X Mindre motorvagnar

Teckenforklaring till tabellen
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* | Med dimensionerande omloppsvandning avses endast
den situation, att inget annat likvardigt fordon finns
tillgangligt pa den plats omloppsvandningen ager rum,
som kan anvandas som utbyte mot det som finns i
omloppet.

Stdrre motorvagnar > 350 sittplatser
Medelstora motorvagnar 150-350 sittplatser

Mindre motorvagnar < 150 sittplatser

4 Prioriteringskategoriernas
Identifiering

4.1 Identifieringsvillkor for
prioriteringskategorier

For att avgora vilken prioriteringskategori varje taglage ska tillhora, ska
den sokande sjélv deklarera sin bedomning. Bedomningen ska vara
objektiv och sanningsenlig och utga fran de identifieringsvillkor som finns
i avsnitten 3.2—3.4 i denna bilaga och matchas mot taglagets egenskaper
som ska vara baserade pa erfarenheter av sedan tidigare etablerad trafik.
For prioriteringskategorier for ny trafik se avsnitt 4.4 i denna bilaga.

Bedomningen innebar att den s6kande kontrollerar om taglaget eller
associationen uppfyller samtliga identifieringsvillkor som anges fér den
prioriteringskategori som antas vara den korrekta. Om inte alla villkor
uppfylls ska en annan prioriteringskategori viljas.

I manga fall finns mer 4n en uppsattning villkor som leder till samma
prioriteringskategori. Varje sddan uppsittning visas pa en egen rad och
har en unik identifieringsnyckel. Varje nyckel innehéller en mojlig
uppsittning av krav som maéste uppfyllas for att kategorin ska gilla.
Samtliga villkor pa samma rad (identifieringsnyckel) maste vara uppfyllda,
men det racker att en av raderna (en identifieringsnyckel) ar uppfylld for
att kategorin ska gilla. I ansokan anges inte identifieringsnycklarna, utan
endast den prioriteringskategori som den pekar till. For den sokande kan
det dock vara lampligt att spara uppgifter om gjorda bedomningar,
eftersom det kan underlatta en eventuell provning av uppgifterna.

Prioriteringskategori ska viljas individuellt f6r varje enskilt taglage. Det ar
inte tilldtet att ange samma prioriteringskategori for ett helt trafiksystem,
baserat pa viarderingen av ett enda av de ingdende tagen. Att siledes ta
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uppgifter om ett enskilt tdg och anvinda det som en sorts kollektiv
prioriteringskategori for en hel grupp av tag tillsammans far inte
forekomma. Varje enskilt taglage ska uppfylla villkoren for att
prioriteringskategorin ska galla. Det kan daremot forekomma variationer
over aret, pa delstrackor med mera. Det kraver en viss hansyn, se nedan.

4.2 Trafikverket kan 6verprova
prioriteringskategorier i ansdkan

Den sokande ska folja de identifieringsvillkor som anges, och far inte efter
eget godtycke deklarera prioriteringskategori for sina tag. Trafikverket
kommer att granska de inlimnade uppgifterna, och om det finns
tveksamheter kan Trafikverket 6verprova uppgifterna. I ett sidant fall kan
Trafikverket komma att begéra en verifiering av uppgifterna, for att
sdkerstilla att ratt prioriteringskategori sitts for ett tiglage. Om den
sokande inte tillmotesgar en sddan begiran, kan Trafikverket bestimma
prioriteringskategori utifran tillgangliga uppgifter.

4.3 Variationer och osakerheter i
identifieringsvillkoren

For alla tdg kan variationer forekomma i identifieringsvillkoren (antal
resande, andel tidskinsliga resande med mera). Dessa variationer kan
galla tiden (vissa dagar, perioder) eller vissa strackor. Ett tdg kan normalt
bara tillhora en unik prioriteringskategori for att kunna hanteras rationellt
i processen for kapacitetstilldelning. Det innebar att ndgon typ av
medelvirde pé egenskaperna far representera taget, &ven om variationer
forekommer 6ver tid och utmed tagets fardvag. Huvudregeln ar att om den
valda prioriteringskategorins identifieringsvillkor uppfylls (eller
overtraffas) pa minst 40 procent av tdgets stracka och minst 40 procent av
tagets antal gdngdagar, far den prioriteringskategorin tillimpas pa tagets
hela stracka och alla perioder/dagar.

4.4 Identifiering av prioriteringskategorier vid
start av ny trafik

Nir ett ansokt taglage avser ny trafik som inte motsvaras av redan
etablerad trafik, giller sirskilda regler for identifiering av
prioriteringskategorier under de forsta dren av sddan trafik. Normalt
galler att identifieringsvillkoren ska matchas mot egenskaper i taglaget
som ska baseras pa erfarenheter av sedan tidigare etablerad trafik. I detta
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fall far tagliagets egenskaper dven baseras pa den forvantade framtida
trafik som bedoms kunna uppnas efter en tid.

4.4.1 Definitioner

4.4.1.1 Ny trafik
I huvudsak motsatsen till etablerad trafik.

Taglagen dar det i huvudsak saknas erfarenheter fran etablerad trafik och
dar det darmed inte finns egenskaper att matcha mot
identifieringsvillkoren.

4.4.1.2 Prioriteringskategori etablerad

Prioriteringskategorier dar identifieringsvillkoren har matchats mot
egenskaper som baseras pa erfarenheter av etablerad trafik.

Om Prioriteringskategori etablerad ska anviandas, trots att etablerad trafik
saknas, maste prioriteringskategori etablerad vara antingen ospecificerat
persontag eller ospecificerat godstag.

4.4.1.3 Prioriteringskategori nystart

Prioriteringskategorier dar identifieringsvillkoren har matchats mot
egenskaper som baseras pa uppskattningar av forvintade framtida varden
som bedoms bli uppnadda nir den nystartade trafiken ar fullt ut etablerad.

4.4.2 Identifiering av ratt kategori

Vid identifiering av prioriteringskategorier ska ett ansokt taglages varden*
(till exempel transportvolymer) eller andra egenskaper* matchas mot de
identifieringsvillkor som stér i tabellerna i avsnitt 3.2—3.6 i denna bilaga.

*) Det ar innehéllet i dessa virden och egenskaper som skiljer sig mellan
“etablerad” respektive "nystart”.

Om den sokande vill &beropa anviandning av prioriteringskategori nystart,
ska den sokande ange vilka taglagen som diarmed anses utgora Ny trafik.

Trafikverket kommer att granska att tdgldgen angivna som Ny trafik
uppfyller definitionen enligt avsnitt 4.4.1.1 i denna bilaga, och kan
underkanna den sokandes uppgift.
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For att utvardera rimligheten i de uppskattningar som gjorts enligt avsnitt
4.4.1.3 i denna bilaga kan Trafikverket komma att 6verprova de
prioriteringskategorier nystart som anges i ansokan. Trafikverket kan da
komma att krava redovisning av de antaganden som uppskattningar,
enligt foregdende stycke, bygger pa.

4.4.3 Omfattning av prioriteringskategori nystart

Figur 1 nedan visar omfattningen, det vill sdga under hur lang tid och med
vilken andel som prioriteringskategori nystart far dberopas vid ansokan
om taglage som utgor ny trafik.

Observera att Ar 1, Ar 2 och s vidare syftar pé det forsta respektive andra
trafikaret med nystartad trafik.

Vid ansokan till Ar 2 finns som mest 4 ménader av utford trafik.

Vid ansokan till Ar 3 finns som mest 4+12 manader av utford trafik.

Figur 1 Omfattning av prioriteringskategori nystart

Lopande tid fran startdagen av ny trafik
o . Ar 4 och
Typ av prioriteringskategori Ar1 Ar2 Ar3 framat
Prioriteringskategori etablerad 0% 0% 100 % 100 %
(andel)
Prioriteringskategori nystart 100 % 100 % 0% 0%
(andel)

Dagar och ar raknas fran taglagets trafikstart och ar inte kopplat till tagplaneskiftet.
Ar 1 avser tiden frén dag 1 (tglagets trafikstart) till dag 365.
Ar 2 avser tiden frén dag 366 till dag 730.

Ar 3 och sa vidare.

4.4.4 Inverkan pa kostnadsparametrarna vid berakning

Inom ett enskilt ar berdknas for varje taglage den totala effektkostnaden
genom att den totala effektkostnaden for prioriteringskategorierna
etablerad respektive nystart berdknas genom att dessa viktas utifran de
andelar uttryckta i procent som anges i figur 1.

Det innebir att berdkningen i praktiken gors som om det vore tva olika
taglagen med varsin prioriteringskategori och olika uppsittningar
kostnadsparametrar, diar sedan de olika resultaten viktas ihop.
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4.4.5 Att aberopa Ny trafik/prioriteringskategori
nystart

Att aberopa mojligheten att anvanda prioriteringskategori nystart i stillet
for Prioriteringskategori etablerad ar helt frivilligt, och en sokande kan
alltid avsta fran detta.

Att dberopa anvandning av prioriteringskategori nystart kan som langst
goras under den tid som framgar av tabellen i figur 1. Nar den tiden har
16pt ut kan dessa villkor inte aberopas. Trafikverket kan dock medge
undantag efter begaran fran den s6kande, men endast om det finns
extraordindra omstandigheter som leder till att den sokande inte kunnat
utfora trafiken i den omfattning som varit avsikten, och darfor annu inte
till fullo kunnat utvardera utfallet. Ett villkor &r att avvikelsen beror pa
faktorer som ligger utanfor den s6kandes kontroll och som inte ar av
ekonomisk art.

5 Kostnadsparametrar

Nedanstaende tabeller visar de kostnadsparametrar som anvands for
kategoriserade objekt (tag och associationer) vid berdkning av
samhallsekonomisk kostnad i modellen.

5.1 Kostnadsparametrar for tag

Kostnadsparametrar for nedanstaende effekter angivet per tag for
respektive prioriteringskategori.

Tabell 12 Kostnadsparametrar for tag

. Parametrar for
Kostnadsparametrar for nedanstaende
effekter raknat per tag
Priori- exkludering av taglage
terings-
kategori Exkluderat Y
Trans- | Transport- | Forskjut- Nyttograns taktor Gangtids-
porttid | avstand ningstid | for taglage .| mall
taglage bastid
Kod Kr/min | Kr/km Kr/min Kr/km % % Kod
A B C D | J K L
GS 360 27 207 - 15 2 GB201211
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Kostnadsparametrar for nedanstaende
effekter raknat per tag

Parametrar for

Priori- exkludering av taglage
terings-
kategori Exkluderat e

Trans- | Transport- | Forskjut- Nyttogréans Gangtids-

. . ) . P faktor

porttid [ avstand ningstid | for taglage . | mall
Kod Kr/min | Kr/km Kr/min Kr/km % % Kod
A B C D | J K L
GT 343 30 186 - 25 2 GR401410
GN 287 33 138 - 35 2 GR401409
GR 231 27 109 - 35 2 GB200710
GF 134 27 37 - 45 2 GR401410
GO 101 20 27 - 50 2 60 km/h
SP 1449 |88 1018 - 15 20 PX600616
RP 913 88 615 - 15 15 PX600616
RX 671 87 275 - 15 15 PX410020
RS 358 48 171 - 20 12 PX610016
RL 237 30 126 - 30 12 PX510018
RI 82 26 13 - 40 12 PY310014
FX 1016 74 567 - 20 6 PX2-2000
FS 677 72 383 - 25 8 PR600616
FL 377 65 164 - 35 8 PR600416
FI 160 33 41 - 45 8 PX620018
PO 61 19 10 - 50 8 PR600616
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Kostnadsparametrar for nedanstaende
effekter raknat per tag

Parametrar for

Priori- exkludering av taglage
terings-
kategori Exkluderat e
Trans- | Transport- | Forskjut- Nyttogréans Gangtids-
. . ) . P faktor
porttid [ avstand ningstid | for taglage . | mall
Kod Kr/min | Kr/km Kr/min Kr/km % % Kod
A B C D | J K L
TT 107 46 0 - 100 0 PR600616
EL 62 15 0 - 100 0 ellok120

5.2 Kostnadsparametrar for associationer

Kostnadsparametrar for nedanstaende effekter angivet per association for

respektive prioriteringskategori.

Tabell 13 Kostnadsparametrar for associationer

S Kostnadsparametrar for nedanstdende effekter
kategori
Tidsatgang Bruten association
Kod Kr/min Kr/association
K L M
APX 839 71748
APH 395 33764
APS 247 21102
APL 138 11 817
API 39 3376
AGX 161 123 677
AGH 97 74 206
AGS 60 46 379
AGL 36 27 827
AGI 12 9276
FOH - 52 850
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o Kostnadsparametrar for nedanstaende effekter
Prioriterings-
kategori

Tidsatgang Bruten association

Kod Kr/min Kr/association
K L M
FOS - 28 008
FOL - 12 671

6 Berakning av
samhallsekonomiska kostnader

6.1 Villkor foér kostnadsberdkning av
|6sningsalternativ

Grunden for prioriteringskriterierna ar att olika 16sningar pa
intressekonflikter jamfors. Losningarna ska alltid vara mojliga att
genomfora i enlighet med reglerna for konfliktlosning av taglagen. Det
innebar att en jaimforelselosning inte far innehalla olosta foljdeffekter av
konflikter. For tagldgen kallas sidana utformningar giltiga tglagen. Ett
l6sningsalternativ méste enbart besta av giltiga taglagen, for att kunna
inga i ett jamforelsealternativ.

6.1.1 Giltiga taglagen

For att ett taglage ska kunna godkiannas som giltigt, och ddrmed ingé i en
samhillsekonomisk analys dir planeringseffekter mits och
kostnadsberdknas, maste foljande vara korrekt applicerat pa taglagets
tidsangivelser:

1. forutsattningar i form av utpekade tillfalliga
kapacitetsbegransningar, publicerade kapacitetsplaner och andra
planeringsforutsattningar som ar publicerade i
jarnvagsnatsbeskrivningen.

2. tidsforbrukning under fard (gangtid)

Tidsforbrukningen tas fram med hjalp av de ban- och
fordonstekniska forhéllanden som paverkar tagrorelsers gangtider.
Fordons géngtidsprestanda ar representerade av sa kallade
gangtidsmallar. Gangtidsmallarnas antal och definition kan variera
mellan tagplaner.
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3. tidsforbrukning vid uppehall

Nodviandig tid for trafikutbyte vid ett tags uppehall kan variera.
Normalt sett finns en minsta mojliga tid som ett trafikutbyte kan
genomforas p4a, sa att tidsdtgangen blir realistisk. Tills vidare
anvands de tidsviarden som branschen av havd anvint i de fall
reglerad information om minimitider for trafikutbyten saknas i
jarnvagsnatsbeskrivningen.

4. anpassning av taglagen for leveransprecision

For att skapa taglagen som kan levereras med avsedd punktlighet
kravs oftast en anpassning, i huvudsak av tva skal:

a. Taglaget ska kunna levereras i enlighet med de
punktlighetskrav som géller.

b. Taglaget ska kunna levereras med hinsyn till alla
omkringliggande tagldgen i tdgplanen (tdglagen ska saledes
vara omsesidigt giltiga).

Dessa omstandigheter medfor att taglagen i olika avseenden maste
innehalla tidsmarginaler internt inom taget och externt mellan tagen.

Taglagen som uppfyller ovanstaende krav ar giltiga i den meningen att
Trafikverket kan ata sig att leverera taglaget. Kraven ar darfor
fundamentala for taglagen som kan inga i jamforelserna.

Taglagen i en inlaimnad ansokan behover inte uppfylla kravet pé att vara
giltiga, utan kravet giller endast for de forslag till taglagen som ska kunna
utgora en del i en mojlig konfliktlosning dar prioriteringskriterier ska
kunna anvéndas.

6.2 Berédkning av samhallsekonomiska
effektkostnader

For alla tdglagen och associationer som ingar i en avgransad grupp (se
avsnitt 6.3) ska totalkostnader per dag berdknas utifran nedanstédende
effektkostnader.

Tabell 14 Effektkostnader

Effektkostnad Beskrivning av berékning (fet bokstav, se nedan)

Tags = Transportavstand {km} x C {kr/km}
transportavstandskostnad

Tags = Total transporttid {min} x B {kr/min}
transporttidskostnad
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Effektkostnad Beskrivning av berakning (fet bokstav, se nedan)
Tags = Forskjutningstid {min} x D {kr/min}
forskjutningskostnad
Kostnad fér "Exkluderat = (Transporttid {exkludering} x B) +
taglage” (Transportavstand x C)

Dar

Transporttid {exkludering} =
Grundgangtid {direkt}* x (100+K) x (100+J)

Kostnad for "Godstag = Kostnad for "Exkluderat taglage”

utom tidsgrans”

Kostnad for en = Tidséatgang {min} x L {kr/min}

associations tidsatgang

Kostnad for en bruten = M {kr/association}

association

Totalkostnad = Summering av alla ovanstaende berakningsposter for

alla i planen ingadende dagar.

Fet bokstav = Kolumnrubrikens bokstav i tabellerna 12 och 13. I
berakningen ska virdet i kolumnen anviandas for aktuell kategori

*) Grundgangtid {direkt} avser gangtid for ett tag vars egenskaper
motsvarar den gangtidsmall som anges i tabell 12 kolumn L, framfort utan
uppehall mellan dess start- och slutplats. Grundgéngtid generellt
innehaller aldrig négra tillagg for kvalitet och trangsel.

6.3 Berékning av samhallsekonomisk kostnad
for l[dsningsalternativ

6.3.1 Avgréansning och bildande av
konfliktldsningsgrupp for kostnadsberakning

Om en berakning enligt modellen for prioriteringskriterierna ska utforas
for en viss intressekonflikt maste berakningsomradet forst avgransas
geografiskt. Avgransningen bestammer hur langt ut i jarnviagsnétet som
sekundaira intressekonflikter ska l6sas upp. Ur avgransningen kan entydigt
harledas vilka enskilda tagldgen och associationer som blir berérda och
som darfor tillsammans utgor den konfliktlosningsgrupp for vilken
berdkningar ska utforas.
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6.3.2 Samhallsekonomisk kostnad for ett enskilt
I6sningsalternativ

Den samhallsekonomiska kostnaden for ett enskilt I6sningsalternativ
utgors av summan av effektkostnaderna for vart och ett av samtliga
taglagen och associationer som ingar i konfliktlosningsgruppen.

6.3.3 Jamforelse mellan olika lI6sningsalternativ

For att avgora vilken 10sning pa en intressekonflikt som
prioriteringskriterierna pekar ut som mest samhallsekonomiskt l16nsam
maste alternativa losningar pa konflikten skapas. Alla 16sningsalternativ
som tagits fram for en specifik intressekonflikt, och som ska bli foremal for
omsesidig jamforelse, inkluderar alla effektkostnader som tillhor
konfliktlosningsgruppen.

6.4 Definition av och kostnad for "Exkluderat
taglage”

Med exkluderat tagliage avses ett ansokt taglage som, i strid med den
sokandes onskan, pa grund av kapacitetsbrist inte tilldelas kapacitet.

Kostnaden for ett ansokt taglage de dagar det inte kan tilldelas (pa grund
av tringsel) kallas "Kostnad for Exkluderat tagldge”. Denna effektkostnad
uppstar dven nar antalet ansokta taglagen overstiger strackans kapacitet.
Kostnaden ska utgora ungefar samma viarde som nar taget blir maximalt
fordrojt innan det forlorar sitt kommersiella virde. Den maximala
fordrojningen har satts till en storlek lika med ett procenttal, i
kostnadsparametrarna kallat "Nyttograns” (%), multiplicerat med tégets
bastid, det vill sdga den transporttid som taget har (inklusive ansokta
uppehéll utom det forsta och sista) utan att raka ut for trangsel.

For att harmonisera kostnaden vid variationer i transporttid for samma
stracka anviands grundgéngtiden utan uppehall med en forutbestamd
gangtidsmall. Denna tid omvandlas till bastid genom en
korrigeringsfaktor.

6.5 Manuella korrigeringar for begransningar i
modellen

Den berakningsmodell som ligger till grund for prioriteringskriterierna ar
en forenkling av verkligheten. I manga fall kan avvikelserna mellan modell
och verklighet bli stora. Det ligger i modellens natur att fungera sa, och
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parterna maste i viss man tolerera sadana effekter for att tagplanen ska
kunna tas fram inom en acceptabel tidsrymd.

I fall dar sddana avvikelser blir avsevarda, kan den sokande i undantagsfall
lagga fram information for att pavisa att modellens kraftiga
schablonisering av verkligheten orsakat stora avvikelser. Trafikverket kan
da, efter sarskild provning av inkomna uppgifter, korrigera berakningarna
med manuella korrigeringar av de viarden som modellen bygger pa.

6.6 Prioritering genom val av 16sning

For att avgora en intressekonflikt ska det 16sningsalternativ som enligt den
beskrivna berakningsmodellen ger den lagsta kostnaden viljas fore det
eller de alternativ som ger en hogre kostnad.

6.7 Sarskiljning och revidering av
prioriteringskategori

I de fall 6verbelastningar inte kan 16sas med prioriteringskriterierna méste
en 16sning hittas genom att tillimpa prioriteringsmodellen med
situationsspecifik information. For dessa situationer kommer Trafikverket
att begira in information fran berérda sokande for att berakna
taglagesspecifika kostnadsparametrar for de kategorier som berors. Detta
kommer, av tidsbesparande skal, att ske redan da sokande begir
tvistlosning.

For att inlamnad information ska kunna anviandas méste den vara i nedan
beskrivet format, for att gora det mojligt att korrigera modellens
berakningar och vara relevant ur ett samhallsekonomiskt perspektiv.

Informationen maste dven kompletteras med lampligt
verifieringsunderlag, sdsom statistik eller annan likviardig information, for
att varden ska kunna korrigeras. Trafikverket kommer att granska
underlagen och bedoma trovardigheten. Trafikverket kan komma att
underkidnna underlag som inte forefaller rimliga eller trovardiga.

Den information som kan bli aktuell att begara vid dessa tillfallen
redovisas i tabeller nedan.

Tabell 16 Persontrafik

Parametrar Enhet Forklaring/verifiering

Antal platser pa tdget | Antal Antal sittplatser for det sokta taglaget
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Parametrar Enhet Forklaring/verifiering

Genomsnittligt Antal Genomsnittligt resande for det sdkta
resande pa taget taglaget (statistik eller liknande)

Andel Andel i % Procentuell andel av genomsnittligt
tjansteresenéarer resande for det sokta taglaget (statistik

eller liknande). Tjansteresenar
definieras som en resenar som har
resan betald av arbetsgivaren. Detta
ska kunna verifieras.

Tabell 17 Godstrafik

Parametrar Enhet Forklaring/verifiering

Last Ton Volym nettoton last pa taget i
genomsnitt for det sokta taglaget

Den information som ldmnas ska baseras pa samma forutsiattning som
galler for att identifiera villkoren for att ange ratt prioriteringskategori. Se
avsnitt 4.3 i den har bilagan.

6.7.1 TillAmpning av inlamnad information

Innan sirskiljning med taglagesspecifika kostnadsparametrar tillampas
kommer Trafikverket att prova om de tdg som ar inblandade i konflikten
uppfyller den tdgkategori som de hade i ansokan. Om provningen visar att
ansokan av tagliage gjorts med fel tigkategori, kommer den ritta
tagkategorin att anvandas vid ny tillimpning av prioriteringskategorier.
Om ingen av ansokningarnas tagkategorier dndras, kommer i stallet
sarskiljning att goras med tagspecifika kostnadsparametrar.

Informationen som ldmnats av de sokande anvands for att berdkna
tagspecifika kostnadsparametrar i stéllet for de schablonvarden som
redovisas i avsnitt 5.1 i den har bilagan. Dessa parametrar anviands sedan i
planeringsverktyget for att berdkna samhéllsekonomisk kostnad for
losningsalternativen.
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Figur 2 lllustration av processen sarskiljning

Prioriteringskriterier ger
inte utslag

Revidering
Prioriteringskategori

Priokatergori Nej
andrad?

Uppdatera specifika
Parametrar

Uppdatera
Prioriteringskatagori

Planeringsverktyg

Planeringsverktyg

6.7.2 Ny trafik

Om helt ny trafik ingar i de alternativ som provats med
prioriteringskriterierna, se definition i avsnitt 4.4 i den har bilagan, och
som det saknas forutsiattningar for att inkomma med situationsspecifika
uppgifter for, anviands de schablonviarden som géller for den kategori som
sokande angett i sin ansokan.
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Trafikkalender 2027

Datum Dag Veckodag Trafikeras som
2026-12-23 O F
2026-12-24 | Julafton To L
2026-12-25 | Juldagen F S
2026-12-26 | Annandag jul L S
2026-12-30 O F
2026-12-31 | Nyarsafton To L
2027-01-01 | Nyarsdagen F S
2027-01-02 L L
2027-01-05 | Trettondagsafton Ti F
2027-01-06 | Trettondedag jul 0] S
2027-01-07 To M
2027-03-25 | Skartorsdagen To F
2027-03-26 | Langfredagen F L
2027-03-27 | Paskafton L
2027-03-28 | Paskdagen S
2027-03-29 | Annandag pask M S
2027-03-30 Ti M
2027-04-30 | Valborgsmassoafton | F F
2027-05-01 | Forsta maj L L
2027-05-05 ] F
2027-05-06 | Kristi To S

himmelfardsdag
2027-06-06 | Sveriges S S
nationaldag
2027-06-24 To F
2027-06-25 | Midsommarafton F L
2027-06-26 | Midsommardagen L S
2027-11-05 | Allhelgonaafton F F
2027-11-06 | Alla helgons dag L L
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1 Generella
konstruktionsférutsattningar

Ett taglage far inte konstrueras sa att taget riskerar att planmassigt stora
annan trafik. Nedan beskrivs vissa konstruktionsforutsattningar som
syftar till att sdkerstalla att detta inte sker.

1.1 Gangtidsberékning

Gangtiden for tag berdknas automatiskt av Trafikverkets
planeringsverktyg. Sokande kan anvianda gingtidstjansten for att berdkna
gangtid for en vald stracka innan anstkan skickas in. Mer information
finns pa Trafikverkets webbplats.

1.1.1 Retardationstillagg

Fardplan for godstag ska innehalla retardationstillagg fran
utgangsdriftplats, vid forarbyte samt efter uppehall for till- eller
avkoppling av vagnar. Tillagget ska vara 9o sekunder och ligga pa forsta
bevakningsstrackan, om infrastrukturen medger detta.
Retardationstilldgget ingar inte i den gangtid som beridknas av
gangtidstjansten.

1.1.2 Banarbetstillagg

Géangtidstjansten beraknar aktuella banarbetstilligg automatiskt.

1.1.3 Kvalitetstillagg

Kvalitetstillagget ar ett kilometerbaserat tilligg som beror pa tgtyp och
infrastrukturens utformning.

Tagtyper:
e persontag av fordonstyp X2: 1 minuts tilligg per 100 km
e Ovriga persontdg: 40 sekunders tilligg per 100 km
e godstag och tjanstetdg: o minuters tilligg per 100 km.
Infrastrukturens utformning;:

e tag som framfors pa enkelspar: 3 minuters tilligg per 100 km


https://bransch.trafikverket.se/tekniska-tjanster-kapacitet
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e tag som framfors pa dubbelspar/flerspar: 2 minuters tilligg per
100 km.

Gangtidstjansten berdknar aktuella kvalitetstilligg automatiskt.

Det ar mojligt att flytta delar av kvalitetstillagget efter Trafikverkets
bedomning i varje enskilt fall for att exempelvis passa in tdgmoten eller for
att avrunda tider vid onskvarda platser. Sett till hela korstrackan ska den
totala mangden kvalitetstilligg vara uppfylld, det vill siga om man tar bort
30 sekunder pa en delstracka ska 30 sekunder laggas till pa en narliggande
delstracka.

1.2 Planerade uppehallstider

Planerade uppehallstider méste 6verensstimma med faktiska
uppehéllstider. Annonserad avgangstid kan ddremot vara samma som
ankomsttiden, vilket ar onskvart for att mojliggora avgang sa snart som
mojligt.

Korrekta uppehallstider giller inte bara for uppehall dar passagerare
stiger av och pa, utan dven dar aktiviteter sker, sisom personalbyte,
tagvandning och till- och frankoppling av tagsatt.

Om det vid en forseningsuppfoljning visar sig att ett uppehall systematiskt
tar langre tid an planerat forbehéller sig Trafikverket ritten att forlinga
den planerade uppehallstiden till nista tagplan.

Tabell 1 Krav pa minsta uppehallstider uppdelat pa taglangd

Taglangd (m) Med central Utan central dérrstangning
doérrstangning

< 200 - | 2 minuter

201-300 - | 3 minuter

301-400 2 minuter | 3 minuter

> 400 3 minuter | 3 minuter

P4 vissa platser med hogt kapacitetsutnyttjande stills sirskilda krav pa
uppehéllstiden, se avsnitt 2 i denna bilaga.

1.3 Robusthetstillagg vid tagmoten pa
enkelspar

Det ar inte tillatet med sa kallade "flygande tdgmdten” dar bada tagen
passerar en driftplats utan att stanna vid ett tagmote.
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Robusthetstillagg ska planeras vid tdgmoten enligt nedan:

e Vid tigmote med tva tag som har uppehall ska det finnas minst 60
sekunder gangtidstillagg for bada tagen fore driftplatsen.
Alternativt ska det finnas en bufferttid pa minst 60 sekunder
mellan tagens ankomsttid och avgangstid.

e Vid tigmote med ett passerande tag ska forsta taget ankomma
minst 60 sekunder innan motande tag passerar. Det stillastdende
taget far inte avga tidigare dn 60 sekunder efter att motande tag
passerat (totalt minst 120 sekunder tillagg).

e P3 en driftplats dar tag startar pa en bana far det inte avga fran
driftplats tidigare dn 60 sekunder efter métande tags ankomsttid.
Alternativt ska det finnas ett gangtidstilligg pa minst 60 sekunder
fore driftplatsen for det motande taget.

1.4 Tidsintervall i kritiska punkter

P& dubbelsparsstrackor dar olika typer av persontdg med stora
gangtidsskillnader forekommer ar det sarskilt viktigt att tdgen framfors i
den ordning de ar planerade. For att uppna detta har extra krav pa
tidsintervall mellan koérplaner inforts pa utvalda trafikplatser, sa kallade
kritiska punkter. En kritisk punkt dr en plats dar ett langsammare
persontag avgar efter att ett snabbare persontag har passerat trafikplatsen.

Det langsammare taget kan antingen ha den kritiska punkten som sin
utgangsdriftplats eller sa kan den kritiska punkten vara dar det
ldngsammare téget ansluter fran en annan bana.

Mellan persontdg med snarlik hastighet och/eller uppehéllsbild
tillkommer inga extra krav pa tidsintervall mellan korplaner.

Tabell 2 Kritiska punkter dar det galler ett speciellt tidsavstand
mellan tva persontag

Plats Riktning Tidsavstand

Gavle sddergaende 5 minuter
persontag

Tierp sddergéende 5 minuter
persontag

Uppsala norrgdende persontag | 4 minuter

Jarna sOdergdende 4 minuter
persontag

Gnesta norrgaende persontag | 4 minuter

Katrineholm norrgaende persontag | 5 minuter
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Plats Riktning Tidsavstand

Hallsberg sOodergdende 5 minuter
persontag

Hallsberg norrgaende persontag | 5 minuter

Gardsjo norrgdende persontag | 5 minuter

Skovde sOdergdende 5 minuter
persontag

Falkdping sOodergdende 5 minuter
persontag

Falkoping norrgdende persontdg | 5 minuter

Alingsas sodergaende 5 minuter
persontag

Floda sodergaende 4 minuter
persontag

Norrk&ping sodergaende 6 minuter
persontag

Mjolby sOdergaende 6 minuter
persontag

Mjolby norrgdende persontag | 6 minuter

Tranas sodergaende 6 minuter
persontag

Tranas norrgaende persontag | 6 minuter

Nassj6 sOdergaende 6 minuter
persontag

Néassjo norrgdende persontag | 6 minuter

Alvesta sOdergaende 6 minuter
persontag

Alvesta norrgdende persontag | 6 minuter

Héassleholm sOdergaende 6 minuter
persontag

Héassleholm norrgdende persontag | 6 minuter

Hoor sOdergaende 4 minuter
persontag

Eslév sddergaende 4 minuter
persontag

Kungsbacka norrgdende persontag | 4 minuter

Halmstad sodergdende 5 minuter
persontag

Halmstad norrgaende persontdg | 5 minuter

Forslov sddergaende 5 minuter
persontag
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Plats Riktning Tidsavstand
Helsingborg sodergdende 5 minuter
persontag

2 Sarskilda
konstruktionsférutsattningar

Sarskilda konstruktionsforutsattningar géller for omraden med hogt
kapacitetsutnyttjande.

2.1 Stockholm

Kapacitetsforutsattningarna inom Stockholm avser ett omrade som
begrinsas av driftplatserna Skavstaby (Ostkustbanan), Kallhall
(Milarbanan), Flemingsberg (Vastra stambanan) och Hogdalen
(Nynéisbanan).

Strackan Stockholms sédra—Tomteboda 6vre via Stockholms central ar
reserverad for person- och godstrafik som inte utgors av pendeltag.
Pendeltag kan dock nyttja eventuell restkapacitet.

2.1.1 Stockholms central

2.1.1.1 Allméant

Stockholms central bestar av en sackbangard (spar 1—7) och en
genomgaende bangard (spar 8—-19).

2.1.1.2 Sparanvandning

For att nyttja kapaciteten optimalt samt minska risken f6r korsande
tagvagar och blockering av plattformsspar, ska plattformsspéren anviandas
pa foljande satt:

e Téagens sammansittning ska anpassas till driftplatsens spar- och
plattformslangder. Efter faststilld tagplan kan tdg med
overskridande langd framforas efter Trafikverkets bedomning i
varje enskilt fall.

e Spar1-2 dr reserverade for Arlanda Express flygpendeltag.

e Lokrundgang via spar 2 ar inte tillaten.
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2.1.1.3 Tid vid plattform

Den planerade uppehallstiden for genomgaende persontag far inte
overstiga 10 minuter vid spar 8—19. Undantag far endast goras efter
Trafikverkets bedomning i varje enskilt fall. Vid ansokningar om langre tid
4n 10 min som inte beviljas kommer Trafikverket i forsta hand korta ner
uppehaéllstiden till 10 minuter.

Uppehallstiden for vindande persontag far inte medfora undantrangning
av andra taglagen, till exempel genom blockering av plattformsspar.

Fordon som tas i eller ur trafik genom vaxlingsrorelse eller tjanstetag far
inte sta vid plattform langre 4n 30 minuter fore avgang eller efter
ankomst. Undantag far endast goras efter Trafikverkets bedomning i varje
enskilt fall.

Vandande persontag ska inte sta vid plattform langre 4n 60 minuter fore
avgang eller efter ankomst. Undantag far endast goras efter Trafikverkets
bedomning i varje enskilt fall.

2.1.1.4 Vaxling

Varje vaxlingsrorelse ska jamstéllas med ett taglage i motsvarande
sparavsnitt. For att vaxling ska vara mojlig maste ett taglage vara
outnyttjat, s att vaxlingsrorelsen kan utnyttja den tidslucka som
darigenom blir tillganglig.

Tagens sammansattning ska inte dndras genom till- eller frankoppling av
tagsatt. Undantag far endast goras efter Trafikverkets bedomning i varje
enskilt fall.

Majlighet till uppstéllning av fordon finns pa spar A4, B1 och B2.
Uppstillning pa andra spar ar inte tillaten.

2.1.1.5 Lokrundgang

Viandande lokdragna tdg som ankommer och avgar med samma dragande
lok ska planeras med minst 25 minuter mellan ankomst- och avgangstid.

Lokrundgang ar inte tillaiten om det medfér undantrangning av andra
taglagen.

2.1.2 Citybanan

Citybanan ar strackan mellan Stockholms sodra spar 1—2 och Tomteboda
ovre via Stockholm City.
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2.1.2.1 Antal tillgangliga taglagen

Citybanan har 18 tillgingliga taglageskanaler per timme och riktning.

2.1.2.2 Uppehallstider

Vid Stockholm City far uppehallstiden inte 6verstiga 120 sekunder, och vid
Stockholm Odenplan far uppehaéllstiden inte 6verstiga 60 sekunder. Vid
Stockholms sédra och vid Arstaberg far uppehallstiden inte Gverstiga 45
sekunder.

For att sakerstalla rattidig infart till Citybanan ska uppehallstiden for
sodergaende pendeltdg inte understiga 60 sekunder vid Solna och
Sundbyberg, och uppehallstiden for norrgdende pendeltag far inte
understiga 60 sekunder vid Alvsjo.

2.1.3 Norr om Stockholms central

Persontag som trafikerar Stockholms central ska framforas pa yttersparen
pa de fyrspariga strackorna Tomteboda 6vre—Skavstaby (Ostkustbanan)
och Spanga—Kallhall (Malarbanan).

Innersparen pa de fyrspariga strickorna Tomteboda 6vre—
Skavstaby/Huvudsta och Spanga—Kallhall ar reserverade for
pendeltagstrafik som trafikerar Citybanan. Annan tagtrafik kan dock
nyttja eventuell restkapacitet.

For att nyttja kapaciteten optimalt ska strikt kanalkorning tillampas pa de
fyrspariga strackorna. Kryssning mellan inner- och ytterspar ar inte tillatet
annat an vid Skavstaby. Den fyrspariga strackan mellan Stockholms
central och Tomteboda 6vre (spar U1, U3 och N1, N3) mgjliggor att tag till
och fran Ostkustbanan respektive Milarbanan kan trafikera oberoende av
varandra. Vid Tomteboda ovre (spar U2, N2) ansluter den dubbelspériga
Citybanan som utgor en del av innersparssystemet inom
Stockholmsomradet.

2.1.4 Soder om Stockholms central

Persontag som trafikerar Stockholms central ska framforas pa strackan
Stockholms sodra—Arstaberg via Gamla Arstabron (spar U1, N1) och pa
yttersparen pa den fyrspariga strickan Arstaberg—Flemingsberg.

Strickan Stockholms sodra—Arstaberg via Nya Arstabron (spar U2, N2)
och innerspéren pa den fyrspariga strickan Arstaberg—Flemingsberg ar
reserverade for pendeltagstrafik som trafikerar Citybanan. Annan tagtrafik
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kan dock nyttja eventuell restkapacitet. For att nyttja kapaciteten optimalt
ska strikt kanalkorning tillimpas pa de fyrspariga strackorna. Kryssning
mellan inner- och ytterspar ar inte tillatet. Det innefattar aven vaxlarna
vid Flemingsberg.

Vid Stockholms sodra (spar 1—2) ansluter den dubbelspéariga Citybanan.
Den utgor en del av innersparssystemet inom Stockholmsomréadet.
Resandeutbyte kan endast goras pa plattformen vid spar 1—2. Plattformen
vid spar 3—4 kan endast anvandas vid sarskilda handelser, exempelvis vid
trafikavbrott pa Citybanan.

Figur 1 Schematisk sparplan 6ver Stockholms sédra. S6der om
Arstaberg 6vergar de tva parallella dubbelspéren till ett integrerat
fyrspar.

_ Stockholms sédra
Nya Arstabron (innerspér) Citybanan

Mot Arstaberg >< Mot Stockholm City

X ) ,

Mot Armberg >< Mot Stockholm Central

Gamla Arstabron (ytterspar)

2.2 Go6teborg

Kapacitetsforutsiattningarna inom Goteborg avser driftplatsdelarna
Partille, Sdvedalen, Goteborg Savenis, Savenas rangerbangard, Olskroken,
Goteborgs central, Gubbero, Liseberg, Almedal, Goteborg Marieholm,
Gamlestaden, Goteborg Kville, Goteborg Lindholmen, P6lsebo och
Goteborg Skandiahamnen. Kapaciteten inom driftplatsen begransas i
forsta hand av de korsande tagvagar som uppstar pa grund av att
planskilda korsningar inte ar utbyggda i den omfattning som dagens trafik
skulle behova.

2.2.1 Goteborgs central

2.2.1.1 Allméant

Goteborgs central ar en sickbangard med tre dubbelspériga anslutningar:
e Olskroken—Vistra stambanan (spar 71 och 72)
e Olskroken—Norge/Vianerbanan (spar 73 och 74)

e Gubbero (spar 85 och 86).
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Under aren som Vastlanken fardigstills kommer spar 21—24 pa den nya
stationen fungera som en sickbangard med en egen dubbelsparig
anslutning mot Olskroken.

I anslutning till plattformsspar 1—16 finns en uppstillningsbangard och en
depa med tvatthall och tva olika servicehallar for fordon. Sparen pa
bangarden tilldter endast 1ag hastighet. Kapaciteten bestams i forsta hand
av antalet korsande tag- och vaxlingsvagar.

2.2.1.2 Sparanvandning

For att skapa hogsta mojliga kapacitet maste plattformssparen anvandas
enligt ett visst monster for att undvika korsande tdgviagar mellan banorna.
Tag som ankommer fran en viss bana far av samma anledning inte avga
mot en annan bana om inte detta studerats i varje enskilt fall.

En ny spargrupp, bendmnd D, utgors av Vastlankens station. Den ar
avsedd att anvindas for regional- och lokaltag. Eftersom den grenar av
fran ovriga banor i Olskroken gér det att tidtabellslagga tig med tre
minuters mellanrum pa Goteborgs central till och fran samma bana, om
det ena taget ankommer/avgar vid spar 1—16 och det andra taget
ankommer/avgar vid spar 21—24.

Det basta flodet uppnas genom att anvinda spargrupperna enligt
nedanstdende tabell. Spar 11 och 12 kan anviandas bade i spargrupp B och
C beroende pa behov.

Tabell 3 Sparanvandning pa Goteborgs central

Spargrupp  Omfattar spar  Anvands till/fran

A 1-7 | Vastra stambanan

B 8-12 | Norge/Vanerbanan, insatstag fran Bohusbanan

C 11-16 | Vastkustbanan, Kust till kust-banan

D 21-24 | Bohusbanan, lokaltag fran Norge/Vanerbanan, lokaltag
och regiontdg fran Vastra stambanan

2.2.1.3 Tid vid plattform

Fordon som tas i eller ur trafik genom viaxlingsrorelse eller tjanstetdg far
inte sta vid plattform langre dn 15 minuter fore avgang eller efter ankomst.
Undantag far endast goras efter Trafikverkets bedomning i varje enskilt
fall.

10
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2.2.1.4 Vaxling

Varje vaxlingsrorelse ska jamstéllas med ett tagldge i motsvarande
sparavsnitt. For att vaxling ska vara mgjlig méste ett taglage vara
outnyttjat sa att vaxlingsrorelsen kan utnyttja den tidslucka som
darigenom blir tillganglig.

2.2.1.5 Lokrundgang

Lokdragna tdg som ankommer och avgar med samma dragande lok ska
planeras med minst 45 minuter mellan ankomst- och avgangstid.
Dessutom maste det finnas tva lediga tidtabellskanaler for att tiget ska
kunna vixlas till O-gruppen for lokrundgang och sedan véxlas tillbaka till
ett plattformsspar. Sparlangder pa O-gruppen begransar mojlig taglangd
till 200 meter, vilket motsvarar ett lok och sju vagnar.

2.2.1.6 Tidsintervall mellan tagen vid avgang och ankomst

Det tar cirka 4,5 minuter fran ett tags avgang till dess att nésta tag kan
ankomma, vilket gor att tag till samma spargrupp maste tidtabellsldggas
med minst 5 minuters mellanrum.

For spargrupp C och tag fran Vistkustbanan och Kust till kust-banan
galler att tdgs ankomst och avgangstid ska laggas till fasta minuttal var
femte minut (xx.00, xx.05 och sa vidare). For spargrupp A och B kan
tiderna vara flexibla, men ett tag kan tidigast ankomma till en spargrupp
fem minuter efter en avgang. For spargrupp D giller som grundregel att
tag tidigast kan ankomma spargruppen fyra minuter efter en avgang.
Trafikverket kan i konstruktionen gora undantag beroende pa spartillgang.

2.2.2 Hamnbanan

Goteborgs hamnbana ar i praktiken en enkelspérig bana (dubbelsparig
mellan Goteborg Lindholmen och Goteborg Skandiahamnen) dven om den
i sin helhet ligger inom driftplatsdelarna Goteborg Kville, Goteborg
Lindholmen, Polsebo och Goteborg Skandiahamnen. Striackan har tatt
placerade signaler for att ha god kapacitet for tag som framfors i samma
riktning pa den enkelspariga delen. Kapaciteten 6kar genom att framfora
rorelser i kolonn.

Goteborgs hamnbana har vid kolonnkorning sex tillgangliga
taglageskanaler per timme och riktning.

Strackan (Goteborg Kville)-Goteborg Skandiahamnen ar reserverad for
godstrafik i enlighet med jarnvagsmarknadslag (2022:365), 7 kap, 2 §.

11
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2.2.3 Marieholmsbroarna

Det finns tva jarnvagsbroar 6ver Gota dlv som forbinder Olskroken och
Goteborg Kville. Sparen pa dessa kan dock inte utnyttjas som dubbelspar
eftersom samtliga malpunkter inte kan nas fran bada broarna.

Marieholmsbroarna ar 6ppningsbara for battrafik pa Gota alv. Generellt
har tagtrafik foretrade gentemot béttrafik. I samband med
tilldelningsprocessen kommer behovet av bro6ppningar och kapaciteten
pé jarnvigen att samordnas. Behovet ar 18 brooppningar per dygn.
Marieholmsbroarna forutsatts kunna 6ppnas en gang per timme,
exkluderat tiden mellan 6.00 och 9.00 och mellan 15.00 och 18.00.
Oppningstiden for Marieholmsbroarna ir 15 minuter per tillfille.

Strackan fran Goteborg Kville 6ver Gota dlv pa Marieholmsbroarna har tre
malpunkter:

e Goteborg Marieholm for tdg mot Norge/Véanerbanan
e Gustavsplatsen for tdg mot Savends och Vastra stambanan

e Olskrokskrysset for tag mot Goteborgs central och Gubbero
(Vastkustbanan och Kust till kust-banan).

Figur 2 Schematisk illustration dver relationerna kring
Marieholmsbroarna

Mot Norge/Vanerbanan Mot Savenas & Partille
Mot Uddevalla

&

<«

Mot Hamnbanan

Mot Géteborg & Gubbero

2.2.4 Olskroken

Kapaciteten mellan Goteborgs central och Goteborg Savenas ar begransad.
Alla rorelser mellan Goteborgs central och Goteborg Savenas, oavsett
rorelseform, méste darfor planeras och konflikthanteras pa samma sitt
som tag.

2.3 Malmo

Kapacitetsforutsattningarna inom Malmo avser Malmo driftplats och ett
omrade som begréansas av driftplatsdelarna Arlov, Lockarp och Lernacken
samt driftplats Peberholm.

12
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2.3.1 Malmo central

2.3.1.1 Allméant

Malmo central har fyra genomgaende spar (spar 1—4) samt sju spari en
sackbangard (spar 5—11). De fyra genomgéende sparen tillhor Citytunneln.

Fran norr ansluter ett fyrspar fran Sodra stambanan och ett enkelspar fran
Godsstraket genom Skane vid Arlov driftplatsdel. Norrifran (0st) ansluter
dven den dubbelspariga Kontinentalbanan direkt till Malmo central.
Soderifran ansluter den dubbelspéariga Citytunneln.

Personbangarden ligger pa motsatt sida av fyrsparet gentemot
siackbangarden, vilket ger korsande tagrorelser i plan. Detsamma giller
ankommande tag fran Sodra stambanan som ska vdnda i sickbangarden.

Kapaciteten ar hogt utnyttjad av bade genomgaende och vandande
tagtrafik samt vaxlingsrorelser.

2.3.1.2 Sparanvandning

For att nyttja kapaciteten optimalt galler sarskilda
planeringsforutsattningar for de genomgaende sparen 1—4 pa Malmo
central. Dessa spar ska anvindas enligt f6ljande principer:

e Tagen ska vara genomgaende, det vill sdga de far inte ha Malmo
central som slut- eller utgangsstation.

e Tagen ska ankomma fréan eller avgd mot Hyllie via Triangeln.

e Tégens sammansittning far inte dndras, till exempel i form av till-
och frankoppling av tagsatt.

e Uppehallstiden ska vara mellan tva och fyra minuter.

Tag som inte uppfyller samtliga ovanstdende krav hanvisas till spar 5—11.

Undantag fir endast goras efter Trafikverkets bedomning i varje enskilt
fall.

2.3.1.3 Tid vid plattform pa spar 5-11

Spar 5-11 har ett hogt kapacitetsutnyttjande, vilket gor att ldnga
uppstillningstider normalt inte kan tilldelas for fordon som tas i eller ur
trafik genom vaxlingsrorelse. Trafikverket forbehaller sig ratten att korta
ner uppehallstider langre an 45 minuter fore avgang respektive 15 minuter
efter ankomst.

13
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2.3.1.4 Vaxling

Vixling mellan plattformssparen 5—11 och depa/uppstéllningsbangard
innebar korsande rorelser. Varje vaxlingsrorelse ska jamstillas med ett
taglage i motsvarande sparavsnitt. For att vaxling ska vara mojlig maste ett
tagldage vara outnyttjat, sa att vaxlingsrorelsen kan utnyttja den tidslucka
som darigenom blir tillganglig.

2.3.1.5 Lokrundgang

Lokdragna tag som ankommer och avgar med samma dragande lok ska
planeras med minst 45 minuter mellan ankomst- och avgangstid.

2.3.2 Citytunneln

Citytunneln ar strackan mellan Malmo central spar 1—4 och Hyllie via
Triangeln.

2.3.2.1 Antal tillgangliga taglagen

Citytunneln har 16 tillgidngliga tagldgeskanaler per timme och riktning.

2.3.2.2 Uppehallstider

For att uppnd maximalt kapacitetsutnyttjande i tunneln far planerad
uppehéllstid inte 6verstiga en minut pa Triangeln och tva minuter pa
Hyllie.

2.3.3 Ovriga banor kring Malmé

De &vriga banorna #ir Kontinentalbanan och Oresundsbanan och
strickorna Osterviirn—Fosieby—Svagertorp—Hyllie/Lernacken.

2.3.3.1 Uppehallstider

For att uppna maximalt kapacitetsutnyttjande pa dessa strackor far
planerad uppehillstid pa hallplatserna Ostervirn, Rosengird och Persborg
inte Ooverstiga en minut.

2.3.4 Samordning med anslutande dansk stracka

For Oresundsforbindelsen ska korplanerna samordnas sé att de dven
fungerar pa den anslutande danska strackan till och fran Peberholm. Med
samordning menas

14
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e att ett passerande tdg vid Peberholm ska ha samma passagetid i
svensk och dansk korplan

e att om ett tdg anordnas respektive stills in pa ena sidan av
Peberholm ska motsvarande atgiard ske pa andra sidan.

2.4 Helsingborg

Kapacitetsforutsattningarna i Helsingborg avser Helsingborgs driftplats
med driftplatsdelarna Helsingborgs central och Helsingborgs
godsbangard.

2.4.1 Helsingborgs driftplats

2.4.1.1 Allméant

Helsingborgs central har fyra genomgéende spar (spar 1—4) samt tva
plattformsspar i en sackbangard. Norrifrdn ansluter ett enkelspar och
soderifran ett dubbelspar samt tva enkelspar. Uppstallningsspar och depa
ar placerade i sodra delen av driftplatsen, vilket medfor ett hogt
kapacitetsutnyttjande pa grund av korsande vixlingsrorelser.

2.4.1.2 Sparanvandning

For att nyttja kapaciteten optimalt ska anviandandet av plattformsspéaren
planeras for att undvika korsande tagvagar och blockering av
plattformslidgen. De genomgaende spéaren 1—4 ar optimerade for
taglangder pa upp till 160 meter. Langre tag medfor att dessa spar kan
hantera farre tag.

2.4.1.3 Tid vid plattform

Fordon som tas i eller ur trafik genom vaxlingsrorelse eller tjanstetdg far,
vid situationer med hog kapacitetsbelastning, inte sta vid plattform langre
an 10 minuter fore avgang eller efter ankomst.

Ankommande resandetig som fortsatter eller vander till ett annat
avgaende resandetég far, vid situationer med hog kapacitetsbelastning,
inte sta vid plattform langre dn 25 minuter.

Undantag far i bada dessa fallen endast goras efter Trafikverkets
bedomning i varje enskilt fall. Vid ans6kningar om langre tid dn 10
respektive 25 min som inte beviljas kommer Trafikverket i forsta hand
korta ner uppehallstiden till 10 respektive 25 minuter.
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2.4.1.4 Vaxling

Vixling mellan plattformsspar och depa/uppstillningsbangard vid
godsbangarden och Raus medfor ett hogt kapacitetsutnyttjande pa
Vastkustbanan. Varje vaxlingsrorelse ska jamstillas med ett taglage i
motsvarande sparavsnitt. For att vaxling ska vara mojlig maste ett taglage
vara outnyttjat, sa att vaxlingsrorelsen kan utnyttja den tidslucka som
darigenom blir tillganglig.
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1 Trangsektorsplan for
Vastsverige

Denna trangsektorsplan reglerar kapacitetsutnyttjandet pa strackorna
Alingsés—Herrljunga och Oxnered—Herrljunga—Boris—Gdteborg under
Tagplan 2027 under perioden 13 december 2026 till 22 augusti 2027.
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1.1 Bakgrund

Under 2027 pagar arbete pa Vastra stambanan mellan Alingsas och
Olskroken. Det handlar om att byta ut flera sparvéxlar och
kontaktledningsanldaggningen, samt bergskrotning i tunnlarna. Detta
arbete kraver hastighetsnedsattning och enkelsparsdrift, vilket regleras i
en kapacitetsplan. Vissa tider behover dock banan vara helt avstangd for
trafik, vilket inte regleras i kapacitetsplanen. Omledningsstrackor samt
trafikerad stricka mellan Herrljunga och Alingsas regleras istillet i denna
trangsektorsplan.

1.2 Syfte

Trafikverket har uppréattat en kapacitetsplan i syfte att maximera
kapaciteten for att i enlighet med 7 kap. 12 § jarnvigsmarknadslagen
kunna tillgodose ansokningar s 1angt som mojligt under arbetena pa
strackan Alingsds—Olskroken. Det gar dock inte att tillampa en
kapacitetsplan pa andra striackor dn dar arbetet sker och darfor upprattas
denna trangsektorsplan i syfte att reglera kapacitetsutnyttjandet pa
omledningsstrackorna.

1.3 Omfattning

Trangsektorsplanen omfattar strackorna Herrljunga—Alingsas samt
Oxnered—Herrljunga—Boras—Almedal. Den giller fran 13 december 2026
till 22 augusti 2027, under tiden strackan Alingsas—Partille ar
totalavstangd.
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Bild 1 Strackor som omfattas av trangsektorsplanen for Vastsverige.

HUIEY S Gxnered

Vastra.Gotaknds lan

Goteborg

2 FoOrutsattningar infrastruktur

Detta avsnitt beskriver 6versiktligt infrastrukturen pa berérda strackor.

2.1 Herrljunga—=Alingsas
Vistra stambanan mellan Herrljunga och Alingsas ar dubbelsparig.
Foljande trafikplatser finns langs strackan.

2.1.1 Herrljunga vastra

Herrljunga vistra ar en forbigangsplats utan majlighet att vixla mellan
upp- och nedspar. Forbigangssparen klarar langa godstég (750 meter).
Platsen har inget resandeutbyte.

Mellan sparen 25 och 26 (de tva sparen pa uppsparssidan) kommer
gangbana och belysning anordnas for att majliggora lokrundgang, vaxling
eller vagnsyning/bromsprov. Spar 23 och 24 (nedsparssidan) kommer da
anvandas for passerande trafik i bida riktningar med métesmaojlighet.
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Figur 1 Illlustrerar sparlayout Herrljunga vastra
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2.1.2 Vargarda

Vargarda ar en driftplats med tre spar. Spar 1 och 3 har plattform med
resandeutbyte.

Figur 2 lllustrerar sparlayout med plattformsplaceringar Vargarda
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2.1.3 Algutsgarden

Algutsgarden ar en forbigangsplats med kryssvixlar i vister dnde.
Forbigangssparen klarar 1anga godstég (750 meter). Platsen har inget
resandeutbyte.

Figur 3 lllustrerar sparlayout Algutsgarden
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2.1.4 Alingsas

Alingsas har fyra huvudspar och ett sidospar som ar avsett for
uppstillning. De yttersta sparen (1 och 4) har en 350 meter lang plattform.
Spéren 2 och 3 har en gemensam 250 meter ldng mittplattform.

Spar o (nederst i bild) ir ett elektrifierat och signalreglerat sidospar, avsett
for uppstillning. Det finns plats for ett 150 meter langt tag pa vardera
sidan om vaxel 126.
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Figur 4 lllustrerar sparlayout med plattformsplaceringar Alingsas
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Under tid da trangsektorsplanen giller ar strackan upplaten for
resandetag i kategori B och kategori C. P& strackan Herrljunga central—
Vargarda far dessa tag endast framforas pa nedsparet. Uppsparet mellan
Herrljunga och Vargarda, samt sparen 25 och 26 i Herrljunga vastra ar

enbart upplatna for godstrafik.

2.2 Oxnered—Herrljunga

Den 68 km l&nga strickan mellan Oxnered och Herrljunga ir enkelsparig
och har sex métesplatser med varierad langd. Dimensionerande striacka ar
Vargon—Gristorp (18 km) f6ljt av strackan Grastorp—Hakantorp (14 km).

2.3 Herrljunga—-Boras

Strackan Herrljunga—Boras ar 43 km lang. Strackan ar enkelsparig och har
tre motesplatser. Dimensionerande stracka ar Herrljunga—Ljung (11 km).

2.4 Boras-Almedal

Strackan Bords—Almedal dr 67 km lang. Striackan ar enkelspérig och har
sju motesplatser. Dimensionerande strackor ar Boras—Sandared (10 km)
och Sandared—Ro6dberg (11 km).

3 Trafikering

Detta kapitel beskriver hur tdglagen ska ansokas och planeras under tid da
trangsektorsplanen giller. Detta giller bade ansokan till faststilld tagplan
och ansokan om restkapacitet efter att Tagplan 2027 faststallts.

Taglage som inte sokts kan anvindas av tag i annan kategori forutsatt att
detta inte paverkar andra tagligen enligt trangsektorsplanen.

Bgs
Bgs



Jarnvagsnatsbeskrivning 2027
Bilaga 4 E — Trangsektorsplaner
Utgava 2026-05-22

3.1 Tag med fa uppehall — kategori S

Snabbtdg med hastighetskategori S omleds via Boréas i bada riktningarna.
AnsoOkan sker enligt:

Tabell 1 Goteborg — Herrljunga, tdg med fa uppehall kategori S

Plats Ankomst Avgang
Goteborg XX.20
Boras XX.09 XX.19
Herrljunga XX.52 (XX.02)

Tabell 2 Herrljunga — Goéteborg c, tdg med fa uppehall kategori S

Plats Ankomst Avgang
Herrljunga (XX.56) XX.07
Fristad XX.29 XX.31
Boras ¢ XX.43 XX.53
Sandared XX.01 XX.02
Mélnlycke XX.32 XX.33
MdIndals 6 XX.39 XX.45
Goteborg ¢ XX.55

3.2 Tag med fa uppehall — kategori C

Tag med fa uppehall enligt hastighetskategori C har normalt
resandeutbyte i Alingsas varfor dessa tag bor vanda i Alingsas och ersittas
med buss mellan Alingsas och Goteborg.

Dessa tdg med ordinarie start- eller slutplats Goteborgs central ska darfor
ansokas med start- och slutplats Alingsas. Pa striackan Herrljunga central—
Vargarda ar endast nedsparet upplétet for dessa tag eftersom uppspéret ar
allokerat for lokrundgéng i Herrljunga véstra. Ansokan sker enligt:

Tabell 3 Herrljunga — Alingsas, tag med fa uppehall — kategori C

Plats Ankomst  Avgang
Herrljunga XX.39
Alingsas XX.55
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Tabell 4 Alingsas — Herrljunga, tdg med fa uppehall — kategori C

Plats Ankomst Avgang
Alingsas XX.05
Herrljunga XX.21

3.3 Tag med fa uppehall — kategori B

Tag med fa uppehall enligt hastighetskategori B har normalt
resandeutbyte i Vargéarda och Alingsas. Dessa tag bor vanda i Alingsas och
ersittas med buss mellan Alingsas och Goteborg.

Dessa tdg med ordinarie start- eller slutplats Goteborgs ¢ ska darfor
ansokas med start- och slutplats Alingsas. Pa striackan Herrljunga central—
Vargarda ar endast nedsparet upplétet for dessa tag eftersom uppsparet ar
allokerat for lokrundgang i Herrljunga vastra. Ansokan sker enligt:

Tabell 5 Herrljunga — Alingsas, tdg med fa uppehall kategori B

Plats Ankomst Avgang
Herrljunga XX.25
Vargarda XX.36 XX.37
Alingsas XX.48

Tabell 6 Alingsas — Herrljunga, tag med fa uppehall kategori B

Plats Ankomst Avgang
Alingsas XX.12
Vargarda XX.22 XX.23
Herrljunga XX.33

3.4 Tag med manga uppehall — kategori B

Till kategorin "tdg med manga uppehéll” riknas de regionaltdg som
normalt trafikerar omledningsbanorna, samt tag mellan Goteborg—
Véarnamo och bortom pa Kust till kust-banan. Nedanstaende tabeller ska
anvandas vid ansokan om taglage. Tagldge kan planeras med kortare
gangtid ifall motande tag saknas vid det aktuella tillfallet.

3.4.1 Oxnered-Herrljunga
Tag som under den tid da trangsektorsplanen géller enbart gar l16rdagar
och sondagar far ansokas med andra tider d&n nedan, men de far inte
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hindra godstag som omleds enligt 3.5.1. Om godstag trafikerar striackan

ska tilldelning av taglage folja samma princip som pa vardagar da

trangsektorsplanen galler. Ansokan for tag som gar annan dag an lordag

eller sondag sker enligt:

Tabell 7 Oxnered — Herrljunga, tdg med manga uppehall kategori B

Plats Ankomst Avgang Ankomst Avgang Ankomst Avgang Ankomst Avgang
Oxnered XX.30 XX.36 XX.06

Véanersborg | XX.35 XX.36 XX.41 XX.11

Vargon XX.41 XX.46

Grastorp XX.58 XX.01

Hakantorp | XX.10 XX.14 XX.30
Vara XX.18 XX.19 XX.34

Vedum XX.26 XX.31

Herrljunga | XX.40
Tabell 8 Herrljunga — Oxnered, tdg med manga uppehall kategori B

Plats Ankomst Avgang Ankomst Avgadng Ankomst Avgang Ankomst Avgang
Herrljunga XX.20

Vedum XX.30 XX.31

Vara XX.38 XX.39 XX.23
Hakantorp | XX.43 XX.48 XX.27

Grastorp XX.58 XX.59

Vargon XX.11 XX.13

Véanersborg | XX.20 XX.24 XX.19 XX.49

Oxnered XX.29 XX.24 XX.54

Tiden for tag i relationen Goteborg—Vanersborg och omvant kan justeras

pé delstrickan Oxnered—Vinersborg forutsatt att detta inte pverkar

tidtabellen for nagot annat tag.

3.4.2 Herrljunga—-Boras

Ansokan sker enligt:

Tabell 9 Herrljunga — Boras, tag med manga uppehall kategori B

Plats

Ankomst

Avgang

Herrljunga

XX.33
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Plats Ankomst Avgang
Ljung XX.41 XX.43
Torpakra XX.47 XX.47
Mollaryd XX.51 XX.51
Borgstena XX.54 XX.54
Fristad XX.59 X1.01
Knalleland X1.10 X1.10
Boras X1.14

Tabell 10 Boras — Herrljunga, tdg med manga uppehall kategori B

Plats Ankomst Avgang
Boras XX.47
Knalleland XX.49 XX.49
Fristad XX.59 XX.59
Borgstena X1.04 X1.04
Mollaryd X1.07 X1.07
Torpakra X1.11 X1.11
Ljung X1.15 X1.18
Herrljunga X1.26

3.4.3 Boras—-Goteborg

Banan upplats under tid da trangsektorsplanen giller for regionaltag
kategori B, dock max ett tig per riktning varannan timme. Ansokan for
regionaltdg i kategori B sker enligt:

Tabell 11 Fran Goteborg, udda timme, tdg med manga uppehall
kategori B

Plats Ankomst Avgang
Goteborg XX.35
Liseberg XX.39 XX.40
Méolnlycke XX.50 XX.52
Hindas XX.16 XX.19
Ravlanda XX.26 XX.27
Bollebygd XX.31 XX.32
Sandared XX.43 XX.44
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Plats Ankomst Avgang
Boras XX.52

Tabell 12 Fran Boras, jamn timme, tdg med manga uppehall kategori
B

Plats Ankomst  Avgang
Boras XX.14
Sandared XX.22 XX.23
Bollebygd XX.38 XX.39
Ravlanda XX.43 XX.51
Hindas XX.58 XX.04
MolInlycke XX.19 XX.20
Liseberg XX.35 XX.36
Goteborg XX.40
3.5 Godstag

Posttag som framfors med sth 130 km/h eller hogre far framféras som tag
enligt kategori B pa striackan Herrljunga—Boras—Goteborg enligt avsnitt
3.4.2 och 3.4.3 eller via Oxnered enligt avsnitt 3.5.1. Samtliga 6vriga
godstag som normalt framfors via Vastra stambanan pa strackan
Herrljunga—Partille omleds via Oxnered.

3.5.1 Oxnered-Herrljunga

Tag i riktning mot Goteborg genomfor lokrundgéng i Herrljunga vastra pa
sparen 25—26. Tag mot Falkoping genomfor lokrundgéng i Herrljunga
central pa spar 6. Ansokan sker enligt:

Tabell 13 Herrljunga ¢ — Oxnered, kategori godstag

Plats Ankomst Avgang
Herrljunga c XX.12
Herrljunga vastra XX.16 XX.41
Herrljunga c XX.45
Vedum XX.56 XX.00
Vénersborg XX.53 XX.00
Oxnered XX.06
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Tabell 14 Oxnered — Herrljunga c, kategori godstag

Plats Ankomst Avgang
Oxnered XX.56
Grastorp XX.27 XX.30
Herrljunga c XX.09 RL

3.5.2 Boras-Goteborg

Inga godstdg omleds via Boras, men de godstag som framfors via Kust till
kust-banan ska ansokas enligt foljande tider:

Tabell 15 Fran Goteborg, jamn timme. Godstag

Plats Ankomst  Avgang
Almedal XX.38
Ravlanda X1.11 X1.14
Rodberg X1.23 X1.31
Boras X1.50

Tabell 16 Fran Boras, udda timme. Godstag

Plats Ankomst Avgang
Boras XX.12
Ravlanda XX.38 XX.51
Almedal X1.25

4 Trangsektorsplan
Bergslagsbanan

Denna trangsektorsplan reglerar kapacitetsutnyttjandet pa strackan
Gavle—Storvik—Borlange—Ludvika—Stailldalen—Frovi, vecka 33 2027.

4.1 Bakgrund

Under 2027 pagar flertalet projekt inne pa Avesta Krylbo driftplats i form
av langre helavstangningar och disptider. Det handlar om viaxelbyten,
plattformsatgarder, partiellt dubbelspar soderut, ny bangardbelysning och
ovriga kapacitetshojande atgarder. Viaxelbytena dr den dimensionerande
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atgiarden och kraver trafikavbrott i alla fyra riktningarna i Avesta Krylbo.
De ar planerade att utforas vecka 33 2027.

4.2 Syfte

Avstangningen av Avesta Krylbo far en omfattande trafikpaverkan och
omgivande omledningsbanor bedoms inte klara av all ordinarie trafik och
omledningstrafik sammanlagt i den ordinarie
kapacitetstilldelningsprocessen. I syfte att na ett sa effektivt
kapacitetsutnyttjande som mojligt under Avesta Krylbos avstdngning,
upprittas en trangsektorsplan pa den primira omledningsstrackan.

4.3 Omfattning

Trangsektorsplanen omfattar Bergslagsbanan pa strackan Gavle—Storvik—
Borlange—Ludvika—Stalldalen—Frovi under tiden da Avesta Krylbo ar
avstangd. (Mandag 16 augusti 2027 till och med sondag 22 augusti 2027,
vecka 33).

Omledningstrafik kommer dven trafikera ett antal andra strackor, men
som inte omfattas av denna trangsektorplan:

Ludvika— Fagersta—Kolbick

Antalet tdg som omleds denna striacka ar relativt fa. Dessa bedoms kunna
rymmas tillsammans med befintlig kapacitet. Strickan omfattas darfor
inte av denna trangsektorplan. Ludvika driftplats har inga sarskilda
restriktioner utan tdg som normalt gar Fagersta—Ludvika med vandning i
Ludvika kan dven under trangsektorsplanens gilitighet genomfora
tagvandningar i Ludvika.

Stiilldalen—Kil-Oxnered

Antalet tdg som omleds denna stricka ar relativt fa. Dessa bedoms kunna
rymmas tillsammans med befintlig kapacitet. Strackan omfattas darfor
inte av denna trangsektorplan.

Giavle—Uppsala—Stockholm

Persontéagtrafiken Mora/Falun—Stockholm kan omledas denna vag.
Utover det bedoms endast ett fatal tag ledas om denna vag. Denna trafik
bedoms kunna rymmas tillsammans med befintlig kapacitet da hela
strackan har dubbelspar. Strackan omfattas darfor inte av denna
trdngsektorplan.

Frovi—Hallsberg
Soder om Frovi sammanfaller omledningsstrackan med ordinarie stracka.
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Dessutom har strackan dubbelspar. Darfor omfattas inte Frovi—Hallsberg
av trangsektorplanen.

4.4 Forutsattningar infrastruktur

Detta avsnitt beskriver oversiktligt infrastrukturen pa berérda striackor.

Bild 2 Primar omledningsstracka mellan Hallsberg och Gavle nar
Avesta Krylbo ar stangt

4.4.1 (Gavle)-Borléange

Strackan ar 115 km lang. I huvudsak enkelsparig, elektrifierad och
utrustad med trafikeringssystem H. P strackan finns totalt 17 driftplatser
dar tdgmoten kan ske. 7 av dem har fler 4n tva spar dar bade mote och
forbigang kan ske samtidigt. En driftplats (Villersmuren) kan hantera
tagmoten med langa tag (langre dn 630 m). Pa striackan finns det tva
besvirliga backar, Ryggen- och Granstandabacken. Ryggenbacken borjar
strax efter Korsnas i riktning 6sterut och har en lutning pé 17 promille.
Tunga tag osterut ska om majligt undvika att stanna i Korsnas.
Granstandabacken borjar strax efter Storvik i riktning vasterut och har
ocksé en lutning pa 17 promille.

4.4.2 (Borlange)-Stélldalen

Strackan ar 82 km lang. Enkelsparig, elektrifierad och utrustad med
trafikeringssystem H. Pa strackan finns totalt 8 driftplatser dar tdigmoten
kan ske. 2 av dem har fler 4n tva spar dar bade moten och forbigangar kan
ske samtidigt. En driftplats (Klenshyttan) kan hantera tigmoten med
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langa tag (langre dn 630 m). Mellan Grangesberg och Stilldalen finns det
tva vagar, via Horken eller via Silverhojden. Ett sparbyte ar planerat till
2026 som medfor att banan via Silverhgjden far likvardig standard som
banan via Horken. Det ar idag oklart om strickan kan definieras som en
stracka med dubbelspér och ddrmed en mycket enklare trafikering.

4.4.3 (Stalldalen)—(Frovi)

Strackan ar 63 km lang. Enkelspérig, elektrifierad och utrustad med
trafikeringssystem H. Pa strackan finns totalt 6 driftplatser dar tagmoten
kan ske. 3 av dem har fler dn tva spar dar bade mote och forbigang kan ske
samtidigt. Inga driftplaster kan hantera tigméten med ldnga tag (langre
an 630 m). Bade Rillsd och Kopparberg ar kortare dn 630 m.

4.5 Trafikering

I denna kapacitetsplan delas trafiken upp i tva kategorier, resandetag
(RST) och godstag (GT). Resandetdg omfattar pendeltag (SP, RP),
regionaltag (RX, RS, RL, RI, PO) och fjarrtag (FX, FS, FL, FI, PO) medan
godstag omfattar prioriteringskoderna GS, GT, GR, GN, GF och GO.
Tjanstetag har ingen specifikt tilldelad kapacitet i trangsektorplanen utan
den forvantade mangden tjanstetdg bedoms kunna fa plats under de tider
nar det finns outnyttjade tagldagen, se fordjupande exempel senare i detta
kapitel.

Trafikeringen beskrivs uppdelat pa tre delstrackor: Gavle—Borlidnge,
Borlange—Ludvika och Ludvika—Frovi. Trafikeringsbeskrivningen
beskriver antalet taglageskanaler per tidsintervall, med olika tidsintervall
beroende pa tid pa dygnet och delstricka. Exakta kanaler per taglige
redovisas inte da strackan innehéller en stor mangd langviga godstrafik,
vars exakta passagetid pa strackan styrs av kapacitetssituationen pa
ménga omgivande banor. Exakta kanaler hade da minskat flexibiliteten
och riskerat att skapa en last struktur som missgynnat samtliga trafikslag
pa banan.

Varje delstracka har en definierad maxkapacitet i antal tagliagen per
timme. I den slutliga konstruktionen kan enstaka timmar 6verskrida
maxkapaciteten, exempelvis vid kolonnkorning med manga tag i samma
riktning, men over tid galler den definierade maxkapaciteten.

Som en komplettering till antalet tagldgeskanaler per kategori och
tidsintervall presenteras en beskrivning 6ver forviantad belastning pa
banan. Grundbedomningen gors utifran tre nivaer:
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e Normalt kapacitetsutnyttjande: Det finns flera lediga taglagen och
tagmoten forekommer, men de flesta tag kan forvantas fa normala
kortider pa banan.

e Hogt kapacitetsutnyttjande: Enstaka outnyttjade taglagen finns per
tretimmarsintervall men trafiken ar anstrangd. De flesta tag kan
rakna med langre kortider 4n normalt pa grund av manga
tagmoten.

e Mycket hogt kapacitetsutnyttjande: Banans kapacitet utnyttjas
maximalt, inga lediga taglagen finns. De flesta tag kan forvanta sig
langa kortider och tigmoten pa de flesta stationer langs strackan.

Aven om belastningen p4 flera delstrickor kommer vara hog s kommer
det finnas timmar pa dygnet pa samtliga delstrackor dar alla
taglageskanaler inte kommer utnyttjas. Vid outnyttjade kanaler for ett
visst tagslag sa kan Trafikverket tilldela kanalen till ett annat tagslag. Se
foljande exempel: En delstracka har fem godstagskanaler och fyra
resandetagskanaler under ett tvitimmarsintervall. Under ansokan
framkommer att endast tre godstagsldgen kommer utnyttjas. De 6vriga tva
taglageskanalerna for godstag kan da tilldelas till antingen resandetag
(utover de fyra kanaler de redan har) eller tjanstetag, ifall det behovet
framkommer under ansokan. Bedomningen ar gjord utifran en normal
vardag respektive helg. Om négon sokande véljer att gora minskningar i
trafiken jamfort med normallaget kan kapacitetsutnyttjandet bli lagre.

De grendriftplatser som forekommer langs banan (Borlange, Storvik,
Ludvika, Frovi) har inga sarskilda restriktioner géallande tagantal.

4.5.1 Allméanna principer

Bergslagsbanan kommer under denna period vara hart belastad under stor
del av dygnet. Badde resande- och godstég kan forvinta sig fler tigmoten
och dirmed langre restider 4n normalt. Tagmd6ten mellan godstag kan
dven behova ske pa platser dar detta normalt undviks pa grund av
lutningsforhallanden, exempelvis Storvik vasterut, Korsnas Osterut,
Ramshyttan soderut och Grasberg norrut. Det ar darfor extra viktigt som
sokande att anpassa dragkraft och vagnvikt for att klara dessa lutningar.

1 Vid énskan om stod for berakningar av maximal vagnvikt p& strackan kan
Trafikverket bista genom att pa forfragan tillhandahalla rekommenderade
maximala vagnvikter enligt metoden VVMax. Det ar dock operatérens ansvar att
trafikera med dragkraft och tagvikter som klarar banans topografi.
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Pa strackan Stilldalen—Frovi kan tdgen komma att 1angdbegransas till 600
m pa grund av korta motesstationer i Rillsé och Kopparberg. For de tag
som kan beroras kommer en dialog att ske under tdgplaneprocessen.
Planerade underhallsarbeten ska inte forekomma pa banan under tiden da
trangsektorplanen giller utan endast akut underhall och felavhjalpning far
forekomma.

4.5.2 Gavle-Borlange

Det ar mycket hogt kapacitetsutnyttjande pa striackan, i princip alla tag
mellan norra och sédra Sverige behover trafikera strackan, liksom
timmertrafik fran inlandet till Gavlekusten. Darutover tillkommer
omledning av persontrafik mot Dalarna och ordinarie regionaltrafik.
Banan klarar inte av all trafik utan viss trafik behover stillas in.

Banan bedoms klara knappt fem tag per timme. Da det femte taget inte
riktigt hinner in inom en timme bedoms kapaciteten vara 14 tag per tre
timmar. Pa grund av den stora mangden godstag kan aldrig mer an ett
persontag per timme och riktning trafikera striackan. Under vissa perioder
med ménga godstag behover antalet persontdg minskas dnnu mer, och
darmed ersittas av busstrafik. Persontag kan forvanta sig langre restider
an normalt pa grund av frekventa moten med godstag.

Da méanga tag viker av i Storvik mot Norra stambanan till Ockelbo, finns
en viss mangd restkapacitet Storvik—Gavle. For sokande som endast
onskar kapacitet Gavle—Storvik—Gévle kan kapacitet s6kas och tilldelas
utover beskrivna kanaler.

Nedan tva tabeller beskriver antal taglagen per tagslag, den forsta for
vardagar (16—20 augusti) och den andra for helgen (21—22 augusti).
Referensstation for timmesindelningen ar Hofors, ungefar mitt pa
strackan. Det innebdr att ett tag som passerar Hofors 03:02 riaknas in i
timmesintervallet 03-06.

Tabell 17 Antal taglagen per tagslag och tidsintervall Gavle—
Borléange, vardagar vecka 33

Timme Tagslag Antal Totalt Kommentar

lagen
00-03 RST 0 14/3h | Normalt kapacitetsutnyttjande,
outnyttjade taglagen kan utnyttjas av
GT 14 annan trafik
03-06 RST 2 14/3h
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Timme Tagslag Antal Totalt Kommentar
lagen
GT 12 Hogt kapacitetsutnyttjande, men all
trafik forvantas fa plats. Mycket hogt
kapacitetsutnyttjande 05-06.
06-09 RST 4 14/3h | Mycket hogt kapacitetsutnyttjande. Stor
méangd godstag gor att ett RST/h inte
GT 10 kan uppratthallas
09-12 RST 4 14/3h | Mycket hégt kapacitetsutnyttjande. Stor
mangd godstag kl. 09—-10 gor att ett
GT 10 RST/h inte kan uppratthallas.
12-15 RST 6 14/3h | Normalt kapacitetsutnyttjande. Lag
forvantad mangd godstagsansokningar
GT 8 gor att andra tagslag sannolikt kan
tilldelas godstagslagen som inte
utnyttjas
15-17 RST 4 10/2h | Hogt kapacitetsutnyttjande. Stor
mangd godstag men ett taglage/h och
GT 6 riktning for RST beddms kunna hallas
17-19 RST 2 9/2h Mycket hogt kapacitetsutnyttjande. Stor
mangd godstag gor att endast
GT 7 varannantimmestrafik med RST kan
garanteras.
19-21 RST 2 9/2h Mycket hogt kapacitetsutnyttjande. Stor
mangd godstag gor att mangden
GT 7 persontag behover reduceras. Flodet
gar huvudsakligen norrut.
21-24 RST 3 14/2h | Hogt kapacitetsutnyttjande. Stor
_ 0 mangd godstag framst 21-22 gor att

méangden persontag kan behova
reduceras.

Tabell 18 Antal taglagen per tagslag och tidsintervall Gavle—
Borlange, l6rdag till sbndag vecka 33

Timme Tagslag Antal Totalt Kommentar
lagen
00-03 | RST 0 14/3h | Lordag: Hogt kapacitetsutnyttjande
men all trafik forvantas fa plats.
GT 14 . ) .
Sondag: Normalt kapacitetsutnyttjande.
03-06 | RST 0 14/3h | Lordag: Hogt kapacitetsutnyttjande
men all trafik forvantas fa plats.
GT 14 . . .
Sondag: Normalt kapacitetsutnyttjande.
06-09 | RST 6 14/3h | Lordag: Hogt kapacitetsutnyttjande
- . med lang forvantad kortid, men all

trafik forvantas fa plats.

Sondag: Normalt kapacitetsutnyttjande.

18



Jarnvagsnatsbeskrivning 2027
Bilaga 4 E — Trangsektorsplaner
Utgava 2026-05-22

Timme Tagslag Antal Totalt Kommentar

lagen
09-12 | RST 6 14/3h | Lordag: Mycket hogt
kapacitetsutnyttjande med lang
GT 8 forvantad kortid, men all trafik
forvantas fa plats.
Sondag: Normalt kapacitetsutnyttjande.
12-15 | RST 6 14/3h | Normalt kapacitetsutnyttjande,
outnyttjade taglagen kan utnyttjas av
GT 8 annan trafik
15-18 RST 6 14/3h | Normalt kapacitetsutnyttjande,
outnyttjade taglagen kan utnyttjas av
GT 8 annan trafik. Trafik 6kar fran 17-tiden
18-21 | RST 6 14/3h | Hogt kapacitetsutnyttjande men all
trafik forvantas fa plats. Lang forvantad
GT 8 kortid, sarskilt sbndag.
21-24 | RST 4 14/3h | Normalt kapacitetsutnyttjande,
outnyttjade taglagen kan utnyttjas av
GT 10 annan trafik.

4.5.3 Borlange — Stélldalen

Hogt kapacitetsutnyttjande pa strackan, med savil omledningstag mellan
norra och sédra Sverige som tdg med Borldnge som destination. Dessutom
bedoms kapaciteten vara nagot lagre an Gavle—Borlange pa grund av
generellt ndgot langre avstand mellan motesdriftplatser och att inga
tresparsstationer finns, utéver Ludvika. Fyra tag per timme bedéms kunna
trafikera strackan. Kapacitetsutnyttjandet Borlinge—Ludvika ar nagot
hogre dn Ludvika—Stélldalen da tag mot Eskilstuna/Vasteras viker av mot
Fagersta i Ludvika men inte i sa stor utstrackning att strackan behover
beskrivas separat. Nedan tva tabeller beskriver antal taglagen per tagslag,
den forsta for vardagar (16—20 augusti) och den andra for helgen (21—22
augusti). Referensstation for timmesindelningen ar Ludvika.

Tabell 19 Antal taglagen per tagslag och tidsintervall Borlange—
Stalldalen, vardagar vecka 33

Timme Tagslag Antal Totalt Kommentar

lagen
00-03 | RST 0 12/3h | Hogt kapacitetsutnyttjande, forvantad
trafik bor fa plats
GT 12
03-06 | RST 2 12/3h | Normalt kapacitetsutnyttjande,
outnyttjade taglagen kan utnyttjas av
GT 10 annan trafik
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Timme Tagslag Antal Totalt Kommentar
lagen
06-09 | RST 2 12/3h | Mycket hogt kapacitetsutnyttjande. Stor
méangd godstag gor att ett RST/h inte
GT 10 kan uppratthallas.
09-12 | RST 4 12/3h | Mycket hogt kapacitetsutnyttjande. Stor
méangd godstag gor att ett RST/h inte
GT 8 kan uppratthallas.
12-15 | RST 5 12/3h | Mycket hogt kapacitetsutnyttjande.
Nagot farre godstdg men en viss
GT 7 reducering av persontrafiken kan
behovas.
15-17 RST 4 8/2h Hogt kapacitetsutnyttjande, ett
taglage/h och riktning for RST bedéms
GT 4 kunna hallas
17-19 RST 4 8/2h Mycket hogt kapacitetsutnyttjande men
ett taglage/h och riktning for RST
GT 4 bedéms kunna hallas
19-21 RST 2 8/2h Mycket hogt kapacitetsutnyttjande. Stor
mangd godstag gor att 1 RST/h inte
GT 6 kan uppratthallas.
21-24 | RST 22 12/3h | Mycket hogt kapacitetsutnyttjande. Stor
oT 10 mangd godstag gor att 1 RST/h inte

kan uppratthallas.

Tabell 20 Antal taglagen per tagslag och tidsintervall Borlange—
Stalldalen, helgen vecka 33

Timme Tagslag Antal Totalt Kommentar
lagen
00-03 | RST 0 12/3h | Lordag: Hogt kapacitetsutnyttjande
men all trafik forvantas fa plats.
GT 12 Sondag: Normalt kapacitetsutnyttjande.
03-06 | RST 0 12/3h | Lordag: Hogt kapacitetsutnyttjande
men all trafik forvantas fa plats.
GT 12 . . .
Sondag: Normalt kapacitetsutnyttjande.
06-09 | RST 3 12/3h | Lordag: Hogt kapacitetsutnyttjande
med lang forvantad kortid, men all trafik
GT 9 forvantas fa plats.
Sondag: Normalt kapacitetsutnyttjande.
09-12 | RST 3 12/3h

2 Troligtvis kan ytterligare ett tAg g& atminstone delstrackan Stalldalen—Ludvika,
eventuellt kan det n& Borlange men med klart forlangda gangtider.
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Timme Tagslag Antal Totalt Kommentar

lagen
GT 9 Loérdag: Mycket hogt
kapacitetsutnyttjande med lang
forvantad kortid, men all trafik férvantas
fa plats.
Sondag: Hogt kapacitetsutnyttjande.
12-15 | RST 3 12/3h | Normalt kapacitetsutnyttjande,
outnyttjade taglagen kan utnyttjas av
GT 9 annan trafik
15-18 | RST 3 12/3h | Normalt kapacitetsutnyttjande,
outnyttjade taglagen kan utnyttjas av
GT 9 annan trafik. Trafik 6kar fran 17-tiden
18-21 | RST 3 12/3h | Lérdag: Medelhdgt
kapacitetsutnyttjande.
GT 9 B} .
Sondag: Mycket hogt
kapacitetsutnyttjande med lang
forvantad kortid, men all trafik férvantas
fa plats.
21-24 | RST 2 12/3h | Lordag: Normalt kapacitetsutnyttjande.
GT 9 Sondag: Hogt kapacitetsutnyttjande
men all trafik forvantas fa plats.

4.5.4 Stalldalen=Frovi

Hogt kapacitetsutnyttjande, dock nagot lagre an 6vriga strackor eftersom
tag mot Varmland, liksom vissa mot vistra Sverige istéllet trafikerar
Stilldalen—Kil. Kapaciteten bedoms vara 4 tag per timme. P4 grund av det
hoga utnyttjandet behovs motesmojlighet i Lindesberg under hela dygnet.
Darmed finns inte plats for persontag som viander i Lindesberg. Dessa
insatstadg Frovi—Lindesberg—Frovi behover darmed stillas in och vid
behov bussersittas.

Klockan 23—-05 ar samtliga kanaler reserverade for godstrafik. Eventuella
outnyttjade kanaler kan utnyttja av annan trafik. Klockan 06—23 finns pa
vardagar tva tillgingliga kanaler for resandetag och tva tillgingliga kanaler
for godstag. Lordag och sondag finns lagre efterfragan pa persontrafik,
som normalt kors varannan timme. Diarmed reserveras fler luckor helgtid
for gods, men da dven godstrafiken minskar under helgen forviantas
kapacitetssituationen vara god. Eventuella outnyttjade kanaler frdn nagot
av tagslagen kan utnyttjas av annan trafik.

Trafiken till och fran terminalen i Stora bedoms kunna ske i nuvarande
omfattning.
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Tabellen nedan beskriver antal taglagen per tagslag for hela perioden (16—
22 augusti). Referensstation for timmesindelningen &ar Stora.

Tabell 21 Antal taglagen per tagslag och tidsintervall Stalldalen—
Frovi, vardagar och helgen vecka 33

Tid Antal Antal Totalt Kommentar
lagen  lagen  antal
RST gods lagen

00-05 0 4/h 4/h Normalt till hégt kapacitetsutnyttjande,
outnyttjade taglagen kan utnyttjas av
andra tagslag.

05-23 2/h 2/h 4/h Normalt till h6gt kapacitetsutnyttjande,

(Vardag) outnyttjade taglagen kan utnyttjas av
andra tagslag.

05-23 1/n3 3/h 4/h Normalt kapacitetsutnyttjande,

(Helg) outnyttjade taglagen kan utnyttjas av

andra tagslag.

23-24 0 4/h 4/h Normalt kapacitetsutnyttjande,
outnyttjade taglagen kan utnyttjas av
andra tagslag.

5 Trangsektorsplan Séderhamn-—
Vannas

Denna trangsektorsplan reglerar kapacitetsutnyttjandet pa strackan
Soderhamns vistra—Sundsvalls central-Umea central-Viannas.

5.1 Bakgrund

Under 2027 pagar flertalet tidskravande projekt langs Norra Stambanan
och Stambanan genom Ovre Norrland. Projekten ir viixelbyten i Bollnis,
Ljusdal och Hélsingenybo, spar och viaxelbyte mellan Moradal-
Bensjobacken, kontaktledningsupprustning mellan Bracke—Vannis,
vaxelbyte och bangardsombyggnad i Langsele och i Gottne en
plankorsningsatgird. Dimensionerande atgird sdder om Ange ir
vixelbytena i Bollnis som kriver 3 veckors trafikavbrott och norr om Ange
ar Moradal-Bensjobacken spar och vixelbyte dimensionerande (1 vecka).
Vecka 29 ir det avstingt p4 Norra stambanan (Kilafors)—(Orabécken).
Vecka 30 samma sak men det forekommer enstaka trafikavbrott dagtid

3 Aven tva t&g ena timmen féljt av noll tdg andra timmen accepteras.
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Storvik—Kilafors—S6derhamn som kan medfora att vissa tag maste
omledas via Gavle. Vecka 31 ar bade Norra stambanan och Stambanan
genom Ovre Norrland avstangd.

Terminalerna i Alby och Ostavall kan nis frin Ange under samtliga
veckor. Ange godsbangard #r ocks 6ppet samtliga veckor och kan alltid
nas fran Sundsvall via Mittbanan.

5.2 Syfte

Avstingningarna p4 strickan Kilafors—Ange—Vinnis far en omfattande
trafikpaverkan. Omgivande omledningsbanor bedoms inte klara av all
ordinarie trafik och omledningstrafik sammanlagt i den ordinarie
kapacitetstilldelningsprocessen. I syfte att na ett sa effektivt
kapacitetsutnyttjande som mdojligt under denna avstangning upprattas en
trangsektorsplan pa omledningsstrackan via kusten.

5.3 Omfattning

Trangsektorsplanen omfattar Ostkustbanan S6derhamn vistra—Sundsvall
vecka 29—31 (19 juli 2027 till 6 augusti 2027) samt Adalsbanan och
Botniabanan pa strackan Sundsvall-Umea central-Vannis vardagar vecka
31 (2 augusti 2027 till 6 augusti 2027).

Omledningstrafik kommer dven trafikera ett antal andra strackor, men
som inte omfattas av denna trangsektorplan:

Kilafors—Soderhamns vistra
Ordinarie trafik och omledd trafik bedoms kunna rymmas pé strackan i
ordinarie tilldelningsprocess.

Nacksta—Ange
Ordinarie trafik och omledd trafik bedoms kunna rymmas pa strackan i
ordinarie tilldelningsprocess.

5.4 Forutsattningar infrastruktur

Detta avsnitt beskriver 6versiktligt infrastrukturen pa berérda strackor.
Figuren nedan visar omledningsstrackan mellan Kilafors och Vannas nar
Norra stambanan och Stambanan genom 6vre Norrland ar stangd.
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Bild 3 Avstangda strackor (réda kryss) och primar omledningsvag
(gron linje) under vecka 31, da storsta avstangningen intraffar.

5.4.1 (S6derhamns véastra)-Sundsvall

Strackan ar 140 km ldng. I huvudsak enkelsparig, elektrifierad och
utrustad med trafikeringssystem H. Pa strackan finns totalt 19 driftplatser
dar tdgmoten kan ske. 3 av dem har fler dn 2 spar dar bade mote och
forbigang kan ske samtidigt. Totalt 10 driftplatser kan hantera tigmdéten
med lénga tag (langre dn 630 m). Kraftiga lutningar (16 promille)
forekommer runt Nacksta.

5.4.2 (Sundsvall)-Ornskdéldsvik

Strackan ar 194 km 1ang. Enkelsparig, elektrifierad och utrustad med
trafikeringssystem E2. Pa strackan finns totalt 21 driftplatser dar
tagmoten kan ske. 9 av dem har fler 4n 2 spar dar bade méten och
forbigangar kan ske samtidigt. Majoriteten av driftplatserna kan hantera
tagmoten med langa tag (langre dn 630 m). Ett flertal kraftiga lutningar
forekommer pa strickan, uppemot 20 promille.

5.4.3 (Ornskoéldsvik)-Umea

Strackan ar 115 km ldng. Enkelspérig, elektrifierad och utrustad med
trafikeringssystem E2. Pa strackan finns totalt 15 driftplatser dir tigmoten
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kan ske. 5 av dem har fler dn 2 spar dar bade mote och forbigang kan ske
samtidigt. Majoriteten av driftplatserna kan hantera tigmoten med langa
tag (langre an 630 m).

5.4.4 (Umed)—(Vannas)

Strackan ar 30 km lang. Enkelsparig, elektrifierad och utrustad med
trafikeringssystem H. P strackan finns totalt 3 driftplatser dar tigmaoten
kan ske. 1 av dem har fler dn 2 spar dar bade mote och forbigang kan ske
samtidigt. 2 av driftplatserna kan hantera tagmoten med ldnga tag (langre
an 630 m).

5.5 Trafikering

I denna kapacitetsplan delas trafiken upp i tva kategorier, resandetag
(RST) och godstag (GT). Resandetag omfattar pendeltag (SP, RP),
regionaltdg (RX, RS, RL, RI, PO) och fjarrtag (FX, FS, FL, FI, PO) medan
godstag omfattar prioriteringskoderna GS, GT, GR, GN, GF och GO.
Tjanstetag har ingen specifikt tilldelad kapacitet i Trangsektorplanen utan
den forviantade mingden tjanstetag bedoms kunna fa plats under de tider
nar det finns outnyttjade taglagen, se fordjupande exempel senare i detta
kapitel.

Trafikeringen beskrivs uppdelat pa fyra delstrackor: Soderhamns vastra—
Sundsvalls central, Sundsvalls central- Ornskoldsviks central,
Ornskoldsviks central-Ume& central och Ume4 central-Vinnis.
Trafikeringsbeskrivningen beskriver antalet tglageskanaler per
tidsintervall, med olika tidsintervall beroende pa tid pa dygnet och
delstriacka. Exakta kanaler per taglage redovisas inte da strackan
innehaller en stor mangd ldngviga godstrafik, vars exakta passagetid pa
strackan styrs av kapacitetssituationen pd manga omgivande banor.
Exakta kanaler hade da minskat flexibiliteten och riskerat att skapa en last
struktur som missgynnat samtliga trafikslag pa banan.

Varje delstriacka har en definierad maxkapacitet i antal taglagen per
timme. I den slutliga konstruktionen kan enstaka timmar 6verskrida
maxkapaciteten, exempelvis vid kolonnkorning med méanga tdg i samma
riktning, men o6ver tid giller den definierade maxkapaciteten.

Som en komplettering till antalet tiglageskanaler per kategori och
tidsintervall presenteras en beskrivning 6ver forvintad belastning pa
banan. Grundbedomningen gors utifran tre nivaer:
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e Normalt kapacitetsutnyttjande: Det finns flera lediga taglagen och
tagmoten forekommer, men de flesta tag kan forvantas fa normala
gangtider pa banan.

e Hogt kapacitetsutnyttjande: Enstaka outnyttjade taglagen finns per
tretimmarsintervall men trafiken ar anstrangd. De flesta tag kan
rakna med langre gangtider 4n normalt pa grund av manga
tagmoten.

e Mycket hogt kapacitetsutnyttjande: Banans kapacitet utnyttjas
maximalt, inga lediga taglagen finns. De flesta tag kan forvanta sig
langa gangtider och tagmadten pa de flesta stationer langs strackan.

Aven om belastningen p4 flera delstrickor kommer vara hog s kommer
det finnas timmar pa dygnet pa samtliga delstrackor dar alla
taglageskanaler inte kommer utnyttjas. Vid outnyttjade kanaler for ett
visst tagslag sa kan Trafikverket tilldela kanalen till ett annat tagslag. Se
foljande exempel: En delstracka har fem godstagskanaler och fyra
resandetagskanaler under ett tvitimmarsintervall. Under ansokan
framkommer att endast tre godstagsldgen kommer utnyttjas. De 6vriga tva
taglageskanalerna for godstag kan da tilldelas till antingen resandetag
(utover de fyra kanaler de redan har) eller tjanstetag, ifall det behovet
framkommer under ansokan.

5.5.1 Allmanna principer

Planerade underhéllsarbeten ska inte forekomma pa banan under tiden da
trangsektorplanen giller utan endast akut underhall och felavhjalpning far
forekomma. Trafiken bygger pa normaltrafik under h6gsommartid, utifran
hur trafiken sdg ut sommaren 2025.

5.5.2 S6derhamns vastra—Sundsvall

Normalt kan strax 6ver 4 tig per timme trafikera strackan med rimliga
gangtider. Enstaka timmar kan 5 tag per timme trafikera strackan men
med langre géngtider for de inblandade tagen. En bedomning har gjorts
att 14 taglagen pa 3 timmar darmed dr normal maxkapacitet som ger
rimliga gangtider for tdgen.

De stora godsflodena nar strackan omkring midnatt, klockan 05—07 och
15—18, vilket gor belastningen dessa timmar extra hog, men under hela
dygnet forekommer godstrafik. Persontrafiken kan darmed endast tilldelas
ett lage per timme och riktning. (undantag finns klockan 13-19). Vissa
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timmar, exempelvis under formiddagen, bor det dock finnas outnyttjade
godstagsliagen som i sddana fall kan nyttjas av persontrafiken.

Tabellen nedan beskriver antal taglagen per tagslag for trafiken for
vardagar vecka 29—31, dar referensstationen for tidsindelningen ar
Hudiksvall. Under helgen bedoms den totala trafiken vara sa 1g att en
trangsektorplan inte behovs utan tilldelning kan ske enligt ordinarie
principer.

Tabell 22 Antal taglagen per tagslag och timme Séderhamns véastra—
Sundsvall, vardagar vecka 29-31

Timme Tagslag Antal Totalt Kommentar

lagen
01-04 | RST 3 14/3h Normalt kapacitetsutnyttjande, outnyttjade
taglagen kan utnyttjas av annan trafik.
GT 11
04-07 | RST 3 14/3h Hogt kapacitetsutnyttjiande med mycket hdgt
kapacitetsutnyttjande 06-07 dar viss trafik kan
GT 11 behdva flyttas till andra timmar.
07-10 | RST 4 14/3h | Hogt kapacitetsutnyttjande men all trafik
forvantas fa plats.
GT 10
10-13 | RST 6 14/3h Normalt kapacitetsutnyttjande, outnyttjade
taglagen kan utnyttjas av annan trafik.
GT 8
13-16 | RST 7 14/3h Hogt kapacitetsutnyttjande men all trafik
forvantas fa plats.
GT 7
16-19 | RST 7 14/3h Hogt kapacitetsutnyttjiande men all trafik
forvantas fa plats.
GT 7
19-22 | RST 6 14/3h Hogt kapacitetsutnyttjande men all trafik
forvantas fa plats.
GT 8
22-01 | RST 2 14/3h Normalt kapacitetsutnyttjande men all trafik
forvantas fa plats.
GT 12

5.5.3 Sundsvall-Ornskoldsvik

P& grund av lite lingre avstand mellan motesstationer dn ovriga strackor
sa bedoms kapaciteten vara 4 tag per timme. Enstaka timmar kan
ytterligare ett tag fa plats, men da pa bekostnad av langre gangtid.
Generellt ar trafiken relativt val utspridd 6ver dygnet med ett normalt till
hogt kapacitetsutnyttjande storre delen av tiden men utan riktigt hoga
toppar. En storre trafiktopp finns pa morgonen klockan 7—9 och 15-18.
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Dar utnyttjas kapaciteten maximalt med totalt 13 anvisade taglageskanaler
per tretimmarsintervall, men all trafik bedoms 4nda fa plats. Tabellen
nedan beskriver antal tdglagen per tdgslag for trafiken for vardagar vecka
31, dar referensstationen for tidsindelningen ar Kramfors. Under helgen
bedoms den totala trafiken vara sa 1ag att en trangsektorplan inte behovs
utan tilldelning kan ske enligt ordinarie principer.

Tabell 23 Antal taglagen per tagslag och timme Sundsvall-
Ornskoldsvik, vardagar vecka 31

Timme Tagslag Antal Totalt Kommentar

lagen
00-03 | RST 1 12/3h | Normalt kapacitetsutnyttjande, outnyttjade
taglagen kan utnyttjas av annan trafik.
GT 11
03-06 | RST 4 12/3h | Hogt kapacitetsutnyttjiande men all trafik
forvantas fa plats.
GT 8
0609 | RST 5 13/3h | Mycket hdgt kapacitetsutnyttjande framforallt
fran klockan 07 med langa gangtider men all
GT 8 trafik forvantas fa plats.
09-12 | RST 5 12/3h | Hogt kapacitetsutnyttjande men all trafik
forvantas fa plats. Storre delen av godsflodet gar
GT 7 norrut.
12-15 | RST 4 12/3h | Hogt kapacitetsutnyttjiande men all trafik
forvantas fa plats.
GT 8
15-18 | RST 6 13/3h | Hogt kapacitetsutnyttjande men all trafik
forvantas fa plats.
GT 7
18-21 | RST 3 12/3h | Normalt kapacitetsutnyttjande, outnyttjade
taglagen kan utnyttjas av annan trafik.
GT 9
21-24 | RST 3 12/3h | Normalt kapacitetsutnyttjande, outnyttjade
oT 9 taglagen kan utnyttjas av annan trafik.

5.5.4 Ornskoldsvik-Umea

Med relativt korta avstind mellan motesstationerna men ocksa stor
hastighetsskillnad mellan tdgen har kapaciteten sammantaget bedéms till
13 taglagen per timme. Godstagen kommer till strickan i ett ojaimnt
monster med mycket hoga toppar framforallt mitt pa dagen nar
norrgdende och sodergdende flode mots omkring Umed, men delvis dven
pa morgonen nér aven persontrafiken har sin hogtrafik. Utover det ar
kapacitetssituationen god med relativt normalt kapacitetsutnyttjande och
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gangtider storre delen av dygnet och ofta endast nigra enstaka
omledningstdg per tretimmarsintervall. Under de tva hogst belastade
perioderna, kan trafik behova stillas in eller forskjutas i tid. Tabellen
nedan beskriver antal tagldgen per tagslag for trafiken for vardagar vecka
31, dar referensstationen for tidsindelningen ar Nordmaling. Under helgen
bedoms den totala trafiken vara sa 1ag att en trangsektorplan inte behovs
utan tilldelning kan ske enligt ordinarie principer.

Tabell 24 Antal taglagen per tagslag och timme Ornskoldsvik—-Umea,
vardagar vecka 31

Timme Tagslag Antal Totalt Kommentar

lagen
02-05 | RST 2 13/3h | Normalt kapacitetsutnyttjande, outnyttjade
taglagen kan utnyttjas av annan trafik.
GT 11
05-08 | RST 6 13/3h | Hogt kapacitetsutnyttjande p& grund av
omledningstégen och tat regionaltrafik.
GT 7 Regionaltrafiken kan komma att behéva reduceras.
08-11 | RST 4 13/3h | Normalt kapacitetsutnyttjande, outnyttjade
taglagen kan utnyttjas av annan trafik.
GT 9
11-14 | RST 4 13/3h | Mycket hégt kapacitetsutnyttjande. All trafik
forvantas fa plats men kan behdva skjutas i tid pa
GT 9 grund av valdigt hogt godstagsflode.
14-17 | RST 5 13/3h | Normalt kapacitetsutnyttjande, outnyttjade
taglagen kan utnyttjas av annan trafik.
GT 8
17-20 | RST 4 13/3h | Normalt kapacitetsutnyttjande, outnyttjade
taglagen kan utnyttjas av annan trafik.
GT 9
20-23 | RST 4 13/3h | Normalt kapacitetsutnyttjande, outnyttjade
taglagen kan utnyttjas av annan trafik.
GT 9
23-02 | RST 3 13/3h | Normalt kapacitetsutnyttjande, outnyttjade
oT 10 taglagen kan utnyttjas av annan trafik.

5.5.5 Umed central-Vannas

Farre tag trafikerar strickan da flera godstag soderifran har Umea som
malpunkt och persontrafiken dr mindre omfattande. Strackan har dock
nagot lagre kapacitet med lingre mellan motesstationerna, vilket gor att
det kan forekomma tider néar efterfragan ar storre an tillganglig kapacitet.
Detta giller frimst mitt pad dagen nar det norrgaende flodet av godstéag
moter det sodergaende flodet ungefar pa denna stracka. Storre delen av
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dygnet forviantas dock all trafik kunna trafikera strackan med normala
eller bara nagot forlangda gangtider. Tabellen nedan beskriver antal
taglagen per tagslag for trafiken for vardagar vecka 31, dar
referensstationen for tidsindelningen ar Brannland. Under helgen bedoms
den totala trafiken vara s lag att en trangsektorplan inte behovs utan
tilldelning kan ske enligt ordinarie principer.

Tabell 25 Antal taglagen per tagslag och timme Ume&-Vannas,
vardagar vecka 31
Tid Antal Antal Totalt Kommentar

lagen lagen  antal
RST gods lagen

00— | 1/h 3/h 4/h Normalt kapacitetsutnyttjande,

06 outnyttjade taglagen kan utnyttjas av
andra tagslag.

06— | 2/h 2/h 4/h HoOgt kapacitetsutnyttjande men all trafik

10 forvantas fa plats.

10- | 1/h 3/h 4/h Hogt till mycket hogt

14 kapacitetsutnyttjande. Stor mangd

godstag gor att 2 RST/h inte kan
uppratthallas.

14— | 2/h 2/h 4/h Hogt kapacitetsutnyttjande 16-18, i 6vrigt

20 normalt kapacitetsutnyttjande. All trafik
forvantas fa plats.

20- | 1/n 3/h 4/h Normalt kapacitetsutnyttjande, all trafik

24 forvantas fa plats.
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1 Kapacitetsplan Malmbanan

1.1 Bakgrund

Ett sparbyte ska utforas pa strackan Nasberg—(Boden) under Tagplan
2027. Utover det sa utfors aven forlangningar av flera driftplatser for att
klara moten med 750 meter ldnga tag, spar- och vaxelbyten pa ett flertal
driftplatser och kontaktledningsupprustning. Pa grund av att det saknas
omledningsmojlighet for Malmbanan behover en planering av trafiken
utforas pa strackan Gallivare—Boden da all onskad trafik inte far plats eller
kan avga enligt onskade tider.

Kapacitetsplanen ska anviandas som planeringsforutsattning i
tilldelningsprocessen i Tagplan 2027 i syfte att skapa ett effektivt
kapacitetsutnyttjande och forutsebarhet i ett tidigt skede for alla berorda.

1.2 Omfattning

Kapacitetsplanen omfattar strackan (Géllivare)—(Boden). Spar- och
viaxelbyten ska bedrivas under sommarperioden med 8 timmars
avstangning/dygn nattetid ca 20.00—05.00 pa delstrickan Nasberg—
(Boden). Det startar sondag kvall vecka 19 och slutar mandag morgon
vecka 41, med lite variationer i start- och stopptid beroende pa vart
sparbytet befinner sig. Aven kontaktledningsbyte pagar p4 strickan som
gar i skuggan av sparbytet. Den ordinarie trafik som inte kan trafikera pa
grund av kapacitetsinskrankningen redovisas ocksa i kapacitetsplanen.

Tag som gar Boden—Buddbyn och vidare mot Morjarv/Haparanda
omfattas inte av kapacitetsplanen, men kommer paverkas av sparbytet
under de forsta tre veckorna. Dessa tdg hanteras inom ramen for
revisionsprocessen under Tagplan 2027.

1.3 FOrutséattningar infrastruktur

Kapacitetsplanen bygger pa den infrastruktur och de forutsattningar som
ar kinda under hosten 2025. Strackan (Gillivare)—(Boden) kommer att
vara avstangd 8 timmar/dygn i vecka 20—40.

Murjek kommer sakna motesmojligheter under hela perioden vecka 20—
40.

Nattavaara trafikeras med 2 av 3 spar under hela perioden vecka 20—40.
For Nuortikon blir det endast hastighetsnedsittning, s moten ar mojliga
under hela perioden vecka 20—40.
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Sparbytet bedrivs pa disp-tider mellan cirka 21.00—05.00 under totalt 21
veckor. Arbetet bedrivs soderifran (Boden) och fortsatter till Nasberg. Nar
arbetet pagar ar det inte mgjligt for nagon annan trafik att passera.

1.4 Forutsattningar trafikering

Tagplan T25 omfattar totalt 26 tag per dygn pa strackan Gallivare—Boden.
Infér Tagplan T27 ar det rimligt att anta att tagantalet ar lika hogt. Darfor
har vi anvant oss av nedanstaende siffror for tagplan T27.

Tabellen nedan visar antalet tag per dygn och antalet tdg under de tva
timmarna per dygn med hogst belastning (05.30—07.30).

Tabell 1 Antalet tagslag per dygn och Max2timme

Tagslag Dygn Max2timme
Malmtag 7 1
Godstag 9 3
Persontag 10 4

1.4.1 Gangtidstillagg

Sparbytet (Buddbyn)—(Nasberg) kommer under den tid som arbetet pagar
ha en flytande nedsattning pa 7 500 meter i 40 km/h. Utover sparbytet
tillkommer dven nedsittningar i Murjek pa 750 m, i Nattavaara pé 1 400
m och i Nuortikon pé 1 400m. Vid konstruktionen laggs tiden i Murjek pa
strackan Murjek—Polcirkeln for norrgdende tag och pa strickan Murjek—
Tolikberget for sydgaende tag. For Nattavaara laggs tiden for norrgdende
tag pa strackan Nattavaara—Kilvo och for sydgdende tag pa strickan
Nattavaara—Koskivaara. Nuortikons nedsattning laggs for norrgaende tag
pé strackan Nuortikon—Ripats och pa sydgang pa strackan Nuortikon—
Kilvo.

Vissa veckor kan nedsittningsstrackan av operativa skil vara langre. Det
har hanterats genom att infora ett kvalitetstilligg pa 1—2 minuter
beroende pa tagslag. Detta innebir att tdgen kommer att fa en forlangd
gangtid pa ett antal minuter enligt nedanstaende tabell.
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Tabell 2 Tidspaslag pa grund av hastighetsnedséttning

Tagslag Gangtidspaslag Gangtidspaslag Totalt
spérbyte+ Nattavaara+ gangtidspéslag
Murjek Nuortikon

Malmtag 7 min 2+2 min 11 min

lastat

Malmtag 9 min 2+2 min 13 min

olastat

Persontag 12 min 3+3 min 18 min

Godstag 11 min 3+3 min 17 min

Dessa minuter ar inrdknade i kapacitetsplanens korplaner. Mindre
avvikelser i antal minuter kan forekomma pa grund av
konstruktionsférutsiattningar.

1.4.2 Ovriga arbeten och nedsattningar

Det forekommer ett mindre antal arbeten pa 6vriga delar av Malmbanan
som inte omfattas av kapacitetsplanen, men dessa bedoms inte paverka
forutsattningarna namnvart.

Mellan Gillivare och Kiruna pagar inga arbeten som inskranker pa
motesmojligheten pa driftplatserna.

1.4.3 Underlag till tidtabellskonstruktion T27

Kombinationen av hastighetsnedsattningar, sparbytets arbete pa disptider
och att flera driftplatser inte kan anvindas for tigmaéten innebér en
omfattande trafikpaverkan.

Trafikverket har under perioden mars 2025— september 2025 haft méten
med alla berorda jarnvagsforetag och inhdmtat synpunkter och i samrad
med dessa konstruerat trafikuppldgg for respektive operator.

Samtal har forts med representanter for Cargonet, Railcare, Green Cargo,
LKAB Malmtrafik, Norrtag, Onrail och SJ AB. Samtalen har skett i en
konstruktiv anda och problem i tidtabellskonstruktionen har kunnat losas
under processens gang.

1.4.3.1 Tag som inte kan erbjudas kapacitet
Godstéag: 9951 Koskullskulle—Luled

9965 Koskullskulle—Luled malmbangard
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9964 Luled malmbangard—Koskullskulle
9956 Luled malmbangard—Koskullskulle
45691 Narvik—Malmo pa delstrackan Gallivare—Boden
45691 Malmo—Narvik pa delstrackan Boden—Gillivare

Operatoren TM Togdrift har trots forfragan fran Trafikverket inte
meddelat nagot onskemal om kapacitet pa aktuell stracka i kommande
tagplan T27.

1.4.3.2 Tag som forandrats vasentligt jamfort med tilldelad
kapacitet i T26

Persontdg: Samtliga Norrtags avgangar i taignummerserien 7150—7155
har fatt forandrade avgangstider.

Tag 3993 har tidigarelagts Gallivare—Boden, taget ar
granstdg mot banarbetet. I dagsliaget saknar detta tag
operator da upphandling av trafiken inte skett.

Godstdg:  Green Cargo Tag 59193 har tidigarelagts fran Kiruna.

Hector Rail tag 48191 forlangs till Polcirkeln. Eftersom
Murjek saknar motesmojlighet dr det inte mojligt med
rundgdng dar. Taget forlangs till Polcirkeln dar rundgang
sker och taget kors sedan tillbaka till Murjek och backar in pa
terminalen.

Railcare: Samtliga avgangstider har justerats jamfort med
T26.

Malmtag:  Vissa tag har forandrats for att sikerstalla fordonsomlopp.

1.5 Konstruktionslésning under
sparbytesperioden

Sa langt det varit mojligt har det undvikits att paverka tdgens korplaner
norr om Gallivare och soder om Boden. For LKAB:s malmtrafik har ett
nytt trafikuppliagg konstruerats. For 6vriga godstag och langvaga
persontag har en utblick gjorts norr om Gaillivare for att sdkra
framkomligheten. Mellan Gillivare och Kiruna malmbangérd finns inga
restriktioner gillande motesmajligheten i T27.
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1.6 Planeringsforutsattning till ansokan T27

I denna kapacitetsplan har tdgen konstruerats och fordelats utefter behov.
En samordningsprocess har skett med respektive jairnviagsforetag. Det ar
inte mojligt pA Malmbanan med aterkommande upplédgg varje timme,
utan trafiken ar oregelbunden och har stora skillnader i hastighet och
taglangd. De tider som ar styrande i kapacitetsplanen ar tiderna i Gallivare
respektive Boden, med undantag for tdg med slutstation Aitik och Murjek.

Det ar viktigt att tiden i Boden ansoks for norrgéende tag, framst for
ldngvaga, sa att den tiden blir styrande for hela tagets korplan for att
hamna i ratt lage i kapacitetsplanen.

Fyra ad hoc-lagen har skapats i kapacitetsplanen for att mojliggora en
effektivare hantering av ad hoc-processen i T27. Dessa lagen tilldelas €j i
kapacitetsplanen utan reserveras av Trafikverket som reservkapacitet, for
att eventuellt kunna nyttjas i ad hoc-processen T27.

Granstag for sparbytet ar tig 9953 pa morgonen och tag 3993 pa kvallen.

I tabell 3 redovisas tider som ska ansokas vecka 20—40.

Tabell 3 Foljande tider ska ansdkas under vecka 20-40

Tagnummer Driftplats, tid Driftplats, tid
3993 Gallivare 18.47 Boden 21.05
3994 Boden 06.00 Gallivare 08.28
3995 Gallivare 15.25 Boden 17.45
3996 Boden 11.15 Gallivare 13.32
4374 Boden 05.11 Aitik 08.56
4375 Aitik 13.20 Boden 16.50
7150 Boden 06.33 Gallivare 09.36
7151 Gallivare 06.25 Boden 08.54
7152 Boden 10.36 Gallivare 12.40
7153 Gallivare 12.40 Boden 15.10
7154 Boden 17.23 Gallivare 19.55
7155 Gallivare 16.14 Boden 19.04
9552 Boden 05.03 Gallivare 08.11
9954 Boden 05.20 Gallivare 08.23
9958 Boden 11.46 Gallivare 14.19
9960 Boden 14.36 Gallivare 17.22
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Tagnummer Driftplats, tid Driftplats, tid
9962 Boden 17.48 Gallivare 21.28
9953 Géllivare 03.14 | Boden 07.53
9955 Gallivare 06.45 | Boden 10.39
9957 Géllivare 10.45 | Boden 14.28
9959 Gallivare 17.44 | Boden 20.55
41890 Boden 07.40 Polcirkeln 09.31, Murjek 10.00
41891 Murjek 17.30 Boden 19.36
59190 Boden 06.15 Gallivare 09.23
59193 Gallivare 17.35 Boden 20.20
41911 Gallivare 04.35 Boden 06.56
41901 Gallivare 04.52 | Boden 07.33
41912 Boden 13.09 Gallivare 16.13
41902 Boden 15.37 Gallivare 18.30
59740 Boden 08.18 Gallivare 11.54
59731 Gallivare 16.32 Boden 20.02
Adhoc norrut Boden 09.20 Gallivare 12.15
Adhoc norrut Boden 12.45 Gallivare 15.51
Adhoc soderut Gallivare 09.38 | Boden 12.20
Adhoc séderut Gallivare 14.20 | Boden 17.22

2 Kapacitetsplan Alingsas—

Olskroken

Denna kapacitetsplan reglerar kapacitetsutnyttjandet pa strackan
Alingsas—Olskroken under T27 under perioden 13 december 2026—18 juli

2027.

2.1 Bakgrund

Under 2025 paborjades arbetet med att byta ut

kontaktledningsanldaggningen mellan Olskroken och Alingsés. Den har
passerat sin tekniska livslangd och behover bytas ut i sin helhet. Arbetet
fortsitter hela 2026 och kommer avslutas 2027 efter vecka 29. Detta
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innebar att strackan, likt foregaende ar, kommer beroras av
enkelsparsdrift och flera totalavstangningar.

Arbetet har klassificerats som mycket stor trafikpaverkan enligt SERA-
direktivet och darfor tas en kapacitetsplan fram for strackan. Under forsta
delen av 2027 fortsitter kapacitetsplanen fran 2026 men fran klockan
14.00 den 28 februari flyttas enkelsparsdriften och da kravs forandrade
tider for tdgen som passerar trafikerar strackan.

2.2 Syfte

Trafikverket har uppréttat foljande kapacitetsplan i syfte att maximera
kapaciteten for att i enlighet med 7 kap. 12 § jarnvigsmarknadslagen
kunna tillgodose ansokningar sa langt som mojligt under arbetena pa
strackan Alingsds—Olskroken. Punkt 17 i bilaga VII till SERA direktivet
2012/34/EU tillampas da dessa arbeten har en stor omfattning. I
kapacitetsplanen presenterar Trafikverket den preliminira fordelningen
av den aterstaende kapaciteten mellan de olika typerna av tagtrafik i
enlighet med punkt 17. Nar trafiken framfors enligt en kapacitetsplan ska
tidtabellerna konstrueras enligt gidllande konstruktionsregler samt med de
restriktioner och eventuella tidstilligg som kapacitetsplanen anger om
inget annat framgar. De tidstilligg och begransningar av antalet tag som
finns i planen motsvarar det bortfall av kapacitet som uppstar under
banarbetet. Det innebar bland annat att ett tidstilldgg enligt
kapacitetsplanen inte kan kvittas mot ett tilligg enligt andra
konstruktionsregler. Kapacitetsplanen ar inte en erséattning for, utan ett
komplement till, de konstruktionsregler som giller for banan.

2.3 Omfattning

Banarbetets totala omfattning ar Alingsds—Olskroken. Under T27
begrinsas arbetets trafikpaverkan till strackan Alingsas—Floda.

Fréan tagplanens borjan till fredag vecka 8 omfattas strackan Bryngenas—
Floda.

Fran sondag vecka 8 till sondag vecka 28 omfattas strackan Alingsés—
Norsesund vastra.

Kapacitetsplanen omfattar under dessa perioder strackan Alingsas—
Goteborgs central under tid di banan péaverkas av hastighetsrestriktion
och/eller enkelsparsdrift. Tdg som ej gar pa delstrackan Alingsas—Partille
omfattas ej. Kapacitetsplanen omfattar ej tid da banan ar helt avstangd for
trafik.
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2.4 FoOrutsattningar infrastruktur

Nedanstaende etapper visar den infrastruktur som enligt kinda
forutsattningar i november 2025 giller for 2027.

Under 2026 sker arbetet med kontaktledningsupprustning med
enkelsparsdrift dygnet runt mellan Floda och Bryngenis. Detta arbete
fortsatter under 2027 och flyttas i senare skede till strackan Alingsas—
Norsesund vistra. Vissa delar av arbetet kraver totalavstingning vilket
planeras ske under ett antal helger.

2.4.1 Etappindelning av tillganglig infrastruktur under
tiden 13 december 2026-26 februari 2027

Fréan tagplanens borjan till fredag vecka 7 omfattas strackan Bryngenas—
Floda av enkelsparsdrift och hastighetsnedsittning till 70 km/h.

Fran sondag vecka 7 till fredag vecka 8 kan bada sparen anviandas med
hastighetsnedséttning.

2.4.2 Etappindelning av tillganglig infrastruktur under
tiden 28 februari 2027-18 juli 2027

Fran sondag vecka 8 till sondag vecka 28 omfattas strackan Alingsas—
Norsesund vistra av enkelsparsdrift och hastighetsnedsattning till 70
km/h.

Fran mandag vecka 29 kan bada sparen anviandas med
hastighetsnedsattning till sth 70 km/h (Bryngenas)—(Floda).

2.5 Forutsattningar trafikering

Det hir avsnittet beskriver forutsiattningar och mojlig trafikering under
Tagplan 2027. Detta giller bade ansokan till faststalld tdgplan och
ansokan om restkapacitet efter att Tagplan 2027 faststallts.

Taglage som inte sokts kan anviandas av tag i annan kategori forutsatt att
detta inte paverkar andra taglagen enligt denna kapacitetsplan.

2.5.1 Efterfragad trafikering

Trafikeringen langs strackan kan delas in i sex olika tagkategorier:
e resandetag med fa uppehall, hastighetskategori S

e resandetag med fa uppehall, hastighetskategori C
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e resandetag med fa uppehall, hastighetskategori B

e resandetag med manga uppehall, hastighetskategori B
e godstag

e transporter for underhall och besiktning av banan.

For att skapa en bild av vilken trafik som efterfragas har en utvardering av
snabbtégs- och godstrafikeringen under T24 genomforts. Da
regionaltrafiken och pendeltrafiken ar relativt konstant har dessa
trafikslag inte detaljutviarderats pa timniva.

Ambitionen har varit att skapa minst ett taglage for varje kategori i bada
riktningarna varje timme. Da efterfragan saknas for ndgon kategori har
istillet fler tagldgen for annan trafik med hog efterfragan efterstravats.
Detta giller savil riktning som tid pa dygnet och olika veckodagar.

Tag som kan ga via Norge/Vianerbanan (tag som startar eller slutar i
Kristinehamn, Karlstad, Kil, Ludvika, Borlange eller langre norrut) och
som inte har trafikutbyte mellan Goteborg och Laxa, ska i forsta hand
ansokas via Norge/Vanerbanan.

2.5.2 Veckodversikt —trafikering

D3 efterfragan pa trafikering varierar bade avseende riktning, tid pa
dygnet och olika veckodagar har tilldelningen av taglagen forandrats for
att sa langt som mojligt mota efterfragan. Detta grundar sig pa tidigare
effektuerad trafik, efterfragad trafik och inkomna synpunkter pé den i
remissutgavan foreslagna tagfordelningen.

Nedanstaende tabeller visar antal tag i varje kategori som har foretrade i
respektive riktning. Om ett taglage i en viss tagkategori inte ansokts kan
detta taglage istillet tilldelas annan kategori under forutsattning att detta
inte paverkar 6vrig trafik enligt kapacitetsplanen. Detta kan ske saval i
arlig tdgplan som ad hoc-ansokan efter att tdgplanen faststallts. Ett sddant
tillkommande tag ska vara ansokt enligt riatt kategori och minuttalen
justeras under konstruktionsfasen. I ad hoc-processen kan detta
tillkommande tag endast skapas om det far plats utan att paverka annan
trafik.

Under vissa timmar har antalet tag i olika kategorier forandrats utifran
variationen pa efterfragan. Detta framgar av nedanstaende tabeller. Under
dessa timmar kan minuttalet for tdg inom kolonnen komma att justeras i
konstruktionsfasen.
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Om flera taglagen ansoks i samma kanal tilldelas taglage enligt ordinarie
tilldelningsprocess, enligt samhéllsekonomisk nytta ifall Gverenskommelse
inte kan uppnas genom samrad.

Tagets ankomsttid till enkelsparstrackan avgor vilken timme tagkanalen
raknas till.

Tabell 4 Taglageskanaler pa enkelsparsstrackan, mandag — torsdag

Tidperiod Mandag - torsdag
Norrgdende Sodergaende
Till Fran | Fauph | Fa Fa Méanga | Gods- | Fa Fa Fa Manga | Gods-
kat S uph uph uph tag uph uph uph uph tag
kat C kat B kat B kat S kat C kat B kat B
00:00 | 01:00 1* 3 1 1* 3
01:00 | 02:00 3 3
02:00 | 03:00 3 3
03:00 | 04:00 3 3
04:00 | 05:00 | 1 1* 3 1* 3
05:00 | 06:00 | 1 1 1 1* 1 2 1* 1
06:00 | 07:00 | 1 1 1 1* 1 2 1* 1
07:00 | 08:00 | 1 1 1 1* 1 2 1*
08:00 | 09:00 | 1 1 1 1* 1 1 1 1 1*
09:00 | 10:00 |1 1 1* 2 1 1 1 1* 1
10:00 | 11:00 |1 1 1 1* 1 1 1 1*
11:00 | 12:.00 |1 1 1* 2 1 1 1* 2
12:00 | 13:00 |1 1 1 1* 1 1 2 1* 1
13:00 | 14:00 |1 1 1* 2 1 1 1 1* 1
14:00 | 15:00 |1 1 1* 2 1 1 1* 2
15:00 | 16:00 |1 1 1 1* 1 1 1 1* 1
16:00 | 17:00 |1 2 1* 1 2 1* 1
17:00 | 18:00 |1 1 2 1* 1 1 1 1*
18:00 | 19:00 |1 2 1* 1 1 1 1* 2
19:00 | 20:00 |1 1 1 1* 1 1 1 1* 1
20:00 | 21:00 |1 1 1 *x 2 1 1 1 ** 1
21:00 | 22:00 1 *x 5 1 1 1 *x 1
22:00 | 23:00 1 *x 3 1 1 ** 2
23:00 | 00:00 1 *k 3 1 1 *x 2

* Ett extra tdglage pa strackan Floda—Goteborg
** Tva taglagen pa strackan Floda—Goteborg
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Tabell 5 Taglageskanaler pa enkelsparstrackan, fredag

Tidperiod Fredag

Norrgaende Sodergdende
Till Fran | Fauph | Fa Fa Méanga | Gods- | Fa Fa Fa Manga | Gods-

kat S uph uph uph tag uph uph uph uph tag

kat C kat B kat B kat S kat C kat B kat B

00:00 | 01:00 1* 3 1 1* 3
01:00 | 02:00 3 3
02:00 | 03:00 3 3
03:00 | 04:00 3 3
04:00 | 05:00 | 1 1* 3 1* 3
05:00 | 06:00 | 1 1 1 1* 1 2 1* 1
06:00 | 07:00 | 1 1 1 1* 1 2 1* 1
07:00 | 08:00 |1 1 1 1* 1 2 1*
08:00 | 09:00 | 1 1 1 1* 1 1 1 1 1*
09:00 | 10:00 |1 1 1* 2 1 1 1 1* 1
10:00 | 11:00 |1 1 1 1* 1 1 1 1 1* 1
11:00 | 12:00 |1 1 1* 2 1 2 1* 1
12:00 | 13:00 |1 1 1 1* 1 1 2 1* 1
13:00 | 14:00 |1 1 1* 2 1 1 1 1* 1
14:00 | 15:00 | 1 2 1* 1 2 1* 1
15:00 | 16:00 |1 1 1 1* 1 1 1 1 1* 1
16:00 | 17:00 |1 2 1* 1 2 1* 1
17:00 | 18:00 |1 1 2 1* 1 1 1 1* 1
18:00 | 19:00 |1 2 1* 1 2 1* 1
19:00 | 20:00 |1 1 1 1* 1 1 1 1 1* 1
20:00 | 21:00 | 1 1 1 1* 1 1 1 1 1* 1
21:00 | 22:00 1 1* 2 1 1 1* 1
22:00 | 23:00 1 1* 2 1 1 1* 2
23:00 | 00:00 1 1* 2 1 1 1* 2

* Ett extra tdglage pa strackan Floda—Goteborg
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Tabell 6 Taglageskanaler pa enkelsparstrackan lordagar

Tidperiod Lérdag
Norrgéende Sodergéende
Till Fran | Fa Fa Fa Méanga | Gods- | Trafikverks | Fa Fa Fa Manga | Gods- | Trafikverks
uph uph | uph | uphkat | tag transporter | uph | uph | uph | uphkat | tag transporter
kat kat kat B kat kat kat B
S C B S C B
00:00 | 01:00 1 1* 2 1 1 1* 2 1
01:00 | 02:00 1* 2 1 1* 2 1
02:00 | 03:00 1* 2 1 1* 2 1
03:00 | 04:00 1* 2 1 1* 2 1
04:00 | 05:00 1* 2 1 1* 2 1
05:00 | 06:00 1* 1 1 1* 2
06:00 | 07:00 | 1 1 1 1* 1 1 1* 1
07:00 | 08:00 |1 2 1* 1 2 1* 1
08:00 | 09:00 |1 1 1 1* 1 1 1 1* 1
09:00 | 10:00 |1 2 1* 1 1 1 1* 1
10:00 | 11:00 |1 1 1 1* 1 1 1 1* 1
11:00 | 12:00 |1 2 1* 1 1 1 1 1* 1
12:00 | 13:00 |1 1 1 1* 1 1 2 1* 1
13:00 | 14:00 | 1 1 1 1* 1 1 1 1 1* 1
14:00 | 15:00 |1 2 1* 1 1 2 1* 1
15:00 | 16:00 |1 1 1 1* 1 1 1 1* 1
16:00 | 17:00 |1 2 1* 1 1 2 1* 1
17:00 | 18:00 |1 1 1 1* 1 1 1 1* 1
18:00 | 19:00 | 1 2 1* 1 1 2 1* 1
19:00 | 20:00 |1 1 1 1* 1 1 1 1 1* 1
20:00 | 21:00 |1 1 1* 2 1 2 1* 1
21:00 | 22:00 1 1* 2 1 1 1 1* 1
22:00 | 23:00 1 1* 2 1 1 1* 1
23:00 | 00:00 1 1* 2 1 1 1* 1

* Ett extra tdglage pa strackan Floda—Goteborg
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Tabell 7 Taglageskanaler pa enkelsparstrackan sondagar

Tidperiod Séndag
Norrgéende Sodergéende

Till Fran | Fa Fa Fa Méanga | Gods- | Trafikverks | Fa Fa Fa Manga | Gods- | Trafikverks
uph uph | uph | uphkat | tag transporter | uph | uph | uph | uphkat | tag transporter
kat kat | kat | B kat | kat | kat | B
S C B S C B

00:00 | 01:00 1 1* 2 1 1* 2

01:00 | 02:00 1* 3 1 1* 3 1

02:00 | 03:00 1* 3 1 1* 3 1

03:00 | 04:00 1* 3 1 1* 3 1

04:00 | 05:00 1* 3 1 1* 3 1

05:00 | 06:00 1 1* 2 1 1* 2

06:00 | 07:00 1 1* 1 1 1* 2

07:00 | 08:00 |1 1 1* 1 1 1* 2

08:00 | 09:00 |1 1 1 1* 1 1 1* 1

09:00 | 10:00 |1 2 1* 1 1 1* 1

10:00 | 11:00 |1 1 1 1* 1 1 1 1* 1

11:00 | 12:00 |1 1 1 1* 1 1 1 1 1* 1

12:00 | 13:00 |1 2 1* 1 1 2 1* 1

13:00 | 14:00 | 1 1 1 1* 1 1 1 1 1* 1

14:00 | 15:00 |1 2 1* 1 1 2 1* 1

15:00 | 16:00 |1 1 1 1* 1 1 1 1 1* 1

16:00 | 17:00 |1 2 1* 1 1 2 1* 1

17:00 | 18:00 |1 1 1 1* 1 1 1 1* 1

18:00 | 19:00 | 1 2 1* 1 1 2 1* 1

19:00 | 20:00 |1 1 1 1* 1 1 1 1 1* 1

20:00 | 21:00 |1 1 1 1* 1 1 1 1 1* 1

21:00 | 22:00 1 1* 1 1 1 1 1* 1

22:00 | 23:00 1 1* 1 1 1 1* 1

23:00 | 00:00 1 1* 1 1 1 1 1* 1

* Ett extra tdglage pa strackan Floda—Goteborg

2.5.3 Trafikeringsetapper

Genom att forenkla de beskrivna etappindelningarna avseende
infrastrukturens forutsattningar ar det mojligt att trafikera strackan med
endast tva olika tidtabellsvarianter.
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Tidtabellsvariant 1 géller fran tidtabellsstart till vecka 8 (fredag).
Tidtabellsvariant 2 giller fran vecka 8 (sondag) till och med vecka 28.

Antalet tidtabellsvarianter for det enskilda taget kan daremot komma att
oka pa grund av forandringar pa andra platser langs tagens fardvag.

Ett undantag fran regeln om ankomst och avgéng pa jaimna fem minuter
vid Goteborgs central gors for att mojliggora ankomster eller avgangar i
foljd efter varandra.

2.5.3.1 Trafikeringsetapp 1

Under trafikeringsetapp 1 anordnas en hastighetsnedsittning till 70 km/h
péa strackan Bryngenis—Floda. Mellan Bryngenis och Floda dr nedspéret
avstangt, vilket innebér att tagen framfors pa uppsparet.

AnsoOkan om trafikering pa strackan Alingsas—Goteborg under etapp 1 ska
folja nedanstdende tabell:

Tabell 8 vecka 50 2026 — vecka 08 2027 (etapp 1) Goteborg mot
Alingsas

Gods 100 Snabb kat S | Pendel kat B | Pendel kat B | Snabb kat C | Regional kat
km/h B
Ank Avg Ank Avg Ank Avg Ank Avg Ank Avg Ank Avg
Goteborgs c XX.12 XX.16 XX.39 XX.25 XX.30
Séavenas hst XX.43 | XX.43
S&venas rbg XX.05
Partille XX.12 XX.20 | XX.23 | XX.23 | XX.47 | XX.47 XX.32 XX.37
Jonsered XX.51 | XX.51
Aspen XX.29 | XX.29 | XX.54 | XX.54
Aspedalen XX.56 | XX.56
Lerum XX.26 | XX.32 | XX.32 | XX.59 | XX.59 XX.38 XX.43
Stenkullen XX.23 | XX.31 XX.28 | XX.35 | XX.35 | XX.03 | XX.03
Floda XX.35 XX.31 | XX.39 | XX.39 | XX.07 XX.43 XX.47
Bryngenas XX.47 XX.42 XX.53 XX.56 XX.59
Alingsas XX.52 XX.46 | XX.57 XX.00 | XX.01 | XX.04 | XX.05
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Tabell 9 vecka 50 2026 — vecka 08 2027 (etapp 1) Alingsas och

Goteborg

Regional kat | Snabb kat C | Pendel kat B | Pendel kat B | Snabb kat S | Gods 100

B km/h

Ank Avg Ank Avg Ank Avg Ank Avg Ank Avg Ank Avg
Alingsas XX.55 | XX.56 | XX.58 | XX.00 XX.03 XX.14 XX.08
Bryngenas XX.01 XX.04 XX.06 XX.17 XX.13
Floda XX.13 XX.16 | XX.20 | XX.20 XX.53 XX.28 XX.24
Stenkullen XX.24 | XX.24 | XX.56 | XX.56 XX.31 | XX.28 | XX.34
Lerum XX.17 XX.20 | XX.27 | XX.27 | XX.00 | XX.00 XX.39
Aspedalen XX.02 | XX.02
Aspen XX.30 | XX.30 | XX.04 | XX.04
Jonsered XX.08 | XX.08
Partille XX.23 XX.27 | XX.36 | XX.36 | XX.12 | XX.12 XX.40 XX.46
Séavenas hst XX.16 | XX.16
Savenas rbg XX.52
Goteborgs c | XX.30 XX.35 XX.44 XX.21 XX.47

2.5.3.2 Trafikeringsetapp 2

Under trafikeringsetapp 2 anordnas en hastighetsnedséttning till 70 km/h

pa strackan (Alingsas)—(Norsesund vistra). Det ena sparet kommer vara

avstangt, vilket innebar att tdgen framfors med enkelsparsdrift.

Ansokan om trafikering pa strackan Alingsds—Goteborg under denna

etapp ska folja nedanstdende tabell:

Tabell 10 vecka 08 2027 — vecka 28 2027 (etapp 2) Goteborg mot

Alingsas

Gods 100 Snabb kat S | Pendel Kat Pendel Kat Snabb Kat C | Regional kat

km/h B B B

Ank Avg Ank Avg Ank Avg Ank Avg Ank Avg Ank Avg
Goteborgs ¢ XX.15 XX.00 XX.30 XX.24 XX.27
S&venas hst XX.04 | XX.04 | XX.34 | XX.34
Savenas rbg XX.10
Partille XX.15 XX.23 | XX.08 | XX.08 | XX.38 | XX.38 XX.32 XX.35
Jonsered XX.12 | XX.12 | XX.42 | XX.42
Aspen XX.15 | XX.15 | XX.45 | XX.45
Aspedalen XX.A7 | XX.17 | XX.47 | XX.47
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Gods 100 Snabb kat S | Pendel Kat Pendel Kat Snabb Kat C | Regional kat

km/h B B B

Ank Avg Ank Avg Ank Avg Ank Avg Ank Avg Ank Avg
Lerum XX.19 | XX.19 | XX.49 | XX.49 XX.37 XX.41
Stenkullen XX.27 | XX.32 XX.30 | XX.23 | XX.23 | XX.53 | XX.53
Floda XX.26 | XX.26 | XX.56
Norsesund v XX.41 XX.36 XX.31 XX.45 XX.50
Norsesund XX.32 | XX.32
Vastra XX.36 | XX.36
Bodarne
Alingsas XX.51 XX.46 | XX.44 XX.56 | XX.57 | XX.00 | XX.02

Tabell 11 vecka 08 2027 — vecka 28 2027 (etapp 2) Alingsas mot
Goteborg

Regional kat | Snabb kat C | Pendel Kat Pendel Kat B | Snabb Kat S | Gods 100

B B km/h

Ank Avg Ank Avg Ank Avg Ank Avg Ank Avg Ank Avg
Alingsas XX.58 | XX.00 | XX.03 | XX.04 XX.16 XX.12 XX.09
Vastra XX.11 XX.22 | XX.22
Bodarne
Norsesund XX.27 | XX.27
Norsesund v XX.28
Floda XX.20 XX.24 | XX.33 | XX.33 XX.03 XX.31
Stenkullen XX.36 | XX.36 | XX.06 | XX.06 XX.27 | XX.32
Lerum XX.40 | XX.40 | XX.10 | XX.10
Aspedalen XX.42 | XX.42 | XX.12 | XX.12
Aspen XX.44 | XX.44 | XX.14 | XX.14 XX.44
Jonsered XX.48 | XX.48 | XX.18 | XX.18
Partille XX.25 XX.29 | XX.62 | XX.52 | XX.22 | XX.22 XX.38 XX.44
Savenas hst XX.55 | XX.55 | XX.25 | XX.25
S&venas rbg XX.50
Goteborgs ¢ | XX.33 XX.36 XX.00 XX.30 XX.45
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Orsakskoder

1IN1EANING oo 1
1.1 Kodstruktur for merforseningar.............cevvvvveeieiiiiieiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeee 2
1.2 Principer for anvandande vid merforseningar ..........cccccvvvvvevevveennennn. 2
1.3 Kodstruktur for instéllda och avbokade taglagen ..............ccoceveenee. 2
1.4 Kodstruktur fér behov av utredning efter olyckattilloud .................... 3

2 Kodlista vid merforseningar .........cooceeeeeeviviieeeiineeennn, 3
2.1 DriftledningSorsaker (D) ........cuuviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeee e 3
2.2 FOAOrSaKEr (F) ..cceeviiiiiiiiiiiiiiiiieiieeeeeeeeeeeeee e 4
2.3 Infrastrukturorsaker (1) ... 4
2.4 Jarnvagsforetagsorsaker (J) ... 7
2.5 Olyckor och tilloud (O) ...cevvvvviiiiiiiiiiiiieeeeeee 9
2.6 Ytterligare utredning (Y) «oeeeeeeeeeeeeiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 11

3 Kodlista for installda och avbokade taglagen ......... 11

1 Inledning

For att folja vad som orsakar driftstorningar och avbokningar rapporterar
Trafikverkets personal vad de uppfattar ar orsaken. Rapporteringen sker
med orsakskoder enligt en standardiserad kodlista (se avsnitt 2 nedan).
Driftstorningar bor rapporteras i direkt anslutning till storningen. Syftet
ar att finna orsaken och vem som kan atgirda problemen.

Kodlistan ar indelad i sex huvudgrupper kopplade till vem som anses bara
ansvaret. Under dessa huvudgrupper finns mojlighet att i ytterligare tva
nivaer (undergrupper) tydligare beskriva problemet.

Huvudgrupperna ar:
e driftledning (D)
e foljdorsak (F)
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¢ infrastruktur (I)
e jarnvagsforetag (J)
e olyckor/tillbud och yttre faktorer (O)

e ytterligare utredning (Y).

1.1 Kodstruktur for merforseningar

Kodstrukturen har tre nivaer (se avsnitt 2 nedan). Den forsta nivan anges
med bokstav for huvudgrupp enligt avsnitt 1. Nivéd 2 anges med
bokstavskombination for beskrivning och niva 3 anges med ett tal.

Exempel

DPS o1 ska tolkas som orsak: driftledning, personal, misstag eller
felhantering.

1.2 Principer for anvandande vid
merforseningar

For huvudgrupperna driftledning (D), infrastruktur (I) och olyckor/tillbud
och yttre faktorer (O) ska alla tdg som paverkas av handelsen fa den
primara orsakskoden.

Trafikverkets operativa personal ska i forsta hand ange de tva forsta
nivierna medan den tredje nivan kan kompletteras senare inom den
tidsfrist systemet ar 6ppet for forandringar. For jarnvagsforetag (J-
koderna) forutsatts da att jarnvagsforetag eller forare kontaktar
Trafikverkets operativa personal nir forseningar pa 3 minuter eller mer
uppstér och att koderna pa niva 3 kompletteras.

Undantag fran ovan:

For koder i gruppen jarnvagsforetag (J) kodas bara det orsakande taget,
medan 6vriga tdg som drabbas av forseningar far orsakskod i gruppen
foljdorsak — Stort av annat tag (FAT).

1.3 Kodstruktur for installda och avbokade
taglagen
For att folja vad som orsakar instillelser och avbokningar av taglagen

rapporteras uppfattad orsak. Rapporteringen gors med hjilp av
orsakskoder enligt en standardiserad kodlista (se avsnitt 3 nedan).
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1.4 Kodstruktur for behov av utredning efter
olyckaltillbud

For koderna OTA 01 Ursparning/kollision, OTA 02 Plankorsningsolycka,
OTA 05 Uppkord vixel, IEA o1 Kontaktledning och JDM 03
Stromavtagare, kan Trafikverket eller den s6kande begéra koden
Ytterligare utredning kravs (YUK). Detta gors genom fornyad bedomning i
enlighet med jarnvigsnatsbeskrivningens avsnitt 5.7.6. Beslut och besked
om den slutliga koden limnas snarast efter det att utredningen ar
fardigstalld.

2 Kodlista vid merfdrseningar

2.1 Driftledningsorsaker (D)

Tabell 1

Kod nivd Kod nivd Kod nivd Beskrivning av kod niva 3
1 2 3

D oG Ordergivning pga. Tagforing
D 0s Operativa stodsystem

D OS 2 Administrativt stodsystem

D 0S 3 Avlasningsfel

D PR Prioritering

D PR 3 Operativ prioritering

D PR 4 Operativ ledning prioriterar

D PS Personal

D PS 1 Driftledningspersonal

D PS 2 Driftledningspersonal resursbrist
D PS 4 Operativ ledning

D PS 5 Operativ ledning resursbrist

D PS 6 Orsaksutredning

D TT Misstankt fel i korplan/ felplanering
D TT 1 Operativa riktlinjer
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2.2 Foljdorsaker (F)

Tabell 2
Kod nivd Kod nivd Kod nivdA  Beskrivning av kod niva 3
1 2 3
F AT Stort av annat tag
F Ol Omlopp/invéantan
F Ol 3 Omlopp personal
F Ol 5 Omlopp/Taglank
F Ol 7 Omlopp lok
F Ol 8 Omlopp vagn
F TF Tagforing
F TF 1 Mote/Korsande tagvag
F TF 2 Forbigang
F TF 3 Tag fore/Sparbrist

2.3 Infrastrukturorsaker (1)

Tabell 3
Kod Kod Kod Beskrivning av kod niva 3
niva 1 niva 2 niva 3
I AK Avgravd kabel
I AK 1 Avgravd signalkabel
I AK 2 Avgravd telekommunikationskabel
I AK 3 Avgravd elkabel
I BA Bangardsanlaggningar
I BA 1 Bangardsbelysning och plattformsbelysning
I BA 2 Plattform och lastkaj
I BA 3 Plattformsovergang
I BA 4 Rangerbromssystem
[ BA 5 Sparsparr
I BA 6 Stoppbock
I BA 7 Bromsprovanlaggning
I BA 8 Tag- och lokvarmeanlaggning
I BA 9 Vagnvag
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Kod Kod Kod Beskrivning av kod niva 3

niva 1 niva 2 niva 3

I BA 10 Vandskiva

| BA 11 Vattenpost

I BT Planerat Banarbete/transport

I BT 20 Forplanerat 6verskridet banarbete

I BT 21 Underhall

I BT 22 Investering

I BT 23 Stora projekt

I BT 24 Planering

I BT 30 Direktplanerat trafikstérande banarbete

I BT 40 Forseningar med anledning av planerat
banarbete

I BU Banunderbyggnad

I BU 1 Bank

I BU 2 Skérning

I BU 3 Trumma

I BU 4 Bro

I BU 5 Tunnel

I BO Bandverbyggnad

I BO 1 Spér

I BO 2 Spéarvaxel

I BO 3 Skymd sikt pa grund av vegetation

I EA Elanlaggningar

I EA 1 Kontaktledning

I EA 2 Hjalpkraftledning

I EA 3 Fordelningsstation

I EA 4 Kopplingscentral

I EA 5 Matarledning

I EA 6 Franskiljarstation

I EA 7 Natstation

I EA 8 Omformarstation

I EA 9 Sektioneringsstation

I EA 10 Transformatorstation

I EA 11 Eldriftledningssystem
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Kod Kod Kod Beskrivning av kod niva 3

niva 1 niva 2 niva 3

I EA 12 Teknikbyggnad

I EA 13 Extern elleverantor

I FK Framkomlighet i spar pga. Vader

I FK 1 Verifierad sparhalka

I FK 2 Sno och is

I FK 3 Tréad

I SA Signalanlaggningar

I SA 1 Balisgrupp

I SA 2 Plankorsning

I SA 3 Positioneringssystem

I SA 4 Signal

I SA 5 Signalstallverk, RBC och
linjeblockeringssystem

I SA 6 Rangerstallverk

I SA 7 Tavla

I SA 8 Tagledningssystem — SNTLY

I SA 10 Tagledningssystem - EBICOS 9002

I SA 12 Tagledningssystem — ERTMS

I SA 15 Central automatik

I SA 16 Digital graf/STEG/AEF3

I SA 17 Lokala automater

I TA Teleanlaggningar

I TA 1 Detektor

I TA 8 Dynamisk skylt

I TA 9 Hogtalarsystem

I TA 10 Klockor

I TA 11 Operativ telefoni (MATS)

I TA 12 Kabelanlaggning — Telekabel (opto eller
koppar)

I TA 13 Tagradio MobiSIR

I TA 14 Teletransmission/Datakommunikation

I TA 15 Datastéllverk

I OA Ovriga anlaggningar

I OA 1 Fastighet
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Kod Kod Kod Beskrivning av kod niva 3
niva 1 niva 2 niva 3

I OA 2 Hagnad

I OA 3 Kanalisation

I OA 4 Ralssmorjningsapparat

I OA 5 Snogalleri

I OA 7 Avvattning, pumpsystem

I OA 8 Overvakningskamera

1) System for nationell tagledning
2) Lokalt manéversystem for rela- och datorstallverk
3) System for trafikledning

2.4 Jarnvagsforetagsorsaker (J)

Tabell 4
Kod Kod Kod Beskrivning av kod niva 3
niva 1 niva 2 niva 3
AS Avvikande sammanséttning
J AS 1 Overskjutande lastprofil/Specialtransport
J AS 2 Ej planenlig taglangd
J AS 3 Ej planenlig tagvikt
J AS 6 Ej planenlig/avvikande STH
J AS 7 Farligt gods
J DM Dragfordon / motorvagn
J DM 1 ATC/ETCSfel
J DM 3 StrOmavtagare
J DM 4 Hjulskadelarm
J DM 5 Bromsfel/Bromssystem/Tjuvbromslarm
J DM 6 Omstart/Aterstéllning system
J DM 9 Dorrfel
J DM 10 Tyfon
J DM 11 Akut felavhjalpning
J DM 12 Varmgéangslarm
J 1A Innan avgang
J 1A 1 Stad
J IA 2 Lastning/ Lossning
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Kod Kod Kod Beskrivning av kod niva 3
niva 1 niva 2 niva 3
IA 4 Verkstadsatgard

J IA 5 Tagsattsbyte

J IA 6 Tag ej klargjort/fardigstallt

J IA 7 Sen véxling av entreprendr

J IA 8 Invantade vagnar fran kund

J IA 9 Sen rapport av kundcenter

J IA 10 Sena uppgifter fran operativt center

J IA 11 Fel pa IT-system

J 1A 13 Vaxlingslok saknas

J PR Prioritering

J PR 1 Ett jarnvagsféretag har bestamt prioritering
mellan egna tag

J PR 2 Tva jarnvagsforetag har bestamt prioritering
mellan varandras tag

J PR 3 Invantan

J PR 4 Vaxling/Rangering utéver plan

J PR 5 Oplanerad sammansattning

J PR 6 Omloppséandring

J PR 7 Extra bestallning av taglage

J PR 8 Extra uppehall begart

J PR 9 Furnering

J PR 10 Vaxlingsrorelse i vagen

J PS Personal

J PS 1 Forarpersonal

J PS 2 Stationar personal

J PS 3 Ombordpersonal

J PS 4 Handhavandefel

J PS 5 Otilldten stoppassage A

J RU Resandeutbyte

J RU 1 Stor resenérsvolym

J RU 2 Av-/pé’ll_astning av tillganglighetsanpassad
utrustning

J RU 3 Av-/palastning av personlig specialutrustning

J VA Vagn
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Kod Kod Kod Beskrivning av kod niva 3
niva 1 niva 2 niva 3
VA 1 Dorrfel
J VA 2 Bromsfel/Bromssystem/Tjuvbromslarm
J VA 3 Hjulskadelarm
J VA 4 Lastforskjutning/Fellastning/Lastjustering
J VA 5 Sjalvavkoppling/Avslitet tag
J VA 6 Vagnssyn
J VA 7 Skada vagn/Akut felavhjalpning
J VA 8 Varmgangslarm

2.5 Olyckor och tillbud (O)

Tabell 5
Kod nivd Kod nivd Kod nivd Beskrivning av kod niva 3
1 2 3
o) BO Bro6ppning
0] BO 1 Brodppningstid dverskriden
o BO 2 Planerad bro6ppning
o) DJ Djur
O DJ 1 Pakort vilt
O DJ 2 Levande vilt i sparomradet
(@) DJ 3 Pakord ren
@) DJ 4 Pakort tamdijur
(@) DJ 5 Levande tamdjur i sparomradet
o MA Manniska
0 MA 1 Pakord person
o) MA 2 Obehdriga i sparet
0] MA 3 P_oIis/_Akut sjukdom/Avhysning/Hotfull
situation
o) MA 4 Sabotage/Hot
o) MA 5 Suicidal
O NA Naturhandelser
O NA 1 Brand
o) NA 2 Oversvamning
0] NA 3 Storm/Snéstorm
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Kod nivd Beskrivning av kod niva 3

1 2 3

@) NA 4 Lavin

@) NA 5 Skred

0] NA 6 Kyla

@) NA 7 Sparhalka

O NA 8 Faglar

@] NA 9 Trad

0 NA 10 Aska/Blixt

@] NK Allvarlig incident, kris och fara

o NK 1 Pandemi

o) NK 2 Terrordad

O ST Strejk

O ST 1 Planerad strejk

0] ST 2 Oplanerad strejk

(@] SY Avsyning av bana/fordon

0] SY 1 Avsyning av bana

@] SY 2 Avsyning av fordon

o) TA Tég/arbetsrorelse

o) TA 1 Urspérning/Kollision

0] TA 2 Plankorsningsolycka

o TA 3 ATCY -nodbroms

o) TA 5 Uppkord vaxel

o) TA 6 Provkdrning/Testtag

o) uT Sent till/fran utland

@] uT 1 Granskontroll

@) uT 2 P& begaran av utlandsk myndighet

0] uT 3 Annan
infrastrukturforvaltare/fastighetsforvaltare

1) ATC — Automatic Train Control

10
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2.6 Ytterligare utredning (Y)

Tabell 6

Kod nivd Kod niva Kod niva Beskrivning av kod niva 3
1 2 3

Y UK Ytterligare utredning kravs

For mer information se avsnitt 1.4.

3 Kodlista for installda och
avbokade taglagen

Tabell 7
Orsakskod Rubrik orsakskod Beskrivning av situation
installelse instéllelse
B sererEie L e Koden ska anvandas nar Fgg stélls in pa
grund av planerade faststéllda
BAP banarbeten i BAP.
E Banarbete forandrat/ | Koden ska anvandas nar tag stalls in pa
nytillkommet grund av att ett banarbete blir forandrat,
forskjutet eller installt efter faststalld BAP
samt vid nytillkommet banarbete.
Felavhjalpning pa grund av akuta
infrastrukturfel/olyckor rapporteras pa
respektive orsakskod.
W Trafikverket bristfallig | Koden ska enbart anvandas néar
planering bristfallig/felaktig planering har intraffat
hos Trafikverket innan faststalld tagplan
eller om ansdkan om "Effektivare
taglage" godkanns av Trafikverket.
D Driftledning Koden ska anvandas vid instéllda tdg pa

grund av brister hos tagledningen.

I Infrastruktur Koden ska anvandas nar tag behover
stallas in beroende pa infrastrukturfel
som &r tagstorande. Koden ska ocksa
anvandas vid férandrad banstandard
utifran faststalld jarnvagsnatsbeskrivning.
Vid instéllelse ska koden Infrastruktur
kvarsta tills banan har aterfatt
ursprunglig prestanda, aven om det
oftast krévs ett banarbete for att
aterstélla infrastrukturen. Om en
handelse visar sig bero pa annan orsak
ska relevant kod anvandas.

11
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Rubrik orsakskod
installelse

Beskrivning av situation

=

OMA

ONA

Foljdorsak

Jarnvagsforetag

Olyckalyttre tillbud
och externa
handelser

Méanniska

Natur

Koden ska anvandas nar tag blir installt
pa grund av storning frAn annat tag.

Koden ska anvandas for saval
avbokningar som installda tadg. Koden
ska anvandas nar jarnvagsforetag vill
stélla in ett tdg som det inte finns nagra
hinder for att kéra samt om det ar
jarnvagsforetaget som ar orsakande for
det installda tget (exempelvis lokskada).
Koden ska aven anvandas nar
jarnvagsforetaget har planerat fel

Koden ska anvandas vid olyckor/yttre
tillbud. Koden ska anvéandas vid
installelse pa grund av

- avsyning av bana

- avsyning av fordon

- bro6ppningar som finns planerade i
tagplanen

- pandemi

- plankorsningsolycka

- pakort djur

- strejk, bade planerad och oplanerad
- ursparning/kollision.

O-koden anvéands aven i de fall d&
aktuell olyckal/tillbud inte kan
kategoriseras som koderna OMA,
ONA eller OUT.

Koden ska anvandas vid
personrelaterade handelser. Koden ska
anvandas vid installelse pa grund av

- akut sjukdomsfall pa taget

- k&nnedom att person i sparet ar
suicidal

- personer som obehdorigt betrader
sparomradet

- polisiara arenden

- pakord person/misstankt pakord person
- sabotage/skadegorelse.

Koden ska anvandas vid naturrelaterade
héandelser. Koden ska anvandas vid
installelse p& grund av

- brand

- faglar

- lavin

- skred

- strang kyla

- storm/snéstorm

- trad

- aska

- Bversvamning

12
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Orsakskod Rubrik orsakskod Beskrivning av situation
installelse instéllelse
ouT Utland/annan Anvands fér samtliga handelser som

infrastrukturforvaltare

intraffar i utlandet samt hos annan
infrastrukturagare/infrastrukturforvaltare
och som orsakar installda tag.
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Schabloner och berdkningsexempel
elkostnad

Innehall
1IN1EAdNING oo 1
1.1 Tillhandahallande av drivmotorstrom.............ccceeevveeeiveeeeiee e, 1
1.1.1 Allm&nt om drivmotorstrom............ueeiieeeiiiiieicee e 1
1.1.2 Schabloner for PErsONtag ........c.ccvveeveeeieeiieeieesee e sie e 2
1.1.3 Schabloner for godStag ........covveiveerieiiie e 3
1.1.4 FOUSIPASIAQ......c.vveee e et 4
1.1.5 Beréakningsexempel 1 — BR185 godstag utan energimatare ... 5
1.1.6 Fordon med energimatare ...........coooeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 7
1.2 Anslutning till el vid uppstéllning av jarnvagsfordon...........ccccccoee.... 7

1 Inledning

Foljande berikningsexempel syftar till att ge en forstaelse for hur
kostnaden riaknas ut for drivmotorstrom och el vid uppstallning. For
aktuella priser, se elprisrapport pa Trafikverkets webbplats. Se dven
avsnitt 5.4.1 Tillhandahallande av drivmotorstrém och avsnitt 7.3.11
Anslutning till el vid uppstéllning av jairnvagsfordon.

1.1 Tillhandahallande av drivmotorstrom

1.1.1 Allmant om drivmotorstrom

For fordon som har energimatare installerad faktureras kostnaden baserat
pé den verkliga forbrukningen. Exempel pa hur en kostnad beridknas visas
i berakningsexempel nedan. For de fordon som saknar energimitare utgar


https://bransch.trafikverket.se/elprisrapport
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man fran det redovisade transportarbetet och schablonviardena enligt

tabell 1 for persontdg och tabell 2 for godstég.

Efter varje ar genomfors en arsavrakning dar balansering gors mellan
Trafikverkets upphandlade el och den el som fakturerats. Arsavrikningen

kommer att utgora underlag for en analys kring nivaer pa schabloner och

forlustpaslag. Uppstar forandringsbehov av dessa, justeras de foljande

arsskifte.

1.1.2 Schabloner for persontag

Tabell 1 Schabloner for debitering av elkostnad for persontag

Schabloner  Atermatning Netto- Brutto- Atermatning
(%) forbrukning forbrukning  (Wh/brtkm)
(Wh/brtkm) (Wh/brtkm)
BR185 15 % 26 31 5
Person
BR193 12 % 29 33 4
Person
ER1 29 % 35 50 15
HR241 15% 26 31 5
Person
Museifordon 0% 20 20 0
Rc Person 0% 36 36 0
TP69 0% 53 53 0
TP73 15 % 31 37 6
TP74 21 % 33 42 9
X10-14 0% 70 70 0
X10-14 0% 82 82 0
Storstad
X2 12 % 34 39 5
X2 12 % 29 33 4
Uppgraderad
X3 10 % 48 54 6
X31-32 20 % 45 57 12
X40 15% 43 51 8
X50-54 20 % 32 40 8
X50-54 20 % 38 48 10
Storstad




Jarnvagsnatsbeskrivning 2027
Bilaga 5 C — Schabloner och berakningsexempel elkostnad

Utgava 2026-05-22

Schabloner  Atermatning Netto- Brutto- Atermatning
(%) forbrukning forbrukning  (Wh/brtkm)
(Wh/brtkm) (Wh/brtkm)
X55 17 % 36 44 8
X60 36 % 48 75 27
X61 21 % 48 61 13
X61 Storstad 30 % 48 69 21
X62 16 % 48 58 10
X74 16 % 37 44 7

1.1.3 Schabloner for godstag

Tabell 2 Schabloner for debitering av elkostnad for godstag

Schabloner  Atermatning Netto- Brutto- Atermatning
for godstdg (%) forbrukning forbrukning  (Wh/brtkm)
(Wh/brtkm) (Wh/brtkm)

BR142 0% 19 19 0
BR161 0% 20 20 0
BR185 Gods 15 % 14 17 3
BR185 22 % 14 18 4
Malmtag

BR187 17 % 14 17 3
BR193 Gods 12 % 16 19 3
EG 12 % 20 23 3
EL14 0% 20 20 0
EL15 0% 20 20 0
EL16 0% 20 20 0
HR241 Gods 15 % 14 17 3
HR243 12 % 16 19 3
IORE 25 % 9 12 3
MA 0% 19 19 0
MB 21 % 13 17 4
Rc Posttag 0% 32 32 0
Rc Gods 0% 20 20 0
RD 0% 20 20 0
RE 18 % 14 17 3
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Atermatning Netto-

forbrukning
(Wh/brtkm)

Brutto-
forbrukning
(Wh/brtkm)

Atermatning

(Wh/brtkm)

RM

0%

20

20

1.1.4 Forlustpaslag

De jarnvagsfordon som nyttjar Trafikverkets kontaktledningsnat debiteras
for den energi som anvinds samt for de energiforluster i nitet som sker till

foljd av nyttjandet. Forlusterna fordelas ut pa de trafikoperatérer som

nyttjar Trafikverkets kontaktledningsnat i form av ett forlustpaslag enligt

tabell 3.

Alla elforbrukande fordon har det normala forlustpéaslaget (E) och for en

del fordon kompletteras detta med fordonspecifikt forlustpaslag.

Tabell 3 Forlustpaslag

Fordonstyp Forlustpaslag Totalt
BR142 E*1,03 1,13918
BR161 E*1,04 1,15024
BR185 Gods E 1,106
BR185 Malmtag E 1,106
BR185 Person E 1,106
BR187 E 1,106
BR193 Gods E 1,106
BR193 Person E 1,106
ED E 1,106
EG E 1,106
EL14 E*1,04 1,15024
EL15 E*1,04 1,15024
EL16 E*1,07 1,18342
ER1 E 1,106
ER3 E 1,106
HR241 Gods E 1,106
HR241 Person E 1,106
HR243 E 1,106
IORE E 1,106
MA E*1,07 1,18342
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Fordonstyp Forlustpaslag Totalt
MB E 1,106
Museifordon E 1,106
RC Gods E*1,07 1,18342
RC Posttag E*1,07 1,18342
RC Person E*1,07 1,18342
RD E*1,07 1,18342
RE E 1,106
RM E*1,07 1,18342
TP69 E*1,07 1,18342
TP73 E 1,106
TP74 E 1,106
X10-14 E*1,03 1,13918
X10-14 Storstad E*1,03 1,13918
X2 E 1,106
X2 Uppgraderad E 1,106
X3 E 1,106
X31-32 E 1,106
X40 E 1,106
X50-54 E 1,106
X50-54 Storstad E 1,106
X55 E 1,106
X60 E 1,106
X61 E 1,106
X61 Storstad E 1,106
X62 E 1,106
X74 E 1,106
X80 E 1,106

*E = normalt forlustpaslag = 1,106

1.1.5 Berakningsexempel 1 — BR185 godstag utan
energimatare

Nedan ges ett beriakningsexempel for att visa hur kostnaden for
forbrukning av drivmotorstrom beraknas. Observera att priserna bara ar
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berakningsexempel, for att gora ett aktuellt exempel. Se elprisrapporten
och tabeller ovan.

Tabell 4 Antaganden

Fordonstyp BR185 Gods
Inrapporterade bruttotonkilometer 55 000 000
Bruttoférbrukning (enligt tabell 2) 17
Nettoférbrukning (enligt tabell 2) 14
Forlustpaslag (enligt tabell 3) 10,6 %
Elpris, kr/kWh *) 0,6075 kr
Natavgift, (pris) kr/lkWh *) 0,1081 kr

*) Elpris och natavgift &r endast berakningsexempel

Ett godsforetags lokflotta, bestdende av BR185-10k, sjdlvdeklarerar 55 000
000 bruttotonkilometer (brtkm) under en manad. Ett BR185-lok
forbrukar 17 Wh/brtkm samt atermatar 3 Wh/brtkm. Lokets
nettoforbrukning blir saledes 14 Wh/brtkm (17-3=14). Se tabell 2.

Lokflottans bruttoforbrukning kWh = 55 000 000 brtkm x (17/1000) kWh
=935 000 kWh

Lokflottans nettoforbrukning kWh = 55 000 000 brtkm x (14/1000) kWh
=770 000 kWh

Beriaknad nettokostnad = nettoforbrukning x elpris = 770 000 kWh x
0,6075 kr = 467 775 kr

Forlustpéslagets volym = bruttoforbrukning x forlustpéslag = 935 000
kWh x 0,106 = 99 110 kWh

Forlustpaslagets kostnad = elpris x forlustpaslagets volym = 0,6075 kr x
99 110 = 60 209,33 kr

Nitavgiftsvolym = nettoforbrukning + forlustpaslag = 770 000 kWh + 99
110 kWh = 869 110 kWh

Nitavgiftskostnad = nitavgift (volym) x natavgift (pris) = 869 110 kWh x
0,1081 kr = 93 950,79 kr

Fakturabelopp = nettokostnad + forlustpaslagets kostnad +
natavgiftskostnad =

467 775 + 60 209,33 + 93 950,79 = 621 935,12 kr.
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For en fordonstyp som inte atermatar energi (till exempel RC-lok)
anviands samma schablon f6r brutto- och nettoférbrukning. Se tabell 1 och
2.

I de fall som en kostnad for elcertifikat finns, avraknas det i
arsavrakningen.

1.1.6 Fordon med energimatare

For fordon med energiméatare som automatiskt rapporterar
energiforbrukning (bruttoférbrukning — dtermatning =
nettoférbrukningen) debiteras denna med tillagg for forlustpaslag enligt
tabell 3.

Elpriset baseras pa aktuella timpriser i aktuellt elprisomrade (SE1—SE4)
dar fordonet framfordes.

1.2 Anslutning till el vid uppstalining av
jarnvagsfordon

For fordon med energiméitare, som star uppstiallda med uppfalld
stromavtagare, debiteras elforbrukningen enligt avsnitt 5.4.1.1.

For fordon utan energimatare ingar uppstallningsforbrukningen i
schablonerna enligt tabell 1 och tabell 2 och behdver inte rapporteras in
separat. Detta giller oavsett om forbrukning skett via stromavtagare eller
tagvarmepost.

Bade fordon med energimaitare och fordon utan energimitare behéver
rapportera den fasta avgiften for anslutning vid uppstallning enligt avsnitt

7.3.11.4.
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Uppgifter som ska lamnas foére tags
avgang

1 Anmalan om uppgifter

Jarnvagsforetagen ansvarar for att senast i samband med tagets avgang
lamna uppgifter till Trafikverket i enlighet med vad som anges nedan. Vad
som har anges for tagfard ska i tillamplig omfattning aven gilla for
sparrfard och vaxling.

2 Uppagifter

Uppgifterna ska lamnas antingen:

o maskinellt enligt EU-reglerna TAF/TAP via Common Interface
eller

e manuellt via Trafikverkets system Topas.

2.1 Maskinellt via Common Interface

Jarnvagsforetag kan via Common Interface sinda meddelandet
TrainCompositionMessage eller PassengerTrainCompositionMessage. De
uppgifter, forutom de obligatoriska uppgifterna enligt de bada
meddelandena, som ar obligatoriska i Sverige presenteras pa
trafikverket.se.

Trafikverket skickar som svar nigot av meddelandena
ReceiptConfirmationMessage eller ErrorMessage. Om ErrorMessage
skickas har det ursprungliga meddelandet inte accepterats av Trafikverket
och ska (eventuellt efter justering) skickas pa nytt av jarnvagsforetage.

Se systemet Topas pa Trafikverkets webbplats.

2.2 Manuellt via systemet Topas

Jarnvagsforetag kan manuellt rapportera uppgifter via Trafikverkets
system Topas, som finns tillgangligt via Trafikverkets webbplats.
Rapporteringen i Topas ar anpassad efter EU-forordningarna TAF/TAP


http://www.trafikverket.se/topas
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samt uppgifter som ar nationellt obligatoriska i Sverige. Se systemet Topas
pa Trafikverkets webbplats.

3 Forandrade uppgifter

Forandringar i uppgifter som limnats enligt avsnitt 2 ska anmalas till
Trafikverket. I anmalan ska anges vid vilken plats forandringen sker.
Informationen ska limnas innan taget avgar.

4 Uppgifter om fordonstyp och
stromavtagarmodell

Uppgift om anvind fordonstyp och stromavtagarmodell ska lamnas till
Trafikverket om uppgifterna inte aterfinns i tabell 1 nedan. Adressuppgift
dit uppgifterna lamnas, se bilaga 1 A.


http://www.trafikverket.se/topas
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Tabell 1 Fordonstyp och strémavtagarmodell

Strémavtagarmodell

DSA 200

LLXJ 235
LLXJA 135
LSFC 201/202
LSFC 204

SB 10A

SB 10 BL
SIEMENS typ 6
WBL 85/88
8WLO 120
Rickard RM 374

Fordonstyp

X31K/X32K

X20

X11-X14

X10

X3 °

X2/X2K/IX2NK °

X1 ° °

Type 73/73B °

Rm ° °

Rc/Rd ° ° ° °

Ra ° °

Ma °

IORE °

EL16 °

EL15 ° °

EL14 .

EL13 .

EG °

Dm3 °

Da °

Bm 68 B °

X420 °

X60/X61/X62 °

X50-X55 °

X40 °

BR241/RE/185 °

BR441 °

DOSTO ER1
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Rutiner vid evakuering och rojning

1 Viktiga halltider att forhalla sig
till vid en intraffad handelse

Vid en intraffad handelse ska lokforaren kontakta tagklareraren
omgaende, men senast inom 3 minuter, for informationsutbyte om
héandelsen.

Vid behov av felsokning av fordon bor lokforaren aterkomma till
tagklareraren med en statusavlamning senast inom 5 minuter fran det att
det forsta samtalet avslutats. Status-avlamning kravs for att kunna starta
parallella processer. Felsokning kan fortsatta efter samtalet.

Nir Trafikverket bedomer att hindelsen kan leda till en evakuering
och/eller rojning ansvarar Trafikverket for att den registrerade handelsen
uppdateras med beslut om nollpunkt och att hindelsen hanteras som en
evakuerings- och réjningshindelse. Berort jairnvagsforetag far dessutom
uppmaningen "Forbered losningsforslag for evakuering och/eller réjning”
med gillande tidsfrister for aktuell stracka. Uppdateringen skickas ut som
ett trafikmeddelande till jarnvagsforetaget. Nar trafikmeddelandet
skickats ut &r alla parter medvetna om situationen och om att tidsfristerna
specificerade i 6.3.1.1 borjar gilla. Tidpunkten refereras till som
“Nollpunkten”.

Fran Nollpunkten ska

e berorda parter senast inom 15 minuter skriftligen dterkomma till
Trafikverket enligt faststilld blankett med ett 16sningsforslag for
situationen. Samtidigt tar Trafikverket fram ett forslag pa
helhetslosning for handelsen.

e Trafikverket senast inom 22 minuter (senast inom 7 minuter efter
att 16sningsforslaget tagits fram enligt héalltid specificerad ovan)
bedoma relevanta 16sningsforslag och besluta vilken atgiard som
ska vidtas enligt 8.5.1.
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2 Information for att forhindra
spontanevakuering

For att forhindra spontanevakuering ska internt upprattade riktlinjer for
siakerhetsrelaterad information finnas hos varje jarnviagsforetag.
Riktlinjerna ska vara forenliga med TDOK 2015:0309 Trafikbestimmelser
for jarnvag, (TTJ), modul 6, avsnitt 3.3.

3 Pa vems tillstand sker réjning?

Angaende tillstand, se avsnitt 3.2.3. Fran det att hjalpfordonet och det
hjalpbehovande fordonssittet kopplats ihop pa réjningsplatsen, till dess
att fordonen kopplas isar pa en plats som Trafikverket anvisat, sker farden
pa det hjalpbehovande jarnvagsforetagets tillstand.

4 Checklista vid iordningstallande
for rojning
Infor en rojning ska checklistan gas igenom, fyllas i och undertecknas av

béda lokforarna tillsammans (hjalpande jarnvagsforetag och
hjalpbehovande jarnvagsforetag).

Det ar lokfoéraren pa det hjalpande jarnvagsforetaget som har ansvaret for
att checklistan fylls i och skickas in.

Checklistan ar obligatorisk i alla rGjningssituationer.

Den ifyllda och undertecknade checklistan ska sparas minst 1 ar hos
hjalpande jarnvagsforetag. Checklistan tillhandahélls av Trafikverket och
finns att hamta har: https://www.trafikverket.se/for-dig-i-

branschen/jarnvag/jarnvagsnatsbeskrivningen-jnb/blanketter/

Vid undantagsfall kan 16sningsforslaget kommuniceras skriftligen via
andra kanaler, forutsatt att innehallet ar likvardigt med blankettens
innehall. Blanketten tillhandahalls av Trafikverket. I det fall som
blanketten inte anvinds skickas likvardigt innehall per e-post.


https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/jarnvag/jarnvagsnatsbeskrivningen-jnb/blanketter/
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/jarnvag/jarnvagsnatsbeskrivningen-jnb/blanketter/
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Sakerhet vid aktiviteter i sparomrade

1 Elsakerhet

1.1 Skadad eller nedfallen ledning

En skadad eller nedfallen ledning och andra foremal i dess niarhet ska
alltid betraktas som spanningssatta och darmed livsfarliga. Ga aldrig nara
nedfallen ledning eller ursparat fordon med uppfilld stromavtagare.
Stromavtagare ska om mojligt sankas ner. Om detta inte kan goras ska
eldriftingenjoren omedelbart kontaktas for frankoppling av spanningen.

Ring omgédende larmnummer 112 eller trafikcentralen och/eller lokal
tagklarerare. Varna andra personer och vakta, beroende pa
omstindigheterna, till dess att en elsidkerhetsledare eller ansvarigt befal
hos raddningstjansten kommit pa plats och tagit 6ver ansvaret.

1.2 Stegar och andra langa foremal

Foremal av ledande material far inte hanteras sé att det finns risk att de
kommer inom naromradet.

En flyttbar stege som ar langre dn 2 meter och som hanteras inom 4 meter
fran en hogspanningsanlidggning ska vara av icke-ledande material samt
vara forsedd med en varningsskylt som avser elfara.

Varningsskylten ska utformas enligt kraven i ELSAK-FS 2022:2, Figur 3
elektrisk fara, och placeras cirka 2 meter fran stegens rotdanda.

1.3 Vaxelvarmeanlaggningar

Vid arbete pa lagspanningsanldggningar ska reglerna i SS-EN 50110 -1
Skotsel av elektriska anlaggningar foljas.

For att forebygga risk for skada pa grund av fel i vaxelvarmeanlaggningen,
ska betryggande atgarder vidtas sa att farlig beroringsspanning forhindras.

Motsvarande tillaimpning giller for elektriskt uppvarmda sparvaxeldriv.
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Vid arbeten dar direkt beroring av ralen inte forekommer (till exempel vid
snorojning eller rensning av staggrop med kvast eller annan utrustning av
icke ledande material) kravs inga atgarder pa vaxelvirmeanlaggningen.

I riskbedomningen ska det framga om vixelvirmeanlaggningen behover
frankopplas.

1.4 Tilltrade till driftrum

For att fa vistas i driftrum pa egen hand kravs att personen ar tillrackligt
instruerad for att undga de faror som elektriciteten kan medfora. Personal
som inte ar instruerad far endast vistas i driftrum under uppsikt av
fackkunnig person.

2 Sakerhetszon

Sakerhetszonen stracker sig pa 6mse sidor om sparet 2,20 meter ut fran
narmaste ral oavsett hojd. Sikerhetszonerna omfattar allt omrade
daremellan.

Det ar inte tillatet att vistas i sdkerhetszonen for trafikerat spar nar fordon
passerar.

Upplag, till exempel sno, jord och material, far inte stracka sig in i
siakerhetszonen i trafikerat spar eller nirmare en spanningssatt
anlaggningsdel an 3,5 meter.

3 Varselklader

Personer som vistas inom sparomradet ska bira varselklader pa
overkroppen, och de ska uppfylla standard SS-EN ISO 20471:2013 klass 3.
Personer som pa grund av storlek inte kan uppfylla kravet pa klass 3, ska
uppfylla det genom att bira jacka eller viast samt byxa i klass 2. Logotyper
eller andra fargsattningar som inte ar fluorescerande far inte paverka den
yta som standarden pévisar.
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Tillgangliga spar for uppstallning

Dokumentet ldmpar sig inte for publicering i tryckt form eftersom det
innehaller en stor mangd rader och flera flikar. Dokumentet finns
tillgdngligt pa Trafikverkets webbplats.

https://bransch.trafikverket.se/contentassets/o5cfe3edce764caqab2a3c53b

4edgabgc/bil 7 a 2027 tillgangliga spar for uppstallning 2026-05-

22-.xlsx



https://bransch.trafikverket.se/contentassets/05cfe3edce764ca4b2a3c53b4ed9a69c/bil_7_a_2027_tillgangliga_spar_for_uppstallning_2026-05-22-.xlsx
https://bransch.trafikverket.se/contentassets/05cfe3edce764ca4b2a3c53b4ed9a69c/bil_7_a_2027_tillgangliga_spar_for_uppstallning_2026-05-22-.xlsx
https://bransch.trafikverket.se/contentassets/05cfe3edce764ca4b2a3c53b4ed9a69c/bil_7_a_2027_tillgangliga_spar_for_uppstallning_2026-05-22-.xlsx
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Hanteringsregler vid olycka eller tillbud

1 Anmalan och
rojningsmedgivande

1.1 Anmalan om olycka och olyckstillbud

Alla olyckor, olyckstillbud och avvikelser som medfort olycksrisker och
intraffat pa det jairnvagsnit som Trafikverket forvaltar ska omgaende
anmalas till Trafikverkets trafikledning. Elolyckor och elolyckstillbud kan
alternativt anmalas till Trafikverkets eldrift.

1.2 Anmalan om djurpakdrning.

Djurpakoérningar anmaéls pa samma sitt som ovan. Med djurpakoérning
menas dels pakorning av vilt som enligt jaktforordningen omfattas av
anmalningsplikt (t.ex. dlg, hjort, radjur, vildsvin, mufflonfar, bjorn, lo,
varg, jarv, utter och 6rn), dels pakorning av tamdjur (t.ex. ren, ko, hast, far
och hund).

1.3 Jarnvagsforetag och entreprendrer,
kontaktperson och réjningsmedgivande

Trafikverkets trafikledning anméler omgaende olyckor som kommer till
trafikledningens kiannedom, till inblandade jarnvagsforetag och/eller
entreprenorer. Detta giller inte djurpakorningar. Jarnvagsforetag
och/eller entreprenor ska till Trafikverket ange kontaktperson som
omgaende kan nés for att ta emot anmalan om héndelsen och ta stéllning
till om jarnvagsforetaget eller entreprendren ska utreda hindelsen. Nar
jarnvagsforetaget eller entreprenoren fatt kinnedom om att olycka eller
olyckstillbud intraffat ska eventuell avsikt att utreda handelsen omgédende
anmalas till Trafikverkets trafikledning.

1.4 Samverkan och tillgang till faktaunderlag

Jarnvagsforetaget och entreprenoren ska utan drojsmal lata Trafikverkets
utredare fa tillgang till uppgifter fran fordons registreringsutrustningar
och till det 6vriga faktaunderlag som behovs for Trafikverkets utredning,
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exempelvis data om fordon och arbetsredskap, tekniska utredningar samt
vittnesmal fran personal. Trafikverket ska utan dréjsmal lata
jarnvagsforetagets och entreprenorens utredare fa tillgang till de uppgifter
som behovs for jairnvagsforetagets eller entreprenorens utredning,
exempelvis stillverksregistreringar och registrerade sakerhetssamtal.

Utredningen ska ske i samverkan mellan Trafikverket och inblandade
parter. Detta giller dock inte om opartiskheten i undersokningen
aventyras.

Part ska, pa begiran, delge den andra parten den skriftliga
utredningsrapporten.

2 Olycksplatsansvarig

Trafikverket utser olycksplatsansvarig. Den olycksplatsansvarige ansvarar
for samordningen av arbetet pa olycksplatsen och for rojningsarbetet samt
beslutar om i vilken omfattning trafik kan tillatas passera forbi
olycksplatsen. I ansvaret omfattas dven skyddsatgiarder pa gemensamt
arbetsstalle enligt arbetsmiljolagen. Den olycksplatsansvarige meddelar
dessutom rojningstillstdnd. Om olycksplatsansvarig inte finns utkallad
lamnar Trafikverkets drifttekniker rojningstillstand.

3 ROjningsmedgivande och
roéjningstillstand

Innan nagot fordon far flyttas eller innan det vidtas andra atgarder som pa
nagot vis kan paverka ledtradarna efter hiandelseforloppet, méaste ett
rojningstillstind (se nedan) finnas. Undantaget ar raddningsarbetet som
far bedrivas utan réjningstillstand.

Nir faktainsamlingen avslutats lamnar varje olycksutredare ett
rojningsmedgivande till den olycksplatsansvarige. Om olycksplatsansvarig
inte finns pa plats 6vertar Trafikverkets drifttekniker uppgiften att samla
in rojningsmedgivanden.

Nar den olycksplatsansvarige eller Trafikverkets drifttekniker inhamtat
alla parters medgivande, och nar olycksplatsen ar skyddad ur el- och
trafiksakerhetssynpunkt, kan rojningstillstandet ldmnas till den som ska
leda rojningsarbetet. I anslutning till réjningstillstdndet meddelas ocksa
de eventuella direktiv som kan behovas av arbetsmiljoskal.



Jarnvagsnatsbeskrivning 2027
Bilaga 8 A — Hanteringsregler vid olycka eller tillbud
Utgava 2025-12-05

Rojningsmedgivanden och rojningstillstand kan i vissa fall omfatta endast
delar av olycksplatsen.

4 Raddningsoévning

Jarnvagsforetaget och Trafikverket ska i forebyggande syfte i samverkan
genomfora riddningsévningar i den omfattning som parterna kommit
overens om.

Om flera jarnvagsforetag trafikerar en jairnvagsstracka inom samma
kommun kan raddningstjansten komma att framstalla onskemal till
Trafikverket om samordning mellan jarnvigsforetagen. Jarnviagsforetaget
ska folja de krav som foljer av detta.
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Hantering vid skadereglering

1IN1EANING oo

1.1 OlYCKSKAIEGOIIET ...ttt
(I S =T o] o o1 (=] 1 T PP
LIRS 3L 11 2= [ 01TV PP PPPPPPPPP
1.3.1 UtredningSanSVAr .......ccooeeiiiiieieeeeeeeeeee e
1.3.2 UtredningSrapPOrt....ccccoe oo
1.4 Principer for skadevardering och egendom ...........ccccccvvvvvvviviiiiieennn.
1.4.1 TotalSKada.........cceeeeeeeiicie e
1.4.2 Reparationskostnad..........c..ooeviviiiiiiiii e
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1.5 Principer for prissattning av GANSter ...........ccvvvvviviviiiiiiiiiiiiiiieeeeeeee
1.6 Former for reglering av skada (ersattningsregler) .........cccvvvvvvveeeee.
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1.7.1 Framstallan av ersattningskrav.............ccccevviiiiiiin e,
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R 3\ o 1 1
1.7.4 FaKtUraadreSs ......oooveeviiiiiii e e e e
1.8 PresKriplion .......coviiiiiiiiiiiiiiiiiiiieieeeeeeeeeeeeeeeee e

1 Inledning

Ansvar for och ersattning vid sak- eller personskada framgar av
Trafikverkets allménna avtalsvillkor. Syftet med dessa anvisningar ar att
uppna en enhetlig och korrekt skadehantering och skadereglering.
Anvisningarna giller inte for parts regresskrav for skada pa tredje man.
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1.1 Olyckskategorier

Utrednings- och handldggningsmassigt indelas jarnvagsolyckor i foljande
kategorier:

e olycka i tagfard, sparrfard eller vaxling

e sammanstotning mellan jairnvagsfordon och forsakringspliktigt
fordon.

1.2 Rapportering

Nir en olycka intraffat i tagfard, sparrfard eller vaxlingsrorelse lamnar
Trafikverket information till

e SOS Alarm (i forekommande fall)

e Trafikverkets driftledning som i forekommande fall bland annat
kallar bargningsforetag och beroérda jarnvagsforetag.

Nar en olycka sker genom sammanstotning mellan jarnvagsfordon och
forsakringspliktigt fordon lamnar Trafikverket information till
jarnvagsforetaget. Jarnvagsforetaget agerar enligt f6ljande:

1. eget forsidkrat jarnviagsfordon:

o tar reda pa viagfordonets registreringsnummer genom polis
eller Trafikverket

o kontaktar vigfordonets forsakringsgivare

o stéller sitt skadestandskrav till vigfordonets
forsakringsgivare.

2. avannan agt eller forsakrat jairnvagsfordon:

o far genom polis och/eller Trafikverket vagfordonets
registreringsnummer

o kontaktar jairnviagsfordonsiagarens forsakringsbolag eller
forsakringsmaklare

o sammanstaller och sander in sitt krav,
stillestandskostnader, extrakostnad till vigfordonets
forsakringsgivare.
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1.3 Utredning

1.3.1 Utredningsansvar

Olycka i tagfard, sparrfard eller vaxling ska var for sig utredas av
Trafikverket och jarnvagsforetaget.

Anmirkning:
Utredning ska ocksa i sirskilda fall genomféras av polis och/eller Statens
haverikommission.

Sammanst6tning mellan jarnvagsfordon och forsakringspliktigt fordon
utreds av Trafikverket och polis samt i forekommande fall jarnviagsforetag,
nar dessa handelser medfor omfattande skador for jarnvagsforetag.

Sammanst6tning mellan jarnviagsfordon och forsiakringspliktigt fordon,
varmed avses sammanstotning mellan jarnvagsfordon och vagfordon, ska i
forsta hand regleras av vagfordonets forsakringsbolag. Administrationen
skots av berort jarnvagsforetag vid fordonsskada, och av Trafikverket vid
skada pa infrastrukturen.

1.3.2 Utredningsrapport

Utredningsrapport upprattas av bade Trafikverket och jarnvagsforetaget
enligt anvisningar faststillda av bland annat Transportstyrelsen. For att
ekonomiskt kunna reglera skadan ska rapporten innehélla beskrivning av

1. anldggning
o teknisk standard: réler, sliprar, ballast etc.
o anlaggningens alder.
2. fordon/maskin
o littera och individnummer
o fordonets/maskinens alder
o fordonsagare.

3. utrustning som tillhor tredje man (inklusive annat
jarnvagsforetag).

Utredningsrapport ska upprattas snarast och far inte forsenas till f6ljd av
osikerhet om skadans kostnader.
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Anmarkning:

Det ar viktigt att pa olycksplatsen sikerstilla s mycket information som
mojligt for att kunna faststilla vem eller vad som orsakat skadan.
Bargnings- eller rojningsmedgivande kan ges efter det att
faktainsamlingen sakerstillts, for att klargora orsaken till olyckan i
mojligaste man.

1.4 Principer for skadevardering och egendom

1.4.1 Totalskada

Totalskada har uppstéatt nir kostnaden for ateranskaffning eller reparation
overstiger det nedanstaende framriaknade dagsvardet (V).

1. Foremaél

2. Ateranskaffningsvirde (A kr)

Ateranskaffningsvirdet ir vad ett skadat foremal, eller foremal av
motsvarande standard och funktion som det skadade, kostar att
ateranskaffa inklusive alla kostnader for att fa det pa plats, eller i
produktion.

Om det inte finns mojlighet att ateranskaffa foremalet, beraknas
ateranskaffningsviardet genom att viardet vid féremalets
anskaffningstidpunkt justeras enligt index (KPI) fran angiven tidpunkt
fram till skadedagen.

3. Livslangd (N ar)
4. Alder (Y &r)

Antal hela ar raknat fran forsta gdngen foremalet togs i bruk.
5. Avskrivningsprocent (P)

Divideras foremalets dlder med dess livslingd, erhalls
avskrivningsprocenten

((Y / N)*100) = P. Den maximala avskrivningen begransas dock till 80
procent, vilket ar praxis for fungerande foremal som ar i drift eller
produktion.

Anmarkning:
Kostnad for reparation av spar med betongsliprar ersatts med
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ateranskaffningsvardet om skadad sparlangd ar kortare dn 5 000
sparmeter.

6. Dagsvardet (V kr)

Foremalets dagsvarde ar lika med ateranskaffningsvardet multiplicerat
med det ej avskrivna vardet i kr V = (A x (100-P)).

1.4.2 Reparationskostnad

Med reparationskostnad menas de verifierade kostnader som uppkommit
vid aterstéallande av det skadade foremalet till ssamma funktionsforméaga
och skick det hade direkt fore det att skadan intraffade. Reparationen ska
utforas med for arbetet adekvata metoder och vidtas under normal
arbetstid och under normala forhallanden.

Kostnad for reparation far inte 6verstiga vardet av totalskada enligt punkt
1.4.1 ovan. Kostnad for provisorisk atgard for att aterstalla exempelvis spar
efter skada kan dock tillkomma under vissa omstiandigheter, till exempel
om tjale omojliggor ett normalt aterstallande.

1.4.3 Forcering

Forcering ar arbete pa overtid, merkostnader for transporter, material och
verktyg etc. inkopta pa plats, fortaring levererad till olycksplats med mera
— allt i avsikt att snabba upp aterstillandet. Tilldgget syftar till att
forcering ar normen, det vill sdga att exempelvis Trafikverket s& snabbt
som mojligt aterstiller efter en olycka. Forceringskostnad ska kunna
motiveras genom inbesparad avbrottskostnad och ska sarredovisas fran
normal reparationskostnad.

1.4.4 Minimering av skadekostnad

Det ligger parterna att efter basta formaga soka minimera den totala
skadekostnaden.

1.4.5 Stillestandsersattning
Stillestandsersittning betalas ut for den tid skadat fordon eller skadad

maskin inte kan anvandas for sitt andamal.

For fordon och maskiner berdknas dagsersattningen for stillestand enligt
foljande formel:
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A
100 A
k
265 K/ dag]
dar RF = gillande referensrianta + 2 [%]
A = ateranskaffningsvirde [kr]
A = avskrivningstid [ar]

1.5 Principer for prissattning av tjanster
1. Endast direkt kostnad hanforbar till faststilld skada ersatts.

2. Administrativt tillagg betalas inte ut.
3. Respektive part svarar for egna utredningskostnader.
4. Inkopt material faktureras till debiterat pris.

5. For maskiner och fordon som anvands i saval tagdriften som
sparreparationer faktureras skéliga kostnader, enligt verifikat.

6. For maskiner och fordon som hyrs in av jairnvagsforetaget ar
forsakringsvardet det som anges i avtalet mellan jairnvagsforetaget
och fordonsuthyraren.

7. Inhyrda tjanster, entreprenorer, leverantorer, transporttjanster
med mera debiteras enligt styrkt kostnad.

1.6 Former for reglering av skada
(ersattningsregler)

Ersittning betalas ut for reparationskostnad eller kostnad for
ateranskaffning, dock maximalt med foremalets dagsvirde enligt punkt
1.4.1. Kostnader ska alltid styrkas enligt punkt 1.7.1, om inget annat
overenskommits i sarskild ordning.

Om skadat foremal inte repareras eller ateranskaffas, betalas erséattning ut
for kostnad motsvarande aterstéillandet, dock hogst med foremalets
dagsvirde.

1.7 Betalning

1.7.1 Framstéllan av ersattningskrav

Ersattningskrav mot orsakande part ska framstillas genom faktura. Innan
faktura utfardas ska parterna vara 6verens om vem som orsakat skadan.
Overenskommelsen sker i ett skaderegleringsmote och beslutet

6
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dokumenteras i ett protokoll som undertecknas av bada parter.
Undertecknandet ska ske senast 10 arbetsdagar efter 6verenskommelsen.
Protokollet giller som beslut.

Parterna ska vid fakturering styrka krav pa ersiattningar genom exempelvis
kopia av verifikation. Om parterna ar oense om del av faktura, ska
ostridigt belopp betalas inom angiven tid.

Faktura ska delas upp pa foljande delposter:
e béargning/réjning
e forcering
e aterstillande av anldggning

e annan direkt kostnad (specificera).

For varje delpost redovisas kostnaderna uppdelade pa
e personalkostnader (timmar och a-pris)
¢ maskinkostnader
e materialkostnader

e externa kostnader.
Delfakturering kan ske efter 6verenskommelse mellan parterna.

Om ersattningsbelopp delas upp pa flera fakturor, ska det anges pa den
sista fakturan att den avser slutfakturering.

1.7.2 Ranta

Réanta péa fordran ska betalas enligt rantelagen.

1.7.3 Moms

Skadestand regleras utan moms.

1.7.4 Fakturaadress

Fakturaadress for sakskada orsakad av:

1. Trafikverket; se bilaga 1 A.
Trafikverket
Fakturahantering
EF 1207
781 89 BORLANGE



Jarnvagsnatsbeskrivning 2027
Bilaga 8 B — Hantering vid skadereglering
Utgava 2025-12-05

2. Jarnvagsforetaget; stills till den adress som anges i
trafikeringsavtalet.

1.8 Preskription

Har fakturering inte gjorts inom tre ar frin 6verenskommelse om
ansvarsfragan, anses kravet forfallet.






Trafikverket, 78189 Borlange. Bescksadress: Roda vagen 1.
Telefon: 0771-921921, Texttelefon: 010-123 50 00.
trafikverket.se
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