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Real upprakning av CO2 for tag, buss och flyg

« Det ar felaktigt real upprékning av CO2 for tag, buss och flyg.

— |l analyser dar CO2 for tag/buss/flyg &r en stor post bor resultaten raknas
om genom att ta: Samkalk resultat/1,015"(2040-2017).

— Det galler exempelvis elektrifieringskalkyler.
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Flyg — Real upprakning och hoghojdsfaktor

« (CO2 raknas felaktigt upp realt for flyg.
— Se tidigare bild.

« Hoghojdsfaktorn appliceras pa mangden som gar in i flikarna Resultat prognosar och
Diskonterat resultat, sa dar ar CO2 ratt avseende hoghojdsfaktorn.

| flikarna JA_Linjetabell och UA linjetabell appliceras hoghojdsfaktorn sedan igen pa den
varderade CO2 effekten (dvs den kommer med tva ganger).

— I de fall man ar intresserad av resultat per linje far man utga fran effekten (som i Linjetabell-
flikarna ar justerade med hdghdjdsfaktorn) och rakna fram den varderade effekten manuellt (utan

real upprakning).
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Index for CO2 - 1b

» Vid berakningen av CO2-effekten dver kalkylperioden anvands felaktigt
indexet for lbu aven for lbs (prognosarseffekten ar ratt). Det innebar att
nyttorna dverskattas nar CO2 ar en positiv post och underskattas nar
det &r en negativ post (dvs Overskattas i absoluta tal).

— Ingen atgéard kravs da det inte beddms ha nagon betydande paverkan.
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Fordonskostnader for mode s

| fliken Diskonterat resultat summeras fordonskostnaderna for mode s
tva ganger (de dubbelraknas). | Resultat prognosar och Linjetabellerna
ar det dock ratt.

Sarskild hantering beh6vs endast nar det analyserade objektet har stor
paverkan pa mode s. | de fallen behover resultaten for fordonskostnader

beraknas manuellt.



