& TRAFIKVERKET

Vig- och jarnvagsplan, FASTSTALLELSEHANDLING

Vag 41, motesfri vag Sundholmen-Bjorketorp
Marks Kommun, Vastra Gotalands Lan
Planbeskrivning, 2021-04-20

LESNING |

— T ImEal




TMALL 0092 Planbeskrivning v.5.0

Trafikverket
Postadress: 405 33 Goéteborg

E-post: investeringsprojekt@trafikverket.se
Telefon: 0771-921 921

Dokumenttitel: Planbeskrivning
Forfattare: Sweco

Dokumentdatum: 2021-04-20
Arendenummer: TRV 2018/28034

Uppdragsnummer: 161546

Kontaktperson: Projektledare Johanna Heribert, Trafikverket



Innehall

1. SAMMANFATTNING

2. BESKRIVNING AV PROJEKTET, DESS BAKGRUND, ANDAMAL OCH
PROJEKTMAL

3. MILJOBESKRIVNING

4. FORUTSATTNINGAR

4.1. Vigen/jarnvagens funktion och standard

4.2, Trafik och anvindargrupper

4.3. Lokalsamhille och regional utveckling

4.4. Upplevelsen av landskapet

4.5, Miljé och hilsa

4.6. Byggnadstekniska férutsittningar.

5. DEN PLANERADE VAGENS OCH JARNVAGENS LOKALISERING OCH
UTFORMNING MED MOTIV

5.1. Val av lokalisering

5.2. Val av utformning

5.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och faststills
6. EFFEKTER OCH KONSEKVENSER AV PROJEKTET

6.1. Trafik och anvandargrupper

6.2. Lokalsamhdlle och regional utveckling

6.3. Miljo och hailsa

6.4. Samhillsekonomisk bed6mning (sammanfattning)

6.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

11

13

13

13

16

16

17

28

30

30

30

41

45

45

46

46

51

53



6.6. Paverkan under byggnadstiden 53

7. SAMLAD BEDOMNING 57

8. OVERENSSTAMMELSE MED MILJOBALKENS ALLMANNA
HANSYNSREGLER, MILJOKVALITETSNORMER OCH BESTAMMELSER OM

HUSHALLNING MED MARK OCH VATTENOMRADEN 57
9. MARKANSPRAK OCH PAGAENDE MARKANVANDNING 61
10. FORTSATT ARBETE 64
11. GENOMFORANDE OCH FINANSIERING 66
11.1. Formell hantering 66
11.2. Genomférande 67
11.3. Finansiering 68

12. UNDERLAGSMATERIAL OCH KALLOR 69



1. Sammanfattning

Bakgrund

Vig 41 mellan Boras och Varberg utgor tillsammans med jarnvégen det s.k.
Viskadalsstraket. Straket utgor riksintresse for kommunikation. Vag 41 har stor betydelse
regionalt och nationellt, varfor hoga krav stélls pa sévil trafiksikerhet som framkomlighet
langs strackan. Den aktuella strickan Sundholmen-Bjorketorp har i nulédget en problematisk
genomfart genom Sundholmen dir vigen ar smal och bebyggelsen kommer vildigt néra och
strickan ligger i ett skredriskomréde som innebér stor risk for stabilitetsproblem. De flesta
fastigheterna langs jarnvigen har idag egna anslutningar till vig 41 med oskyddade
plankorsningar 6ver jairnvagen.

Andamal

Det 6vergripande dndamalet med projektet ar att minska risken for stabilitetsproblem,
forbattra trafiksdkerheten och 6ka framkomligheten pa vig 41.

Utbyggnadsférslaget

Vig 41 ar foreslagen att byggas ut till en 14 meter bred moétesfri vig med mittricke, sa kallad
2+1-vig i ny strackning. Strickan ar 4,3 km ldng och ligger mellan jarnvégen och befintlig
vig 41. Referenshastigheten (dimensionerande hastighet) pé strickan dr 100 km/timme. En
omkorningsstriacka i vardera riktningen finns pé strackan.

Befintlig vig 41 kommer att byggas om. Vigen smalnas av till 6 m. Den skall kunna
trafikeras av kollektivtrafik, gdng- och cykeltrafik, bruknings- samt omledningstrafik.

Vig 1519 ges en ny strackning genom Sundholmen med en anslutning till vig 41 strax séder
om orten som kidnns naturlig och som inte skapar en ny barriar i samhallet.

Inom ramen for vagprojektet gors en 6versyn for samtliga fastigheter som har
overfartsrattigheter i oskyddade plankorsningar med Viskadalsbanan. 16 plankorsningar
foreslas stangas genom vag-och jarnvagsplanen och erséttas med tvé nya.
Fastighetsutfarterna binds samman med enskilda vagar vister om jarnviagen. Dessa enskilda
vagar faststills inte i vig- och jarnvigsplanen utan dessa beslutas i lantméteriforrattningar
nar planen vunnit laga kraft. Foreslagen enskild vag i norr, ansluts till plankorsningar 6ver
jarnvagen vid sektion 179+081 och 180+039. Den enskilda viagen ansluts till ny vag 41 vid
km cirka 2/760 och 4/740. Vid anslutningen km cirka 2/760 finns det dock bara mojlighet
att kora pa mot soder eller av frén soder. Foreslagen enskild vag, i soder, far en mer
trafiksaker utfart mot vig 41 an vad dagens viaganslutning har.

Projektet bedoms som visentlig ombyggnad. Vagforslaget innebér att 13 bostadshus
beriknas overskrida riktvardet 55 dBA dygnsekvivalent ljudniva utan bullerskyddsatgérder.
Med foreslagna vagnéara bullerskydd beridknas riktviardet 55 dBA dygnsekvivalent ljudniva
att 6verskridas vid fasad pé 8 bostadshus och dessa erbjuds fasadétgirder. En fastighet
foreslas forvarvas.



Miljébeskrivning

Lansstyrelsen i Vastra Gotaland har beslutat att projektet kan antas innebéra betydande
miljopaverkan. Beslutet innebar att en separat miljokonsekvensbeskrivning (MKB) for vag-
och jarnvagsplanen har tagits fram. Lansstyrelsen har i beslut 2020-10-22 (Dnr: 343-21406-
2020) meddelat sitt godkdnnande av uppriattad MKB.

Viktiga konsekvenser

Viagutbyggnaden medfor framforallt forbattrad trafiksdkerhet och 6kad framkomlighet.
Projektet innebdr en flytt av vag 41 ut frin Sundholmen vilket medfor positiva konsekvenser
eftersom risken for olyckor med farligt gods samt bullerpdverkan minskar. Den flyttas dven
bort ifran skredriskomrédet varfor risken for stabilitetsproblem minskar. Samtidigt frigors
befintlig vag 41 for gang- och cykeltrafik.

Faunaskyddsatgiarder sdsom faunastéingsel, farister och viltuthopp utfors pa strackan vilket
medfor minskad risk for viltolyckor och ger positiva konsekvenser for bade faunan och
trafiksdkerheten.

Negativa konsekvenser kommer att uppsté dd omréadet splittras upp och akrarna blir mer
svarbrukade, vilket 4ven paverkar riksintresset for naturvird som striacker sig genom
dalgéngen. Ett fatal skyddsvirda trad kommer att behova tas bort for att ge plats for en ny
enskild vag i soder.

Genomférande och finansiering

Totalkostnaden for projektet dr berdknat till 205 miljoner kronor i 2017 ars prisniva.
Projektet ingar i "Regional plan for transportinfrastrukturen i Vastra Gotaland 2018-2029”.

Arbetet innebar inskrankningar i framkomligheten inom och i anslutning till arbetsomradet.
Byggnationen bedoms kunna starta ar 2023 och beriknas ta cirka 18 ménader.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1.  Planlaggningsprocessen

Ett vig- eller jirnvagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som styrs
av lagar och som slutligen leder fram till en vigplan eller jirnvigsplan. I kombinerade
projekt, som i detta projekt, upprattas en vig- och jarnviagsplan.

I planldaggningsprocessen utreds var och hur vigen eller jairnvagen ska byggas. Hur ling tid
det tar att f& fram svaren beror pa projektets storlek, hur ménga undersokningar som kravs,
om det finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra en
betydande miljopaverkan. I sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vig- eller
jarnvégsplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar
forsiktighets- och skyddsatgarder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen hélls
tillganglig for granskning sé att de som berors kan lamna synpunkter innan Trafikverket gor
den fardig. Nir planen ar faststélld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft.
Forst efter detta kan Trafikverket paborja byggnationen se figur 2.1.

Samrad ar viktigt under hela planliggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstills i en samradsredogorelse och relevanta synpunkter arbetas in i vig-
och jarnvagsplanen.

Vagplan/jarnvagsplan

l Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag
for lansstyrelsens beslut om
betydande miljpaverkan

Frarntagn_lrlg av pl..anffiirslag - Kungérande och granskning Faststallelse
inkl miljobeskrivning .

H Lansstyrelsens beslut om E Lansstyrelsens yttrande
. betydande miljépaverkan : (tillstyrkande)

: SAMRAD

Figur 2.1 Planldggningsprocessen

2.2.  Bakgrund och syfte

VAag 41 ar ett viktigt regionalt strék, ingar i det funktionella vignatet och ar av stor betydelse
for godstrafik och pendling mellan Varberg och Boras. Viskadalsbanan ar jairnvagsstriackan
som loper parallellt med vig 41. Narmsta stationerna ifran detta projekt ar beldgna i Horred
och Bjorketorp. Banan anvinds for persontrafik utmed straket, men fungerar dven som en
omledningsbana for gods i samband med stérningar i omkringliggande infrastruktur.



Projekt viag 41, motesfri vdg Sundholmen-Bjorketorp,
omfattar vig- och jairnvagsplaneprocess for ny vig och
oversyn av plankorsningarna pa Viskadalsbanan.
Geografiskt avgrinsas projektet strax soder om
befintlig jarnvagsoverging vid Sundholmen och
stracker sig norrut ut fram till befintlig bro 6ver Surtan
(s6der om Bjorketorp). Den totala strackan ar 4,5 km.
Planomréadet framgar av figur 2.2 samt se
oversiktskarta 1 01 T 01 02.

Det finns méanga vaganslutningar och obevakade
plankorsningar med jarnvagen pa strackan
Sundholmen-Bjorketorp. Flera anslutningar och
korsningar ska stingas, vilket krdaver utbyggnad av
parallellvigar som kanaliserar trafikanter till storre
anslutningar och korsningar. Detta medfor att
jordbrukarna behover tillganglighet till sina marker pa
annat vis. Strackan dir vig 41 gar igenom tiatbebyggt
omréde i Sundholmen dr problematisk, dels avseende
trafiksdkerheten och dels avseende framkomligheten d&
vagen ar smal och bebyggelsen kommer vildigt nira.

Vig 41 mellan Sundholmen och Bjorketorp ligger i ett
skredriskomrade som innebar stor risk for
stabilitetsproblem.

© OpenStreetMap (and) contributors,
CC-BY-SA

Figur 2.2 Karta éver planomradet (Underlagskarta: ©
OpenStreetMaps)



2.3. Tidigare utredningar, beslut och atgarder

En vagutredning togs fram 1997 for strackan Vistra Derome-Berghem dir det beslutades att
ny vag 41 mellan Sundholmen och Bjorketorp skulle anldggas inom "Réd korridor”, se figur
5.1.1.

Ar 2001 upprittades en ny forstudie for vig 41 mellan Vistra Derome och Berghem
(Skattegérden), dar striackan Sundholmen-Bjorketorp ingick pa grund av att ny lagstiftning
da miljobalken tradde i kraft 1999. Forstudien utgjorde underlag for beslut om upprattande
av en Vagutredning pé delen Sundholmen-Bjorketorp. Vagutredningen skulle studera olika
stracknings-alternativ inom "Rod korridor”.

Vigutredning med miljokonsekvensbeskrivning — Beslutshandling 2006-10-09, beslutade
om ’lila alternativ” som lag langs med jarnvéagen.

Arbetsplan togs fram 2008-2009. Den avbrots 2009-06 dé finansiering i regional plan togs
bort.

2018 paborjas arbetet med vig- och jirnviagsplanen. Nya forutsittningar fran bland annat
atgardsvalsstudie, se kap 2.4, gjorde att man 2018-03 upphivde viagutredningens beslut
ifrdn 2006. Den nu gillande vagutredningen ar darfor den ifrén 1997 med "Rod korridor”.

Det har dven tagits fram ett antal stabilitetsutredningar genom &ren.

2.4.  Atgéardsvalsstudie

En atgardsvalstudie har tagits fram ar 2016 for Viskadalsstraket mellan Varberg och Borés
som innefattar savil viag 41 som Viskadalsbanan. Nyckelfragor i studien som
inriktningsalternativen fokuserar pa ar bland annat beroendeférhallandet mellan viag och
jarnvag, tillganglighet till kollektivtrafik och gang- och cykelvdagar samt hantering av
godstransporter.

Atgirdsvalsstudiens resultat och slutsatser var bland annat att:

- hoja kravet pd framkomlighet och trafiksakerhet for vag 41 med inriktning pé en
utbyggnad till genomgaende motesseparering (2+1 korfalt)

- forbattra framkomlighet pa Viskadalsbanan genom att ta bort en stor andel av de
plankorsningar som finns utmed banan.

- tétorterna i strdket behover studeras vidare med avseende pa trafiksidkerhet och
tillganglighet for oskyddade trafikanter och genomgéende trafik.

2.5.  Andamal och projektmal

Andamalet med projektet r att fa bort risken for stabilitetsproblem, att 6ka
framkomligheten, att forbattra trafiksdkerheten och minska miljébelastningen igenom
Sundholmen.



Inom ramen for viag- och jarnviagsplanen genomfors dven en 6versyn av samtliga
fastigheters plankorsningar med Viskadalsbanan. Plankorsningarna dr obevakade och det
har skett olyckor vid vissa.

Dessutom ska bra forutsittningar for gang-, cykel- och busstrafik anordnas.

2.5.1. Overgripande projektmal

e Placera ny vig 41 i ett 1age som inte ar ett skredriskomrade.
e  Motesfri viag for 100 km/h.

e Fabort s manga obevakade plankorsningar och anslutningar till vig 41 som mdojligt
genom att anligga enskilda vigar till bevakade plankorsningar.

e Placera ny vig 41 utanfér Sundholmen.
¢ Behalla befintlig vag 41 som gang- och cykelvag.

2.5.2. Overgripande malsattning

e Trafikverkets intention ar att ha en helhetssyn pa vig- och jairnviagsanldggningarna
for att uppna en effektiv drift, ett underhéllsvanligt samt kostnadseffektivt viag- och
jarnvagssystem. Alla forandringar, ny- och reinvesteringar i anldggningen, utfors ur
ett LCC perspektiv med malsattning att minimera livscykelkostnaderna. Alla
forandringar i anlaggningen utfors &ven med maélsattningen att minska
energianvindning och utslapp av koldioxid i ett livscykelperspektiv.

¢ Malsittningen for den fardiga anldaggningen ar att underhall och felavhjalpning kan
utforas pa ett effektivt, miljomassigt och arbetsmiljomassigt riktigt satt.
Malsattningen vid investering ska vara att den sker pa ett effektivt, miljomaéssigt och
arbetsmiljomassigt riktigt siatt. Enkla och standardiserade l6sningar kan valjas nar
de uppfyller efterfragad funktion.

2.6. Angransande planering
2.6.1. Angransande jarnvagsprojekt Boras-Varberg

Parallellt med vag- och jarnvigsplanearbetet for vig 41 planeras for en upprustning av
Viskadalsbanan avseende spar, viaxlar och kontaktledning (spar- och kontaktledningsbyte
Boras-Varberg). For att kunna genomfora upprustningsarbetet planeras Viskadalsbanan
vara totalavstingd sommaren 2021-sommaren 2022. Fran och med sommaren 2022 (vecka
32) och sex manader framat planeras Viskadalsbanan fungera som omledningsbana f6r
godstrafik, pa grund av spararbeten i projekt Vistlinken. Under tiden som Viskadalsbanan
fungerar som omledningsbana kan inga arbeten utforas som utgor avbrott i
jarnvagstrafiken.

Det pagar ocksa ett arbete dar Trafikverket utreder plankorsningarna pa hela
Viskadalsbanan, se figur 2.6.1. Utredningen syftar till att bedéma vilka plankorsningar som
ska flyttas/tas bort, samt ge underlag f6r planering av ny dragning av enskilda vagar.
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Figur 2.6.1. En av manga plankorsningar mellan Sundholmen och Bjérketorp.

Vigprojektets pdverkan pa Viskadalsbanan

Tva nya bomanliggningar foreslas pa strickan. En bomanlidggning for enskild vig mitt pa
strackan och en bomanliaggning for enskild vag i norr.

Bomanlaggningarnas placering och enskilda vigars dragning paverkar framforallt placering
av kontaktledningsstolpar och eventuella teknikhus. Aven forberedelser i den upprustade
jarnvégens sparledningar bor samordnas med de nya plankorsningarnas placering, for att
minimera behovet av ingrepp i nya spar och dirmed minimera behovet av avstingt spar nar
de nya bomanlédggningarna installeras. En samordning mellan vigprojekt Sundholmen-
Bjorketorp och projekt Viskadalsbanan ar nodvandig for att upprustningsprojektet ska
projekteras pa ett sitt som i sa 1ag grad som majligt paverkas av viagprojektet.

2.6.2. Angransande vagprojekt Boras-Varberg

Trafikverket haller pa att ta fram vagplan for att 6ka barigheten pé vig 1519. Det projektet
paverkar inte vigforslaget, men om projekten byggs samtidigt behover dom samordnas.

3. Miljobeskrivning

Utbyggnadsforslaget medfor intréng i riksintresse for naturvard — Viskan och Surtans
dalgdngar med Assbergsravinerna (NRO14171). Hela utredningsomradet ingar i
riksintresseomradet, som ar utpekat for sitt representativa odlingslandskap med lang
kontinuitet och stort inslag av naturbetesmark, samt sina vattenmiljoer som utgor lek- och
uppvaxtomrade for lax och oring.

Viskans dalging mellan Bjorketorp och Viskabacka ar enligt riksintressebeskrivningen ett
imponerande landskap som ar mycket kénsligt for ingrepp. Hela riksintresset uppgar till
5381 ha, dar utbyggnadsforslaget innebir att ca 18 ha mark tas i ansprak. Lovskogsmiljoerna
vid Sundholmen &r speciellt utpekade inom riksintresset och utbyggnaden av den enskilda
viagen kommer att innebira ett lokalt intrdng i denna miljo.
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Det samradsunderlag som togs fram under varen 2019 beskrev 6versiktligt de intrang som
utbyggnadsforslaget forviantades ge upphov till samt vilka konsekvenserna som kunde
uppsta. Utifrdn informationen i samradsunderlaget beslutade Lansstyrelsen i Vistra
Gotaland att projektet kan antas innebira betydande miljopaverkan (BMP). Beslutet
innebdr att en separat miljokonsekvensbeskrivning (MKB) for vig- och jarnviagsplanen har
tagits fram.

Trafikverket har 2020-05-20 begirt Liansstyrelsens godkidnnande av MKB:n. Lansstyrelsen
har i beslut 2020-10-22 (Dnr:343-21406-2020) meddelat sitt godkdnnande av upprattad
MKB. I juni 2020 begirde Lansstyrelsen komplettering av miljokonsekvensbeskrivningen,
daterad 2020-05-15. Efter Trafikverkets komplettering begiarde Lansstyrelsen ytterligare
komplettering i september 2020 av miljokonsekvensbeskrivningen, daterad 2020-08-31.
Trafikverket kompletterade miljokonsekvensbeskrivningen och skickade den &terigen till
Lansstyrelsen for godkdnnande. Den gillande handlingen ar daterad 2020-10-08.

I MKB:n beskrivs utforligt utbyggnadsforslagets paverkan, effekter och konsekvenser pa
bland annat natur- och vattenmilj6er, kulturmiljo och boendemiljoer. I planbeskrivningen
har information fran MKB:n sammanfattats och vavts in.

3.1.  Avgransning

Avgriansningar ar ett viktigt verktyg for att sakerstilla att miljoaspekterna far ett tydligt och
karnfullt innehall. De betydande miljoaspekterna ska identifieras och aspekter som inte ar
av betydelse kan i vissa fall helt avgransas. Avgransning gors geografiskt, utifran tid och
utifran relevanta miljoaspekter.

Den geografiska avgransningen dr utredningsomradet, vilket ar det omrade dar fysiska
atgirder eller ianspréktaganden av mark genomfors. Bedomningen av miljoeffekter och
konsekvenser ar gjorda inom &dtgardernas influensomrade, vilket motsvarar det omréde som
pa ett eller annat sitt kan paverkas av foreslagna atgiarder. Den framtida situation som
uppstar om vag- och jarnviagsplanen inte genomfors kallas for nollalternativet. Prognosaret
for nollalternativet ar for detta projekt &r 2045. Nollalternativet ar inte att betrakta som ett
atgardsforslag, utan anviands for jamforelse med utbyggnadsforslaget vid bedémningen av
miljokonsekvenser. Utbyggnadsforslaget jamfors med nollalternativet for respektive
miljoaspekt i MKB:n.

De miljoaspekter som anses mest betydelsefulla och som tas upp i
miljokonsekvensbeskrivningen r upplevelsen av landskapet, kulturmiljo, naturmiljo,
vattenmilj6, naturresurser och markanvandning, buller och vibrationer, rekreation och
friluftsliv samt risk och sakerhet.
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4. Forutsattningar

4.1. Vagen/jarnvagens funktion och standard

4.1.1. Klassning

Enligt NVDB (nationell vagdatabas) tillhor vag 41 klass 2 pé skalan 0-9 for funktionell
vagklass. Funktionell vigklass 2 innebar att vagen fortéatar vignitet pa nationell niva och
anses vara en regionalt viktig vaig.

Vig 41 ar skyddsklassad och utpekad som primér vag for farligt gods. Véagen ar viktig for
séval arbetspendling som godstransporter och ar en regionalt viktig vag for att binda ihop
Varberg och Boriés.

4.1.2. Vag 41

Befintlig vig 41, pa strackan Sundholmen — Bjorketorp, ar en riksvig av barighetsklass 1
som korsar Viskadalsbanan i en plankorsning med bommar séder om Sundholmen. Skyltad
hastighet varierar mellan 50 och 80 km/h. Genom Sundholmen ar hastigheten 50 km/h, vid
passagen 6ver Viskadalsbanan och pa ovriga strackor 80 km/h. Vigbredden varierar mellan
7 till 9 meter. Vagen ar bitvis kurvig med sma radier och bedoms darfor enligt VGU (Vagars
och gators utformning) ha 1ag standard. Huvuddelen av strackan mellan Sundholmen och
Bjorketorp ar inte belyst.

Vig 41 mellan Sundholmen och Bjorketorp ligger i ett skredriskomrade som innebér stor
risk for stabilitetsproblem. Vag 41 gar genom tédtbebyggt omrade i Sundholmen, viagen ar
smal och bebyggelsen ligger nira inpa.

4.1.3. Korsningar

Idag finns ménga direktutfarter till vig 41 varav 16 dven korsar Viskadalsbanan i plan och
alla utom en &r oreglerade. I Sundholmen ansluter vig 1519 mot Oxnevalla till vig 41.

4.2. Trafik och anvandargrupper

421. Trafikmangder och trafikprognos

Vagen ar av stor betydelse for godstrafik och pendling mellan Varberg och Boras.
Trafikmangden varierar i intensitet. Inom aktuellt utredningsomréde finns tva méatpunkter
for motorfordonstrafik som &r relevanta. Dessa matpunkter dr himtade ur Trafikverkets
Vagtrafikflodeskarta. Matpunkterna hade ar 2014 foljande trafiksiffror:

e Vig 41 - 5510 fordon/dygn varav 13% tung trafik.

e Vig1519 - 360 fordon/dygn och 8% tung trafik.
Med befintliga data och Trafikverkets basprognos 2018-04-01 beridknas den arliga 6kningen
iprocent. Fram till 2040 ar den arliga 6kningen 0,98 procent for personbilar samt 1,92
procent for lastbilar. Efter ar 2040 blir den arliga 6kningen 0,48 procent for personbilar

samt 1,43 procent for lastbilar. Genom att berdkna 6kningen for de tvd méatpunkterna,
generas nedanstdende trafikfloden for ar 2025 samt ar 2045.
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Tabell 1 Trafikprognos ar 2025 och 2045 fér méatpunkter ur Trafikverkets Véagtrafikflodeskarta

Ar ADT ADT ADT

Fordon Personbil Lastbilar | Andel tung
2025 6221 5346 875 14%
2045 7593 6342 1250 16%
Ar ADT ADT ADT

Fordon Personbil Lastbilar Andel tung
2025 415 378 37 9%
2045 505 449 56 11%

I vagplanen dimensioneras for ar 2045 och 7700 fordon/dygn enligt trafikupprakningen for
vag 41.
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4.2.2. Kollektivtrafik

Inom utredningsomradet finns 4
stycken fickhallplatser med 8 stycken
héllplatslagen anlagda och som kommer
péverkas av planerade atgirder, se figur
4.2.2. P4 Sundholmens héllplats sker
4,2 pastigningar/vardag, vid Radal sker
det 0,6 pastigningar/vardag, vid Bua
0,3 pastigningar/vardag och vid
Laggaregarden 0,1 pastigningar/vardag
enligt Vasttrafiks matningar. Skolskjuts
av 4 elever, i dagsliget, sker i omradet
med linjetrafiken. Dessa finns inte med .
i statistiken. 5

P& strackan mellan Bjorketorps station
och Horred Ekés station trafikerar :
busslinje 440 som kompletterar _'
tagtrafiken i straket. Linjen trafikeras ' O

med timmestrafik i hogtrafik och har '

cirka 11 dubbelturer per dag, méndag '

till fredag. |

Vasttrafik har utifran
Trafikforsorjningsprogrammet ett
uppdrag att samordna kollektivtrafiken
med skolresor utifrdn lokala
forutsattningar. Detta innebar att de
lokala forutsittningarna fortsatt medger
att dessa elever kan resa med den
allménna kollektivtrafiken.

Figur 4.2.2. Busshallplatser inom utredningsomradet.
(Underlagskarta: © OpenStreetMaps)

4.2.3. Gang-och cykeltrafik

I dagslaget finns inga sdrskilda atgarder sdsom trottoarer, cykelvag eller bred viagren utforda
pa eller i anslutning till viag 41. De oskyddade trafikanterna ar hinvisade till huvudvagen,
vilket innebér trafiksikerhetsrisker och en stor otrygghet, i synnerhet f6r barn, dldre och
funktionshindrade.

Antalet cyklister i omrédet ar fa. Det beror sannolikt pa att barnen som bor i omrédet har

skolskjuts till och frin skolan samt brist pa trygga férbindelser f6r de oskyddade
trafikanterna.
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424, Olyckstatistik

Till Transportstyrelsens olycksdatabas, STRADA har rapporterats elva olyckor pa den
aktuella strackan fran ar 2008 till slutet av 2018. En var allvarlig, en méttlig, sju var latta
och tvd med inga skador. Den allvarliga olyckan var en frontalkrock mellan tv& personbilar
av okind anledning och intrdffade 500 meter norr om korsningen vig 41/vig 1519. Den
maéttliga olyckan orsakades av att en traktor med sldp svingde vénster in pad en &ker nér en
personbil forsokte kora om traktorn, dar personbilen korde in i traktorsldpet. De latta
olyckorna rorde sig om tre singelolyckor och fyra motesolyckor.

I 6vrigt finns det en rad dldre singelolyckor som orsakats av att bilar har fatt sladd pa vig 41
soder om vag 1519. En dédsolycka har ocksé intraffat vaster om Sundholmen nir en
personbil kolliderade med téget dir en enskild vag passerar jarnvagen i plan.

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1. Oversiktsplaner

I Oversiktsplan for Marks kommun, antagen 2017-04-20, beskrivs kommunens
bebyggelsestruktur som relativt utspridd och gles, med ett behov av att 6ka
befolkningstillviaxt och arbetstillfallen samt att utveckla de regionala sambanden.

Oversiktsplanen delar in kommunen i strik och linkade noder. Vig 41 ir ett av
huvudstraken och enligt 6versiktsplanen ar det viktigt att viag 41 byggs ut for att forbattra
framkomligheten. Genom att skapa forutsiattningar for inflyttning som bygger pa ckat
kollektivtrafikresande kan fler manniskor och foretag flytta till Marks kommun utan att
belastningen pa miljon 6kar ndimnvart.

Hela utredningsomrédet ligger inom omrade med risk for vig- och tagtrafikbuller. Enligt
Del 3 - Underlag till OP, kapitel 8.1 Attraktiva livsmiljoer, ir kommunens mal att en mycket
lag ekvivalent (medelljudnivan under en viss tidsperiod) ljudniva ska uppnas till f6ljd av
samhéllsbuller fran kraftledningar, vig- och tagtrafik. Med mycket 1ag ljudniva avses mindre
in 30 dBA ekvivalent ljudniva inomhus.

Klimatrisken med 6versvimningar har bland annat utretts av Lansstyrelsen och mynnat ut i
en rapport. Utredningen, Klimatanpassning Viskan — konsekvenser av héga och laga
floden i Viskans avrinningsomrdade samt méjliga atgdrder, Rapport 2012:55, visar att den
storsta risken for mer ras, skred och erosion langs Viskans huvudféra ar storst mellan Kinna
och Horred. Bostadsomradena i Sundholmen och Viskabacka kan behova lokala integrerade
atgirder, som exempelvis anldggning av gronomraden som kan magasinera vattnet och lata
det infiltrera sa att vattnet inte nar bebyggelsen i omradet.

4.3.2. Detaljplaner

Inga detaljplaner finns inom omrédet.

4.4. Upplevelsen av landskapet

Omradet ligger i Viskans breda dalgdng mellan Sundholmen och Bjoérketorp. Viskan
meandrar sig fram i den flackt b6ljande dalgingen som bestér av jordbruksmark som
flankeras av skogsklddda berg som brant stupar ner mot dalgingen. Lvskogen kantar
dkerlandskapet, men uppe pa héjdryggarna ar det frimst barrskog. Férutom Viskan finns
ytterligare tva lingsgdende strak i dalgangen, befintlig vag 41 och Viskadalsbanan, som bada
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gar mellan Boras och Varberg. Vig 41 foljer Viskans mjuka kurvatur pé dess vastra sida och
kantas av en tradridé langs Viskan. I sodra delen foljer jarnvigen skogskanten for att sedan
gé rakt 6ver akermarken mitt emellan skogskanten och Viskan.

Det lilla samhéllet Sundholmen i sodra delen av strackan ligger vid Viskan medan 6vrig
bebyggelse ligger mot skogskanten langs framforallt dalgangens vistra sida och lamnar
dalgangen i det ndrmaste fri fran bebyggelse. Nistan alla fastigheter langs skogskanten har
idag egna direktutfarter till vag 41. Direktutfarterna ar darfor ménga, ldnga och utgor
tvirgdende strak i dalgdngen. Varken vig 41 eller direktutfarterna kantas av ndgon hogre
vegetation utan ligger i det 6ppna akerlandskapet, vilket lamnar fri utsikt 6ver dkermarken
ner mot Viskan. Mellan dkrarna finns i flera fall stengardsgérdar. Stengédrdsgardarna ar inte
lagda murar utan dr mer fritt uppbyggda, dir manga ar bevuxna med bjérnbar och annan
vaxtlighet. De ger landskapet en viss rytm.

Upplevelsen av landskapet ar inte densamma langs hela strackan och kan delas in i tre
karaktarsomraden: Sodra karaktiarsomréadet vid Sundholmen (lite mindre landskapsrum an
de andra tva), Mellersta karaktarsomradet — mitt pa strackan (mer 6éppet och vidstriackt) och
Norra karaktdrsomradet — Surtans dalgéng (boljande ravinlandskap).

4.5.  Milj6 och halsa

451. Riksintressen

Hela utredningsomrédet ingér i riksintresset for naturvérd - Viskan och Surtans dalgangar
med Assbergsravinerna, Marks kommun (NRO14171). Omradet ar utpekat for sitt
representativa odlingslandskap med ldng kontinuitet och stort inslag av naturbetesmark
samt sina vattenmiljoer som utgor lek- och uppvaxtomrade for lax och 6ring. Utpekade
varden i omrédet ar 16vskogarnas fauna- och floravarden, dir de kraftiga ekarna i
Sundholmen ar speciellt omndmnda. Landskapet i omradet anges vara speciellt kéansligt for
ingrepp. I omrédet finns 15 trid som vid genomf6rda naturvardesinventeringar bedomts
som skyddsvirda. Odlingslandskapet och naturbetesmarkernas floraviarden,
vattenmiljoernas faunaviarden samt ravinerna i omréadet har dven pekats ut.

4.5.2. Kulturmiljo

Befintlig viag 41 gér genom ett landskap som har varit attraktivt for manniskor under
tusentals ar, men som ocksa har férandrats under denna tid. For cirka 6 500 &r sedan, i
slutet av dldre och borjan av yngre stenédldern, 1dg omradet langst in i vad som kan beskrivas
som en fjord. Vattnet var attraktivt som fardvig och som néringskilla. Flera boplatser fran
stendldern finns registrerade langs dalgangen, i anslutning till vigomradet liksom i dess
naromrade.

Att Viskan varit viktig och nyttjats dven framat i tiden visas av den mangd fornlamningar
som finns i ndrheten av vigen, men 4n mer i dess ndromrade. Bland annat visar arkeologisk
utredning inf6r ny planerad vagstrackning av vig 41, genomford 20009, att flera av
stenaldersboplatserna, 4ven har bebotts under jarnalder och tidig medeltid. I den hégre
terrangen, vister och oster om dalgéngen, ligger gravar i form av résen och stensattningar,
frdn bade bronséaldern och jarnalder.

Befintlig vig 41 har i huvudsak samma strickning som pé 1700-talet. Bebyggelse tillkommer
inte i ndgon storre utstrackning fran 1700-talet och fram till att jirnvagen 6ppnas for trafik
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1880. I och med att jirnvagen anliggs ar det fraimst bebyggelse kring byarna Hinnared och
Viskabacka som vaxer, vilket idag utgor samhillet Sundholmen. Fram till idag ar det pa
samma sitt frimst bebyggelse kring samhéllet Sundholmen som tillkommit.

Kulturlandskapet

Kulturlandskapet har forandrats inom analysomrédet. Innan skiftena var byarnas
akermarker relativt centrerade invid bebyggelsen och till byarna fanns stora dngsarealer.
Betet bedrevs pa byskogarna som fungerade som byarnas allmdnningar. Fran 1800-talet och
framat etableras ett flertal torp och backstugor varav flera forlades utefter vagen, exempelvis
Nya Haga och Liden pa Sventorps marker. Norr om vigen vid Askestorp fanns dven en lin-
och badstuga enligt laga skifteskartan frén ir 1852. I samband med skiftena kom markerna
att delas upp och viss utflyttning av bebyggelsen har skett. Efter skiften har dven jordbruket
rationaliserats och anviandning av nya vaxtfoljder och konstgodning har gjort att de tidigare
sma &kerytorna har slagits samman till storre ytor. Till detta kom &ven att &ngsmarkerna i
hog grad kommit att odlas upp.

Under 1800-talet sker dven en stor forandring i bygden da jarnvagen byggs.
Karlsborgsbanan 6ppnades ar 1876 for bade person- och godstrafik. Orsaken var den
blivande fastningen i Karlsborg som togs i bruk ar 1909. Invid jarnvigen nordvast om
Huseby anlades en banvaktarstuga och i Igelstorp anlades en station. Runt stationen kom
sedermera Igelstorp att vaxa fram, framf6rallt skedde detta under 1900-talets andra halft.
Karlsborgsbanan var i bruk for persontrafik fram till ar 1986 och for godstrafik fram till ar
1993. Under véren 2016 togs forsta steget mot en rivning/forséljning av banan.

Bebyggelse

Bebyggelse tillkommer inte i ndgon storre utstrackning fran 1700-talet och fram till att
jarnvigen oppnas for trafik 1880. I och med att jarnvigen anlédggs ar det frimst bebyggelse
kring byarna Hinnared och Viskabacka som vixer, vilket idag utgor samhéllet Sundholmen.
Fram till idag ar det pa samma sitt frimst bebyggelse kring samhaillet Sundholmen som
tillkommit. Nar Haradsekonomiska kartan uppréttas, 1890—97, har Sundsholmens station
strax norr om Hinnareds gérd anlagts. Stationen ar idag nedlagd och byggnaden finns inte
kvar. Vid Sundholmens gard vid Viskan finns en gastgivargard och i h6jd med Smedsbo gard
finns en banvaktarstuga. Bebyggelsen inom vad som ska bli Sundholmens sambhille dr dock
fortfarande begréansad till de dldre gardsldgena for Hinnared, Sundholmen och Viskabacka.

Forn- och kulturldmningar

De kidnda forn- och kulturlamningarna inom utredningsomradet redovisas pé kartor i
MKBn. Fornlamningar ar skyddade enligt Kulturmiljolagen, KML. For att en lamning ska
klassas som fornlamning ska den ha tillkommit fore ar 1850, vara Gvergiven och tillkommen
med forna tiders bruk. Flera av lamningarna inom omrédet utgors av forhistoriska boplatser
patraffade vid fornminnesinventeringen under sent 1980-tal och vid arkeologisk utredning
utford ar 2009. Under sommaren &r 2019 genomfordes inom ramen for denna viag- och
jarnvigsplan en arkeologisk utredning, steg 1. Utredningen pekade ut flertalet omréden dar
sannolikheten var stor att fornlamning under mark kunde komma att patraffas vid fortsatta
arkeologiska insatser. Flera av dessa utpekade omraden, liksom flera sedan tidigare kanda
fornlamningar, som bedémdes beroras av dé aktuellt vagarbetsomréde (januari 2020), har
under viren 2020 varit féremal for arkeologisk utredning steg 2 samt avgransande
forundersokning. Resultatet visar att inga fornlamningar berors inom vég- och
jarnvagsplanen.
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Aktuellt arbetsomrade beror, i den norra delen for enskilda véagen, tva begransade omraden
som inte varit féremal for arkeologisk utredning steg 2 samt avgriansande forundersékning
(se MKBn med tillhorande kartor/figurer). Inga sedan tidigare kinda fornlamningar finns
inom eller i nirheten av dessa tva omraden. Sannolikheten att under mark dolda lamningar
skulle patraffas inom dessa omraden bedoms som mycket 1ag.

4.5.3. Naturmiljo

Viskans dalging omges pa bada sidor av hojdryggar och bergspartier. Dalgingens laglanta
delar ar till stora delar brukad jordbruksmark, antingen for odling eller for bete. Genom
dalgéngen meandrar Viskan som omgéardas av hogre vegetation. Den higa vegetationen
finns dven langs med sluttningarna mot de omgardande hojdpartierna. Dalgdngen och
héjdpartierna ar rika pa omraden och platser med hégt naturvarde, som Viskan och Surtans
vattendrag med dldre I6vskogsmiljoer, blandskog med ddellovskog i sydvist och skogbevixta
slanter i vister.

Inom adellévskogen har flera ekar identifierats som sarskilt skyddsvarda. Flera av dessa
aldre trad har héligheter med ett hogt viarde for fladdermoss, faglar och insekter. De
brantare och blockigare partierna lings slanterna har varit undantagna fran omfattande
skogsbruk, vilket gor att dessa mer orérda omraden har ett skyddsvarde for de arter som
kraver skoglig kontinuitet. Det finns d4ven hoga naturviarden kopplade till jordbruksmarken i
omrédet, sasom brynmiljéer, vilka har ett stort viarde for fodosdk och gomslen for manga
djur. Mellan manga dkrar finns bevarade stengidrdsgirdar som omfattas av det generella
biotopskyddet.

Figur 4.5.1. Aldre I6vskog i sydvést. Figur 4.5.2. Bergsbrant i sydvést.

Vattendragen i omrédet har ett hogt naturviarde och da sarskilt Viskan och Surtan. Dessa
vattendrag utgor inom utredningsomradet lekplats for lax och havsoring, och dé framforallt
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vid bron 6ver Surtan. Férutom lax och havsoring hyser Viskan bland annat flodparlmussla
(fridlyst samt rodlistad, hotkategori VU, sarbar), havsnejonoga (rodlistad, hotkategori EN,
starkt hotad) och &l (rodlistad, hotkategori CR, akut hotad). Alen har tidigare noterats vid
elfisken i bade Surtan och Viskan. Omradet ingér i Viskans fiskevardsomréade.

En kontroll av artnoteringar som rapporterats in till Artdatabanken visar att 374
fynd/observationer av rodlistade arter har gjorts i utredningsomradet mellan ren 2008—
2018. De flesta av dessa fynd ar figlar som rastat eller fédosokt i omradet och 10
observationer beror hickande faglar.

I maj 2019 genomfordes en naturvirdesinventering inom utredningsomradet. Hoga
naturvarden (klass 2) identifierades 1 omréadets Ostra delar dar det forekommer
ddellovskogskladda branter och sluttningar. De sydligaste delarna av dessa bedoms ocksé
utgora Natura 2000-naturtypen “adellovskog i branter”. De hoga naturvirdena 6vergar
norrut till patagliga naturvirden (klass 3) med Adellévskogar och kulturrester. Aven i dstra
delen av utredningsomradet, i och i anslutning till Viskan och Surtan, bedoms det vara hoga
naturvirden.

I oktober 2020 genomfordes en kompletterande naturvirdesinventering for
l6vskogsmiljoerna i Oster. Inventeringen syftade till att f mer detaljerad information om
omradet for att identifiera mojligheten att kunna anldgga enskild vag, viaster om jarnvagen,
utan att i storre grad paverka befintliga hogre naturviarden.

Jordbruksmarken, som ligger mellan ddell6vskogarna och Viskan/Surtan, utgor den storsta
delen av utredningsomradet och bedéms ha obetydliga naturvirden. Dock skapar stenmurar
och smévatten en variation i landskapet och utgor spridningsvégar for viaxter och djur,
varfor visst naturvirde delvis har bedémts. Stenmurar och diken som ligger pa
jordbruksmark omfattas dven av det generella biotopskyddet. De vigkanter som finns inom
omradet ar artfattiga och hyser inga hégre naturvirden.

Totalt identifierades och avgransades 18 naturvidrdesobjekt och av dessa har fyra hoga
naturvirden (klass 2), atta patagligt naturvarde (klass 3) och sex har bedomts till visst
naturvarde (klass 4). Vid bergbranten vaster om Sundholmen har faltkontroll gjorts géillande
storre och viardefulla trad. Totalt mittes 29 trad in som ar tillrackligt stora for att anses som
skyddsvirda. 18 av dessa ligger relativt nira en foreslagen enskild vig. Vid ett faltbesok som
Lansstyrelsen gjorde i november 2020 uppticktes att ett antal av dessa avverkats for att
tradsdkra Viskadalsbanan.

Vid inventeringarna noterades i huvudsak relativt vanliga arter. Det mest anméarkningsvéarda
fyndet ar jordtistel som noterats vid Hinnaredhult, i utredningsomradets sydvastra del.
Jordtistel ar rodlistad och klassad som nira hotad (NT).

De fagelarter som noterades vid inventeringarna var grasand, gronfink och skogsduva. Alla
fagelarter ar skyddade enligt fageldirektivet, men ett antal arter ar sa kallade prioriterade
arter. Skogsduvan dr en prioriterad art enligt Skogsstyrelsen. De rodlistade tradarterna alm
(akut hotad, CR) och ask (starkt hotad, EN) ar vanligt forekommande i omrédet.
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Omréadesskydd

I utredningsomrédets sodra del, strax vaster om Hinnared, finns en cirka 10 ha stor ras-
/bergbrant med ddellévskog som ar biotopskyddad av Skogsstyrelsen med vardefull
krytogamflora. I anslutning till detta omréde finns ocksé ddellovskogsomraden som
omfattas av Naturvardsavtal. Detta omrade berdrs inte av viag- och jarnvégsplanen.

Viskan och Surtan omfattas av det generella strandskyddet (100 meter).

Generellt Biotopskydd

I Miljobalken (1998:808) 77 kapitlet 11b §, samt férordningen 1998:1252 om omréidesskydd
enligt miljobalken med mera, faststills biotopskyddsomrédden som mindre mark och
vattendrag vilka kan utgora eller utgor livsmiljoer for hotade djur och vaxter eller som p&
annat sitt ar sarskilt skyddsviarda. Utover dessa finns sju biotoper som anses s vardefulla
att de omfattas av ett generellt biotopskydd. Allé, killa med omgivande vatmark i
jordbruksmark, odlingsrose i jordbruksmark, pilevall, smévatten och vatmark, stenmur i
jordbruksmark och dkerholme omfattas av generellt biotopskydd. Dessa biotoper ar
skyddade i hela landet och far inte skadas.

Totalt identifierades 44 objekt inom utredningsomradet som omfattas av det generella
biotopskyddet vid den genomforda inventeringen 2019. Av dessa 44 objekt paverkas sju av
(sex stenmurar och ett dike) viag- och jirnvéagsplanen, se plankartor.

Invasiva arter

I utredningsomrédet noterades vid inventeringen kanadensiskt gullris som véaxer i dikena
langs vig 41 samt ett storre bestand av parkslide som hittades lings med jarnvigen.

Sedan 2018 giller forordningen (2018:1939) om invasiva frimmande arter. Férordningen
har tillkommit for att forebygga och hantera introduktion och spridning av invasiva arter i
Sverige. Trafikverket har i Riktlinje Landskap (TDOK 2015:0332) definierat hur detta ska
hanteras inom infrastrukturprojekt. Riktlinjerna fastslar att invasiva arter ska bekampas for
att motverka fortsatt spridning och nyetablering.

Faunarérelser och viltolyckor

Faunan i omradet ror sig lokalt mellan daglega och platser for fodosok. De storskaliga
arstidsbundna vandringarna bedoms vara i en 0st-vistlig riktning mellan mer havsnéra
omraden till omraden i inlandet, samt nordost - sydvistlig strackning 1angs med landskapet.
D4 det i dagsldget inte finns négra vilt-/faunastingsel 1angs vag 41 och jarnvéagen i omrédet,
s ar det framst trafiken och samhéllena som stundvis kan utgora en barridr i landskapet.
For vissa arter kan dven Viskan och Surtan fungera som vandringshinder.

Olycksstatistiken for omradet under dren 2016—2018 visar att den storsta andelen
viltolyckor sker med radjur (20 av 25) medan en mindre andel utgors av élg (2) och vildsvin
(3). De flesta av olyckorna tycks vara kopplade till individer som ror sig mellan viloplatser i
skogsomradena och fodoséksomréden i och i anslutning till jordbruksmarken.

Trafikverket har tittat pd den ekologiska konnektiviteten lings Viskadalsstriket mellan

Varberg och Borés. I studien pekas omrédet mellan Horred och Bjorketorp ut som ett
bristomrade, eftersom det dar skett en betydande miangd viltolyckor pa bade vag 41 och
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Viskadalsbanan. Da vég och jarnvig ligger s pass nira varandra inom utpekat bristomréde
gor Trafikverket bedomningen att det kravs ett samlat dtgardspaket. For vag 41 bedéms
storst problematik i omradet vid Hinnared, som ligger strax soder om aktuellt
vagplaneomréde.

I nuldget finns det en faunapassage i den norra delen av utredningsomradet vid bron 6ver
Surtan, se figur nedan. Passagen pa Surtans sddra sida ar 2,9 meter hog och 1,4 meter bred
mellan brostod och slidnt. Denna sida av passagen ar dven blockerad av en stingslad hage.
Passagen pa Surtans norra sida ar cirka 2,8 m hég och 2,5 meter bred mellan brostéd och
slant. Passagens potentiella passageeffektivitet bedoms i dagslaget till cirka 50 %, men kan
enligt utredningen ”Ekologisk konnektivitet Viskadalsstrdket och vdg 41” atgiardas si den
uppgér till 75 %.

_
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Figur 4.5.3. Faunapassage vid bron éver Surtan.

45.4. Vattenmiljé

Med vattenmilj6 avses hir yt-, grund- och dagvattenomraden som pekats ut som virdefulla
med hinsyn till flora, fauna och enskilda intressen.

De viktigaste vattenférekomsterna i utredningsomradet ar Viskan och dess biflode Surtan,
vilka bada tillhor Viskans huvudavrinningsomrade. Bada vattendragen ar viktiga lekplatser
for lax och havsoring. Vattendragen omfattas av de nationella miljokvalitetsnormerna for
ytvatten samt ar utpekade som sirskilt virdefulla vatten av Naturvardsverket. De
miljokvalitetskrav som stillts ska vara uppfyllda till ar 2021 i enlighet med Vattendirektivet.
Nedstroms sammanflodet med Surtan har Viskan mattlig ekologisk status och uppnér ej god
kemisk status. Viskan har inom utredningsomrédet en otillfredsstillande hydromorfologi
béde med avseende pa vattendraget och dess naromrade. Naromradet till vattendraget
utgors av till 45 % anlagda ytor eller brukad jord och djur och vixter saknar naturliga
livsmiljoer i strandzonen. Uppstroms sammanflédet med Surtan har Viskan god ekologisk
status, men uppnér inte god kemisk status. Strackan har, liksom hela Viskan, hog
motstandskraft mot férsurning och 6vergédning. Den goda ekologiska statusen for denna
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del av Viskan dr baserad pa det goda fiskbestandet samt att hydromorfologin ar klassad som
méttlig. En mindre del av ytan (18 %) i vattendragets nirhet ar anlagda ytor eller brukad
jordbruksmark.

Figur 4.5.4. Viskan vid Sundholmen.

Surtan har tilldelats méttlig ekologisk status samt uppnér ej god kemisk status.
Vattendragets hydromorfologi ar otillfredsstéllande bidde med avseende pa konnektivitet och
morfologi, eftersom stora delar av strandzonen har forsvunnit samt att vattendragets
naromréade till 40 % utgors av hardgjorda ytor och brukad jordbruksmark.

Ett referensprovtagningsprogram har upprittats, inom ramen for arbetet med denna vag-
och jarnvagsplan, for att sdkerstilla att vattenmiljon inte pédverkas negativt under och efter
byggnation.

Provtagningsprogrammet ar uppdelat i tre delar; innan byggnation, under byggnation och
efter byggnation. Totalt ingar fem vattendrag i programmet varav Viskan har tva
kontrollpunkter. Vid den forsta referensprovtagningen vid hogvatten noterades att samtliga
ytvatten i dagslaget har hoga halter av jarn. Alla vattendrag och diken inom
utredningsomradet, forutom Viskan, har hoga halter av fosfor (P). Ett av dikena i s6dra
delen av utredningsomradet har dven hoga halter av bly (Pb).

Forutom Viskan och Surtan finns inga naturliga vattendrag i omradet. Vattendragen
omfattas av 100 meter strandskydd pa bada sidor.

Markavvattning och dagvattenhantering

Skyfall eller hoga floden kan begriansa framkomligheten i trafiken och leda till olyckor. I ett
framtida klimat forvintas hoga vattennivaer uppsta oftare i vattendrag. Skyfall forvantas
ocksa intréffa oftare och med hogre intensitet. Myndigheten for Samhallsskydd och
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Beredskap (MSB) har tagit fram en 6versvimningskartering som visar hur Viskan och
Surtan kan svimmas 6ver vid ett 100-arsfléde1 (MSB, 2019).

Omrédets vattendelare (grans mellan tva avrinningsomraden) ar beldgen cirka 1 km vaster
om ny vag 41 och avledningen av terringdagvatten sker frén vaster till 6ster. I Gster ar an
Viskan den mottagande recipienten. Avrinningsomradet bestar av cirka 10
delavrinningsomraden, som avbordas i den skogsklddda sluttningen genom 6ppna backar
och diken, for att Gverga i ledningssystem genom dkrarna ner till Viskan. Det finns ett 6ppet
krondike genom jordbruksmarken med startpunkt strax nordvast om gérden Sundholmen.
Diket ar ett registrerat markavvattningsforetag vid namn Fagelsang och Lundholmens TF
1910 (arkivnummer P-E1b-0145/ P-E1a-0145). Markavvattningsforetaget startades 1910 och
har en nord-sydlig strackning. Genom Sundholmens samhélle ar diket kulverterat innan det
nér recipienten Viskan.

De ytvatten som rinner genom omradet fran vister passerar jarnviagen genom
stenvalvstrummor och ledningar, fér att sedan mynna ut i Viskan via ledningar.

Grundvatten

Omradet kinnetecknas av maktiga lerlager med minskande lermaktighet tvars dalgdngen
mot fastmarken i vister. Utmed viagstrackan uppgar lerdjupet till omkring 20 till 40 meter,
med tunnare jordlager at vaster och maktigare &t 6ster. Det maktiga lerlagret vilar mot
djupet pa ett lager med friktionsmaterial som utgors av moran eller isdlvsmaterial med
varierande maktighet och som i sin tur vilar pa berg. Lerlagret separerar det undre och 6vre
grundvattenmagasinet. Med grundvattenmagasin menas en geologisk bildning som
innehéller grundvatten och dr si pass genomslapplig att grundvatten kan utvinnas ur den i
storre mangd. Badda grundvattenmagasinen, det 6vre och det undre, matas med vatten fran
bergshojderna langs dalgangens sidor. Det 6vre grundvattenmagasinet finns huvudsakligen i
den siltiga sanden som har en méaktighet av cirka 0,5—2,5 meter. Det undre
grundvattenmagasinet finns i morin eller isdlvsmaterial som férekommer under leran. Det
undre magasinet ar ett slutet grundvattenmagasin av varierande maktighet.

Forutom ett 6vre och ett undre grundvattenmagasin har dven genomforda geotekniska
undersokningar inom projektet visat att det i omradet forkommer ett s.k. mellanmagasin.
Mellanmagasinet bestar av ett vattenforande sandlager som forekommer pa négra meters
djup pé strackan km ca 2/800-3/500. Magasinet 6verlagras av gyttja och underlagras av
lera.

Utifran utférda undersokningar har det inte kunnat faststillas om friktionslagret ar
sammanhingande mot hgjden visterut, eller endast breder ut sig i dalgdngen mot Viskan i
oster. Mellanmagasinet har en méaktighet pé cirka 2—4 meter och utgors av ett lager siltig
sand.

Grundvattentrycket i det undre magasinet &r relativt hogt, och artesiskt tryck forekommer
periodvis i omrédet. Tryckforhallandena i det 6vre magasinet och i mellanmagasinet ligger
generellt i nivd med eller strax under markytan i omradet.

Det forekommer enskilda brunnar pa majoriteten av berérda fastigheter inom
utredningsomrédet. En 6versiktlig brunnsinventering har gjorts inom ramen for projektet.
Brunnarna ar av olika typ. Vissa ar grivda relativt grunda brunnar som nyttjar vatten fran

" Ett hégt vattenflode som férvantas komma en gang pa hundra ar.
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de ovre jordlagren, medan andra ar borrade djupa brunnar som hamtar vatten fran det
undre grundvattenmagasinet i jord eller i berg (mer vanligt forekommande).

4.5.5. Naturresurser och markanvandning

Storsta delen av utredningsomradet utgors av jordbruksmark uppdelad pa flera olika
skiften, dar stor del av dkerarealen i dagsldget arrenderas ut. Det som avgransar dkrarna ar
fastighetsutfarter/brukningsvigar och stengirdsgardar. Akerarealen inom
utredningsomradet anvinds framst for odling av vall och bete, men adven ett fatal
besittningar med kottdjur finns inom omrédet. Storre delen av djurhéllningen inom
utredningsomradet ar lokaliserad strax soder om Sundholmen. Det finns inget produktivt
eller omfattande skogsbruk inom aktuellt omrade.

Féroreningssituationen i mark och grundvatten

I den markmilj6inventering som utférdes av Sweco 2019 identifierades tre potentiellt
fororenade omréden. Dessa &dr Bjorketorps handelstradgérd (fastighet Bjorketorp 3:29,
3:16), en gammal mack med bil- och dickservice (fastighet Bjorketorp 17:1) och Ingvar
Gunnarsson Motorsport AB (fastighet Viskabacka 1:56). Samtliga tre objekt ligger utanfor
utredningsomradet och anses inte foranleda ytterligare utredning.

Delar av befintlig vig 41 innehéller tjarasfalt, vilket identifierades via provtagning utford av
Rambdll 2009. I en av fyra provpunkter langs striackan patraffades forhojda halter av
tjarasfalt. Punkten ar beldgen cirka 1,5 km norr om korsningen mellan vig 41 och vig 1519
och bedoms innehalla tjdrasfalt i en cirka 600 meter 1dang sammanhéllande striacka.
Pétraffad tjarasfalt finns i det undre lagret, cirka 25—50 cm ner i vagprofilen.

I ett angriansande projekt som hanterar upprustningen av Viskadalsbanan har Sweco under
2019 genomfort en markmiljoundersokning langs med jarnvigen som loper genom
utredningsomréadet. Analyserna pavisar halter av PAH, arsenik och bekdmpningsmedlet
diuron 6ver KM samt delvis 6ver MKM i flera av proven. Det ar inget ovanligt dd PAH-er,
tungmetaller och delvis bekdmpningsmedel ar vanligt féorekommande fororeningar i
banvallsmassor och harstammar till exempel fran olje- och diesellickage, metaller fran
bromsbeligg, ograsbekdmpning pa banvallen och rester fran impregnerade slipers.

45.6. Buller och vibrationer

Buller

Inom vig- och jairnvagsplanen har en bullerutredning utforts for att kontrollera hur vig 41
paverkar nirliggande bostdder och eventuell kinslig verksamhet. Hela bullerutredningen
gar att lasa i sin helhet under flik 7, PM Buller.

Definitionen av buller kan enkelt uttryckas som odnskat ljud som méanniskor (och dven djur
i vissa sammanhang) kidnner sig storda av och helst vill slippa. Buller paverkar manniskors
hilsa och vilbefinnande och tillhor en av de allvarligaste storningarna som péverkar var
hilsa bade psykiskt och fysiskt. Till exempel kan héga ljud vid kraftig exponering kan orsaka
horselskador medan stérande buller nattetid kan medfora/orsaka somnproblem. Det finns
dven studier som visar pé att personer utsatt for langvarig bullerstorning kan fa forhojd risk
for forhojt blodtryck och i forldngningen hjart- och karlsjukdomar.
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Bedomningsgrunderna for utredningen har definierats utifran Trafikverkets riktlinjer for
buller och vibrationer TDOK 2014:1021 (Trafikverket, 2017). Da projektet bedomdes vara
vasentlig ombyggnad s& giller foljande riktvarden for bullerberdkningarna, se tabell 4.5.6.

I utredningen har berdkningar och simuleringar av bullersituationen gjort utifrén hur det
ser ut i nuldget med nuvarande hastighet (80 km/h och 50 km/h ) och antal fordon som kor
pa vagen. Vidare har berdkningar och simuleringar gjorts for referensaret 2045 i ett
nollalternativ och i utbyggnadsalternativ (ett med och ett utan vignira &tgarder). I
nollalternativet ar hastigheten pé vigen 80 km/h och 50 km/h och i utbyggnadsalternativen
ligger hastighet pd 100 km/h och 80 km/h (Sundholmen). Av de fastigheter som vid
berdkningarna har fatt 6verskridande bullernivder har dven en utvidndig inventering av de
berérda byggnaderna utforts for att se vilken typ av verksamhet som byggnaden anvinds till.

I nulédget berdknas sex bostéader att exponeras for dygnsekvivalenta ljudnivéer 6ver 55 dBA
ekvivalent ljudniva och sju uteplatser att exponeras for dygnsekvivalenta ljudnivéer 6ver 55
dBA ekvivalent ljudniva eller 70 dBA maximal ljudniva. Lista och kartor 6ver bullerberérda
fastigheter se PM Buller.

Tabell 4.5.6. Trafikverkets riktvarden for buller och vibrationer fran vag- och jarnvég.

Lokaltyp eller Ekvivalent | Ekvivalent | Maximal Ekvivalent | Maximal | Maximal

omradestyp ljudniva, ljudniva, ljudniva, ljudniva, | ljudniva, | vibrations-
Leqagn, Leqogh Lenas Legjn Lnax nivd,
utomhus utomhus pa | utomhus pa | inomhus | inomhus | mm/s

uteplats/ uteplats/ vigd RMS
skolgard skolgard inomhus

Bostiider: 2 55 dBA3 55 dBA 70 dBA 5 30dBA 45dBA® | 0,4 mm/s?
60 dBA4

Vardlokaler® 10 dBA 45 dBA® | 0,4 mm/s”

Skolor och 55 dBA3 55dBA 70 dBAw© 90 dBA 45dBAu

undervisnings- 60 dBA+

lokaler®

Bostadsomraden 45dBA

med lag

bakgrundsnivai2

Parker och andra 45-55 dBA

rekreationsytor 1

titorter

Friluftsomraden 40 dBA

Betydelsefulla 50 dBA

fagelomraden

Hotell* 3 10 dBA 45 dBA

Kontor:2 95 dBA 50 dBA

1 Riktviirden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad
2 Dessa riktviirden for buller anges dven i prop. 1996/97:53
3 Avser ljudnivi vid fasad frin \rﬁgll_];aﬁﬁsamt frin spértrafik i hastighet héigre in 250 km/h

4 Avser [judniva vid fasad frin ¢ vid hastighet ligre in 250 km/h

5 Om ljudniviin dverskrids biir fll:n inte Gverskridas med mer dn 10 dBA fem glnger per timme dag- och
kvillstid (06-22)

o Avser ljudnivier nattetid (22-06) och fir Gverskridas med hagst 5 dBA fem giinger per trafikirsmedelnatt
7 Awser vibrationsnivé nattetid (22-06) och fir Gverskridas hiigst fem ginger per medelnatt.

Vibrationsnivin far dock inte éverskrida 0,7 mm/s viigd RMS

8 Avser utrymme foir sémn och vila, eller utrymme krav p tystnad

9 Riktviirden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum f&r sémn och vila

* Fir Gverskridas med hogst 10 dBA fem ginger per timme dagtid (06-18)

u Fir dverskridas med hogst 5 dBA fem ganger per timme daghd (06-18)

2 Riktvirden foir dessa omridestyper beaktas endast vid nvbyggnad av infrastruktur.
s Avser gistrum for sémn och vila

% Avser rum for enskilt arbete
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Vibrationer

En berdkning av komfortvibrationer har dven utforts och PM vibrationer har tagits fram
som redovisar genomforda berakningar och resultat. Huruvida vibrationer sprider sig fran
vagen till byggnader beror dels pé trafikeringen pa vigen dels pa de geotekniska
forutsattningarna och huskonstruktionerna. Riktvardena f6r komfortvibrationer anges dven
deitabell 4.5.6.

I nulédget sker det flera dn fem tunga fordonspassager nattetid kl. 22-06 pa vag 41. Vid
nuldget ligger tre byggnader inom 10 meter till vigen som adr rekommenderad
utredningsavstand for sandig mark. I en av dessa byggnader, Hinnared 4:7, genomférdes en
vibrationsmitning som kom fram till att Trafikverkets &tgardsniva for befintlig infrastruktur
inte 6verskrids, daremot indikerar kénnbara vibrationsnivaer inomhus som kan upplevas av
ménga som storande enligt SS 460 48 61. I samma omrade genomfordes en métning i en
annan fastighet som ligger 19 meter fran vigen, Hinnared 4:10, men métresultatet
indikerade inte pd komfortstérande vibrationsniva.

Sammanfattningsvis finns tre fastigheter i nuldget dir Trafikverkets atgidrdsniva inte
overskrids, men som ar sannolikt utsatta for komfortstorande vibrationsnivaer.

457. Rekreation och friluftsliv

Oster om Viskan finns riksintresset for friluftsliv — Oresjoarna med Hyltenis kulle samt sjon
Tolken. I sjosystemet kan man bland annat fiska, bada, paddla och vandra.
Riksintresseomrédet kan nés fran bdde Sundholmen och Bjorketorp via bil eller cykel.
Avsaknaden av cykelviagar i omradet gor att forflyttning framforallt sker med bil. Detta
medfor bland annat att omradet inte kan nas av barn pa egen hand. Det 6vriga friluftslivet
och rekreationsmdjligheterna ar framfor allt kopplade till Horred och Bjoérketorp, dar
frilufts- och idrottsforeningar finns beldgna.

45.8. Risk och sakerhet

I vagomradet och dess nirhet vistas oskyddade trafikanter som gar eller cyklar langs vagen,
boende eller besokare till fastigheter nira vag 41 eller personer som tillfalligt vistas i
omradet. De frimsta malen for de oskyddade trafikanterna ar hemmet eller ndgon av
busshaéllplatserna som finns lings strackan. I nuldget finns det risker for de som gar i
vagkanterna till vig 41 da passerande bilar kor i hog hastighet (80 km/h) i férhallande till de
oskyddade trafikanterna. Det finns ett stort antal enskilda vigar som har utfarter mot vag 41
pé strackan dér det finns risk for kollisionsolyckor nir fordon ska kora pé eller av vag 41.

Vag 41 ar en primar transportled for farligt gods. Farligt gods kan utgora en fara bade for
manniskor, milj6 och egendom. Det ar framfor allt explosiva amnen, brandfarliga och giftiga
gaser, brandfarliga vatskor samt oxiderande Amnen och organiska peroxider som skulle
kunna leda till dédliga konsekvenser for manniskor som befinner sig bortom vagens direkta
naromréde. Fler klasser kan dock ha negativ paverkan pa miljon och skulle kunna paverka
privata brunnar. I riktlinjer for farligt gods som Boras stad har tagit fram anges ett
skyddsavstiand pa 50 meter till kinslig verksamhet fran vag 41 utifran att vagen ar primar
transportled for farligt gods for hastigheten 80 km/h. Kénslig verksamhet avser sddan
bebyggelse och markanviandning som omfattar utsatta eller ménga personer. Bostader
tillhor normalkénslig verksamhet och kan enligt riskanalysen accepteras (utan vidare
atgard) med ett skyddsavstand pa 40 meter for hastigheten 8o km/h.
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En riskanalys for ytvattnen Viskan och Surtan har utforts inom ramen f6r viag- och
jarnvagsplanen. Risken for dessa ligger pé en nivé dar riskreducerande atgéarder ar
motiverade. Detta innebér att tgirder ska vidtas for att ett eventuellt utslapp pa
véagstrackan inte ska rinna direkt ner i vattendragen.

PM Risk utreder och beskriver den samlade bilden av olycksrisker i bygg- och driftskedet
knutet till denna véag- och jarnvigsplan. Den redovisar dven genomfoérd riskanalys av
riskbilden f6r hur manniskor, miljé och egendom berors av vag- och jarnvagsplanen.

4.6. Byggnadstekniska forutsattningar
46.1. Befintliga ledningar

Inom utredningsomradet finns ledningar for vatten- och avlopp (VA), el, tele, opto och
bredband.

I sdder utmed vig 41:s sydostra sida finns en befintlig 6verforingsledning for vatten som ags
av Marks kommun (dimension 16omm). Vattenledningen 16per utmed sléantfoten, for att
inne i Sundholmen vika av Osterut vidare mot bron over Viskan.

Strax norr om Sundholmens samhalle korsar tva luftburna kraftledningsstrak (400kV)
Viskadalsbanan och vig 41. Ledningarna dgs av Svenska kraftnit och benimns som FL66
och FL67.

Akrarna kan anses vara fullt drinerade och pa ett antal stillen korsas utrednings-omradet
av storre akerkulvertar (dimension 300-600mm).

I vag 41:s plankorsning med Viskadalsbanan finns bdde hogspannings- (Varbergsortens
Elkraft), tele- (Skanova) och bredbandkablar (Varbergsortens Elkraft):

- Bredbandkabeln f6ljer vattenledningen utmed vag 41, for att i plankorsningen med
jarnviagen, vika av norrut pa vastra sidan av sparen. Efter ca 180 meter viker
bredbandskabeln 6sterut, 6ver dkern, vidare fram till vag 41.

- Hogspanningskabeln foljer vag 41:s norra sida fram till plankorsningen for att
direfter vika av vidare norrut utmed jarnvagens vistra sida.

- Telekabeln foljer jarnvigen soderifran, pa vistra sida, for att direkt innan
plankorsningen byta sida och folja jirnvéagen vidare norrut.

4.6.2. Avvattning

Vag 41 avvattnas via vagslanter direkt ut pa omgivande dkermark eller via vigdiken som
leder dagvattnet till storre befintliga akerdagvattenledningar med utlopp i Viskan.

Ytvatten fran hogre terriang vaster om Viskadalsbanan avvattnas via mindre backar ner mot
jarnvigens avskiarande diken och dérefter vidare genom stenvalvstrummor under banvallen
till ett antal storre dkerdagvattenledningar genom jordbruksmarken Gsterut mot utloppen i
Viskan. Aven jarnvigens banvall avvattnas via 4kerdagvattenledningarna.

En stor andel ytvatten fran hogre terriang, jordbruksmark och jordbruksdraneringar

avvattnas dven till ett storre krondike ingdende i markavvattningsféretag "Fagelsang och
Lundholmen TF 1910”.
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4.6.3. Belysning

Vagbelysning finns pé foljande platser:

+ Vig 41 genom Sundholmen pé en stricka av ca 700 meter.
« Enskild vag frdn Sundholmen till Viskadalsbanan.

4.6.4. Geologi och geoteknik

I stort sett hela omradet kiinnetecknas av maktiga leromraden med minskande lermaktighet
tvirs dalgingen mot fastmarken i vister. Oversta jordlagret bestar ofta av sand ovan gyttja
med torvskikt alternativt av torrskorpelera. Intill jairnvagen langst i séder och langst i norr
uppgdr lerdjupet till omkring 50 meter. For den 6vriga planerade vagstrackan varierar
lerdjupen oftast mellan 20 och 40 m. Mot djupet vilar leran pé ett lager med
friktionsmaterial med varierande miktighet som i sin tur vilar pa berg. Leran och gyttjan ar
extremt 16s till 16s inom den 6vre delen. Leran 6vergéar mot djupet till vara halvfast.

Inom utredningsomradet ar jorden generellt sattningsbenagen.

Stabiliteten ndrmast Viskan dr ldg och det har genom &ren varit skred pa ett flertal platser.
Stabilitetshjande atgarder har utforts pa nagra platser genom exempelvis avschaktningar.

For vidare information se Tekniskt PM Geoteknik.

4.6.5. Hydrogeologi

Den naturliga grundvattenstromningen i omradet sker frdn hgjdpartierna i véster ner mot
Viskan i Oster. Grundvattentrycket i det undre magasinet ar relativt hogt, och artesiskt tryck
forekommer periodvis i omradet. Tryckforhallandena i det 6vre magasinet och i
mellanmagasinet ligger generellt i nivd med eller strax under markytan i omradet.

Det forekommer enskilda brunnar pa majoriteten av fastigheterna utmed strickan. De
grivda brunnarna dr mestadels utforda i friktionsjordlagret ovanpé leran eller i
moranen/friktionsjordlagret vilande direkt pa berggrunden. Borrade brunnar i berggrunden
forekommer ocksa utmed strackan.

4.6.6. Byggnadsverk

I anslutning till vag- och jarnvigsplanens norra del finns en bro som gér 6ver vattendraget
Surtan. Bron 6ver Surtan ar en betongbro som byggdes 1968 har en fri 6ppning (spannvidd)
pa 17,5 meter.
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5. Den planerade vagens och jarnvagens
lokalisering och utformning med motiv

5.1.  Val av lokalisering

I arbetet med denna vig- och jirnvagsplan har ingen alternativ lokalisering studerats, dvs.
ytterligare korridorer, eftersom vig 41 mellan Sundholmen och Bjorketorp ska projekteras
som motesfri vag, enligt tidigare beslut i forstudien 2001 inom vagutredningens (1997) rod
korridor, se figur 5.1.1. I vigutredningen fanns dven gul och gron korridor. Vagkorridorerna
studerades bade i dalgéngen och p& hojdpartierna pa bada sidor om denna. R6d korridor
gavs storst nytta for trafiken och avlastade befintligt vigsystem bast. Daremot har
vagstrackningar inom roéd korridor studerats, se kap 5.2.16.

Bjorketarp
*

Sundholmen

Figur 5.1.1 Réd korridor, strédckan Sundholmen-Bjérketorp, fran vagutredning 1997 Véstra Derome-
Berghem.

5.2. Val av utformning

5.2.1. Utformning med motiv

I denna vég- och jarnvagsplan striacker sig linjeforingen genom det 6ppna odlingslandskapet
i dalgdngen. Oavsett var ny vag 41 placeras mellan jarnvagen och befintlig vag 41, s
kommer den ta i princip lika mycket dkermark i ansprak. Normalt beh6vs en bredd pa 30-35
m till en métesfri 2+1 vag.
Motivering till valet av utformning av ny vag 41 inom den roda korridoren baseras pa:

e Placering utanfor skredriskomrédet emot Viskan.

e Motesfri vag och krav géllande geometrin for 100 km/h.

o Radie for att ansluta emot befintlig vag 41 och en framtida utbyggnad mellan
Horred och Sundholmen.
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e Placering utanfor Sundholmen for att minska miljopaverkan pa samhallet.

e  Geografiskt 14ge som dven begréansar bullerpaverkan pé fastigheter pa vistra sidan
om jarnvagen.

e
@i

VAG 41 SUNDHOLMEN - BJORKETORP 17 TRAFIKVERKET

Skala (A4):1:16 135 Datum; 2020-04-30

Figur 5.2.1. lllustration den nya métesfria 2+1-vdgen med grén linje.

Genom att anldgga nya vag 41 en bit ifrdn Viskadalsbanan begrinsas behoven for
sikerhetsatgiarder mellan jarnviag och vig, vilket hade resulterat i en obrukbar yta och att ett
storre intrdng pa dkermarken hade kravts. Placeringen av ny vag 41 ar gjord s att storre
ytor mellan vig och jarnvag skapas, vilket ger brukningsbar dkermark, (se figur 5.2.1. Detta
ar viktigt for att paverka riksintresset for naturvard sa lite som mgjligt. Alternativet att
placera den nya vigen narmare befintlig vig 41 har inte varit ett aktuellt alternativ eftersom
detta ar ett skredriskomréde och paverkar Sundholmen och Sundholmens gard.

5.2.2. Ny vég 41

Vag 41 byggs om i ny strackning till en 14 meter bred motesfri vig med mittracke, sa kallad
2+1-vag. Utbyggnaden ir 4,3 km lang mellan 6ster om plankorsningen i Sundholmen och
fram till bron for befintlig vig 41 6ver Surtan. I ombyggnaden ingar dven nya busshallplatser
soder om jarnvagen. Referenshastigheten (dimensionerande hastighet) pa strickan ar 100
km/timme. En omkorningsstracka i vardera riktningen utférs pa strackan. Forslaget ar
ocksa forberett for en eventuell framtida utbyggnad av vig 41 till Horred och forbifart
Bjorketorp.
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Figur 5.2.2. lllustration den nya métesfria 2+1-vdgen som totalt blir 14 meter bred.

Fran start, sektion km 0/650, 14ggs viagen i en mjuk bage fram till sektion km 0/960 dir
anslutning sker till Sundholmen. P4 delstrackan norr om Sundholmen styrs vagens
placering av skyddsavstand i hojd till kraftledningen. Tva stora motriktade radier (kurvor)
har projekterats for att skapa en mjuk harmonisk linjeféring fram till anslutningen till
befintlig vag 41 vid Surtan i sektion km 4/950. Kurvornas storlek medger ocksa att vigens
tvarfall (sidolutning) kan lutas at ett hall vilket dr en stor fordel da det ar platt och
langdsfallet ar daligt.

Vagens profil (hojdlage) ligger i stort nagot 6ver befintlig markniva forutom sista 300
metrarna dar terrangen ar mer laglant. Motivet till den 1aga profilen ar de geotekniska
forutsattningarna for att minska omfattning av grundforstarkningsatgiarder. Dock kan inte
profilen ligga hur lagt som helst for att man maéste klara avvattningen pa ett bra sitt.

Mitt pa strackan vaxlar omkorningsstrackan sida, vilket medfor tva korfalt soderut istéllet
for norrut. I den nordligaste delen av utredningsomradet fére Surtan anordnas
vanstersvangfilt for anslutning till befintlig vig 41 samt enskild vag.

5.2.3. Anslutande allmanna vagar

Vég 1519

Vig 1519 ges en ny strackning genom Sundholmen med en anslutning till vag 41 strax séder
om orten. Anslutningen utformas som en trevigskorsning med vanstersviangfalt pa viag 41
som kanns naturlig och som inte skapar en ny barridr i samhaillet. Det blir dven enklare att
skydda Sundholmen mot trafikbuller. Vdagen utformas som tvafiltsvig med blandtrafik, med
en vagbredd p& 6 meter och med skyltad hastighet pa 50 km/h.

Befintlig vag 41
Befintlig vig 41 ansluts i norr till ny vag 41.

5.2.4. Enskilda vagar

Enskilda vigar som foreslas i vig- och jairnviagsplanen kommer att behandlas och fastslas
genom lantmateriforrattning och faststalls alltsa inte genom vig- och
jarnvagsplaneprocessen.

De flesta fastigheterna langs jarnvigen har idag egna anslutningar till viag 41 med oskyddade

plankorsningar 6ver jairnvagen. For att reducera antalet oskyddade plankorsningar och
direktanslutningar till vig 41 foreslas att ett enskilt vignit byggs parallellt vaster om
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Viskadalsbanan. Vignitet samlar upp utfartstrafiken fran de boende samt dtkomsten for
brukningen. Anledningen till att tvi separata vagar foreslés anlaggas, istéllet for en
genomgéaende, ar att det pa strickan i mitten undviks intrang i patagliga naturvirden,
paverkan av ett flertal fornlamningar i form av bosattningar samt att det ar valdigt trangt pa
mittenstrackan utifran ett sakerhetsperspektiv. Enskilda vagar foreslas som princip vara 4,5
m breda med motesplatser (6 m) varje 200:e meter.

I vag- och jarnvagsplanen forslas att tvé stycken enskilda vagar anlaggs vister om
Viskadalsbanan:

e Den sodra enskilda vigen foreslés anldaggas pé en striacka av ca 1,3 km mellan
fastigheterna Hinnared 1:1 och Faglasang 1:10. Den enskilda vigen knyts ihop med
befintlig viag 41 vaster om jarnvagen. Utfarten mot vig 41 flyttas langre ifrdn
jarnvagskorsningen for att blir mer trafiksaker. Pa en stridcka av cirka 200 m av den
foreslagna enskilda vigen kommer ett visst intrdng pa riksintresse for naturvard
krivas. Atgirder som foreslas for att minimera intringet for den begrinsade trafik
som ska ga hir ar, minska vagens bredd, anldgga riacken ev. stodmurar, anpassa
diken och avvattningen av viagen. Trafikverket jobbar vidare med en
detaljprojektering av en sodergdende dragning av den enskilda vagen i detta lage i
samrad med lansstyrelsen.

e Den norra enskilda vigen foreslés anldggas ifrdn Radal till Bjorketorp 1:31 i norr pa
en striacka av cirka 2,2 km den vistra sidan om jarnvigen. Befintliga plankorsningar
med jarnvagen foreslas ersidttas med en bomanliggning vid Radal sektion 180+039
samt en bomanlaggning i norr vid Bjorketorp 15:4 Bengtsgarden sektion 179+081.
Den enskilda viagen ansluts till ny viag 41 vid km cirka 2/760 och km cirka 4/740.
Vid den sodra anslutningen blir det bara mdjligt att kora pa ny vig 41 mot soder
eller av ny vag 41 fran soder.

Parallellt med jarnvigens Gstra sida foreslas inrattande av flera brukningsviagar som
redovisas i illustrationskarta till vag- och jarnviagsplanen

Pa vig- och jairnvagsplanens illustrationskartor redovisas bade det foreslagna enskilda
véagnétet , brukningsvigar samt forslag till nya samt stdngning av plankorsningar. Mer
utforlig information ges i flik 8, PM plankorsningar-.

5.2.5. Plankorsningar

Inom ramen for vagprojektet sker en Gversyn av utfarter for samtliga fastigheter, som har
overfartsrattigheter/utfart i plankorsningar med jarnvagsstraket Viskadalsbanan, som
berors genom vig-och jarnvagsplanen. 16 plankorsningar foreslas stingas genom vig- och
jarnvagsplanen. En plankorsning med bommar och ljus- och ljudsignaler for alla trafikslag
och en plankorsning med dgobomanliggning for jordbrukstransporter anldggs for den norra
enskilda vagen. Mer utforlig information ges i flik 8, PM Plankorsningar.

5.2.6. Gang- och cykelvagar

Nir det giller gdng- och cykeltrafik utmed striackan sa ar tanken att gdng- och
cykeltrafikanter ska anvianda befintlig viag 41 mellan Sundholmen och Surtan. Nar en
eventuellt framtida etapp forbi Bjorketorp byggs, sa har denna etapp forberetts for att bygga

33



en majlig gdng- och cykelpassage under vig 41 eftersom hastigheten da det troligen blir 100
km/h vid korsningspunkten.

5.2.7. Befintlig vag 41

Befintlig viag 41 bibehalls med befintlig bredd igenom Sundholmen for att darefter smalnas
av till 6 meter resterande striacka fram till anslutning mot ny vag 41. Vagbredden 9 meter
behovs inte f6r den begriansade trafik som blir kvar, dessutom forbéttras stabiliteten négot
mot Viskan.

Befintlig vig 41 rivs upp ifrdn plankorsningen med jarnvagen i soder och fram till den
samlade bebyggelsen i Sundholmen samt pa strackan ifran anslutning i norr av befintlig vag
41 till Surtan. Aven befintliga parkeringar och busshéllplatser rivs pa strickan dir vigens
smalnas av. Marken dar befintlig vag rivs atergéar till akermark och dir vigen smalnas av
utfors flackare slanter.

Befintlig viag 41 bibehalls pa storre delen pa strackan for att trafikeras av kollektivtrafik,
gang- och cykeltrafik, brukningsfordon och fungera som omledningsvég vid drift och
underhall samt olyckor.

Motiv
Det finns méanga férdelar med att behélla befintlig vig 41 som en lokalvig . Utformningen
foreslés bli en s.k. bygdevig. D.v.s. ett korfilt pa 3,5 m och tva vigrenar pa 1,25 m.

Aven om VGU (Vigars och Gators Utformning) tilliter GC-trafik och langsamtgiende
fordon pa en motesfri vag (2+1 vag), ar detta inte 6nskvart om det finns en annan 16sning
som &r kostnadseffektiv. Troligen kommer det tas beslut om att forbjuda GC-trafik och
langsamtgaende fordon pa 2+1 viagen och istillet hanvisa dessa till lokalvagen (befintlig vag

41).

Ur arbetsmiljosynpunkt ar det svart att underhélla en motesfri vag (2+1 vag). Enfaltsdelen
ar for smal for att bade fa plats med skyddsfordon och samtidigt inte orsaka stopp i trafiken.
Den befintliga vag 41 fungerar da bra som en omledningsvag for trafikriktningen fran
Horred mot Bjorketorp.

Aven om den nya vigen dr mycket trafiksiker, si kommer det att hiinda olyckor. Vid riktigt
svéra olyckor kan vigen behova stingas av. Det gar da att tillfalligt leda trafiken pa befintlig
vag 41.

For att nd dkermarken pa den Ostra sidan om ny vag 41, behovs brukningsvégar. Det
kommer inte att tillitas att det blir 6ppningar i ricken och faunastingsel, sa att traktorer
kan na akermarken fran ny vig 41. Enda undantaget ar brukningsvigens korsning vid ca km
2/760 dir det foreslas en farist, da det blir en 6ppning i faunastiangslet. Det ar darfor bara
en begriansad del (ca 800 m, drygt 1 ha) av befintlig vig 41 som kan gravas bort och
aterstillas till Akermark. Att grava bort befintlig vag 41 pa de avsnitt de behover vara kvar
som brukningsvég och i stillet bygga nya langs ny vig 41 ar inte samhéillsekonomiskt
rimligt.

34



5.2.8. Kollektivtrafikanlaggning

Att bibehélla kollektivtrafiken pé befintlig vig 41 innebar béttre trafiksdkerhet for
oskyddade trafikanter, eftersom busslinjen trafikerar en mindre trafikerad vig. Enligt
reseuppfoljning fran Vasttrafik ar det i huvudsak busshallplatserna i Sundholmen som
nyttjas mer frekvent. Det ar darfor en fordel om dessa busshallplatser behalls i Sundholmen.

P& strackan ska foljande atgarder utforas:

e Enny hallplats anldggs dir sodra enskilda viagen ansluts till befintlig vig 41 soder
om plankorsningen med Viskadalsbanan.

e Hallplatsen i Sundholmen ligger kvar i befintligt 14ge med oférandrad utformning.

e Resterande tre hallplatsldgen slés ihop till en ny héllplats i anslutning till befintlig
vag 41:s anslutning till ny vag 41 vid Surtan i norr.

Skolskjuts har tagits i beaktning vid valet av hallplatsldge. Elever 0—6 har i dagsldget avtalat
sarskild skolskjuts, det vill siga annan buss dn den i linjetrafiken som hamtar eleverna.
Skolskjutsbussen har mgjlighet att kora in pa enskilda vigar. Elever som gér i hogstadiet och
gymnasiet har i dagslaget inte avtalat sirskild skolskjuts utan dker med bussar i linjetrafik.
Haéllplatserna har studerats och foreslagits placeras pa ett 1age som ger ett maxavsténd pa 3
km ifrdn bostéder lings strackan.

5.2.9. Byggnadsverk

Inga broar finns i utbyggnadsalternativet. Dock dr den nya viagens hojdlége i norr, sektion
cirka km 4/640, forberedd for att kunna anldgga en rorbro for gdng- och cykeltrafik i
framtiden.

Farister och viltuthopp

Pa strackan har behov av atgéarder for vilt i form av farister och uthopp identifierats efter
Trafikverkets bedomning géllande samlat atgardspaket faunadtgirder se kap 4.5.3.
Viltuthopp och torrtrummor har placerats dér det finns naturliga forutsattningar och med
hansyn till viltets rorelsemonster i omradet.Atgirdernas placering redovisas pa vig- och
jarnvéagsplanens plankartor 100T0201-04.For att vilt som hamnar i vaigomrédet ska kunna
ta sig ut ska sex viltuthopp anldaggas. Uthoppen utformas sa att de mojliggor att vilt tar sig ut
fran vigomradet samtidigt som dom férhindras ta sig in. Uthoppen ska vara tydligt synbara
fran vigomradet sa att viltet hittar till platsen. Exempel p& utformning av viltuthopp, se
figur 5.2.9

Bullerskyddsském
Bullerskyddsskarm 2,2 m pa 0,8 m vall anlaggs km 0/970- 1/100 hoger sida.
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Figur 5.2.9. Exempel p& utformning av viltuthopp

I anslutningspunkt for brukningsvig dir grind inte kan anviandas ska en farist anldggas.
Exempel pa utformning av firist, se 5.2.10.

Figur 5.2.10. Exempel pé utformning férist.
5.2.10. Avvattning

Utmed ena sidan av ny vag 41 anldggs en uppsamlande huvuddagvattenledning f6r
vagdikesvatten och ytvatten fran uppstroms liggande akrar. Till denna ledning ansluts nya
kupolsilbrunnar och végterrassdrianeringar fran bada sidorna av vigen. 4st nya
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dagvattenledningar med utlopp i Viskan anléggs i sektionerna km 0/900, 4/760, 1/920 och
3/720.

1

Ett storre dike tillhorande markavvattningsforetaget "Fagelsdng och Lundholmen TF 1910’
griavs om pé en stricka mellan vigsektion km 1/730 - 2/080 och en ny korsande trumma
med dimension pa #1200 mm, anlaggs i korsningen med vag 41 i sektion km 1/830.

Avskirande drianeringsledningar anldggs utanfor vagomrédet for att samla upp de
akerdraneringsledningar som kapas nir vigen byggs. De avskidrande ledningarna ansluts i
mojligaste man till befintliga dkerstamledningar inom respektive fastighet.

Vig 41 kommer att korsa ett antal storre dkerdagvattenledningar. Dessa ledningar 1dggs om
under viagen och dimensioneras upp for att klara framtida klimatforandringar.

En storre trumma med dimension @ 800 mm anléggs i sektion 4/540 for att leda ytvatten
forbi vag 41 vid ett skyfall.

Vig 41 hojdssatts och vigomradet utformas sé att ett skyfall motsvarande ett 100-ars regn
inte 6versvimmar vigen. Berdkningarna inkluderar framtida 6kande nederbordsméngder
motsvarande 25%. Vag 41 hojdssétts si att ett 100-ars flode i Viskan inte 6versvimmar
vagen. Flodena i Viskan beraknas for ett framtida klimatscenario enligt RCP 4,5 (koldioxid
okar nagot och kulminerar omkring 2040).

Vigdagvatten renas via viagens griasklddda diken. Vid en eventuell olycka binds och fordrojs
fororeningen i vigdikena samt i brunnar utrustade med vattenlds innan utlopp sker till
Viskan. Se dven PM Avvattning.

5.2.11. Geoteknik

I laget for planerad vigstrackning forekommer siattningsbenégna jordlager. Framst lera med
stor maktighet (20- >40 m), men dven ytligare lager av gyttja med torvskikt ar vanligt
forekommande. Atgirder bedoms erfordras for storre delen av striickan for att begrinsa och
jaimna ut sittningar. Atgiarder kan vara att anvinda littfyllnadsmaterial under vigens
overbyggnad och i bullervallar. Littfyllnadsmaterial kan exempelvis vara lattklinker. For att
begrinsa behovet av geotekniska dtgirder har sa ldga bankhgjder som majligt efterstravats.
Detsamma géller bullerskyddséatgarder dar plank inom vissa delar har reducerat behovet av
hoga vallar.

Avseende befintlig vig 41 utfors en avsmalning av viagbredd till 6 m samt borttagande av
bussfickor. Detta innebar stabilitetshjande effekt emot Viskan.

For vidare information se Teknisk PM Geoteknik.

5.2.12. Belysning

Det finns inget krav i VGU att vdg 41 skall belysas. Kravet for belysning pa motesfri vag ar
om ADT (&rsdygnstrafik) hamnar 6ver 20 000 fordon och enligt trafikprognos for 2045
hamnar vi pd 7700 fordon. I viag- och jarnviagsplanen kommer anslutningen ifran viag 41 in
till Sundholmen sektion 0/960 forses med belysning da denna har belysning idag.
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5.2.13. Driftsatgarder

I samrad med Trafikverket drift anlaggs 4st driftfickor utmed striackan samt en vindplan vid
anslutning av enskild vég sektion 4/740 for att underlatta drift- och underhéllsarbetet for ny
vag 41. Driftfickorna skall anviandas for placering av skyddsutrustning.

5.2.14. Masshantering

Arbetet med masshantering utgar ifran hushallnings- och kretsloppsprincipen samt
miljokvalitetsmélet begriansad klimatpéverkan. Det 6vergripande syftet &ar att optimera
projektets masshantering. Utforda faltundersokningar och inventeringar inom samtliga
relevanta teknik- och miljoomraden ligger till grund for arbetet. I detta projekt sker en
urgravning/schaktning av massor som dr mindre ldampliga som vigbyggnadsmaterial
samtidigt som krossmaterial till vagens 6verbyggnad méste tillféras utifran. Massor fridn den
befintliga vigkroppen som rivs kan eventuellt teranvindas till anlaggande av nya
brukningsvégar.

Inga sirskilt utpekade potentiellt fororenade omraden finns inom utredningsomrédet. De
fororeningar som kan finnas inom omradet dr framforallt kopplade till befintlig viag 41 och
jarnvéagen. Det kan ocksa finnas en risk att jordbruksmarken innehéller vissa féroreningar
som normalt ir forekommande i denna typ av markomrade. Atgirder och forsiktighetsmatt
presenteras i avsnitt 5.3.2 och kompletterande undersékningar ska genomforas i det
fortsatta arbetet enligt avsnitt 10.2. Genom dessa atgarder och forsiktighetsmétt kan
fororeningssituationen i omréadet kartlaggas och schaktarbetet kan genomforas pa ett battre
satt under byggskedet. Kan massor inte dteranvindas inom projektet skickas de till godkand
mottagningsanldggning utifran massornas fororeningshalt. Massor som avses att
ateranvindas eller dtervinnas inom projektet ska vara lampliga pa den plats dar de &tervinns
eller dteranvinds.

Totalt bedoms att:

e Massor som kommer att uppkomma i jordschakt uppgar till cirka 140 000 m3 varav
32 000 m3 ar matjord. Massor fran vaglinjen kommer att kunna anvéandas i
projektet, restfyllnad VA, bullerskyddsvallar och aterstéllningsarbeten cirka 70 000
m3. inkl. aterféring av matjord ca 20 000 m3.

¢ Externa massor som behover tillféras projektet for uppfyllnad av vagbank,
forstarknings-och barlager samt kringfyllnadsmaterial uppgar till ca 100 000 m3.

De jordmassor som schaktas och inte fyller de krav som stills pa vagbyggnadsmaterial till
allmén vag kan anvandas till:

¢ Beklddnad och titning av vagslanter.

o Uppbyggnad av bullerskyddsvallar, viltuthopp samt anslutande uppfyllnader eller
terranganpassningar kring dessa.

e Anlidggande av brukningsvégar (grus ifran viagar som rivs)
o Aterstillning av tillfilliga upplag, arbetsviigar, efter rivning av befintlig vig 41 samt

befintliga utfartsvigar . Vid byggandet kommer matjord att banas av och laggas i
vallar i omréde T1 fOr att senare anvindas till terstédllningsarbeten.
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5.2.15. Gestaltning

Ett gestaltningsprogram har tagits fram for strackan Sundholmen-Bj6rketorp
se flik 9, Gestaltningsprogram. Gestaltningsprogrammets uppgift ar att varna
om vigens arkitektur. Syftet ar att ge riktlinjer samt att det ska vara ett stod
for att skapa en bra helhet gillande vigens utformning,.
Gestaltningsprogrammet ska ligga till grund for nésta fas av projekteringen.
Den grundlaggande utformningsprincipen ar att vigen med dess linjeféring
ska harmonisera med omgivningen och att viagen ska forankras i landskapet
med dess topografi och rumsbildningar.

5.2.16. Bortvalda alternativ

Under projekteringskedet har alternativa utformningar studerats inom réd
korridor och valts bort. Nedan redovisa dessa och av vilken anledning de
utgatt.

Vag 41
Strackning i befintligt ldge

Behalla den befintliga vigen, dven kallat nollalternativet, har inte bedomts vara realistiskt.
De viktigaste orsakerna till denna bedomning ar:

o Nodvandiga stabilitetsatgiarder pa befintlig vag i nollalternativet skulle medfora
hoga kostnader.

¢ Boendemiljon i Sundholmen ir i stort behov av forbattringar genom forbattrad
trafiksdkerhet, minskat buller och barriireffekter.

¢ Den regionala utvecklingen, kontinuiteten och transportkvalitén himmas om inte
vag 41 far en battre standard.

Strackningar mellan befintlig vag 41 och jarnvagen

Varianter av den foreslagna linjedragningen for vag 41 har studerats. Exempel pé dessa ses i
figur 5.2.16. Den valda linjeforingen (den vastliga i figuren) optimerades fram genom en
avvagning av faktorer som linjeforing, buller, befintliga kraftledningar och bevaring av
brukningsbar dkermark.

Figur 5.2.16. Tidigare alternativ vdg 41 2+1 vag i réd korridor samt varianter av linjedragningen i

ljusréda linjer.
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I arbetsplanen 2009 foreslogs en strackning utmed jarnvagen som valts bort, se kap 2.3.
Forsta delen av forslaget forbi Sundholmen ligger relativt likt valt forslag for att sedan
placeras parallellt med jarnvagen. Avstidndet mellan jirnviagens sparmitt och vig 41 vagkant
ar till storsta delen pa strickan cirka 20-25 m. P4 mitten av strackan 6kar avstdndet mellan
jarnvagen och vag 41 upp till 45 m s att anslutningen enskild vig i plan med
bomanliaggning kan ske. Detta alternativ har bland annat valts bort pa grund av att:
e en stor bred infrastrukturbarridr inte passar in i landskapet.
e Det bildas en bred restyta av obrukningsbar dkermark mellan vig och jarnvag pé
cirka 3 hektar.
e Det finns stor risk att restytan slyar igen och stor landskapsbilden.
¢ Linjedragningen blir inte lika fordelaktig och harmonisk for landskapet.
¢ Blandskydd behdvs mot jarnviagen. Hogre bullernivaer for boende pa vistra sidan
om jarnvagen ar ocksd negativt.

Byggnadsverk

o Planskild korsning vig 41/Viskadalsbanan har i projekteringen visat sig bli mer
kostsam an vad som tidigare bedémts. Finansiering i Trafikverkets regionala plan
saknas. Paverkan pd Viskadalsbanan blir ocksa for stor d& jairnviagen behover
stingas cirka 7 manader, strax efter den redan varit avstdngd i ett &r pa grund av
sparbytesprojektet.

e Rorbro for ging- och cykeltrafik under ny vag 41 i norr flyttas till eventuell nista
etapp (forbifart Bjorketorp). Projektet har bedomt att det ar fa gédng- och
cykeltrafikanter som kommer att ha nytta av denna planfria korsning innan nésta
etapp ar utbyggd. Hastigheten kommer da sannolikt hgjas fran 8o till 100 km/h,
och vid denna hogre hastighet ar det olampligt for oskyddade trafikanter att korsa

ny vag 41.

Enskilda vagar

o Ett alternativ dir den enskilda vigen dr genomgaende hela vigen pa vistra sidan
jarnvagen har studerats och ansluter till Forlandaviagen vaster om Bjorketorp. Detta
forslag skulle inte krdva nagon port under jirnvagen eller ndgon ny bomanlaggning.
Nackdelen ar att avstdnden blir 1anga for den trafik som har Sundholmen som
malpunkt samt att avstdnden blir vildigt ldnga vid brukning av kermark och till
busshallplatser. Den skulle paverka ett flertal fornlamningar i form av bosittningar
samt ett intrang 16vskogsmiljoerna i vaster.

e Tidigt i projekteringen var passagen enskild viig/Viskadalsbanan férlagd mitt pa
strackan. Det gynnar fler boende i omradet med en nordligare passage da fler
malpunkter finns i Bjorketorp jamfort med Sundholmen. En nordligare passage ger
dven battre forutsattningar och avstand for oskyddade trafikanter att né en
busshaéllplats. Den nordligare passagen var tankt att goras planfri med vagport
under Viskadalsbanan, men eftersom kostnaderna visat sig bli for stora pa grund av
dalig geoteknik och markintréng i jordbruksmark sé foreslas en bomanliggning
istéllet.
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5.3.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls

5.3.1. Skyddsatgarder som redovisas pa plankarta och faststalls

Utover den hansyn till omgivande miljé och manniskors hélsa som tagits i arbetet med
vagens utformning redovisas i vig- och jarnvagsplanen ett antal sirskilda skyddsatgérder. I
tabell 5.3.1 beskrivs dessa narmare for att fortydliga vad de praktiskt innebar, vad som &ar
syftet med atgarden och hur de i princip utformas. Dessa skyddsatgarder redovisas pa
plankartan och omfattas av kommande faststillelsebeslut.

Tabell 5.3.1. Skyddsétgérder som faststélls pa plankartan

Nr | Atgiird Beskrivning

Sk1 | Faunastiangsel Faunasténgsel ska sattas pa bada sidorna om vag
41 km 0/980- 4/985 vanster sida och km 1/100-
4/985 hoger sida.

Sk2 | Bullerskyddsskiarm pé lag vall | Bullerskyddsskdrm 2,2 m pé& 0,8 m vall anldggs km
0/970- 1/100 hoger sida.

Sk3 | Bullerskyddsvall Bullerskyddsvall 1,5 -2,0 m hog 6ver vagkant
anlaggs km 0/820-1/260, 1/400-1/820 vinster
sida och km 1/100-1/520 hoger sida.

Sk4 | Skydd av uteplats Fastighetsnira bullerskyddsatgirder utanfor
viagomrade erbjuds for att klara riktvarden vid
uteplats.

SK5 | Fasadatgard Fastighetsnara bullerskyddsatgarder utanfor

vagomrade erbjuds om ljudreduktion i befintlig
fasad inte ar tillracklig for att riktvarden inomhus
ska innehéllas.

Sk6 | Viltuthopp Faunastingslet kompletteras med viltuthopp i
anslutning till vdgarna som ansluter till vag 41. Pa
dessa platser kommer det vara 6ppningar i
viltstdngslet for korsningarna.

Sk7 | Farist Vid anslutning for brukningsvig som korsar vig 41
km 2/760 kommer viltstangslet att kompletteras
med farister for att minska risken att vilt tar sig ut

pa vig 41.

Sk8 | Vilttrummor Passager for mindre vilt i form av torrtrummor
anlaggs i sektion km 1/830, 3/560 och 4/540.

Fortydligande om SK 5:
Invindig inventering utfors i vanliga fall i planskedet for att besluta vilka fastigheter som

ska erbjudas skyddsatgirder. Dessa faststills i vag-och jairnviagsplanen. Denna
undersokningsplikt har inte kunnat utforas pga. Covid-19. Invindig inventering kommer
darfor att genomforas vid framtagande av bygghandling. Fasadatgarder, exempelvis fonster-
, ventilbyten och eventuellt tilliggsisolering kan bli aktuellt. Atgirderna avser de
bostadsrum i respektive byggnad som berdknas fa nivier 6ver riktvirdena. Det innebér att
det kan bli aktuellt med exempelvis fonsterbyte for ett bostadsrum men inte for de 6vriga.
Det kan dven innebira att atgarder utfors pa 6vre plan men inte pa nedre plan, exempelvis
om en bullerskyddsskiarm skyddar det nedre planet.
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Nir den invandiga inventeringen genomforts beslutas vilka fastigheter som har ritt till att
erbjudas skyddsatgard.

Buller

For samtliga byggnader som har en ekvivalent ljudnivd (medelnivan under en viss tidperiod,
till exempel ett dygn) inomhus som 6verskrider 30 dBA och/eller en maximal ljudnivé
inomhus som 6verskrider 45 dBA erbjuds skyddsétgarder. For byggnader dar beraknade
ekvivalent ljudniva ligger mellan 29-32 dBA erbjuds skyddsétgarder utifran
forsiktighetsprincipen dé en invandig inventering av byggnaderna ej har genomfo6rts dnnu.
Invandig inventering utfors i detaljprojekteringen i nasta skede, dvs bygghandling och efter
den beslutas vilken typ av fastighetsnira atgéard som byggnaderna erbjuds. En fastighet
beldgen direkt vid jirnvagen foreslas forvarvas.

Totalt kommer sju byggnader erbjudas nagon form av fasadétgird (Sks). Vidare kommer 5
fastigheter erbjudas att fa atgidrdad skyddad uteplats (Sk4). De byggnader som erbjuds
denna atgéard har ekvivalenta bullernivaer vid uteplatsen som 6verskrider 55 dBA, finns det
flera uteplatser vid byggnaden &r det den med l4gst bullerniva som réknas.

Fastighet Erbjuds eventuell Erbjuds uteplatsatgard
fasadatgard (SK5) (SK 4)

FAGLASANG 1:10 X
FAGLASANG 3:4 X X
HINNARED 2:6 X

HINNARED 4:11 X

HINNARED 4:2 X X
HINNARED 4:8 X X
HINNARED 4:9 X X
SUNDHOLMEN 1:14 X

5.3.2. Ovriga atgarder och forsiktighetsmatt

Utover de atgarder som beskrivs ovan har det i arbetet med vig- och jarnvigsplanen
identifierats mojliga atgarder (forsiktighetsméatt och kompensationsatgirder) som inte
bedoms kunna faststillas i vag- och jarnviagsplanen, men som ytterligare kan reducera
miljopaverkan frain ombyggnaden av vag 41 pa strackan. Arbetet med dessa atgiarder
fortsatter, dels for atgarder som Trafikverket avser att genomfora i samarbete eller samrad
med andra intressenter, dels for dtgarder som inbegriper detaljutformning och principer for
den framtida driften av anlaggningen.

42



Atgérder fér vattenmiljé

Vagdagvatten fran vag 41 renas och fordrdjs via graskladda slanter och diken innan
avledning sker till kupolsilbrunnar med vattenlds och sandfang, innan vidare
avledning sker via nya utloppsledningar till Viskan. Till kupolsilbrunnar ansluts
dven vagens terrassdraneringar. Rening sker dven i viss mdn genom infiltrationen
ner till terrassdraneringarna pé respektive sida av vagen.

Brunnskanter pé kupolsilbrunnar i vigdikena anléaggs cirka 5—-10 cm Gver
dikesbotten for att forhindra och fordroja att till exempel floden med
petroleumprodukter nar Viskan vid en eventuell olycka.

Samtliga utloppsledningar till Viskan utrustas med en stérre brunn med
oljeavskiljande mellanvagg

Trummor, som leder diken och vattendrag genom végen, ska utformas sa att de inte
utgor vandringshinder for vattenlevande organismer.

Erosionsskydd i Viskan ska i den 6versta delen utféras med rundade stenar s att
inte fisk och andra vattenlevande organismer riskerar att skada sig.

Jordbruksmarken som naturresurs

Genom att anpassa den yta som uppstar mellan vag och jarnvag till att ha en minsta
bredd péd >30 meter sikerstills att de akerarealer som ligger mellan vag och jarnvig
fortsatt ar brukbar ur ett maskintekniskt perspektiv.

Naturmiljé

I omrade dar utbyggnadsforslaget innebar intrdng i naturviardesklassade
skogsmiljoer ska dod ved fran storre trad (diameter 6ver 80 cm) om mojligt placeras
ut i angransande skogsomrade.

Utbyggnadsforslagets paverkan av generella biotopskydd ska generellt kompenseras
med en lika stor yta som ansprakstagits.

Stenmurar som tillfalligt tas i ansprak under byggtiden kommer att dteruppbyggas
igen. Murar i omrade som permanent tas i ansprak kommer om mojligt att i samrad
med lansstyrelsen och markigare att flyttas alternativt laggas upp som résen i
niromradet.

Markféroreningar

For att sikerstilla att inga fororeningar sprids fran befintlig jarnvigsanlaggning till
omkringliggande mark samt att massor kategoriseras och omhindertas pa korrekt
satt ska en markmiljoundersokning genomforas. Undersokningen ska genomforas
innan byggstart for att handlingar ska finnas tillgdngliga innan entreprenéren
paborjar sitt arbete. Vilka markmiljéunders6kningar som behéver genomforas finns
beskrivet i avsnitt 10.1.

Masshantering

Masshanteringen ska utforas sd att risken for spridning av invasiva arter begriansas.
Lokaler med forekomst av invasiva arter ska hanteras enligt Naturvirdsverkets
rekommendationer. Till exempel for Parkslide ska 6versta vaxtlagret skrapas bort
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och skickas pé destruktion. Berorda delar ska sedan tackas med markduk och ett
minst 30 cm tjockt lager av jord.

Avbaningsmassor med frébank ska fran partier dar vigarna omges av skogsmark,
utan forekomst av invasiva arter, aterforas till den nya végens slanter, for att
mojliggora dteretablering av de viaxter som fanns dar innan.

Vigprojektet kommer att ge upphov till stora miangder 6verskottsmassor. Massor
som ar tekniskt och miljomassigt lampliga for ateranvindning ska ateranvindas dar
behovet finns.



6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1.  Trafik och anvandargrupper
Trafikmdngder

Prognos for framtida trafik redovisas i avsnitt 4.2.

Framkomlighet, restid

Genom jamnare och hogre hastighet pa vig 41 forbattras framkomligheten for
genomfartstrafik. For ett 20-tal boende langs strackan innebar utbyggnaden av vag 41 och
stingningen av direktanslutningar nackdelar i form av omvéagar for att ta sig ut pa den nya
vagen.

Trafiksdkerhet

Efter ombyggnaden kommer antal utfarter 1angs den aktuella striackan reduceras fran 16 till
tre stycken. Detta tillsammans med standardhéjningen till motesfri landsvag med mittriacke
kommer att innebéra en trafiksdkrare miljo 4n idag.

Trafiksdkerhetssituationen for barn som gér eller cyklar lings med den nya viag 41 kommer
dock, liksom med nuvarande vig 41, att vara dalig. En bredare vigren dr en marginellt dock
nagot forbattrad trafiksdkerhetsatgird for oskyddade trafikanter. Den gamla vigen utgor en
alternativ forbindelse for oskyddade trafikanter da trafikflodena dar kommer att vara laga,
men denna vig kommer att ansluta till nya vig 41 ndgon kilometer s6der om Bjorketorp.
Diarmed saknas fortsatt ett ssmmanhéngande géng- och cykelstrak med god sdkerhet till
malpunkterna i Bjorketorp. Forslaget forhindrar dock inte en utbyggnad av ett framtida
gang- och cykelstrak mellan Sundholmen och Bjorketorp.

Att bibehélla kollektivtrafiken pé befintlig vig 41 innebér battre trafiksikerhet for
oskyddade trafikanter, eftersom busslinjen trafikerar en mindre trafikerad vig. Risken for
pakorningar minskar dir resenarer behover korsa vigen.

Hastighetsbegransningen kommer att vara 80 respektive 100 km/h ldngs nya vig 41.
Passager av vag 41 i plan kommer att bli n6dviandiga vid den nya héallplatsen i s6der for de
resendrer som bor vister om jarnvigen och. Likasa behGver resenédrer som bor vister om
jarnvégen i norr och vill anvinda héllplats Laggaregarden, passera vag 41 i plan. Denna
passagepunkt utformas som en gangpassage.

For barn och skolelever upp till 12 &r ordnas skolskjuts in pa de enskilda vigarna for att
hamta och ldamna, dels pa grund av avstand till hallplatserna dels till f6ljd av passager av vig
41 méste ske i plan. De barn som gar pa hogstadiet och gymnasiet dr hanvisade till buss i
linjetrafik och maste da passera vigen i plan. En positiv aspekt dr dock att trafiksdkerheten
for barn som bor i Sundholmen blir béattre dd merparten av trafiken leds utanfor orten.

Att dagens plankorsningar av jarnvigen samlas ihop till endast tvé passager och att de
oskyddade plankorsningarna stings ar positivt for oskyddade trafikanters
trafiksdkerhetssituation och en férbéttring jamfort med idag. For att uppné en
tillfredsstéllande sdkerhet for barn kravs dock planskilda korsningar.
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Trafikantupplevelse

For trafikanter pé vag 41 pa den aktuella strackan mellan Sundholmen och Bjérketorp
kommer viagupplevelsen fordndras fran den befintliga vigens sma mjuka kurvatur langs
Viskan, till en mjuk harmonisk ny strackning med stora radier narmre jarnvigen. Vigens
harmoniska linjeforing med hog korkomfort bor innebéra att trafikanten har stor moéjlighet
att uppleva det omgivande landskapet.

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

En ombyggnad av vig 41 enligt forslaget i vag- och jarnvigsplanen, med de kompletteringar
av det enskilda vignitet som ocksa foreslas, bedoms gynna den lokala och regionala
utvecklingen. Vag 41 som transportled i regionen far hogre standard, bade vad giller
trafiksdkerhet och tillganglighet.

6.3. Miljo och halsa
6.3.1. Riksintressen

For riksintresset for naturvard bedéms konsekvenserna sammanfattningsvis ha vissa lokalt
mattliga konsekvenser for riksintresset som kan innebéra viss skada for utpekade virden,
men dessa ir begrinsade och innebir enbart mindre intrang (18,5 ha) i jimforelse med
riksintressets totala yta (5 381 ha). Projektet bedoms sammantaget ge upphov till mattliga
konsekvenser for riksintresset for naturvard. Pataglig skada bedoms inte uppsta for
riksintresset.

6.3.2. Kulturmiljé

Kulturlandskapet

Den nya vagen kommer att skdra genom odlingslandskapet, som redan klyvs av jarnvigen,
och dirmed fragmentera marken ytterligare. Aven de stengirdsgardar som finns i omradet
kommer att paverkas. Odlingsmarkens uppdelning och dess dgogranser, synliggors fysiskt
genom stengirdsgirdarna (dven genom diken och laga buskar), speglar dagens
agoforhallande och ar ett resultat av olika skiftesreformer genom historien. En ytterligare
uppsplittring av marken kan gora manga av dessa fysiskt synliga dgogranser mindre tydliga
och pa sa vis forsvara lasbarheten av landskapet och darmed ocksa forstaelsen for omradets
agrara(jordbrukets) historia. Ett bullerskydd kommer ytterligare forstarka effekten av vigen
som skarande genom odlingslandskapet och splittra upp marken ytterligare.

Ett tilldgg i detta landskap, av en helt ny och mycket storre vag, kan komma att forsvara
forstaelsen for hur man historiskt har fardats i detta landskapsavsnitt. I ssmmanhanget
bedoms diaremot inte de nya, tillkommande, mindre enskilda vigarna paverka lasbarheten
ytterligare negativt. Sammantaget bedoms den negativa konsekvensen for lasbarheten och
forstaelsen av landskapet bli liten till mattlig.

Forn- och kulturlamningar

Resultatet fran arkeologisk utredning steg 2 samt angransande férundersokning viren 2020
visar att inga fornlamningar kommer att direkt beréras inom undersékningsomrédet. I den
norra delen berors tva begransade omraden som inte varit foremal for arkeologisk utredning
steg 2 samt avgransande forundersokning. Inga sedan tidigare kinda fornlimningar finns
inom eller i narheten av dessa tvd omraden och sannolikheten for att dolda lamningar skulle
patraffas inom dessa omraden bedoms som mycket 14g. Samrad med Lansstyrelsen kan bli
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aktuellt att héllas for att klargéra om kompletterande arkeologisk utredning steg 2 kravs
inom de tvd omradena.

For de kvarliggande 1amningarna kan en ombyggnad av vig eller nya parallellviagar innebéra
att lamningarna skars av frén sitt historiska sammanhang. Darmed minskas det
kulturhistoriska vardet da landskapets historiska dimension blir svérare att tolka och forsta.
De utpekade omradena utgor framst ett lokalt och till viss del regionalt intresse varfér den
negativa konsekvensen bedoms bli liten till méattlig.

6.3.3. Naturmiljo

Som helhet bedoms utbyggnadsforslaget medfora mattliga negativa konsekvenser pa
omrédets naturvirden, eftersom relativt fa identifierade naturvirdesobjekt paverkas och da
ianspraktagandet ar litet. Omradets mojlighet att utveckla hogre varden och olika arters
mojlighet att anvinda omradet kommer att begrinsas.

Den sodra enskilda vigen kommer att medfora intrdng i naturvirdesobjekt 5 - en ekskog
med gott om gamla trid, dod ved, rasbranter och block. Objektet har bedomts ha hoga
naturvirden (NVI klass 2) och dr delvis dven en utpekad nyckelbiotop (Skogsstyrelsen N

4485-1995).

I MKBn anges att 18 storre triad ligger nara véglinjen varav ndgra ar klassade som
skyddsvarda enligt Lansstyrelsen. Av de totalt 18 traden bedoms i MKBn att 12 stycken trad
skulle behova tas bort i samband med anldaggandet av den nya enskilda vagen. Under
november 2020 uppticktes vid ett filtbesck att ett antal trad tagits bort for att tradsdkra
Viskadalsbanan. Med anledning av att ett handfull storre trad redan tagits bort bedéms inte
langre paverkan pé naturvardet som stor till f6ljd av en ny enskild vag.

Atgirden for att forbittra befintlig bro éver Surtans funktion som faunapassage kommer
inte att paverka naturviardesobjektet Surtan.

Generellt Biotopskydd

Utbyggnadsforslaget kommer att paverka ett antal biotopskyddade objekt. Vag 41 kommer
att paverka sex stenmurar och ett dike. Tre av stenmurarna kommer att paverkas av bade
vag 41 och den nya anslutningen till den norra enskilda vigen. Den norra enskilda vigen
kommer att paverka 6 stenmurar. Ianspraktagandet av de biotopskyddade objekten innebar
att ledstrukturer bryts, vilket kan paverka rorelsemonster hos mindre djur, insekter med
mera negativt. Samtliga biotopskyddade objekt paverkas redan idag av befintlig vig 41 samt
jarnvag, vilket innebér att ledstrukturen redan idag ar bruten. Pédverkan pa stenmurar
kommer ocksa att minska mingden mojliga 6vervintringslokaler for grod- och kraldjur. Da
omrédets virden for grod- och kraldjur bedoms som smé, och murarnas funktion som
ledstruktur redan idag dr brutna, bedéms de negativa konsekvenserna kopplade till det
generella biotopskyddet som sma.

Invasiva arter

Projektet kommer att medfora positiva konsekvenser med avseende pé forekomster av
invasiva arter.

Faunarérelser och viltolyckor
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Vig 41 kommer efter utbyggnaden att bli en starkare barridr for vilt &n i dagsldget och
mojligheten att passera vagen kommer att forsvaras. Utarmning av viltbestdndet och inavel
beddms inte uppsta da vigen inte r en absolut barridr och eftersom de naturomraden som
finns pa respektive sida av vig 41 ar stora. Sammantaget bedoms projektet medfora mattliga
negativa konsekvenser gillande faunans rorelser, men ocksé medfora positiva konsekvenser
med avseende pé olycksrisken mellan biltrafik och vilt.

De enskilda vagarna kommer inte att innebéra nigon barriir, eftersom de inte stdngslas in
samt att trafiken pa de enskilda vagarna ar begransad.

6.3.4. Vattenmiljé

De mindre dtgarderna som planeras i anslutning till Viskan kommer lokalt att paverka
naturvardesobjektet. Pdverkan bedoms dock som marginell och naturvirdena bedoms
dterkomma relativt snabbt pa de aktuella platserna. Erosionsskydd kommer medféra en
permanent fordndring av dagens bottenstruktur kring mynningarna till Viskan, men
atgirderna ar sd sma att de inte kommer att pédverka hydromorfologin i vattendraget i stort.

Utslapp av vagdagvatten till Viskan kommer inte att paverka den kemiska statusen i ndgon
storre grad, eftersom vigdagvatten i normala fall ar relativt rent. Utbyggnadsforslaget
innebar en forbattring jamfort med nuliget, eftersom vig 41 kommer ldngre bort fran
Viskan. Vattnet kommer att fa langre uppehallstid innan det néar Viskan.

Oversvdmningsrisk
Den nya dragningen av vig 41 mellan Sundholmen och Bjorketorp hamnar langre bort fran
Viskan samt pé en hogre niva, vilket minskar risken for 6versvamning vid hoga fléden.

Markavvattning

Sammantaget bedoms konsekvenserna som positiva for markavvattning, eftersom
utbyggnadsforslaget innebir en bittre avledning av ytvatten samt forbattrade
drianeringsforhdllanden och minskad belastning pa markavvattningsforetaget.

Grundvatten

Anldggandet av vag 41 i nytt 1age kan potentiellt paverka grundvattenférhllandena i
omradet. Paverkan kan uppsta till f6ljd av schaktarbeten som behover goras for sjalva
anlaggandet av vagen inklusive forstarkningsétgarder, ledningar som ska laggas utmed
vagen, utloppsledningar frn vig 41 och ner mot Viskan samt befintliga ledningar som sianks
ner for att korsa de nya ledningarna langs vag 41.

Grundvattenpaverkan kommer vara begransad till det 6vre grundvattenmagasinet. Det
undre grundvattenmagasinet kommer inte att paverkas av planerade arbeten och darmed
kommer inte ndgon negativ effekt uppsta héar. Konsekvensen bedéms som liten-obefintlig.

Under en begrinsad tidsperiod under byggskedet, i samband med att ledningsschakten star
oppen, kommer en trycksdnkning av grundvattentrycket i mellanmagasinet sannolikt vara
nodvindig for att forhindra hydraulisk bottenupptryckning. Dranering och
omgivningspéverkan pa det 6vre grundvattenmagasinet under permanentskedet ger samma
paverkan som for byggskedet. Om det vid anlaggande av utloppsledningar istéllet for schakt
anviands en metod for att trycka ledningarna, s kommer omgivningspdverkan att begransas
och risken for negativa konsekvenser bedoms da som sma.
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For den enskilda vagen, som foreslas ligga i nivd med befintlig mark eller pa bank kommer,
grundvattenpéverkan vara mycket begrinsad och troligt pdverkansomréde blir mindre &n 10
meter. Till foljd av projektet kommer negativa effekter pa grundvattnet kring den enskilda
végen att vara begrinsad, varfor de negativa konsekvenserna bedoms som sma till f6ljd av
den enskilda vigen.

Brunnarnas lige inom respektive fastighet har inte faststillts, och det ar darfor inte mojligt
att med sdkerhet saga om det forekommer enskilda brunnar inom troligt pdverkansomréde.
Om brunnar ligger inom paverkansomradet finns en risk att vattenférsorjningen paverkas
negativt for de bostdder som nyttjar brunnarna. Konsekvenserna av utbyggnadsalternativet
bedoms bli stora alternativt méttliga. Det som avgor storleken pa de negativa
konsekvenserna dr lagena for de enskilda brunnarna

6.3.5. Naturresurser och markanvandning

Féroreningssituationen i mark och grundvatten

De registrerade potentiellt fororenade omrédden som patraffats vid genomford
skrivbordsinventering ar lokaliserade utanfér utredningsomradet, varfér paverkan med
avseende pa fororeningsspridning bedoms som liten. De féroreningar som kan finnas inom
omradet dr framforallt kopplade till befintlig vdg 41 och jarnvigen. Det kan ocksa finnas en
risk att jordbruksmarken innehéller vissa féroreningar som normalt dr forekommande i
denna typ av markomréde. Med de atgarder och forsiktighetsmatt som presenteras i avsnitt
5.3.2 samt genom de undersokningar som ska genomforas i det fortsatta arbetet enligt
avsnitt 10.3.1 bedoms risken for fororeningsspridning som liten till foljd av
utbyggnadsalternativet.

Utdver de plankorsningar som rivs sé finns jairnvagen pa ett sidant avstand att eventuella
fororeningar fran jarnvigen inte bedoms paverka massorna som uppstar till f6ljd av denna
vag- och jarnvagsplan.

Markanvéndning

I samband med utbyggnaden av vig 41 kommer jordbruksmark att tas i ansprak och
forsvinna. Hela vigomradet omfattar 150 000 m2 och stracker sig uteslutande 6ver
jordbruksmark. Ytterligare cirka 42 000 m2 mark behover tas i ansprak for ny enskild vag
som tas i ansprak genom forrattning. Ytan for enskilda végar och brukningsvigar bestar till
stora delar akermark. Genom rivning av vissa delar av befintlig vig 41 samt befintliga
utfartsviagar kan en del jordbruksmark aterskapas.

Den totala arealforlusten for jordbruket bedéms till cirka 185 000 m2. Ytan som férsvinner
ar begransad och har ingen paverkan pa jordbruksmarken som naturresurs ur ett regionalt
perspektiv, dock en viss pdverkan ur ett nationellt perspektiv. Vagdragningen kommer dock
att ha en negativ effekt pa riksintressets viarden, da det paverkar det odlade landskapets
struktur och kontinuitet. Utbyggnadsalternativet innebar ocksa negativa konsekvenser
lokalt och for enskilda jordbrukare i omrédet, eftersom jordbruksarealer forsvinner samt att
en ny barriir skapas.

6.3.6. Buller och vibrationer
Buller
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For utbyggnadsalternativet ar 2045 berdknas riktvardet (55 dBA dygnsekvivalent ljudniva)
overskridas vid 13 bostadshus utan bullerskyddsatgéarder. Med foreslagna viagnara
bullerskydd berzknas riktvirdet (55 dBA dygnsekvivalent ljudnivad) 6verskridas vid fasad pa
atta bostadshus.

Husen som ligger vister om jairnvagen som i dagsldaget paverkas av vag- och jarnvagstrafik
ligger redan idag pa gransen for riktvirdsniva i hinseende av buller. Detta medfor att varje
nytt bidrag ger upphov till ett 6verskridande avseende ljudnivéer, dock inte i ndgon storre
utstrackning. Konsekvenserna bedoms som mattliga till foljd av projektet.

Vibrationer

Husen i Sundholmen, som i nuléget 4r berorda av vibrationer fran befintlig vag, kommer
hamna léngre bort fran ny vag 41 och blir darmed inte utsatta for komfortstérande
vibrationsnivaer inomhus.

P4 grund av geotekniska forhéllandena samt hogre hastighet for tung trafik pa ny vég 41 blir
utredningsavstandet 100 meter for utbyggnadsalternativet. Inom omradet ligger tva
bostéder (tva bostadshus pa fastigheten Hinnared 4:11). Husen ligger relativt ldngt borta
fran vagen (48 respektive 69 meter) och marken under och omkring husen utgors av sandig
mark enligt SGU:s jordartskarta, varfor risken for komfortstorningar bedéms som lag.
Observera att bedomningen baseras pa ett 6versiktligt geotekniskt underlag.

Sammantaget foreligger lag risk for komfortstorningar i de tva berérda bostidderna avseende
utbyggnadsalternativet varfor inga skyddsatgirder ar foreslagna. Eftersom inga
vibrationsmatningar har genomforts finns det dock en osédkerhet i bedomningen.

6.3.7. Rekreation och friluftsliv

Utbyggnadsforslaget kommer varken ha en positiv eller negativ effekt avseende
tillgangligheten for rekreation och friluftsliv. Aktuella mélpunkter for rekreation och
friluftsliv ar huvudsakligen beldgna i Horred och Bjorketorp. Utbyggnadsalternativet
innebar att gamla vag 41 kommer att kunna nyttjas som gang- och cykelvig, vilket skapar en
tryggare miljo for oskyddade trafikanter lokalt. Oskyddade trafikanter med Bjorketorp och
Horred som méalpunkt kommer dock fortsattningsvis att ledas ut pa nya vig 41 och boende
inklusive barn méste korsa vig 41 i plan for att nd busshallplatserna.

6.3.8. Risk och sakerhet

Den hojda hastigheten (fran 8o km/h till 100 km/h) 6kar risken for trafikanter ndgot, men
okad standard p& vigen och dndringen till 2+1 vig 6kar sammantaget sikerheten och
minskar risknivan. Risken for oskyddade trafikanter som behover passera vag 41 (till och
fran busshallplatser till exempel) 4r inte optimal, sésom om oskyddade trafikanter hade
kunnat passera planskilt fran vigen. Risken bedéms dndé vara acceptabel och forbattras
jamfort med dagens situation.

Nar hastigheten pa strackan hojs frdn 80 km/h till 100 km/h 6kar risken med olyckor for
farligt gods négot, men detta bedoms inte vara betydande i jamforelse med den
riskminskning som uppnas till foljd av de trafiksdkerhetshojande atgarderna som genomfors
(t.ex. farre anslutande vigar och 2+1-vig). Det finns en byggnad som kommer ligga inom 50
meter fran ny strackning av vigen. Denna ligger i dagsldget ca 40 meter fran viagen och
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kommer hamna 48 meter fran ny dragning av vig 41. Risknivan bedoms darfor bli lagre for
denna byggnad och dessutom anliggs bullerskydd mellan ny vig 41 och byggnaden.

Med riskreducerande atgarder enligt kap 5.3.2 bedoms risknivan vara acceptabel for ny
vagstracka for vag 41 mellan Sundholmen och Bjérketorp.

6.4. Samhallsekonomisk bedomning (sammanfattning)

En samlad effektbedomning (SEB) bestéir av tre oviktade delar:
e Samhillsekonomisk analys
e Fordelningsanalys
e Transportpolitisk mélanalys

Tidigare genomford SEB ar uppdaterad och skickad pa granskning.

Den samhillsekonomiska analysen bestar av tva delar; berdknade effekter i kalkylverktyget
EVA och effekter beskrivna i ord, dessa vigs sedan ihop till en samhéllsekonomisk
bedomning. Den preliminir samhéllsekonomiska bedomningen ar att dtgarden ar
samhaéllsekonomisk 16nsam. De storsta nyttorna ar minskad olyckskostnad och 6kad
restidsnytta. Atgirden innebir en negativ paverkan pa landskapet och fér viixt- och
djurlivet. Atgirden minskar det skredriskproblem som rader mellan befintlig vig och
vattendraget (Viskan) vilket ar en samhillsekonomisk nytta.

Atgirden bedoms péverka ekonomisk héllbarhet positivt, social hallbarhet svagt positivt och
ekologisk hallbarhet negativt. Se tabellen nedan.

Tabell 2 Atgérdens bidrag till hallbar transportférsérjning

Atgirdens bidrag till hallbar transportforsorjning

Ekonomisk hallbarhet Atgirden bedoms som samhillsekonomisk
I6nsam, de storsta nyttorna ar kopplade till
minskad olyckskostnad och restidsnytta.
Atgirden bidrar dven positivt till regional
utveckling d pendlingstiden och
framkomligheten pa ett viktigt pendelstrak
forbattras.

Social héllbarhet Den sociala héllbarheten paverkas svagt
positivt. Trafiksdkerheten for oskyddade
trafikanter 6kar da tidigare plankorsningar
over jarnvagen ersatts med tva
bomanliggningar. P4 strackan mellan
tiatorterna Horred och Bjorketorp sa
forbattras situationen fér oskyddade
trafikanter pa ca 35% av strickan,
trafiksdakerheten forbattras for de som ror
sig mellan Sundholmen och Bjoérketorp da
mycket av biltrafiken forvantas flyttas till
den nya vag 41.
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Ekologisk héllbarhet Atgirden gynnar frimst biltrafik i ett
viktigt regionalt pendlingstrak mellan
Varberg och Borés vilket bedoms bidra till
ett 6kat bilberoende och kan ge upphov till
okat antal personbilsresor. Atgéirden
innebar stort intrang i tidigare orort
landskap. Detta pdverkar den ekologiska
héllbarheten negativt.

6.4.1. Klimatkalkyl

Inom projektet har en klimatkalkyl upprattats och ett PM reducerad klimatpaverkan har
sammanstallts for vag- och jarnvagsplaneskedet. Syftet med klimatkalkylen &r att
sammanfatta klimatarbetet under respektive arbetsskede. PMet ska ocks anvindas som
beslutsunderlag lopande under projektet for lokalisering, standard, utformning och
avviagning mellan intressen, och redovisa arbetet med att ta fram och hantera
atgardsforslag.

Klimatkalkylen tacker in dtgidrderna bide inom vég- och jairnvigsplanen men dven de
dtgarder som kravs utanfor vag- och jarnvagsplanen i form av enskilda vagar. Totalt har
projektets klimatpaverkan i vig- och jairnviagsplaneskedet berdknats till cirka 5 399 ton CO.-
ekv. Samtliga utslapp kan hirledas till 5 olika kategorier som var och en star for mer an 4 %
av anlidggningens totala koldioxidutslapp, se figur 6.4.1.

Koldioxidekvivalenter, ton CO,eq

Ovrigt
22%\

Geotekniska
forstarkningsatgarder,
Lattfylinad (6.4)

38%

Jordschakt Fall A (6.4) f

Trumma betongror
dim 400 (6.4)
5%

Barlager, obundet (6. Bitumenbundna
10% lager (6.4)
21%

Figur 6.4.1. Diagram &ver de anldggningsdelarna som har stérst koldioxinekvivalenter. Jordschakt Fall
A &r de massor som kan ateranvdndas inom projektet.

Under arbetet med vig- och jarnvagsplanen har ett antal dtgirder vidtagits for att minska
klimatpéaverkan. Genom att sdnka viagens profil (h6jdldge) medforde det majlighet att ha
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lagre bank och att dirmed kunna ersitta en stor mangd lattfyllning som geoteknisk
forstarkningsatgard. Under projekteringen foreslogs att uppratta mestadels
bullerskyddsvallar istillet for bullerskyddsskarmar. Detta bedoms ge en minskad
klimatpéverkan i jamforelse med bullerskyddsskdrmar av tra, stal eller glas.

6.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Indirekta effekter av vdg- och jairnviagsplanen uppkommer inom projektet pa grund av de
ombyggnader och omliggningar som ar en f6ljd av projektet, men som inte omfattas av vag-
och jarnvagsplanen.

Forslaget i viag- och jarnvigsplanen ar forberett for en eventuell framtida utbyggnad av vag
41 mot Horred och Bjorketorp.

6.6. Paverkan under byggnadstiden

Under byggtiden cirka 18 ménader, kommer stérningar i form av buller, vibrationer,
damning och byggtrafik pa vigen att uppkomma. Tillfallig paverkan i byggskedet som
intrang for upplag och transportvigar kan ockséd ge permanenta konsekvenser, vilket gor det
viktigt med projektanpassade krav pa forsiktighetsatgarder i byggskedet.

6.6.1. Paverkan

Trafik

Framkomligheten for trafiken kommer att paverkas lite d& den trafikerar befintlig vig 41
under byggtiden. Paverkan for trafikanter bestar framst i byggtrafik pa vigen och nir den
nya vag 41 skall ansluta till befintlig vig i bagge dndar. Boende pa vistra sidan om
Viskadalsbanan kommer att behova korsa arbetsomradet for att na befintlig vag 41.

Jarnvéag

Framkomligheten for jirnvagstrafiken kommer att paverkas under byggtiden. Paverkan
bestar framst av installation av de tva nya plankorsningarna inklusive bomanldggning Alex,
vilket kraver avstangt spar i totalt ca tva veckor nattetid for installation/montage av
sparledningar, isoler, tvirkanalisation och bomdriv.

Natur-och vattenmiljé

Under byggskedet kommer avverkningen av trid, tillsammans med planerad schaktning, att
negativt paverka den biologiska mangfalden i arbetsomradet och dess narhet. Mangden
lampliga substrat for olika arter kommer att minska i omradet, men d& det i huvudsak ar
jordbruksmark, med laga eller inga virden, som péverkas bedoms konsekvenserna som sma.

Naturmiljoerna narmast vigen ar idag storda av buller till f6ljd av trafiken pa vig och
jarnvag. Det anses darfor rimligt att anta att det begransade djurlivet som idag lever i
omradet nirmast dessa, till viss del dr anpassad till eller til radande bullernivier. Aven om
den bullrande verksamheten fran byggskedet skiljer sig fran nuldget bedoms
bullerstérningen fran byggskedet som marginell.

De biotopskyddade stenmurar som ligger utanfor vigomradet och temporéart paverkas under

byggskedet ska dteruppforas nar byggnationen ar klar. Skadan pa stenmurarna ar begréansad
och naturmiljoméssigt kommer &terhdmtning kunna ske efter byggskedet.
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Lings en kortare del av viagstrackan ovan den méktiga leran forekommer ett mellanmagasin
for grundvatten, dar risk finns for hydraulisk bottenupptryckning i samband med
ledningsschakt.

Om det vid anldggande av utloppsledningar istéllet for schakt anvands en metod for att
trycka ledningarna, s kommer omgivningspaverkan att begriansas och risken for negativa
konsekvenser bedoms da som smé

Genom foreslagna skyddsatgirder i kapitel 6.6.2. bedoms risken for omfattande grumling
vara liten. Spridning av grumligt vatten till Viskan kommer att ske temporirt och vara
begrinsad. Grumlingen kommer att avklinga nir arbetena avslutas, men en férandrad
artsammansittning kommer temporirt att ske inom eller i direkt anslutning till
arbetsomradet. Arbetena i vattenmiljoerna kommer att padverka artsammansittningen inom
arbetsomradet och inom delar av vattenmiljoerna som ligger nedstroms arbetsomrédet.
Péverkan kommer att medfora att stationira arter riskerar att dé och rorliga arter kommer
att flytta sig till nedstroms liggande omraden. De miljoer som temporirt paverkas kommer
relativt snabbt att aterkoloniseras av arter och artsammansittningen bedoms inom ett par
ar vara liknande dagens situation. DA paverkan ar tillfallig och lokal bedoms inte Viskans
ekologiska status paverkas annat dn temporart.

Bygg- och anlidggningsskedet bedoms utgora en risk for oonskade hindelser som kan
paverka omgivningens skyddsobjekt. Ménga och tunga anlidggningsmaskiner innebar risk
for lackage och spill i samband med entreprenaderna utmed striackan. Utslapp kan ske bade
vid olyckor, sabotage eller stolder inom och i anslutning till arbetsomradet. Aven tvittning
av maskiner och fordon kan medféra spridning av fororeningar. Spill av drivmedel eller olja
skulle kunna paverka miljon for de djur som lever i omrédet eller i vattendraget och
eventuellt paverka vattnet i privata brunnar i narheten av vag 41. Det finns dock inte
sdrskilda forutsattningar som medfor att extra atgiarder bor vidtas i byggskede for att hindra
spill fran arbetsfordon och tankar. Normala forsiktighetsatgarder bor vara tillrackligt.

Boendemiljé

Boende i ndiromradet kommer att vara utsatta for en nigot hogre risk under byggskedet,
framforallt genom den 6kade mingden transporter till och fran arbetsplatsen som ger en
(marginellt) hogre sannolikhet for trafikolycka under byggskedet. Det kommer att bli
forsvarad brukning och atkomst till &krar under byggtiden.

Sammanfattande bedémning av byggskedets konsekvenser
Temporira storningar kommer att vara ofrankomliga men minimeras genom krav pa

entreprendrens miljoarbete. Krav under kap 6.6.1 ska inarbetas i kontraktshandlingarna och
utgora en miniminiva fér entreprenaden. Med dessa atgérder bedéms projektets byggskede
innebara tillfallig och 6vergdende negativ paverkan pad manniskors hilsa och miljon. Den
sammanlagda konsekvensen bedoms bli liten negativ.

6.6.2. Skyddsatgarder

Vid upphandling av entreprenor kommer tydliga krav stillas géillande framkomlighet och
tillganglighet till vaganldggningen under entreprenadens genomférande samt
skyddsatgarder for att minska storningar for miljon, boende och verksamheter i
naromradet. Som stod for miljosdkring i planlaggning och byggfas finns verktyget
Miljosdkring Plan (TDOK 2012:159) och Miljosédkring Bygg (TDOK 2012:158) som anvinds
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som miljochecklistor. Miljochecklistan som ska upprittas innehaller skyddsatgarder enligt
vag- och jarnviagsplanen och kommer att fungera som ett levande dokument som skall héllas
a-jour under byggtiden av entreprenor och bestillare.

Under byggtiden ska skyddsatgirder vidtas som redovisas nedan.

Kulturmiljé

Skyddsstangsling eller annan form av barriar ska genomforas for att undvika omedvetet
intrdng i narliggande kulturmiljoer. Placeringen av stingsel ska goras i samrad med
sakkunnig, vilket ar av sirskild vikt vid kulturmiljoer eftersom dessa inte alltid ar synliga
ovan mark alternativt kan omfatta ett storre omréde &dn det som ar synligt.

Vid eventuellt patraffande av fornlamningsliknande foremal, formationer eller dylikt ska
arbetet avbrytas och bestillaren omedelbart underrittas. Bestillaren kontaktar
Linsstyrelsen. Arbetet far inte dterupptas forran tillstind erhallits.

Natur- och vattenmiljé
Tillfalliga vagar och etableringsytor ska anldggas si att omradet kan aterstillas efter
byggnation.

Arbeten i vattendrag och diken ska om mdjligt genomforas i torrhet, alternativt pa ett séitt sa
att risken for skadlig grumling till nedstroms liggande vattenomrade begrinsas. Dagvatten
och lanshallningsvatten fran schakter ska renas frdn sediment, och vid behov andra
fororeningar, innan det leds till recipient. Lanshéllningsvatten ska ledas via
sedimentationsmagasin, 6versilningsytor eller mobila avskiljare innan utslépp till recipient.
Grumling i vattendrag ska i mojligaste mén undvikas. Infor byggstart ska upphandlad
entreprenor redovisa forviantade fororeningshalter i ingdende och utgdende vatten samt
presentera val av vattenreningsteknik. Lanshéllningsvattnet forvantas inte innehalla négra
séarskilt fororenade &mnen och ldnshallningsvattnet forvintas kunna renas tillrackligt med
sedimentation.

For att inte paverka faglars hackning negativt ska eventuell avverkning av triad genomféras
under perioden 15 september - 31 januari.

Trad som maéste avverkas inom omréde med naturvarde ska lamnas i omradet som
biodepéer efter 6verenskommelse med markigare.

Skyddsstiangsling ska genomforas for att undvika intréang i narliggande natur- och
vattenmilj6er. Placeringen av stangsel ska goras i samrad med sakkunnig.

Ingen uppstillning av maskiner, tvitt av fordon eller tankning och lagring av
petroleumprodukter eller andra kemiska produkter (som negativt kan péverka vattendrag
och de organismer som lever dir) far ske i anslutning till vattendrag. Lagring, upplaggning
och hantering av bréansle och andra kemikalier ska ske pa sddant satt att spill och lackage
fangas upp och inte orsakar skada eller oldgenhet for méanniskors hilsa eller for miljon.
Detta géller alla kemiska produkter och allt material som hanteras i uppdraget, savil
insatsvaror som avfall. Entreprenoren ska ha riskberedskap vid oférutsedda utslapp.
Absorptionsmedel ska finnas i alla fordon.
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Under en begransad tidsperiod under byggskedet, i samband med ledningsschakt, kan en
trycksidnkning av grundvattentrycket i mellanmagasinet vara nédvéndig. Vid utférande ska
storleken av trycksankningen inte goras storre &n nodvandigt, och trycksankning ska inte
pagé under langre tid 4n en ménad.

Naturresurser och markanvéndning

Massor ska provtas, kategoriseras och mellanlagras pé ett sitt som inte riskerar att paverka
narmiljon. Dikesmassor eller andra fororenade massor som inte kan ateranviandas inom
projektet ska transporteras till en godkdnd mottagningsanldggning.

Om okinda fororenade massor pétraffas ska entreprenéren omgaende meddela
Trafikverket.

Korskador i akermark och skogsmark ska forhindras. Framférande av maskiner ar endast
tilldtet inom arbetsomrade.

Massor och sno ska hanteras pa ett sddant sitt att spridning av eventuell férorening
forebyggs.

Massor med invasiva arter ska hanteras i enlighet med Naturvéardsverkets riktlinjer2.

2 Naturvardsverkets metodkatalog for bekdmpning av invasiva frammande arter
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7. Samlad bedomning

7.1.  Overrensstammelse med de transportpolitiska malen

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar att sdkerstélla en samhillsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgarna och néringslivet i hela landet.

Trafiksdkerheten, framkomlighet och tillganglighet for alla trafikanter som aker langs eller
korsar viagen forbattras.

7.2.  Miljokvalitetsmal

I den MKB som tagits fram inom ramen for denna vag- och jairnviagsplan behandlas
projektets forenlighet med de 16 nationella miljomélen d& den planerade viagen ar i drift.

Genom bade indirekta och direkta atgirder vad géller utslapp av kemikalier vid olyckor,
borttagande av eventuella fororenade massor och invasiva arter samt forbattrad
dagvattenhantering har projektet en positiv inverkan pé de miljokvalitetsmél som ror giftfri
miljo, levande sjoar och vattendrag, frisk luft, vatmarker och ingen 6vergddning.

Projektet har dven en positiv inverkan avseende den bebyggda miljon och pa grundvatten,
eftersom trafiksikerheten forbattras i omradet och sidkras fran paverkan av
klimatforandringar samt att bullerskyddande atgirder ingér i projektet. Genom inarbetade
anpassningar och atgarder kommer inte heller grundvattnet att paverkas.

De mal dir projektet far en negativ inverkan ar framforallt levande skogar, ett rikt
odlingslandskap och ett rikt vixt- och djurliv. Detta beror framforallt pd de markintrang
som gors till f6ljd av nya enskilda vigar och till f61jd av intrdng i odlingslandskapet som &r
utpekat som riksintresse. Markintrdngen har dven en svag negativ effekt pa mélet om endast
naturlig forsurning.

Vad det giller generationsmaélet si har projektet en svag positiv pdverkan pa maélet, da flera
insatser gors for vattenmiljon med inarbetade anpassningar och dtgirder. En negativ
inverkan uppstir dock pa de delar av generationsmélet som ar kopplat till naturmiljo.

8. Overensstammelse med miljobalkens allménna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

8.1.  Miljobalkens allmanna hansynsregler

Miljobalkens allmdnna hansynsregler ska forebygga negativa effekter av verksamheter och
oka miljohdnsynen. Reglerna ska tillimpas i alla sammanhang dar miljébalkens
bestammelser giller. I tabellen nedan framgar hur de allménna hansynsreglerna tillimpats i
arbetet med foreliggande vég- och jarnviagsplan.
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Allmdnna hansynsregler (2 kap Miljobalken)

Tillampning for vag- och jarnvagsplan Vag 41,

Sundholmen-Bjorketorp

Bevisborderegeln (1 §)

Det ar den som driver eller avser att bedriva en
verksamhet eller vidtar en atgard som ska visa att
hansynsreglerna foljs.

Trafikverket ar verksamhetsutdvare och ansvarar for att vag-
och jarnvagsplanen uppfyller miljébalkens bestammelser.
Hansynsreglerna har beaktats i projektet. | det fortsatta arbetet
med tillstand eller godk@nnande av dispens fran myndighet
kommer ataganden att féljas upp.

Kunskapskravet (2 §)

Det ar den som driver en verksamhet eller vidtar en atgard
som ska ha tillracklig kunskap om hur

manniskors halsa och miljén paverkas och kan

skyddas.

Kunskap inhamtas under hela projektets gang

genom inlasning av befintligt underlagsmaterial

samt det utrednings- och projekteringsarbete som ingar i vag-
och jarnvagsplanen och efterféljande sakprovningar. Harutéver
tillfér samradsprocessen kunskap i arbetet med vag- och
jarnvagsplanen.

Forsiktighetsprincipen (3 §)

Redan risken for negativ paverkan pa manniskors héalsa och
miljon, gor att verksamhetsutévaren ar skyldig att vidta atgarder
for att forhindra en stérning. Vidare ska basta méjliga teknik
anvandas for att forebygga skador och olagenheter.

Atgérder for att minska eller férebygga negativa
miljokonsekvenser anges i vag- och jarnvagsplanen.
Kontrollprogram kommer att upprattas med krav pa
miljdatgarder och byggmetoder i byggskedet. Arbetet med
riskfragor bedrivs kontinuerligt i projektet, for saval det fortsatta
projekteringsarbetet, byggskedet som driftskedet.

Produktvalsprincipen (4 §)

Alla ska undvika att salja eller anvanda kemiska

produkter eller biotekniska organismer som kan vara skadliga
for manniskor eller miljén, om produkterna kan ersattas med
andra mindre farliga produkter.

Hantering av kemiska produkter regleras genom Trafikverkets
generella miljokrav vid upphandling av entreprenader.

Hushallnings- och kretsloppsprinciperna (5 §)
Ravaror och energi ska anvandas sa effektivt som
mojligt. Det som utvinns ur naturen ska ateranvandas,
atervinnas eller bortskaffas pa ett miljoriktigt satt. |
forsta hand ska fornyelsebara energikallor anvandas.

| projektet ska hushallning med ravaror och energi ske. Inom
projektet efterstravas sa langt som mdjligt massbalans.
Schaktmassor ska ateranvandas i sa stor utstrackning som
mojligt, under forutsattning att spridning av féroreningar
undviks. Aven material fran utrustning och anléggningar som
rivs ska ateranvandas dar sa ar mojligt. Trafikverket staller
miljokrav pa fordon och maskiner som anvands i
entreprenader.

Lokaliseringsprincipen (6 §)

En sadan plats ska véljas att verksamheten kan
bedrivas med minsta intrang och olagenhet for
manniskors halsa och milj6.

Vald lokalisering bygger pa tidigare utredningar dar olika
alternativa I6sningar har studerats. | vag- och jarnvagsplanen
redogors for motiv till vald lokalisering och for bortvalda
l6sningar. Vid en utbyggnad enligt vald lokalisering har allmanna
och enskilda intressen beaktats.

Skélighetsregeln (7 §)

Hansynsreglerna ska tillampas efter en avvagning
mellan nytta och kostnader. Kraven som stélls ska vara
miljdmassigt motiverade utan att vara ekonomiskt
orimliga att genomféra.

| planen redovisas skadeférebyggande atgarder. Avvagning
mellan nytta och kostnader har bland annat gjorts med
avseende pa bullerskyddsatgarder.

Skadeansvaret (8 §)

Det ar den som orsakat en skada eller olagenhet for
manniskors halsa som ar ansvarig for att skadan blir
avhjalpt.

Om skador eller olagenheter uppstar till foljd av projektet
ansvarar Trafikverket for att avhjélpa eller ersatta dessa.
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8.2.  Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) &r ett styrmedel i miljolagstiftningen gillande kvaliteten i
mark, vatten, luft eller miljon i 6vrigt. Avsikten med miljokvalitetsnormerna ar att fastligga
hogsta tillatna fororenings- eller storningsnivier som ménniskor eller miljon tél. Faststillda
miljokvalitetsnormer finns idag for utomhusluft, fisk- och musselvatten, yt- och grundvatten
samt omgivningsbuller:

Féroreningar i utomhusluft
Fororeningar i utomhusluft bedéms inte paverkas sa att gransviarden 6verskrids.

Fisk- och musselvatten
Genom foreslagna vattenskyddsatgirder bedoms inte normerna for fisk- och musselvatten
att 6verskridas.

Omagivningsbuller
Genom foreslagna vig- och fastighetsnira atgirder kommer inte riktvirdena for buller att
overskridas.

Vattenférekomster
Genom foreslagna vattenskyddsatgiarder bedoms inte normerna for yt- och grundvatten att
overskridas.

8.3.  Hushallning med mark- och vattenomraden

Under arbetet med vig- och jarnvagsplanen har mark- och vattenomréden kartlagts.
Lokalisering har valts for att medfora sé liten paverkan pa mark- och vattenomréden som
mojligt, samt att det ar tekniskt genomforbart och ekonomiskt rimligt.

Vid anldggande av vigen tas inte mer mark i ansprék an vad som ar nédvandigt for att
kunna driva och underhalla anlaggningen. Tillfalliga ytor, som behovs vid anldggandet,
lokaliseras sa att dessa ytor inte paverkar mark- och vattenomréden negativt.

Enligt miljobalken, kapitel 3, dr jord- och skogsbruk av nationell betydelse. Jordbruksmark
far endast tas i ansprak for anldggningar om det behovs for att tillgodose vasentliga
samhallsintressen och om detta inte kan tillgodoses med annan mark. Flytten av vig 41,
samt utbyggnad till 2+1-vag ar ett visentligt samhaéllsintresse, savil regionalt som nationellt.
Lokalisering och utformning av anléggningen ar gjord med hénsyn till att begransa
paverkan pa jordbruksmarken. Det diskuteras dven med markigare gillande byte av mark
for att skapa goda brukningsmdajligheter dven efter att vigen ar tagen i drift. Nya
brukningsvégar ska ocksa forlaggas for att underlitta fortsatt brukande av marken.

8.3.1. Hushallning med material, ravaror och energi

Hushallning av material och ravaror hanteras framfoérallt i PM reducerad klimatpaverkan
som tagits fram inom ramen for vag- och jarnviagsplanen.

Anldggandet av ny vig 41 kommer att ge upphov till stora miangder jordmassor och i den
man det dr majligt ska massorna dteranviandas inom projektet. De geotekniska
forhallandena tillater dock inte stora belastningar i omrédet och massornas egenskaper ger
dem begransade anvindningsomraden, varfor mojligheten till dteranvdndning av massorna
ar begrinsad. En del av massorna kan anvindas for bullerskyddsvallar. Vegetations- och
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matjorden som banas av vid anldaggandet kan till exempel anvindas for marktackning vid
slanter, aterstallningsarbeten och bullerskyddsvallar. Projektet bedoms kréva ett tillskott av
overbyggnadsmaterial, eftersom det inte finns tillging till befintliga massor av 6nskvard
kvalitet.

Totalt bedoms att jordschakt uppgar till cirka 140 000 m3 och i projektet rader ett
underskott av byggmaterial pa cirka 100 000 m3 sisom sten- och grusmaterial avsedd for
bankfyllnad till viag, 6verbyggnad samt kringfyllnadsmaterial.

Vig- och jarnvigsplanen har tagits fram med syfte att gora sd sma intrdng i mark utanfor
befintligt vigomrade som majligt. FOr att ta reda pd omradets forutsattningar for att kunna
skydda vardefulla miljoer ur bade natur- och kultursynpunkt har noggranna inventeringar
och undersokningar utforts.

Riksintresset for naturvard som striacker sig genom dalgdngen kommer sammantaget att
paverkas negativt och konsekvenserna bedoms som méttliga. Omradet splittras upp och
akrarna blir mer svarbrukade.

Projektets bedomning r att vig- och jarnvigsplanen ar forenlig med Miljobalkens allménna

héansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestimmelser om hushallning med mark och
vattenomréden.

60



9. Markansprak och pagaende markanvandning

Vid byggandet av vig 41 tas i huvudsak jordbruksmark i ansprak for nytt vigomrade cirka
150 000 M2.

Markansprak i viag- och jarnvagsplanen redovisas pé plankartor 100T0201-04.

9.1. Vagomrade for allman vag
9.1.1. Principer

Viagomradet for allméan vag i vag- och jairnvagsplanen omfattar férutom sjilva vigen med
slanter och diken det omrade som kravs for 6vriga viganordningar sdsom busshallplatser,
véagracken och faunastangsel. Dessutom ingar i vigomradet en kantremsa béda sidor om
vigen som ir 1 m utanfor faunasténgslet (se typsektion 100T0401). Kantremsan behovs for
att underlatta framtid drift- och underhall av vigen samt faunasténgslet. Fastighetsnira
bullerskyddsétgarder ligger ej inom vagomradet.

Pé plankartorna framgéar gréans for vigomrade, samt grans mellan nuvarande och
tillkommande vagomrade. Det dr det tillkommande vigomradet som anges i
fastighetsforteckningens arealberikning, det vill siga det som ligger utanfor det befintliga
vagomradet for allméin vag.

9.1.2. Vagomrade med vagratt

Vagratt uppkommer genom att viaghéllaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for vig
med stod av en upprattad och faststilld vag- och jarnvagsplan. Vagritten ger viaghallaren
ratt att nyttja mark eller annat utrymme som behovs for vagen. Vaghéllaren far ratt att i
fastighetsdgarens stille bestimma 6ver marken eller utrymmets anviandning under den tid
vagratten bestar. Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra
tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nir vigen dras in.

Byggandet av vigen kan starta nir vighallaren har fatt vagratt, &ven om man inte har traffat
négon ekonomisk uppgorelse for intrdng och annan skada. Vardetidpunkten for intrdnget ar
den dag da marken togs i ansprak. Den slutliga ersattningen riaknas upp frén dagen for
ianspraktagandet med rianta och index tills ersittningen betalas. Eventuella tvister om
ersittningen avgors i domstol.

Nytt vigomrade med vagratt i denna viag- och jarnvagsplan redovisas med ”V” pa
plankartorna och omfattar cirka 150 000 m2.

9.1.3. Vagomrade inom detaljplan

Inga detaljplaner paverkas av vig- och jarnvagsplanen.

9.1.4. Vagomrade med inskrankt vagratt

Vagritt innefattar normalt ratt for vaghallaren att nyttja marken for vagaindamal, trots att
annan har dganderitt till fastigheten. Dessa rattigheter kan inskrankas.

Vaghéllaren har, inom markerat omrade for inskrankt vagratt, endast ratt att justera diken,

rensa in- och utloppsdiken, utfora drift av dagvattenledning. I 6vrigt far markégaren
anvianda marken sé linge som denna anviandning inte medfor negativ paverkan pa viagens
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eller viganordningens utformning eller funktion. Fastigheter som berdrs av inskrankt
vagratt redovisas i fastighetsforteckning del 1 och 2

Vig- och jarnvagsplanen har inskrankt vagratt for nya VA-ledningar for avvattning till
Viskan samt omgravning av krondike se plankarta 100T0202.

Nytt vigomrade med inskrankt vagraitt redovisas med ”Vi” i denna vig- och jarnvagsplan
och omfattar cirka 27 100 m2.

9.1.5. Permanent markansprak med aganderatt for jarnvagsmark

Den mark som behéver tas i ansprak med dganderatt ar sidan mark som ska inrymma den
slutliga jairnviagsanldggningen. Den som i enlighet med en géllande jairnvigsplan skall bygga
en jarnvig som tillgodoser ett allméint transportbehov far 16sa sddan mark eller sadant
utrymme som enligt planen inte endast tillfalligt skall anvandas for jairnvagsandamal.

Vig- och jarnvagsplanen har permanent markansprak med dganderétt for jarnvagsmark i
anslutning till tva nya plankorsningar.

¢ Plankorsning jirnviag — enskild viag km 179+081
o Placering av teknikutrymme Alex skap, parkeringsficka for servicefordon
och fundament for elskyddsportal. Bedomt ytbehov for markansprak: 288
kvm. Ovriga jirnvigsobjekt bedoms fa plats inom befintlig
jarnvagsfastighet.
¢ Plankorsning jarnvig — enskild viag km 180+039
o Placering av teknikutrymme Alex skap och parkeringsficka for
servicefordon och fundament for elskyddsportal. Bedomt ytbehov for
markansprak: 316 kvm. Ovriga jirnviigsobjekt bedoms & plats inom
befintlig jarnvigsfastighet.

Mark som beh6vs med permanent markansprak med dganderitt for jarnvigsmark redovisas
med ”J” i denna vag- och jarnvigsplan omfattar cirka 604 m2.

9.2. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

I vdg- och jarnviagsplanen finns omraden for tillfallig nyttjanderatt. Dessa kommer att
anviandas som etableringsytor, tillfalligt placera schaktmassor och transporter under
byggtiden .

Nyttjanderatten ska gilla under byggnadstiden, dock langst till och med tre ménader efter
slutbesiktning av projektet i sin helhet. Marken kommer att aterstillas innan den
aterlamnas och ersittning kommer att utga for intranget.

Omraden med tillfallig nyttjanderatt redovisas med "T” i denna vag- och jairnvagsplan
omfattar cirka 62 500 m2.
9.3. Indragning av allman vag

Viagforslaget innebar att de delar av statliga vigar som inte sammanfaller med den nya
vagstrackningen utgér ur allmant underhéll. Vagarna rivs och aterstalls till liknande
omgivande mark. Fastigheter som berors av indragning av vag fran allmant underhall

62



redovisas i fastighetsforteckningens bilaga indragning av viag. Dar framgér hur mycket mark
som atergér till berorda fastighetsagare.

Omraden indragning av allmin vig redovisas med "Va” i denna véag- och jarnviagsplan
omfattar cirka 5100 ma2.

Berorda vagar dar delar utgar ur allmant underhall och rivs ar:
e Del av befintlig viag 41 fore Sundholmen, se plankarta 100T0201

e Befintliga busshallplatser och p-platser utmed befintlig vag 41, se plankartor
100T0202-04

e Del av befintlig vig 41 vid projektslut, se plankarta 100T0204.

9.4. Konsekvenser for pagaende markanvandning

I samband med utbyggnaden av viag 41 kommer jordbruksmark att tas i ansprak och
forsvinna. Vagutbyggnaden av den allménna och de enskilda vigarna kommer innebéra att
totalt ca 180 000 m2 jordbruksmark tas i permanent ansprak. 80 000 m2 jordbruksmark
kommer att delas in i mindre skiften 4n 10 000 m2 och 350 000 m2 kommer att delas in i
skiften mindre &n 30 000 m2 ha till f61jd av utbyggnadsalternativet. Ytorna kommer dock
vara tillrackligt breda for att arbete med rationella jordbruksmaskiner ska kunna
genomforas >30 meter. Genom Overenskommelse med respektive markégare sa foreslas
enskilda vagar som inte behovs tas bort. Detta kommer att skapa storre dkrar.

For de akrar som blir for sm4, for att vara lonsamma att bruka, kommer markférhandlare
arbeta med att ta fram underlag for markbyten och pa sa sitt sdkerstélla en fortsatt effektiv
brukning av d&kermarken i omradet.

I de fall dar Trafikverket genom markférhandling kan komma 6verens om sammanslagning,
av mindre &krar till storre, kan flertalet biotopsskyddade stenmurar behova 6ppnas upp. For
att fa god tillgdnglighet till de &krar som ligger mellan den nya vigen och jarnvigen kommer
brukningsvagar att anldggas. Med nimnda atgirder bedoms konsekvenserna sammantaget
som mattliga for jordbruksmarken som naturresurs och pagaende markanvindning.
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10. Fortsatt arbete

10.1. Tillstand och dispenser

Strandskydd, biotopskydd och samridd om atgiarder som visentligt kan komma att dndra
naturmiljon (12 kap 6 § miljobalken) hanteras i samband med vig- och jirnvagsplanen.

Under vag- och jarnviagens framtagande har foljande behov av tillstdnd och dispenser
identifierats:

Vattenverksamhet

- Vid anldggandet av ny viag 41 kommer det krondike som tillh6r
markavvattningsforetaget Fagelsdng och Lundholmen TF 1910 att griavas om cirka
375 meter. Det kraver anmalan om vattenverksamhet i enlighet med 11 kap
miljobalken.

- Deledningar som kommer att ha Viskan som recipient kommer att krdva anmalan
om vattenverksamhet.

Férorenade massor

- I defall fororenade massor forekommer inom anldggningen ska dessa hanteras och
anmadlas enligt 28 § férordning (1998:899) om miljofarlig
verksamhet och hilsoskydd. Anmalan ska ske till tillsynsmyndighet innan schakt-
och rivningsarbeten péborjas. Samrad skall d&ven ske med tillsynsmyndighet
gillande ev. mellanlagring och ateranvindning av massor.

Bygglov
- Bygglov for bullerskyddsskarm i Sundholmen skall s6kas hos Marks kommun.

Ytterligare tillstind och dispenser etc. kan komma att identifieras i senare skeden.

Vid eventuella markskiften, for att skapa brukningsbara arealer f6r jordbruket, kommer
flera biotopskydd att paverkas och dessa kommer att hanteras av fastighetsdgarna genom
dispensansokningar i enlighet med 77 kap 11 § miljobalken.

10.2. Uppfdljning och kontroll
10.2.1. Uppféljning och kontroll infér byggskedet

For att sdkra effektiviteten for de miljoskyddsatgéarder som beslutas inom vég- och
jarnvagsplanen ska atgarderna foras vidare i det fortsatta arbetet. For att styra
genomforande och uppfoljning upprittas ett program for miljosakring infor byggskedet.

Viktiga moment ar:

¢ En brunnsinventering ska genomforas i samband med framtagande av
bygghandling. For brunnar som efter brunnsinventering bedémts kunna paverkas
negativt ska ett kontrollprogram ska tas fram infor byggskedet. Overvakning ska ske
under byggtiden. Kontrollprogrammet ska innefatta grundvattenprovtagning fore,
under och efter byggskede samt regelbunden (exempelvis ménadsvis) mitning av
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10.2.2.

grundvattennivaer. Kontrollprogrammet ska pagé sa pass lange att l1angsiktig
paverkan kan bedémas. Om skada (orsakad som en f6ljd av ombyggnationen) kan
pévisas kommer olika atgirdsalternativ att virderas infor beslut om &tgard.

For att avgora hur vigdikesmassornas ska hanteras under entreprenaden ska en
kompletterande viagdikesprovtagning utforas i de vigdiken dar massor avses att
schaktas bort eller avldgsnas. Provtagning kan ske via handhallen utrustning enligt
TDOK 2015:0491 Vigdikesmassor — provtagning och hantering och ska analyseras
for tungmetaller, oljeféroreningar och PAH:er.

En kompletterande asfaltsprovtagning med hjilp och analys av PAH16 ska utforas
pa de delar av viagen (nuvarande vag 41, bussfickor m.m.) som rivs. I samband med
asfaltsprovtagningen ska dven provtagning utforas av barlagret under asfalten, i
syfte att bedoma om barlagret ar paverkat av eventuell forekomst av tjarasfalt och
behover hanteras sarskilt i entreprenaden. Analys ska goras minst avseende PAH16.

En invindig inventering ska genomforas for att faststilla behov av eventuella
fasadatgarder. I samband med den invindiga bullerinventeringen kommer dven
uteplatsatgarderna faststéllas i samrad med respektive fastighetsdgare.

Uppféljning och kontroll under byggskedet

Uppfoljning och kontroll under byggnadstiden kommer att samordnas med ordinarie

byggkontroll. Entreprenoren ska genomféra den uppfoljning och kontroll som tagits fram i

Miljosakring Bygg.

Viktiga moment ar:

10.2.3.

Referensprovtagning ska ske fore bygget/entreprenaden paborjas och sedan f6ljas
upp efter att bygget/entreprenaden avslutats. Ett kontrollprogram har tagits fram
inom ramen for planen och kontroll har paboérjats for att fa referensprov innan
arbete paborjas. Kontrollprovtagning ska genomforas under byggtiden.

Tidsmaissig planering av arbeten i vatten ar ett viktigt moment under byggskedet for
att genomfoéra omgravningen under lagvattenforing. Villkor fran miljédom ska
foljas.

Tidsmaissig planering av bullrande arbeten for att folja géllande bullerriktvarden
under byggtiden.

Vibrationsmétningar.

Infoér eventuell schaktning i banvallsmassor ska en jordprovtagning utforas
avseende banvallstypiska fororeningar, i syfte att bed6ma massorna
fororeningsinnehall och dess vidare hantering.

Uppfoljning och kontroll efter fardigstallande

For de tva utpekade bostadshusen pé fastigheten Hinnared 4:11, ska
vibrationsmatningar utfoéras. Detta for att kunna sikerstilla att ytterligare atgéarder
inte kravs for att uppfylla kraven pa komfortvibrationer.
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11. Genomforande och finansiering

11.1. Formell hantering
11.1.1. Handlaggning

Denna vig- och jarnvagsplan har uppréttats enligt planldggningsprocessen i viglagen, se
kap 2.2. Planen kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststillelseprovning. Under tiden som underlaget hélls tillgangligt for granskning kan
berorda sakédgare och 6vriga 1amna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in
sammanstills och kommenteras i ett granskningsutldtande som upprattas nar
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket andrar vag- och jairnviagsplanen.
De sakigare som berors kommer dé att kontaktas och fir mojlighet att limna synpunkter pa
dndringen. Ar dndringen omfattande kan underlaget aterigen behéva goras tillgingligt for
granskning.

Vég- och jarnviagsplanen och granskningsutlatandet 6versands till lansstyrelsen som yttrar
sig 6ver planen. Direfter begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat
synpunkter pa vig-och jarnvigsplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har
tillkommit efter granskningstiden, bland annat granskningsutldtandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla viag- och jarnvigsplanen,
om den kan godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas
provas overklagandet av regeringen.

Hur jarnvagsplaner och vigplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 2
kap 12-1588§ lag (1995:1649) om byggande av jairnvag respektive 17-18 §§ viglagen
(1971:948).

11.1.2. Faststallelsebeslutets omfattning

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor. Beslutet kan
innehélla villkor som maéste foljas nir vigen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett
underlag till planens plankartor.

Nir vig- och jarnvagsplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt
bindande. Detta innebar bland annat att vigbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta
projekt, har ratt, men ocksé skyldighet att 16sa in mark som beh6vs permanent for vigen.
Mark som beh6vs permanent framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I
fastighetsforteckningen framgar ocksé markens storlek (areal) och vilka som &r
fastighetsdgare eller rattighetsinnehavare.

11.1.3. Rattsverkningar av faststallelsebeslut
Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:
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«  Vighaéllaren far tillstand att bygga allmén vig i enlighet med
faststallelsebeslutet och de villkor som anges i beslutet.

«  Vighallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt.
For den mark eller utrymme som tas i ansprék erhaller berérda
fastighetsigare ersittning.

«  Vad som utgor allméin vig och viganordning laggs fast.

Vig- och jarnvigsplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av
anldggningen. Pa plankartan och i fastighetsforteckningen framgér vilken mark som berérs,
vad den ska anvindas till, under hur lang tid den ska anvindas, hur stora arealer som berors
samt vilka som ar fastighetsagare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja
anvanda mark tillfalligt sa fort vag- och jarnvagsplanen har vunnit laga kraft, men ska
meddela fastighetsdgare/rattighetsinnehavare nir tilltrade ar beridknat att ske.

Fastighetsidgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for
anlaggningen.

Fér jarnvdgsmark géller

Inlosen kan ske genom att Trafikverket ansoker om lantmateriforrattning hos
lantmaterimyndigheten eller genom att Trafikverket traffar avtal med berérda
fastighetsigare i forvig och sedan lamna 6ver avtalet till lantméaterimyndigheten, dar den
forvirvade marken overfors till en av Trafikverkets fastigheter. Lantmateriets beslut kan
overklagas till mark- och miljodomstolen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i vig- och jarnvagsplanen.

11.1.4. Kommunala planer

Av den studerade vigstriackan ligger hela objektet inom Marks kommun och omfattas av
kommunens 6versiktsplan som antogs 2017-04-20. En utbyggnad av vig 41 finns med i den
kommunala planeringen.

11.2. Genomforande

Den formella handlaggningen av viag- och jarnvigsplanen planeras vara avslutad under
2021. Under forutsattning att planen vinner laga kraft planerar Trafikverket att pdborja
framtagandet av forfragningsunderlag och handla upp en entreprenér. Entreprendren tar
fram en bygghandling (byggtekniska ritningar). Preliminért kan utbyggnaden pabérjas
2023. Byggtiden forvintas vara cirka 18 manader.

11.2.1. Enskilda anlaggningar

Enskilda viagar ingar inte i faststillelsebeslutet for viag- och jarnvagsplanen utan hanteras i
en sérskild lantmateriforrattning dar det slutliga l1aget bestams. Vaghallaren soker och star
for kostnader for forrattning enligt anlaggningslagen. Ersdttningsfragorna hanteras i
enlighet med § 58-60 samt § 66 viglagen.

Forslag till strackning av enskilda vigar samt brukningsvagar illustreras pa
illustrationskartor 100T0501-04.
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11.3. Finansiering
11.3.1. Medfinansiering och koppling till regional transportplan
I "Regional plan for transportinfrastrukturen i Vastra Gétaland 2018—2029” finns medel

avsatta for projektet.

11.3.2. Totalkostnad

Totalkostnaden for projektet ar berdknat till 205 miljoner kronor i 2017 ars prisniva.
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12. Underlagsmaterial och kallor

12.1. Underlagsmaterial

Som underlag till planbeskrivningen har ett antal utredningar genomforts.
Utredningsmaterial och annat av Trafikverket framtaget underlagsmaterial som inte bifogas
den utstillda viag- och jarnvagsplanen finns tillgédngligt hos Trafikverket och fortecknas i
Tabell 12.1.

Tabell 12.1 Framtaget underlagsmaterial

Namn pi underlagsmaterial
PM Avvattning

Markteknisk undersokningsrapport (MUR), geoteknik
PM Geoteknik
Barnkonsekvensanalys

Vig 41 Sundholmen-Bjorketorp, Rapport Arkeologisk utredning, steg 1

Vag 41 Sundholmen-Bjorketorp, Rapport Arkeologisk utredning steg 2 och avgriansande
forundersokning
Naturvardsinventering (NVI)

PM Vibrationer

PM Reducerad klimatpaverkan

PM Risk

Samlad effektbedomning (SEB) inkl. bilagor

Som underlag till arbetet med vig- och jarnvigsplanen har offentligt planeringsunderlag
fran bl.a. Lansstyrelsen och Trafikverket anvénts.

12.2. Kallor

Borés stad. (2016). Skyddsavstand till transportleder for farligt gods. Wuz risk consultancy.

Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan, vattenvardsenheten och Lansstyrelsen i Hallands lan.
(2012). Klimatanpassning Viskan — konsekvenser av hdoga och ldga floden i Viskans
avrinningsomrdde samt mojliga dtgdrder. Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan,
vattenvardsenheten, i samarbete med Lansstyrelsen i Hallands 14n.

Naturvardsverket, 2009, Riktvirden for fororenad mark, rapport 5976.

Marks kommun. (2016). Information om farlig verksamhet. Hamtat fran
https://www.mark.se/invanare/saker-kommun/raddningstjanst/farlig-verksamhet/.
Hamtad 2019-11-07.

Svenskt ElfiskeRegiSter (SERS). 2018. Sveriges lantbruksuniversitet (SLU), Institutionen for
akvatiska resurser. Hamtat fran http://www.slu.se/elfiskeregistret [2018-12-06].

Swedish Standard Institute (SIS), 2014_ 1. Svensk Standard SS 199000:2014.
Naturvardesinventering avseende biologisk méngfald (NVI) — Genomf6rande,
naturviardesbedémning och redovisning. SIS 2014, Stockholm.
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Swedish Standard Institute (SIS), 2014_ 2. Teknisk rapport SIS-TR 199001:2014.
Naturvirdesinventering avseende biologisk méngfald (NVI) — Komplement till SS 199000.
SIS 2014, Stockholm

Végar och gators utformning, VGU
Trafikverket, 2016. Atgirdsvalsstudie Viskadalsstriket Varberg-Bor3s.
Trafikverket. 2017. Buller och vibrationer fran trafik och jarnvag.

Trafikverket och EnviroPlanning, 2019, Ekologisk konnektivitet, Viskadalsstréket och vig
41, Trafikverket.

Riksantikvarieimbetet, Rapport 2009:7 Arkeologisk utredning, Fem nya boplatser utmed
Viskan och Riksvig 41 delen Sundholmen och Bjorketorp.

Vagverket, 2007. Hantering av vigdikesmassor — rad och rekommendationer. Publikation
2007:101

12.3. Digitala karttjanster

Lansstyrelsens i Vistra Gotalands lan, WebbGIS Informationskarta Vastra Gotaland,

http://ext-webbgis.lansstyrelsen.se/Vastragotaland /Infokartan

SLU Artdatabanken, Artportalen, http://www.artportalen.se/

Riksantikvarieambetet, Fornsok, http://www.fmis.raa.se/cocoon/fornsok
Ledningskollen, http://www.ledningskollen.se

Trafikverket, Miljowebb Landskap

Vattenkartan, Lansstyrelsens WebbGIS http://www.viss.lansstyrelsen.se


http://ext-webbgis.lansstyrelsen.se/Vastragotaland/Infokartan
http://www.artportalen.se/
http://www.fmis.raa.se/cocoon/fornsok
http://www.ledningskollen.se/
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