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1. Lasanvisning

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) giller for vag- och jairnvagsplan, vag 41
Sundholmen-Bjorketorp.

Syftet med MKBn ar att bidra till en miljéanpassning av projektet och att genom samrad
ge berorda kunskap och majlighet att paverka projektet. Arbetet med MKBn innefattar
att identifiera och beskriva projektets miljopaverkan, verka for miljoanpassning under
planeringen samt bestimma vilka skyddsatgarder som behéver vidtas for att begransa
projektets miljoeffekter. MKBn sammanfattar ocksa konsekvenserna for manniskors
hilsa och miljon. Samradsredogorelsen redovisas i en separat handling.

Kap 1 ar denna ldsanvisning,.

Kap 2 sammanfattar MKBn.

Kapitel 3 redogor for bakgrund, syfte och vilka avgransningar som gjorts inom
projektet. Den planeringsprocess som Trafikverket arbetar efter redovisas, liksom

tidigare utredningar och beslut samt kommunala planer.

Kapitel 4 redovisar 6vergripande bedomningsgrunder och mél for MKBn, d.v.s.
projektmal, miljokvalitetsmaél, lagstiftning och transportpolitiska mal.

Kapitel 5 beskriver nuvarande vigsystem.

Kapitel 6 beskriver de studerade alternativ som utretts inom viagkorridoren och val av
vaglinje samt geografiskt lage for plankorsningar och jarnviagsovergingar.

Kapitel 7 beskriver vad nollalternativet dr och vad utbyggnadsalternativet innebar,
d.v.s. vig- och jarnvagsplanens forslag.

Kapitel 8—-16 redovisar vilka forutsattningar som finns inom utredningsomradet inom
omradena: Upplevelsen av landskapet, Kulturmiljo, Naturmiljo, Vattenmiljo,
Naturresurser och markanviandning, Buller och vibrationer, Rekreation och friluftsliv,
samt Risk och sikerhet. Inom varje omrade redovisas vilka inarbetade skyddsatgarder
och anpassningar som gjorts samt vilka bedomningsgrunder som anvénts infor
konsekvensbedomningen. En konsekvensbedéomning gors inom varje omrade utifran de
skyddsatgirder och anpassningar som ska goras i projektet.

I kapitel 17 redovisas paverkan under byggskedet.

I kapitel 18 gors en samlad bedomning av vagforslaget och en avstimning mot
uppsatta mal inom projektet.

Kapitel 19 redovisar fortsatt arbete med uppfoljningar och kontroller samt vilka
sakprovningar som kommer att ske i kommande skede.

Kapitel 20 redovisar de killor och referenser som anvints vid framtagandet av MKBn.
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2. Sammanfattning

Vig 41 mellan Boras och Varberg utgor tillsammans med jarnvégen det s.k.
Viskadalsstraket. Straket utgor riksintresse for kommunikation. Vag 41 har stor
betydelse regionalt och nationellt, varfor hoga krav stélls pé sévil trafiksikerhet som
framkomlighet 14ngs strackan.

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tillhor Trafikverkets viag- och jarnviagsplan
for ombyggnaden av vig 41 pa strackan mellan Sundholmen och Bjorketorp i Marks
kommun (cirka 4,5 km). Det 6vergripande syftet med projektet ar att minska risken for
stabilitetsproblem, forbittra trafiksdkerheten och 6ka framkomligheten pa vag 41.

Utbyggnaden

Vig 41 kommer att flyttas frdn nuvarande lage intill Viskan, eftersom det i nulaget finns
risk for stabilitetsproblem och skred mot Viskan. Den nya vigen kommer att placeras
mellan jairnvagen och befintlig vag 41, och kommer att utformas till en 2+1-vig med
mittracke. De enskilda viagar som idag korsar jairnvagen pa flera stéllen langs striackan
kommer att ledas om via nya enskilda véagar. Obevakade plankorsningar med jairnviagen
kommer att tas bort. Befintlig vig 41 kommer att bevaras och smalnas av for att kunna
trafikeras av kollektivtrafik, ging- och cykeltrafik, bruknings- samt omledningstrafik.

Konsekvenser

En flytt av viag 41 och de enskilda vigarna i omradet, borttagande av plankorsningar
med jirnviagen samt reducering av anslutningsvégar till vag 41 kommer att forbattra
trafiksdakerheten och framkomligheten.

Konsekvenserna for vattenmiljo och risk ar positiva dé flera atgarder kommer att vidtas
for att skydda Viskan frén eventuella utslapp vid en olycka. Flytten av viagen ut fran
Sundholmen medfor dven att risken for olyckor med farligt gods samt bullerpaverkan
minskar.

Konsekvenserna for landskapet och markanviandningen blir méttliga-stora da den nya
vagen kommer att skdara genom odlingslandskapet, som redan klyvs av jarnviagen, och
diarmed fragmentera marken ytterligare. Omradet splittras upp och dkrarna blir mer
svarbrukade, vilket dven paverkar riksintresset for naturvard som stracker sig genom
dalgangen. Konsekvenserna for riksintresset bedoms sammantaget som mattliga.

De stengirdsgardar som finns i omradet kommer att paverkas, vilket kommer att fa sméa
till méttliga negativa konsekvenser for kulturmiljon. Forstéelsen av landskapet och dess
lasbarhet forsvaras till f6ljd av projektet.

Konsekvenserna for naturmiljo till f6ljd av den nya vagstrackningen bedoms som
mattliga, eftersom den nya strackan framforallt gér genom redan brukad mark.
Konsekvenserna av den enskilda vigen i soder ar desto storre da flera skyddsvirda trad
kommer att behéva tas bort for att gora plats for viagen.
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3. Inledning

3.1. Bakgrund

Vig 41 ar ett viktigt regionalt strdk som &r av stor betydelse for godstrafik och pendling
mellan Varberg och Boras. Vig 41 utgor Viskadalsstréket tillsammans med
Viskadalsbanan, dir jarnviagen gar parallellt med vigen. Viskadalsbanan anvands i
huvudsak for persontrafik utmed straket, men kommer dven i framtiden att fungera som
omledningsbana for gods vid stérningar i omkringliggande infrastruktur.

Ar 2016 studerades Viskadalsstriket i en omfattande &tgirdsvalstudie. Ett viktigt mal i
studien var att identifiera brister och kartldgga behov for att mojliggéra ombyggnad av
vag 41 till en motesfri 2+1-vég, och dirmed forbattra framkomligheten pé vigen. Ett
annat mél var att hoja trafiksdkerheten pa Viskadalsbanan genom att ta bort en stor
andel plankorsningar utmed banan. Ménga av fastigheterna utmed Viskadalsstriket har
via servitut egna enskilda vigar som ansluter till plankorsningarna 6ver jarnvagen.

Vig 41, Varberg-Borés, har idag en referenshastighet pa 9o km/timme. Det finns en del
tatorter utmed vigen som Horred, Sundholmen och Bjérketorp. Genomfarten forbi
dessa titorter dr problematisk, dels avseende trafiksikerheten (pa grund av manga
tunga fordon genom samhillen) och dels avseende framkomligheten. Den nuvarande
vagbredden dr mycket varierande mellan 6 - 14 meter och hastighetsbegriansningen ar
omvixlande 40—-100 km/h.

Projekt vig 41, motesfri vig Sundholmen-Bjorketorp, omfattar vig- och
jarnvagsplaneprocess for ny vag. Geografiskt avgransas projektet strax séder om
befintlig jirnvagsovergang vid Sundholmen och striacker sig norrut ut fram till befintlig
bro 6ver Surtan (soder om Bjorketorp), se figur 1. Den totala striackan ar 4,5 km.
Strackan Sundholmen-Bjorketorp ligger i ett skredriskomréde som innebér stor risk for
stabilitetsproblem. Vid Sundholmen gér vigen genom tidtbebyggt omrade dar vagen ar
smal och dir bebyggelsen kommer vildigt nira.

Det finns manga vaganslutningar och plankorsningar med jarnvagen pa strackan
Sundholmen-Bjorketorp. Flera anslutningar och korsningar planeras att stiangas, vilket
kraver utbyggnad av parallellvigar som kanaliserar trafikanter till storre anslutningar
och korsningar. De nirmsta jarnvagsstationerna fran utredningsomradet ar beldgna i
Horred och Bjorketorp.

3.2. Syfte

Syftet med uppréattandet av vag- och jarnvagsplan for Sundholmen-Bjorketorp ar att:

» minska riskerna med stabilitetsproblemen
« Oka framkomligheten
« forbattra trafiksikerheten

Syftet med denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ér att beskriva projektets
paverkan, effekter och miljokonsekvenser. MKBn ska ocksa redogora for de dtgarder
som planeras for att forebygga, forhindra, motverka eller avhjilpa negativa
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miljoeffekter. Syftet med MKBn dr ocksa att bidra till en miljéanpassning av projektet
och att genom samréd ge berorda kunskap och moéjlighet att paverka projektet. MKBn
behovs for att en samlad bedémning ska kunna goras av de visentliga miljoeffekter som
projektet kan antas medfora.

I miljobalken 6 kap. 35 § anges vad en miljokonsekvensbeskrivning ska innehalla. De
uppgifter som ska finnas med i miljokonsekvensbeskrivningen ska ocksa ha den
omfattning och detaljeringsgrad som &r rimlig med hénsyn till rdidande kunskaper och
bedémningsmetoder.
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Figur 1. Oversiktskarta med aktuell stracka inringad i rod farg.
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3.3. Avgransningar av MKB

3.3.1. Geografiska avgransningar

Utredningsomréadet avser det omrdde som ar paverkat av projektet genom markintrang
for ny vag 41, enskilda vagar samt arbetsomraden sdsom upplag- och etableringsytor.
Utredningsomrédet finns illustrerat i figur 2.

Forutom utredningsomrade anviands begreppet influensomrade som innebar det
omrade som pé ett eller annat sitt kan paverkas av foreslagna atgarder. Influensomréde
anvinds vid bedomning av miljéeffekter och konsekvenser. Influensomradets storlek
varierar beroende pé vilken miljéaspekt som studeras. Exempelvis utgors
influensomradet for buller av viigens nirmaste omgivning. Atgirder som kan paverka
vattendrag har ett influensomrade som kan stricka sig relativt langt nedstréms vagen.
Influensomradet for utslapp till luft striacker sig 6ver stora omraden (regionalt-globalt).

3.3.2 Innehallsméassiga avgransningar

I denna MKB redovisas den information som kravs for en bedomning av viag- och
jarnvéagsplanens paverkan pd méanniskors hilsa, miljon samt hushéllning med mark,
vatten och andra resurser. De miljoaspekter med miljoeffekter som identifierats inom
influensomrédet ar:

« Upplevelsen av landskapet

« Kulturmiljo

« Naturmiljo

« Vattenmiljo

« Naturresurser och markanvindning
« Buller och vibrationer

+ Rekreation och friluftsliv

« Risk och sakerhet

Miljoaspekten luftféroreningar har avgransats bort eftersom projektet inte har sa hoga
trafikfloden att det skulle foreligga risk for 6verskridanden av miljokvalitetsnormerna
for NO2 och PM10. Bebyggelsen ar ocksa generellt gles utmed hela strackan dar
bebyggelsen ir lokaliserad i en 6ppen miljo med god ventilation. Bakgrundshalterna
bed6ms som laga.
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Figur 2. Oversiktskarta for utredningsomrédet med befintlig vag 41.

3.3.3. Tidsmassiga avgransningar

Arbetet med att ta fram vag- och jarnvagsplanen forviantas paga till och med mars 2021.
Nir vig- och jarnvagsplanen ar faststélld och har vunnit laga kraft, vilket planeras ske
2022, kommer ett forfragningsunderlag tas fram for att kunna upphandla en
entreprendr for byggnation. Byggstart planeras till 2023 och den nya vigen beridknas
vara klar under 2024.
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For berakning av framtida trafiksituation och som dimensioneringsforutsittning har
prognosar 2045 valts.

3.4. Metodik for miljokonsekvensbeskrivning

Enligt kapitel 6 i miljobalken ska en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) upprittas i de
fall som Lansstyrelsen beslutar att en dtgéird kan antas medfora en betydande
miljopaverkan. Beslut att detta projekt medfor betydande miljopéverkan togs av
Lansstyrelsen i Vastra Gotaland 2019-06-18.

MKB-arbetet inleddes med informationsinsamling av faktauppgifter, kartor med mera
fran framst myndigheter och kommuner. Information har &ven hamtats fran tidigare
utredningar i projektet. I vissa fall har férdjupade inventeringar, utredningar och
berdkningar utforts, vilka har legat till grund for de bedomningar som har gjorts for
respektive miljoaspekt i MKBn. Styrande for varderingen av miljokonsekvenserna ar
bland annat riktvarden, mal i 6vergripande planer, nationella miljomé&l samt
miljokvalitetsnormer.

Miljoeffekterna beskrivs i separata avsnitt, dar olika metodik- och bed6mningsgrunder
har anvints beroende pé vilken miljéaspekt som utreds. Varje avsnitt inleds med en
beskrivning av forutsattningarna, f6ljt av en beskrivning av vilka inarbetade
anpassningar och dtgarder som har gjorts i vig- och jarnvagsplanen for att minska
negativ paverkan.

Under rubrik Bedomningsgrunder beskrivs de forutsattningar som utgor grunden for de
bedémningar som gors i MKBn. Bedomningsgrunderna graderar konsekvensen (stora,
méttliga, smé negativa konsekvenser samt positiva konsekvenser) som har specificerats
for varje miljoaspekt. Bedomning av projektets effekter och konsekvenser samt forslag
till mojliga skyddsatgarder beskrivs slutligen for respektive miljoaspekt.

Tabell 1. Beddmningsmatris.

Intressets varde/ | Effekt
kanslighet
Stor effekt Mattlig effekt Liten effekt
Hogt vérde
Mattligt virde Liten-mattlig
konsekvens
Lagt varde Liten-mattlig Liten konsekvens
konsekvens
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3.5. Planeringsprocessen for vag- och jarnvag

Ett vag- och/eller jairnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess
som styrs av lagar och som slutligen leder fram till en vag- och/eller jarnvagsplan, se
figur 3. I borjan av planldggningen tas ett underlag fram som beskriver hur projektet kan
paverka miljon. Underlaget ligger till grund for Lansstyrelsens beslut om projektet kan
antas medfora en betydande miljopaverkan. Innan Lansstyrelsen provar om projektet
kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska enskilda, som kan antas bli sarskilt
berorda, fa majlighet att yttra sig.

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag Ev. framtagning Ev. tilltlighets- Framtagning
. férlansstyrelsens beslutom  ay alternativa AL av planférslag - Kungdrande och granskning Faststallelse
betydande miljépaverkan lokaliseringar PrEvaing samt ev MKB
Lansstyrelsens beslut om Evregeringens val Lansstyrelsens ‘ Lansstyrelsens yttrande
: betydande miljépaverkan av alternativ. = godkannande - (tillstyrkande)
. avev MKB ;
: SAMRAD :

...............................................................................

Figur 3. Planlaggningsprocessen.

Samrad &r viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket utbyter
information med och inhdmtar synpunkter frin bland annat andra myndigheter,
organisationer, enskilda och allmidnhet som berdrs. Synpunkterna som kommer in
under samradsprocessen sammanstills i en samradsredogorelse. Det sista steget i
planlidggningsprocessen ir att faststilla vig- och jirnviagsplanen. Denna plan berdknas
vara klar att faststilla under 2021. I denna MKB 4r konsekvenserna for de enskilda
viagarna medtagna, men dessa faststills inte i vig- och jarnvagsplanen.

3.6. Tidigare utredningar och beslut

3.6.1. Véagutredning och forstudie

En viagutredning togs fram 1997 dir det beslutades att ny vig 41 mellan Sundholmen
och Bjorketorp skulle planeras inom “r6d korridor”, se figur 4.

P& grund av att miljobalken kom 1999 upprittades en ny forstudie ar 2001 for vag 41
mellan Vastra Derome och Berghem (Skattegdrden), dar striackan Sundholmen-
Bjorketorp ingick. Forstudien utgjorde underlag f6r beslut om upprattande av en
vagutredning pa delen Sundholmen-Bjorketorp. Vagutredningen skulle studera olika
strackningsalternativ inom "réd korridor”. Vagutredningen med
miljokonsekvensbeskrivning férordade “lila alternativ’ som 1ag langs med jarnvigen,
vilket Trafikverket tog beslut om 2006-10-09.

Forslag till arbetsplan togs fram 2008-2009, men arbetet avbréts i juni 2009 d&
finansiering i regional plan togs bort.
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Under 2018 paborjas arbetet med denna vig- och jarnvagsplan. Nya forutsattningar
uppkom fran bland annat den dtgirdsvalsstudie som togs fram 2016 (se kap 3.6.2). dar
vag 41 mellan Horred och Sundholmen foreslds breddas. Detta gjorde att Trafikverket i
mars 2018 upphéavde vigutredningens beslut om ”lila alternativ” ifrin 2006. Den nu
gillande viagutredningen ar darfor frin 1997 med beslutet att bygga inom “réd korridor”.

Bjorketcrp

Sundholmen

Y.

5 &
ARy

z

Figur 4. Rod korridor, strackan Sundholmen-Bjorketorp, fran vagutredning 1997.

3.6.2. Atgardsvalstudie

Under 2016 genomfordes en dtgardsvalstudie for hela Viskadalsstraket mellan Boras och
Varberg. Studien fokuserade p& beroendeférhallandet mellan vig och jarnvig,
tillgangligheten till kollektivtrafik, gdng- och cykelvagar och godstransporter i omradet.
Studien kom fram till att h6ja kravet pa framkomlighet och trafiksdkerhet langs med vaig
41 genom utbyggnad till genomgéende métesfri 2+1-vag. Studien kom ocksa fram till att
forbattra trafiksdkerheten pa Viskadalsbanan genom att minska andelen plankorsningar
langs banan. Den konstaterade dven att ytterligare utredningar bor goras med fokus pa
titorterna langs strackan, for att i dessa omraden 6ka framkomligheten och forbattra
trafiksdkerheten.

3.6.3. Ovriga utredningar

Flera geotekniska utredningar har gjorts langs med Viskans dalgéng, eftersom omradet
har en forhojd risk for skred. En utredning, daterad 1998-06-18, omfattade en
oversiktsplan samt ett atgardsforslag dar befintlig vig studerades samt tva olika
utbyggnadsforslag. Utredningen slog fast att oavsett placering av en ny vigstrackning
kommer stabiliseringsatgarder att behova vidtas, men omfattningen kommer att variera.
Undersokningen kompletterades under 2002 med en utékad undersékning vid
Smedsbo, cirka 1 km séder om bron 6ver Surtan.
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I juni 2019 utkom Sveriges geologiska utredning (SGU) med rapporten "Geologisk
beskrivning av Viskans och Hdggdns dalgdngar”. I rapporten pekas omraden langs
Viskans dalgéng ut dir skredrisk foreligger.

Under 2019 genomfordes en faunautredning av EnviroPlanning, pa uppdrag av
Trafikverket, for att identifiera behov for att 6ka den ekologisk konnektiviteten i
landskapet for djur samt for att minska antalet viltolyckor. Rapporten heter “Ekologisk
konnektivitet, Viskadalsstrdket och vig 41”. Utredningen ar genomford utifrén
Trafikverkets Riktlinje Landskap och pekar ut omraden langs Viskadalsstraket dar det
finns passagebehov/viltolycksproblematik samt rekommenderar 6versiktligt forslag till
atgirder.

3.6.4. Pagaende projekt i omradet

I den regionala infrastrukturplanen som genomférdes for perioden 2004—2015
identifierades Viskadalen som ett mycket viktigt infrastrukturstrak. Trafikverket har
darfor prioriterat infrastrukturprojekt i Viskadalen och har flera pigéende projekt i
omrédet.

Upprustning av Viskadalsbanan

Under 2021 kommer Viskadalsbanan rustas upp for att klara en hogre belastning i
samband med trafikomldggningarna vid byggandet av Vistlanken. Ett spar- och
kontaktledningsbyte kommer att genomforas langs hela strickan mellan Borés och
Varberg. Det pagar dven en utredning dir Trafikverket ser 6ver plankorsningar ldngs
Viskadalsbanan i syfte att faststilla vilka av plankorsningarna som ska stingas samt ge
underlag for planering av ny dragning av enskilda vigar langs Viskadalsbanan.

Med start i augusti 2022 och 6 manader framat planeras Viskadalsbanan att anvindas
for omledning av godstrafik i samband med spéararbeten inom projekt Vistlanken.
Under denna period far inga projekt som stor jarnvagstrafiken genomforas. En
samordning mellan projekt Sundholmen-Bjorketorp och projekt Viskadalsbanan ar
nodvandig for att upprustningsprojektet ska projekteras pé ett siatt som i sa liten grad
som mojligt paverkas av vag- och jarnvagsprojektet. Troligen kommer omledningen av
godstrafik for projekt Vastlanken vara avslutad innan byggstart av vig- och
jarnvéagsprojekt Sundholmen-Bjorketorp.

Ovrigt
Trafikverket héller pa att ta fram forfragningsunderlag fér utférande av
stabilitetsatgiarder mellan befintlig vig 41 och Viskan strax norr om Sundholmen.

Planerad byggstart for projektet ar r 2020.

Trafikverket ska ta fram vigplan for barighetsh6jande atgiarder pa vag 1519.

3.7. Kommunala planer

3.7.1. Oversiktsplaner

Utredningsomradet ligger inom Marks kommun och omfattas av kommunens
oversiktsplan som antogs 2017-04-20. VAg 41 utgor ett av de huvudstrak som finns
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beskrivna i 6versiktsplanen. Mélet med 6versiktsplanen ar att majliggora inflyttning av
boende och foretag till Marks kommun med minsta mdjliga paverkan pa miljon.

Lansstyrelsen har utrett klimatrisken med 6versvimningar i Vastra Gétalands 1an,
“Klimatanpassning Viskan — konsekvenser av héga och laga floden i Viskans
avrinningsomrade samt majliga atgiarder, Rapport 2012:55”. Rapporten har sedan
anvants som underlag vid framtagande av aktuell 6versiktsplan. Rapporten kom fram till
att bostadsomradena i Sundholmen och Viskabacka kan behova lokala integrerade
atgirder, som exempelvis anldggande av gronomraden som kan magasinera och
infiltrera vatten sa det inte nar bebyggelsen i omrédet. Aktuellt utredningsomréde ligger
dven inom det omrade i 6versiktsplanen som betecknats som riskomrade med avseende
pa buller fran vag- och tagtrafik.

3.7.2. Detaljplaner

Inga detaljplaner berors av utbyggnadsforslaget.
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4. Overgripande bedémningsgrunder

4.1. Globala hallbarhetsmal

I september 2015 antog virldens stats- och regeringschefer Agenda 2030 och de 17
globala mélen for hallbar utveckling. I och med antagandet har varldens lander &tagit sig
att fram till 2030 leda och styra mot en héallbar och rattvis framtid, utrota fattigdom och
hunger, forverkliga de manskliga rattigheterna for alla, uppna jamstélldhet och
egenmakt for alla kvinnor och flickor samt sakerstilla ett varaktigt skydd for planeten
och dess naturresurser. Trots att de globala malen ar visiondra och har ett tydligt globalt
perspektiv dr det viktigt att implementera dem lokalt. For att nd mélen kravs
engagemang fran samtliga sektorer och alla nivaer i samhallet.

De globala hallbarhetsmal som framfo6rallt berérs inom detta projekt ar:

1. Ingen fattigdom INGEN ‘ GODHALSAOCH
FATTIGDOM 1 VALBEFINNANDE
2. Ingen hunger s oo o
3. God hilsa och valbefinnande M *Till
5. Jamstalldhet GODUTBILONING
FORALLA
6. Rent vatten till alla :
8. Anstindiga arbetsvillkor och ekonomisk tillvaxt E!' '
9. Héllbar industri, innovationer och infrastruktur PR
ARBETSVILLKOR
11. Hallbara stidder och samhillen e ——
12. Hallbar konsumtion och produktion m

13. Bekdmpa klimatforandringar

15. Ekosystem och biologisk mangfald

13 Thomorn J 14 k™

16 FREDLIGAOCH GENOMFORANDE W
INKLUDERANDE OCHGLOBALT AW,
SAMHALLEN PARTNERSKAP e 5

W an
!; GLOBALA MALEN
- fér hallbar utveckling

4.2. Miljskvalitetsmal

De svenska miljomaélen finns definierade i proposition 2009/10:155 "Svenska miljomal -
for ett effektivare miljoarbete”. Mélet for de 16 nationella miljomalen ar att till nasta
generation lamna 6ver ett samhalle dir de stora miljoproblemen ar 16sta. Detta ska
goras utan att Sveriges avtryck okar i det globala perspektivet.

Generationsmalet visar riktningen for vad som maste goras inom en generation for att

miljokvalitetsmélen ska nés. Generationsmalet ar vigledande for miljoarbetet pa alla
nivaer i samhallet.
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Av de 16 nationella miljomaélen ar det framfor allt foljande miljokvalitetsmal som berdors
inom detta projekt:

1. Begransad klimatpéverkan

2. Frisk luft

4. Giftfri miljo

8. Levande sjoar och vattendrag
9. Grundvatten av god kvalitet
12. Levande skogar

13. Ett rikt odlingslandskap

15. God bebyggd miljo

16. Ett rikt djur- och vaxtliv

Inom vissa av dessa mal har aven

etappmal tagits fram for att identifiera
delmal och pa si satt lattare né . .
generationsmalet. | b

15 16

lllustrat6r: Tobias Flygar kélla: sverigesmiljomal.se
4.21. Lokala miljomal

Under 2015 faststillde Marks kommun lokala miljomal som bygger pa de nationella
miljomélen. De berér i storre och mindre grad detta projekt. De lokala miljomél som
framforallt berors ar féljande:

e Naturvirden ska utgora en av de grundliaggande planeringsforutsiattningarna
vid all fysisk planering, sa att naturmiljéer och biologisk mangfald sa langt som
mojligt skyddas. Utgdngspunkten ska vara att naturvirden ar en tillgdng som
ska tas tillvara som ett positivt inslag i var narmiljé (Naturvirdsprogram).

o Bullerutsatta bostider ska atgardas sa att livsmiljon avsevart forbattras och sa
att riktvarden for trafikbuller klaras.

4.3. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer finns for buller, utomhusluft och vattenkvalitet. De &r ett juridiskt
styrmedel som utgor en grans for fororeningsnivaer eller storningsniva som ska uppnas
vid en viss tidpunkt. Mélet ska dock fortfarande vara att en god miljo ska upprétthéllas
eller forbattras. Normerna kan anvidndas for att uppna de miljomal regeringen har satt
upp eller for att na de nivaer som faststillts genom EU-direktiv.

Miljokvalitetsnormerna faststills i miljobalken, kapitel 5, vilka i nuldget omfattar fyra
omréden:

Fororeningar i utomhusluft. For att skydda ménniskors hilsa finns normer for

utslapp av kvavedioxid, kviaveoxider, svaveldioxid, kolmonoxid, bly, bensen, partiklar
och ozon i utomhusluft.
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Fisk- och musselvatten. Dessa utpekade vatten ska skotas enligt de dtgardsprogram
som Lénsstyrelsen tagit fram for att hantera féroreningar och uppfylla de riktvirden
som bestdmts for respektive vatten.

Omgivningsbuller. Normen innefattar buller frin vigar, jarnvagar, flygplatser och
hamnar. Kontrollprogram och atgarder pa omgivningsbuller ska minska de negativa och
skadliga effekterna pa manniskors halsa.

Vattenforekomster. Normerna anvands som ett styrmedel vid vattenforvaltning och
anger en kvalitet och en tidpunkt for nar god vattenstatus ska vara uppnadd. Generellt
ska god kvalitet vara uppnadd till &r 2021.

4.4, Projektmal

Det 6vergripandet maélet dr att minska risken for stabilitetsproblem, 6ka
framkomligheten och forbéattra trafiksdkerheten mellan Sundholmen och Bjorketorp pa
béde vag 41 och jarnviag. Den nya viagen ska vara en 14 meter bred 2+1-vag och vara
anpassad for en hastighet av 100 km/h.

Vid en flytt av véigen ar malet att den brukade jordbruksmarken, som ar utméarkande for
landskapet i detta omréade, bevaras i mdjligaste man. Projektet ska dven uppratthalla
eller forbattra rorligheten i landskapet for méanniskor och djur.

Inom ramen for vég- och jarnvagsplanen kommer en 6versyn att genomforas for
samtliga fastigheters plankorsningar med Viskadalsbanan. Korsningarna ska
samordnas, genom byggande av enskilda vigar vister om jirnvagen, sa att det endast
blir en korsning. Dessutom ska bra forutsittningar for gdng-, cykel- och busstrafik
anordnas.

Miljobelastningen genom Sundholmen ska minskas med avseende pa utslapp, buller,
vibrationer med mera

Vid mélbildsseminariet 2019-01-30, togs ett antal projektanpassade mal fram:

» Begriansa markintranget. Jordbruksmarken ska vara brukningsbar och skalan
anpassas efter brukarvillkor.

« Uppritthalla eller forbattra rorligheten i landskapet for méanniskor och djur.

» De vallar som ar nédviandiga gors om mojligt brukningsbara, samt avslutas pa
ett sdtt som gor att de smalter in i landskapet.

« Synliggéra Sundholmen som by/samhille vid Viskan da vagen flyttas ut fran
byn.
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4.4.1. Overgripande malséattning

Trafikverkets intention dr att ha en helhetssyn pé vig- och jarnviagsanlaggningarna for
att uppné en effektiv drift, ett underhéllsvianligt samt kostnadseffektivt vag- och
jarnvagssystem. Alla fordndringar, ny- och reinvesteringar i anldggningen, utfors ur ett
LCC-perspektiv med malsittning att begransa livscykelkostnaderna. Alla forandringar i
anldggningen utfors dven med maélsattningen att minska energianvindning och utslapp
av koldioxid i ett livscykelperspektiv.

4.5. Allméanna hansynsregler enligt miljdbalken

De allminna hiansynsreglerna ar grundldggande for provningen om tillatlighet, tillstdnd,
godkiannande och dispens enligt Miljobalken kapitel 2 (1998:808) hanterar de krav som
stills vad géller hansynsregler, val av plats, ansvar och slutavvagning. Hansynsreglerna
ska forebygga negativa effekter av verksamhet och 6ka miljohénsynen vid nya och gamla
verksamheter.

I enlighet med de allminna hinsysreglerna ska alla som bedriver eller kan komma att
bedriva en verksamhet vidta skyddsatgarder och den forsiktighet som behdvs for att
forebygga, hindra eller motverka att verksamheten medfor skada eller oldgenhet for
manniskors halsa eller miljon.

En sammanfattning av de allmidnna hansynsreglerna gors i tabell 2.

4.6. Transportpolitiska mal

Riksdagen antog 2009 propositionen "Ma4l for framtidens resor och transporter,
proposition 2008/09:93”. Denna proposition faststiller tre mal for svensk
transportpolitik; ett 6vergripande, ett funktionsmaél och ett hansynsmal.

Tabell 2. Sammanfattning av de allménna hansysreglerna 2 kap §1-8 Miljébalken.

Miljobalken 2 kapitlet §1—8

Bevisbordan §1

Det ar den som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet som ar skyldig att bevisa att hdnsynsreglerna
foljs.

Kunskapskravet §2

Den som driver en verksambhet eller vidtar en atgird ska ha tillracklig kunskap for att skydda ménniskors
hélsa och milj6.

Forsiktighetsprincipen §3

Principen innebir att om det finns en risk for skador eller oldgenheter medfor detta en skyldighet att vidta
atgérder och att basta majliga teknik anvéands for att forebygga skador och oldgenheter.

Produktval §4

Denna princip gor gillande att kemiska eller biotekniska organismer, som kan vara skadliga for manniskor
eller miljo, inte ska anvéndas i de fall dir de kan erséttas med mindre farliga produkter.
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Hushéllningsprincipen §5

Energi och ravaror ska anvéndas sa effektivt som mojligt. I forsta hand ska férnybara energikillor
anvandas.

Lokalisering §6

Principen innebir att man ska vélja en séddan plats att verksamheten kan bedrivas med minsta intrang och
oldagenhet for méanniskors hilsa och miljo.

Rimlighetsprincipen §7

Principen innebar att hinsynsreglerna ska tillaimpas i den utstrackning det inte kan anses orimligt att
uppfylla dem. Vid skilighetsavvagningen ska nyttan av skyddsétgarderna jamforas med kostnaderna.

Skadeansvar §8

Skadeansvaret innebir att det dr den som orsakat en skada eller oldgenhet for manniskors hilsa som ar
ansvarig for att skadan blir avhjalpt.

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstélla en
samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning for medborgare
och néringsliv i hela landet.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet f6r manniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla
en grundldaggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstallt, det vill
sdga likvirdigt svara mot allas transportbehov oavsett konsidentitet.

Hansynsmaélet handlar om sakerhet, milj6 och hélsa. Transportsystemets utformning,
funktion och anvindning ska anpassas till att ingen dodas eller skadas allvarligt, bidra
till att det 6vergripande generationsmalet for miljé och miljokvalitetsmélen nis samt
bidra till 6kad hilsa.
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5. Nuvarande vagsystem

5.1. Standard och funktion

Vig 41 mellan Varberg och Boras dr en asfaltsbelagd riksvig av barighetsklass 1 och ar
en prioriterad vig for transporter av farligt gods. Den nuvarande vigbredden ar mycket
varierande mellan 6 - 14 meter och hastighetsbegriansningen dr omvixlande 40-100
km/h. Huvuddelen av striackan mellan Sundholmen och Bjorketorp ar inte belyst.

Vig 41 mellan Sundholmen och Bjorketorp ligger i ett skredriskomride som innebér stor
risk for stabilitetsproblem. Vag 41 gar genom tidtbebyggt omrade i Sundholmen, dir
vagen dr smal och dar bebyggelsen kommer vildigt nara. Narheten till Viskadalsbanan
ar pataglig med flera plankorsningar som f6ljd. Vagbredden ar mellan Sundholmen och
Bjorketorp 9 meter och hastighetsbegransningen ar 80 km/h men 50 km/h genom
Sundholmen sambhélle.

Inom utredningsomradet finns fem fickhallplatser med nio héllplatsldgen anlagda, vilka
kommer att péverkas av planerade atgarder.

5.2. Trafikmangder och trafikprognos

Vigen ar av stor betydelse for godstrafik och pendling mellan Varberg och Borés.
Trafikmangden varierar i intensitet.

I anslutning till aktuellt utredningsomréde finns sex matpunkter for motorfordonstrafik,
se figur 5. Dessa matpunkter ar himtade ur Trafikverkets Vagtrafikflodeskarta.
Matpunkterna hade ar 2011 och 2014 f6ljande trafiksiffror:

« Avsnitt 6210003 vig 41 hade 5510 fordon/dygn och 13 % tung trafik &r 2014.

« Avsnitt 6210060 Ostragirdesvigen hade 270 fordon/dygn och 7 % tung trafik
ar 2014.

» Avsnitt 6210002 Holmékravagen hade 1180 fordon/dygn och 9 % tung trafik
ar 2014.

« Avsnitt 6210006 vig 1519 hade 360 fordon/dygn och 8 % tung trafik ar 2011.
« Avsnitt 6120073 vig 41 hade 6 010 fordon/dygn och 12% tung trafik ar 2014.

« Avsnitt 6210010 Istorpsviagen hade 2 010 fordon/dygn och 7 % tung trafik ar
2011.
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Figur 5. Placering av de tre flodesmatningspunkter. (Underlagskarta: © OpenStreetMaps).

Med befintliga data och Trafikverkets basprognos 2018-04-01 har den érliga 6kningen
berédknats i procent. Fram till &r 2045 ar den arliga 6kningen 0,98 % for personbilar
samt 1,92 % for lastbilar. Genom att berdkna 6kningen fér samtliga méatpunkter, generas
for prognosér 2045 for strackan i projektet (Avsnitt: 6120073) 7 700 fordon/dygn med
16 % tung trafik.

5.3. Kollektivtrafik

P4 striackan (mellan Kinna och Horred Ekas station) trafikerar busslinje 440. Busslinjen
kompletterar tagtrafiken i strdket och trafikeras i hogtrafik per timme med cirka 11
dubbelturer per dag, mandag till fredag. Lordag och sondag ar resenirerna hanvisade till
tagtrafiken. Pa Sundholmens hallplats sker 4,2 pastigningar/vardag enligt Vasttrafiks
matningar. Skolskjuts som sker i omradet med linjetrafiken beror fyra elever i nuliget,
vilka inte finns med i statistiken fran Vasttrafik.
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5.4. Olycksstatistik

Till STRADA (Swedish Traffic Accident Data Acquisition) har elva olyckor rapporterats
pé strackan frén 2008 till slutet av 2018. En var allvarlig, en méttlig, sju var latta och tva
med inga skador. Den allvarliga olyckan var en frontalkrockat mellan tva personbilar av
okind anledning, vilken intriaffade 500 meter norr om korsningen vig 41/vig 1519. Den
méttliga olyckan orsakades av att en traktor med sldp svingde vanster in pa en dker nar
en personbil forsokte kora om traktorn och personbilen korde dé in i traktorsldpet. De
latta olyckorna rorde sig om tre singelolyckor och fyra moétesolyckor.

For viltolyckor, se kapitel 10.
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6. Utredda alternativ

6.1. Studerade lokaliseringsalternativ

I arbetet med denna vig- och jarnvigsplan har ingen alternativ lokalisering studerats,
det vill siga ytterligare korridorer. Detta beror pa att viag 41 mellan Sundholmen och
Bjorketorp ska projekteras enligt tidigare beslut som métesfri vidg inom viagutredningens
(1997) rod korridor, se figur 4 enligt tidigare beslut. Daremot har vagstrackningar inom
rod korridor studerats, se kapitel 6.2.2.

6.2. Val av utformning

6.2.1. Utformning med motiv

Allmant lokalisering

I denna viag- och jarnvéagsplan foreslas en linjeforing som striacker sig genom det 6ppna
odlingslandskapet i dalgéngen, se figur 6.

o
@

VAG 41 SUNDHOLMEN - BJORKETORP 7 TRAFIKVERKET

© Lanimitensl, Geodatasanwerkan

Skala (A4):1:16 135 Datum: 2020-04-30
Figur 6. Aktuellt férslag med linjedragning av ny vag 41 i gron farg.

Motivering till valet av placering av ny vig 41 inom rod korridor baseras pa kravet
gillande geometrin for 100 km/h. Placeringen i séder ar anpassad i radie for att ansluta
emot befintlig vig 41 och en framtida utbyggnad mellan Horred och Sundholmen. Vagen
laggs utanfér Sundholmen for att minska miljopaverkan pa samhillet.

Efter Sundholmen, i nordlig riktning, har vigens lage styrts av en passage med Svensk
kraftnits kraftledning. Darefter har vigen projekterats med mjuk linjeforing i tva stora
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bégar, som passar in i landskapet och f6ljer utformningen pa 6vriga delar av vag 41
genom Viskadalen. Den nya vigens geografiska lage begrinsar dven bullerpdverkan pa
fastigheter pé vistra sidan om jarnviagen. Ny vig 41 ansluter i norr till befintlig vag 41
vid Surtan.

Genom att anlidgga nya vig 41 en bit ifrin Viskadalsbanan begrénsas behoven for
sikerhetsatgirder mellan jarnvag och vig, vilket hade resulterat i en obrukbar yta och
att ett storre vigomréde hade kravts. Placeringen av ny vig 41 ar gjord s att storre ytor
mellan vig och jarnvag skapas, vilket ger brukningsbar dkermark. Detta dr viktigt for att
paverka riksintresset for naturvard s lite som majligt. Alternativet att placera den nya
vagen narmare befintlig vag 41 har inte varit ett aktuellt alternativ eftersom detta dr ett
skredriskomrade.

Vag 1519

Vag 1519 ges en ny strackning genom Sundholmen med en anslutning till vig 41 strax
soder om orten. Anslutningen utformas som en trevagskorsning med vianstersvangfalt
pa vag 41 som kdnns naturlig och som inte skapar en ny barridr i samhallet. Det blir 4ven
enklare att skydda Sundholmen mot trafikbuller.

Enskilda vagar

For att reducera antalet oskyddade plankorsningar och direktanslutningar till vig 41
foreslas att ett enskilt vignit byggs parallellt vister om Viskadalsbanan. Vagnéatet samlar
upp utfartstrafiken fran de boende samt dtkomsten for brukningen. Anledningen till att
tva separata vagar foreslas anldggas, istillet for en genomgaende, dr att det pa strackan i
mitten undviks intréng i hoga naturvarden samt att det ar valdigt trangt pa
mittenstrackan utifran ett sdkerhetsperspektiv. 14 utfarter reduceras till tva med
utbyggnadsforslaget. Antalet korsningar med jarnvégen foreslds samordnas med
bomanliaggning for brukningsfordon mitt pa strackan (vid Radal) samt en
bomanliaggning i norr vid Bjorketorp 5:3 Bengtsgarden.

Befintlig vag 41 och kollektivtrafik

Befintlig vig 41 foreslas bibehallas pa storre delen av striackan for att trafikeras av
kollektivtrafik, gadng- och cykeltrafik, brukningsfordon samt fungera som omledningsvig
vid drift, underhéll, och olyckor. Att bibehélla kollektivtrafiken pé befintlig vig innebar
bittre trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter, eftersom busslinjen trafikerar en mindre
trafikerad vig. Risken for pdkorningar minskar dar resenirer behover korsa viagen.

6.2.2. Bortvald utformning med motiv

Under projekteringsskedet har alternativa utformningar studerats inom réd korridor
och valts bort. Nedan redovisas dessa och av vilken anledning de utgatt.

Vag 41

Strackning i befintligt lage

Behélla den befintliga vigen, dven kallat nollalternativet, har inte bedémts vara
realistiskt. De viktigaste orsakerna till denna bedémning ar:
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» Nodviandiga stabilitetsatgarder pa befintlig vig i nollalternativet skulle medfora
hoga kostnader.

» Boendemiljon i Sundholmen ir i stort behov av forbattringar genom okad
trafiksdkerhet, minskat buller och barridreffekter.

« Den regionala utvecklingen, kontinuiteten och transportkvalitén himmas om
inte vig 41 far en béttre standard.

Strackningar mellan befintlig vag 41 och jarnvagen

« Varianter av den foreslagna linjedragningen for vag 41 har studerats. Exempel
pé dessa ses i figur 6. Den valda linjeféringen (den vistliga i figuren)
optimerades fram genom en avvigning av faktorer som linjeforing, buller,
befintliga kraftledningar och bevaring av brukningsbar dkermark.

Figur 6 Aktuellt alternativ vag 41 2+1 vag i rod linje samt varianter av linjedragningen i ljusréda

linjer.

Striackning utmed jarnvigen

Forsta delen av forslaget forbi Sundholmen ligger relativt likt valt forslag for att sedan
placeras parallellt med jarnviagen. Avstandet mellan jirnvagens sparmitt och vag 41
vagkant ar till storsta delen pa strickan cirka 20—25 meter. P4 mitten av strackan okar
avstdndet mellan jarnvagen och vag 41 upp till 45 meter, si att anslutningen enskild vig
i plan med bomanldggning kan ske. Alternativet har bland annat valts bort pa grund av

att:
e En stor bred infrastrukturbarriar passar inte in i landskapet.

e Det bildas en bred restyta av obrukningsbar dkermark mellan vag och jarnvag pa
cirka 3 hektar.

o Det finns stor risk att restytan slyar igen och stor landskapsbilden.

e Linjedragningen blir inte lika fordelaktig och harmonisk for landskapet.

e Alternativet innebar behov av héga blandskydd emot jairnvigen samt nagot

hogre bullernivaer for boende pa véstra sidan om jarnvéagen.
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Byggnadsverk

Planskild korsning vig 41/Viskadalsbanan har i projekteringen visat sig bli mer
kostsam &n vad som tidigare bedomts. Finansiering i Trafikverkets regionala
plan saknas. Vistra Gotalandsregionen, som ansvarar for den regionala planen
anser att kostnaden blir for stor. Paverkan pé Viskadalsbanan blir ocksé for stor
da jarnvagen behover stingas cirka 7 méanader, strax efter den redan varit
avstangd i ett &r pa grund av sparbytesprojektet.

Rorbro for gang- och cykeltrafik under ny vag 41 i norr flyttas till nista etapp
(forbifart Bjorketorp). Projektet har bedomt att det 4r fa gdng- och
cykeltrafikanter som kommer att ha nytta av denna planfria korsning innan
nista etapp ar utbyggd. Hastigheten kommer dé sannolikt hojas frén 8o till 100
km/h, och vid denna hogre hastighet ar det olampligt for oskyddade trafikanter
att korsa ny vag 41.

Enskilda vagar

Ett alternativ dar den enskilda vigen ar genomgaende hela vigen pa vistra
sidan jarnvagen har studerats. I detta alternativ forlangs istéllet den enskilda
vagen norrut och ansluter till Forlandavagen véster om Bjorketorp. Detta forslag
skulle inte krdava nadgon port under jarnvigen eller nagon ny bomanlidggning.
Nackdelen ar att avstdnden blir 1anga for den trafik som har Sundholmen som
malpunkt samt att avstdnden blir vildigt 1anga vid brukning av dkermark.
Lovskogsmiljoerna i vister, som vigen pa vissa delar tangerar, har efter
kompletterande naturinventeringar visat sig mycket skyddsvarda. Alternativet
har darfor valts bort.

Tidigt i projekteringen var passagen enskild vdg/Viskadalsbanan forlagd mitt pa
strackan. Alternativet valdes bort eftersom det ansags mer fordelaktigt att ha
denna passage langre norrut. Det gynnar fler boende i omradet samt att fler
mélpunkter finns i Bjorketorp jamfort med Sundholmen. En nordligare passage
ger dven battre forutsiattningar och avstand for oskyddade trafikanter att na en
busshéllplats. Den nordligare passagen var tankt att goras planfri med vagport
under Viskadalsbanan, men eftersom kostnaderna visat sig bli for stora pa
grund av délig geoteknik och markintrang i jordbruksmark sa planerar projektet
att anldgga en bomanldggning.
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7. Nollalternativ och utbyggnadsalternativ

7.1. Nollalternativ

Den framtida situation som uppstar om vig- och jirnvagsplanen inte genomfors kallas
for nollalternativet. Prognoséret for nollalternativet ar for detta projekt ar 2045.
Nollalternativet ar inte att betrakta som ett atgiardsforslag, utan anviands for jamforelse
med utbyggnadsforslaget vid bedomningen av miljokonsekvenser. Utbyggnadsforslaget
jamfors med nollalternativet for respektive miljoaspekt fran kap 8 och framat i denna
MKB.

Mojligheten att bibehalla befintlig vig genom Sundholmen och utmed Viskan genom
forbattring och ombyggnad har tidigare studerats. Detta alternativ anses inte langsiktigt
héllbart med avseende pa de problem som redan idag finns inne i Sundholmen
betraffande trafiksikerhet, buller, luftféroreningar och framkomlighet samt héga
kostnader for stabilitetsatgidrder utmed Viskan.

7.2. Utbyggnadsalternativet

Vag 41

Vag 41 foreslas att byggas ut till en 14 meter bred motesfri vdg med mittriacke, sa kallad
2+1-vig. Utbyggnaden ir 4,3 km 1ang och gar i helt ny strackning mellan 6ster om
plankorsningen i Sundholmen och fram till bron for befintlig vag 41 6ver Surtan. I
utbyggnaden ingar dven nya busshéllplatser soder om jarnvigen. Referenshastigheten
(dimensionerande hastighet) pa strackan ar 100 km/timme. En omkorningsstracka i
vardera riktningen planeras pa strackan. Forslaget dr ocksa forberett for en eventuell
framtida utbyggnad av vig 41 till Horred och forbifart Bjorketorp.

Figur 8. lllustration den nya motesfria 2+1-vagen som totalt blir 14 meter bred.

Fran start, sektion km 0/650, ldggs viagen i en mjuk bége fram till sektion km 0/960 dar
anslutning sker till Sundholmen. P4 delstrackan norr om Sundholmen styrs vigens
placering av skyddsavstindet till kraftledningen. Tva stora motriktade radier (kurvor)
har projekterats for att skapa en mjuk harmonisk linjeféring fram till anslutningen till
befintlig vag 41 vid Surtan i sektion km 4/950.
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Viagens profil (hojdlage) ligger i stort ndgot 6ver befintlig markniva forutom sista 300
metrarna dar terrangen ar mer laglant.

Mitt pa strackan vaxlar omkorningsstrackan sida, vilket medfor tva korfalt soderut
istdllet for norrut. I den nordligaste delen av utredningsomradet fére Surtan anordnas
vanstersvangfilt for anslutning till befintlig vig 41 samt enskild vig.

En 6versiktskarta med utbyggnadsalternativet och kilometertal/sektioner markerade
illustreras i 6versiktskartan, se figur 11.

Anslutande allmanna vagar

Véag 1519

Viég 1519 far en ny strackning genom Sundholmen och ansluter mot ny vig 41 precis
soder om samhallet for att inte skapa en ny barridr i samhallet. Vagen utformas som
tvafiltsvag med blandtrafik, med en vigbredd pa 6 meter och med skyltad hastighet pa
50 km/h.

Befintlig vag 41

Befintlig vig 41 bibehalls med befintlig bredd igenom Sundholmen for att darefter
smalnas av till 6 meter resterande stricka fram till anslutning mot ny vag 41.
Vigbredden 9 meter behovs inte for den begransade trafik som blir kvar, dessutom
forbattras stabiliteten mot Viskan.

Befintlig vig 41 rivs upp ifrdn plankorsningen med jarnvagen i séder och fram till den
samlade bebyggelsen i Sundholmen samt pa striackan ifran anslutning i norr av befintlig
vig 41 till Surtan. Aven befintliga parkeringar och busshéllplatser rivs pa strickan dér
vigens smalnas av. Marken déar befintlig vag rivs eller smalnas av dtergéar till akermark.

Enskilda vagar
Enskilda viagar foreslds som normalt vara 4,5 meter breda med moétesplatser (6 meter)

varje 200:e meter.

I vdg- och jarnvagsplanen forslés att tva enskilda vagar anlaggs vaster om
Viskadalsbanan:

e Den sodra enskilda vigen (Enskild viag A) foreslas anlaggas pé en stracka av cirka 1,3
km mellan fastigheterna Hinnared 1:1 och Féglasing 1:10. Den enskilda vagen knyts
ihop med befintlig vig 41 véster om jarnvagen. Utfarten mot vag 41 flyttas langre
ifrén jarnvagskorsningen for att bli mer trafikséker.

¢ Den norra enskilda vigen (Enskild vig B) foreslas anldggas ifran Radal till
Bjorketorp 1:31 i norr pa en stricka av cirka 2,2 km. Befintliga plankorsningar med
jarnvigen foreslas ersittas med bomanliggning for brukningsfordon vid Radal samt
en bomanlaggning i norr vid Bjérketorp 5:3 Bengtsgarden. Enskild vag med
bomanliggning vid passage med jarnvégen ar cirka 150 meter och ansluts till ny vag
41.

De nya enskilda viagar som foreslas framgéar av 6versiktskartan, se figur 12.
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Gang- och cykeltrafik

Nir det galler gdng- och cykeltrafik utmed strackan sé ar tanken att gdng- och
cykeltrafikanter ska anvianda befintlig vig 41 mellan Sundholmen och Surtan. Nir den
eventuellt framtida etappen forbi Bjorketorp byggs, sa har denna etapp forberetts for att
bygga en mdjlig gdng- och cykelpassage under vig 41 eftersom hastigheten dé blir 100
km/h vid korsningspunkten.

Kollektivtrafik

P4 strackan foreslés foljande géllande kollektivtrafik.

e En ny hallplats anlédggs dir Enskild vdg A ansluts till befintlig vig 41 soder om
plankorsningen med Viskadalsbanan.

o Hallplatsen i Sundholmen foreslas ligga kvar i befintligt 14ge med oférandrad
utformning.

e Resterande tre hallplatslagen planeras att slds ihop till en ny hallplats i
anslutning till befintlig vag 41:s anslutning till ny vig 41 vid Surtan i norr.

Kollektivtrafiken foreslds trafikera befintlig vag 41 dir denna bibehélles.

Skolskjuts har tagits i beaktning vid valet av héllplatsldge. Elever 0—6 har i dagslaget
avtalat sdrskild skolskjuts, det vill siga annan buss @n den i linjetrafiken som hamtar
eleverna. Skolskjutsbussen har mojlighet att kora in pa enskilda vigar. Elever som gar i
hogstadiet och gymnasiet har i dagslaget inte avtalat sarskild skolskjuts utan aker med
bussar i linjetrafik. Hallplatserna har studerats och foreslagits placeras pa ett lige som
ger ett maxavstdnd pa 3 km ifrén bostider ldngs strackan.

Byggnadsverk

Inga byggnadsverk planeras i utbyggnadsalternativet. Dock dr den nya vigens hojdlage i
norr, sektion cirka km 4/640, forberedd for att kunna anlidgga en rorbro for gdng- och
cykeltrafik i framtiden.

Faunapassage

Passager for mindre fauna planeras att anldggas pa strickan. Dessa kommer att besta av
tre torrtrummor (diameter 600 mm) som anliggs vid cirka km 1/830, 3/560 och 3/830.
Trumman vid 1/830 kan periodvis i samband med hoga floden vara vattenforande, men
detta bedoms inte paverka funktionen i ndgon storre grad.

Bron 6ver Surtan kommer att anpassas sa att dess funktion for storre klovvilt forbattras.
Anpassningarna bestér av att siktskydd placeras p& bron som minskar ljud- och
ljusstorning fran trafiken samt att faunastiangslet forlangs till bron.

Viltbarriar

Faunastingsel planeras att sattas upp langs vigen for att minska risken for att vilt
kommer in i vigomradet. Faunastangsel har liten maskstorlek i nederkant for att styra
viltet mot passagerna. Stingslet dras in minst 30 meter pa varje sida om anslutningarna.
Stangslet kommer dven att forankras i marken.

Sida 29 (124)



For att djur som dnda hamnar pa fel sida barridren ska kunna ta sig ut planeras
viltuthopp att anlidggas. Dessa anlédggs i anslutning till de platser dir risken ar forhojd
for att fauna hittar in i vigomrédet.

Viltuthopp, grindar och torrtrummor anlaggs pa lampliga stéllen langs strackan. Bron
over Surtan foreslds anpassas till att fungera som passage for vilt under bron-
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Figur 10. Viltuthopp dar vagen ligger i h6jd med omgivande mark. En trumma i diket medfor att
slanten kan goéras med mindre lutning.

V&gnara bullerskyddsatgarder

For att minska viagens bullerpaverkan pa narliggande bostadshus anlidggs bullerskydd pa
Ostra och vistra sidan om vigen i hojd med Sundholmen. Bullerskydden utformas som
vall eller plank. Bullerskyddsvallens bakslédnt far en sléntlutning som antingen mgjliggor
brukning av marken, eller gors brantare for att begransa intrangen pa jordbruksmark.
Vid Sundholmen kan ett bullerskyddsplank gestaltningsmissigt battre passa in i
landskapet jamfort med en bullerskyddsvall. Se kap 13 f6r mer information om
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bulleratgarder.

Figur 11. Fran vagen fortsatt fria utblickar vasterut men hindras 6sterut av bullerskyddsvall vid
Sundholmen.

Dagvattenhantering

Avskidrande draneringsledningar planeras att anldggas dar dkerdraneringar paverkas
och ansluts i mé&jligaste man pé dkerstamledning inom respektive markéigares fastighet.
Akerdrineringsvatten halls om mgjligt avskilt frin vigdagvatten for att minska risken
for inlackage och skada vid en eventuell olycka med petroleumprodukter.

Viagdagvattnen fran viag 41 renas och fordrojs via graskldadda slanter och diken innan

avledning sker till kupolsilbrunnar med vattenlas, sandfang och drineringsledningar
anslutna pé nya utloppsledningar till Viskan.
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8. Upplevelsen av landskapet

8.1. FoOrutsattningar

Aktuellt omrade ligger i Viskans breda dalgéng mellan Sundholmen och Bjorketorp.
Strax soder om Bjorketorp rinner vattendraget Surtan ut i Viskan. Det 6ppna
jordbrukslandskapet 4r i omrédet Gver en halv kilometer brett. Jordbruksmarken ar
flackt boljande. Viskan meandrar sig fram i dalgdngen och flankeras av skogskladda
berg, som brant stupar ner mot dalgéngen, forutom pa nagra platser dar branterna har
ersatts av flackare betesmark. Narmare dalgingen ar det 16vskog, medan det uppe pa
hojdryggarna framst ar barrskog.

Figur 13. Bebyggelse mot skogskanten i utredningsomradets vastra del.

Forutom Viskan finns ytterligare tva langsgaende strak i dalgdngen, dels den befintliga
vag 41 och dels Viskadalsbanan som bada gar mellan Borés och Varberg. Vag 41 gar idag
langs Viskans vistra sida och foljer &ns mjuka kurvatur. Traden lings Viskan ger stod i
landskapet och visuell ledning. Jarnvagen pa den aktuella strackan foljer i soder
skogskanten och gar sedan rakt 6ver dkermarken mitt emellan skogskanten och Viskan.

Det lilla samhillet Sundholmen i s6dra delen av strickan ligger vid Viskan, medan 6vrig
bebyggelse ligger mot skogskanten langs dalgangens sidor och lamnar dalbotten néastan
fri frdn bebyggelse. Undantaget ar en jordbruksfastighet strax utanfér Sundholmen och
ett mindre hus intill jarnvigen ldngre i norr. Nistan alla fastigheter langs skogskanten
har idag egna direktutfarter till viag 41. Direktutfarterna ar darfoér ménga, langa och
utgor tvargdende strék i dalgdngen. Varken vag 41 eller direktutfarterna kantas av nagon
vegetation utan ligger i det 6ppna dkerlandskapet, vilket lamnar fri utsikt Gver
dkermarken ner mot Viskan. Mellan dkrarna finns i flera fall stengirdsgardar.
Stengirdsgardarna ar inte lagda murar utan ar mer fritt uppbyggda, dar manga ar
bevuxna med bjornbar och annan vixtlighet. De ger landskapet en viss rytm.
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For att fa ytterligare forstielse for upplevelsen av landskapet kan utredningsomradet
delas in i tre karaktdrsomriden som beskriver lite mindre omréden i landskapet: Sodra,
Mellersta och Norra karaktarsomradet, se figur 14.

Sodra karaktarsomradct - Norra karaktidrsomradet -

dppet mot sider, smalnande 1.\./Ie11erst.z.1 karaktiirsqmrf'idet ~  Surtans ravinlandskap
motnorn: Oppet slattlandskap i Viskans

dalgéng.

Skogskladda| Hus ldngs Viskadals- Surtan Befvig| Viskan Kraftled- Skogskladda
berg skogskanten, banan

Figur 14. Dalgangens karaktarsomraden med vy fran soder.

8.1.1. Sddra karaktarsomradet - vid Sundholmen

Séder om Sundholmen &r utblickarna vida at Gster. Pé vastra sidan 16per viagen nedanfor
bergssidan. Vid Sundholmen smalnar utrymmet av. Landskapsrummet ar har litet och
inklamt mellan bergssidan, jarnvagen och viagen. I h6jd med Sundholmen foljer
jarnvigen langs med bergets branta, skogsklddda sluttning. Mellan jairnviagen och
samhillet Sundholmen breder dkermarken ut sig. Vg 41 passerar rakt igenom
samhillet. P4 andra sidan Viskan ligger Viskabacka som en del av Sundholmen. Redan
idag ar det ett omrade med mycket visuellt och ljudmaissigt buller. Omradet ar kinsligt
for att fa plats med fler parallella strukturer i det lilla landskapsrummet och f6r mer
visuellt och ljudmissigt buller. Eftersom det ar ett litet landskapsrum ar det dven
kansligt for restytor och obrukbar mark samt barriareffekter.

Figur 15. Del av Sundholmen tatort, som &r belagen intill Viskan. Vag 41 kan anas rakt fram i
bilden.
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8.1.2. Mellersta karaktarsomradet - mitt pa strackan

Mitt pé strackan ar landskapet 6ppet och vidstrackt. Ibland gér dngsmark och dkermark
upp langs bergets lite snillare sluttning. Jirnviagen passerar mitt 6ver den 6ppna
akermarken. Befintlig vig 41 gir nira Viskan som ar omgiven av vegetation. P4 andra
sidan Viskan fortsitter Akermarken en bit innan berget med branta sidor tar vid. Det hir
landskapsrummet dr konsekvent uppbyggt med tydlig struktur och 6verblickbarhet.
Kénsligheten for att fa plats med nya strukturer ar inte lika stor som i det s6dra
karaktarsomradet. Kéansligheten for restytor och obrukbar mark ar inte heller lika stor.

Figur 16. Jarnvagen skar jordbruksmarken mitt emellan skogskanten och Viskan. Uppdelningen
av marken, genom diken och laga stenmurar, kan anas i bilden.

8.1.3. Norra strackan - Surtans dalgang

I Surtans boljande ravinlandskap halls marken 6ppen genom bete och vall. Har
meandrar bade Surtan och Viskan kraftigt. Landskapsrummet trangs ihop och dven om
det egentligen dr bredare mellan bergen hindras sikten av vegetationen runt Viskan.
Kénsligheten ar stor for att det boljande landskapet stors och att barridreffekterna ékar
for bade manniskor och vilt.

Figur 17. Foto 6ver Viskadalen i utredningsomradets norra del.
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8.2. Inarbetade anpassningar och atgarder

Gestaltningen presenteras i detalj i gestaltningsprogrammet. En sammanfattning av de
viktigaste dtgidrderna gors nedan.

Grundlaggande utformningsprincip ar att vagen med dess linjeféring ska harmonisera
med omgivningen och att vigen ska forankras i landskapet med dess topografi och
rumsbildningar. Den langa S-kurvan med mjuka 6vergangskurvor (klotoider) gor
linjeféringen mjukare och rakare och ger en tilltalande viglinje. Vagens sidoomraden
anldggs sa att de far en naturlig koppling till det omgivande landskapet. Genom att ldgga
tillbaka befintlig jord pa slanterna skapas forutsittning for viaxterna i omgivningen att
vandra in nir vigen ar byggd. For att vigen s& snart som majligt ska bli forankrad i
landskapet forses slinterna med avbaningsmassor med frobank eller dngsgris for att
tillgodose en artrik vigmiljo.

Nya element i landskapet som bullerskydd, nya diken, faunasténgsel, vigracken och
belysning behover passas in pa basta mojliga satt. Omsorg om detaljer géllande
utformning, materialméten, val av utrustning och placering i landskapet ar viktigt for att
gestaltningen ska fa ett omhéandertaget och medvetet uttryck som inte generar skrapytor
och forfular landskapet.

Val av bullerskydd anpassas till platsen. Ett bullerskyddsplank passar béttre in pa en
bebyggd striacka dn en bullerskyddsvall. Eventuella bullerskyddsvallar gestaltas sa att de
forankras s& bra som mdjligt i landskapet. Dar det finns utrymme gors baksldnterna
tillrackligt flacka for att bli brukningsbara. Se dven kapitel 13 for mer information om
bulleratgarder.

Viltuthopp och torrtrummor placeras dér det finns naturliga férutsattningar och med
hénsyn till viltets rorelsemonster. Faunastingsel placeras for att tillgodose bade god
vagteknisk standard och med héansyn till omgivande landskap.

8.3. Beddmningsgrunder

Landskapet och upplevelsen av landskapet ar ett resultat av naturférutsattningarna och
minniskans kulturpaverkan. Aven om en upplevelse till stor del #r subjektiv finns vissa
allméangiltiga bedomningsgrunder. Genom att analysera landskapet avseende struktur
och landskapselement kan det beskrivas och karaktiriseras. Darefter kan sedan en
bedomning goras om hur upplevelsen av landskapet kommer att paverkas av att nya
element fors in.

Sida 36 (124)



Tabell 3. Matris 6ver beddmningar over effekter och konsekvenser for upplevelsen av landskapet.

Stor effekt

Mattlig effekt

Liten effekt

Hogt virde for
upplevelsen av
landskapet:

Omrédet har sarskilt goda
visuella kvaliteter som &r
ovanliga i regionen, ar unikt
nationellt sett, ar ett omrade
dér landskap och bebyggelse
tillsammans ger ett sarskilt
gott eller unikt totalintryck.

Mattligt virde for
upplevelsen av
landskapet:

Omradet har visuella kvaliteter
som dr typiska/representativa
for regionen, &r ett omréde dar
landskap och bebyggelse
tillsammans ger ett bra
totalintryck. Omradet har goda
visuella kvaliteter och ger ett
gott totalintryck.

Lagt virde for upplevelsen
av landskapet: Omradet har
smaé visuella kvaliteter, ar ett
omrade dar landskap och
bebyggelse ger ett mindre bra
totalintryck.

8.4.

8.4.1.

Stor paverkan - Mycket
negativ paverkan uppstar dar
foreslagen atgard star i
mycket stor kontrast med
omgivande landskap eller
paverkar upplevelsen av
omgivningen,; skala,
orienterbarhet, invanda
strak, avgransningar,
landmarken och utblickar.

Mattlig paverkan - Mattligt
negativ paverkan uppstar dar
foreslagen atgard star i
kontrast med en del av
omgivande landskap eller
delvis paverkar skala,
orienterbarhet, invanda strék,
avgransningar, landmarken
och utblickar.

Liten paverkan - Liten/ingen
paverkan uppstar da
foreslagna atgarder innebar att
omradets landskapsbild
férandras i liten omfattning,
exempelvis vad galler rumsligt
forstarkande vegetation, utsikt
och harmoniering till
landskapets skala och struktur.

Liten-mattlig konsekvens

Liten-mattlig konsekvens

Liten konsekvens

Miljokonsekvenser

Nollalternativet

Upplevelsen av landskapet blir densamma som idag.

8.4.2. Utbyggnadsalternativet

I det smala, trénga landskapsrummet i s6dra karaktarsomradet, fir vagens dragning
mellan jairnvagen och befintlig vig 41 stor paverkan da den tar mycket mark i ansprak
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och blir vil synlig. Landskapet ar dock redan paverkat av infrastruktur och bebyggelse
varfor konsekvensen av ny vagdragning bedoms som mattlig. Upplevelsen av landskapet
andras d& Sundholmen inte langre blir en ort som vigen passerar igenom.

I mellersta karaktarsomradet ar utrymmet storre och vigens nya dragning far méttlig
paverkan dé det finns storre plats for en bredare vig. Konsekvensen f6r upplevelsen av
landskapet bedoms i det mellersta karaktarsomradet som mattlig. Utifran hénsyn till det
nationella riksintresset for naturvird bedoms konsekvenserna som stora-mattliga, se
vidare kap 10. I det norra karaktarsomradet fir den nya vagdragningen méttlig paverkan
pa upplevelsen av landskapet, dd den nya viagdragningen ansluter till befintlig bro 6ver
Surtan. Konsekvensen av vagdragningen bedoms som maéttlig, eftersom vigdragningen i
detta karaktarsomrade till storsta delen har samma viagdragning som befintlig.

Vid vidgdragningen av nya vig 41 har hiansyn tagits till befintlig struktur. Dragningen av
den nya vig 41 foljer samma nord-sydliga riktning som befintlig vig 41. Aven de 6vriga
nya vigarna och dikena foljer i stort samma struktur som befintligt vignit.

Att de enskilda viagarna samlas ihop till tva anslutningar, fran att alla har haft egna
anslutningar till vag 41, far stor paverkan for upplevelsen av landskapet. Konsekvensen
bed6oms som stor for upplevelsen av landskapet, eftersom direktatkomsten fran vag 41
stings av och de enskilda vagarnas funktion som gardsinfarter férsvinner.
Orienterbarheten foriandras, annonseringen mot viag 41 dndras och rorelsemonstret
dndras da fastigheterna ldngs skogskanterna far en genare och sidkrare vig till
grannarna.

Da det levande jordbrukslandskapet ar viktigt i omradet har vigens dragning
tillsammans med forslag pa nya brukningsvigar har utformats for att minska risken att
det blir smé och svarskétta ytor som riskerar vixas igen. De nya brukningsvagarna far
liten paverkan da de nya brukningsvigarna gor att akermarken dven fortsattningsvis kan
brukas och igenvaxning forhindras. Om brukningsvigarna anliggs si att de anpassas till
de landskapliga forhallandena pa platsen och de naturliga riktningarna, bedoms de fa
liten till méttlig konsekvens for upplevelsen av landskapet.

Béde bullerskyddsvallar och plank innebéir en fordndring av det 6ppna landskapet. Det i
ovrigt platta landskapet far onaturliga asar eller plank lings med vigen. Vallarna kan
dar det ar mojligt konstrueras med flacka bakslénter for att bli brukningsbara.
Bullerskyddet i hojd med Sundholmen hindrar trafikanternas upplevelse bide av
Sundholmen och av det 6ppna landskapets 1anga utblickar. Kinslan blir att fardas i ett
instangt vigomrade med bullerskydd pa bida sidor om viagen, att vigen bara blir en
transportstriacka och inte en upplevelsevird stricka. Bullerskydden i h6jd med
Sundholmen far stor paverkan for upplevelsen av landskapet dven for de boende i
Sundholmen som far bullerskyddet som en visuell barridr at vaster. Bullerskydden
bedoms fa mattlig konsekvens d& de placeras i sodra karaktarsomradet, som redan idag
ar paverkat av infrastruktur och bebyggelse.

Faunasténgslet som foljer 1angs nya vig 41 ger mattlig paverkan for upplevelsen av
landskapet. Atkomsten av landskapet minskar och det nya visuella elementet som tillfors
paverkar upplevelsen, men bedoms totalt ge mattliga konsekvenser for upplevelsen av
landskapet.
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9. Kulturmilj6

9.1.

Befintlig vig 41 gir genom ett landskap som har varit attraktivt for manniskor under

Forutsattningar

tusentals ar, men som ocksé har foriandrats under denna tid. For cirka 6 500 ar sedan, i
slutet av dldre och borjan av yngre stendldern, 1dg omradet langst in i vad som kan
beskrivas som en fjord. Vattnet var attraktivt som fardvig och som néringskélla och flera
boplatser fran stenéldern finns registrerade langs dalgingen, i anslutning till
vagomradet liksom i dess ndromrade.

Att Viskan varit viktig och nyttjats dven framét i tiden visas av den méangd fornlamningar
som finns i narheten av vigen, men &n mer i dess naromréde. Bland annat visar
arkeologisk utredning inf6r ny planerad vagstrackning av viag 41, genomford 2009, att
flera av stendldersboplatserna, 4ven har bebotts under jarnalder och tidig medeltid.
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I den hogre terrangen, vaster och 6ster om dalgéngen, ligger gravar i form av résen och

stensittningar, fran bade bronsaldern och jarndlder. For gravarna dster om dalgdngen

bor exponeringen varit mot vattenleden Viskan, men dven mot den genom historien

viktiga kommunikationsleden pa land, Viskastigen, som ligger cirka 3 km Oster om
dagens vig 41 och som utgor riksintresse for kulturmiljovarden [Viskastigen, P62].

Denna kommunikationsled, ndrmast att betrakta som en datida "riksviag”, har varit av

stor betydelse for kommunikationerna mellan Hallandskusten och de vastgotska
centralbygderna, allt sedan forhistorisk tid och fram under medeltid. Sjidlva

utredningsomradet berdrs inte av ndgot riksintresse for kulturmiljovard.

Befintlig vig 41 har i huvudsak samma strickning som pé 1700-talet. En milstolpe fran
1771, Horred 3:1/L1966:4201, beldgen i dagens vigstracknings sddra del, samt uppgiften

om en milstolpe i norr, pAminner om detta. Bebyggelsens placering, i gransen mellan

utmarken pa den hoglanta moranen och dkermarken pa lerjorden i dalgangen, ar ocksa i

princip densamma som vid skiftena med vissa férskjutningar i négra fall. I terrdngen
syns fortfarande uppdelningen av indgomarken mellan girdarna i form av laga

stengdrdesgardar som gar fran gardarna uppe vid bergskanten ner till Viskan.

Bebyggelse tillkommer inte i ndgon storre utstrackning fran 1700-talet och fram till att

jarnviagen 6ppnas for trafik 1880. I och med att jarnvigen anlidggs ar det frimst
bebyggelse kring byarna Hinnared och Viskabacka som véxer, vilket idag utgor
samhaillet Sundholmen. Fram till idag ar det pa samma sitt frimst bebyggelse kring

sambhallet Sundholmen som tillkommit.

Nir Haradsekonomiska kartan upprittas, 1890—97, har Sundsholmens station strax
norr om Hinnareds gird anlagts. Stationen ar idag nedlagd och byggnaden finns inte

kvar. Vid Sundholmens gard vid Viskan finns en gastgivargard och i h6jd med Smedsbo
gard finns en banvaktarstuga. Flera dldre backstugor, torp och soldattorp ar
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utmarkerade i kartan. Bebyggelsen inom vad som ska bli Sundholmens samhélle 4r dock
fortfarande begransad till de dldre girdsldgena for Hinnared, Sundholmen och
Viskabacka.

9.1.1. Forn- och kulturlamningar

De kanda forn- och kulturlamningarna redovisas pa kartorna i figur 19-21 och i Bilaga 1.

Fornlamningar ar skyddade enligt Kulturmiljolagen, KML. For att en lamning ska
klassas som fornlimning ska den ha tillkommit fére ar 1850, vara 6vergiven och
tillkommen med forna tiders bruk. I vissa fall gar det inte att bestimma den antikvariska
statusen och lamningen kan da bedémas som Mdjlig fornldmning, vilket innebar att
ytterligare utredning kan kravas for att bestaimma antikvarisk status.

Liamningar som &r yngre dn ar 1850, eller inte kan bedomas vara tillkomna med forna
tiders bruk, klassas som Ovrig kulturhistorisk limning. Dessa ir inte skyddade av
kulturmiljolagen, men kan ha ett stort kulturhistoriskt varde for till exempel forstéelsen
av landskapsutnyttjandet i ett omrade. De kan dven ha andra lagskydd, exempelvis ar
stenmurar i odlingslandskapet biotopskyddade. Limningar med bedémning Ovrig
kulturhistorisk ldmning bor i mojligaste mén bevaras och skyddas.

Synliga fornlamningar kan ha ett hogt upplevelseviarde genom att de historiska
sambanden kan ses och forstés i terrangen. Limningar under mark, exempelvis
boplatslimningar, har ett litet upplevelsevirde, men kan ha en stor vetenskaplig
potential.

Flera av lamningarna inom omréadet utgors av forhistoriska boplatser patraffade vid
fornminnesinventeringen under sent 1980-tal och vid arkeologisk utredning utférd ar
2009. Utredningen 2009 omfattade en smal korridor, fraimst vdster om nuvarande
utredningsomrade, invid och Oster om jarnvagen. Limningarna som d& patraffades
antyder att ytterligare under mark dolda fornlamningar, fraimst i form av
stendldersboplatser, kan finnas inom utredningsomradet, men ocksi att de idag kinda
lamningarna kan ha storre utbredningar at frimst Oster.

Under sommaren ar 2019 genomfordes inom ramen for denna vag- och jarnvigsplan
ytterligare en arkeologisk utredning, steg 1. Utredningen pekade ut flertalet omraden dar
sannolikheten var stor att fornlamning under mark kunde komma att patraffas vid
fortsatta arkeologiska insatser. Flera av dessa utpekade omréaden, liksom flera sedan
tidigare kénda fornldimningar, som bedémdes beroras av da aktuellt vigarbetsomrade
(januari 2020), har under varen 2020 varit foremal for arkeologisk utredning steg 2
samt avgransande forundersokning, se kartorna i figur 19-21. Utredning och
forundersokning kunde faststilla att, inom undersokt omrade:

» berors inga sedan tidigare okdnda fornlamningar.

» de sedan tidigare kinda fornlimningarna stricker sig inte in i undersokt
omréde utan avgransades mot undersokningsomrédet.

Resultatet visar sdledes att inga fornlamningar beroérs, inom undersékningsomradet
(Lansstyrelsens meddelande 2020-03-11, Diarienummer 431-42252-2019 och 431-

Sida 40 (124)



40847-2019; PM Arkeologisk utredning steg 2 och avgransande forundersokning,
Arkeologerna 2019).

Aktuellt vigomrade beror, i den norra delen, tva begransade omraden som inte varit
foremal for arkeologisk utredning steg 2 samt avgriansande forundersokning, se figur 21.
Inga sedan tidigare kdanda fornlamningar finns inom eller i narheten av dessa tva
omraden. Sannolikheten att under mark dolda lamningar skulle patraffas inom dessa
omréden bedoms som mycket 1ag, men samrad med Lansstyrelsen kommer att goras for
att klargéra om kompletterande arkeologisk utredning steg 2 kravs inom de tvé
omrédena.

Skulle arbetsomradet komma att dndras kan fornlaimningar, liksom omraden dar
sannolikheten ar stor att fornlamning under mark kan férekomma, dter komma att
beroras av viagprojektet. En ny ansokan om arkeologisk utredning steg 2 och/eller
forundersokning kan da bli nodvindig. I férekommande fall kommer samrad med
Lansstyrelsen att goras for att klargora om kompletterande arkeologisk utredning steg 2
och eller forundersokning kravs.
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Figur 19. Berérda kulturmiljéer, sédra delen.
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Figur 21. Ber6rda kulturmiljoer, norra delen.
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9.1.2. Ur kulturmiljosynpunkt varderade vattenforekomster

Inom Lansstyrelsens projekt VaKul Etapp II (Vattenforvaltning och kulturmilj6) har
olika kulturmiljoer med vattenanknytning pekats ut, bland annat langs Viskan. En
preliminar viardering ur kulturmiljosynpunkt har gjorts, av alla utpekade kulturmiljéer
och omréden, enligt varderingsskala 1—4, dir 1 har mycket hoga kulturhistoriska virden
och 2 har hoga kulturhistoriska varden. 3 innebar kulturhistoriska varden och 4 har
vissa kulturhistoriska varden. Vissa av de utpekade miljéerna och omrédena har dven
bekriftats och varderats (1—4) vid faltinventeringar, men detta géller inte alla.

Tva byramassigt utpekade och preliminart virderade omréden liangs Viskan med
bifloden, finns i nira anslutning till vigomradet, se figur 22 samt figur 19-21. Omradena
ar utpekade utifran ett flertal kinda och registrerade stenélderslimningar, boplatser och
fyndplatser for flinta lings vattendragen. Ingen filtinvering har genomforts langs dessa
vattenstrackor utan de dr enbart preliminart varderade till 2 respektive 3.

9.2. Inarbetade anpassningar och atgarder

Aktuellt vigomrade beror, i den norra delen, tva begransade omraden som inte varit
foremaél for arkeologisk utredning steg 2 samt avgriansande forundersokning. Inga sedan
tidigare kdnda fornlamningar finns inom eller i narheten av dessa tvd omraden.
Sannolikheten att under mark dolda lamningar skulle pétraffas inom dessa omraden
beddms som mycket 14g, men samrad med Liansstyrelsen kommer att goras for att
klargora om kompletterande arkeologisk utredning steg 2 krivs inom de tva omrédena.

Skulle vagomréadet komma att 4ndras kan fornlamningar, liksom omréden dar
sannolikheten ar stor att fornlimning under mark kan férekomma, ter komma att
beroras av viagprojektet. Ny ansokan om arkeologisk utredning steg 2 och/eller
forundersokning kan da bli nodvindig och samrad med Lansstyrelsen kommer dé goras
for att klargora vad som kravs.

9.3. Beddmningsgrunder

En kulturmiljé ar en kulturhistoriskt vardefull plats som visar pé ett omrades historia
och gor det majligt for oss idag att kunna forstd manniskorna forr i tiden. Kulturmiljoer
forandras 6ver tid och forandringarna kan ske pa olika satt. En direkt paverkan kan vara
forstorelse eller intrang i en enskild 1dmning, miljo eller byggnad. En indirekt paverkan
kan vara en barridreffekt, det vill sdga att man skér av viktiga samband eller gor
strukturer svara att uppfatta. Kulturlandskap ar landskap paverkade av manniskan, spar
och lamningar frén dldsta stenélder fram till idag, omfattande allt ifrdn gravar och
boplatser fran forntid till torp, stenmurar och industrilimningar frén historisk tid.
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Figur 22. Ur kulturmiljosynpunkt varderade vattenférekomster Surtan-Hornd och Slottsan-Surtan.

Genom att kinna till landskapets historia kan konkreta kulturmiljéer pekas ut som ar
viktiga for att virna omradets historiska kvaliteter och utveckla dem pa ett hallbart sétt.
Virdet i de kulturhistoriska lamningarna ligger da i att de ger ett omrade karaktar.
Bedomningen av kulturmiljovardet utgar ocksa fran om virdet har nationell, regional
eller lokal betydelse.

Kulturmiljovarderingen har har utgatt fran virdegrunderna kunskapsvarden,
upplevelseviarden och bruksvirden:

e Kunskapsvdrde utgor en fornlimnings, eller annan kulturhistorisk 1dmnings,
uppenbara eller potentiella informationsinnehall, det vill siga dess
vetenskapliga virde avseende miljons informationsinnehéll. Ménga historiska
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lamningar och i synnerhet forhistoriska fornlamningar ar oerséttliga som kéllor
till historisk kunskap.

e Upplevelsevirdena ir olika for olika méanniskor, bland annat beroende pa om
man vistas i trakten som turist, passerar forbi eller ar bofast. Generellt sett 6kar
vardet ju tydligare och mer vilbevarat ett objekt eller landskap ar. Upplevelsen
av en fornlamning, fornlamningsmiljo eller en annan kulturhistorisk milj6 kan
ge upphov till olika upplevelser med visuell, symbolisk eller identitetsskapande

innebord.

e  Bruksvdrdet ir kopplat till manniskors anvindande av &krar, vagar, hus, kyrkor
och stigar. Aven turistniringen ir ett bruksvirde. Ett historiskt priglat
landskap har ofta varden som kan komma att utvecklas till rekreations-
och/eller turistmal, och déarigenom bli en utkomstkaélla for enskilda och
sambhillet i stort. Dagens samhalle sitter ocksa sin pragel pa landskapet och blir
dirmed en del av framtidens kulturarv.

Tabell 4. Beddmningsmatris for kulturmiljoer.

Stor effekt

Mattlig effekt

Liten effekt

Hogt kulturmiljovarde:
Miljén har hogt kunskaps-,
upplevelse- och bruksvarde
med stor betydelse i ett
nationellt eller regionalt
perspektiv.

Mattligt kulturmiljévéarde:
Miljon har hégt kunskaps-,
upplevelse- eller bruksvarde
med stor betydelse i ett
regionalt eller lokalt
perspektiven.

Lagt kulturmiljovarde:
Miljén har kunskaps-,
upplevelse- eller bruksvarde
med viss betydelse i regionalt
eller lokalt perspektiv.

Kulturmiljévarden gar
forlorade och den
historiska lasbarheten
forsvaras eller upphor.

Kulturmiljovarden
fragmenteras eller skadas.
Véarden gar delvis forlorade
sa att helheten inte kan
uppfattas och den
historiska lasbarheten
reduceras.

Séadana kulturmiljovarden
skadas eller tas bort som
inte ar av
betydelsebarande for
kulturmiljons helhet och
historiska samband
[strukturer. Den historiska
lasbarheten kan aven
fortsattningsvis uppfattas.

Liten-mattlig konsekvens

Liten-mattlig konsekvens

Liten konsekvens
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9.4. Miljokonsekvenser

94.1. Nollalternativet

Ur kulturmiljosynpunkt skulle ett nollalternativ, p& grund av 6kad trafik, innebéra en
ringa paverkan pa kulturmiljoer ldngs befintlig vdag och ingen paverkan pa de
kulturmiljoer som pekats ut fér planerad vag.

9.4.2. Utbyggnadsalternativet

Kulturlandskapet

Den nya viagen kommer att skdra genom odlingslandskapet, som redan klyvs av
jarnvigen, och dirmed fragmentera marken ytterligare. Aven de stengirdsgardar som
finns i omréddet kommer att pédverkas. Odlingsmarkens uppdelning och dess dgogrinser,
synliggors fysiskt genom stengirdsgardarna (men dven genom diken och liga buskar),
speglar dagens dgoforhallande och ar ett resultat av olika skiftesreformer genom
historien. En ytterligare uppsplittring av marken kan gora ménga av dessa fysiskt synliga
dgogranser mindre tydliga och pa sa vis forsvara lasbarheten av landskapet och darmed
ocksa forstaelsen for omradets agrara historia. Ett bullerskydd kommer ytterligare
forstarka effekten av viagen som skidrande genom odlingslandskapet och splittra upp
marken ytterligare.

Nya vig 41 kommer att ha en helt ny strackning jamfort med befintlig viag 41. Dagens
vag har i huvudsak samma strackning som pa 1700-talet, da de dldsta kartorna 6ver
omradet upprittades i samband med skiftesreformerna. Ett tilldgg i detta landskap, av
en helt ny och mycket storre vig, kan komma att férsvara forstéelsen for hur man
historiskt har fardats i detta landskapsavsnitt. I sammanhanget bedoms daremot inte de
nya, tillkommande, mindre tillfartsvigarna paverka lasbarheten ytterligare negativt.

Kulturmiljovarden kommer fragmenteras och/eller skadas. Virden kommer delvis ga
forlorade sa att helheten inte kan uppfattas och den historiska ldsbarheten reduceras.
Miljon bedoms dock enbart ha kunskaps-, upplevelse- eller bruksvirde med viss
betydelse i regionalt eller lokalt perspektiv. Sammantaget bedoms darfor den negativa
konsekvensen for lasbarheten och forstaelsen av landskapet bli liten till mattlig.

Riksintresse for kulturmiljovarden
Inget riksintresse for kulturmiljévarden kommer paverkas av utbyggnadsalternativet.

Utvarderad bebyggelse i bebyggelseregistret
Ingen bebyggelse registrerad i bebyggelseregistret kommer att paverkas av
utbyggnadsalternativet.

Kulturmiljéprogram Marks kommun
Inga utpekade omréaden i kulturmiljoprogrammet for Marks kommun kommer att
paverkas av utbyggnadsalternativet.

Ur kulturmiljosynpunkt varderade vattenférekomster

De utpekade omradena kommer att beroras i mycket liten omfattning och inga forn-
eller kulturlamningar langs vattendragen kommer att direkt beréras av vigomradet.
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De utpekade omradena utgor framst ett lokalt och till viss del regionalt intresse.
Sammantaget bedoms darfor den negativa konsekvensen bli liten for dessa.

Forn- och kulturlamningar

Genomford arkeologisk utredning steg 1 pavisade att forn- och kulturlimningar kunde
komma att beroras, liksom att omraden med fornlamningar under mark kunde komma
att beroras av vagprojektet. Resultatet fran arkeologisk utredning steg 2 samt
angransande forundersokning viren 2020 visar att inga fornlamningar kommer att
direkt beroras inom undersokningsomradet.

Det nu aktuella vigomradet beror, i den norra delen, tva begriansade omréden som inte
varit foremal for arkeologisk utredning steg 2 samt avgransande forundersokning. Inga
sedan tidigare kdnda fornlamningar finns inom eller i narheten av dessa tvd omraden
och sannolikheten for att dolda lamningar skulle patraffas inom dessa omraden bedoms
som mycket l4g. Samrad med Lansstyrelsen kommer goras for att klargéra om
kompletterande arkeologisk utredning steg 2 kravs inom de tva omradena.

Skulle vigarbetsomradet fortsattningsvis komma att dndras kan fornlamningar, liksom
omraden dir sannolikheten ar stor att fornlimning under mark kan férekomma, ater
komma att beroras av viagprojektet. En ny ansokan om arkeologisk utredning steg 2
och/eller forundersokning kan dé bli nodvandig.

Aven om sjilva fornlimningen inte berdrs av projektet, kan dess fornlimningsomrade
komma att beréras. Om en fornlamning eller dess fornldmningsomrade berors kravs en
ansOkan om intréng i fornldmning till Lansstyrelsen. Om Lansstyrelsen beviljar intrang
kan de stilla krav pé en arkeologisk undersokning som vanligen foregés av en
arkeologisk forundersokning.

For de kvarliggande l1amningarna kan en ombyggnad av vag eller nya parallellvigar
innebira att lamningarna skirs av fran sitt historiska sammanhang. Darmed minskas
det kulturhistoriska viardet da landskapets historiska dimension blir svarare att tolka och
forstd. De utpekade omrédena utgor framst ett lokalt och till viss del regionalt intresse
varfor den negativa konsekvensen bedoms bli liten till méttlig.

Sida 49 (124)



10. Naturmiljo

10.1. Forutsattningar

Viskans dalgéng omges pa bada sidor av hgjdryggar och bergspartier. Dalgingens
laglanta delar ar till stora delar brukad jordbruksmark, antingen for odling eller for bete.
Genom dalgéngen meandrar Viskan som omgérdas av hogre vegetation. Den hoga
vegetationen finns dven langs med sluttningarna mot de omgéardande héjdpartierna.
Dalgangen och hojdpartierna ar rika pa omraden och platser med hogt naturviarde, som
Viskan och Surtans vattendrag med dldre 16vskogsmiljoer, blandskog med ddellovskog i
sydvist och skogbevixta slanter i vister.

Figur 23. Viskan vid Sundholmen.

Inom #dellovskogen har flera ekar identifierats som sarskilt skyddsvirda. Flera av dessa
dldre trad har haligheter med ett hogt viarde for fladdermdoss, faglar och insekter. De
brantare och blockigare partierna langs slianterna har varit undantagna fran omfattande
skogsbruk, vilket gor att dessa mer orérda omraden har ett skyddsvirde for de arter som
kraver skoglig kontinuitet. Det finns dven hoga naturvirden kopplade till
jordbruksmarken i omradet, sdsom brynmiljoer, vilka har ett stort virde for fodosok och
gomslen for manga djur. Mellan manga &krar finns bevarade stengérdsgardar som
omfattas av det generella biotopskyddet.

Vattendragen i omradet har ett hogt naturviarde och da sirskilt Viskan och Surtan. Dessa
vattendrag utgor inom utredningsomradet lekplats for lax och havséring, och da
framforallt vid bron 6ver Surtan. Férutom lax och havsoring hyser Viskan bland annat
flodparlmussla (fridlyst samt rodlistad, hotkategori VU, sdrbar), havsnejonoga
(rodlistad, hotkategori EN, starkt hotad) och al (rodlistad, hotkategori CR, akut hotad).
Alen har tidigare noterats vid elfisken i bdde Surtan och Viskan. Omradet ingér i Viskans
fiskevardsomrade.
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En kontroll av artnoteringar som rapporterats in till Artdatabanken visar att 374
fynd/observationer av rédlistade arter har gjorts i utredningsomradet mellan dren
2008-2018. De flesta av dessa fynd ar faglar som rastat eller fodosokt i omradet och 10
observationer beror hiackande faglar.

Figur 24. Aldre I6vskog i sydvést. Figur 25. Bergsbrant i sydvast.

10.1.1. Riksintressen och omradesskydd

Hela utredningsomrédet ingar i riksintresset for naturvard - Viskan och Surtans
dalgdngar med Assbergsravinerna, Marks kommun (NRO14171). Omradet ar utpekat for
sitt representativa odlingslandskap med lang kontinuitet och stort inslag av
naturbetesmark samt sina vattenmiljoer som utgor lek- och uppviaxtomrade for lax och
oring. Hela riksintresset uppgar till 5 381 ha. Utpekade virden i omradet ar
lovskogarnas fauna- och floravirden, dir de kraftiga ekarna i Sundholmen ar speciellt
omnamnda. Landskapet i omradet anges vara speciellt kdnsligt for ingrepp. I omradet
finns 15 trad som bedomts som skyddsviarda. Odlingslandskapet och
naturbetesmarkernas floraviarden, vattenmiljoernas faunaviarden samt ravinerna i
omrédet har dven pekats ut.

I utredningsomradets sddra del, strax vaster om Hinnared, finns en cirka 10 ha stor ras-
/bergbrant med ddellovskog som dr biotopskyddad av Skogsstyrelsen (SK 90—2012)
med vardefull krytogamflora. I anslutning till detta omréde finns ocksa
ddellévskogsomraden som omfattas av Naturvardsavtal (SK 93—2012).

Viskan och Surtan omfattas av det generella strandskyddet (100 meter).

Skyddade omréden illustreras i figur 26-27 nedan.
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Teckenfdrklaring N

---- Nytt vdgomrade © Skyddsvéardatrad << Strandskydd A

----- Brukningsvagar Skogligt naturvarde =Biotopskydd

[ Ny vag Nyckelbiotop 001 02 03 04
~ Ldvskogsinventering © Lantmatsriet, Geodatasamverkan

Figur 26. Skyddade naturvarden inom sddra delen av utredningsomradet.
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----- Brukningsvagar [ ] Skogligt naturvarde =Biotopskydd

Teckenfdrklaring N
---- Nytt vdgomrade © Skyddsvéardatrad <<~ Strandskydd A

[ Nyvag 777) Nyckelbiotop o o1 02 03 04
- LéVSkOgSinvente ring © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 27. Skyddade naturvarden inom norra delen av utredningsomrédet.
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10.1.2. Naturvardesinventering

I maj 2019 genomférdes en naturviardesinventering inom utredningsomréaded enligt SIS-
standard. Hoga naturvarden (klass 2) identifierades i utredningsomrédets 6stra delar
dar det forekommer ddellovskogskladda branter och sluttningar (se figur 28-29). De
sydligaste delarna av dessa (figur 29) bedoms ocksa utgora Natura 2000-naturtypen
“adellovskog i branter”. De hoga naturvirdena 6vergar norrut till patagliga naturvarden
(Klass 3) med #dellévskogar och kulturrester. Aven i 6stra delen av utredningsomradet, i
och i anslutning till Viskan och Surtan, bedéms det vara hoga naturvirden.

Jordbruksmarken, som ligger mellan ddell6vskogarna och Viskan/Surtan, utgor den
storsta delen av utredningsomradet och bedoms ha obetydliga naturvirden. Dock skapar
stenmurar och smavatten en variation i landskapet och utgor spridningsvagar for vaxter
och djur, varfor visst naturvéarde delvis har bedémts. Stenmurar och diken som ligger pa
jordbruksmark omfattas dven av det generella biotopskyddet. De vigkanter som finns
inom omradet ar artfattiga och hyser inga hogre naturviarden.

Totalt identifierades och avgriansades 18 naturvirdesobjekt och av dessa har fyra hoga
naturvirden (klass 2), atta patagligt naturvarde (klass 3) och sex har bedomts till visst
naturvarde (klass 4). Vid bergbranten vister om Sundholmen har faltkontroll gjorts
géllande storre och vardefulla trad. Totalt méttes 29 trad in som ar tillrackligt stora for
att anses som skyddsvarda. 18 av dessa ligger relativt nédra en foreslagen enskild vag.

Vid inventeringarna noterades i huvudsak relativt vanliga arter. Det mest
anmarkningsvirda fyndet ar jordtistel som noterats vid Hinnaredhult, i
utredningsomradets sydvastra del. Jordtistel dr rédlistad och klassad som nira hotad
(NT).

De fagelarter som noterades vid inventeringarna var griasand, gronfink och skogsduva.
Alla fagelarter ar skyddade enligt fageldirektivet, men ett antal arter ar sé kallade
prioriterade arter. Skogsduvan ar en prioriterad art enligt Skogsstyrelsen. De rodlistade
tradarterna alm (akut hotad, CR) och ask (starkt hotad, EN) ar vanligt forekommande i
omradet. Rodlistade arter illustreras i figur 32-33.
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Teckenforklaring N
---- Arbetsomrade - Mycket hogt naturvarde |:] Visst naturvarde A
..... Brukningsvagar I Hogt naturvarde | Trivialt naturvarde

= Ny vag 41 [ ] Patagligt naturvarde®__ 01 02 03 04 -

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 28. Naturvardesobjekt inom utredningsomradets sodra del. ID-nr &r kopplade till det ID-nr
objekten fick vid inventeringen. For utférligare redovisning av respektive naturvardesobjekt, se
NVI-rapport.
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Teckenforklaring N
---- Arbetsomrade - Mycket hégt naturvarde |:| Visst naturvarde A
_____ Brukningsvagar - Hogt naturvarde | Trivialt naturvarde

[ Ny vag 41 [ Patagligt naturvarde®___ 01 __02 03 04

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 29. Naturvardesobjekt inom utredningsomradets norra del. ID-nr ar kopplade till det ID-nr
objekten fick vid inventeringen. For utférligare redovisning av respektive naturvardesobjekt, se
NVI-rapport.
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10.1.1. Generellt Biotopskydd

I Miljobalken (1998:808) 7 kapitlet 11b §, samt férordningen 1998:1252 om
omradesskydd enligt miljobalken med mera, faststills biotopskyddsomraden som
mindre mark och vattendrag vilka kan utgora eller utgor livsmiljoer for hotade djur och
vaxter eller som pé annat sitt ar sarskilt skyddsvarda. Utéver dessa finns sju biotoper
som anses sa vardefulla att de omfattas av ett generellt biotopskydd. Allé, killa med
omgivande vitmark i jordbruksmark, odlingsrose i jordbruksmark, pilevall, smavatten
och vatmark, stenmur i jordbruksmark och dkerholme omfattas av generellt
biotopskydd. Dessa biotoper ar skyddade i hela landet och far inte skadas.

Totalt identifierades 44 objekt som omfattas av det generella biotopskyddet vid den
genomforda inventeringen 2019. De 44 objekten bestér av tre stenrésen, tva dkerholmar,
en allé, sju smévatten och 31 stenmurar. Biotopskyddade objekt inom
utredningsomradet redovisas i figur 30-31.

10.1.2. Invasiva arter

I utredningsomradet noterades vid inventeringen kanadensiskt gullris som véxer i
dikena langs vig 41 samt ett storre bestand av parkslide som hittades 1angs med
jarnvégen, se figur 32—33.

Sedan 2018 giller forordningen (2018:1939) om invasiva frimmande arter.
Forordningen har tillkommit for att forebygga och hantera introduktion och spridning
av invasiva arter i Sverige. Trafikverket har i Riktlinje Landskap (TDOK 2015:0332)
definierat hur detta ska hanteras inom infrastrukturprojekt. Riktlinjerna fastslar att
invasiva arter ska bekdmpas for att motverka fortsatt spridning och nyetablering.
”Skétsel och byggnation av viag och jarnvag far inte medfora etablering och spridning av
de frimmande invasiva arter som anges i checklistan”. Dessa arter dr blomsterlupin,
jatteloka, parkslide, jatteslide, kanadensiskt gullris och jattebalsamin.
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Teckenforklarin . .
: g __ Smavatten, vatmarker A
- Arbe.t_somrade och dike i jordbruksmark
-gy vy |‘|1t1b' ¢ kvdd . -~ Allé o o1 02 03 04
- Generellt biotopskydd punkt __ w— m
Ste n m u r © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 30. Generella biotopskydd inom utredningsomradets sodra del. ID-nr &r kopplade till de ID-
nr de fick under inventeringen foér mer utférlig beskrivning av varje objekt, se NVI-rapport.
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Teckenforklarin . .
: g __ Smavatten, vatmarker A
- Arbe.t_somrade och dike i jordbruksmark
-gy vag |‘|1t1b' o . ~~Allé o o1 02 03 04
- Generellt biotopskydd punkt __ w— m
Ste n m u r © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 31. Generella biotopskydd inom utredningsomradets norra del. ID-nr &r kopplade till de ID-nr
de fick under inventeringen fér mer utférlig beskrivning av varje objekt, se NVI-rapport.
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Teckenfdrklaring A

---- Arbetsomrade @ Invasiv art
----- Brukningsvagar @ Rodlistadart o o1 02 03 os

[ Ny vag 41 = .

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 32. Rodlistade- och invasiva arter som inventerats inom utredningsomradets sodra del.
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Teckenfdrklaring A

---- Arbetsomrade @ Invasiv art
----- Brukningsvagar @ Rodlistadart o o1 02 05 o4

[ Ny vag 41 = .

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 33. Rodlistade- och invasiva arter som inventerats inom utredningsomradets norra del.
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10.1.3. Faunardrelser och viltolyckor

Faunan i omradet ror sig lokalt mellan daglega och platser for fodosok. De storskaliga
arstidsbundna vandringarna bedoms vara i en 6st-vastlig riktning mellan mer havsniara
omraden till omraden i inlandet, samt nordost - sydvistlig strackning langs med
landskapet. D4 det i dagsldget inte finns négra vilt-/faunastingsel 1angs vag 41 och
jarnvagen i omradet, sd ar det framst trafiken och samhéallena som stundvis kan utgora
en barridr i landskapet. For vissa arter kan dven Viskan och Surtan fungera som
vandringshinder.

Olycksstatistiken for omrédet under &ren 2016—2018 visar att den storsta andelen
viltolyckor sker med réadjur (20 av 25) medan en mindre andel utgérs av dlg (2) och
vildsvin (3). De flesta av olyckorna tycks vara kopplade till individer som ror sig mellan
viloplatser i skogsomrédena och fédosoksomraden i och i anslutning till
jordbruksmarken.

Trafikverket har tittat pd den ekologiska konnektiviteten 1angs Viskadalsstraket mellan
Varberg och Borés. I studien pekas omradet mellan Horred och Bjorketorp ut som ett
bristomrade, eftersom det dar skett en betydande mangd viltolyckor pa bade viag 41 och
Viskadalsbanan. D& vig och jarnvag ligger sa pass nira varandra inom utpekat
bristomrade gor Trafikverket bedomningen att det krivs ett samlat &tgardspaket. For
vag 41 bedoms storst problematik i omradet vid Hinnared, som ligger strax soder om
aktuellt vagplaneomréde.

I nuldget finns det en faunapassage i den norra delen av utredningsomradet vid bron
over Surtan, se figur 34. Passagen pa Surtans sodra sida ar 2,9 meter hog och 1,4 meter
bred mellan brostéd och slént. Denna sida av passagen ar dven blockerad av en
stingslad hage. Passagen pa Surtans norra sida ar cirka 2,8 m hog och 2,5 meter bred
mellan brostod och slant. Passagens potentiella passageeffektivitet bedoms i dagslaget
till cirka 50 %, men kan enligt utredningen ”Ekologisk konnektivitet Viskadalsstraket
och vdg 41” atgirdas si den uppgar till 75 %.

R

Figur 34. Faunapassage under bro dver Surtan.
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10.2. Inarbetade anpassningar och atgarder

Kénda naturvarden har vid projekteringen av vagstrackan i moéjligaste man undvikits,
men intring ar svart att forhindra. I omrade dir utbyggnadsforslaget innebar intréng i
naturvirdesklassade skogsmiljoer ska dod ved frén storre trad (diameter 6ver 80 cm)
om mojligt placeras ut i angransande skogsomrade.

Utbyggnadsforslagets paverkan av generella biotopskydd ska generellt kompenseras
med en lika stor yta som ansprakstagits. Kompensationen kan variera mellan de olika
objekten, vilket beskrivs nidrmare under kap 10.4.2.

Masshanteringen ska utforas sé att risken for spridning av invasiva arter begriansas.
Lokaler med férekomst av invasiva arter ska hanteras enligt Naturvardsverkets
rekommendationer. Till exempel for parkslide ska Gversta vixtlagret skrapas bort och
skickas pa destruktion. Berérda delar sedan tdckas med markduk och ett minst 30 cm
tjockt lager av jord.

Avbaningsmassor med frobank ska fran partier dar vigarna omges av skogsmark, utan
forekomst av invasiva arter, aterforas till den nya végens slianter, for att mojliggora
ateretablering av de vaxter som fanns dar innan.

Passager for mindre vilt i form av torrtrummor (diameter 600 mm) ska anldggas pa tre
stillen langs strackan vid cirka km 1/830, 3/560 och 3/830.

Befintlig faunapassage vid bron 6ver Surtan ska anpassas sa att dess funktion férbattras.
Anpassning gors med utliggning av grus vid passage under bron samt anldggning av
buller/blandskydd pé bron for att minska storning fréan trafik.

I omréden dir 6ppningar finns i faunastingsel, som innebar att vilt kan ta sig in i
vagomradet, ska viltuthopp anlidggas.

10.3. Beddmningsgrunder

Med naturvardesomraden avses omréden som sarskilt pekats ut som vardefulla med
hénsyn till flora och fauna. Dessa framgar av genomford naturviardesinventering och
omfattar virden av bade nationellt, regionalt och lokalt intresse. Med naturvirde avses
ocksa sambanden mellan naturvirdesomraden och omraden av betydelse for ekologiska
samband och spridningsmonster. Naturvirdesomraden avser varden bade pa land och i
vatten.

I tabell 4 illustreras grunden till de genomforda konsekvensbedémningarna och vad som
motiverar exempelvis stor eller liten negativ konsekvens.
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Tabell 5. Beddomningsmatris for naturmiljé.

Stor effekt

Mattlig effekt

Liten effekt

Omradet tas i ansprak eller
skadas allvarligt. Kan &ven
innebara markant hogre
bullernivaer eller forlust/kraftig
paverkan av viktiga ekologiska
samband.

Hogt naturvarde:

Omrade med naturvardesklass
1 enligt standardiserad
naturvardesinventering eller
flera omraden av klass 2 som
tillsammans utgor viktiga
vardekarnor och ekologiska
strukturer.

Mattligt naturvarde:

Enstaka omraden med
naturvardesklass 2 enligt
standardiserad
naturvardesinventering eller
flera omraden av klass 3 som
tillsammans skapar ekologiska
strukturer av visst véarde. Aven
objekt med vérden for vissa
arter, eller av stor regional eller
lokal betydelse.

Lagt naturvarde:

Enstaka omraden med
naturvardesklass 3 enligt
standardiserad
naturvardesinventering eller
omraden med lagre varden
enligt lokal naturvardsplan eller
liknande.

10.4.

10.4.1. Nollalternativet

Omradet tas delvis i ansprak
men grunden for omradets
varden finns huvudsakligen
kvar. Kan aven innebéra stor
tillfallig paverkan dar omradet
kan antas aterhamta sig, samt
vid hogre bullernivaer, om
viktiga ekologiska samband
paverkas, eller om mindre
delar av flera omraden
paverkas.

Liten-mattlig konsekvens

Endast mindre delar av
omradet paverkas och dessa
delar har mindre betydelse for
omradets samlade varde. Kan
aven innebara mattlig tillfallig
paverkan dar omradet kan
antas aterhamta sig snabbt.

Liten-mattlig konsekvens

Liten konsekvens

Miljokonsekvenser

Ur naturmiljoperspektiv skulle ett nollalternativ, pa grund av 6kad trafik, innebéra en
ringa paverkan pa de naturmiljéer som finns langs befintlig vig och ingen péverkan pa
de naturmiljéer som pekats ut fér planerad vag.

Ett nollalternativ innebir, ur naturmiljosynpunkt, en mindre paverkan dn planerad vig.
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10.4.2. Utbyggnadsalternativet

Utbyggnadsalternativet medfor i huvudsak intréng i jordbruksmark med begrénsade
varden, men mindre intrdng kommer att ske i anslutning till Viskan dar
dagvattenledningar planeras att anliggas. D4 ménga biotopskyddade objekt gar
vinkelratt mot vigen kommer flera av dessa att paverkas. Korsningspunkter ska stangas
och nya enskilda vagar ska anldggas, vilket kommer att paverka flera identifierade
naturvardesobjekt och biotopskyddade omréden.

Riksintressen och omradesskydd

Viskans dalgéng mellan Bjorketorp och Viskabacka, med maktiga bergspartier som reser
sig hogt 6ver bada sidor av den plana lerslatten, ar enligt riksintressebeskrivningen ett
imponerande landskap som ar mycket kinsligt for ingrepp. Enligt indelningen i
landskapskaraktarsomraden (se kapitel 8 Upplevelsen av landskapet) passar det
mellersta karaktidrsomradet in pa denna beskrivning. Det sodra karaktdrsomradet ar
redan idag paverkat av bebyggelse och infrastruktur och det norra karaktarsomradet
bestar till stor del av det boljande ravinlandskapet 14ngs Surtans dalgéng. Den stracka
som kan paverka riksintresse for naturmiljo negativt gillande landskapsbild ar det
mellersta karaktarsomradet. Riksintresset paverkas negativt for att
utbyggnadsalternativet innebar mer infrastruktur i omradet. Nya vag 41 kommer att
placeras i nivi med omgivande landskap utan bullerskydd, men péverkan blir 4nda stor
eftersom det ar ett riksintresseomréde. Pdverkan pa landskapets karaktér, med den
plana lerslitten och de maktiga bergspartierna, bedoms ge upphov till mattlig-stor
konsekvens for det imponerande landskapet.

Utbyggnadsforslaget kommer att medfora intrang i riksintresse for naturvard och det
generella strandskyddet kring Viskan och Surtan. Riksintressets virden utgors bland
annat av odlingslandskap, vattendrag och l6vskog. Utbyggnadsforslaget kommer
framfor allt ta jordbruksmark i permanent ansprak och till viss del forsvara
jordbruksdrift, da den brukbara marken kommer att delas av i mindre skiften. Dessa
skiften kommer att bli mindre rationella/attraktivt att bruka men inte innebéra en
permanent forlust. Vagutbyggnaden av den allmédnna och de enskilda vigarna kommer
att totalt innebéra att totalt ca 18 ha jordbruksmark tas i permanent ansprak. 8 ha
jordbruksmark kommer att delas in i mindre skiften adn 1 ha och 35 ha kommer att delas
in i skiften mindre &n 3 ha till f61jd av utbyggnadsalternativet (se vidare kap 12 och figur
44). Ytor som paverkas ar dock sma i forhallande till riksintressets totala storlek (5 381
ha). Ingen naturbetesmark tas heller i ansprék varfor paverkan och effekten pa
riksintresset bedoms som liten - mattlig. Ingen pétaglig skada bedoms ske.

Lovskogsmiljoerna vid Sundholmen ar speciellt utpekade inom riksintresset och
utbyggnaden av den enskilda vagen kommer att innebéra ett lokalt stérre intrang i
denna milj6. 12 (av de totalt 18) skyddsvirda trad som identifierats i anslutning till
enskild vig, kommer troligen att paverkas och 1 024 m2 16vskogsmiljo kommer
permanent tas i ansprak. Lokalt kommer detta innebéara en méttlig-stor konsekvens for
lovskogsmiljoerna och innebéra en pataglig skada. Sett till riksintresset i stort paverkas
ingen skyddad skog och de miljoer som kommer behova avverkas ar smé i forhéllandet
till den totala arealen skog inom riksintresset. Darfor bedoms den regionala paverkan
och konsekvensen som méttlig. Ingen pataglig skada kommer ske pé regional niva. De
avverkade triden kommer laggas ut som dod ved i kvarvarande l6vskogsmiljoer, vilket
kan vara positivt med avseende pa naturvirden i dessa omraden.
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De nya dagvattenutloppen som ska anlidggas ut i Viskan kommer att medfora intring i
det strandskyddade omrédet. Ytan for intrang &r begrénsat och den permanenta
paverkan kommer att vara i form av diken som mynnar ut i Viskan. De naturvirden som
paverkas i anslutning till Viskan ar sma och bed6ms aterhdmta sig 6ver tid och till stor
del dterkommit till &r 2045. Mojlighet till rekreation langs med Viskan kommer inte att
paverkas. Viskan och Surtan ar framforallt utpekade for sina viarden som lek- och
uppvaxtomrade for lax och 6ring. DA rinnstrackan fran vigomradet ar 1ang och inga
kinda fororeningar finns bedoms inga negativa konsekvenser uppsta vad géller
vattenkvaliteten eller mojligheten for lax och 6ring att leka och véxa upp i Viskan och
Surtan. Den effekt projektet kan tdnkas ha pé vattendragets virden ar i form av tillfallig
grumling vid dtgarder 6ver Surtan. Dessa bedoms som hogst tillfalliga och kommer inte
innebédra en pataglig skada. Projektet innebar darfor mattlig-liten konsekvens for
Surtans och Viskans viarde som lek- och uppviaxtomrade for 6ring och lax.

Sammanfattningsvis bedoms ombyggnationen av viag 41 ha vissa lokalt méttliga
konsekvenser for riksintresset som kan innebéra viss skada for utpekade virden, men
dessa dr begransade och innebar enbart mindre intradng (18,5 ha) i jamforelse med
riksintressets totala yta (5 381 ha). Projektet bedoms sammantaget ge upphov till
mattliga konsekvenser for riksintresset for naturvard. Pataglig skada bedéms inte
uppsta.

Naturvarden

De nya dagvattenutloppen kommer att medfora mindre ingrepp i naturvardesobjektet
vid Viskan, da fyra nya dagvattenutlopp ska anldggas for att avleda vatten frén
vagomréadet. De naturvirden som finns pa platsen idag langs med Viskan och dess
strandzon kommer i huvudsak ha ateretablerat sig till ar 2045. I omrade som
erosionsskyddas kommer en mer permanent forandring av vegetation och
bottenstruktur att ske. Detta kan vara bade positivt och negativt med avseende pa
biologisk méngfald. Nya arter som trivs i den skapade miljon kommer att gynnas medan
de arter som ir beroende av miljder som finns i dag kommer att missgynnas. Atgirderna
ar sa begriansade till ytan att det inte bedoms péverka virdena annat 4n marginellt.

Atgirden for att forbéttra befintlig bro ver Surtans funktion som faunapassage kommer
inte att paverka naturvirdesobjektet Surtan.

Enskild vig A kommer att medféra intrang i naturviardesobjekt 5 - en ekskog med gott
om gamla trad, dod ved, rasbranter och block (se figur 35). Objektet har bedomts ha
hoga naturviarden (NVI Kklass 2) och ar delvis dven en utpekad nyckelbiotop
(Skogsstyrelsen N 4485-1995). 18 storre trad ligger néra viglinjen varav ndgra ar
klassade som skyddsvirda enligt Lansstyrelsen. Av de totalt 18 triden kommer 12 att
behova tas bort i samband med att den nya enskilda vigen anlidggs. Ytterligare sex ligger
s pass nara att de kan behovas tas bort, alternativt paverkas negativt pa grund av
forandrad hydrologi och schakt i nira anslutning till rotsystem.
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Figur 35. Intrang i naturvardesobjekt 5 (rodfargat omrade i figuren) och de stérre trad som
kommer att paverkas.

Enskild vig B som ansluter till vig 41 strax soder om bron 6ver Surtan paverkar inga
identifierade naturvérden.

Som helhet bedéms utbyggnadsforslaget medféra mattliga negativa konsekvenser pé
omradets naturvarden, eftersom relativt fa identifierade naturvirdesobjekt paverkas och
dé ianspréktagandet ar litet. De negativa effekterna avseende enskild vig A bedoms
lokalt som stort, eftersom omrdden med hoga naturviarden permanent kommer att tas i
ansprak och skyddsvirda trad avverkas. Omréadets mojlighet att utveckla hogre virden
och olika arters majlighet att anvinda omréddet kommer att begrénsas.
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Generellt Biotopskydd

Utbyggnadsforslaget kommer att pdverka ett antal biotopskyddade objekt. Vag 41
kommer att péverka sex stenmurar och ett dike. Tre av stenmurarna kommer att
paverkas av bade vig 41 och den nya anslutningen till enskild vig B. Enskild vig B
kommer att paverka 6 stenmurar, se figur 30-31.

Murar som tillfalligt tas i ansprék under byggtiden kommer att ateruppbyggas igen.
Murar i omrade som permanent tas i ansprak kommer om mojligt att i samrad med
markigare att flyttas alternativt laggas upp som rosen i nairomradet. Gillande krondiket
foreslas ingen kompensation eftersom diket ingar i markavvattningsforetag. Diket
kommer vid vagen att griavas om och forldngas, vilket gor att méngden vatten i omradet
blir ungefar samma som idag. Att anldgga en vatmark eller liknande i anslutning till
vagen bor undvikas da jordbruksmarken &r av riksintresse och dé stora ytor
brukningsbar mark som majligt bor bevaras.

Ianspraktagandet av de biotopskyddade objekten innebair att ledstrukturer bryts, vilket
kan paverka rorelsemonster hos mindre djur, insekter med mera negativt. Samtliga
biotopskyddade objekt paverkas redan idag av befintlig vig 41 samt jarnvag, vilket
innebar att ledstrukturen redan idag &r bruten. Paverkan pa stenmurar kommer ocksa
att minska mangden méjliga 6vervintringslokaler for grod- och kraldjur. D4 omradets
varden for grod- och kraldjur bedoms som smé, och murarnas funktion som ledstruktur
redan idag ar brutna, bedoms de negativa konsekvenserna kopplade till det generella
biotopskyddet som sma.

Invasiva arter

I samband med att befintlig vig 41 smalnas av och enskild vdg A anldggs ska jorden fran
omrade med invasiva arter griavas bort och destrueras. Omradet ska hanteras i enlighet
med Naturvardsverkets riktlinjer. Jord frin omrade med invasiva arter far inte
ateranviandas inom projektet. Detta innebir att projektet kommer att medfora positiva
konsekvenser med avseende pa forekomster av invasiva arter.

Faunarorelser och viltolyckor

Utbyggnadsforslaget innebar att vag 41 ska forses med faunastingsel, vilket innebar att
mangden olyckor mellan vilt och biltrafik kommer att minska, samtidigt som
barriireffekterna okar. Atgirder vid bron 6ver Surtan kommer att medfora att dess
funktion som viltpassage forbattras. Smadjurspassager i form av torrtrummor kommer
att anlaggas pa tre platser langs strackan. I omréden dar det ar risk att vilt kommer in i
vagomradet ska viltuthopp eller viltgrindar anlidggas sa att viltet kan fly ut fran
viagomradet. Vig 41 kommer efter utbyggnaden att bli en starkare barridr for vilt dn i
dagsliget och majligheten att passera vigen kommer att forsvaras. Utarmning av
viltbestdndet och inavel bedoms inte uppsta dé vigen inte ar en absolut barriar och
eftersom de naturomraden som finns pa respektive sida av vig 41 ar stora. Sammantaget
bedoms projektet medfora méttliga negativa konsekvenser gillande faunans rorelser,
men ocksd medfora positiva konsekvenser med avseende péa olycksrisken mellan
biltrafik och vilt.

De enskilda vagarna kommer inte att innebéara nagon barriar, eftersom de inte stiangslas
in samt att trafiken pa de enskilda viagarna ar begriansad.
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11. Vattenmiljo

11.1. Forutsattningar

Med vattenmiljo avses har yt-, grund- och dagvattenomraden som pekats ut som
vardefulla med héansyn till flora, fauna och enskilda intressen. Vattenmiljoomridena
framgér av genomford naturviardesinventering, PM avvattning, PM hydro samt PM Risk
och omfattar varden av bade nationella, regionala, lokala och enskilda intressen.

11.1.1. Ytvatten

De viktigaste vattenférekomsterna i utredningsomradet ar Viskan och dess biflode
Surtan, vilka bada tillhor Viskans huvudavrinningsomréde. Bada vattendragen ar viktiga
lekplatser for lax och havsoring. Vattendragen omfattas av de nationella
miljokvalitetsnormerna for ytvatten samt ar utpekade som sarskilt vardefulla vatten av
Naturvardsverket. De miljokvalitetskrav som stallts ska vara uppfyllda till &r 2021 i
enlighet med Vattendirektivet. Nedstroms sammanflédet med Surtan har Viskan méttlig
ekologisk status och uppnar ej god kemisk status. Viskan har inom utredningsomradet
en otillfredsstéllande hydromorfologi bdde med avseende pa vattendraget och dess
niromrade. Naromréadet till vattendraget utgors av till 45 % anlagda ytor eller brukad
jord och djur och véxter saknar naturliga livsmilj6er i strandzonen.

Uppstroms sammanflédet med Surtan har Viskan god ekologisk status, men uppnér inte
god kemisk status. Strackan har, liksom hela Viskan, hg motstandskraft mot férsurning
och o6vergodning. Den goda ekologiska statusen for denna del av Viskan ar baserad pa
det goda fiskbestindet samt att hydromorfologin ar klassad som méttlig. En mindre del
av ytan (18 %) i vattendragets nirhet ar anlagda ytor eller brukad jordbruksmark.

Surtan har tilldelats méttlig ekologisk status samt uppnar ej god kemisk status.
Vattendragets hydromorfologi ar otillfredsstidllande bade med avseende pa konnektivitet
och morfologi, eftersom stora delar av strandzonen har férsvunnit samt att
vattendragets ndromréde till 40 % utgors av hardgjorda ytor och brukad jordbruksmark.

Ett referensprovtagningsprogram har upprittats, inom ramen for arbetet med denna
véag- och jarnvagsplan, for att sakerstilla att vattenmiljon inte paverkas negativt under
och efter byggnation. Provtagningsprogrammet dr uppdelat i tre delar; innan
byggnation, under byggnation och efter byggnation. Totalt ingar fem vattendrag i
programmet varav Viskan har tva kontrollpunkter. Vid den forsta referensprovtagningen
vid hogvatten noterades att samtliga ytvatten i dagsldget har hoga halter av jarn. Alla
vattendrag och diken inom utredningsomradet, férutom Viskan, har hoga halter av
fosfor (P). Ett av dikena i sodra delen av utredningsomradet har 4ven hoga halter av bly
(Pb).

Forutom Viskan och Surtan finns inga naturliga vattendrag i omrédet. Vattendragen
omfattas av 100 meter strandskydd pa bada sidor.
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11.1.2. Markavvattning och dagvattenhantering

Skyfall eller hoga floden kan begriansa framkomligheten i trafiken och leda till olyckor. I
ett framtida klimat forviantas hoga vattennivaer uppsté oftare i vattendrag. Skyfall
forviantas ocksd intréffa oftare och med hogre intensitet. Myndigheten for
Samhallsskydd och Beredskap (MSB) har tagit fram en 6versvaimningskartering som
visar hur Viskan och Surtan kan svimmas 6ver vid ett 100-arsflode1 (MSB, 2019), se
figur 36.

Omrédets vattendelare ar beldgen cirka 1 km vister om ny vig 41 och avledningen av
terrangdagvatten sker frén vister till 6ster. I Gster dr an Viskan den mottagande
recipienten. Avrinningsomrédet bestar av cirka 10 delavrinningsomraden, som avbordas
i den skogskladda sluttningen genom Oppna backar och diken, for att 6verga i
ledningssystem genom &krarna ner till Viskan. Det finns ett 6ppet krondike genom
jordbruksmarken med startpunkt strax nordvist om garden Sundholmen. Diket ar ett
registrerat markavvattningsforetag vid namn Fagelsdng och Lundholmens TF 1910
(arkivnummer P-E1b-0145/ P-E1a-0145). Markavvattningsforetaget startades 1910 och
har en nord-sydlig strackning. Genom Sundholmens samhélle ar diket kulverterat innan
det nér recipienten Viskan. Utbredning av markavvattningsforetaget illustreras i figur

37

De ytvatten som rinner genom omradet fran vister passerar jarnviagen genom
stenvalvstrummor och ledningar, f6r att sedan mynna ut i Viskan via ledningar.

Hattestad

)
/
/

Guthult

- 194
Navasen

Gangemad
147

4 Oms;«iu

Hyltenas

Vik
Tolken

63

¥ Brannared

Figur 36. Oversvamningskartering for Viskan och Surtan mellan Sundholmen och Bjérketorp
(MSB, 2019). Den bla ytan anger éversvammad yta vid ett 100-arsflode.

1 Ett hogt vattenflode som forvantas komma en gang pa hundra ar.
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Figur 37. Utbredningen av markavattningsforetaget Fagelsang och Lundholmens TF 1910 (P-

E1B-0145/P-E1a-0145).

11.1.3. Grundvatten

Omradet kinnetecknas av méaktiga lerlager med minskande lermaktighet tvars
dalgédngen mot fastmarken i véster. Utmed végstrackan uppgér lerdjupet till omkring 20
till 40 meter, med tunnare jordlager 4t vaster och maktigare t 6ster. Det Gversta
jordlagret utgors av mulljord som i séder och norr generellt underlagras av
torrskorpelera, varvat med siltig lera, som pé storre djup 6vergar till fast lera. Langs de
centrala delarna av strickan finns generellt mer gyttja och delvis ett yligt lager siltig

Sida 71 (124)



sand som underlagras av gyttja ovan siltig lera. Utmed del av strackan férekommer
ocksé ett lager friktionsjord under gyttjan (ovan det méaktiga lerlagret).

Det méktiga lerlagret vilar mot djupet pa ett lager med friktionsmaterial som utgors av
morin eller isdlvsmaterial med varierande méktighet och som i sin tur vilar pé berg.
Lerlagret separerar den undre och 6vre akviferen, se figur 38. Med akvifer menas en
geologisk bildning som innehaller grundvatten och ar sé pass genomslipplig att
grundvatten kan utvinnas ur den i stérre mangd. Bdda grundvattenmagasinen, det 6vre
och det undre, matas med vatten fran bergshdjderna langs dalgéngens sidor. Det Gvre
grundvattenmagasinet finns huvudsakligen i den siltiga sanden som har en maktighet av
cirka 0,5—2,5 meter. Det undre grundvattenmagasinet finns i moran eller isdlvsmaterial
som forekommer under leran. Det undre magasinet ar en sluten akvifer av varierande
maktighet.

Forutom ett 6vre och ett undre grundvattenmagasin har dven genomforda geotekniska
undersokningar inom projektet visat att det i omradet forkommer ett s.k.
mellanmagasin. Mellanmagasinet ar beldget dir ett djupare friktionslager ovan leran
forekommer (km 2/800—3/500). Utifran utférda undersékningar har det inte kunnat
faststillas om friktionslagret ar ssmmanhangande mot héjden vésterut, eller endast
breder ut sig i dalgdngen mot Viskan i 6ster. Mellanmagasinet har en méktighet pa cirka
2—4 meter och utgors av ett lager siltig sand.

Den naturliga grundvattenstromningen i omradet sker fran hojdpartiet i viaster ner mot
Viskan i 6ster. Grundvattentrycket i det undre magasinet ar relativt hogt, och artesiskt
tryck forekommer periodvis i omrédet. Tryckforhallandena i det 6vre magasinet och i
mellanmagasinet ligger generellt i nivd med eller strax under markytan i omradet.
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Figur 38. Principiell tvarsektion vid planerad véag 41, motsvarar delstrackor med ytlig friktionsjord.
Ungefarlig placering av befintlig och planerad infrastruktur samt av an Viskan (6mag: 6vre
magasin, umag: undre magasin).
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I ndrheten av utredningsomradet 6ster om Viskan har SGU karterat ett
grundvattenmagasin med en uttagsmojlighet pd 1—51/s (cirka 80—400 m3/d). En del av
det karterade grundvattenmagasinet utgor en grundvattenférekomst (WA22936807/
SE637002-130359) som omfattas av miljokvalitetsnormer.

11.1.4. Enskilda brunnar

En brunnsinventering/skrivbordsstudie har utforts inom ramen for projektet, dar 15
fastigheter omfattades av inventeringen. I inventeringen inkluderades dven samtliga
fastigheter som redovisas i tidigare utford utredning kring planerad vigstrackning
(Ramboll, 2009) samt samtliga brunnar frin Brunnsarkivet.

Val av fastigheter gjordes utifran rddande projektforutsatiningar med hénsyn till risk for
paverkan pa grundvattensituationen. Totalt skickades enkiter ut till de 15 utvalda
fastigheterna, varav 14 &terkopplade med svar. Utav dessa 14 svar angavs att det pa 12
fastigheter finns en eller flera brunnar, se figur 39.

Det forekommer enskilda brunnar pd majoriteten av de inventerade fastigheterna.
Brunnarna ir av olika typ, vissa ar grivda relativt grunda brunnar som nyttjar vatten
fran de 6vre jordlagren, medan andra dr borrade djupa brunnar som hamtar vatten fran
det undre grundvattenmagasinet i jord eller i berg (mer vanligt forekommande).

Aktuell skrivbordsstudie ska kompletteras med en faltinventering av brunnar som ligger
inom bedomt paverkansomréde for planerad vigstrackning, se vidare avsnitt 18.1.4.

11.1.5. Yt- och grundvattenskydd

For viagstrackan mellan Sundholmen och Bjorketorp bedoms att Rdddningstjansten kan
vara pa plats inom mindre dn en timme for att paborja riddningsinsats. D4 storre delen
av omradet ar dngs- eller dkermark ar dtkomsten for sanering god. Marken bestar till
storsta delen av sand, grus och lera, vilket ar gynnsamt for sanering eftersom det lattare
kan griavas upp da utslapp infiltrerar relativt langsamt i marken. Spridningsforloppet av
ett utslapp ar darmed starkt begransat i omradet, men kommer med tiden dnd4 att
fororena skyddsobjektet om inte sanering gors. Den ométtade zonen forvintas ha en
kvarhéllande kapacitet sa att flodet i princip upphor. For ytterligare information om
riskbedomning, se kapitel 15 — Risk och sidkerhet samt PM Risk.

En riskanalys for ytvattnen Viskan och Surtan utforts. Risken for vattendragen ligger pa
en niva dar riskreducerande atgirder ar motiverade. Detta innebér att atgirder ska
vidtas for att ett eventuellt utslapp pé vigstrackan inte ska rinna direkt ner i
vattendragen, se avsnitt 11.1.6.
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Figur 39. Brunnar inom fastigheter inom utredningsomradet.

11.2. Inarbetade anpassningar och atgarder

Dagvattensystem for omhandertagande och genomledande av vig- och naturvatten
dimensioneras for gillande regn och for framtida 6kade nederb6rdsméngder enligt
Trafikverkets rad och krav.

Sida 74 (124)



Vid hoga vattennivaer i Viskan kommer vatten att ddmmas upp baklénges i anslutande
diken och ledningar. Vagprofilen anpassas efter 100-ars flodesnivier som SMHI har
beridknat. For eventuella framtida underfarter galler 200-ars flodesnivaer.

Viagytan anlaggs minst 0,50 meter 6ver befintlig markniva i lagpunkterna for ny vag 41,
vilket minskar risken for att ytvatten vid ett skyfall 6versvimmar vigen. Vagens diken
anldggs med botten minst 0,50 meter under befintlig mark och kan pa sa sitt
magasinera stora mangder vatten vid skyfall. Vagen héjdsitts for att klara ett regn med
en dterkomsttid pa 100 &r utan att 6versvimning sker.

Fyra nya utloppsledningar for dagvatten foreslés ut i Viskan. Vagdagvatten och ytvatten
fran aker- och naturmark avleds via dessa.

Ytvatten fran hégre omgivande akermark avleds vid kraftigare regn via vigens diken till
vag 41:s utloppsledningar.

Viagdagvatten fran vig 41 renas och fordrojs via graskladda slanter och diken innan
avledning sker till kupolsilbrunnar med vattenlés och sandfing, innan vidare avledning
sker via nya utloppsledningar till Viskan. Till kupolsilbrunnar ansluts dven viagens
terrassdraneringar. Rening sker dven i viss man genom infiltrationen ner till
terrassdraneringarna pa respektive sida av vigen.

Brunnskanter pa kupolsilbrunnar i vigdikena anléggs cirka 5—10 cm 6ver dikesbotten
for att forhindra och fordroja att till exempel floden med petroleumprodukter nar
Viskan vid en eventuell olycka.

Trummor under ny enskild vig, vaster om jarnvagen, anlaggs for genomledning av
naturvatten frdn hogre terring.

Krondiket tillhérande dikningsféretaget gravs om och en ny trumma anldggs under ny
vag 41.

Befintliga korsande dkerdagvattenledningar laggs om under ny vag 41.

Markavvattningsforetaget och befintliga akerdagvattenledningar ska i mojligaste mén
inte tillféras nagot nytt dagvatten.

Avskirande dkerdraneringar anldaggs dar befintliga draneringar paverkas av ny
vagstrackning och av nya dagvattenledningar. De avskidrande akerdranerings-
ledningarna ansluts pa befintliga akerdagvattenledningar i mojligaste mén for att
undvika blandning med vigvatten. Befintliga dkerdrianeringar under ny vig 41 rivs.

Akrarna ir sannolikt tickdikade di marken bestér av lerjordar. Akerdrineringsvatten
hélls avskilt fran vagdagvatten for att minska risken for inldckage och skada vid en

eventuell olycka med petroleumprodukter.

Trummor, som leder diken och vattendrag genom végen, ska utformas sé att de inte
utgor vandringshinder for vattenlevande organismer.
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Erosionsskyddet i Viskan ska i den 6versta delen utforas med rundade stenar sd att inte
fisk och andra vattenlevande organismer riskerar att skada sig.

11.3. BedOdmningsgrunder

I tabell 6 illustreras grunden till de genomforda konsekvensbedémningarna och vad som
motiverar exempelvis stor eller liten negativ konsekvens.

Tabell 6. Beddmningsmatris for Vattenmiljo.

Stor effekt Mattlig effekt Liten effekt

Omradet tas i ansprak Omradet tas delvis i Endast mindre delar av

eller skadas allvarligt. ansprak men grunden for omradet paverkas och
omradets varden finns dessa delar har mindre

huvudsakligen kvar. Mattlig | betydelse for omradets
effekt uppstar dven vid stor | samlade varde. Liten effekt

tillfallig paverkan dar uppstar dven vid mattlig
omradet kan antas tillfallig paverkan dar
aterhamta sig. omradet kan antas

aterhamta sig snabbt.

Hogt varde:

Omradet hyser ett hogt
naturvarde och/eller omfattas
av miljokvalitetsnormer.
Omradet &r av enskilt intresse Stor konsekvens
med avseende pa
vattenforsorjning och/eller
Oversvamningsrisk i
boendemiljé.

Mattligt varde:

Omradet hyser ett patagligt
naturvarde men omfattas inte
av miljokvalitetsnormer med
avseende pa yt- och
grundvatten. Omradet &r av
enskilt intresse med avseende
pa dversvamningsrisk men &r
inte kopplad till boendemilj.

Liten-mattlig konsekvens

Lagt varde:

Omradet hyser ett lagt
naturvarde och ar inte av
enskilt intresse.

Liten-mattlig konsekvens Liten konsekvens

11.4. Miljokonsekvenser

11.4.1. Nollalternativet

Ytavrinning sker visterifran, fran hogre terrdng, ner mot jirnviagens diken och med ett
antal genomledningspunkter i form av stenvalvstrummor och betongtrummor. Frén
jarnvagsdikena avleds dagvattnet Osterut till storre akerdagvattenledningar samt till ett
storre krondike (markavvattningsforetag) innan utlopp till Viskan. Till
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akerdagvattenledningar och krondiket ar sannolikt 4ven dkerdraneringsledningar
anslutna.

Jarnvagen utgor en fordrojningsbarridr for avrinningen vasterifrdn och magasinerar i
perioder stora mangder vatten i de djupa langsgiende dikena, innan vidare avledning
osterut till ledningar eller diken. Belastningen pa befintliga dkerdagvattenledningar och
diken bedoms bli mycket stor vid kraftiga eller ldngvariga regn, men begriansas tack vare
jarnvagens ddmningseffekt.

Aven befintlig viig 41, pa striickan vister om jirnvigskorsningen, utgor en flodesbarriir
for ytvatten fran hogre terriang. Avvattning pé detta parti sker s6derut, via ett storre dike
innan utlopp till Viskan.

Dagvatten fran vigbanan har begransad infiltration i omkringliggande mark. Det sker
ingen rening utover den som vaxtligheten i vigdiken medfor, och da vatten inte fordrojs
eller samlas upp sarskilt ges begransad-ingen majlighet att samla upp dagvatten vid
olycka.

11.4.2. Utbyggnadsalternativet

Ytvatten

Endast mindre atgirder kommer att genomforas i anslutning till Viskan, dar
ledningar/diken for utslapp av dagvatten fran vagomradet ska anldggas. De mindre
atgiarderna kommer lokalt att paverka naturviardesobjektet vid Viskan. Pdverkan bedoms
dock som marginell och naturviardena bedoms aterkomma relativt snabbt pa de aktuella
platserna. Erosionsskydd kommer medfora en permanent forandring av dagens
bottenstruktur kring mynningarna till Viskan, men dtgirderna ar sa smé att de inte
kommer att pédverka hydromorfologin i vattendraget i stort.

Utsléapp av viagdagvatten till Viskan kommer inte att paverka den kemiska statusen i
négon storre grad, eftersom viagdagvatten i normala fall ar relativt rent. I nuldget leds
dagvatten via graskladda diken, vilket &ven kommer att ske med utbyggnadsalternativet.
Utbyggnadsforslaget bedoms dock innebira nagot forbattrade forutsattningar jamfort
med nollalternativet, eftersom viag 41 kommer ldngre bort fran Viskan och vattnet far da
langre uppehéllstid innan det nér Viskan. Jaimfort med nuldget och nollalternativet
forbattras ocksa forutsittningarna med utbyggnadsalternativet da alla brunnar som tar
in ytvatten kommer att anldggas med vattenlas. Idag leds vattnet direkt till brunnar med
sidointag utan vattenlas.

Oversvamningsrisk

Den nya dragningen av vag 41 mellan Sundholmen och Bjorketorp hamnar lingre bort
fran Viskan, vilket minskar risken for 6versvamning vid hoga floden.

Utbyggnadsalternativet bedoms minska ytvattenbelastningen pé befintligt kulverterat
dike genom Sundholmen samhille, da ytvatten kommer att avledas via vigens diken till
ett sidoomrade ldngre bort fran Sundholmen jamfért med nuvarande férhallanden.
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Sammantaget bedoms konsekvenserna som nagot positiva for Sundholmen samhalle,
eftersom ny vig 41 med utbyggnadsalternativet kommer att skdra av ytvattenflodena
fran akrarna uppstréms och minska belastningen p& samhallet.

Markavvattning

Nya dagvattenledningar anliggs ut till Viskan och darmed belastas inte befintliga
ledningar med 6kade floden, vilket ger en positiv konsekvens i jamforelse med befintliga
forhallanden samt i jamforelse med nollalternativet.

Sammantaget bedoms konsekvenserna som positiva for markavvattning, eftersom
utbyggnadsforslaget innebiar en béttre avledning av ytvatten samt forbattrade
drianeringsforhallanden och minskad belastning pd markavvattningsforetaget.

Grundvatten

Anliaggandet av vag 41 i nytt 1age kan potentiellt paverka grundvattenférhéllandena i
omradet. Paverkan kan uppsta till f61jd av schaktarbeten som behover goras for sjilva
anldggandet av viagen inklusive forstarkningsatgiarder, ledningar som ska ldggas utmed
vagen, utloppsledningar fran vag 41 och ner mot Viskan samt befintliga ledningar som
sanks ner for att korsa de nya ledningarna langs vag 41.

Schaktdjupet 4r maximalt 2,5 meter ldngs vigstrackningen, 3,5 meter vid befintliga
ledningar som korsar nya ledningar och 3,5-5,5 meter for utloppsledningar.
Grundvattenpaverkan kommer vara begransad till den 6vre akviferen. Det undre
grundvattenmagasinet kommer inte att pdverkas av planerade arbeten och dirmed
kommer inte ndgon negativ effekt uppsté har. Konsekvensen bedéms som liten-
obefintlig.

Liangs en kortare del av vigstrackan ovan den maktiga leran forekommer ett
mellanmagasin for grundvatten, dar risk finns for hydraulisk bottenupptryckning i
samband med ledningsschakt. Under en begransad tidsperiod under byggskedet, i
samband med att ledningsschakten star 6ppen, kommer en trycksdnkning av
grundvattentrycket i mellanmagasinet sannolikt vara nédvandig for att forhindra
hydraulisk bottenupptryckning.

Det troliga paverkansavstandet for det 6vre grundvattenmagasinet, dar
grundvattenavsiankningen berdknas vara 0,3 meter, berdknas till mellan 4-40 meter frin
vagskirning/ledningsschakt. Paverkansavsténdet blir som storst dar det ytliga
friktionslagret ar som maktigast, se figur 40. Dranering och omgivningspaverkan pa det
ovre grundvattenmagasinet under permanentskedet ger samma péaverkan som for
byggskedet. Om det vid anldggande av utloppsledningar istillet for schakt anvénds en
metod for att trycka ledningarna, s kommer omgivningspéverkan att begriansas och
risken for negativa konsekvenser bedéms d& som sma.

For den enskilda viagen, som planeras ligga i nivd med befintlig mark eller pa bank
kommer grundvattenpaverkan vara mycket begransad och troligt paverkansomrade blir
mindre dn 10 meter. Till foljd av projektet kommer negativa effekter pa grundvattnet
kring den enskilda vigen att vara begransad, varfor de negativa konsekvenserna bedéms
som sma till f6ljd av den enskilda vagen.
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Brunnar finns pa flera av fastigheterna inom troligt pdverkansomréade. Brunnarnas ldge
inom respektive fastighet har inte faststillts, och det dr darfor inte mojligt att med
sdkerhet sdga om det forekommer enskilda brunnar inom troligt pdverkansomrade. Om
brunnar ligger inom paverkansomrédet finns en risk att vattenforsorjningen paverkas
negativt for de bostdder som nyttjar brunnarna. Konsekvenserna av
utbyggnadsalternativet bedoms med hénsyn till ovanstéende bli stora alternativt
maéttliga. Det som avgor storleken pé de negativa konsekvenserna ar lagena for de
enskilda brunnarna, se vidare avsnitt 18.1.4.

VAG 41 SUNDHOLMEN - BJORKETORP

Paverkansomrade g 5

Grundvatten Teckenforklaring

Datum: 2020-04-28 Troligt paverkansomrade === Ny utloppsledning
Skala (A4): 1:18 000 *

0 02 04 06 08 1 Omag o o
—— —) kM === Brukningsvagar

© Lantmateriet, Geodatasamverkan —— Vagbanekant

Figur 40. Oversiktskarta med troligt paverkansomrade i 6vre grundvattenmagasinet.
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12. Naturresurser och
markanvandning

12.1. Forutsattningar

12.1.1. Markanvéandning

Storsta delen av utredningsomradet utgors av jordbruksmark uppdelad pa flera olika
skiften (figur 41), dir stor del av akerarealen i dagslaget arrenderas ut.

Teckenférklaring N
[ Ny vag A
| Jordbruksmark

0 02 04 0,6 038 1

= 1 km

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 41. Jordbruksmark inom utredningsomradet.
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Det som avgransar akrarna ar fastighetsutfarter/brukningsviagar och stengirdsgardar.
Akerarealen inom utredningsomradet anvinds frimst for odling av vall och bete, men
dven ett fatal besdttningar med kottdjur finns inom omrédet. Storre delen av
djurhallningen inom utredningsomréadet ar lokaliserad strax soder om Sundholmen. Det
finns inget produktivt eller omfattande skogsbruk inom aktuellt omréde.

Det odlade landskapet i Viskasdalen utgor riksintresse for naturvéard - Viskans och
Surtans dalgéngar med Assbergsravinerna. Forutsattningen for bevarandet av
riksintresset ar att jordbruksdriften kan fortsatta med akerbruk, naturvardsinriktad
betesdrift och skotsel av landskapselement. De punkter som av Lansstyrelsen har
identifierats ha en negativ inverkan pé riksintresset 4r minskad jordbruksdrift,
skogsplantering pa jordbruksmark, energiskogsodling, spridning av gifter eller
godningsmedel, bebyggelse, nydikningar, takt, luftledningar och vigdragningar.

12.1.2. Fororeningssituationen i mark och grundvatten

Den nya strackningen av vig 41 kommer framforallt att g& genom jordbruksmark.
Marken har brukats under 14ng tid och ar paverkad av ménsklig narvaro. Det kan inte
uteslutas att jordbruksmarken innehéller forhgjda halter av fraimst bekdmpningsmedel,
kadmium (via anvdndande av konstgddsel) eller andra tungmetaller.

I den markmiljoinventering som utférdes av Sweco 2019 identifierades tre potentiellt
fororenade omraden, se figur 42. Dessa ar Bjorketorps handelstradgérd (fastighet
Bjorketorp 3:29, 3:16), en gammal mack med bil- och dackservice (fastighet Bjorketorp
17:1) och Ingvar Gunnarsson Motorsport AB (fastighet Viskabacka 1:56). Samtliga tre
objekt ligger utanfor paverkansomrédet for byggnationen av nya vig 41 och anses inte
foranleda ytterligare utredning.

Fororeningssituationen i grundvatten ar inte utredd och nigot behov av kompletterande
utredning bedoms inte vara nodvandig.

Vag och asfalt

I vagdikesmassor forekommer det generellt forhdjda halter av metaller, oljeprodukter
och PAH:er. Fororeningarna harstammar framst fran diffus spridning fran biltrafiken
genom avgaser, slitage och lackage fran passerande fordon och végytan.
Vagdikesmassorna tenderar séledes att vara mer fororenade vid en mer trafikerad vig
jamfort med en som ar mindre trafikerad.

Delar av befintlig vig 41 innehéller tjarasfalt, vilket identifierades via provtagning utford
av Ramboll 2009. I en av fyra provpunkter langs strackan patraffades forhojda halter av
tjarasfalt. Punkten ar beldgen cirka 1,5 km norr om korsningen mellan vig 41 och vig
1519 och bed6ms innehélla tjarasfalt i en cirka 600 meter 1ang sammanhallande stricka.
Patraffad tjarasfalt finns i det undre lagret, cirka 25—50 cm ner i vagprofilen.
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Figur 42. Utdrag ur Lansstyrelsens databas for potentiell fororenade omraden (EBH-stodet).

Jarnvag, Viskadalsbanan

I ett utomstaende projekt som hanterar upprustningen av Viskadalsbanan har Sweco
under 2019 genomfort en markmiljoundersokning langs med jarnvagen som 16per
genom utredningsomradet, se figur 43.
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Figur 43. Prover tagna under 2019 inom Trafikverkets projekt, Spar- och kontaktledningsbyte

Boras-Varberg.

Analyserna pavisar halter av PAH, arsenik och bekdmpningsmedlet diuron 6ver KM
samt delvis 6ver MKM i flera av proven. Det ir inget ovanligt dd PAH-er, tungmetaller
och delvis bekdmpningsmedel ar vanligt forekommande féroreningar i banvallsmassor
och hiarstammar till exempel frén olje- och dieselldckage, metaller frin bromsbeligg,
ograsbekdmpning pa banvallen och rester fran impregnerade slipers.
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12.2. Inarbetade anpassningar och atgarder

For att sdkerstélla att inga fororeningar sprids fran befintlig jarnvigsanlidggning till
omkringliggande mark samt att massor kategoriseras och omhéndertas pa korrekt satt
ska en markmiljounders6kning genomforas. Undersokningen ska genomforas innan
byggstart for att handlingar ska finnas tillgdngliga innan entreprendren paborjar sitt
arbete. Vilka markmiljoundersékningar som behover genomféras finns beskrivet i
avsnitt 18.1.6.

Genom att anpassa den yta som uppstir mellan vag och jarnvéag till att ha en minsta
bredd pa 40 meter sikerstills att de akerarealer som ligger mellan vég och jairnvig
fortsatt ar brukbar ur ett maskintekniskt perspektiv.

Vagprojektet kommer att ge upphov till stora mangder 6verskottsmassor. Massor som ar
tekniskt och miljomaéssigt lampliga for ateranvandning ska dteranvandas dar behovet
finns.

De 6verskottsmassor som inte ateranvands inom projektet och &ar féroreningsmaéssigt
anviandbara transporteras bort for eventuell ateranvindning pa annan plats dir det
finns ett behov av massor. Det ska efterstravas sa korta transportstrickor som mojligt
for att begriansa den miljomaissiga, sivil som den ekonomiska paverkan.

Overskottsmassor som av fororeningsskil inte 4r dteranvindbara, eller massor som inte
ateranviands pa annan plats ska transporteras till godkdnd mottagningsanlaggning.

12.3. Beddmningsgrunder

Bedomningar av padverkan pa naturresurser har gjorts utifran ett lokalt, regionalt och
nationellt perspektiv samt ur ett klimatperspektiv. Till grund for gjorda bedomningar av

markanvindning ligger Naturvardsverkets riktlinjer for férorenade omraden samt de
varden som uppmarksammats vid inventering, samrad och kartstudier.

Tabell 7. Beddmningsmatris fér Naturresurser.

Stor effekt

Mattlig effekt

Liten effekt

Stora omraden tas i ansprak
eller skadas allvarligt genom
spridning av miljé- och
héalsofarliga &mnen. Spridning
av miljo- och héalsofarliga skulle
fa paverkan pa manniskors
halsa.

Hogt varde:
Omradet ar av
nationellt, regionalt
och lokalt intresse
vad géller
markanvandning.
Manniskor vistas
inom omradet pa
daglig basis eller
under langre tid.

Stor konsekvens

Omréadet tas delvis i ansprak
men grunden fér omradets
varden finns huvudsakligen
kvar. Risk for spridning av
miljé- och halsofarliga @mnen
forekommer men kan
hanteras.
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Mattligt varde:
Omradet &ar av
regionalt och lokalt
intresse vad galler
markanvandning.
Manniskor vistas
inom omré&det mindre
ofta eller under
kortare perioder.

Liten-mattlig konsekvens

Lagt varde:
Omradet &r av lokalt
intresse vad galler
markanvandning.
Manniskor vistas
inom omrédet sallan
eller aldrig.

Liten konsekvens

Liten-mattlig konsekvens

12.4. Miljokonsekvenser

12.4.1. Nollalternativet

Fororeningssituationen i mark och grundvatten

Nollalternativet innebér att vag 41 ligger kvar i befintligt lige med 6kad trafik. De
fororeningar som ar kopplade till vigtrafiken kommer att 6ka i takt med att trafiken
okar. Det finns dven en risk for spridning vidare till Viskan.

Markanvandning

I nollalternativet sker ingen forandring av markanvindningen.

12.4.2. Utbyggnadsalternativet

Foéroreningssituationen i mark och grundvatten

Byggandet av ny vig 41 kommer att innebéra att en utbyggnad genomfors pa befintlig
akermark. De registrerade potentiellt fororenade omraden som patraffats vid genomford
skrivbordsinventering ar lokaliserade utanfor utredningsomrédet, varfor paverkan med
avseende pa fororeningsspridning bedéms som liten. De féroreningar som kan finnas
inom omradet ar framforallt kopplade till befintlig vig 41 och jarnvigen. Det kan ocksa
finnas en risk att jordbruksmarken innehéller vissa féroreningar som normalt ar
forekommande i denna typ av markomréade. Med de atgirder och forsiktighetsmatt som
presenteras i avsnitt 12.2 samt genom de undersokningar som ska genomforas i det
fortsatta arbetet enligt avsnitt 18.1.6. bedoms risken for féroreningsspridning som liten
till f6ljd av utbyggnadsalternativet.

Utover de plankorsningar som rivs sa finns jairnvagen pa ett sddant avstand att
eventuella fororeningar fran jirnvigen inte bedoms paverka massorna som uppstar till
foljd av denna vag- och jarnvagsplan. Upprustningen av Viskadalsbanan beskrivs
ytterligare i avsnitt 3.6.4.
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Markanvandning

I samband med utbyggnaden av vig 41 kommer jordbruksmark att tas i ansprak och
forsvinna. Hela vigomradet omfattar 149 000 m2 och striacker sig uteslutande 6ver
jordbruksmark. Ytterligare cirka 42 000 m2 mark behover tas i ansprak for ny enskild
vag som tas i ansprik genom forrattning. Ytan for enskild vag bestér till stora delar
akermark. Genom rivning av vissa delar av befintlig viag 41 samt befintliga utfartsvigar
kan en del jordbruksmark dterskapas. Den totala arealforlusten for jordbruket bedoms
till cirka 185 000 m2.

Ytan som forsvinner ar begransad och har ingen péverkan pa jordbruksmarken som
naturresurs ur ett regionalt eller nationellt perspektiv. Vagdragningen kommer dock att
ha en negativ effekt pa riksintressets virden, da det paverkar det odlade landskapets
struktur och kontinuitet (se dven avsnitt 10.4.2). Utbyggnadsalternativet innebar ocksa
negativa konsekvenser lokalt och for enskilda jordbrukare i omradet, eftersom
jordbruksarealer forsvinner samt att en ny barridr skapas. Den nya vigen kommer att
skira genom idag kontinuerliga akrar, som stracker sig fran jarnvégen till befintlig vig

41.

Till foljd av utbyggnadsalternativet kommer delar av de dkrar som hamnar mellan vig
och jarnvig att bli mer svirbrukade och det kommer bli svarare att nd dkrarna fran
befintligt vignit. Med befintlig fastighetsindelning kommer en del av dkrarna att bli
mindre an 1 ha, vilket inte kan ses som l6nsamt ur ett odlarpespektiv. En majoritet av
dkrarna som ligger mellan jairnviagen och ny viag 41 kommer att ha en yta pd mellan 1—3
ha, se figur 44. Vagutbyggnaden av den allménna och de enskilda vigarna kommer att
totalt innebara att totalt ca 18 ha jordbruksmark tas i permanent ansprik. 8 ha
jordbruksmark kommer att delas in i mindre skiften dn 1 ha och 35 ha kommer att delas
in i skiften mindre 4n 3 ha till f61jd av utbyggnadsalternativet. Ytorna kommer dock vara
tillrackligt breda for att arbete ska kunna genomforas (>40 meter). For de akrar som blir
for sm4, for att vara Ionsamma, kommer markférhandlare arbeta med att ta fram
underlag for markbyten och pé sa sitt sikerstélla en fortsatt effektiv brukning av
dkermarken i omradet. I de fall dir Trafikverket genom markférhandling kan komma
overens om sammanslagning av mindre akrar till storre kan flertalet biotopsskyddade
stenmurar behéva 6ppnas upp. For att fa god tillgdnglighet till de akrar som ligger
mellan den nya vigen och jarnvigen kommer brukningsvigar att anldggas, se
oversiktskartan i figur 12. Med namnda atgirder bedoms konsekvenserna sammantaget
som mattliga for jordbruksmarken som naturresurs.
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Figur 44. Akerarealer med nuvarande fastighetsindelning.

Masshantering

Inom aktuellt vigplaneomrade beriknas mangden jordschakt uppga till cirka 70 000
m3, matjordsavtagning till 31 000 m3samt fyllning till cirka 22 000 m3. I projektet rader
ett underskott av byggmaterial, cirka 85 000 m3, avseende sten- och grusmaterial
avsedd for bankfyllnad av vag och 6verbyggnadsmaterial.
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Rivning av asfaltsmassor bedoms uppga till ca 3 700 m3. Mangden dikesmassor
beriiknas till ca 3 500 m3. Ovrig schakt for viig bedéms inte som férorenade massor.

Ur ett resurshushallningsperspektiv (miljomassigt och ekonomiskt) ar det fordelaktigt
om si mycket massor som mojligt kan dteranvdndas inom projektet. En viss del av
schaktmassorna planeras att anvindas for bullerskyddsvallar. Matjorden som banas av
vid anldggandet foreslds anvindas for marktiackning vid slénter, aterstillningsarbeten,
befintliga vagar och bullerskyddsvallar.

Av schakt och matjordsavtagning bedoms cirka 40 000 m3 kunna dteranvindas inom
projektet. Ovriga massor som inte kan teranvindas inom projektet behover
transporteras bort ifrin vigomradet. Overskottet av schaktmassor uppgar till cirka
60 000 m3.

Materialet som kommer att schaktas bort bestar till storsta del av lera. Aven sand och
gyttja som forekommer i de 6vre jordlagren pa delar av striackan schaktas bort.

Generellt finns det ett tunt lager mulljord 6verst i jordprofilen. Det finns inget
identifierat berg inom vigomradet och de geologiska forutsattningarna medfor att
placering av massor inom omradet kan medfora risk for skred och sattningar.
Jordmassorna har i sin tur 1ag héallfasthet vilket innebér att 6verskottsmassor, i form av
rena leror och gyttjeinblandad lera, begransar moéjligheten till dteranvandning.

Arbete med att ta fram forslag pa lampliga mottagningsanlaggningar kommer att

hanteras i bygghandlingsskedet. Masshantering kommer ocksé att beskrivas och
hanteras i PM Masshanteringsanalys.
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13. Buller och vibrationer

13.1. Forutsattningar

13.1.1. Buller

Buller ar enkelt uttryckt oonskat ljud, det vill sdga ljud som vi kinner oss stérda av och
helst vill slippa. Buller paverkar hilsa och vilbefinnande och tillhor de allvarligare
storningar i samhallet. Horselskador kan uppkomma vid 1angvarig kraftig exponering
for buller. Ju starkare bullret dr desto kortare tid behovs for att en horselskada ska
uppsta. Trafikbuller dr normalt inte av sddan styrka att det kan orsaka horselskador,
medan ljudnivaer fran byggarbetsplatser pa nira hall, utan nigra ljudreducerande
atgirder, kan vara s hoga att de kan vara skadliga. Det medfor att det &r av stor vikt att
aven beakta skyddsatgarder vid byggnation.

Riksdagen har i proposition 1996/97:53 antagit riktvarden for buller och vibrationer vid
permanenta bostader som giller nybyggnation eller visentlig ombyggnad av
infrastruktur, se avsnitt 13.3 for géllande riktvirden. Detta projekt innebér
nybyggnation. Riktvirdena har konkretiserats av Trafikverket utifran vad som anses
vara en god eller i vissa fall godtagbar miljo. Vardena ska utgora ett stod vid
Trafikverkets bedomningar om behov av utredningar och genomforande av
skyddsatgiarder mot hoga buller- och vibrationsnivaer. Bedémningsgrunder for
uppdraget har definierats utifran Trafikverkets riktlinjer for buller och vibrationer
TDOK 2014:10212.

En bullerutredning har genomf6rts inom ramen for projektet under hosten 2019. I
bullerutredningen ingick inventering av fastigheter. Buller har utretts med hénsyn till all
statlig infrastruktur som finns i utredningsomradet, eftersom riktlinjerna fér buller
giller den totala bullersituationen (vig- och jarnvagstrafik) och da bullerféroreningar
har en kumulativ effekt.

Under projektet har 15 fastigheter inventerats (okulért) for att samla in data om antal
fonster, ventiler, vningar, vaggtyp samt placering av uteplats.
Trafikdata

Vid beridkning av bullernivaer for de olika alternativen har trafikfloden enligt tabell 8
och tabell 9 anvénts. Data som har anvints i berdkningar for nuldge redovisas i tabell 8
och data for nollalternativ och utbyggnadsalternativ redovisas i tabell 9.

Tabell 8. Trafikfloden for nulage, ar 2019 (ADT=arsmedeldygnstrafik).

Andel Hastighet (km/h)
Stracka tung trafik
(%)
41 Hela strackan 5510 13 80/50
Oster om
1519 Sundholmen 360 8 50

2 Trafikverkets riktvarden for buller och vibrationer fran vag- och spartrafik, Trafikverket, 2015
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Tabell 9. Trafikfldden fér noll- och utbyggnadsalternativ, &r 2045 (ADT=4rsmedeldygnstrafik).

Andel
SIE A E tung trafik Hastighet (km/h)
(%)
41 Hela strackan 7593 16 80/100
Oster om
1519 Sundholmen 505 11 50

For spartrafik redovisas data som anvénts for nulége i tabell 10. For nollalternativ och
utbyggnadsalternativ, se tabell 11.

Forklaring av olika tagtyper:

e SX10 — Aldre tigtyp, passagerarvagn. Anvinds oftast p& kortare
pendlingsstrackor.

e SX52/53 — Nyare tagtyp, passagerarvagn. Samma utformning som SJ 3000

tégen.

¢ Gods — Standard godstéag.

Tabell 10. Spartrafikfidden fér nulage, &r 2019 (ADT=&rsmedeldygnstrafik).

Medel/Max

Langd (m)
SX-10 17,1 50/75 80
SX-52/53 0,7 50/50 80

Tabell 11. Spartrafikfloden for nollalternativ & utbyggnadsalternativ, ar 2045
(ADT=&rsmedeldygnstrafik).

Tagtyp ADT Medel/Max STH
(st) Langd (m) (km/h)
SX-52/53 31,6 50/100 80
Gods 2,1 600/630 80

Befintliga vagnéara bullerskydd

I nuvarande viaganlaggning finns inga bullerskyddsatgarder medtagna i berakningar.

Inventering och berékningar

I tabell 12 presenteras antalet fastigheter dar ljudnivén 6verskrider respektive riktvarde.
De viarden som redovisas ar vid fasad 2 meter 6ver mark, pa uteplatser samt ljudnivéer
inomhus. I berdkningarna har den nya viagens influensomrade tagit som utgéngspunkt.
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Tabell 12. Sammanstéllning av resultat for antalet fastigheter som har ljudnivaer hogre &n
riktvarden per berékningsscenario.

Aktuella Antal fastigheter (byggnader) déar respektive riktvarde dverskrids [st.]
riktvarden
ligt
ently Nulage, &r Ar 2045
TDOK 2019 ‘
2014:1021 Nollalternativ Utbyggnadsalternativ Utbyggnadsalternativ
utan vagnara atgarder | med vagnara atgarder
Fastigheter (byggnader)
55 dBA
ekvivalent 7(7) 7(8) 12(13) 7(8)
vid fasad
55 dBA
ekvivalent
vid 2(2) 2(2) 7(7) 4(4)
uteplats
70 dBA
maximal
vid 7(7) 7(7) 5(5) 5(5)
uteplats
30 dBA
ekvivalent 4(4) 7(7) 8(9) 4(4)
inomhus
45 dBA
maximal 3(3) 7(7) 6(6) 6(6)
inomhus

Av de fastigheter dar riktvirden 6verskrids enligt bullerberikningarna har en utvandig
inventering genomforts. For mer information om inventeringen, se PM Buller.

Vid eventuellt 6verskridande av riktviarden utomhus 6vervigs mojlighet till vignara
atgarder och skyddad uteplats, se tabell 13. Vid eventuellt 6verskridande av riktvirden
inomhus 6vervigs mojlighet till fastighetsnira atgiarder. Totalt redovisas inventering av
16 byggnader i PM Buller.
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Tabell 13. Sammanstélining av inventering.

Totalt antal fastigheter Bostader i behov av Fastigheter i behov av
(byggnader) skydd av uteplats eventuella fasadatgarder
(byggnader)
15 (16) 5 7(7)
13.1.2. Vibrationer

Jordens dynamiska egenskaper har avgorande betydelse for hur vibrationer utbreder sig.
Nir det galler ldgfrekventa markvibrationer ar hard mark (sdsom morin eller berg)
fordelaktig, medan mjukare mark (exempelvis 16s lera) innebar hogre risk for paverkan i
narliggande byggnader.

Enligt jordartskartan bestar marken av postglacial sand langs befintlig vag. Enligt
“Tekniskt PM Geoteknik” fran 2020 utgors marken langs planerad vag huvudsakligen av
mycket 16s och 16s lera till ndgra meters djup som darunder 6vergér till halvfast lera.

Vibrationer inomhus ar beroende av avstand mellan vag och byggnader. Vigverkets
publikation 2008:32 ger vigledning géllande "riskavstind” for olika marktyper samt

hastighet pé viagen. Aktuella varden redovisas i tabell 14.

Tabell 14. Forslag till “riskavstand” mellan byggnad och vég enligt Vagverkets rapport 2008:32.

Marktyp 50 km/h 70 km/h 90 km/h

I nuldget finns tre byggnader beldgna inom 10 meters avstiand fran befintlig vag 41,
vilket dr rekommenderat utredningsavstind for sandig mark enligt tabell 14. For en av
dessa fastigheter, Hinnared 4:7, har Trafikverket 2009 uppmatt vibrationsnivan
inomhus till 1,2 mm/s vilket Gverstiger riktvirdet for vibrationer.

13.2. Inarbetade anpassningar och atgarder

Végnara atgarder placeras inom vigomradet lings med ny vig 41 och kan vara skarmar,
vallar eller en kombination av dessa. Foreslagna viagnara bullerskyddsatgérder redovisas
itabell 15.
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Trafikverket svarar for att uppfora och underhélla vagnara atgarder. Inriktningen ar att
genom vignara dtgirder i forsta hand klara alla riktvarden vid alla bostader. Om det

av ekonomiska, tekniskt genomforbara eller gestaltningsmassiga skil inte ar majligt att
innehélla gillande riktviarden kan avsteg fran dessa komma att goras.

Tabell 15. Sammanstillning av foreslagna vagnara bullerskyddsatgéarder.

Langdmatning Sida om vagen Typ av vagnara atgard, langd, hojd?
(km-tal)

0/950 — 1/120 Ost Bullerskydd, 3 meter 6ver vag.
1/120-1/500 Ost Bullerskydd, 2 meter éver vag

0/ 820-1/240 Vast Bullerskydd, 1,5 meter dver vag
1/400-1/820 Vast Bullerskydd, 1,7 meter dver vag

1 Hojden pé bullerskydd anges i forhéllande till hdjden pa ny vdg 41 om inte annat anges. Dessa hgjder kan
komma att dndras efter val av utformning for vignara atgarder.

Fastighets- eller fasadnéra atgarder ska utféras pa de berorda fastigheter dar
riktvardena inte kan innehallas efter uppforande av vignara &tgarder. Fastighets- eller
fasadnira dtgdrder kan vara lokala skarmar placerade i tomtgrans eller vid uteplats
och/eller dtgarder pa byggnadens fasad. Fasadatgiarder kan exempelvis vara fonsterbyte,
fonsterrenovering med tillaggsruta, byte av ventilationsdon och tilliggsisolering av
fasad. Trafikverket svarar for att genomfora fastighetsnira atgarder i samrad med
fastighetsigaren.

Bullerutredningen har identifierat vid vilka bostadshus det kan bli aktuellt med
fastighetsnira atgarder. Dessa bostadshus har sedan inventerats avseende byggnadens
utforande och uteplatsens lage. Vilka fastigheter som kommer att erbjudas
fastighetsnira atgarder redovisas pé plankarta nir viag- och jarnvagsplanen klargors for
granskning.

En fordjupad inventering inomhus kommer att behova genomforas i det fortsatta arbetet
for att faststilla tgarderna.

13.3. Bedodmningsgrunder

Buller

For utvardering av buller och vibrationer giller riktvarden enligt Trafikverkets riktlinje
“Buller och vibrationer fran trafik pa vig och jarnvag” TDOK 2014:1021, se tabell 15.

I tabell 16 illustreras grunden till de genomf6rda konsekvensbedéomningarna och vad
som motiverar exempelvis stor eller liten negativ konsekvens.
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Tabell 15. Trafikverkets riktvarden for buller och vibrationer fran vag- och spartrafik.

Lokaltyp eller Ekvivalent | Ekvivalent | Maximal Ekvivalent | Maximal | Maximal
omradestyp ljudniva, ljudnivi, ljudniva, ljudnivd, | ljudniva, | vibrations-
Leqagh, Leqash Lanax Legash Lo niva,
utomhus utomhus pd | utomhus pd | inomhus | inomhus | mm,'s
uteplats/ uteplats/ vigd RMS
skolgard skolgard inomhus
Bostider: 2 55 dBA3 55 dBA 70 dBA 5 30 dBA 45dBA S | 0,4 mm/s7
6o dBAs
Vardlokaler® 230 dBA 45 dBA® | 0.4 mm/s7
Skolor och 55 dBA3 55dBA 70 dBAw0 0 dBA 45 dBAu
undervisnings- 6o dBAs
lokaler?
Bostadsomraden 45 dBA
med lag
bakgrundsniva:
Parker och andra 45-55 dBA
rekreationsytor i
titorter
Friluftsomraden 40 dBA
Betydelsefulla 50 dBA
fagelomriden
Hotell2 1 30 dBA 45 dBA
Kontor:2 14 a5 dBA 50 dBA
: Riktviirden inomhus omfattar bostadsrm i permanentbostad och fritidshostad
¢ Dessa riktvirden for buller anges dven i prop. 1996/97:53
3 Avser ljudnivi vid fasad frin viigirafik samt frin spirtrafik i hast hégre in 250 km/h
4 Avser ljudnivi vid fasad frin s « vid hastighet lsgre n 250 km/h
5 0Om ljudnivin &verskrids bér den inte Gverskridas med mer dn 10 dBA fem ginger per imme dag- och

kvillstid (o6-22)

b Avser ljudnivier nattetid (22-06) och fir dverskridas med hogst 5 dBA fem ginger per trafilfirsmedelnatt

7 Avser vibrationsnivd nattetid (22-06) och fir verskridas hiigst fem ginger pert

Vibrationsnivin fir dock inte fverskrida 0,7 mm,/s vigd RMS
B Avser utrymme fir sémn och vila, eller utrymme
o Riktviirden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum fir sémn och vila

0 Fir dverskridas med hégst 10 dBA fem
i Fir dverskridas med higst 5 dBA fem g

krav p tystnad

er per timme dagtid (06-18)
er per timme dagEE?I}ﬁ—IE}

2 Riktvirden fir dessa omridestyper beaktas endast vid nvbyggnad av infrastruktur,
s Avser gistrum for sémn och vila
4 Avser rum fir enskilt arbete
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Tabell 16. Beddmningsmatris for buller.

Stor effekt Mattlig effekt Liten effekt

Riktvarde for ekvivalent Riktvarde for ekvivalent Riktvarde for ekvivalent

ljudniva utomhus vid ljudniva utomhus vid ljudniva utomhus vid
fasad (55 dBA) fasad (55 dBA) fasad (55 dBA)
overskrids men kommer | éverskrids inte men overskrids inte.

oOka till 60 dBA efter kommer oka till 55-60

ombyggnad. dBA efter ombyggnad.

Hogt varde:

Omrade dar ljudnivan
inte dverskrider 50 dBA
ekvivalent ljudniva.

Mattligt varde:

Omrade som i nulaget
Overskrider 50 dBA
ekvivalent ljudniva (vag-,
jarnvags- och/eller
tatortsomrade).

Liten-mattlig
konsekvens

Lagt varde:

Omrade som i nulaget
Overskrider 60 dBA
ekvivalent ljudniva

(vag-, jarnvags- och/eller
tatortsomrade).

Liten-mattlig
konsekvens

Liten konsekvens

Vibrationer

Trafikverkets riktlinjer tillampas for nybyggnad och visentlig ombyggnad enligt "Buller
och vibrationer fran trafik pa vag och jairnvag” (TDOK 2014:1021), se tabell 17. Angivna
riktviarden for vibrationer avser maximala effektivvirdet (RMS-virdet) med tidsvigning
”S” som ar komfortvigd enligt SS 460 48 61.

For att f4 en uppfattning om hur vibrationer paverkar manniskors komfort anges dven
riktviarden enligt svensk standard SS 460 48 61 i tabell 18.

Tabell 17. Trafikverkets riktvarden for vibrationer fran vag- och spartrafik (TDOK 2014:1021) for
olika atgérdskategorier; avser komfortvdgd maximal vibrationsniva inomhus med tidsvdgning ”S”.

Lokaltyp eller Maximal vibrationsniva, mm/s
omradestyp

Riktvarden fér nybyggnad och Atgardsniva vid befintlig

véasentlig ombyggnad * infrastruktur 2

Bostader 3 0,4 mm/s 1,4 mm/s

Vérdlokaler 0,4 mm/s -

1 Avser vibrationsniva nattetid (22—06) och far 6verskridas hogst fem génger per trafikdrsmedelnatt.
Vibrationsnivan far dock inte 6verskrida 0,7 mm/s vigd RMS.
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2 Avser vibrationsniva nattetid (22—06) och far 6verskridas hogst fem ganger per trafikirsmedelnatt. Atgirder
Gvervigs dven langs jarnviag om vibrationsnivin 0,7 mm/s Gverskrids fler &n fem ganger per arsmedelnatt och
om minst en av dessa storningshiandelser 6verskrider 1,4 mm/s.

3 Riktvarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad
Tabell 18. Riktvarden enligt SS 460 48 61.

Komfortvagd .
Beskrivning

vibrationshastighet

Sannolik stérning: kdnnbara vibrationer som ofta upplevs som
>1 mm/s .
storande.
0,4 -1,0 mm/s Mattlig storning: ger i vissa fall anledning till klagomal.
Mycket fa manniskor upplever storningar (kanseltroskel enligt ISO
<0,4 mm/s .
2631-1 ligger 0,3 mm/s).
13.4. Miljokonsekvenser
13.4.1. Nollalternativet
Buller

For nollalternativet exponeras atta bostader for ljudnivéer 6ver 55 dBA ekvivalent
ljudniva vid fasad.

Vibrationer

I nollalternativet kommer den tunga trafiken under nattetid att 6ka i genomsnitt 70 %
langs strackan jamfort till nuldget. Fler lastbilar under samma tidsperiod innebar hogre
sannolikhet for passering av tyngre lastbilar, vilket i sin tur betyder att vibrationsnivan
ocksa blir hogre.

Bedomningen ar att vibrationspéverkan for nollalternativet 6kar jamfort med nuldget pa
grund av 6kad tung trafik. Okningen bedéms dock vara marginell.

13.4.2. Utbyggnadsalternativet

Buller

For utbyggnadsalternativet och ar 2045 berédknas riktvardet (55 dBA dygnsekvivalent
ljudnivd) 6verskridas vid 13 bostadshus utan bullerskyddsatgarder, se tabell 12. Med
foreslagna vagnara bullerskydd enligt tabell 15 berdknas riktvirdet (55 dBA
dygnsekvivalent ljudniva) 6verskridas vid fasad pa atta bostadshus.

Husen som i nuléget dr utsatta fran vig- och jarnvégstrafik ligger redan idag pa
riktviardsniva for buller, vilket medfor att varje nytt bidrag ger upphov till ett
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overskridande avseende ljudnivaer, dock inte i i ndgon storre utstrackning.
Konsekvenserna bedoms som mattliga till foljd av projektet.

Vibrationer

Husen i Sundholmen, som i nuléget ar berorda av vibrationer fran befintlig vag, kommer
hamna léngre bort fran ny vig 41 och blir dirmed inte utsatta for komfortstorande
vibrationsnivaer inomhus.

Pa grund av geotekniska forhallandena samt hogre hastighet for tung trafik pa ny vag 41
blir utredningsavstandet 100 meter for utbyggnadsalternativet. Inom omradet ligger tva
bostader (tva bostadshus pa fastigheten Hinnared 4:11). Husen ligger relativt ldngt borta
fran vagen (48 respektive 69 meter) och marken under och omkring husen utgors av
sandig mark enligt SGU:s jordartskarta, varfor risken f6r komfortstérningar bedéms
som lag. Observera att bedomningen baseras pa ett 6versiktligt geotekniskt underlag.

Sammantaget foreligger 1ag risk for komfortstérningar i de tva berorda bostdderna

avseende utbyggnadsalternativet. Eftersom inga vibrationsméatningar har genomférts
finns det dock en osidkerhet i bedomningen.
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14. Rekreation och friluftsliv

14.1. Forutsattningar

Oster om Viskan finns riksintresset for friluftsliv — Oresjoarna med Hyltenis kulle samt
sjon Tolken. I sjosystemet kan man bland annat fiska, bada, paddla och vandra.
Riksintresseomradet kan nés fran bade Sundholmen och Bjorketorp via bil eller cykel.
Avsaknaden av cykelvigar i omradet gor att forflyttning framforallt sker med bil. Detta
medfor bland annat att omradet inte kan nés av barn pa egen hand.

Det 6vriga friluftslivet och rekreationsmojligheterna ar framfér allt kopplade till Horred
och Bjorketorp.

De frilufts- och idrottsféreningar som finns inom influensomréadet &r:
o Friluftsfraimjandet Mark/Sjuhirad Lokalavdelning
e Vistra Marks Ungdomsallians
e Marks Fagelklubb
e Horreds Sportklubb
e Horreds scoutkar
e Bjorketorps idrottsforening
e Horreds fiskeklubb
¢ Horreds bordtennisférening

e Horreds ridcenter

Ovriga platser for fritidsaktiviteter #r fotbollsplaner i Bjorketorp och Sundholmen,
Bjorketorps idrottsplats, Lilla Hornssjon med bad och paddling, Paulas islandshistar,
joggingspar, pulkabackar och lekplatser. Manga av platserna och féreningarna utgor
malpunkter fér barn och ungdomar.

14.2. Inarbetade anpassningar och atgarder

Det finns inga atgarder anpassade specifikt for friluftsliv.

14.3. Beddmningsgrunder

Till grund for gjorda bedémningar ligger nationellt och kommunalt angivna omréden
som dr av vikt for rekreation och friluftsliv samt de virden som uppméarksammats vid
inventering, samrad och kartstudier. I tabell 19 ges en beskrivning 6ver hur
konsekvenser bedomts utifran effekt samt vardet som paverkas.
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Tabell 19. Beddmningsmatris fér rekreation och friluftsliv.

Stor effekt

Mattlig effekt

Liten effekt

Majligheten till nyttjande av
ett rekreationsomrade
forstors eller s& skapas
betydande barridrer mellan
viktiga malpunkter. Stor
effekt uppstar &ven om
upplevelsevardet av
omradet samt
anlaggningens
identitetsskapande
betydelse, kraftigt
férsamras, eller vid markant
hojda bullernivaer.

Hogt varde:

Omrade med mycket goda
forutsattningar for rekreation
och friluftsliv vad galler
tillganglighet,
mangformighet, storlek, form
samt upplevelser. Omraden
av nationell eller stor
regional betydelse,
alternativt omrade/
anlaggning med stor
nyttjandegrad.

Mattligt varde:

Omrade med goda
forutsattningar for rekreation
och friluftsliv gallande
tillganglighet,
mangformighet, storlek, form
samt upplevelser. Omraden
av regional/lokal betydelse
som ar utpekade i
kommunal 6versiktsplan,
exempelvis parker,
motionsanléggningar,
friluftsomraden med flera

Lagt varde:

Omraden som inte finns
sarskilt utpekade for
rekreation och friluftsliv men
som har ett varde for
vardagsrekreation. Det kan
ocksé vara enstaka
anlaggningar av lokal
betydelse.

Majligheten till nyttjande av
ett rekreationsomrade
reduceras och i viss man
skapas barriarer mellan
viktiga malpunkter. Mattlig
effekt uppstar &ven om
upplevelsevardet av
omradet samt
anlaggningens
identitetsskapande
betydelse forsamras, eller
vid héjda bullernivaer.

Rekreationsvarden
berérs men kan
huvudsakligen kvarsta.
Upplevelsevérdet kan till
viss del forsamras, till
exempel genom okad
bullerpaverkan.

Liten-mattlig
konsekvens

Liten-mattlig konsekvens

Liten konsekvens
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14.4. Miljokonsekvenser

14.4.1. Nollalternativet

I nollalternativet kommer ingen férandring av tillgdngligheten till rekreation och
friluftsliv att ske.

14.4.2. Utbyggnadsalternativet

Utbyggnadsforslaget kommer varken ha en positiv eller negativ effekt avseende
tillgangligheten for rekreation och friluftsliv. Aktuella mélpunkter for rekreation och
friluftsliv 4r huvudsakligen beldgna i Horred och Bjorketorp. Utbyggnadsalternativet
innebar att gamla vag 41 kommer att kunna nyttjas som gang- och cykelvig, vilket
skapar en tryggare miljo for oskyddade trafikanter lokalt. Oskyddade trafikanter med
Bjorketorp och Horred som malpunkt kommer dock fortsattningsvis att ledas ut pa nya
vag 41 och boende inklusive barn maste korsa vigen i plan for att na busshallplatserna.

Utbyggnadsforslaget paverkar inte riksintresset for friluftsliv.
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15. Risk och sakerhet

15.1. Forutsattningar

Nuvarande geografiskt ldge av vag 41 ar problematisk med avseende pa trafiksdkerhet
och framkomlighet. Vagen gar genom flera titorter och pa den aktuella strackan
passerar vagen genom Sundholmen. Manga tunga fordon gar pé strackan och tung trafik
utgor totalt 12-13 % av den totala trafiken enligt trafikdata frén 2014.

Strackan som berors av vig- och jarnviagsplanen ar utpekad som en primar transportled
for farligt gods. Farligt gods adr amnen och produkter som har sddana farliga egenskaper
att de kan skada ménniskor, milj6 och egendom vid en olycka eller felaktig hantering vid
transport och lagring. Vissa &mnen utgor en mer direkt risk och andra &mnen utgor en
risk forst efter langvarig exponering. Utslapp av farligt gods kan ocksé ha en negativ
paverkan pa miljon, daribland vattenforekomster sisom grundvatten, ytvatten och
privata brunnar.

I omradet ror sig oskyddade trafikanter (fotgdngare och cyklister) utmed végen,
alternativt korsar viagen. De oskyddade trafikanterna &r i forsta hand boende och
besdkande till bostader intill vig 41, som pa nigot sitt ska ta sig till/frén sina hem eller
till/frdn busshallplatser pa striackan. Bebyggelse inom utredningsomradet finns i
huvudsak i Sundholmen, utmed befintlig vag 41 samt utmed héjdpartiet vaster om
jarnvégen.

Inom 50 meter fran vigens nuvarande striackning har 30 byggnader identifierats, varav
tva ar flerfamiljshus och 12 fristdende bostadshus. Resterande byggnader ar
identifierade som komplementbyggnader eller ospecificerade byggnader.

Vilken typ av farligt gods som transporteras pé végen ar inte kint. Nationell statistik ger
istillet en fingervisning. Generell statistik visar att brandfarliga vitskor utgjorde den
storsta delen av transporterat farligt gods nationellt. Se tabell 20 f6r den nationella
sammanstillningen av statistik avseende transporter av farligt gods pa vag.

Beroende pa vilka industrier och verksamheter som finns i ndiromradet kan férdelningen
skilja sig fran den generella fordelningen. I Horred, Bjorketorp och nérliggande
samhillen finns bensinstationer, och det ar darfor rimligt att transporter av brandfarlig
vatska transporteras via vag 41 till dessa. I Kinna, Limmared och Boras finns
verksamheter som forvarar stora mangder gasol och i Skene finns en bergtikt som
forvarar sprangamnen3 (Marks kommun, 2016). Hur transporterna till och fran dessa
verksamheter ror sig har inte utretts vidare i det PM Risk som tagits fram inom ramen
for detta projekt.

Viskadalen kannetecknas av méktiga lerlager av glaciallera som fyller dalgdngen. Leran
iar i den 6vre delen 16s till mycket 16s och den undre delen av leran &r halvfast. Den del av
dalgdngen som ligger inom utredningsomradet och gransar mot Viskan har generellt 1ag
stabilitet och har utsatts for skred vid ett flertal tillfillen. Skred forekommer framforallt i
omrédet mellan Skene norr om utredningsomrédet och Viskabacka strax soder om

3 Vanligtvis transporteras sprangamnen for anvandning vid berg- och grustékter uppdelat och &r inte explosiva
forran sammanblandning sker.
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utredningsomradet. Inom utredningsomradet ar det framforallt slantskred kopplade till
Viskans nédrhet som forekommer.

Tabell 20. Sammanstallning av nationell statistik for transport av farligt gods pa vag 2009-2015
(Boras stad, 2016).

1 Explosiva amnen och féremal 0,5%
2 Gaser 11,5%
3 Brandfarliga vatskor 64,4 %
4 Brandfarliga fasta amnen, sjalvreaktiva 0,7%

amnen och fasta okéansliggjorda
explosivdmnen samt sjélvantdandande
amnen och amnen som utvecklar
brandfarliga gaser vid kontakt med

vatten
5 Oxiderande amnen och organiska 3,3%
peroxider
6 Giftiga &mnen och smittférande &mnen 0,3%
7 Radioaktiva amnen 0,1%
8 Fratande amnen 14,1 %
9 Ovriga farliga &mnen och foremal 52 %
15.2. Inarbetade anpassningar och atgarder

Dagvatten fran vag 41 foreslas avledas via griaskladda vagslanter och diken fram till
kupolsilbrunnar utrustade med vattenlds och sandfing. Rening av vigdagvattnet sker
genom att fasta partiklar och tungmetaller binds i de graskladda vagsldnterna. Flytande
miljofarliga viatskor i mindre méngder, till exempel petroleumprodukter, binds i
vagslanternas jordmaterial och infiltrerar 1dngsamt ner till underliggande
vagdraneringar. Vagdraneringarna ar anslutna till kupolsilbrunnarna som i sin tur ar
anslutna till nya utloppsledningar med Viskan som slutlig recipient.

For att minska risken for att petroleumprodukter nar Viskan, forslas att brunnskanten
pa samtliga kupolsilbrunnar utmed vag 41 hojs upp cirka 5—10 c¢m, for att pa sa sitt
kunna magasinera och fordrdja en storre volym innan Raddningstjansten nar fram med
saneringsutrustning. Vidare foreslas att samtliga utloppsledningar till Viskan utrustas
med en storre brunn med oljeavskiljande mellanvigg och sandfang.

Aktuell stracka pé viag 41 mellan Sundholmen och Bjorketorp kommer att vara
dimensionerad for att klara ett regn med en aterkomsttid pa 100 ar, inklusive ett
klimattillagg pa 25% for 6kade framtida nederbordsméangder. Vagens korytan anldggs pa
en hogre niva 4n omgivande mark, sa att ytvatten fran uppstroms liggande akrar
tillfalligt kan ddmmas upp i vagens diken och pa omkringliggande mark utan att
oversvimma vigen. Stromningsavskarande hinder som till exempel bullervallar, mindre
overdiken och upphdjda dkeranslutningsvigar bidrar d&ven med att fordréja
ytvattenflodena ner mot vig 41.
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Trafiklosningen stéller krav pa att skolskjutsen kor in pa de enskilda viagarna vister om
jarnvagen for att hdmta och lamna skolelever, dels pa grund av léngt avstand till
héllplatserna dels till f6ljd av att passager av vig 41 méste ske i plan.

For minska risken med stabilitetsproblem pa befintlig vag 41, foreslas att vagen smalnas
av efter Sundholmens samhalle och att eventuella avlastningsschakter utfors.

Med ovan nimnda atgirder bedoms risknivén vara acceptabel for den nya vigstrackan
mellan Sundholmen och Bjorketorp.

15.3. BedOdmningsgrunder

Risk definieras som en sammanvigning av sannolikheten for en o6nskad héndelse och
konsekvensen av denna hiandelse. Risknivan 6kar bide med hogre sannolikhet och/eller
storre konsekvens av en hindelse, vilket illustreras i figur 45.

Sannolikhet

»
>

Konsekvens

Figur 45 Okande risk beroende av sannolikhet och konsekvens.

15.4. Miljokonsekvenser

15.4.1. Nollalternativet

Nollalternativet innebér att befintlig vig fortsdttningsvis kommer att nyttjas.
Alternativet innebar 6kad trafik och 6kad risk for trafikolyckor, dels dar enskilda vigar
ansluter till viag 41 och dels d& vigen passerar jarnviagen (Viskadalsbanan) i plan. Risk
finns for pakérning fran tig, men Aven pakorning vid kobildning i vintan pé tig. Aven
végens risk for stabilitetsproblem innebar en risk for olyckor. Oskyddade trafikanter
vistas pd samma yta som fordonstrafiken, vilket innebér en risk for att trafikanter ska
skadas, men aven risk for olyckor da fordon ska passera.

D4 nuvarande vag ligger nira Viskan kan det bli stor paverkan pa Viskan vid en olycka
med farligt gods.
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Risker med farligt gods for personer som vistas i vigens ndromrade kommer att 6ka
négot jamfort med nulédget. Detta eftersom transporterna pé vigen kommer att 6ka
avseende farligt gods.

15.4.2. Utbyggnadsalternativet

Oversvamning

Vagens hojdsatts for att klara vattennivéer i Viskan motsvarande ett framtida 100-ars
flode (klimatscenario RCP 4,5). Risken for 6versvimning av vigen bedoms vara liten.

Ras- och skredrisk

I projektet ingar att forbattra situationen med avseende pa ras och skred. Det finns ett
antal tidigare stabilitetsutredningar som ar genomforda intill Viskan. Det ar fraimst mot
an som det finns risk for stabilitetsproblem idag. Ny végstricka berors endast av risken
for stabilitetsproblem langst i norr dir viagen ansluter till befintlig vig. Stabilitet beaktas
i utbyggnadsforslaget genom grundforstiarkning vid anldggande av sldnter i skdarningar,
djupa tillfalliga schakter, for bullerskyddsvallar och viagbankar.

Risk for trafikolycka

Da befintlig vag 41 i utbyggnadsalternativet till viss del kommer att kunna nyttjas for
géng- och cykeltrafik kommer sédkerheten oka nagot for oskyddade trafikanter.
Oskyddade trafikanter med Bjorketorp som mélpunkt kommer dock att ledas ut pa nya
vag 41 nagon kilometer séder om Bjorketorp. Busshéllplatserna kommer att ligga kvar
pa gamla vig 41, och boende inklusive barn méiste ddrmed korsa vag 41 i plan for att na
busshallplatserna. Risken for oskyddade trafikanter som behover passera ny vag 41 (till
och fran busshallplatser till exempel) ar inte optimal, i jimforelse med om oskyddade
trafikanter hade kunnat passera planskilt fran vigen. Risken bedoms dock som
acceptabel och forbittras jamfort med dagens situation.

Efter ombyggnationen av vigstrackan bedéms risken for trafikolyckor minska, eftersom
en 2+1-vag minskar sannolikheten for svara olyckor som frontalkrock dar ett fordon kor
over pd motande korfalt. Sammanslagning av pafarter och nya enskilda vagar till vag 41
kommer ocksa 6ka trafiksikerheten d& detta minskar risken for korsningsolyckor.

Att dagens plankorsningar av jarnviagen samlas ihop till endast tvé passager och att de
oskyddade plankorsningarna stings ar positivt for oskyddade trafikanters
trafiksdkerhetssituation och en forbattring jamfort med idag.

Olycka med farligt gods

Risken med avseende pa farligt gods for bebyggelse intill vag 41 och ménniskors liv och
hilsa bedoms péaverkas positivt jamfort med dagens situation. Risken minskar till f61jd
av att viagen placeras ldngre bort fran bebyggelse och risken bedoms vara acceptabel
utan atgarder.

Utifrén risken for olycka med farligt gods kan normalkénslig verksamhet (till exempel
bostiader) placeras bortom 40 meter frin vag 41 och mindre kinslig verksamhet bortom
30 meter utan atgiarder (med atgérder kan avstanden minskas). For befintlig bebyggelse
brukar en hogre riskniva accepteras jamfort med nybyggnation. Den trafik- och
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hastighetsh6jning som utbyggnadsalternativet innebar pa aktuell stricka beddms inte
paverka risknivin i ndgon betydande grad, eftersom trafiksiakerheten i 6vrigt 6kar med
de standardfoérbattringar som sker.

Farligt gods utgor framst en fara for dem som vistas néra vag 41. Det narmsta huset
(flerfamiljshus) kommer med utbyggnadsalternativet att ligga 48 meter fran ny vig 41
jamfort med ca 40 meter frdn nuvarande vag 41. Normalkénslig verksamhet, sdsom
bostader, kan enligt riktlinjerna for vag 41 for Borés stad placeras bortom 40 meter fran
vag 41 om hastigheten dr 80 km/h. Hastigheten kommer 6ka fran 8o km/h till 100 km/h
pa vissa delar av strackan, men detta bedoms inte vara betydande i jamforelse med den
riskreducering som sker till foljd av de trafiksakerhetshojande dtgarderna som
utbyggnadsalternativet innebar. Vigen kommer att bli sdkrare att kora pa eftersom
vagstandarden hojs. Dessutom kommer ett bullerskydd att anldggas mellan vigen och
nirmsta byggnad, vilket kan bidra till ytterligare riskreducering.

Viskan ar utpekat som vardefullt vatten ur fiskesynpunkt och det ar darfor motiverat att
skydda detta vattendrag fran olyckor med utslapp av miljo- och brandfarliga 4mnen pa
vag 41. Med ndmnda foreslagna atgiarder bedoms risknivan vara acceptabel for ny
vagstriacka for vag 41 mellan Sundholmen och Bjorketorp.
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16. Paverkan under byggskedet

16.1. Allmant

Under byggtiden, som bedoms paga under cirka 18 manader, kommer bullrande och
storande arbeten att utforas. Vagomlaggningar, byggmaskiner och transportfordon
kommer tidvis medféra en negativ padverkan pa narmiljon och framkomligheten.

I nedanstdende avsnitt beskrivs den paverkan som byggskedet bedoms innebara samt
vilka atgirder som bor vidtas for att minska eller helt undvika negativa konsekvenser.

16.2. Miljoatgarder

I syfte att helt undvika eller minska negativa effekter av byggskedet kommer
nedanstdende dtgarder vidtas.

Under anldggningsarbetet ar det av vikt att samtliga aktorer foljer uppsatta riktlinjer.

Planritningar som redovisar liget for de omraden som kraver sarskild hansyn ska finnas
tillgingliga pa arbetsplatsen.

16.2.1. Kulturmiljo

Skyddsstangsling eller annan form av barriar ska genomforas for att undvika intréng i
narliggande kulturmiljéer. Placeringen av stangsel ska goras i samradd med sakkunnig,
vilket ar av sdrskild vikt vid kulturmiljoer eftersom dessa inte alltid ar synliga ovan mark
alternativt kan omfatta ett storre omrade dn det som &r synligt. Samrad med
Lansstyrelsen ska héllas infor arbetet for att ratt bedomning av fornlimningsomrade
vidtas.

For de kvarvarande lamningarna kommer skyddsomraden att beaktas vid planering av
etableringsytor och 6vriga tillfalliga ytor. Samrad med Lansstyrelsen kommer att hallas
infor planering av etableringsytor och tillfalliga ytor.

Vid eventuellt patraffande av fornlamningsliknande foremal, formationer eller dylikt ska
arbetet avbrytas och bestillaren omedelbart underrittas. Bestillaren kontaktar
Lansstyrelsen. Arbetet far inte terupptas forran tillstdnd erhallits.

16.2.2. Natur- och vattenmiljo

Tillfalliga vagar och etableringsytor ska anldggas sa att omradet kan aterstillas efter
byggnation.

Arbeten i vattendrag och diken ska om mgjligt genomforas i torrhet, alternativt pa ett
sétt sa att risken for skadlig grumling till nedstroms liggande vattenomrade begriansas.

Dagvatten och ldnshallningsvatten fran schakter ska renas fran sediment, och vid behov

andra fororeningar, innan det leds till recipient. Lanshallningsvatten ska ledas via
sedimentationsmagasin, 6versilningsytor eller mobila avskiljare innan utslapp till
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recipient. Grumling i vattendrag ska i méjligaste man undvikas. Infor byggstart ska
upphandlad entreprenor redovisa forvantade fororeningshalter i ingdende och utgéende
vatten samt presentera val av vattenreningsteknik. Linshallningsvattnet forviantas inte
innehélla nagra sarskilt fororenade amnen och lanshallningsvattnet forvantas kunna
renas tillrackligt med sedimentation.

For att inte paverka faglars hackning negativt ska eventuell avverkning av trad
genomforas under perioden 15 september - 31 januari.

Storre trad (stamdiameter i brosthéjd >50 em) inom omraden med tillfallig
nyttjanderatt ska om mojligt sparas. Trad som maste avverkas inom omrade med
naturvarde ska ldmnas i omradet som biodepéer efter 6verenskommelse med
markagare.

Skyddsstiangsling ska genomforas for att undvika intréng i narliggande natur- och
vattenmilj6er. Placeringen av stiangsel ska goras i samrad med sakkunnig.

Ingen uppstillning av maskiner, tvitt av fordon eller tankning och lagring av
petroleumprodukter eller andra kemiska produkter (som negativt kan paverka
vattendrag och de organismer som lever dir) far ske i anslutning till vattendrag.

Lagring, upplaggning och hantering av brénsle och andra kemikalier ska ske pa sddant
satt att spill och lackage fangas upp och inte orsakar skada eller olagenhet for
manniskors hilsa eller for miljon. Detta géller alla kemiska produkter och allt material
som hanteras i uppdraget, sdval insatsvaror som avfall.

Entreprenoren ska ha riskberedskap vid oforutsedda utslapp. Absorptionsmedel ska
finnas i alla fordon.

I byggskedet ar det viktigt att ansvarig entreprenor ser till att det finns goda
saneringsmojligheter pa uppstillningsplats for arbetsfordon och eventuellt uppstillning
av farmartankar.

Under en begrénsad tidsperiod under byggskedet, i samband med ledningsschakt,
kommer en trycksdnkning av grundvattentrycket i mellanmagasinet vara nédvandig. Vid
utforande ska storleken av trycksdnkningen inte goras storre 4n nédvandigt, och
trycksankning ska inte pigé under langre tid 4n en ménad.

16.2.3. Naturresurser och markanvandning

Massor ska provtas, kategoriseras och mellanlagras pé ett siatt som inte riskerar att
paverka narmiljon. Dikesmassor eller andra férorenade massor som inte kan
ateranvandas inom projektet ska transporteras till en godkdnd mottagningsanlaggning.

Om okénda fororenade massor pétriffas ska entreprenoren omgiende meddela
Trafikverket.

Korskador i akermark och skogsmark ska forhindras. Framforande av maskiner ar
endast tillatet inom arbetsomrade.
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Massor och sno6 ska hanteras pa ett sddant satt att spridning av eventuell férorening
forebyggs.

Massor med invasiva arter ska hanteras i enlighet med Naturvéardsverkets riktlinjer.

16.2.4. Buller

Naturvardsverkets allmdnna rdd, NFS 2004:15, om buller fran byggarbetsplatser ska
foljas. Information ska ga ut till allmanheten och berérda innan buller- och/eller
vibrationsstorande arbeten paborjas.

16.3. Effekter och konsekvenser

Under byggskedet kommer avverkningen av triad, tillsammans med planerad
schaktning, att negativt padverka den biologiska mangfalden i arbetsomradet och dess
nirhet. Mangden lampliga substrat for olika arter kommer att minska i omradet, men da
det i huvudsak ar jordbruksmark, med 1aga eller inga viarden, som péaverkas bedoms
konsekvenserna som sma.

Naturmiljoerna narmast vigen ar idag storda av buller till f6ljd av trafiken pa vig och
jarnvig. Det anses darfor rimligt att anta att det begriansade djurlivet som idag lever i
omradet nirmast dessa, till viss del 4r anpassad till eller til ridande bullernivéer. Aven
om den bullrande verksamheten fran byggskedet skiljer sig fran nuldget bedoms
bullerstorningen fran byggskedet som marginell.

Storre trad som avverkas inom naturvirdesomréde ska ldmnas i omradet som biodepéaer
for att minska forlusten av biomassa. Detta kan till viss del verka positivt pa den
biologiska mangfalden i angransande omréaden.

De biotopskyddade stenmurar som ligger utanfér vigomréadet och temporirt paverkas
under byggskedet ska ateruppforas nir byggnationen ar klar. Skadan pé stenmurarna ar
begransad och naturmiljomassigt kommer aterhdmtning kunna ske efter byggskedet.

Grumling ska undvikas men kan anda uppsta till viss del i de diken som péverkas, vilket
kan péverka arter i vattenmiljon negativt. Grumlingen kommer att vara temporar och
avklinga nar arbetena avslutas, men en foérandring i artsammansittning kan komma att
uppstd inom arbetsomrédet till foljd av byggskedet. Artsammanséttningen kommer dock
att dterhdmta sig och bedoms inom ett par ar efter byggskedet vara som dagens
situation.

Genom foreslagna skyddsatgiarder bedoms risken for omfattande grumling vara liten.
Spridning av grumligt vatten till Viskan kommer att ske temporirt och vara begransad.
Grumlingen kommer att avklinga nar arbetena avslutas, men en férandrad
artsammansattning temporirt ar att forvanta sig inom eller i direkt anslutning till
arbetsomradet. Arbetena i vattenmiljoerna riskerar att paverka artsammansattningen
inom arbetsomradet och inom delar av vattenmiljoerna som ligger nedstréms
arbetsomradet. Paverkan kommer att medfora att stationira arter riskerar att d6 och
rorliga arter kommer att flytta sig till nedstréms liggande omraden. De miljoer som
temporart paverkas kommer relativt snabbt att terkoloniseras av arter och
artsammansattningen bedoms inom ett par ar vara liknande dagens situation. D&
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paverkan ar tillfallig och lokal bedéms inte Viskans ekologiska status paverkas annat 4n
temporart.

Bygg- och anlidggningsskedet bedoms utgora en risk for oonskade hindelser som kan
paverka omgivningens skyddsobjekt. Manga och tunga anldggningsmaskiner innebar
risk for lackage och spill i samband med entreprenaderna utmed strickan. Utslapp kan
ske bade vid olyckor, sabotage eller stélder inom och i anslutning till arbetsomradet. Om
farmartankar stélls upp finns risk for spill och ldckage frin dessa. Spill av drivmedel
eller olja skulle kunna paverka miljon for de djur som lever i omrédet eller i vattendraget
och eventuellt paverka vattnet i privata brunnar i nirheten av vig 41. Aven tviittning av
maskiner och fordon kan medféra spridning av féroreningar.

Diesel och bensin fran arbetsfordon kan vid utsldpp hamna i miljon for att senare hamna
ivattendrag och péaverka djur- och vaxtliv. Eventuellt kan dven lokala brunnar péverkas
av utsldpp av farligt gods eller fran arbetsfordon under byggtiden. Det finns dock inte
sarskilda forutsattningar som medfor att extra atgirder bor vidtas i byggskede for att
hindra spill fran arbetsfordon och tankar. Normala forsiktighetsétgiarder bor vara
tillrackligt.

Boende i niromradet kommer att vara utsatta for en ndgot hogre risk under byggskedet,

framforallt genom den 6kade méangden transporter till och frén arbetsplatsen som ger en
(marginellt) hogre sannolikhet for trafikolycka under byggskedet.
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17. Samlad beddmning

17.1. Transportpolitiska mal

Riksdagens transportpolitiska mél har tvd huvuddelar; ett funktionsmaél och ett
hansynsmal. Funktionsmaélets syfte ar att skapa tillgdnglighet f6r ménniskor och gods.
Hansynsmaélet handlar om miljo, hélsa och sakerhet.

En flytt av vag 41 och de enskilda vigarna i omradet kommer att innebira att andelen
plankorsningar med jarnvagen minskar, vilket kommer att 6ka sikerheten langs
strackan. Genom att bygga en 2+1-viag kommer framkomligheten att sikras vid de okade
trafikmingderna. Aven anslutningsviigarna till viig 41 blir firre vilket forbéittrar
trafiksdkerheten.

17.2. Hallbarhetsmal

Under 2015 antog FN:s generalférsamling och dess medlemsldnder Agenda 2030, som
bestar av 17 mal och 169 delmaél f6r en hallbar framtid. Sweco har tagit fram ett verktyg
for att kunna bedoma hur bland annat infrastrukturprojekt bidrar till att uppfylla de
globala héllbarhetsmalen. De mél som anses vara relevanta for projektet har lagts in i en
matris for att bedoma hur den nya vag- och jarnvigsplanen och de tiankta atgidrderna
paverkar mélen samt i vilken utstriackning det sker.

Bedomningar har gjorts for varje delmél pa en femgradig skala (negativt bidrag, inget
bidrag, litet bidrag, stort bidrag och mycket stort bidrag) som bedémer hur mycket
projektet bidrar till maluppfyllelsen. Bedomningarna/vardena for varje delmal
sammanslas till en bedomning for de 17 malen. Resultatet redovisas nedan (figur 46) i
Swecos héllbarhetssol™. Strélarnas storlek visar i hur stor utstrackning ett mal paverkas
vid genomforande av projektet. Om stélarna gar inat i solen betyder det att projektet ger
ett negativt bidrag till maluppfyllelsen. Bedomningen &ar 6versiktlig och paverkan har
inte kvantifierats. Fokus ligger pé att visa hur situationen ser ut lokalt och nationellt.
Lokalt kan ett projekt bidra till en mer hallbar utveckling, medan den globalt har en
marginell paverkan.

Projektets syfte ar att forbéttra trafiksakerheten, forbattra infrastrukturens
motstandskraft mot klimatférandring samt att minska risken for att olyckor och
fororeningar paverkar manniskors hélsa och omkringliggande vattenmiljoer. Med
utgdngspunkt i detta fs en positiv inverkan pa de mal som framfor allt ror lika
rattigheter (mal 1), hilsa (mal 3), vattenresurser (mal 6), hallbar infrastruktur (maél 9)
och klimatforandringar (mal 13). Den positiva inverkan pd dessa mél forutsatter att
inarbetade anpassningar och atgarder genomfors utifran denna MKB.

For de mal dar projektet har en negativ inverkan finns det ocksa delmél dar projektet
har en positiv inverkan. Det som framforallt har spelat in i bedomningen avseende den
negativa paverkan ar den férandrade markanvindningen som minskar andelen
jordbruksmark. Nybyggnation av en vig innebir i de flesta fall en negativ effekt pd mal 8
och 12, eftersom infrastrukturprojekt ofta genererar ett 6verskott av massor samt att
projektet tar naturresurser i ansprak. Inom detta projekt fas stora mangder
overskottsmassor.
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Swecos Hallbarhetssol™

INGEN GODHALSA DCH RENT VATTEN OCH
FATTIGOOM VALBEFINNANDE SANITETFOR ALLA
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Figur 46. Swecos hallbarhetssol som illustrerar projektets bidrag till uppfyllandet av de globala
hallbarhetsmalen. De mal dar projektet har en negativ inverkan markeras med grd, inatgaende pil
i hallbarhetssolen och visas ocksa med gra farg i sammanstéallningen éver samtliga mal. De mal

dar projektet har en positiv inverkan pa ett specifikt mal illustreras i hallbarhetssolen med
utatgdende strélar. Stralens langd utgar fran den femgradiga skalan.

Projektet i sin helhet har en positiv inverkan pa flera av delmaélen f6r mal 11 (héllbara
stader och samhillen) eftersom trafiksakerheten och pendlingsmdjligheterna forbattras.
Det som har en negativ effekt pd detta mal ar framfor allt delmaél 11.3, vilket handlar om
inkluderande och héllbar urbanisering och patalar vikten av deltagandebaserad,
integrerad och héllbar planering. Om ett delmal ger ett negativt bidrag till
méluppfyllelsen péverkar det den totala bedomningen for sjdlva mélet i sin helhet.
Projektet har en stark positiv effekt pa delmal 11.5 som ror klimatanpassningar och som
handlar om att mildra effekterna av till exempel 6versvimningar. Projektet framjar dven
utvecklingsplaneringen i omrédet vilket ar positivt for mal 11.
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Projektets inverkan pd mal 15, det vill sdga ekosystemen och den biologiska méngfalden,
ar overvagande negativ eftersom ingrepp kommer att goras i viktiga ekosystem. Ett antal
idldre trad kommer att tas bort, &ven om projektet har forsokt minska antalet trad som
ska avverkas. Projektet kommer dven att paverka riksintresset for naturvard dar vardet
bland annat utgors av odlingslandskap, vattendrag och 16vskog. Utbyggnadsforslaget
kommer att ta jordbruksmark i permanent ansprak och till viss del forsvara
jordbruksdrift.

17.3. Miljokvalitetsmal

For att bedoma projektets samstimmighet med de nationella miljokvalitetsmélen har en
matris anvints for att “Gversatta” bedomningen fran hallbarhetssolen till de svenska
miljokvalitetsmélen. Matrisen ar framtagen av sverigesmiljomaél.se som drivs av Sveriges
dtta miljoméalsmyndigheter tillsammans med lansstyrelserna.

Genom bade indirekta och direkta atgirder vad géller utslapp av kemikalier vid olyckor,
borttagande av eventuella fororenade massor och invasiva arter samt forbattrad
dagvattenhantering har projektet en positiv inverkan p& de mal som ror giftfri miljo,
levande sjoar och vattendrag, frisk luft, vdtmarker och ingen 6vergodning.

Projektet har dven en positiv inverkan avseende den bebyggda miljon och pa
grundvatten, eftersom trafiksikerheten 6kar i omrédet och sikras fran paverkan av
klimatforandringar samt att bullerskyddande atgirder ingar i projektet. Genom
inarbetade anpassningar och atgarder kommer inte heller grundvattnet att paverkas.

De mal dar projektet far en negativ inverkan ar framforallt levande skogar, ett rikt
odlingslandskap och ett rikt véixt- och djurliv. Detta beror framforallt pa de markintrang
som gors till f6ljd av nya enskilda vigar och till f6]jd av intrang i odlingslandskapet som
ar utpekat som riksintresse. Markintrangen har dven en svag negativ effekt pd malet om
endast naturlig forsurning.

Vad det giller generationsmélet sa har projektet en svag positiv pdverkan pa mélet, d&
flera insatser gors for vattenmiljon med inarbetade anpassningar och atgérder. En
negativ inverkan uppstéar dock pa de delar av generationsmaélet som &r kopplat till
naturmiljo.

17.4. Miljokvalitetsnormer

Fororeningar i utomhusluft. Féroreningar i utomhusluft bedéms inte paverkas sa
att gransvarden 6verskrids.

Fisk- och musselvatten. Genom foreslagna vattenskyddsatgiarder bedoms inte
normerna for fisk- och musselvatten att 6verskridas.

Omgivningsbuller. Genom foreslagna viag- och fastighetsnara atgirder kommer inte
riktvirdena for buller att 6verskridas.

Vattenforekomster. Genom foreslagna vattenskyddsatgarder bedéms inte normerna
for yt- och grundvatten att 6verskridas.

Sida 112 (124)



17.5. Hushallning med mark- och vattenomraden

Under arbetet med vig- och jarnvigsplanen har mark- och vattenomréden kartlagts.
Lokalisering har valts for att medfora si liten paverkan pd mark- och vattenomréden
som mojligt, samt att det ar tekniskt genomforbart och ekonomiskt rimligt.

Vid anldggande av vigen tas inte mer mark i ansprak dn vad som ar nodvandigt for att
kunna driva och underhélla anldggningen. Tillflliga ytor, som behdvs vid anldggandet,
utreds s att lokalisering av dessa ytor inte padverkar mark- och vattenomraden negativt.

Enligt miljobalken, kapitel 3, dr jord- och skogsbruk av nationell betydelse.
Jordbruksmark far endast tas i ansprak for anldggningar om det behovs for att tillgodose
vasentliga samhéllsintressen och om detta inte kan tillgodoses med annan mark. Flytten
av vag 41, samt breddningen till 2+1-vig ar ett visentligt samhallsintresse, savil
regionalt som nationellt. Lokalisering och utformning av anldggningen ar gjord med
hénsyn till att begrinsa paverkan pa jordbruksmarken. Det diskuteras &ven med
markégare gillande byte av mark for att skapa goda brukningsmgjligheter dven efter att
vagen ar tagen i drift. Nya brukningsviagar ska ocksa forlaggas for att underlitta fortsatt
brukande av marken.

17.6. Hushallning med material, ravaror och energi

Hushallning av material och ravaror hanteras framfor allt i PM reducerad
klimatpéaverkan som tagits fram inom ramen f6r vag- och jirnvagsplanen.

Anldggandet av ny vag 41 kommer att ge upphov till stora mangder jordmassor och i den
man det dr mojligt ska massorna ateranvindas inom projektet. De geotekniska
forhallandena tilldter dock inte stora belastningar i omradet och massornas egenskaper
ger dem begrinsade anvindningsomréden, varfor mojligheten till ateranviandning av
massorna ar begransad. En del av massorna kan anvéindas for bullerskyddsvallar.
Vegetations- och matjorden som banas av vid anldggandet kan till exempel anvindas for
marktidckning vid slanter, aterstillningsarbeten och bullerskyddsvallar. Projektet
bedoms kriva ett tillskott av 6verbyggnadsmaterial, eftersom det inte finns tillgang till
befintliga massor av 6nskvird kvalitet.

Totalt bedoms att jordschakt uppgar till cirka 100 000 m3 och i projektet rader ett
underskott av byggmaterial pa cirka 85 000 m3 sdsom sten- och grusmaterial avsedd for
bankfyllnad till vdg samt 6verbyggnadsmaterial.

17.7. Allmanna hansynsregler

Miljobalkens allmédnna hénsynsregler ska forebygga negativa effekter av verksamheter
och 6ka miljohédnsynen. Reglerna ska tilldmpas i alla ssmmanhang dar miljobalkens
bestammelser giller. I tabell 21 framgar hur de allménna hansynsreglerna tillampats i
arbetet med foreliggande vig- och jarnvagsplan.
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17.8. Indirekta effekter

D& denna MKB dven beskriver de intrang och effekter som de nya enskilda viagarna
kommer att medfora har de indirekta effekterna beskrivits i tillrdcklig omfattning.

17.9. Kumulativa effekter

De kumulativa effekter som padgdende och planerade projekt i Viskadalen leder till 4r att
riksintresset for kommunikation kommer att stirkas och géras mer motstandskraftigt
mot klimatpéaverkan.
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Tabell 21. Tillampning

Allméanna hansynsregler (2 kap Miljébalken)

Bevisborderegeln (1 8)

Det &r den som driver eller avser att bedriva en
verksamhet eller vidtar en atgard som ska visa att
hénsynsreglerna foljs.

av miljobalkens allmana hansynsregler.

Tillampning for vag- och jarnvéagsplan Vag 41,

Sundholmen-Bjorketorp

Trafikverket ar verksamhetsutévare och ansvarar for att
vag- och jarnvagsplanen uppfyller miljébalkens
bestammelser. Hansynsreglerna har beaktats i projektet.
| det fortsatta arbetet med tillstand eller godkannande av
dispens fran myndighet kommer ataganden att foljas

upp.

Kunskapskravet (2 §)

Det ar den som driver en verksamhet eller vidtar en
atgard som ska ha tillracklig kunskap om hur
manniskors halsa och miljon paverkas och kan
skyddas.

Kunskap inhamtas under hela projektets gang

genom inlasning av befintligt underlagsmaterial

samt det utrednings- och projekteringsarbete som ingar
i vag- och jarnvagsplanen och efterféljande
sakprévningar. Harutéver tillfér samradsprocessen
kunskap i arbetet med vag- och jarnvagsplanen.

Forsiktighetsprincipen (3 8)

Redan risken for negativ paverkan pd manniskors halsa
och miljén, gor att verksamhetsutévaren ar skyldig att
vidta atgarder for att forhindra en stérning. Vidare ska
basta mojliga teknik anvandas for att férebygga skador
och olagenheter.

Atgéarder for att minska eller férebygga negativa
miljokonsekvenser anges i vag- och jarnvagsplanen.
Kontrollprogram kommer att upprattas med krav pa
miljoatgarder och byggmetoder i byggskedet. Arbetet
med riskfrdgor bedrivs kontinuerligt i projektet, for saval
det fortsatta projekteringsarbetet, byggskedet som
driftskedet.

Produktvalsprincipen (4 8)

Alla ska undvika att sélja eller anvanda kemiska
produkter eller biotekniska organismer som kan vara
skadliga fér manniskor eller miljén, om produkterna
kan erséattas med andra mindre farliga produkter.

Hantering av kemiska produkter regleras genom
Trafikverkets generella miljdkrav vid upphandling av
entreprenader.

Hushallnings- och kretsloppsprinciperna (5 §)
Ravaror och energi ska anvandas sa effektivt som
méjligt. Det som utvinns ur naturen ska ateranvandas,
atervinnas eller bortskaffas pa ett miljoriktigt satt. |
forsta hand ska fornyelsebara energikéllor anvandas.

| projektet ska hushallning med ravaror och energi ske.
Inom projektet efterstravas sa langt som mojligt
massbalans. Schaktmassor ska ateranvandas i sa stor
utstrackning som mdgjligt, under férutsattning att
spridning av féroreningar undviks. Aven material fran
utrustning och anlaggningar som rivs ska ateranvandas
dar sa ar majligt. Trafikverket staller miljokrav pa fordon
och maskiner som anvénds i entreprenader.

Lokaliseringsprincipen (6 8)

En sadan plats ska véljas att verksamheten kan
bedrivas med minsta intrang och olagenhet for
manniskors halsa och milj6.

Vald lokalisering bygger pa tidigare utredningar dar olika
alternativa I6sningar har studerats. | vag- och
jarnvéagsplanen redogérs for motiv till vald lokalisering
och for bortvalda l6sningar. Vid en utbyggnad enligt vald
lokalisering har allménna och enskilda intressen
beaktats.

Skalighetsregeln (7 8)

Hansynsreglerna ska tillampas efter en avvagning
mellan nytta och kostnader. Kraven som stélls ska vara
miljdmassigt motiverade utan att vara ekonomiskt
orimliga att genomféra.

I planen redovisas skadeforebyggande atgéarder.
Avvagning mellan nytta och kostnader har bland annat
gjorts med avseende pa bullerskyddsatgarder.

Skadeansvaret (8 8)

Det &r den som orsakat en skada eller olagenhet for
manniskors hélsa som &r ansvarig for att skadan blir
avhjalpt.

Om skador eller olagenheter uppstar till foljd av
projektet ansvarar Trafikverket for att avhjélpa eller
ersatta dessa.
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18. Fortsatt arbete

18.1. Uppfdljning

18.1.1. Miljduppfdljning

For att sdkra effektiviteten for de skyddsétgiarder som beslutas inom vag- och
jarnvagsplanen ska dtgirderna foras vidare i det fortsatta arbetet. For att styra
genomforande och uppfoljning upprittas ett program for miljosdkring infor byggskedet.

18.1.2. Referenskontrollprogram

Kontroll av recipienter delas in i tre olika moment vilka kortfattat presenteras i tabell 22.
Provtagning ska ske fore byggstart (referensprov), under byggtid/entreprenad samt efter
det att bygget/entreprenaden avslutats (uppfoljning). Ett kontrollprogram har tagits
fram och kontrollen har paborjats under arbetet med denna vig- och jarnvigsplan. En
resultatrapport kommer uppréttas i senare skede.

Referensprovtagning ar ett steg for att kontrollera status och paverkan pé de vattendrag
som kan komma att fungera som recipient for dag- och processvatten fran byggomradet
och den planerade anldggningen. En forsta referensprovtagning genomfordes 2019-11-

28 vid hogfloden och en andra provtagning vid lagfloden dr genomférd under maj 2020.

Tabell 22. Oversiktlig beskrivning av de moment som ingdr i recipientkontrollen.

Moment Syfte

1. Referensprovtagning Beddmning av vattendragets
kemisk/fysikaliska status och dess
ekologiska varde.

2. Provtagning och rapportering under byggtid | Folja eventuell paverkan.

Mojlighet att agera vid behov.

3. Uppféljande provtagning Efterkontroll vid behov for att beddma
eventuella skador samt aterhamtning hos
recipienten.

I referenskontrollprogrammet finns fem punkter utpekade, vilka ska provtas i
kommande steg. Information om kontrollprogrammet, genomforande av provtagning
och analys finns i framtaget PM referensprovtagningsprogram.

18.1.3. Fortsatt Arkeologisk undersokning

Det nu aktuella vigomradet beror, i den norra delen, tva begriansade omraden som inte
varit foremal for arkeologisk utredning steg 2 samt avgransande forundersokning. Inga
sedan tidigare kdnda fornlamningar finns inom eller i narheten av dessa tvd omraden
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och sannolikheten for att dolda lamningar skulle patraffas inom dessa omraden bedoms
som mycket l4g. Samrad med Lansstyrelsen kommer goras for att klargéra om
kompletterande arkeologisk utredning steg 2 kravs inom de tva omradena.

Skulle vagarbetsomrédet fortsattningsvis komma att dndras kan fornlamningar, liksom
omraden dir sannolikheten ar stor att fornlimning under mark kan férekomma, ater
komma att beroras av viagprojektet. En ny ansokan om arkeologisk utredning steg 2
och/eller forundersokning kan da bli nodvandig.

18.1.4. Komplettering av brunnsinventering

Genomford brunnsinventering inom projektet har utférts som en skrivbordsstudie och
bor kompletteras med en filtinventering av brunnar. Féltinventeringen bor omfatta
samtliga brunnar inom troligt pdverkansomréde for att dokumentera brunnarnas lage
och skick infor byggstart.

I ett forsta steg rekommenderas inmétning av brunnar (hojd och ldge). Beroende pa
brunnens lige i forhallande till pAverkansomrade utokas faltinventeringen for utvalda
brunnar till att omfatta faststédllande av typ av brunn, brunnens djup och skick, métning
av grundvattenytans niva samt vid behov vattenprovtagning (vid upprepade tillfillen).
Faltinventeringen inklusive eventuell vattenprovtagning bor utforas innan byggstart.

For brunnar som efter inventering bedémts kunna paverkas negativt ska ett
kontrollprogram ska tas fram infor byggskedet. Overvakning ska ske under byggtiden.
Kontrollprogrammet ska innefatta grundvattenprovtagning fore, under och efter
byggskede samt regelbunden (exempelvis manadsvis) mitning av grundvattennivaer.
Om skada (orsakad som en f6ljd av ombyggnationen) kan pavisas kommer olika
atgardsalternativ att virderas infor beslut om atgiard. Den mest kostnadseffektiva
atgirden ar oftast att ersitta en enskild brunn med en ny.

18.1.5. Vibrationsmaétningar

Anldggandet av ny vig 41 innebar 14g risk for komfortstorningar i de tva berérda
bostaderna pa fastigheten Hinnared 4:11. Eftersom inga vibrationsméatningar har
genomforts finns det dock en osékerhet i bedomningen da markforhéllanden inte ar
optimala for att reducera vibrationer. For att sdkerstélla den bedomning som gjorts
avseende risken for komfortvibrationer, for de tva utpekade bostadshusen,
rekommenderas vidare vibrationsmitningar i omréadet.

18.1.6. Markmiljdundersokningar

For att avgora hur vigdikesmassornas ska hanteras under entreprenaden ska en
kompletterande vagdikesprovtagning utforas i de vagdiken dar massor avses att schaktas
bort eller avldgsnas. Provtagning kan ske via handhéllen utrustning enligt TDOK
2015:0491 Vdgdikesmassor — provtagning och hantering och ska analyseras for
tungmetaller, oljefororeningar och PAH:er.

En kompletterande asfaltsprovtagning med hjilp av en Underlattare och analys av

PAH16 ska utforas pa de delar av vigen (nuvarande vag 41, bussfickor m.m.) som
planeras att rivas. Patraffas tjarasfalt ska den beroende pa analyserad halt av PAH total
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hanteras enligt nedan (Vagverkets publikation 2004:9, Hantering av tjarhaltiga
beldggningar):

e <70 mg/kg Ts: Fri anvindning under ny asfaltsbeldggning.

e 70—300 mg/kg Ts: Obegrinsad anviandning i vigkonstruktion som bundet eller
obundet barlager/forstarkningslager under ny asfaltbeldggning.

e 300-1000 mg/kg Ts: Begriansad anviandning i vigkonstruktion som bundet eller
obundet barlager/forstarkningslager under ny asfaltbeldggning, ej inom
vattenskyddsomréden och alltid efter samrad med miljomyndighet.

¢ >1000 mg/kg Ts: Bedoms som farligt avfall varvid materialet fraktas till klass 1
deponi for vidare hantering eller till anlaggning som ar tillstandsprovad for tex
bakteriell nedbrytning, termisk avdrivning, mellanlagring eller tillstdndsprovad
atervinning.

I samband med asfaltsprovtagningen ska dven provtagning utforas av barlagret under
asfalten, i syfte att bedoma om barlagret ar paverkat av eventuell forekomst av tjarasfalt
och behover hanteras sarskilt i entreprenaden. Analys ska goras minst avseende PAH16.

Det finns risk att massor som eventuellt ar paverkade av jairnvagen kommer att patriffas
i samband med rivning av flera plankorsningar samt anldggande av tva nya
ersattningsvigar nira jarnvagen. Infor eventuell schaktning i banvallsmassor ska darfor
en jordprovtagning utforas avseende banvallstypiska fororeningar, i syfte att bedéma
massorna fororeningsinnehall och dess vidare hantering.

18.2. Tillstand och dispenser

Biotopskydd
Vid anldggandet av ny viag 41 kommer intrang att ske i ett antal biotopskydd, vilka

kommer att hanteras inom planprocessen.

Vid markskiften, for att skapa brukningsbara arealer for jordbruket, kommer flera
biotopskydd att paverkas och dessa kommer att hanteras av fastighetsigarna genom
dispensansokningar i enlighet med 7 kap 11 § miljobalken.

Vattenverksamhet

Vid anldggandet av ny vag 41 kommer det krondike som tillhor
markavvattningsforetaget Fagelsang och Lundholmen TF 1910 att grivas om cirka 375
meter. Det kraver tillstdnd for vattenverksamhet i enlighet med 11 kap miljobalken.

De ledningar som kommer att ha Viskan som recipient kan komma att krdva anmalan
om vattenverksamhet.

Ingrepp i fornlamning

Inga fornlamningar berors av vagforslaget.
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Foérorenade massor

I de fall fororenade massor forekommer inom anlidggningen ska dessa hanteras i
enlighet med 28 § 10 kapitlet. Anmaélan ska ske till tillsynsmyndighet innan schakt- och
rivningsarbeten paborjas.

18.3. Forslag till atgarder i senare skeden

Den gamla viagen/nuvarande vig 41 kommer att utgora en alternativ férbindelse for
oskyddade trafikanter, eftersom trafikflodena dar kommer att vara 14ga. Nuvarande vag
41 kommer att ansluta till nya vig 41 ndgon kilometer soder om Bjorketorp. Detta
innebdr att en trafiksidker forbindelse till Bjorketorp, med sina mélpunkter, dven i
fortsiattningen kommer att saknas. Vagforslaget innebar inte heller att en siker
forbindelse for oskyddade trafikanter skapas mot Horred. Med anledning av
ovanstéende foreslas darfor att en gdng- och cykelbana i senare skede anldggs som
binder ihop Horred med Bjorketorp.

Samrad bor ske med berérda markigare om markbyte for att underlatta fortsatt
brukande genom att skapa storre odlingsytor.
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19. Underlagsmaterial och kéallor

19.1. Underlag

Utredningsmaterial och annat av Trafikverket framtaget underlagsmaterial som inte
bifogas den har MKBn finns tillgdngligt via Trafikverkets projektledare for projektet.

Framtaget underlagsmaterial som ligger till grund for denna MKB 4r bland annat
foljande:

o Gestaltningsprogram

e Projekterings-PM Avvattning

¢ Naturvirdesinventering

¢ Markteknisk undersokningsrapport, Geoteknik
e PMRisk

e PM Buller

e PM Trafikprognos

e PM Fordjupad kulturarvsanalys

e Referensprovtagningsprogram Ytvatten

e PM Reducerad klimatpaverkan

¢ Barnkonsekvensanalys

19.2. Databaser

Artdatabanken, observationsdatabas samt sekretessdatabas, Sveriges
lantbruksuniversitet https://www.artdatabanken.se/

Lansstyrelsernas Geodatakatalog, https://ext-
geodatakatalog.lansstyrelsen.se/GeodataKatalogen/

Naturvardsverkets Miljodataportalen, http://mdp.vic-metria.nu/miljodataportalen/

Trafikverkets Miljowebb Landskap. https://www.trafikverket.se/tjanster/system-och-
verktyg/forvaltning-och-underhall/miljowebb-landskap/

Brunnsarkivet, Sveriges geologiska unders6kning,
https://apps.sgu.se/kartvisare/kartvisare-brunnar.html
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https://www.trafikverket.se/tjanster/system-och-verktyg/forvaltning-och-underhall/miljowebb-landskap/
https://apps.sgu.se/kartvisare/kartvisare-brunnar.html

Fornsok, Riksantikvarieambetet http://www.fmis.raa.se/cocoon/fornsok

Oversvimningsportalen, Myndigheten for Samhéllsskydd och Beredskap (MSB),
https://gisapp.msb.se/apps/oversvamningsportal/avancerade-
kartor/oversvamningskartering.html. Hamtat 2019-11-07

19.3. Rapporter

Trafikverket 2019, Ekologisk konnektivitet, Viskadalsstraket och vag 41.

Trafikverkets riktviarden for trafikbuller, TDOK 2014:1021. Trafikverket, 2015
http://trvdokument.trafikverket.se/Versioner.aspx?spid=54&dokumentld=TDOK%202

014%3A1021

Trafikverket 1997, Vagutredning Vag 41, Varberg-Boréas delen Vistra Derome-Berghem
(Skattegarden).

Trafikverket. 2012. Rev 2018. Generella miljokrav vid entreprenadupphandling. TDOK
2012:93.

Borés stad. (2016). Skyddsavstand till transportleder for farligt gods. Wuz risk
consultancy.

Lansstyrelsen i Vastra Gotalands 14n, vattenvardsenheten och Lansstyrelsen i Hallands
lan. (2012). Klimatanpassning Viskan — konsekvenser av héga och laga floden i
Viskans avrinningsomrade samt méjliga dtgdrder. Lansstyrelsen i Vastra Gotalands

lan, vattenvardsenheten, i samarbete med Lansstyrelsen i Hallands lan.

Lanssyrelserna i Skane lan, Stockhoms ldn och Vastra Gotalands 1dn. (2006).
Riskhantering i detaljplaneprocessen.

Marks kommun. (2016). Information om farlig verksamhet. Hamtat fran
https://www.mark.se/invanare/saker-kommun/raddningstjanst/farlig-verksamhet/.
Hamtad 2019-11-07.

MSB. (2012). Olycksrisker och MKB. Myndigheten for samhallsskydd och beredskap.
Réaddningsverket. (1997). Virdering av risk.

Trafikverket. (2013). TRV Handbok: Yt- och grundvattenskydd.

Trafikverket. (2018). Uppdragsbeskrivning.

Trafikverket. (2019). PM Trafikprognos, Riksvig 41, Sundholmen - Bjorketorp.

Vigverket VV publikation 2008:32 Publicerat 1995.

Trafikverkets trafikflodeskarta, http://vtf.trafikverket.se/SeTrafikinformation, besckt
2019-11-28
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Buller och vibrationer frén trafik pa véag och jairnvig TDOK 2014:1021, 2017-04-01,
Trafikverket.

Mejlkorrespondens med Trafikverket om utforda matningar samt klagomal i
Trafikverkets databas, 2019-10-29.

19.4. Lankar

Lansstyrelsen i Vastra Gotaland, Informationskartan, https://ext-
geoportal.lansstyrelsen.se/standard/?appid=023f6dde755f41c5a719b111ddfb8oed

Vattenkartan, Lansstyrelsens WebbGIS http://www.viss.lansstyrelsen.se

Nationella Viltolycksradet, Utdrag ur T-RAR 2019-10-15, www.viltolycka.se

SGU online jordartskarta, https://apps.sgu.se/kartvisare/kartvisare-jordarter-25-
100.html, inhdmtad 2019-11-27

Trafikverkets trafikflodeskarta, http://vif.trafikverket.se/SeTrafikinformation, besokt
2019-11-28

Artportalen, http://www.artportalen.se/

Riksantikvarieimbetet, Bebyggelseregistret (BeBR)
http://www.bebyggelseregistret.raa.se/bbr2/sok/search.raa

Riksantikvarieimbetet, FMIS
http://www.fmis.raa.se/cocoon/fornsok/search.html

Sverigesmiljomal.se, http://www.sverigesmiljomal.se/
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Trafikverket, 301 80 Halmstad. BesOksadress: Bredgatan 2.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00
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