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1 Inledning

1.1 Beskrivning av projektet

Vag 41 ar en viktigt regionalt strdk som ar av stor betydelse for godstrafik och
pendling mellan Varberg och Borés. Vig 41 tillsammans med Viskadalsbanan
utgor Viskadalsstréket dar jarnvagen gar parallellt med viagen. Viskadals-
banan anvéands i huvudsak for persontrafik utmed straket men kommer dven i
fram- tiden att fungera som omledningsbana for gods vid stérningar i omkring-
liggande infrastruktur. Projekt viag 41, moétesfri vdg Sundholmen-Bjorketorp,
omfattar vég- och jarnvigsplaneprocess for ny viag samtidigt som obevakade
jarnvagskorsningar stings. Geografiskt avgriansas projektet strax soder om
befintlig jarnviagsovergiang vid Sundholmen och stracker sig norrut ut fram till
befintlig bro 6ver Surtan (séder om Bjorketorp). Den totala striackan ar 4,5 km.

Figur1  Kartbild 6ver
projektomradet.

Se Figur 1. R SR = O e T
Den nya vigen ska vara en 2+1-vig med en % 4 ﬂ
vigbredd pd 14 m som dimensioneras foren [/ & i
hastighet pd 100 km/h.

Strackan Sundholmen-Bjorketorp ligger i
ett skredriskomréde som innebar stor risk
for stabilitetsproblem.

Det finns ménga vaganslutningar och
plankorsningar med jarnvigen pé strickan
Sundholmen-Bjorketorp. Flera anslutningar
och korsningar planeras att stiangas, vilket
kraver utbyggnad av parallellvagar som ka-
naliserar trafikanter till storre anslutningar
och korsningar. Projektomradet dr schema-
tiskt inringat i Figur 2.

Figur 2 Projektomradet
schematiskt inringat.




1.2 Syfte och metod

I arbetet med vigbyggnation finns flera fasta krav och forutsittningar att
forhalla sig till. Gestaltningsprogrammet har till uppgift att virna om vigens
arkitektur. Syftet med gestaltningsprogrammet ar att ge riktlinjer och att vara
ett stod for att skapa en bra helhet gillande vigens utformning.

1.3 Mal

Anlaggningsspecifika krav:

« Hantera stabilitetsproblemen ldngs strackan.
o  Baittre framkomlighet.

«  Oka trafiksiikerheten , iven avseende jarnvigen.

«  Minska miljobelastningen frén trafiken genom Sundholmen.

1.4 Koppling till andra dokument

Detta gestaltningsprogram &r en del av vig- och jarnviagsplanen for vag 41 delen
Sundholmen - Bjorketorp dir flera PM och dokument tas fram.

Gestaltningsprogram Vag 41 - vigen i Viskadalen, 2007-07-28 ar ett 6vergripan-
de gestaltningsprogram for hela Vag 41. De 6vergripande gestaltningsavsikterna
anpassas till aktuell vagstrackning. Dessa beskrivs i kapitel 3.

Landskapskaraktarsanalys vig 41 - Sundholmen-Bjorketorp har ocksa tagits
fram.



2 Landskapskaraktarsanalys

Texten i detta kapitel 4r hamtad fran landskapskaraktirsanalysen som ar fram-
tagen i projektet. Aktuellt projektomrade ligger i Viskans breda dalgiang mellan
Sundholmen och Bjorketorp. Det 6ppna jordbrukslandskapet ar har cirka en
halv kilometer brett. Jordbruksmarken &r flackt boljande. Viskan meandrar

sig fram i dalgngen. Vattendraget Surtan rinner ut i Viskan strax soder om
Bjorketorp. Dalgangen flankeras av skogsklddda berg som stupar brant ner mot
dalgangen, forutom pa nagra platser dar det ar betesmark pa bergssluttningen.
Nérmare dalgangen ar det 10vskog, medan det uppe pa hojdryggarna framst
finns barrskog. Det finns tva langsgdende kommunikationsstrak i dalgangen,
den befintliga vag 41 och Viskadalsbanan som bada gar mellan Boras och Var-
berg. Vig 41 gar idag ldngs Viskans vistra sida och foljer &ns mjuka kurvatur.
Traden langs Viskan ger stod i landskapet och visuell ledning. Jarnvigen pa den
aktuella strackan foljer i soder skogskanten och langre norrut ligger den i det
oppna landskapet mellan skogskanten och befintlig vag 41.

ENSKILD VAG -
OBEVAKAD PLAN-| | VAG 41
KORSNING

Figur 3 Vy 6ver dalgangen med utsikt mot befintlig vdg 41 och Viskan bakom av en trédrida.

Sundholmen i s6dra delen av striackan

ligger vid Viskan. Ovrig bebyggelse ligger
mot skogskanten langs dalgdngens sidor och
lamnar dalbotten nistan fri frin bebyggelse.
Undantaget ar en jordbruksfastighet strax
utanfor Sundholmen och ett mindre hus intill
jarnvagen langre i norr. Nastan alla fastighe-
ter langs skogskanten har idag egna direktut-
farter till vig 41. Direktutfarterna ar manga,
langa och utgor tvargaende strak i dalgangen.
Varken vig 41 eller direktufarterna kantas

av nagon vegetation utan ligger i det 6ppna
dkerlandskapet. Det ar darmed fri utsikt 6ver
det 6ppna landskapet. Akrarna ir i flera fall
atskiljda med stenmurar som ger en viss rytm |
ilandskapet. Murarna ar fritt uppbyggda och
ménga ar bevuxna med bjornbar och annan
vaxtlighet, se Figur 4.

Figur 4  En av stenmurarna i omradet.



2.1 Karaktarsomraden - kanslighet och potential

Projektomrédet delas upp i tre karaktdrsomraden. Sodra, Mellersta och Norra.
Beskrivning av karaktarsomradena och en analys av kénslighet att ta hansyn till
vid gestaltningen beskrivs i detta kapitel.

Sodra karaktdrsomridet - i . Norra karaktiarsomradet -
oppet mot séder, smalnande ?‘_"e“emﬁ? karaktarso_mrgdet ~  Surtans ravinlandskap
- oppet slittlandskap i Viskans
dalgang.
Skogskladda| Hus langs Viskadals-| Surtan Befvig| Viskan Kraftled- Skogsklidda

berg skogskanten

berg

Figur 5  De tre karaktdrsomradena.




2.1.1 Sodra karaktarsomradet - vid Sundholmen

Soder om Sundholmen l6per befintlig vag 41 nedanfor bergssidan och utblick-
arna ar vida at oster. Vid Sundholmen smalnar landskapsrummet av. Har ligger
den flacka dkermarken i det lilla landskapsrummet inklamt mellan bergssidan,
jarnvagen och viagen. Sundholmen balanserar pa bada sidor av Viskan, ihopbun-
den av en végbro.

Jarnvagen foljer kanten langs med bergets branta, skogskladda sluttning. Skogs-
omradet har har hoga naturviarden med 16vskog. Mellan jarnvigen och sam-
hillet Sundholmen breder dkermarken ut sig. Byn Hinnared vaster om jarnva-
gen i hojd med Sundholmen, har en tydlig koppling med Sundholmen. Den 260
meter ldnga grusvigen kantas av gatubelysning fram till den obevakade jarn-
vagsovergangen. Befintlig vig 41 passerar rakt igenom Sundholmen. P4 andra
sidan &n Viskan ligger byn Viskabacka som numera ar en del av Sundholmen.

Antalet viltolyckor i korsningen Viskadalsbanan/befintlig vig 41 tyder pa att det
ir en passage som aven viltet anvander sig av.

Omradet ar kansligt for fler parallella strukturer i det lilla landskapsrummet.
Det ar kansligt for att restomraden och obrukbar jordbruksmark blir en effekt
av att det blir mer infrastruktur i det smala landskapsrummet. Det ar kénsligt
for barriareffekter, att bebyggelsen i bergskanten blir avskurna fran den 6vriga
bebyggelsen och att Sundholmen blir avskuren fran skogsomréadet viaster om
jarnvagen. Det ar ocksé kansligt for en 6kning av visuellt och ljudligt buller. Be-
hovs bullerdtgarder kommer dessa paverka landskapsbilden, utblickar och blir
ett frimmande element i landskapet. Se Figur 6.

Figur 6  Sédra karaktdrsomréadet - vid Sundholmen och Mellersta karaktdrsomradet - 6ppet
akerlandskap

'l‘_i’g_L“?, memr I em fFORNES
4 “-“

! Viskan
Viskadalsbanan Befintlig vig 41
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2.1.2 Mellersta karaktirsomradet - 6ppet akerlandskap

Har ar landskapet 6ppet och vidstrackt. Ibland gar angsmark och akermark upp
langs bergets lite flackare sluttning. Jirnvagen passerar mitt 6ver den 6ppna
akermarken. Befintlig viag 41 gar nira Viskan som ar omgiven av vegetation. Pa
andra sidan Viskan fortsitter akermarken en bit innan berget med dess branta
sidor tar vid. Akermarken brukas aktivt. Varje fastighet har en egen utfart till
befintlig vag 41. De enskilda vigarna och vissa dgogranser kantas av diken eller
stenmurar. Det finns inga stangsel vid jarnviagen som hindrar vilt att rora sig
mellan skogen och dkermarken.

Strukturen ar tydlig, med raka vigar i 6st-vistlig riktning, kantade av stenmurar
och diken. Strukturen i nord-sydlig riktning ar lika tydlig med Viskadalsbanan
och befintlig vig 41. Landskapsrummet ar storre dn vid Sundholmen. Utrymmet
i det 6ppna akerlandskapet ar storre, utblickarna och 6verblickbarheten har ett
storre omfang med langre vyer.

Omrédet ar kinsligt for restomraden och obrukbar jordbruksmark med igen-
vaxning som foljd. Kansligheten for barriareffekt ar inte lika stor, d jarnvagen
redan idag dr en barridr. Omradet ar kansligt for att det kulturhistoriska vardet
fragmenteras och/eller skadas. Varden riskerar delvis ga forlorade sa att helhe-
ten inte kan uppfattas och den historiska ldsbarheten reduceras. Se Figur 7.

Figur 7 Mellersta karaktdrsomradet - éppet akerlandskap.

i _._.m___ o mwen _ﬁﬁ_jfh'f_h

Enskild viig Viskadalsbanan Enskild vig Viskan

&4
Befintlig vig 41




2.1.3 Norra karaktarsomradet - Surtans dalgang

I Surtans boéljande ravinlandskap héalls marken 6ppen genom bete och vall.
Héar meandrar bade Surtan och Viskan kraftigt. Har finns det hastgérdar och
ridstigarna bar upp till skogsomrédet i vister. Bron 6ver Surtan fyller en viktig
funktion som viltpassage mellan skogsomradet i vister och Viskan i Gster.
Landskapsrummet trangs ihop och dven om det egentligen ar bredare mellan
bergen hindras den fria sikten mellan bergssidorna av den tita vegetationen
runt Viskan.

Omrédet ar kinsligt for att det blir restomraden runt darna som inte kan brukas,
betas eller skotas. Omrédet dr ocksa kansligt for att det boljande landskapet inte
langre blir naturligt boljande. Se Figur 8.

Figur 8 Norra karaktdrsomradet - Surtans dalgang.
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Teckenforklaring:
Befintligt bla pilar ——
Nytt roda pilar ——

Befintlig bro éver Surtan
Enskild vag

Anslutning

Passage i plan éver P
enskild vag

jarnvagen, boman-
laggning

Anslutning
befintlig vag 41
Tva nya
busshallplatser

Brukningsvag

e————

Bebyggelse samlad
langs skogskanten

Viskan
Enskild vag

Viskadalsbanan

Antydan till ravin i

Fri utsikt fran tidigare afara.

bebyggelse
ner over
dalgangen

mot Viskan. Befintlig vag 41

Passage i plan over
jarnvagen for
brukningsvag

Brukningsvag

Brukningsvag

Foreslagen vag 41

Brukningsvag

Enskild vag

Omrade med stora
gamla ekar.

Dunge, enda samman- Bullerskyddsatgarder
hangande vegetation

Oster om jarnvagen.
Bullerskydds-

Brukningsvag

Befintliga busshallplatser

atgarder
. Infart till Sundholmen
Nya busshall- ndno
latser och anslutning till
P vag 1519.

Figur g  Oversikt éver projektomréadet.
Befintlig och ny struktur.
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3 Gestaltning av vag 41

Gestaltningsprogram vag 41 - vigen i Viskadalen, (Vagverket konsult, 2007)
utgor grund for gestaltningsavsikterna for hela viag 41 och darmed dven denna
stracka. Huvudavsikten med gestaltningen &r att vagen fortfarande ska harmo-
nisera med landskapet och fa sin speciella karaktar av omgivningen, att vigens
rytm fortfarande ska vara densamma. Viskan ger idag vag 41 dess speciella
karaktar da vagen idag mjukt foljer &ns meandring. Utformningen ska férankra
vagen i landskapet. Upplevelsen av landskapet fran bilfonstret paverkas av
vagens linjeforing i landskapet, hur slanter utformas, utseende och placering av
racken, bullerskydd och belysning med mera. Nya vagdragningar kan medfora
stora forandringar av omgivningens estetiska virden och paverka upplevelsen
av landskapet for bade trafikanten och for de som vistas och bor i landskapet.
Den nya vagdragningen medfor ett antal olika atgarder som ar kopplade till
gestaltningsavsikterna. En 6versikt 6ver atgarderna redovisas i Figur 9. Bla pilar
visar pa befintligheter och réda pilar pekar pa nya inslag.

Det nya vignitet innebar att befintliga strukturer dndras och orienterbarheten i
landskapet forandras. Detta kan innebéra att de sociala kontakterna dndras dar
grannarna far gemensamma vagnat och utfarter.

3.1 Gestaltningsavsikter

Den tydliga strukturen i landskapet och ldsbarheten av det historiska lagret ar
viktig att bevara. Atgirderna som genomfors i projektet gestaltas for att i moj-
ligaste man passas in i landskapet. Det viktigaste med gestaltningen &r att nya
vag 41 gestaltas med bade de boende och trafikanter i d&tanke. Gestaltningen ska
ocksa se till att landskapet fortsatter att vara levande. Restytorna ska minime-
ras och den brukningsbara marken blir sa stor som mgjligt. Dagvattnet ska tas
omhand pa ett miljomassigt och gestaltningsmassigt bra satt och bullerskydd
ska utformas sé att de bade féar god effekt och passas in i landskapet s& bra som
mojligt. De oskyddade trafikanterna ska fi en trygg och siker vagmiljo. Samt att
det ska finnas tillgdngliga busshéllplatser.

13
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3.2 Landskapsatgarder i vigomradet

Befintliga element i landskapet som stenmurar, alléer, vigar och diken paverkas
av en ny dragning av vig 41. Dessa element har har starka raka strukturer och
har dven fungerat som grans mellan olika dgomarker.

Vid utformningen av vig 41 och de enskilda vigarna kravs omsorg om olika vir-
den som produktionsmark, boendemiljo, landskapliga-, ekologiska- och kultur-
varden, samt miljo for friluftsliv och rekreation. Nya element i landskapet som
bullerskydd, nya diken, faunastiangsel, viagracken och belysning behéver passas
in pa basta mojliga satt. Omsorg om detaljer gdllande utformning, materialmo-
ten, val av utrustning och placering i landskapet ar viktigt for att gestaltningen
ska fa ett omhandertaget och medvetet uttryck som inte generar skriapytor och
forfular landskapet.

BJORKETORP VISKAN OCH
g BEFINTLIG

VAG 41

Figur1o  Végutformning.

3.3 Vagutformning for ny vag 41

3.3.1 Uformningsprincip och linjeféring

Grundlaggande utformningsprincip ar att vigen med dess linjeforing ska har-
moniera med omgivningen och att vigen ska forankras i landskapet med dess
topografi och rumsbildningar. Den langa s-kurvan med mjuka 6vergéngskurvor
(klotoider) gor linjeforingen mjukare och ger en tilltalande véglinje, anpassad
till det relativt storskaliga och sammanhéngande landskapsrummet.

Linjeforingen ar fast i tre punkter: jairnviagsovergangen i soder, anslutning vid
Sundholmen och anslutningsvégen strax innan bron 6ver Surtan. Placeringar av
péfarter/avfarter paverkas av att det ska finnas tvd omkorningsstrackor som ar
minst 1200 m lénga.

Vigens sidoomréden anpassas till det omgivande landskapet. Férutsattningar
med slantlutningar och 6verbyggnadernas sammansittning skapas for att fa
artrika eller grasbeklddda viagkanter. Se vidare kap 3.5 Vegetation. Sidoriacken
placeras bara dar det dr nodvandigt ur trafiksdkerhetssynpunkt.



Direktutfarterna ersatts av ihopsamlingsviagar utmed vastra sidan av jarnvagen.
Jarnvagskorsningarna stings forutom en korsning i plan 6ver jarnvigen i soder
och en i norr, samt en brukningsvigskorsning p& mitten. Atkomsten till aker-
marken tillgodoses genom nya brukningsvigar. De nya brukningsvigarna be-
hover ga langs med jarnvagen for att binda ihop dkermarken och foljer dirmed
inte den gamla skiftesstrukturen.

3.3.2 Vagsektioner

Vigen utformas som en 2+1-vig med sektionsbredd pa 14 meter dar korbanan
ar 3,5 + 3,25 meter samt 1 x 3,75 meter med en mittremsa pé 1,5 meter, se Figur
11. Vagen utformas i enlighet med krav i Vagar och gators utformning (VGU)
version 2015.

WILTS TANGSE MITTRALKE WIL TS TANGSEL

Figur 11 Vgsektion. 2+1-vdg med mittrécke.

3.3.3 Slanter och vagbankar

Vigens profil (hojdlage) ligger bara nagot 6ver befintlig markniva, se Figur 11,
forutom i 300 meter precis soder om den befintliga bron 6ver Surtan dar viagen
ligger pd bank for att kunna ansluta till bron, se Figur 12. Langs strackor dar
vagen ligger pa bank anlédggs dven sidoridcken. Se dven Figur 9 for 6versikt 6ver
vagstrackan.

Figur12 Végen ligger pa bank med langa, flacka slénter 1:3, ner till vdgdikena.

15
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3.3.4 Allmanna vagar

Befintlig véag 41

Strax soder om bron 6ver Surtan ansluts ny vig 41 till befintlig vag 41. Befint-
lig vig 41 minskas i bredd till en tvafiltsviag med sektionsbredd pa 6 meter,
med korbanebredd pé 3 meter i bada riktningarna. Vagen kommer framforallt
anvandas for busstrafik, gdng- och cykeltrafik samt av brukningsfordon. Vagen
kommer ocksa fungera som servicevag.

Vég 1519

Vig 1519 ges en ny strackning genom Sundholmen med en anslutning till ny vag
41 strax soder om orten, se Figur 9. Anslutningen utformas som en trevigskors-
ning. Det ar i denna korsning Sundholmen annonseras fran nya vig 41.

3.3.5 Enskilda vagar

De flesta fastigheterna langs jarnviagen har idag egna anslutningar till vig 41
med plankorsningar 6ver jairnvagen. For att det endast ska bli tva korsningar i
plan 6ver Viskadalsbanan foreslas tva separata enskilda vagar anldggas dar det
ena vagnatet ansluter i nya viag 411 soder och det andra i norr.

Végarna foreslas utformas som grusviagar med en vagbredd pé 4,5 meter och
med motesplatser ungefir 150 meter avstand fran varandra. 14 utfarter reduce-
ras till tvA med utbyggnadsforslaget. Forutom detta anlaggs en bomanldggning/
passage for brukningsfordon till akermarken mitt pa strackan.

De enskilda vagarnas detaljutformning &r inte en del av denna viagplan, utan be-
slutas genom lantméteriférrattning. Utformningen av parallellvignatet kommer
goras med hansyn till ny korstracka, synpunkter inkomna fran samrad, befint-
liga anslutningar och vagar.

Aven om detaljutformningen inte r en del av denna viigplan ir det viktigt att
skicka med nagra gestaltningsavsikter. Omsorg vid 6vergdngen mellan gammalt
vagnat och nytt ar viktigt. Nya element i landskapet, till exempel nya skyltar,
nya stangsel och staket paverkar landskapsbilden och det ar viktigt att de passas
in i omgivningen och det befintliga kulturlandskapet. Slanter, diken och om de
nya vigarna laggs pa bank eller i skdarning paverkar ocksa landskapsbilden. De
enskilda viagarnas diken bor hanteras sa att de kan bidra till artrika vigkanter.
Motesplatserna behover passas in bade trafiktekniskt och i landskapet.

De gardsskyltar som idag finns vid négra av korsningarna med befintlig vig 41
ar viktiga for att vigvisa till de enskilda fastigheterna, men de har idag olika
utseende. Om de samordnas for att fi en gemensam gestaltning kan det ge po-
tential for att annonsera en samhorighet i bygden.



3.3.6 Brukningsvagar/brukningsmark

Jordbrukslandskapet anvinds idag effektivt med liten andel igenvaxningsmark.
Det dr viktigt att det fortsitter att vara ett brukat landskap. Akermarken ska
bevaras sa nira intill vigen som mdgjligt. For atkomst till markerna behéver
brukningsvégar och adkeranslutningar anldggas. De ska anldggas i anslutning till
befintlig struktur och dir det ar majligt f6lja befintliga strak som diken och sten-
murar. Restytor utformas sé att de blir tillrackligt stora for att kunna brukas.

Massor ska hanteras lokalt och viaxtjorden ska om majligt aterforas till brukbar
akermark. Komprimering av akerjorden ska undvikas for att jorden ska kunna
brukas. Dar det ar mdjligt ska baksldnter fran nya vagar flackas ut med lampliga
overskottsmassor till fungerande dkermark. Se dven kap 3.5 Landskapsanpass-
ning.

3.3.7 Busshallplatser

Haéllplatserna ska tillgangliggoras for alla gang- och cykeltrafikanter. Viktigt att

tanka pa ar att anslutningen till hallplatsplattformen for de oskyddade trafikan-
terna blir tillginglig och att omradet runt héllplatsen gestaltas sa att det ger ett

vardat intryck och restytor minimeras.

3.3.8 Driftvandplats

Vandplats for driftfordon anldggs pa norra delen av striackan langs anslutningen
fran det enskilda viagnatet pé vistra sidan av vig 41. Vandplatsen gestaltas si att
den tar s lite markansprak som mojligt och ger minimalt med restytor. Samma
riktlinjer for sldnterna vid viandplatsen som for projektet i 6vrigt.

3.3.9 Viskadalsbanan

Jarnvagen blir en storre barridr nar de enskilda plankorsningarna tas bort. Sam-
tidigt kommer jarnvégen bli mer i blickfinget da de nya enskilda vagarna fore-
slds anlaggas langs med jarnviagen. Dikena pa béda sidor om jarnviagen kommer
vara kvar. Pa véstra sidan om jarnviagen kommer jarnvagsdiket dven fungera
som vagdike. Det ar viktigt att diket anldggs sa att slanterna kan fungera som
biotopomréde, d& detta blir en restyta. Denna yta kommer tillhora skotselomréa-
det for den enskilda vigen.
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3.3.10 Bullerskyddsatgarder

P& nagra strackor langs viagen ar det nodvandigt att gora bullerskyddséatgarder
for att komma under riktvarden for buller (Rapport PM Buller). Bullerskydd
foreslas bade vister och Oster om vig 41 i h6jd med Sundholmen och en bit
norrut.

De beridknade bullerskyddsatgirderna for ostra sidan pa strackan 1/020-1/100
i h6jd med Sundholmen och cirka 70 meter in pa vag 1519 ar en bullerskydds-
atgard som behover vara 3 meter hog. Bullerskyddet minskar sedan ner till 2
meter hojd fram till sektion 1/560, med en 6vergangsstriacka vid sektion 1/120
da det blir 2,6 meter hogt.

Bullerskyddsatgiarderna pa vastra sidan beraknas vara ett bullerskydd som ar
1,5 meter hogt pa en 410 meter 1ang stricka i soder och 1,7 meter hogt pa en 430
meter lang stricka lite 1angre norrut med ett sldpp pa 160 meter mellan buller-
vallarna. En oversikt 6ver bullerskyddsatgiarderna syns i Figur 13.

Bullerskydden kan utgoras av bullervall, bullerplank eller en kombination

av vall och plank. Bullervallarna kan ocksa forses med olika slantlutningar i
bakslant for att antingen bli sd smala som mojligt, slantlutning 1:2 eller 1:3 el-
ler goras brukningsbara med en slantlutning pa 1:10. Slantlutningen paverkar
markansprak, markanvandning, skétsel, intryck och upplevelse av bullervallen.
Hur mycket utrymme bullervallen tar beror pa slantlutningen.

Lings hela végstrackan ska det finnas faunastingsel. Ett 2,2 meter hogt buller-
plank kan ersitta behovet av faunasténgsel. Aven drift och skotsel bor beaktas.
Se kapitel 4 Drift och underhall.

I detta kapitel gors en jamforande studie mellan olika kombinationer av bul-
lerdtgirder géllande slantlutningar och typ av bullerskydd. Bullerskyddets hojd
anges Over ny vag. I slutet av kapitlet redovisas en sammanfattning med forslag
pa for platsen lampliga bullerskyddsétgarder.

Bullerskydd 1,7 m
hdgt, 430 m langt.
Mellan sektion

N\ 4

1/1390-1/1820. C i

~ Sektion 1/440

< Bullerskydd 2 m
Slapp mellan hogt fram till
bullerskydden. ~—— sektion 1/560.
160 m.
B Sektion 1/120

Bullerskydd s bullerskydd 2,6 m hgt.
1,5 m hagt, A < (6vergangsstracka fran
410 m langt. 3-2m)
Mellan ¢ Sektion 1/020
1/820- Bullerskydd, 3 m
1/1230. hogt, 150 m langt.

Figur13 Oversikt éver bullerskyddsatgérderna.



Studerade alternativ fér A - Bullervallar vid sektion 1/020 i héjd med
Sundholmen

P& Ostra sidan dr utrymmet ungefar 30 meter mellan bullerskyddet och tomt-
mark. Vid sektion 1/020 behovs ett bullerskydd som ar 1,5 meter hogt pa vistra
sidan och 3 meter hogt pa 6stra sidan.

Pé den vistra sidan finns det utrymme att gora bullervallens bakslant bruk-
ningsbar om den far en slantlutning pa 1:10.

P& den Ostra sidan ar det cirka 30 meter fran viagkant till tomtmark. Vid en
slantlutning pa 1:2 bada sidor av bullervallen blir det ungefar 11 meter mark
kvar. Se Figur 14. Faunastiangslet ar placerat s att det inte 6kar pa den upplev-
da hojden av bullervallen. En bullervall med den har slantlutningen gor det latt
att passa in ett viltuthopp. Daremot blir bullervallen svarskott pa grund av den
branta lutningen. Bullervallens bakslant blir svaratkomlig fran vigen och det
kravs regelbundna skotselatgiarder for att marken inte ska véxa igen.

-~ [

Figur 14 Mdjligt utférande av bullervall 3 m, sléntlutning 1:2 p& den 6stra sidan.

En slantlutning 1:3 pa den 6stra sidan tar all mark i ansprak. Marken kan inte
anvandas som odlingsmark, men graset som kommer vixa i slanten ar lattare
att sla 4n med slantlutning 1:2. Risk for igenviaxning. Se Figur 15.

Figur 15 Méjligt utférande av bullervall 3 m, sléntlutning 1:3 pa den 6stra sidan.

Vid slantlutning pa 1:10 dven pé den Ostra sidan. Har ar den sléantlutningen inte
mojlig dé den tar for mycket utrymme, se Figur 16.

Figur 16 Méjligt utférande av bullervall 3 m, sléntlutning 1:10 pa den 6stra sidan.
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Studerade alternativ fér A - Bullervallar + plank vid sektion 1/020 i héjd med
Sundholmen

Alternativ kombination bullervall + bullerplank pa 6stra sidan. Ett bullerplank
som gors 2,2 meter hogt motsvarar hojden pa ett faunastingsel. Planket plus
en bullervall pa 0,8 meter bygger tillsammans upp ett bullerskydd pa 3 meter.
Denna kombination frigér mer mark. Planket signalerar att det finns en sam-
manhallen bebyggelse bakom det, vilket gor att entrén till Sundholmen tydlig-
gors.

Bullervallen pa vistra sidan gors hir 1,5 meter hog.

Bullerplank + bullervall med slantlutningen 1:2 ger cirka 20 meter mark kvar.
Se Figur 17.

-~ [

Figur 17 Mdjligt utférande av bullervall + Plank, sléntlutning 1:2.

Gors slanten under bullerplanket med slantlutningen 1:3 blir markytan négot
mindre, ca 15 meter istillet for 20 meter. Vallen upplevs dock nagot langre med
en mindre brant sldntlutning. Se Figur 18.

-~ [

Figur 18 Mdjigt utférande av bullervall + Plank, sléntlutning 1:3.

Far slanten bakom bullerplanket en lutning pa 1:10 si kan hela utrymmet
bakom bullerplanket nyttjas och det blir cirka 23 meter markyta kvar. Detta
forutsatter att massor som laggs ut pa akern hanteras sa att de blir odlingsbara,
dvs inte kompakteras och har ratt struktur och innehall. Se Figur 19.

-~ [

Figur1g Méjligt utférande av bullervall + Plank, sléntlutning 1:10.



Studerade alternativ fér B - Bullervallar vid sektion 1/120 i héjd med Sund-
holmens norra delar

Vid sektion 1/120 behdvs ett bullerskydd som &r 1,5 meter hogt pa vistra sidan
och cirka 2,6 meter hogt pa Ostra sidan, eftersom det ar en 6vergangsstricka da
bullervallen gér 6ver fran 3 meter till 2 meter. Har dr utrymmet pa den Ostra
sidan mellan vigen och tomtgrins storre.

For att inte 0ka totalh6jden av bullerskyddets visuella effekt sitts forslagsvis
faunasténgslet med dess 6verkant i h6jd med bullervallens hogsta punkt vid
slantlutning 1:2. Av de ca 76 meter mellan vigkant och tomtgréns blir det
kvar 59 meter odlingsbar mark. Se Figur 20. Skotselaspekten behover beaktas
géllande bullervallens bakslént.

B B

7

Figur 20 Méjligt utférande av bullervall 2,6 m sléntlutning 1:2.

Vid en slantlutning péa 1:3 blir det 50 meter odlingsbar mark kvar, dvs inte sa
stor skillnad, men vallen kan upplevas lagre for att den ar flackare, se Figur 21.
Griasytorna blir lattare att sla med slantlutning 1:3 &n 1:2.

Figur 21 Méjligt utférande av bullervall 2,6 meter, sldntlutning 1:3.

Gors slantlutningen 1:10 blir det 62 meter odlingsbar yta kvar. Mest odlingsbar
mark kvar av alternativen, under forutsittning att det finns ratt sorts massor att
fylla ut med och att marken och jorden inte kompakteras. Vid en slantlutning
pa 1:10 kommer bullervallen inte upplevas som sa hog som 3 meter, sett ifran
Sundholmen. Se Figur 22.

,////////////////////////////////////////////////

Figur 22 Mdjligt utférande av bullervall 2,6 meter, sléntlutning 1:10.
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Studerade alternativ fér B - Bullervallar + plank vid sektion 1/120 i héjd med
Sundholmens norra delar

Bullerplank 2,2 meter hogt + 0,4 meter hog vall. Med en sa 1ag vall spelar det
inte s4 stor roll om slantlutningen ar 1:2 eller 1:3. Daremot ar troligtvis 1:3
lattare att skota. Slantlutning 1:2 /1;3, ger en kvarvarande odlingsbar mark pa
68/66 meter. Se Figur 23. Gors slianten odlingsbar med en slantlutning pé 1:10
blir det 69 meter att odla pa. Det blir ingen storre skillnad mellan de olika alter-
nativen nar vallen &r sa l1ag.

Figur 23 Méjligt utférande av bullervall 0,8 meter + plank 2,2 meter, sléntlutning 1:2.

Studerade alternativ fér C - Bullervallar och plank vid sektion 1/440 vid krondiket

Vid sektion 1/440 foreslas bullervallen bli 1,7 meter hog pa vastra sidan. Pa
Ostra sidan ar utrymmet smalt mellan vigen och krondiket som har 16per utmed
vigens Ostra sida. Alternativet bullervall med slantlutning 1:2 redovisas i Figur
24. Med en sldntlutning pé 1:2 blir det ett utrymme pa ca 10 meter kvar som kan
anviandas som brukningsvig och driftvig. Se Figur 24.

Krondiket

Figur 24 Bullervall 2 meter, sléntlutning 1:2 pa den 6stra sidan.

Gors daremot slinten 1:3 blir risken for igenvixning stor och marken blir inte

atkomlig. Se Figur 25. Krondiket

Figur 25 Bullervall 2 meter, sléntlutning 1:3 pa den dstra sidan.

Ett bullerplank behover vara 2,2 meter hogt for att det inte ska behova vara ett
faunastiangsel innanfor. Det kan da placeras i samma linje som faunastiangslet
och tillgangliggor hela den resterande ytan mellan planket och krondiket. Se

Fi 26.
eur Krondiket

11

Figur 26 Bullerplank 2,2 meter hégt.



Diskussion om bullerskydd lings strédckan

Bade bullervallar och plank innebéar en forandring av det 6ppna landskapet. Den
flacka dalgéngen paverkas och delas upp. Férutom att det stinger in Sundhol-
men bakom vallen/planket hindrar det ocksa trafikanternas upplevelse av det
oppna landskapet med dess ldnga utblickar. Landskapet upplevs i olika has-
tighet av de som fardas pa vigen, av de som bor i omrédet och av besokare av
friluftsliv och rekreation. Det dr bade ett vardagslandskap och ett landskap for
forbipasserande och pendlare. Trafikanterna kan uppleva firden som anonym
mellan hoga bullerskydd pa bada sidor om viagen som ger ett instingt vigom-
rade. Att vigen bara blir en transportstriacka och inte en upplevelsevird stracka
ar ocksa négot som kan uppfattas som negativt.

Bullervallarnas utbredning beror pé vilken héjd de behover for att bullerskydda
samt vilket utrymme det finns att variera slantlutning i bakkant.

For att en markyta ska vara brukningsbar for rationellt jordbruk behover den
vara minst 1 hektar och helst inte smalare an 25-30 meter for att till exempel en
jordbruksmaskin med spruta ska fa plats.

Langs vastra sidan av vag 41 1 h6jd med Sundholmen foreslés tva bullervallar
med ett slapp pd 160 meter mellan bullervallarna. Den sodra foreslés bli 1,5
meter hog och 410 meter lang och den norra 1,7 meter hog och 430 meter lang.
Marken sluttar fran skogskanten i vister ner mot Viskan som ligger som lag-
punkt i landskapet, vilket gor det lattare att méta den hogre liggande terrdngen
med en slant. Trafikantupplevelsen blir att vigen gar i skarning genom landska-
pet. Om slantlutningen pa bullervallens bakkant kan goras brukningsbar kom-
mer vallarna inte upplevas som sa hoga sett ifran skogskanten i vister. Eftersom
marken ar hogre vid skogskanten och lagre dar bullervallen foreslas kommer
aven dagvattnet rinna i den riktningen. Detta medfor att det behovs ett dike el-
ler en dréanering for dagvattnet i bullervallens slantfot. Alternativet ar att fylla ut
langre omrade for att mota markhdgjden sé att ett dike inte behovs.

Ett bullerskydd pé ostra sidan om vég 41 hindrar inte utblickarna for husen

i skogskanten i vaster. Da husen ligger hogre dn vigen kommer de troligtvis
se over bullerskyddet och landskapet bakom Sundholmen. De boende i Sund-
holmen kan fortfarande se de skogskladda bergssidorna som sticker upp, men
vagen och dkerlandskapet bakom doljs bakom bullerskyddet.

Den grona omgivningen ar viktig i detta jordbrukslandskap. Att plantera buskar
pé bullervallarna ar ingen atgard som passar in. Det gor daremot grasslanter
och artrika vagkanter. Risken for jorderosion med en sldnt pa 1:2 méste beaktas.

Alternativet bullerplank vid Sundholmen tar mindre markansprak. Ett plank
signalerar att det finns ett titbebyggt omride bakom och kan anvandas for att
visa in besokare till Sundholmen. Det kinns mer vilkomnande 4n en grasbe-
kladd bullervall. Bullerplanket kan ersatta faunastangsel pa strackan om det
gors minst 2,2 meter hogt. Att faunastangslet kan uteslutas pa denna strackan
ger ocksé en positiv paverkan pa upplevelsen av landskapet.

De flesta husen i Sundholmen ar vita trahus i tva plan med stdende panel och
roda tak. Daremot ar i princip alla lador och ekonomibyggnader malade i falu-
rod farg.
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Forslagna bullerskydd ldngs strdackan

P4 vistra sidan behover bullervallarnas bakslanter platsanpassas beroende pa
anslutande markhojder.

Pa Gstra sidan i hojd med Sundholmen dar bullerskyddet behover vara 3 meter
hogt foreslés ett rott bullerplank. Se Figur 27, 28, 29. Ur gestaltningssynpunkt
ar ett bullerplank det basta alternativet for den hér strackan bade for trafik-
anterna som firdas pa vig 41 och for de boende i omrédet. Sundholmen annon-
seras battre ut mot ny vag 41 och svérskotta eller ineffektiva jordbruksmarker
undviks.

Figur 27 Bullerplank i trd med svart tackplat
visar platsens identitet och fortydligar entrén till
Sundholmen. Basen och nedre delen ska dock
utféras i betong ur underhéllsperspektiv.

Figur 28 Bild fran
Bullerbroschyr, Téby.

-~ [

Figur 29 Bullervall med varierande bakslédnt pa véstra sidan och 2,2 meter hégt bullerplank pa
oOstra sidan.

Efter Sundholmen 6vergar planket till en 2 meter hog vall med sldntlutning 1:3.
Anledningen &r att bebyggelsen 6vergar till jordbruksmark, vilket gor det mer
naturligt med en vall istillet for ett plank. Vallen behover pa den hér strickan
inte heller vara lika hog som i h6jd med Sundholmen. Se Figur 30.

Krondiket

Figur 30 Bullervall med varierande bakslént pa véstra sidan och 2 meter hég bullervall pa 6stra
sidan.



3.3.11 Dagvatten, diken och trummor

Vagdagvattnen fran vag 41 renas och fordrojs genom att dagvattnet rinner
nedfor de flacka grasklddda slanterna och ner i de 3-6 meter breda viagdikena.
Da slianterna ar flacka och flodet langsamt pé grund av dikenas minimala
langslutning kommer viagdikena fungerar som svackdiken. Svackdiken har en
hogre reningseffekt 4n vanliga vigdiken. Gris i sldnterna ger en fordréjande
effekt som gor att sediment och partiklar fastnar dar istéllet for att ka rakt ut i
ledningarna. Sandigt material under diket och i slanterna gynnar vaxtlighet och
mojliggor viss infiltration vid mindre regn och darmed rening av niaringsamnen.
Det ar viktigt att viagslanterna blir grasklddda. Kross har inte samma renande
formaga. De flacka slédnterna ar ocksa av varde for den biologiska méngfalden
och tillskapande av artrik vigkant, se kapitel 3.4 Vegetation.

Strax norr om Sundholm finns ett befintligt 6ppet dike, kallat Krondiket, se
Figur 31.

Figur 31 Befintligt krondike.

Det ldnga krondiket tillhorande ett dikningsforetag paverkas av den nya vag-
dragningen. Krondiket leds in i en trumma under nya vag 41, se Figur 32.
Viktigt att faunasténgslet sluter tatt mot trumman.

Figur 32 Krondiket leds i trumma under védgen.
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Vagutrustning

Vid val av skyddsanordningar och 6vriga vagutrustningar ska hansyn tas till:
kostnadseffektivitet under hela viaganlaggningens livscykel, trafiksakerhet,
estetik, klimat samt anpassning av sidoomraden.

I detta uppdrag ingar att gora en bedomning av vigmarkesbehov langs med
hela strackan och av dess lampliga placering sa att dess utrymme inom det nya
viagomradet sikras. Dess ldge far inte komma i konflikt med belysningsstolpar
eller skymma sikten for fordonstrafik, sarskilt tung trafik.

For att uppna en tydlig och enkel vagmiljo minimeras antalet skyltar. Skyltarna
placeras sé att de syns pa langt hall och inte kan missforstas. For att skapa en
lugn vagmiljo efterstravas diskreta 16sningar dar skyltarna, i den man det gér,
placeras sa att baksidan do6ljs med naturliga stod i till exempel vegetation. Skyl-
tarna ska inte dolja vackra utblickar eller viktiga orienteringsobjekt.

3.3.12 Vagracken - mittracken och sidoracken

Hojden pa vagrackena bestims av VGU. Avskiljande, 65 cm hoga, mittracken
kommer att sattas upp langs strackan. Sidordcken, 70 cm hoga, kommer att
sattas upp dar de behovs av trafiksdkerhetsskil. Gestaltningen langs hela vig 41
ska héllas samman. Typ av racken ska vara enkla, varmforzinkade och trafik-
godkanda.

3.3.13 Belysning

Generellt giller sparsamhet med belysning for att undvika on6digt ljusspill ut
ilandskapet. Vagbelysning forekommer pa platser dar det ar nodvandigt ur
sdkerhets- och tydlighetssynpunkt. Belysningen forstarker da viagstréket och ger
optisk ledning. Belysning kan forstirka entrén till Sundholmen och fungera som
hastighetssiankande atgird.

Val av armatur ska likna den traditionella vigbelysningen som finns langs vag 41
forbi Veddige for att hdlla samman vigens gemensamma gestaltning, se Figur
33.

Figur 33 Traditionell vdgbelysning ldngs vag 41, typ Siteco, SQ 50.



3.3.14 Faunastidngsel och viltpassager

Faunasténgsel

For att minska risken for att vilt kommer in i vigomradet ska faunastangsel
sittas upp. Faunastangsel har mindre maskstorlek &n viltstangsel och det for-
ankras i marken sé att dven smavilt hindras.

Placering av faunastiangslet ska goras som grundregel enligt VGU (Trafikverket,
2015B) samt anpassas till landskapet. Lampliga placeringar av faunastangslet
for att viltet inte ska kunna hoppa 6ver syns i Figur 34.

Lampligt Olampligt Limpligt | Olampligt Lampligt

omrade j omrade

V |

omrade

omrade

omrade

i

Figur 34 Lampliga och oldmpliga placeringar av faunasténgsel enligt VGU (Trafikverket, 2015B).

Faunasténgslet ska ha en effektiv h6jd pa minst 2,2 meter fran terrangsidan,
men om fanuastingslet helt foljer terrangen riskerar stiangslet att ge ett vingligt
intryck d& stingslet kommer att vara placerad pa olika avstand och pa olika

hdjder jamfort med viagen eftersom diken och slénter varierar i lutning och hojd.

Dar det d4r mojligt anpassas placeringen av fauna-stiangslet till vigens former.

Placeringen av faunastangsel ovanpé bullervallar beror ocksa pé vilket visuellt
intryck som ska uppnas, se kapitel 3.3.1 Bullerskyddsatgarder.

For de som bor langs skogskanten, ganska langt ifran vigen, kanske inte fau-
nastangslet paverkar lika mycket da trafiken pa viagen ger ett mer visuellt brus.
Andé bor faunastingslet placeras si att den visuella effekten mildras. Till exem-
pel ar det lampligt att pa en bullervall placera faunastingslet sa att den totala
ho6jden inte 6kar pa grund av faunastingslet.

Placeringen av faunastingslet ska ocksa sidkra en god atkomst och skotsel av
ytorna.
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Viltuthopp

Ett faunastingsel ar inte ett heltickande skydd mot att vilt kommer ut pa vagen.
Vid anslutande vagar finns det risk att vilt soker sig ut pa vag 41. For att djuren
ska kunna ta sig ut fran viagen anldggs viltuthopp. Ett viltuthopp bestér av en
Oppning i faunastingslet samt en hojdskillnad pa minst 1,6 meter som gor att
djuren kan hoppa ut fran viagen, men inte in pa vagen. Ytan nedanfoér uthoppet
ska vara en minst 4 meter bred, slit sand/grusyta. Det bor vara tva passager pa
varje sida om anslutande véigar. Detta gor det majligt for viltet att folja stingslet
soderut eller norrut pa vilken sida av viagen som helst och dnda hitta ut.

Vigens profil langs strackan varierar, vilket gor att tva olika typer av viltuthopp
kommer att anldggas. Antingen dir vigen ligger pa bank, eller dir véigen ligger i
skiarning/i nivi med omgivningen.

Végen pé bank

Nair vigen ligger pa bank blir det en naturlig nivaskillnad for ett uthopp fran
vagomradet ner till marken utanfor. En stodmur haller fast sldnten och ytan
nedanfor stodmuren anlidggs med sand som stétdampande underlag. Fauna-
stangslet ansluts titt mot stodmuren. Vagdiket bor vid viltuthoppet forlaggas i
en trumma for att det ska bli en snéllare slantlutning och enklare for djuren att
soka sig till uthoppet. Se Figur 35 och Figur 36.

Figur 35 Da végen ligger pa bank, eller om

S P
uthoppet gérs i bullervallens bakslént kan 4 m bred slat sandyta

hojdskillnaden anvéndas for viltuthopp.

LANDNINGSZON FOR
VILTUTHOPP VILTSTANGSEL
>

Figur 36 Prinicputformning i plan. Viltuthopp pa bank.
Kaélla: Férslagshandling S Sunderbyn-Sévast.



Végen i skédrning, eller i nivd med omgivande mark

I nivd med marken behovs det en konstgjord hojdskillnad. Helst bor det dven
vara slapp i sidoracket precis vid viltuthoppet for att styra viltet till ratt stalle.
Viltuthoppet placeras da utanfor sikerhetszonen. Viltstangslet ansluts rakt mot
stodmuren. Konstgjord backe skapas med grasslant mot en stodmur. Fall-
skyddsmaterial i form av sand nedanfor stodmuren. Diket 1aggs med fordel i
trumma vid viltuthoppet for att slanten upp till viltuthoppet ska kunna goras
mindre brant och for att viltet enklare ska kunna na uthoppet. Se Figur 37 och
Figur 38.
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Figur 37 Da végen ligger i skérning, eller i niva med marken behéver en hojdskillnad konstrueras.
Fér att viltet enklare ska kunna na uthoppet kan en trumma placeras i vdgdiket.

E—
B
—
|
I
B

|

|

|

|

|

|

-
I
_
I
B
—
|
I
-
—
|

|

I

NOZS13HY3INVS
HOINV LN SYHFIV,

VILTSTANGSEL ;

LANDNINGSZON FOR
VILTUTHOPP

Figur 38 Prinicputformning i plan. Viltuthopp i niva med
omgivande mark. Kélla: Férslagshandling S Sunderbyn-
Sévast.
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Viltpassage under bro

For att 6ka funktionen som viltpassage under befintlig bro 6ver Surtan ska min-
dre atgirder genomforas pa strandpassagerna mellan brostéd och vattendraget.
Dessa atgirder innebar att fordela och jamna ut ytmaterialet pa strandpassagen
och vid behov r6ja bort delar av den slyvegetation som uppstatt i anslutning

till passagen. Eventuellt behovs ett blandningsskydd pa bron for att ljus fran
trafiken inte ska skrimma bort viltet frin passagen. Atgirderna kommer inte att
paverka naturviardesobjektet Surtan. Bild pa befintlig bro 6ver Surtan, se Figur

39-

Figur 39 Befintlig bro éver Surtan med plats for viltpassage.

3.4 Vegetation

Generellt langs vagen i Viskadalen har vegetationen bland annat till uppgift

att forankra vigen i landskapet och fortydliga omgivningen for bilisten. Den
aktuella vagstrackan gar genom ett 6ppet jordbrukslandskap. Har finns vegeta-
tionen framforallt langs dalens sidor och langs Viskan, men det finns dven inslag
av buskar och trad lings stenmurarna och langs dkerdikena ute i det 6ppna
landskapet.

D4 en ny vag anliaggs genom omrédet forstors ménga ekologiska samband och
strukturer. Ett sitt att fa nya ekologiska viarden ar att skapa artrika vagkanter
och darmed ge majlighet for spridning av olika arter i landskapet. En artrik vag-
kant gynnar floran, dagvattenhanteringen och upplevelsen niar man fardas ldngs
vigen. For ett gront och vardat intryck behover viaxtetableringen ges de ratta
forutsattningarna, bade géllande typ av material och slantlutning.

Figur 40 Exempel pa slént med grovt kross och exempel pa védgkant som ger ett grént och vardat
intryck. Bild: Véagbilder, Trafikverket, 2015-10-19.



4 Drift och underhall

For att vigomradet ska ge ett vardat och gront intryck, att igenvaxning ska
kunna hindras och for att landskapets karaktér ska bestd, ar det viktigt med bra
och funktionell drift och underhall av ytorna. Vigslanterna ska behandlas olika
beroende pa om de ar grasbevuxna eller klassade som artrika viagkanter.

Vagkanter med hogvixta gris och invasiva véxter ska slas tidigt och giarna mer
an en gang per sdsong.

Vid de omraden som klassas som artrik vigkant ska sen slatter ske (senare
delen av augusti) sa att blommornas fro hinner spridas. Viktigt att hoet samlas
upp sa att marken i vigkanten forblir mager.

Skotsel av bullervallarnas vigslanter maste beaktas. Dessa syns inte fran vag-
omradet men ar valdigt tydliga ifran de boende i Sundholmen och de boende
langs skogskanten som har bullervallarnas bakslanter i blickfanget.

5 Rekommendationer infor fortsatt arbete

De intentioner som beskrivs i detta gestaltningsprogram ska foras vidare

till nésta fas av projekteringen. De tankar och idéer som genomsyrat arbets-
planeprocessen ska dven arbetas in i bygghandlingen. Hur artrika vigkanter ska
kunna skapas behover studeras vidare och 16sas i byggskedet samt hur buller-
plank och bullervallar ska utformas. Fler viktiga kvarstdende fragor ar placering
av faunastingsel och utformning av viltuthopp.
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