Upprattad den 5 maj 2011 Arbetsplan, Beskrivning, E4 Forbifart Stockholm
Objektnr 8448590
619
TN
N -
A~ it
(//% 617 /,/
~J 616 2
\, = —/
s ﬁ 610
//4—-’—-"'
601
/ 1 1

DELSTRACKA 6

Figur 6.5 Beteckningar pd anldggningsdelar, se dven planritningar i denna pdrm. Gang- och cykelvdgar anges i orange och kommunala

vdgar i blatt.

Kopplingarna mellan de olika viigarna utgors av
nya direktramper med god geometrisk standard.
Befintliga kopplingar bibehaller matt och standard
eller fordndras marginellt. Det blir ingen koppling
mellan E4 Forbifart Stockholm séderifran och
Uppsalavigen (nuvarande E4 mot Stockholm) s6-
derut och inte heller i omvind riktning. Diremot
blir det en koppling till lokalvéigniitet via den nuva-
rande Higgviksrondellen. Nedan beskrivs de olika
relationerna var for sig. I figur 6.5 visas trafikplat-
sen schematiskt med sina olika anléggningsdelar.
Trafikplatsen &r komplex med flera planskildheter
vilket framgar av figur 6.4 och figur 6.7. Som jaimfo-
relse visas dagens trafikplats i figur 6.6.

E4 Forbifart Stockholm

E4 Forbifart Stockholm utgér huvudvigen genom
trafikplatsen. I den norrgaende riktningen kom-
mer fyra korfilt fran trafikplats Akalla. De tva
vénstra korfélten utgor E4. Efter att ha passerat
under Norra Kolonnviigen och under en ramp
mot Stockholm, leds E4 Forbifart Stockholm i en
kortare tunnel under passagen av Uppsalavigen
(nuvarande E4). Efter tunneln avlinkas tva av
korfilten mot Norrortsleden och de tva atersta-

4.21

ende korfilten norrut ansluts till tre korfilt fran
Stockholm. De tre korfilten fran Stockholm anslu-
ter fran vénster i kérriktningen. Korfiltet langst
till vinster avslutas efter en anpassningsstricka sa
att fyra korfilt gar vidare norrut varefter en ramp
ansluter fran Norrortsleden. Cirka en kilometer
norr om trafikplatsen minskas antalet korfalt till
befintliga tre.

I den s6dergaende riktningen har E4:s befintliga
tre korfilt breddats till fyra, varav de tva hogra ut-
gor E4 Forbifart Stockholm. Efter att en befintlig
avfart mot Norrortsleden vikit av till héger, passe-
ras Knistaviigen pa bro. Direfter ansluter tva kor-
falt fran Norrortsleden till hoger i korriktningen.
Fyra korfilt fortsdtter mot trafikplats Akalla, dir
det hogra korfiltet avviker.

4.2.2 Norrortsleden

Av de fyra korfilten fran trafikplats Akalla utgor
de tva hogra anslutning mot Norrortsleden. De
fyra korfilten halls ihop genom tunneln under
Uppsalavigen. Efter tunneln avviker korfilten mot
Norrortsleden till hdger. Kort ddrefter ansluter ett
korfilt fran Stockholm, till héger i korriktningen.
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Dessa vivs ihop till tva korfilt innan ytterligare
ett korfilt ansluter till vinster. Detta kommer fran
E4 norrifran. De tre korfilten vivs samman till de
befintliga tva pa Norrortsleden.

Anslutningen fran E4 Uppsalaviigen till Norrorts-
leden avviker, som en parallellavfart, lika som
idag. Efter en kurva med liten radie delar den
sigi ett korfilt mot Norrortsleden och ett korfilt
mot Higgviksrondellen. Korfiltet ansluter till
Norrortsleden som en parallellpafart fran vénster.

Fran Norrortsleden vidgas tva korfilt till tre kér-
falt. Hoger korfilt gar av i en ramp mot Stockholm.
De tva vénstra ansluter till E4 Forbifart Stockholm
pa hoger sida i korriktningen, strax efter passagen
av Knistavigen. Dérefter fortsitter fyra korfilt mot
trafikplats Akalla, dar hoger korfélt avviker. An-
slutningen mot E4 norrut och Higgviksrondellen
ligger kvar som idag.

Tabell 6.2 Typsektioner
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4.2.3 E4 Uppsalavdgen

Fran norr kommer fyra korfilt in mot trafikplatsen.
De tva vinstra gar vidare mot Stockholm. Efter

att korfilten mot Uppsalavigen vikt av fran E4
Forbifart Stockholm breddas vigrenen pa hoger
sida vilket mojliggor att den kan anviindas som
busskorfilt. Knistaviigen passeras pa bro. Efter att
Uppsalavigen passerat E4 Forbifart Stockholm pa
tunneltaket ansluter ett korfilt fran Norrortsleden
i form av ett additionskorfilt. Tre korfilt fortsétter
mot Stockholm.

I norrgaende riktning kommer tre korfilt fran
Stockholm. Fran dessa avviker en parallellavfart
mot Norrortsleden. Tre korfilt fortsétter pa tun-
neltaket 6ver E4 Forbifart Stockholm norrgaende.
Dérefter ansluter E4 Forbifart Stockholms tva
norrgaende korfilt. Korfiltet ldngst till vinster
avslutas efter en anpassningsstricka sa att fyra

Beteckning Stracka Referens-  Kérbana Mittremsa Vagrenar Sidoom-
hastighet rade
601-602 E4 Forbifart Stockholm fran/ 90 km/tim  2x (3-4) 25m 1,0 m +2,0 m +sikt-
mot Uppsala x3,5m breddning
635-636 Norra Kolonnvagen (Vandaga- 50 km/tim  2x3,5m 0,5m+0,5m
tan-Norra Kolonnvagen) och
Knistavagen (Norra Kolonnva-
gen - Knistavégen 5)
615, 617, Ramper Haggvik 70 km/tim 4 m 20m+1,0m
61a-b
616 Ramp fran Norrortsleden - 70 km/tim  3x3,5m 20m+1,0m
mot E4S +0,3 m mal-
ning
618-619 Befintlig E4 Uppsalavagen 90 km/tim  2x(3-5)x3,5 3,8m 1,0 m +1,5 m +sikt-
fran/mot Stockholm - fran/ m breddning
mot Uppsala
61c Avfartsramp fran E4 - mot 70 km/tim  3x3,5m 1,0 m +2,0 m +sikt-
Norrortsleden breddning (under
bropassage mins-
kas vagrenarna ner
till 0,5 m)
61d-e Ramp fran Norrortsleden/ 50/70 km/ 4 m + bredd- ,0m+1,0 m
Haggviksrondellen - mot E4AN  tim ning
61g Ramp fran E4S - mot 50 km/tim 4 m 1,0m+1,0m
Norrortsleden
63e Norra Kolonnvagen mellan 50 km/tim  2x3,5m 0,25m+0,25m
Knistavagen och Bogs gard
63b-c, 63f Géng- och cykelvagar i Hagg- 30m-35m
vik
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korfilt gar vidare norrut. Dérefter ansluter ramp
fran Norrortsleden. Cirka en kilometer norr om
trafikplatsen minskas antalet korfilt till befintliga
tre.

4.2.4 Norra Kolonnvigen

Vigen ligger kvar i befintligt 14ge och byggs med
tva korfilt men kan komma att breddas till tre
korfilt pa den del som ligger utanfér projektet.
Vigen ldggs pa bro 6ver E4 Forbifart Stockholm. I
anslutningen mot Knistavigen byggs korsningen
och en del av vigen mot Bogs gard om. Mittdelen
av striickan ligger kvar med befintlig utformning,.

4.2.5 Knistavdgen

Vigen ligger kvar i befintligt lige och utformas
med tva korfilt samt gang- och cykelvig. I pas-
sagen under E4 far porten en bredd som omfattar
tva korfilt och gang- och cykelvig samt en fri h6jd
om ldgst 4,70 meter 6ver vigens korbanor och 3,5
meter 6ver gang- och cykelvigen.

4.2.6 Gang- och cykelférbindelser

Befintlig gdngport under E4, i norra delen av tra-
fikplatsen, forlidngs for att viigen breddas. Standar-
den foréndras inte.

Befintlig gang- och cykelférbindelse lings Knista-
vigen byggs om i ungefir samma lége.

Befintlig gang- och cykelférbindelse lings Norra
Kolonnvigen édndras i lige och forlaggs pa bro dver
E4 Forbifart Stockholm. Forbindelserna visas i
figur 6.9 med orange firg.

Tabell 6.1 visar de viganlidggningar som ingar
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pa denna delstricka och den standard som valts.
Kommunala anldggningar faststills inte i arbets-
planen.

4.3 Trafik

I arbetet med arbetsplanen har en huvudprog-
nos utforts med modellsystemet Sampers/Emme.
Prognosen har gjorts med beriknad markanvind-
ning (boende, befolkning, arbetsplatser etc.) och
mot en trafik som tillsammans antas beskriva ett
mojligt scenario ar 2035. Forutom huvudprogno-
sen har kinslighetsanalyser gjorts med bl a forind-
rade brinslepriser och férindrade avgiftssystem.
Dimensioneringen av trafikanldggningarna har
gjorts med utgangspunkt fran ett tillvixtscenario
men foérindrade forutsittningar kan reducera tra-
fikflodena med upp till 20 procent f6r prognosaret
2035.

Prognosen har utgatt fran att det nuvarande tring-
selskattesystemet kvarstar med tilldgget att &ven
Essingeleden &r avgiftsbelagd.

Utifran prognosens resultat har sedan en studie
gjorts kring trafikplatserna Hiaggvik och Akalla
med hjilp av en mer detaljerad modell som tar
hinsyn till kbuppbyggnad. Den trafik som berik-
nas for ar 2035 visas i figur 6.8. Trafiksiffrorna ar
nagot ldgre dn i den 6vergripande modellen, se
Hela linjen som inte pa samma sitt tar hinsyn till
kapaciteten i viigsystemet och hur koer byggs upp
och avvecklas..

Denna detaljerade studie visar att den valda ut-
formningen klarar att avveckla trafiken utan att
det uppstar kobildning pa E4 Forbifart Stockholm.
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Prognoserna visar ocksa att trafikefterfragan

pa Norrortsleden och pa E4 norr om trafikplats
Higgvik kan komma att 6verstiga kapaciteten i det
framtida scenariot. Nagon kapacitetsforstirkning
i de delarna av trafiksystemet ingar dock inte i

prognosen.

Upprattad den 5 maj 2011

E4 Forbifart Stockholm ger majlighet till nya buss-
linjer som ingar i trafikprognosen for ar 2035.

1 prognosen trafikerar inga nya busslinjer strickan
mellan trafikplatserna Akalla och Higgvik.
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Figur 6.10 Geologiska férutsdttningar for trafikplats Haggvik

Ytlage

==== Tunnel
=====: Eventuella svaghetszoner

Potentiellt vatten-
férande sprickzoner

m Fylining /
|:| Lera /
- Organiskt material

|:| Finsand

- Isalvsavlagring

- Moran, moig till grusig

- Berg, eller tunt jordtacke

5 e

© Sveriges Geologiska Undersékning
© Stockholms Stadsbyggnadskontor

AN 1

Hansta till Haggvik

16 (42)



Upprattad den 5 maj 2011

4.4 Typsektioner

Typsektioner har valts fér att uppna god standard
enligt Trafikverkets anvisningar. Fér gang- och
cykelvigar innebér det att en cyklist kan passera
tva gdende i bredd. Géang- och cykelviigarna an-
sluts till befintliga gang- och cykelvigar och da
har standarden pa denna varit utgangspunkt for
dimensioneringen.

I tabell 6.2 visas matten. For Knistaviigen reserve-

ras utrymme for ett vinstersvingkorfilt for infart

till arbetsomradet 6ster om E4. Ritning pa typsek-
tioner aterfinns i pdrmen Hela linjen. Dar behand-
las ocksa huvudtunnlarnas utformning.

4.5 Plan- och profilstandard

Plan och profilstandard har valts for att uppfylla
god standard enligt Trafikverkets anvisningar. For
gang- och cykelvigar har det dock inte alltid va-
rit mojligt att klara lutningskraven. Standarden
baseras pa trafikanternas prestationsformaga och
komfort. Mindre god standard innebér att cyklis-
terna tillgodoses men inte trafikanter i rullstol.
Beteckningarna aterfinns pa planritningarna.

Tabell 6.3 Vidggeometri
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4.6 Korsningar och anslutningar

Inga lokala anslutningar tillats i trafikplatsen. Det
kommunala vignitet kopplas till Trafikverkets
vignit i Higgviksrondellen och i trafikplats Akalla.

4.7 Geologi och Geoteknik

Omradet upp mot trafikplats Higgvik och Ko-
lonnviigen, som utgoér Hanstaskogens ostligaste
delar, bestar av en morinbacke med inslag av berg
i dagen och dven nagra lerséinkor. Lerlager med
storre djup, upp till 4 meter, har patriffats lokalt.
Jordticket pa berg bestar i huvudsak av morén och
tunna ler- respektive siltlager. Moréinen vilar pa
berg. Morinticket pa berg &r hir mellan 1-4 me-
ter och utgors av sandig eller siltig morén. Berg-
grunden utgérs av granit och gnejsgranit med en
mojlig svaghetszon i nordlig riktning mellan Norra
Kolonnvégen och E4. De geologiska forutsittning-
arna visas i figur 6.10.

Korridoren avslutas i den befintliga trafikplats
Higgvik som sammanbinder Norrortsleden med
vig E4. Soder om trafikplatsen bestar omradet av
en bergkulle med toppar pa ca +40 meter och ir
delvis jordtiickt.

Beteckning Strécka/anvandning Minsta horison-  Minsta kon- Minsta kon- Storsta
talradie kavradie vexa vertikal-  lutning
radie langsled

601-602 E4 Forbifart Stockholm. Befintlig E4 614 m 5400 m 7500 m 3,0%
norrifran fran/mot E4 Férbifart Stock-
holm

635-636 Norra Kolonnvagen (Vandagatan - 160 m 1200 m 2000 m 50 %
Norra Kolonnvagen) och Knistavdgen
(Norra Kolonnvagen - Knistavagen 5)

615, 617, 61a-b  Ramper Haggvik 400 m 3500 m 2000 m 4,0 %

616 Ramp fran Norrortsleden - mot E4S 189 m 3500 m 2700 m 3,0%

618-619 Befintlig E4 fran/mot Stockholm - fran/ 811 m 4000 m 12000 m 3,0%
mot Uppsala

6lc Avfartsramp fran E4 - mot Norrorts- 364 m 1600 m 2700 m 4,8 %
leden

61d-e Ramper fran Norrortsleden/Haggviks- 62 m 1000 m 3000 m 5,3 %
rondellen - mot E4N

6lg Ramp fran E4S - mot Norrortsleden 454 m 750 m 1500 m 6,0 %

63e Norra Kolonnvagen mellan Knistavagen Linjen rak men i 2000 m 400 m 30%
och Bogs gard korsning: 45 m

63b-c, 63f Gang- och cykelvagar i Haggvik 5m 65m 65m 14 %

17 (42) Hansta till Haggvik
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Jordticket pa berg bestar i huvudsak av morén
med mestadels tunna lerlager. Leran har med fa
undantag torrskorpekaraktér.

I ndrheten av befintliga viigkonstruktioner finns
dven undergrund av fyllnadsmaterial. Den ovanlig-
gande fyllningen bestar till stor del av vigbankar
for nuvarande cirkulationsplats Hiaggvik.

Fran trafikplats Akalla gar huvudlinjen i berg och
storre delen av trafikplatsen kan anléggas utan sér-
skild grundforstirkning. Bergskdrningar férstirks
med selektiv bultning. For pafartsrampen fran
Norrortsleden mot Uppsalaviigen soderut foreslas
urgridvning pa en stricka av 20 meter och lastkom-
pensation med littfyllning pa ca 200 meter stricka
norr om Knistavigen.

4.8 Avvattning och ledningar

Tillkommande vigytor séder om Knistavigen vid
trafikplats Higgvik avleds mot en ny dagvatten-
damm, Higgviksydvist om trafikplatsen. Dag-
vattendammen &r forsedd med haveriskydd och
oljefilla, se Hela linjen. Fran dammen avleds vatt-
net via ett ca 1,5 km langt dike till Ravalen.

Vigytorna norr om Knistavigen avleds till de
befintliga dammarna i trafikplatsen. En del av det
vigdagvatten som idag leds till de befintliga dam-
marna kommer att avledas till den nya dammen,
och flodet till de befintliga dammarna minskas
nagot. Viagytorna norr om trafikplatsen avleds till
befintlig damm, Svartbdcksdammen, vid Norrvi-
ken Gster om végen.

Vigdagvatten fran sédergaende korfilt pa befint-
lig E4 s6der om trafikplats Hiaggvik avvattnas till
en ny dagvattendamm, Kronasen, placerad vister
om befintlig E4. Fran dammen leds vattnet, som
idag, till befintligt dagvattennit. Vigdagvatten fran
norrgaende korfilt séder om trafikplats Higgvik
avleds, som idag, till befintligt dagvattenniit.

For att samla upp tunnelavloppsvatten fran tun-
neldelarna anordnas ett separat uppsamlings-
magasin i anslutning till en pumpstation for dag-
vatten vid km ca 30/369.

Tunnelavloppsvattnet magasineras och efter slam-
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sugning transporteras det till en VA-station for re-
ning (forslagsvis till Térnskogstunnelns VA-station
pa Norrortsleden).

4.9 Hydrogeologi

Avsnittet beskriver sammanfattningsvis de hydro-
geologiska forhallandena for strickan.

Med borjan séder om trafikplats Haggvik och fram
till dagens E4 (fran km 29/500 och till km 30/500)
kommer vigen att dras genom ett omrade som
idag dr ett utstromningsomrade for delar av neder-
bérden som faller inom nérliggande del av Hansta-
skogen. Detta vatten avrinner i dag i ett dike ned
till Djupanbécken.

Husgrundldggning ir inventerad genom sékning
i stadsbyggnadskontorets arkiv och mestadels ar
byggnaderna fast grundlagda. Bebyggelse vars
grundliggning inte dr kind och som kan paverkas
av en sdnkning av grundvattenytan kan finnas
inom omradet for grundvattenpaverkan.

Storre delen av strickan gar inom omrade med
tunt morénlager som ir starkt paverkat av dagens
E4 varfor ett sammanhéngande grundvattenma-
gasin inte bedoms forekomma. Norr om sektion
30/800 6kar dock jordlagret och ddrmed grund-
vattenmagasinets méktighet.

Atgiirder bestims inte i arbetsplanen utan speci-
ficeras i ansokan for vattenverksamhet. Ansékan
inges till mark- och miljodomstolen som efter
domstolsférhandlingar, dér alla sakéigare far kom-
ma till tals, bestimmer villkor for verksamheten.

410 Kollektivtrafik

Inga busskoérfilt planeras men fasta konstruktio-
ners placering medger utrymme for busskorfilt i
riktning in mot Stockholm.

De busslinjer och hallplatser som finns i omradena
idag kommer att finnas kvar. Den eller de bussar
som kommer att trafikera E4 Forbifart Stockholm
kommer att anvénda befintliga busshallplatser.

Hansta till Haggvik
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4.1 Gang- och cykeltrafik

Alla gang- och cykelvigar som passerar E4 Forbi-
fart Stockholm och nuvarande E4 sker planskilt. T
norr forlings den befintliga gang- och cykelporten
vid Hammarbacken.

Den befintliga gang- och cykelviigen parallellt med
Norra Kolonnvigen och Knistavigen bibehalls.
Norra Kolonnvigen korsas i plan i hjd med Knis-
tavigen.

4.12 Broar och andra byggnadsverk

I tabell 6.4 redovisas viktigare byggnadsverk. Be-
teckningarna aterfinns i figur 6.11.

Betongtunnlar byggs for trafiken som fran E4
Forbifart Stockholm s6derifran passserar under
dagens E4 Uppsalavigen och vidare mot Uppsala
och Norrortsleden. Betongtunnlar behovs av kon-
struktionsmissiga orsaker da korsningsvinkeln &r
mycket liten. Broar skulle medféra mycket stora
spannvidder och déirigenom orimligt stora kon-
struktionshéjder. Ingen av tunnlarna ér sa lang att
ventilation med fliktar behévs men f6r tunneln
mot Higgvik krivs en utrymningsvig. Denna myn-
nar i den andra tunneln.

I trafikplatsen anldggs ocksa broar dér ramper
korsar planskilt. Vidare ingar broar dir vigarna
passerar 6ver Knistavigen.

I 6vrigt utgors byggnadsverken av stodmurar och
planskilda gang- och cykelférbindelser.

413 Ovanjordsanlaggningar

Matt pa ovanjordsanlidggningar beskrivs i Hela
linjen.

I detta delomrade finns bara korta tunnlar. Inga
storre ovanjordsanlidggningar finns dirfor pa
denna stricka. En teknikkiosk foreslas vid ramp
vid km 30/370.

414 Genomfdrande av vagforslaget

Ett antal stora trafikomliggningar behéver goras
for att mojliggora en sa bra produktion som méj-
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ligt men dven for att minska paverkan pa trafiken
under byggtiden. Syftet med trafikomliggningarna
ar att halla trafiken borta fran arbetsomradet i
mojligaste man.

Bland férutsittningarna ingar att Knistavigen

ska behalla sin nuvarande placering i plan. Under
byggtiden sénks hastigheten till 70 km/tim pa E4
och endast under kortare perioder siinks hastighe-
ten ytterligare. Arbetena omfattar djupa schakter
och stora massforflyttningar, bergspriangning for
betongtunnlar och trag. Vidare ingar stora betong-
arbeten med etappvis byggande av nya broar, be-
tongtunnlar, betongtrag och stodmurar. Befintliga
betongkonstruktioner rivs. Vigarbeten utfors i
form av isolerings- och asfaltarbeten, vigmarke-
ring samt vigutrustning i form av viigriacken, por-
taler och skyltar.

Trafikomldggningarna innebér att atkomst till
vigomradet skapas genom att sodergaende trafik
tillfalligt flyttas vésterut. Det innebér att mark tas i
ansprak i arbetsomradet lings Norra Kolonnvigen.
Allteftersom arbetet fortskrider, t.ex. for bron over
Knistavigen kan trafiken ldggas tillbaka for att
kunna bygga de centrala delarna av trafikplatsen.

Byggtiden fér denna delstricka uppskattas till 7-8
ar.

En nidrmare beskrivning aterfinns i kapitel 9, Fort-
satt arbete.

415 Skadeforebyggande atgéarder

I miljokonsekvensbeskrivningen, MKB, redovisas
mojliga atgirder som syftar till att férhindra ska-
dor pa méanniskor och milj6. Nagra av dessa redo-
visas nedan och i figurerna 6.12 och 6.13. T bilaga

1 till beskrivningen, Skadeforebyggande atgdrder
som genomfors, listas de atgirder som genomfors
om planen vinner laga kraft. En fullstéindig for-
teckning over atgirder, dven sadana som beslutas i
senare skeden av projekteringsprocessen, redovi-
sas i MKB kapitel 24, Forslag till forsiktighetsmadtt

och uppfoljning.
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Tabell 6.4 Nya byggnadsverk med ungefdrliga matt
Beteck- Lage Typ Bredd Frih6éjd Langd Anmark-
ning ning
649 Bro 6ver E4 for Norra Kolonnvagen Spdnnarmerad 150 m 47 m 102,5m 2 spann/
ladbalkbro kommu-
nal
64a Bro 6ver E4 f6r avfartsramp fran vdg  Spannarmerad 7.0 m 4,7m 232m 6 spann
265, i trafikplats Haggvik balkbro
64b Betongtunnlar fér E4 i trafikplats Betongtunnel 18,3 respektive 4,8m 145 m resp.
Haggvik 7,0 m (fritt insida 270 m
barrigrelement)
64e Stodmur utmed vag 265 i trafikplats ~ Stodmur 234 m (avser
Haggvik stédmurens
langd)
64f Bro 6ver Knistavagen for E4 Slakarmerad Varierar 47 m 289 m 1spann
plattrambro
64g Bro over Knistavagen for vag 265, Slakarmerad 18,6 m 47 m 223 m 1spann
trafikplats Haggvik plattrambro
646 Stédmurar utmed ramper mot Stédmurar 155 m +55m
Haggvik och Norrortsleden i trafik- +70 m (avser
plats Haggvik stémurarnas
langder)
64h Bro 6ver vag (rampvég) vid Knista Slakarmerad Varierar 4,7m 31,4 m 2 spann
for E4 plattrambro
64i Bro 6ver vag 265 vid trafikplats Slakarmerad Varierar 4,7m 36,8 m 1spann
Haggvik for E4 plattrambro
64] Stédmur 16 (Ramp 5H) Stédmur 11,0m
64k Bro 6ver gangvag 0,5 km V Haggvik  Slakarmerad Ca404m 2,5m 1spann
station for E4 plattrambro
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Figur 6.1 Beteckningar pa byggnadsverk, se dven tabell 6.4. Gang- och cykelvigar anges i orange och kommunala végar i blatt.

Hansta till Haggvik

20 (42)





