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SEB Kust till kustbanan, delen Boras-Kalmar/Karlskrona
Sammanfattning

Av AVS:ens totalt ca 60 beskrivna atgarder provas nio stycken, paketerade i fyra objekt. SEBarna &r nationellt
granskade och godkénda och finns publicerade publicerad pa hemsidan (Region Syd -> Investering, sorterade
efter objektsnamn). Nedan finns en kort sammanfattning av bedémningen for respektive objekt.

Boras-Alvesta nya och forlingda motesstationer (JSY2205)
Atgarden omfattar féljande maotesstationer:
e forlingning av métesstation Hillared till 750 m
e Ny métesstation Ldnghem - 750 m
e Ny métesstation Sagbacken 750 m
e  Forldng métesstation Bor till 750 m
e Forldng métesstation Rydaholm till 750 m
Kostnaden ar bedémd till 340,53 mnkr i prisniva 2019-06
Berdknad NNK 0,2, de storsta vinsterna avser restidsvinster for resenarerna.

Ej berakningsbara effekter bedéms positiva (f.f.a. i och med férbattrad flexibilitet och hantering av
storningar pa godstrafiken)

Kanslighetsanalyserna visar att en hogre investeringskostnad (+30%), eller 0% trafiktillvaxt innebar att
objektet inte langre ar [dnsamt. Detta i kombination med att valideringen visar att modellen 6verskattar
kollektivresandet gér den sammanvagda bedéomningen av [6nsamheten osdker.

Vaxjo-Kalmar, nya och forlingda motesstationer (JSY2212)

Atgiarden omfattar féljande métesstationer:


https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/langsiktig-planering-av-infrastruktur/Samhallsekonomiskt-beslutsunderlag/
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e Ny métesstation Smedby, 700 meter (Métesstationen féreslds placeras éster om befintlig plattform.
Detta innebdr att plattformarna flyttas till den nya métesstationen for att kunna genomféra
resandeutbyte samtidigt som tGgmotet sker.)

e Forldng métesstation Emmaboda till 900 m
Kostnaden &r bedomd till 174,66 mnkr i prisniva 2019-06
SEK ej framtagen eftersom effekterna ar svara att kvantifiera.

Ej berdkningsbara effekter bedoms positiva framforallt for att atgarden bidrar till att 6ka kapacitet och
flexibilitet pa jarnvag for person- och godstrafik. Ny motesstation i Smedby maojliggér resandeutbyte
samtidigt som tagmote sker, vilket skapar 6kad kapacitet och maojliggoér en mer jamn spridning mellan
lokaltag och regionaltag, vilket ger positiva effekter for resendrer genom minskad risk for forsening och
minskad bytestid. Forlangd motesstation i Emmaboda majliggor for tva langa godstag att motas, vilket
beddms ge minskad risk for forseningar samt 6kad flexibilitet for godstransporterna.

Slutlig bedomning Osdker I6nsamhet - endast bedémd

Rappe-Vixjo, dubbelspar (JSY2203)
Atgirden omfattar:

e Dubbelspdar Rdppe-Vixjé C inkluderande 3800 m nytt spar samt 4 nya véxlar, 1150 m tillkommande
geotekniska atgdrder, 3750 m bullerskyddsplank, 3250 m panelsténgsel.

Kostnaden &r bedomd till 519,49 mnkr i prisniva 2019-06

Den samhallsekonomiska kalkylen visar ett negativt resultat (NNK<0), i saval huvudanalysen som i samtliga
standardiserade kanslighetsanalyser.

Ej berakningsbara effekter bedéms vara positiva i och med forbattrad flexibilitet och hantering av stérningar
pa godstrafiken samt minskat buller till féljd av bullerskyddsatgarder, men beddéms inte fullt ut kompensera
den sammanvagda l6nsamheten.

De storsta vinsterna tillfaller resendrerna i form av minskade férseningar, men valideringen visar att
modellen 6verskattar kollektivtrafikresandet. Sampers har ocksa svart att fanga patient- och besdksresorna
till sjukhuset. Effekterna av atgarden bedéms darmed inte fangas helt i den samhéllsekonomiska kalkylen.

Slutlig beddmning olénsam.

Réppe, ny station (JSY2204)
Atgiarden omfattar

e Ny jarnvagsstation vid Rappe vid befintligt moétesspar och i anslutning till nytt regionsjukhus.
Stationen har antagits utformad med tva sidoplattformar inklusive plattformsutrustning.
Plattformarna antas ha en langd av 170 meter och bredd p& 4,5 meter. Atgérden inkluderar en
planskildhet vid Stora Rappevagen samt en planskild gang- och cykelférbindelse.

SEB Kust till kustbanan, delen Boras-Kalmar/Karlskrona Sammanfattning
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Kostnaden ar bedomd till 99,1 mnkr i prisniva 2019-06

Den samhallsekonomiska kalkylen visar ett tydligt negativt resultat (NNK<0), i saval huvudanalysen som i
samtliga standardiserade kadnslighetsanalyser.

Ej berdkningsbara effekter bedoms positiva da atgarden bidrar till en effektiv och hallbar
transportforsorjning da den skapar battre anvandbarhet, tillgdnglighet och trafiksdkerhet vid resor till och
fran regionsjukhuset och dess naromrade. Atgéarden ger dock enligt modellen ett dkat trafikarbete pa vag da
en ny station ger langre restider. Sammantaget beddéms inte de icke berdkningsbara effekterna fullt ut
kompensera for det negativa samhéllsekonomiska resultatet.

Slutlig beddmning olénsam
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