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Sammanfattning

Pa grund av kapacitetsproblem med langa koer som foljd samt lag standard och trafiksakerhet vid
trafikplats Ljungarum behdver atgarder vidtas. Darfor upprattar WSP pa uppdrag av Trafikverket en
vagplan for E4 trafikplats Ljungarum, genomgaende korfalt i Jonkopings kommun. For att forbattra
framkomligheten och trafiksékerheten planeras att bade E4 och vag 40 skall bli genomgaende i
trafikplats Ljungarum. Dessutom planeras att E4 mellan trafikplats Raslatt och trafikplats Ljungarum
skall byggas ut pa bada sidorna med additionskorfalt (extra korfalt). Mellan trafikplats Ljungarum och
trafikplats A6 skall additionskarfalt byggas ut for den norrgdende trafiken.

Projektets andamal ar:

"Okad kapacitet och framkomlighet for den 6vergripande trafiken, samt minska risken for incidenter
och stopp i trafiken”.

Projektmalen utgors av foljande:
e Vara intuitiv for trafikanterna. Det skall vara latt att géra ratt.
e Manifestera Jonkdping och forstarka samt bevara karaktaren utmed strackan.

e Minska bullerstorningarna for intilliggande bostadsomraden och
verksamheter.

¢ Minimera intrangen i tallskogsmiljoerna vaster om E4.

1 J6nkopings kommuns fordjupade dversiktsplan (FOP) for det centrala delarna av Jonképing ar
majoriteten av omradet for projektet utpekat som transportinfrastruktur, vilket ar i enlighet med
vagplanen.

Miljokonsekvensbeskrivning

D4 Trafikverket i samstammighet med lansstyrelsen har bedomt att projektet antas medféra
betydande miljopaverkan har foreliggande miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tagits fram. MKB:n
syftar till att beskriva projektets inverkan pa manniskor, miljé och hushallningen med naturresurser.
MKB:n har utgjort ett underlag till samradet kring planforslaget och efter godkannandet av
lansstyrelsen i Jonk6ping blir den en del av granskningshandlingen i kungodrelsen av vagplanen.

Omradet

Trafikplats Ljungarum ligger i stadsmiljo och utgor entré till Jonkdpings centrum i norr. Omradet
kring vagplanen bestar framst av industri- och handelsomraden, bostadsomraden med bade villor och
flerbostadshus samt skola och sjukhusomrade. Vagomradet avgransas pa delar av strackan av skarmar
och/eller vallar. I trafikplats Ljungarum ansluter dven Jordbrovéagen, som utgor en av Jonkopings
centrums viktigaste in- och utfartsleder.

Miljo

Vagplanen reglerar vagstrackans om- och utbyggnad. Markansprék redovisas pa plankartor och i
fastighetsforteckningen. Det nya vagomradet med végratt for allmén vég enligt denna plan omfattar 29
872 kvadratmeter. Planen innebar ocksa att 39 920 kvadratmeter statlig vag och mark utgar som
statligt vagomrade vilket atgar till Jonképings kommun.

Véagplanen bedéms inte berdra naturreservat vid Munksjon och Strémsberg, som aven &ar natura 2000
omrade. E4 samt vag 40 utgor riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap 8 § miljobalken for vilket
funktionen starks i och med vagplanens genomfdrande.

Landskapet inom utredningsomradet ar skiftande med flera olika karaktarer. Pa grund av att vagen till
storsta del kantas av skogsmark, vallar, bullerskyddsskarmar, vegetation och bebyggelse finns det inte
manga utblickar fran vagen forutom pa nagra fa platser. Vagen ar i sin tur ocksa till stor del visuellt
dold for dem som vistas i det kringliggande landskapet, inte minst pa grund av vegetationsridaer.



Vagplanen beddms medfora en lokal paverkan pa varden for stads- och landskapsbilden. Da vagen
soderifran utgor ar en viktig del i stadens entré och risk finns att paverkan pa vegetationsridaer gor att
upplevelsen forandras och industriomraden blottas fran vagen, bedéms vagplanen innebéra smatill
mattliga negativa konsekvenser for stads- och landskapsbilden.

Véagplanen bedéms medfora en liten negativ konsekvens for tallmiljéer, en obetydlig konsekvens fér
naturvardsarter samt obetydlig konsekvens pa narliggande naturreservat eller Natura 2000-omraden.
Sammantaget bedéms planerad verksamhet ge en liten negativ konsekvens for naturmiljén.

Ett urval av bostader som i och med véagplanen &r aktuella for fastighetsnara bullerskyddsatgarder har
utretts ur kulturmiljosynpunkt. De féreslagna atgarderna bedéms medfora liten negativ konsekvens
for det kulturhistoriska vardet pa enskilda fastigheter i utredningen, férutsatt att skyddsatgarder
implementeras.

Vagplanen medfor en forhallandevis mycket begransad 6kning av hardgjord yta i och med
tillkommande additionskorfalt p& bada sidorna av E4 respektive for norrgéende trafik pa E4/vag

40. Detta innebar en nagot stérre avrinning i och med nya korfalt. Det foreligger inte ndgot behov av
pumpning av dagvatten, vilket ur miljosynpunkt ar positivt. D4 den sodergaende trafiken pa E4 flyttas
langre séder ut medfor det 6kade mdjligheter att infiltrera dagvattnet i vagslanter och diken. Befintlig
avvattningsanlaggning kommer i méjligaste man att behalls, varfor ndgon férandring av
omhandertagande av vatten fran omgivande mark inte forvantas uppsta. Sammantaget bedéms
vagplanen medfora obetydliga konsekvenser for avrinning i omradet.

Véagplanen bedéms medfora obetydliga konsekvenser for samtliga allmanna och enskilda intressen i
omradet med avseende pa grundvattenforhallanden da avsankningar ar tillfalliga under byggtiden och
bedoms kunna hallas inom vagomradet och inte paverka ndgra byggnader samtidigt som byggnaderna
inte heller star pa nagra sattningskansliga lager av lera eller torv. Dikessankning som sker bedéms inte
heller medféra ndgon betydlig konsekvens da de naturliga variationerna i grundvattennivaer ar storre
an sankningen.

Sammantaget bedéms vagplanen medfdra positiva konsekvenser for de platser dar vagnéara
bullerskyddséatgarder foreslas. Pa fastigheter utan foreslagna vagnara bullerskyddsatgarder kommer
uteplatser att atgardas och vagplanen medfor aven dar positiva konsekvenser. Fasadatgarder kommer
generellt att medfora positiva konsekvenser dven for inomhusmiljon.

I och med planférslaget bedoms luftkvaliteten i omradet att forbattras baserat pa bade
punktberakningar och omradesberékningar kring vagplanen. Jamfort med nuldget och nollalternativet
beraknas planforslaget ha lagst halter av luftburna partiklar och drsmedelvardet for PM10 visar att
gransvardet i miljokvalitetsnormen inte bedoms 6verskridas for nagon berakningspunkt. For 90
percentilen av dygnsmedelvardet 6verskrids gransvardet i miljokvalitetsnormen vid atta
berdkningspunkter ndra vagen vilket innebar att ndrmsta byggnaderna klarar miljokvalitetsnormen
men inte miljokvalitetsmalet Frisk luft. NO2 bedoms klara savéal gransvardet i miljokvalitetsnormen
som preciseringen av miljokvalitetsmalet Frisk luft. Det sker en positiv effekt for bostader i nordvast
da trafik kommer ledas om och avstandet till bostadsomradet fran vagen blir stérre. Sammantaget
framstar planforslaget som det mest gynnsamma ur en luftkvalitetsaspekt. Det galler saval
omradesberakningar som for berakningspunkter och bedoms medféra obetydliga till positiva
konsekvenser for luftkvaliteten jamfort med bade nulaget och nollalternativet.

Ur trafiksynpunkt bedoms vagplanens atgarder innebéra att ett flertal brister som finns idag kommer
att forsvinna, i form av flaskhalsar, skarpa kurvor, nédvandiga korfaltsbyten/sammanvéavningar
mellan olika relationer, etc. Detta férvantas 6ka framkomligheten, 6ka trafiksékerheten samt minska
sarbarheten i trafiksystemet. Risken for en trafikolycka kommer minska och darmed &ven risken for en
olycka med farligt gods. Sammantaget bedéms planerad verksamhet medfdra positiva konsekvenser
for trafiksituationen i omradet, framst grundat pa battre framkomlighet och kapacitet vilket ger en
Okad trafiksékerhet.



1 Inledning

1.1. Uppdraget

MKB:n ingar som en del i vagplanen for projekt trafikplats Ljungarum och syftar till att beskriva
projektets inverkan pd manniskor, miljé och hushallningen med naturresurser.

1.2. Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sérskild planlaggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en vagplan eller jarnvagsplan.

I borjan av planlaggningen tas ett underlag fram som beskriver hur projektet kan paverka miljon.
Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan. Innan
lansstyrelsen prévar om beslutet kan antas medfora betydande miljopaverkan sé ska enskilda som
antas bli berérda f& mojlighet att yttra sig i ett samrad, se Figur 1.

Antas projektet medfora en betydande miljopaverkan ska en MKB tas fram till vag- eller
jarnvagsplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och
skyddséatgarder. I annat fall ska en miljébeskrivning tas fram. Planen halls tillganglig for granskning sa
att de som berdrs kan lamna synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. MKB ska godkannas av
lansstyrelsen innan granskning kan genomféras. Nér planen &r faststélld foljer en 6verklagandetid
innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sétta spaden i jorden.

Samrad &r viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och bertrd allménhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag
for lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Framtagning av planférslag | @ . ) )
samt MKB - Kungérande och granskning Faststillelse

9900000 ssNNNNINRIRIIRIRRRIIRIES

Lansstyrelsens beslut om  Lansstyrelsens god- ¢ Lansstyrelsens yttrande
betydande miljdpaverkan  kdnnande av MKB (tillstyrkande)
: SAMRAD :

o
D R

Figur 1. Trafikverkets planldggningsprocess.

1.3. Samrad och betydande miljépaverkan

Trafikverket har bedomt att den planerade atgarden i trafikplats Ljungarum medfor betydande
miljopaverkan. Samrad har hallits med Lansstyrelsen i Jonkopings lan, Jonkdpings kommun, region
Jonkopings l1an samt allmanheten. Under samradet gavs mojlighet att inkomma med synpunkter pa
den planerade atgarden sasom den beskrivits i samradsunderlaget.

En samradsredogorelse, vilken innefattar de inkomna yttrandena i sin helhet och Trafikverkets
bemo6tande av inkomna yttranden, har uppréttats. Redogorelsen skickades till Léansstyrelsen for beslut
om betydande miljépaverkan varpa Lansstyrelsen beslutade att projektet medfor betydande
miljopaverkan. Efter det att Trafikverket tagit del av alla synpunkter har foreliggande MKB tagits fram.



Lansstyrelsens motivering till beslutet om betydande miljopaverkan lyder som foljer:

Projektet avser ombyggnad av en hogt trafikerad trafikplats som utgor en betydelsefull knutpunkt for
kommunikationer i Sverige och samtidigt beror tva vagar, E4 och vag 40, som bada utgor riksintresse
for kommunikationer. Projektet ar lokaliserat i anslutning till J6nkdpings téatort, néra verksamheter
och boende.

Projektet skapar forutsattning for smidigare och sékrare trafikfloéde och har &ven koppling till andra
atgarder géllande gestaltning, hallbara transporter med mera. Narliggande verksamheter och bostader
berors vad galler buller och riskfragor. Aven om den yta som berors av projektet ar begransad och
huvudsakligen kommer att ligga inom befintligt vagomrade sa innebar dessa omstandigheter att
projektet blir mycket omfattande till sin karaktar.

1.4. Bakgrund

E4 och vég 40 ar mycket viktiga nationella vagar som ingar i det transeuropeiska transportnétet
(TEN-T vagnatet) och forbinder de tre storstadsomradena i Sverige; Stockholm, Géteborg och Malmo.
Genom Jonkoping har vagarna ocksa en viktig regional och lokal funktion, dar framst den lokala
trafiken ar omfattande.

Trafikplats Ljungarum utgor knutpunkten for E4 och vag 40. Trafikplatsen &r kraftigt belastad och
matningar visar att den trafikeras med cirka 70 000 fordon under ett genomsnittligt dygn. Den hdga
belastningen har medfort kapacitetsproblem med langa kéer vid hogtrafik som foljd. Trafikplatsen har
i flera omgangar forbattrats, bland annat genom en mindre ombyggnad ar 2006 da den norra delen av
trafikplatsen byggdes om for att akut minska problematiken med langa kéer, samt for att hoja
trafiksékerheten.

Figur 2. Trafikplats Ljungarum.

Forutom kapacitetsproblem sa har E4 aven en lag standard genom trafikplatsen, med enbart ett korfalt
per riktning. | sddergaende riktning dessutom via en sndv 270-gradersramp, vilket innebar en liten
kurvradie som ger bade lag hastighet och en vagforlangning med cirka 500 m genom trafikplatsen
samt att trafiken till exempel dven behover vava samman med trafik fran Jordbrovagen/Jonkopings
centrum. Vidare finns andra svaga punkter, sdsom tvar kurva pa pafartsrampen mot riksvag 40 vaster
ut, plétslig och tvar kurva pa rampen véasterifran pa vag 40 mot E4 soder ut, samt vajningsplikt pa



rampen fran centrum mot E4 norr ut. Den laga standarden innebér inte bara kapacitetsproblem, utan
trafiksdkerheten beddms inte heller vara tillfredsstallande.

D& flera nya stadsutvecklingsprojekt pagar i trafikplats Ljungarums narhet, och da antalet invanare i
kommunen antas oka till 200 000 personer, kommer trafikplatsen att bli ytterligare belastad, framfér
allt med en 6kad lokal trafik. Detta innebar att den problematik som idag redan rader i trafikplatsen
sasom kobildning, dalig framkomlighet samt bristande trafiksékerhet 6kar ytterligare och stora
negativa konsekvenser férvantas uppsta.

1.5. Tidigare utredningar

Tidigare utredningar for objektet utgors bland annat av féljande:

» Vagteknisk utredning, E4 genom Jonkdping, delen trafikplats Raslatt — Huskvarna, Ramball,
2013.

> Atgardsvalstudie (AVS), E4 genom Jonkdping, WSP 2016.

» Trafikutredning, E4 trafikplats Ljungrum, genomgaende korfalt i Jonképing, WSP 2021.

1.6. Andamal och projektmal
Projektets andamal ar:

"Okad kapacitet och framkomlighet for den évergripande trafiken, samt minska risken for incidenter
och stopp i trafiken”.

Projektmalen utgors av foljande:
e Varaintuitiv for trafikanterna. Det skall vara latt att gora ratt.
o Manifestera Jonk6ping och férstéarka samt bevara karaktéren utmed strackan.
e Minska bullerstérningarna for intilliggande bostadsomraden och verksamheter.

e Minimera intrdngen i tallskogsmiljéerna véster om E4.



2 Avgransningar

2.1. Geografisk avgransning

Utredningsomradet for projektet visas i Figur 3, vilket har avgransats till nuvarande trafikomrade for
vag 40 och E4, samt trafikomrade i angransande gallande detaljplaner. Omradet avgransas i soder av
trafikplats Rasléatt, i norr av trafikplats A6 samt i vaster strax innan vag 40 passerar pa bro éver
jarnvagen. Mot Jonkopings centrum avgréansas utredningsomradet strax norr om befintlig trafikplats
Ljungarum.

For projektet har aven ett influensomrade definierats. Avgransningen ar utford efter hur omgivningen
utanfor utredningsomradet paverkas av projektet. I detta fall beddms omgivningen paverkas av trafik
som forvantas uppsta under byggskedet, 6kade bullernivéer och eventuellt 6kade mangder dagvatten
och avrinning.

TECKENFORKLARING
——— - ——— GRANS FUR UTREDNNGSOMRADE

INFLUENSOMRADE

UTREDNNGSOMRADE

Figur 3. Utredningsomrade samt influensomrade for projektet.
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2.2. Tid

Vagplanen beréknas vinna laga kraft under vintern ar 2026. Uppréattande av forfragningsunderlaget
(FU) planeras géras under ar 2027. | projektet har prognosar 2050 anvénts. Prognosaret ar ca 20 ar
efter att objektet berdknas dppnas for trafik och anvands bland annat for vilken tidshorisont objektets
effekter och konsekvenser beréknas for.

Byggnationen av objektet planeras genomféras under aren 2027—2030 med éppnande for trafik (OFT)
under ar 2030, se Figur 4

Végplan vinner laga
kraft

Faststéllelse

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling Planerad byggstart

Mars/april Var Host Vinter Vinter

2023 2024 2024 2025 2026 2028-2031

Figur 4. Projektets preliminara tidplan.

2.3. Avgréansning MKB

En avgransning av innehdllet i MKB:n innebar en fokusering pa vasentliga fragor och miljoeffekter
som ska konsekvensbedtmas. For vagplanen bedéms nagra av de aspekter som anges i 6 kap 2§
miljobalken (MB) medféra betydande miljopaverkan. Dessa redovisas nedan i Tabell 1 och ligger sedan
till grund for vilka aspekter som konsekvensbedéms i foreliggande MKB.

Geografiskt har konsekvensbeddémningen i huvudsak avgréansats till det omrade som ar direkt berort
av planerad verksamhet i enlighet med avsnitt 2.1, se dven Figur 3. Den geografiska avgréansningen for
respektive miljoeffekt kan dock variera och belyses i den omfattning som beddmts vara nédvandig.

Tabell 1. Avgransning av miljdaspekter och motivering. For de aspekter som har beddmts medftra en betydande
miljopaverkan, har i tabellen fargats gront.

Miljoaspekt Motivering Hanteras |Avsnitti MKB
enligt6 kap. 2 § i MKB
miljobalken
; Aspekten bedoms beroras genom att paverkan pa  |Ja Avsnitt 8.7 Trafik samt
Befolkning - " 2 . o : 2
framkomligheten for allmanheten i ndromradet, avsnitt 8.8 Paverkan
pa den aktuella strackan under byggskedet, kan bli under byggtiden

betydande under hogtrafik. Aspekten ar ocksa
kopplad till M&nniskors halsa nedan.
Idag paverkas boendemiljoerna i vagomradets Ja Avsnitt 8.6 Boendemiljo
narhet av trafikbuller, och genom den generella och hélsa
trafikokningen bedoms ljudnivaerna oka. Ett av
projektmalen &r att minska bullerstérningarna for
intilliggande bostadsomraden. Trafikplatsen har
idag aven kapacitetsproblem och délig standard
som bland annat leder till kébildning. Ett av
projektets syften &r att hoja trafiksakerheten.
Paverkan beddéms vara betydande.
Skyddade djur Inga naturmilj(?er som omfattas av7° kap MB Ja Avsnitt 8.2 Naturmiljo
berors. Naturvardsarter finns i omradet, vilka kan
berdras av projektet. Inom, och i direkt anslutning
till vagomradet finns identifierade naturvarden i
form av tallmiljoer. Vissa av dessa paverkas av
végplanen. Paverkan beddéms vara betydande.

Manniskors héalsa

och vaxter, samt
biologisk
mangfald
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Mark

Det omrade som tas i ansprak ligger i stort sett
inom befintligt vagomréde eller i direkt anslutning
till den befintliga trafikplatsen. Paverkan bedoms
inte vara betydande.

Fororeningsprovtagningar har genomforts men da
inga hoga fororeningsnivéer pavisats bedéms det
inte medfora négon risk for manniskors halsa eller
miljon.

Nej

Vatten

Trafikplatsen ligger inom grundvattenférekomsten
Hovslatt-Huskvarna. | omradet finns dven
vattendrag som omfattas av miljokvalitetsnormer
(MKN) for vattendrag: Tabergsén; Munksjon-
Lillan vid Raslatt samt Lillan vid Raslatt. Bade
Munksjon och Rocksjon som omfattas av MKN for
ytvatten ligger i projektets narhet.

Ja

Avsnitt 8.4 Vatten och
avrinning samt avsnitt
7.3
Miljokvalitetsnormer

Luft

Kommunen har yrkat pd att luftkvaliteten i
omradet for vagplanen utreds da vagtrafik star for
den storsta utslappskallan av kvavedioxider i
tatorter. Aven partiklar fran t.ex. vigdamm kan ha
negativ paverkan pa halsa och miljo.

Ja

Avsnitt 8.6 Boendemiljo
och hélsa

Klimat

Arbetena inom végplanen ger upphov till utslapp
av vaxthusgaser vilket har en paverkan pa
klimatet.

Ja

Avsnitt 8.10
Klimatpaverkan

Landskap

Trafikplats Ljungarum ligger inom stadsmiljé och
utgor entrén till J6nkoping centrum i norr.
Projektet beddms paverka befintliga utblickar,
mote med staden och stadsbilden i stort samt
exponeras mot omgivningen. Samtidigt medfor
projektet majligheter sdsom forstarkning av
stadens entré och befintliga karaktarer samt dka
orienterbarheten i trafikplatsen. Paverkan bedéms
som betydande.

Ja

Avsnitt 8.1
Landskapsbild

Bebyggelse

Kopplar till aspekten Landskap samt Mark.

Nej

Kulturmiljo

Inga specifikt utpekade och vardefulla
kulturmiljoer berors. Strax utanfor vagomradet
finns tva fornlamningar men de berérs inte av
projektet. Dock anses aspekten viktig da utredning
gjorts kring paverkan pa kulturmiljovarden pa
kulturhistoriskt vardefull bebyggelse nara végen.
Dessa kommer att paverkas av planerade
fastighetsnara bullerskyddsatgarder.

Ja

Avsnitt 8.3 Kulturmiljo

Hushallning med
mark, vatten och
fysisk miljo i
ovrigt

Inga riksintresseomraden berérs med undantag av
riksintresse for kommunikationer. Projektet
paverkar inte icke exploaterade omraden, jord-
och skogsmark eller omraden med vardefulla
amnen.

Nej

Hushallning med
material, rAvaror
och energi eller...

Masshantering bedéms vara en betydelsefull fraga
for kommande skeden. Aspekten kopplar ocksa till
den rivning som avses ske av delar av
trafikplatsen. Paverkan pé aspekten bedéms vara
betydande.

Ja

Avsnitt 8.8 Paverkan
under byggtiden

... andra delar av
miljén

Inga andra miljoaspekter som kan paverkas
betydande av projektet har identifierats.

Nej
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3 Metod for miljokonsekvensbeskrivning

Syftet med en miljcbeddémning ar att integrera miljéaspekter i planering och beslutsfattande s att en
hallbar utveckling framjas. Genom miljélagstiftningens krav pa att verksamhetsutovare ska uppratta
en miljokonsekvensbeskrivning for projekt som kan antas medféra betydande miljopaverkan forvantas
huvudsakligen tre behov bli tillgodosedda, ndmligen:

e att det inom projektet ska eftersokas och efterstravas att anvanda s& miljoanpassade l6sningar
som mdjligt,

¢ att allmanhetens insyn och majligheter att paverka projektet sékerstalls och

o att forvantade effekter och konsekvenser av det aktuella projektets betydande miljopéaverkan
redovisas 6ppet och fullstdndigt innan ansvariga myndigheter beslutar om projektets
genomfdrande.

Den forsta punkten forutsatter att miljofragorna hanteras I6pande och integrerat i det 6vriga arbetet
med vagplanen. Allmanhetens insyn och méjlighet att paverka tillgodoses i forsta hand genom att
samrad halls och att vagplanen och MKB:n gors allméant tillgangliga.

3.1. Beddmningsgrunder

Utgangspunkten i foreliggande MKB &r att redovisa projektets miljoeffekter utifran vad vagplanen
medger. | MKB anvands begreppen miljopaverkan, miljoeffekt och miljokonsekvens. Paverkan
och/eller konsekvensen kan vara av bade direkt och indirekt art och relatera till miljoeffektens varde,
men kan ocksa stéllas i relation till nationella, regionala och lokala miljémal, miljokvalitetsnormer
samt nationella riktvarden, gransvéarden och gallande praxis. Miljékonsekvensbedémningen ar
kvalitativ, men utgar dock i huvudsak fran vissa ramar som har benamns som bedémningsgrunder.

Paverkan, effekt och konsekvens av den ansokta verksamheten kan forklaras pa foljande satt:

> Miljopaverkan ar den faktiska forandringen av miljo- och halsoaspekter, tex. utbyggnad
av en vag.

> Miljoeffekt ar en forandrad miljokvalitet orsakad av en paverkan, till exempel buller.

Miljokonsekvens &r foljden av miljoeffekterna for nagot intresse. Konsekvensen uttrycks
oftast som en varderande bedomning, till exempel negativ konsekvens for ménniskors
halsa. Konsekvensen kan vara av direkt eller indirekt art pa en nationell, regional och/eller
lokal niva.

For att undvika eller for att minska negativa konsekvenser foreslas vid behov olika atgarder
(skyddsatgarder).

Beddmningen gors genom en sammanvagning av miljoeffektens varde och av den planerade atgardens
omfattning. Paverkansgraden beskrivs enligt en femgradig skala; positiv konsekvens, obetydlig
konsekvens, liten negativ konsekvens, mattlig negativ konsekvens och stor negativ konsekvens, se
nedan Tabell 2. Bedémningen gors i forhallande till nollalternativet som beskrivs i avsnitt 6.3.

I férekommande fall bor &ven en beddémning goras av kumulativa effekter samt samverkande
storningar fran andra verksamheter.
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Tabell 2. Bedémningsgrunder.

Positiv
konsekvens

Obetydlig
konsekvens

Liten
negativ
konsekvens

Mattlig
negativ
konsekvens

Stor
negativ
konsekvens

Verksamheten medfdor en
forbattring for méanniskans
halsa och/eller miljo som
ges vikt vid bedémning
mellan varden/aspekter.

Verksamheten bedéms inte
medféra nagon effekt,
antingen positiv eller
negativ, pa
vardet/aspekten.

Verksamheten bedéms
endast medféra negativ
paverkan av mindre art
och omfattning som inte
innebar ndgon betydande
forsamring eller skada av
vardet/aspekten.

Verksamheten bedéms
medfora paverkan av
mattlig art och omfattning
som innebér en férsdmring
av eller mindre skada pa
véardet/aspekten.

Verksamheten bedéms
medfora paverkan av
storre art och omfattning
som innebar en allvarlig
forsamring av eller skada
pa vardet/aspekten.

Verksamheten bidrar pa ett tydligt satt med atgarder i
miljomalens riktning.

Inga relevanta objekt i omradet som kan paverkas.
Ingen uppenbar effekt pa relevanta objekt.

Vanligt forekommande paverkan.

Paverkan pa vanligt forekommande varden som tal viss
paverkan.

Paverkan som accepteras inom gallande regelverk och
rekommendationer.

Paverkan pa vanligt forekommande men kansliga
véarden.

For de fall &tgarder kan vidtas som mildrar
konsekvenserna kan dessa istallet komma att bedémas
som en liten negativ eller obetydlig konsekvens.

Paverkan pa ett unikt varde.

For de fall &tgarder kan vidtas som mildrar
konsekvenserna kan dessa istallet komma att bedémas
som mattlig eller liten negativ konsekvens.
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4 Utbyggnadsfoérslag

Uppdraget syftar till att géra E4 och vag 40 genomgaende genom trafikplats Ljungarum med
kopplingar till vdg 40 och det kommunala vignétet. Den befintliga vagbron dver vag 40 rivs och ersatts
med 8 nya broar. Additionskorféalt, extra korfalt, utférs mellan trafikplatserna Ljungarum och Ryhov,
Ryhov och A6 pa E4 norrut, samt mellan trafikplatserna Raslatt och Ljungarum, pa E4 i norr- och
sodergdende riktning. Vaganlaggningen for huvudvagarna ska dimensioneras for referenshastigheten
80 km/h. Vaganlaggningen och byggnadsverk ska dimensioneras for barighetsklass 4.

Ombyggnaden kan i princip genomféras inom befintligt vagomrade for E4 och vag 40 samt inom
omrade planlagt som omrade for trafik enligt gallande detaljplaner. Rivningsarbeten blir aktuella for
de delar som ersétts av nya vagar och broar.

) o

z / Jordbrovagen

% —! Grans vagplan

/.’ -

Herkulesvagen

Figur 5. Nuvarande forslag till utformning av trafikplats Ljungarum och angransande vagnat.
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TRAFIKPLATS

RYHOV

Figur 6. Nuvarande forslag till utformning, delen Herkulesvagen — trafikplats A6.
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5 Overgripande omradesbeskrivning

Trafikplats Ljungarum ligger i stadsmiljo och utgor entré till J6nkdpings centrum i norr, se Figur 7.
Sydost om trafikplatsen ligger industriomrade Ljungarum och véster om trafikplatsen ligger
Ljungarumsskolan samt bostadsomraden bestdende av bade villor och flerbostadshus. Norr om vagen
ligger industri- och handelsomradena Fridhem och Solasen. Efter trafikplats Ryhov breder
lanssjukhuset Ryhovs sjukhusomrade ut sig pa den Gstra sidan om vagen. Vagomradet avgransas pa
delar av strackan av skarmar och/eller vallar. I trafikplats Ljungarum ansluter dven Jordbrovégen,
som utgor en av Jonkdpings centrums viktigaste in- och utfartsleder.

| trafikplatsens narhet pagar en stadsfornyelse (Sodra Munksjon), dar ett tidigare industriomrade
haller pa att omvandlas till ett handels-, kontors- och bostadsomrade. Inom kommunen pagar aven
planering kring att lokalisera en framtida hoghastighetsstation for tdg inom detta omrade. Utover
Sodra Munksjo-omradet planeras det bostader inom stadsdelen Kattilstorp, som &r belaget vaster om
trafikplats Raslétt.

Trafikplats Raslatt

£

Ll

Figur 7. Oversiktsbild 6ver trafikplats Ljungarum och utredningsomrédet.

5.1. Planforhallanden

5.1.1. Oversiktsplan

Den 23 feb &r 2023 antogs av kommunfullméktige en fordjupad oversiktsplan (FOP) for de centrala
delarna i Jonkoping, Utbyggnadsstrategi 200 000 invanare — Centrala tatorten. | planen anges
omradena inom och intill trafikplats Ljungarum som mangfunktionell bebyggelse, verksamheter och
industri samt transportinfrastruktur, se Figur 8. Majoriteten av utredningsomradet ar utpekat som
transportinfrastruktur vilket ar i enlighet med végplanen.
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‘ Teckenférklaring

\| Utredningsomrade

I Transportinfrastruktur
5 Mangfunktionell bebyggelse

[ Verksamheter och industri
1|

Figur 8. Karta fran den fordjupade Gversiktsplanen for Jonkopings tatort, antagen 2023, ©J6nkopings kommun.

5.1.2. Detaljplaner
Inom utredningsomréadet finns ett flertal gallande detaljplaner, vilka utgors av foljande:

Plan Paverkas

Forslag till &ndring och utvidgning av stadsplanen for delar av Strémsbergs-, Strand- Ja
och Raslattsomradena m.fl. (Europavag 4, delen A6 - Rode Rale) i J6nkoping,
Jonkoping i april 1963

Detaljplan for Raslatts Haga 2:1 m fl (motorvag genom Haga), J6nkopings kommun,
1998-11-27

Del av Ljungarumsmotet m m, Ljungarums férsamling, J6nkoépings kommun, Férslag
till &ndring av stadsplan, Jonkoping i oktober 1983.

Detaljplan for del av Raslatts Haga 1:8 m fl, Jonkopings kommun, 1995-08-24. Ja

Detaljplan for Algskytten 6 m fl. Ljungarums industriomrade, Jénképings kommun,
1998-01-29.

Detaljplan for del av Kv Adelmetallen inom Ljungarums industriomrade, Ljungarums
forsamling, Jonkopings kommun, 1987-11-05.

Forslag till andring och utvidgning av stadsplanen for del av Stromsbergsomradet m.m.
(Fridhem) i J6nko6ping, december 1964.

Del av STG 657 m fl (Soldsen) Ljungarums forsamling, Jonkdpings kommun, forslag
till andring, utvidgning och upphévande av stadsplanen, J6nkdping 1986-02-06.

Detaljplan for Lanssjukhuset Ryhov, Ljungarums férsamling, Jonkdpings kommun,
1990-12-03.
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Detaljplan for Vagmaétet 2 m fl inom A6-omradet i Jonkoping, 2013-05-23.

A6 Kasernomrade MM, Kristina och Ljungarums férsamlingar, J6nkopings kommun,
Forslag till ny och &ndrad stadsplan, Jonkdping 1985-04-18.

Inom detaljplan Foérslag till &ndring och utvidgning av stadsplanen fér delar av Strémsbergs-,
Strand- och Raslattsomradena m.fl. i Jonkoping, avser Trafikverket att ersatta de pelarpopplar pa
norra sidan av E4/vag 40 (mellan trafikplats Ljungarum och trafikplats Ryhov) som har dott med nya
pelarpopplar. Tradallén kommer darmed att erhalla ett mer enhetligt utseende langs strackningen.
Forslaget bedéms inte strida mot detaljplanens intentioner.

Intranget pa Detaljplan for del av Raslatts Haga 1:8 m fl, Jonkdpings kommun, beror ett omréade pa
fastigheten Alghornet och Alghagen som behovs for nytt vagomrade samt tillfalligt vagomrade i
samband med utbyggnaden av bullerskyddsskarmen.

En végplan kan inte faststallas om den strider mot géllande detaljplan, vilket innebar att en ny
detaljplan i sa fall behover tas fram. Detta behdver dock inte géras om avvikelsen kan ses som en
mindre avvikelse. Med anledning av detta avser Trafikverket att hos J6nkdpings kommun begéra ett
yttrande om de anser aktuellt intrdng som om mindre avvikelse eller om en ny detaljplan kommer att
behdva uppréttas.

5.2. Riksintressen och skyddade omraden

Inom utredningsomradet finns inga skyddade omraden. | naromradet ligger Stromsberg
(naturreservat och Natura 2000-omrade enligt fageldirektivet och art- och habitatdirektivet),
Rocksjons naturreservat samt Munksjon (Vatterns vattenskyddsomrade), se Figur 9.

E4 samt vag 40 utgor riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap 8 § MB.
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Teckenférklaring

[ utredningsomrade
| B2 Naturreservat

Vattenskyddsomrade

Mmaa

1:20 000 2023-05-16

0 025 05 1Km

Figur 9. Skyddade omraden i narheten av utredningsomradet, ©Lantmateriet.

5.3. Kulturmilj6

Utredningsomradet beror inga riksintresseomraden for kulturmiljo eller kulturreservat. Strax soder
om Ljungarumsskolan, i anslutning till vagomradet, finns tva registrerade fornlamningar, dessa utgor
fasta fornlamningar och bestar av fardvag samt gransmarke. Se vidare i avsnitt 8.3 for mer detaljerad
beskrivning och konsekvensbedémning av specifika kulturella varden i omradet.
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6 Alternativ

6.1. Motiv till vald lokalisering

Med hansyn till att projektet innefattar ombyggnation av en befintlig vag &r alternativa lokaliseringar
eller tillatlighetsprovning inte aktuellt for objektet.

6.2. Val av utformning

Enligt 2 kap. 3 § MB ska basta mdjliga teknik anvandas for att férebygga att en verksamhet medfér
skada eller olagenhet fér manniskors halsa och miljon.

Den trafikutredning som genomfordes under ar 2021 utredde nio olika utredningsalternativ
bendamnda alt 1, 2, 3A, 3B, 3C, 3D, 3E, 3F och 3G. Forutom dessa nio alternativ diskuterades aven olika
alternativ avseende hur korfaltsindelningen bor vara pé olika delstrackor, bade inom och mellan
trafikplatserna.

Alternativ 3G har stora fordelar i forhallande till 6vriga alternativ. Alltifran tillracklig
kapacitetsuppfyllelse, reduceringen av antal 270-gradersramper och yteffektiv I6sning fram mot och
vid korsningspunkten Jordbrovégen/ Barnhemsgatan. Reduceringen av 270-gradersramperna har
fordelar bade sett till ytbehov, samhallsekonomi, klimat, stadsplanering. Aven smarta
korfaltsindelningar mellan trafikplatserna, som reducerar behovet av korféaltsbyten, skapar en
lattforstéelig trafikmiljo dven for den ovane trafikanten. Separering av fjarr-och lokaltrafik ger en
sékrare trafikmiljo for resenérerna.

Sammantaget beddmdes i trafikutredningen att det finns starka motiv som talade for alt 3G jamfért
med de andra studerade alternativen, bade nar det galler den stora delen av trafikplatsen samt
anslutningen till Jordbrovagen/ Barnhemsgatan. Aven de utformningslésningar som ingar som del av
alt 3G nar det galler korfaltsindelningarna mellan trafikplatserna, talar for det alternativet.

6.3. Nollalternativ

En MKB som upprattas for en verksamhet som antas medfora betydande miljépaverkan ska innehalla
en redovisning av hur det nuvarande tillstandet i miljon forvantas forandras i framtiden om den tankta
verksamheten inte kommer till stdnd, ett sa kallat framskrivet nulage eller nollalternativ.
Nollalternativet innebar saledes att platsen for verksamheten genomgar en annan utveckling an vad
som skulle vara fallet om vagplanen blir av. Syftet med nollalternativet &r att planforslagets
miljokonsekvenser ska kunna jamféras med de konsekvenser som uppstar i nollalternativet for att ge
en rattvisande bild. Nollalternativet antas motsvara nulaget ar 2050.

Nollalternativet innebér i det héar fallet att trafikplats Ljungarum inte byggs om och nuvarande
forhallanden kvarstar. Det medfor fortsatta och forvarrade kapacitetsproblem med langa kéer och
otillracklig framkomlighet som f6ljd. Trafiksdkerheten kommer sjunka ytterligare, i takt med de 6kade
trafikflodena som bland annat kommer av de nya stadsutvecklingsprojekt som pagar i trafikplats
Ljungarums narhet samt att antalet invanare i kommunen 6kar.

I nollalternativet kan de yngre tallmiljéerna i omradet utvecklas pa sikt, i och med att vagarna inte
skulle forandras eller byggas om, vilket &r positivt for naturmiljén. Landskapsbilden forandras i och
med den vaxande vegetationen men i 6vrigt beddms ingen betydande forandring ske. Det kommer att
bli en 6kning av bullernivaer pa grund av 6kade trafikfldden och kébildning. | Gvrigt sker ingen
namnvard forandring i nollalternativet for resterande miljéaspekter som beskrivs i foreliggande MKB.

Berdknade halter av PM10 6kar fér nollalternativet 2050 jamfort med nuldget-scenariot och
gransvardet i miljokvalitetsnormen for dygnsmedelvardena berdknas dverskridas i vagarnas
naromrade. Halterna an kvavedioxid beraknas minska for nollalternativet jamfort med nulaget, det
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beror pd att utslappen av NOx forvantas minska kraftigt i framtiden tack vare elektrifieringen av

fordonsflottan.

7 Underlag for bedomning

I féljande kapitel sammanfattas de viktigaste forutsattningarna som har beaktats i féreliggande MKB.

7.1. Miljpmal

Det svenska miljomalssystemet bestar av ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmal samt 17 etappmal
inom omradena avfall, biologisk mangfald, farliga amnen och klimat. Sveriges miljomal ar det
nationella genomférandet av den ekologiska dimensionen av de globala hallbarhetsmalen. Det
overgripande generationsmalet utgor ett inriktningsmal for hela Sveriges miljopolitik och &ar
vagledande for miljoarbetet pa alla nivaer i samhallet. Arbetet med miljomalen har foljts upp fram till
ar 2020, vilket nu har passerat. De globala hallbarhetsmalen i Agenda 2030 tar sikte pa aret 2030.
Darfor passar det artalet bra som nasta hallpunkt for miljomalen. Féljande mal bedoms beréras av

projektet:

e Begransad klimatpaverkan

e God bebyggd miljo

e  Frisk luft

| Tabell 3 nedan, lamnas en redovisning av de nationella miljokvalitetsmal och det regionala delmal
som beror verksamheten. Sammanstallningen har utarbetats med utgangspunkt frdn uppgifter om
miljokvalitetsmalen fran www.sverigesmiljomal.se, som &r den officiella och aktuella portalen for

information om de sexton nationella miljokvalitetsméalen, samt fran program for hallbar utveckling —
miljo 2020—2040 som tagits fram for de regionala miljomalen i Jonkdpings kommun. | Tabell 3
kommenteras ocksa pa vilket satt vagplanen berér malen.

Tabell 3. Nationella och regionala miljokvalitetsmal relaterade till projektet.

Nationellt miljokvalitetsmal

Regionalt mal i kommunen

Beror verksamheten

Begransad klimatpaverkan

Halten av vaxthusgaser i
atmosfaren ska i enlighet med
FN:s ramkonvention for
klimatférandringar stabiliseras pa
en niva som innebar att
maénniskans paverkan pa
klimatsystemet inte blir farlig.
Malet ska uppnds pa ett sddant satt
och i en sddan takt att den
biologiska mangfalden bevaras,
livsmedelsproduktionen
sakerstalls och andra mal for
héllbar utveckling inte dventyras.
Sverige har tillsammans med
andra lander ett ansvar for att det
globala malet kan uppnas.

Etappmal: Vaxthusgasutslapp fran
inrikes transporter ska minska
med minst 70 procent senast ar
2030 jamfort med ar 2010.

Minskade utslapp av
vaxthusgaser — geografiskt
omrade

Utslapp av vaxthusgaser i
kommunen som geografiskt
omrade ska minska med minst
85 % fran 2005 till

2040. Som delmal ska utslappen
minska med minst 50 % fran 2005
till 2030.

Minskade utslapp av
vaxthusgaser —
transportsektorn

Utslappen av véaxthusgaser fran
transportsektorn ska minska med
minst 65 % 2005-2030 och minst
95 % 2005-2040. Detta ska ske
genom effektivisering,
overflyttning till hallbara trafikslag

Utslappen till luft bedoms ocksa
minska da E4 sodergdende korfalts
ombyggnad férvantas innebara en
vagforkortning pa cirka 500 meter.
Detta innebé&r en minskad
bransleférbrukning med
tillhérande minskade utslapp av
vaxthusgaser.

Sjélva byggandet av den nya
vaganlaggningen medfér
klimatgasutslapp vilket paverkar
vaxthuseffekten negativt.
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Trafikverkets klimatmal
Trafikverket har klimatmal vilka
tas upp i kap 8.10 i foreliggande
MKB och grundar sig i
Trafikverkets langsiktiga mal att
infrastrukturen ska vara
klimatneutral senast ar 2040.

samt 6kad anvéndning av el och
fornybara branslen.

God bebyggd miljo

Stader, tatorter och annan bebyggd
miljo ska utgdra en god och
hélsosam livsmiljo samt medverka
till en god regional och global
miljo. Natur- och kulturvérden ska
tas till vara och utvecklas.
Byggnader och anlaggningar ska
lokaliseras och utformas pa ett
miljbanpassat sétt och sa att en
langsiktigt god hushéallning med
mark, vatten och andra resurser
framjas.

Hallbart trafiksystem

Trafikdkningen i Jonkopings
kommun ska ske med de hallbara
fardmedlen géng-, cykel- och
kollektivtrafik. Dessa &r norm i
stads- och trafikplanering och ska
ges forutsattningar att utvecklas
for att biltrafiken inte ska dka i takt
med befolkningstillvaxten.
Motorfordonstrafiken till och fran
centrum ska inte 6ka jamfort med
2012.

En forbattrad trafikplats innebér
sakrare och smidigare
vardagspendling. Andelen olyckor
forvantas ocksd minska, vilket
paverkar miljomalet positivt.

Omradet &r redan idag starkt
paverkat av hoga bullernivaer och
ombyggnationen medfoér
ytterligare hojda bullernivaer pa
vissa strackor vilket tillfalligt kan
ha negativ paverkan pd manniskor
och halsa om inte atgarder
implementeras.

Luftkvaliteten i omrédet blir pa
vissa delar forbéattrad i och med
vagplanen, jamfort med dagslaget.

Frisk luft

Luften ska vara sa ren att
manniskors halsa samt djur, vaxter
och kulturvarden inte skadas.

Innovativ arbetspendling

ATTRACT — Innovativ
arbetspendling for attraktiva
arbetsgivare i Jonkopings lan. De
flesta av lanets kommuner deltar i
projektet. Insatserna har bland
annat bidragit till att andelen
ensamresor i bil har minskat med
50 procent.

Lansstyrelsen i Jonkopings lan
driver arbetet med
atgardsprogrammet for Minskad
klimatpaverkan. Programmet
innehaller flera atgarder som
paverkar dven Frisk luft, bland
annat inom transportsektorn.

Utslappen till luft beddms minska
da E4 sodergdende korfalts
ombyggnad férvantas innebéra en
vagforkortning pa cirka 500 meter.
Detta innebé&r en minskad
bransleférbrukning med
tillhérande minskade utslapp av
vaxthusgaser.

Berakningar har utforts i projektet
och halter for NO2 &rsmedelvarde
beréknas klara Frisk luft for alla
beréknade punkter.

Berakningar for PM10 klarar inte
miljokvalitetsmalet Frisk luft.

7.1.1. Miljokvalitetsmalet Frisk luft

Miljokvalitetsmalen ar inte lagstadgade utan utgor ett mal for ett 6nskat tillstdnd i miljon. For
utomhusluften finns miljokvalitetsmalet Frisk luft, till det malet finns ett antal preciseringar av malet.
Varje precisering anger en halt, som da analogt kan antas vara en malhalt fér den luftféroreningen och
de negativa halsoeffekterna anses vara begrénsade vid halter under preciseringen. | Sverige klaras
preciseringarna av miljokvalitetsmalet pa de flesta platser undantaget vissa stadsmiljoer och i
anslutning till storre vagar. Idag anvands miljokvalitetsmalen for att styra miljéarbetet mot att minska
exponeringen for luftféroreningar. Till exempel s& rekommenderar Naturvardsverket att
preciseringarna av Frisk luft ska innehéllas i miljoer dar barn och ungdomar vistas eftersom deras
andningsorgan ar kansligare &n vuxnas. Ett dverskridande av preciseringarna innebar dock inte att
atgarder behdver vidtas.
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7.2. Miljoprogram for Jonk6pings kommun

Jonkopings kommun baserar sitt miljomassiga hallbarhetsarbete pa Agenda 2030 och de nationella
miljomalen. Kommunen riktar in arbetet pa tre temaomraden:

o Klimat
Malet ar att utslappen av vaxthusgaser minskar sa att Parisavtalet uppfylls. Det innebar att
dagens utslappsmangder halveras till &r 2030 och till &r 2045 ligger nivderna under 1 ton CO2-
ekvivalenter per person och ar.

e Naturresurser
Malet ar att bevara, aterstalla och utveckla naturen for att skapa robusta och motstandskraftiga
ekosystem. Det ger fungerande ekosystemtjanster som nyttjas pa ett langsiktigt hallbart satt.

e Hallbar konsumtion
Malet ar att paverkan fran konsumtionen haller sig inom de planetéra granserna.

Jonkopings kommun har dven tagit fram Program for hallbar utveckling- miljé 2040. Syftet med
programmet ar att ge en évergripande bild av vilka miljomal som alla aktérer i kommunen
tillsammans behdver uppnd for det geografiska omradet Jonkdpings kommun. Programmet ska mer i
detalj visa vilka miljomal och atgarder kommunala férvaltningar och bolag ska bidra med i detta
arbete.

Programmet ar indelat i fyra sakomraden med tillhérande delomraden. For varje sakomrade redovisas
visioner, mal, delmal och atgarder. Energi- och klimatarbetet samt arbetet med att dstadkomma en
giftfri miljé spanner 6ver flera sakomraden.

7.3. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) &r ett juridiskt bindande styrmedel som regleras enligt kapitel 5 i
miljobalken. Avsikten med normerna ar att forebygga eller tgarda miljéproblem, uppna
miljokvalitetsmalen och att genomfora EG-direktiv.

Enligt 5 kap. MB ska en miljokvalitetsnorm ange de féroreningsnivaer eller storningsnivaer som
manniskor kan utséattas for utan fara for olagenheter av betydelse eller som miljon eller naturen kan
belastas med utan fara for patagliga olagenheter. Normvéarden finns for timmar, dygn och ar. En
miljokvalitetsnorm anses vara 6vertrddd om minst ett av dessa normvarden dverskrids.

Vid provning av arenden enligt vaglagen tillampas 5 kap 3-58 MB for att sakerstalla att tillstdndet inte
medverkar till att ndgra miljokvalitetsnormer Gverskrids.

I dag finns det miljokvalitetsnormer for:
» olika féroreningar i utomhusluften (SFS 2010:477)
» olika parametrar i vattenforekomster (SFS 2004:660)
» olika kemiska foreningar i fisk- och musselvatten (SFS 2001:554)
» omgivningsbuller (SFS 2004:675)

7.3.1. Miljokvalitetsnormer for luft

I luftkvalitetsférordningen (2010:477) finns faststallda miljokvalitetsnormer for kvéavedioxid och
kvaveoxid, svaveldioxider, kolmonoxid, ozon, bensen, partiklar (PM10 och PM2,5), bens(a)pyren,
arsenik, kadmium, nickel och bly i luft. Normerna anger den halt av respektive &mne som maximalt far
forekomma i utomhusluften. Se kapitel 8.6 fér bedomning av miljokvalitetsnormer for luft.
Uppfyllandet av MKN bedéms inte forhindras av projektet Ljungarum.
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De gréansvarden som ges i miljokvalitetsnormerna anses vara den higsta halt av en luftférorening som
kan accepteras. Gransvardena har sitt ursprung i forskning som Véarldshélsoorganisationen (WHO)
har sammanstallt. Pa senare ar har ny forskning visat att halter lagre an gallande gransvarden ger
upphov till varre hélsoeffekter &n man tidigare visste, darfor har WHO foreslagit nya gransvarden. EU-
parlamentet har darfor beslutat om stegvis implementering av nya gransvarden med start 2030. De
skarpta normerna innebéar bland annat en halvering av de tillatna &rsmedelvardena for kvavedioxid
och PM10. Dygns- och timmedelvardena kommer att utvarderas med andra percentilvarden an i
befintliga miljokvalitetsnormer. Om inte miljokvalitetsnormerna klaras kan respektive kommun bli
alagda av Naturvardsverket att ta fram ett atgardsprogram med syfte att minska halterna. Sverige kan
ocksa bli botfallda av EU om miljokvalitetsnormerna inte klaras.

Att utvardera berdkningar mot miljokvalitetsnormerna som trader i kraft 2030 &r vanskligt eftersom
percentilerna for dygns- och timmedelvarden skiljer sig at. For kvavedioxid gar det att utvardera
berakningarna for ars- och dygnsmedelvardena mot de nya normerna och dessa kommer att klaras for
samtliga berdknade alternativ. For timmedelvardena av kvavedioxid &r inte jaAmférelsen relevant. For
arsmedelvardena av PM10 visar berakningarna att de nya gransvardena riskerar att verskridas vid
flera berékningspunkter i samtliga alternativ. Antal berdkningspunkter dér gransvardet dverskrids ar
farre i planforslaget jamfort med nollalternativet. Fér dygnsedelvardena av PM 10 &r en direkt
jamforelse inte mdojlig eftersom de nya normerna har ett hogre percentilvarde an de befintliga. Det &r
dock troligt att det nya gransvardet 6verskrids i flertalet berékningspunkter i samtliga beréknade
alternativ.

7.3.2. Miljokvalitetsnormer for yt- och grundvatten

Miljokvalitetsnormer har faststéllts for yt- och grundvatten av vattenmyndigheterna att galla fran ar
2015. Mélsattningen ar att alla ytvattenforekomster ska ha god ekologisk och god kemisk status samt
att alla grundvatten ska ha god kemisk och god kvantitativ status och inga forsamringar far ske.

MKN for ytvattenforekomster syftar till att ytvattnet ska uppna god ekologisk status eller potential
samt god kemisk ytvattenstatus.

Kemisk ytvattenstatus bestdms av gransvarden fér 33 &mnen som &r gemensamma for EU dar samtliga
amnen klassas som miljogifter och bendmns i vattenférvaltningsarbete som prioriterade &mnen.
Exempel pa prioriterade &mnen ar: kadmium, kvicksilver, tributyltenn (TBT) och flera olika
polyaromatiska kolvaten (PAH). God kemisk ytvattenstatus uppnas endast om samtliga &mnen inte
Overskrider dess gransvarde.

Kemisk ytvattenstatus uppnar idag ej god kemisk status nadgonstans i avrinningsomradet pa grund av
bromerad difenyleter och kvicksilver, vilka beror pa langvéga luftburna fororeningar och bedéms ha en
sadan omfattning och karaktar att det i dagslaget saknas tekniska forutsattningar att atgardas.
Dessutom forekommer antracen i sediment i Rocksjon och Munksjén och antracen har av tekniska
skal en tidsfrist for atgard till 2027. Munksjon uppnar ej god kemisk status eftersom den innehaller
flera fororeningar sdsom kadmium, bly, flouranten och tributyltenn och det finns en risk att statusen
inte forbéttras till 2027. (Vatteninformationssystem Sverige (VISS), 2024).

Vattenforekomsterna ligger nedstréms i avrinningsomradet som paverkas av vagplanen for
Ljungarum. Projektet Ljungarum bedéms inte ge upphov till permanent paverkan pa vattenkemi hos
vattenférekomsterna i omradet. Okad paverkan sker framst under byggskedet och dd kommer
generella miljokrav stallas pa entreprenaden, sdsom att forsiktighetsatgarder anordnas sa lackage och
oljespill inte ska kunna férorena yt- eller grundvatten. Under driftsskedet kommer avvattningen i
hdogre grad ske genom diffusa utslapp genom vegetationskladda ytor &n fér de vagar som ersatts av den
nya vagen.
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Som grund for bedémning av den ekologiska statusen ligger biologiska, fysikalisk-kemiska och
hydromorfologiska kvalitetsfaktorer. Ekologisk status klassificeras i fem klasser: hig-, god-, mattlig-,
otillfredsstallande- och dalig status. Radande forhallanden i vattenférekomsten jamfors med ett
ursprungligt tillstand for varje parameter vilken ar unik for varje vattenférekomst. Naringsamnen och
pH ar exempel p& kemiska parametrar. Resultatet for de olika parametrarna vags sedan samman i en
overgripande ekologisk status for vattenférekomsten. (Vatteninformationssystem Sverige (VISS),

2024).

Projektet Ljungarum bedéms inte ge upphov till paverkan pa ekologisk status hos vattenférekomsterna

i omréadet.

Miljokvalitetsnormer galler for vattenforekomsterna Vattern — Storvattern, Munksjon, Rocksjon,
Tabergsan: Munksjon — Lillan vid Raslatt samt Lillan vid Raslatt, se Figur 10. Se Tabell 4 for status
och kvalitetskrav for respektive vattenforekomst.

Tabell 4. Klassificering och miljokvalitetsnorm for vattenférekomster i omradet. Kélla: Vatteninformationssystem Sverige
(VISS), www.viss.lansstyrelsen.se.

[SE640545-140099]

Vattenforekomst Ekologisk Kvalitetskrav Kemisk Kvalitetskrav
status Ekologisk status status Kemisk status
Vattern — God ekologisk God ekologisk status Uppnar ej god | God kemisk
Storvattern status kemisk ytvattenstatus,
[SE646703-142522] ytvattenstatus | senare malar 2027
Munksjon Dalig ekologisk Mattlig ekologisk Uppnar ej god | God kemisk
[SE640746-140268] | status status 2023 kemisk ytvattenstatus
ytvattenstatus
Rocksjon God ekologisk God ekologisk status Uppnar ej god | God kemisk
[SE640627-140342] | status kemisk ytvattenstatus
ytvattenstatus
Tabergsan: God ekologisk God ekologisk status Uppnar ej god | God kemisk
Munksjon — Lillan status kemisk ytvattenstatus,
vid Raslatt ytvattenstatus | senare malar 2027

Lillan vid Raslatt
[SE639519-140380]

Mattlig ekologisk
status

God ekologisk status
2023

Uppnar ej god
kemisk
ytvattenstatus

God kemisk
ytvattenstatus,
senare malar 2027

26



Jonkaping

3k

Soiranen

Raslatt | Teckenférklaring
oy gy =t I Utredningsomrade

— =) m [ Vattenforekomst- sjdar (2017-2021)

d Ve ,',‘JLV_ == Vattenférekomst- vattendrag (2017-2021)
Foell . =

1:25 000 ——ttt——+—+
0 03 06 1,2 Km

Figur 10. Klassade ytvattenforekomster enligt VISS (Vatteninformationssystem for Sverige).

Hela utredningsomradet samt delar av influensomradet ligger inom ett omrade som utgor
grundvattenforekomst, Hovslatt — Huskvarna. Beslutad miljokvalitetsnorm &r god kemisk
grundvattenstatus och god kvantitativ status med tidsfrist ar 2027 (Vatteninformationssystem Sverige
(VISS), 2024).

Kemisk status bedoms idag som otillfredsstéllande eftersom statusen ej uppnar god status med
avseende pa polyaromatiska kolvaten (PAH) och trikloreten, detta pa grund av férorenade omraden i
grundvattenférekomsten men de férorenade omradena ligger inte i utredningsomradet.
Markfororeningar i utredningsomradet har undersokts infér masshanteringen i projektet
(Trafikverket, 2024c). Fororeningar i grundvatten kan paverka miljon negativt vid djupa schakter och i
byggskedet ska entreprendren utféra erforderliga matningar och dokumentera kontroller som kan
paverka radande grundvattennivaer.

Sammanfattningsvis bedoms inte de planerade arbetena att medfora nagra forandringar av
klassningarna av status och verksamheten forvantas motsvara de krav pa ingen férsamring av
miljokvalitet som vattendirektivet kréaver.
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7.3.3. Miljokvalitetsnormer for buller

Genom férordningen om omgivningsbuller (SFS 2004:675, 4—6 §8) finns det malsattningsnormer for
omgivningsbuller fran storre vagar, jarnvagar och flygplatser i hela Sverige.

Miljokvalitetsnormer for stérande buller utomhus, sa kallat omgivningsbuller, galler for Jonkoping
och innebar att bullret ska kartlaggas och ett atgardsprogram ska uppréttas och faststallas. Projektet
redovisar resultatet av utférd buller utredning och genomfdrda berékningar i kapitel 8.6 Boendemilj6
och hélsa.

Beddmning av projektets paverkan ar att bullret inte kommer 6ka jamfort med dagens niva pa grund
av projektet. Okad framtida trafikvolym kan paverka bullernivderna men det &r inte troligt att
projektet bidrar till 6kade trafikvolymer. Projektet styr trafikflodets geografiska plats och
bullersituationen forvantas innebéra positiva konsekvenser for bullersituationen. P4 samtliga stallen
dar vagnara bullerskyddsatgarder foreslas berdknas bullersituationen utomhus bli battre jamfort med
nulaget.
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8 Forutsattningar och konsekvensbeddtmning

Foljande kapitel redovisar dels forutsattningar for planerad verksamhet, dels den paverkan, de effekter
och de konsekvenser som beddms uppsta pa miljon och manniskors hélsa till foljd av planerad
verksamhet. Konsekvensbeddmningen &r uppdelad i sektioner for respektive aspekt. Foljande
information ges for varje typ av paverkan:

e Ev. Beddmningsgrunder
e Forutséttningar
e Paverkan, effekt och konsekvens

e Skyddsatgarder

Samlad konsekvensbedémning
8.1. Landskapsbild

8.1.1. Beddmningsgrunder

Ett gestaltningsprogram togs fram under ar 2023 i syfte att beskriva omradets karaktarsomraden och
landskapets uppbyggnad idag, styrkor, potential och svagheter samt presentera strategier for att
dampa intranget som vagplanen har i landskapet och skapa en tilltalande stadsentré (WSP, 2023a).
Gestaltningsprogrammet ligger till grund for bedémningen av paverkan pa landskapsbilden.

8.1.2. FOrutséttningar

Landskapet inom utredningsomradet ar skiftande med flera olika karaktarer och inslag som narheten
till Jonkoping skapar, se Figur 12. Har sker ett méte mellan land och stad da tallskog och omraden
med naturmark successivt vergar i bebyggelse. Omraden med industri och handel som varvas med
vegetation praglar langa strackor, se Figur 11. Utredningsomradet tangerar sjukhusomrade och
skolomrade. Utmed och genom dessa omraden gar de hart trafikerade vagarna som forbinder
trafikplatserna A6, Ryhov, Ljungarum och Raslatt.

Figur 11. Vy mot oster och industriomradet intill vagen.
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Figur 12. Dronarfoto som visar trafikplats Ljungarum och Vag 40 i relation till st;den.

Utblickar

Pa grund av att vagen till storsta del kantas av skogsmark, vallar, bullerskyddsskarmar, vegetation och
bebyggelse finns det inte manga utblickar fran vagen forutom pa nagra fa platser, se Figur 13 och Figur
14. Nar trafikanterna narmar sig trafikplats Ljungarum fran soder framtrader vyer mot bergen vid
Vattern/Jonkoping. Vid trafikplatserna finns ytterligare utblickar da vagen har 6ppnar upp sig och
storre grasytor stracker sig mellan de olika av- och pafarterna. Vagen &r i sin tur ocksa till stor del
visuellt dold for dem som vistas i det kringliggande landskapet, inte minst pa grund av
vegetationsridaer.

Vegetation

Trafikplatsernas sidoomraden har pa flera hall en skogsartad karaktar vilka knyter an till skogarna
langre soderut langs E4:an. Sidoomradena har mer eller mindre tata bestand av tallar av olika alder
med inslag av gran och I6vtrad som bjork och ek. I mer parklika sidoomraden vid trafikplatserna,
dominerar grasytor som sls, med inslag av trad. Pa nagra hall finns aven frivaxande buskar
planterade i grupper.

Utmed industriomradena finns pa de flesta hall viktiga ridder av vegetation/skogskaraktar mellan
véagen och bebyggelsen sa att industriomradena déljs fran vagen. En skyddande rida finns aven utmed
verksamhetsomradet Solasen, vilket skymmer vyn mot véagen i norr. Vid Raslatt, samt utmed E4:ans
vastra sida fram till trafikplats Ljungarum har tallskog aktivt planterats vilken gradvis blir mer
gestaltad och stadsmassig narmare Jonkoping. | hojd med trafikplats A6 bestar vegetationen bland
annat av korsbarstrad, lind och bok med inslag av tall.
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Oppna grasytor med
planierade trid och buskar

Legen
[
ﬁ Bullervall med trad och ibland bulerskyddsskarm,
]

ibland skymtas hus bakom
Indusin- ochieller handelsomrade

Framtida stadsmassig karaktar

Figur 13. Oversikt som visar landskapets innehdll i den sydvéstra delen av utredningsomradet.
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Oppna grasylor med . Majlig fornlamning

planterade trad och buskar
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Industri- ochl/eller handelsemrade

D Bullarvall med trad och ibland bullerskyddsskarm, % Omrade med hoga naturvarden

Figur 14. Oversikt som visar landskapets innehdll i nordéstra delen av utredningsomradet.
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Karaktarsomraden

Utifran landskapets innehall har fem olika karaktarsomraden definierats. Dessa ar:

Omradet runt trafikplats Raslatt

Ett forsta mote med Jonkdping stad sker har
soderifran pa E4:an. Omradets karaktar vaster om
E4:an bestar av aldre skog som skapar en barriar
mellan vagbanan och bostadsomradena Raslatt och
Gamla Réaslatt, samt Rasléatts idrottsplats. Oster om
E4:an breder industriomraden ut sig. Grénremsan
mellan vagbanan och industriomradena bestar av
blandad vegetation med ett stérre grasomréade,
yngre skogsdungar och ridaer av bjork.

Ostra sidan om E4 ligger nagot lagre &n sjilva
vagbanan vilket skapar utblickar mot
industriomradet dar vegetationen ar glesare.
Terrangen pa den véstra sidan ligger hogre an
vagbanan och har tatare vegetation som skarmar av
bostadsomradet.

Raslatts idrottsplats som utgor en viktig malpunkt,
ligger i s6der utanfor utredningsomradet.

Omradet runt trafikplats Ljungarum

Vagen gar delvis i skirning och terrangen pa den
véstra sidan av vigen ar kuperad med fa langre
utblickar. Staden syns inte langre pé avstand som
den gor langre soderut. Vid trafikplats Ljungarum
dppnar vyerna upp sig och stadens siluett syns pa
hall.

Karaktarerna med aldre tallskog vaster om
vagbanan och yngre tallskog dster om, stracker sig
vidare norrut langs E4:an upp till trafikplatsen.
Aven industriomradet stracker sig hela vagen upp
och vidare norrut. Sydvast om trafikplatsen ligger
Ljungarumsskolan, bostader samt
Skogskyrkogarden. Trafikplats Ljungarum
karaktéariseras av métet mellan E4:an och véag 40
som bildar en storskalig trafikmilj6. Denna ramas in
av grasbekladda vegetationsytor med tallar och
bjorkar, samt en dagvattendamm i en grasyta med
utspridda bergtallar.

Ljungarumsskolan med discgolfbana och fotbolls-
och basketplan ligger i naromradet utanfor
utredningsomrédet.

Omréadet mellan Ljungarum och Solasen
E4:an/véag 40 kantas till en borjan av
industriomraden, med en gronremsa av blandad
vegetation narmast vagbanan. Norra sidan 6vergar
sedan till verksamhetsomradet Solasen och har far
gronremsan mot vagbanan en mer strikt karaktar
med fuktgynnade arter som vass i faltskiktet och en
tradrad av stora pelarpopplar. Vagbanan och
Solésen ligger relativt flackt och vegetationen ar
oppen vilket ger insyn i verksamhetsomradet. Soder
om vagbanan évergér Ljungarums industriomrade
till bostadsomréde och grénremsan som véxer uppe
pé en bullerskyddsvall mot viagbanan har fortsatt
blandad vegetationskaraktér. En viss del av strackan
har &ven ett plank i trd som grans mellan vag och
bostadsomrade.

Omraédet runt trafikplats Ryhov
Verksamhetsomradet Sol&sen stracker sig till
trafikplats Ryhov, men har far gronremsan en mer
naturlik karaktér med blandade buskage. Sydést om
trafikplatsen ligger handelsomradet M2 Center med
Oppen vegetation mot vagbanan. Vegetationen
nordost och nordvast om trafikplats Ryhov bestar
framst av gronytor med skiftande karaktar. Langst i
norr avtecknar sig en héjd med aldre tallar som
blickfang. Omrédet i 6st/nordost 6vergar sedan till
Lanssjukhuset Ryhov och omrédet vast/nordvast
bestar av Rocksjons naturreservats sydligaste spets
och 6vergar sedan till industriomradet Gamla
Flygfaltet. Rocksjons naturreservat ar en viktig
maélpunkt norr om utredningsomradet.

Omréadet mellan Ryhov och Rocksjon

Denna stracka angrénsar till naturreservatet
Rocksjon i vast och Lanssjukhuset Ryhov i dst.
Omradet mellan vagbanan och Rocksjon
karaktariseras av l6vtrad och hdgt buskage, vilket
hindrar utsikt mot Rocksjon. Narmast vagbanan gar
ett jarnvagsspar. Omradet mellan Ryhov och
vagbanan bestar framst av brant grassluttning med
I6vtrad, men ocksa inslag av tallar och sly fran
lovtraden. Ett plank av tréa stracker sig langs hela
omradet. Rocksjon ligger lagre an E4 som i sin tur
ligger lagre an Ryhov. Utblickarna ar dock fa pa
grund av vegetation utmed végen. Det finns en
natur- och kulturstig i anslutning till Lanssjukhuset
Ryhovs omrade.
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8.1.3. PAaverkan och effekt

Vagplanen innebar nya vagstrackor, delvis pa bank, pa nya broar och genom icke exploaterade
skogsomraden dar trad tas ner. Projektet medfor att riktvarden for buller dverstigs vilket leder till
behov av bullerskyddsatgarder i form av stédmur och bullerskyddsvall med bullerskyddsskarm
ovanpa.

8.1.3.1. Omradet runt trafikplats Raslatt

Vid trafikplats Raslatt sker ingen storre forandring med avseende pa nya végstrackor eller bankar.
Langs strackan mellan trafikplats Raslatt och trafikplats Ljungarum kommer vegetationen mellan
vagen och industrierna pa 6stra sidan, samt mellan vagen och skolan pa vastra sidan, reduceras. Detta
kan medfdra att utblickarna fran vagen paverkas samtidigt som boende och personer som vistas i
omradet ser vagen tydligare. Ridaernas funktion kan forsamras och stadsentrén riskerar att bli en
"baksida” av industriomradena som da blir nakna mot vagen.

8.1.3.2. Omradet runt trafikplats Ljungarum

Vid trafikplats Ljungarum innebar vagplanen nya vagstrackor, delvis p& bank, pa nya broar och genom
icke exploaterade skogsomraden, framst pa den syddstra sidan mot industriomradena. Vagen kommer
narmare industrierna och en reducering av skogsomradet forsamrar tradridaernas funktion vilket kan
ge negativa effekter for utblickarna fran vagen.

8.1.3.3. Omradet mellan Ljungarum och Solasen

Mellan trafikplats Ljungarum och Solédsen medfor bullernivéer 6ver riktvarden att atgarder kravs i
form av en stodmur respektive bullerskyddsvall med bullerskyddsskarm pa. Detta innebér att
utblickarna forandras fran vagen. Vegetationen som finns pa den befintliga bullerskyddsvallen kan till
stor del behallas, vilket ar positivt for att bevara landskapsbilden och hur vagen doljs fran omradena
runt omkring.

8.1.3.4. Omradet runt trafikplats Ryhov samt mellan Ryhov och Rocksjon
Landskapsbilden runt trafikplats Ryhov samt omradet mellan Ryhov och Rocksjon forandras inte
namnvart av vagplanen.

8.1.4. Skyddsatgarder

Nya broar och eventuella portar ska utformas pa ett sddant satt att de passar in i befintliga
konstruktioner i omradet. P& samma sétt ska omraden under och intill broar, samt stodmurar
utformas pa ett satt som naturligt forankrar konstruktionerna i landskapet. Sidoomraden ska upplevas
naturliga och folja landskapets befintliga karaktér. Det &r &ven viktigt att valja material och ytskikt
som ar robusta 6ver tid sa att gestaltningen haller i langden.

Att arbeta med utsmyckningar och ljusdesign ar viktigt for att géra en stadsnéara trafikplats till nagot
som hor till staden och inte bara blir en trafikplats som alla andra.

Bullerskydd

Inom projektet kommer bullerskyddsatgarderna bli omfattande som en f6ljd av att bostader och
Ljungarumsskolan ligger néra vagar och trafikplatser. Den 6vergripande principen for nya
bullerskyddsskarmar ar att dessa ska tonas ned sa mycket som mgjligt visuellt.

8.1.4.1. Omradet runt trafikplats Ljungarum
Néarmast staden intill trafikplats Ljungarum och utmed E4/vag 40 mot Ryhov innebar det stadsnéra
laget att skarmarna pa sédra sidan behover gestaltas med sarskild omsorg.
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8.1.4.2. Omradet mellan Ljungarum och Soldsen

Mellan Ljungarum och Solasen &r sektionen trang, da fastigheterna ligger nara befintlig
bullerskyddsvall och det finns &ven en huvudledning for fjarrvarme utmed denna linje. FOr att bevara
vegetationen mot bostéderna, 1aget for fjarrvarmen och undvika en mycket hog skarm intill vagen
utformas en kombination av stédmur med effektbelysning, vall och skarm.

Terrdnghantering

8.1.4.3. Omradet runt trafikplats Ljungarum

Vagen soéder om trafikplats Ljungarum kommer att g& pa bank i svangen 6ster ut. Till hoger i
fardriktningen finns ett skogsomrade som idag doljer lastcentraler och industrier. Det ar viktigt att
skogsomréadet bevaras i sa stor utstrackning som majligt for att utblickarna inte ska paverkas negativt.

Gronytor

Befintlig tallskogskaraktar och viktiga naturvarden i anslutning till denna bevaras i sa stor
utstrackning som méjligt. Detta galler i forsta hand tallomraden vid Ljungarumsskolan och vid
Lanssjukhuset Ryhov. Tallskogskaraktaren skapar aven en inramning och intressanta blickfang utmed
vagen. | projektmalen lyfts vikten av att intrdnget i tallskogen ska minimeras, detta forhallningssatt
ska finnas med under projektets olika skeden i vag-, bro- och slantutformning och forstarkas via
karaktarsomradenas gestaltning. Dar trad maste tas ned ska ny gestaltning efterlikna befintlig
vegetation. Vid nyplantering av trad ska dessa ha olika aldrar/storlekar for att sakra successionen
ytterligare. Det ar dven av vikt att faltskiktet aterstalls i likhet med befintligt faltskikt.

8.1.4.4. Omradet runt trafikplats Ljungarum

Vid trafikplats Ljungarum anlaggs 6ppna ytor med &ngar som férstarks med blommande I6kar och
pluggplantor, denna karaktar forstarks narmast staden norr om Vag 40. Angsytorna p& magra massor
bidrar med biologisk mangfald och kopplar till Bauers ljusa sagoangar. John Bauer ar ett tema for
gestaltningsavsikterna i projektet. Fokus pa den anlagda vegetationen ar att skapa lattskotta gronytor
for att minska skotselbehovet.

8.1.4.5. Omradet mellan Ljungarum och Soldsen

I omradet mellan Ljungarum och Soldsen kompletteras den norra sidan av vagstrackan med
pelarpopplar for att forstarka den befintliga tradraden utmed industriomradet. Vegetation pa befintlig
bullerskyddsvall skyddas och bevaras pa den sida som vetter mot villabebyggelsen i soder. Sidan mot
norr kompletteras med ny vegetation.

8.1.5. Samlad konsekvensbeddmning

Sammantaget bedéms planerad verksamhet medfora en lokal paverkan pa varden for landskapsbilden.
D4 vagen soderifran utgor en viktig del i stadens entré och risk finns att paverkan pa vegetationsridaer
gor att upplevelsen forandras och industriomraden blottas fran vagen, bedéms vagplanen innebéara
sma till mattliga negativa konsekvenser for landskapsbilden.

Nollalternativet innebar att de yngre tall- och skogsmiljoerna far en chans att vaxa till i och med att
vagarna blir kvar i samma placering som i dagslaget. Detta ger mojlighet till en forstéarkning av
vegetationsridaernas funktion som déljer industrierna fran vagen, samt fungerar som skyddande
ridder mot bostadsomradena.

Vid en jamforelse med nollalternativet bedéms den planerade verksamheten innebara sma till mattliga
negativa konsekvenser for landskapsbilden.
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8.2. Naturmiljo

8.2.1. Beddtmningsgrunder

Som underlag for denna MKB genomférdes under ar 2023 en naturvardesinventering (NVI) enligt
svensk standard fér naturvardesinventering, SIS-standard 199000 (SIS, 2014a) och 199001 (SIS,
2014b), utmed E4 vid Ljungarum (WSP, 2023b). Naturvardesinventeringen syftar till att uppskatta
underlaget for biologisk mangfald i det bedomda omradet. Naturvardena delas in enligt standardiserat
forfarande och klassas i fyra naturvardesklasser:

Hogsta naturvarde Patagligt naturvarde Visst naturvarde

Naturvardesklass 1 Naturvardesklass 3 Naturvardesklass 4

Utover detta har fordjupade artinventeringar pa skyddsvérda trad och de invasiva arterna
blomsterlupin, jatteloka, kanadensiskt gullris, jattebalsamin, parkslide, jatteslide samt vresros
genomfoérts och beskrivning av naturvardesklass, generella biotopskydd och detaljerad redovisning av
artforekomst har inkluderats. Redovisning av foérekommande skyddsvéarda arter baseras pa dessa
inventeringar, samt utdrag ur Artportalen gjorda i samband med forstudien for
naturvardesinventeringen.

8.2.2. FOrutsattningar

Utredningsomradet karaktariseras av tatort med inslag av olika naturmiljoer utmed motorvagen.
Mellan Réslatt och Ljungarum bestar utredningsomradet i huvudsak av naturomraden med stor andel
tallskog med inslag av bjork och ek. Norrut pa vastra sidan av motorvagen finns omraden med
vardefull tallskog med grova, solbelysta tallar. Yngre tallskog, men dnda med uppvuxna tallar,
aterfinns dven inom trafikplats Ljungarum och pa ostra sidan av vagen. Tallmiljoerna knyter an till
skogarna soder om staden och utgor ett delomrade av spridda tallmiljéer som stracker sig norrut mot
Munksjon. Det gor att dven de yngre tallmiljoerna har ett varde i successionen av trad som efterféljare
till de idag aldre vardefulla tallarna.

Mellan Ljungarum och Ryhov bestar utredningsomradet i huvudsak av en trad- och buskbevuxen
bullerskyddsvall pa s6dra sidan av E4, se Figur 15. Inventeringsomradet gransar fran véaster till 6ster
av industriomrade foljt av villabebyggelse och vid Ryhov av képcentrum med affarer, restauranger och
bensinmack. Norr om E4 finns handels- och industriomraden. Séder om Ryhov ligger Strémsbergs
naturreservat.

Norrut frdn Ryhovs trafikplats pa vagens 6stra sida 6verlappar utredningsomradet med vardefulla
tallmiljéer i anslutning till Ryhovs sjukhus. Aven om de mest skyddsvérda grova tallarna véxer utanfér
utredningsomradet s& finns det aldre tallar inom utredningsomradet som star nast efter i successionen
som efterfoljare.

Inom influensomradet finns tva naturreservat. Dessa utgors av Stromsbergs naturreservat som &ven ar
ett Natura 2000 omrade samt Rocksjons naturreservat. Stromsbergs naturreservat domineras av
I6vskogskladda sluttningar som genomskars av ett tiotal backraviner, men dven aker- och betesmark
ingar. Stromsbergsbacken rinner genom reservatet. Reservatet utgor ett tatortsnara reservat belaget i
anslutning till Ljungarums bostadsomrade dar narheten och tillgangligheten ar av stor betydelse for
omradets rekreationsvarde. Stromsbergsskogen nyttjas regelbundet som skolskog for undervisning
samt for mulleverksamhet. Genom reservatet gar Sédra Vatterleden.

Vad galler naturreservatet Rocksjon sa ar syftet med reservatet att bevara tatortsnara natur vid
Rocksjén samt tillgodose rekreations- och friluftslivsbehov. Sjon har ett hdgt naturvarde, och dess
hoga varde grundar sig bland annat pa den artrika fiskfaunan, den mangformiga strandvegetationen
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samt orérdheten. Torvstrander dominerar Rocksjon, men héar finns ocksa sandstrander och vid
parkerna i norra delen grés och dy. De biologiska- och botaniska vardena ar hoga, och fagellivet ar
mycket rikt. Stromsbergsbécken rinner genom Rocksjons naturreservat och mynnar i Rocksjon.
Rocksjon ar idag starkt paverkad till det battre for vattenkvaliteten genom att vattervatten

kontinuerligt pumpas in i sjén, och till det samre genom att stora dagvattenutslapp mynnar i sjon, da
omradet &r en lagpunkt.

Rocksjons

naturreservat
Jonkoéping

Fridhem

VVVVV
........

_____ Stromsbergs
naturreservat
gl | Teckenférklaring
_ S Naturvardesinventering
Raslatt 4\ [ Utredningsomrade NVI

Visst naturvarde (klass 4)
Patagligt naturvarde (klass 3)
Naturomraden
Oppna grasytor med planterade trédd och buskar
Skogskaraktar
7 Bullervall med vegetation

1:20 000 e e e e e e e |
0 0.25 0.5 1 Km

Figur 15. Naturvardesobjekt i NVI som genomforts inom projektet samt naturomraden som beskrivs.

8.2.2.1. Registrerade naturvarden

Nedanstdende objekt inom inventeringsomradet ingar i Jonkdping kommuns naturvardsplan, se aven
Figur 15. I naturvardesinventeringen som genomforts inom projektet, noterades inga ytterligare
omraden an de som omfattas av Jonképings kommuns naturvardsplaner. J6nképings kommun har
tagit fram en egen klassificering av naturvardesobjekt som i huvudsak men inte helt stammer 6verens
med SIS-standarden som anvants vid naturvardesinventeringen. Flera av objekten inom
utredningsomradet bestar av tallmiljoer med grova tallar i solbelyst l4ge vilket ar en biotop utpekad
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som ansvarsmiljé av kommunen med anledning av att sadana trad ar en bristvara i skogsbruket. Det
forekommer aven reliktbock knutna till de grova tallarna. Reliktbock ar rédlistad som néra hotad
(NT). Reliktbock och utter ar ansvarsarter vilka forekommer inom utredningsomradet. Med
ansvarsarter menas sadana arter som &r typiska for Jonkopings kommun men ovanliga i andra delar
av Sverige. Detta innebar att bevarandet av dessa arter bor prioriteras i kommunens naturvardsarbete.

Tabell 5. Naturvardesobjekt i Jonkdpings kommuns naturvardsplan samt i NVI som genomférts inom projektet.

Objekt-1D

Omrade

Naturvardes-
klass

Motivering i naturvérdesinventeringen

Del av
11:002

Gamla tallar vid
Ryhov

Inga av de naturvardsarter som finns noterade for
naturvardsplaneobjektet hittades vid NVI. Omradet hyser fyra
skyddsvérda tallar med en diameter éver 70 cm. Utifran ett
obetydligt artvirde och ett visst naturvarde bor omréadet enligt
SIS-standarden ges ett visst naturvarde klass 4. Da
naturvardsobjektet utgor en del av kommunens
naturvardsplaneobjekt och narhet till naturvardsarter dar kan
artvardet hojas ndgot och séledes ge naturvardsobjektet patagligt
naturvarde klass 3.

Del av
31:1004

NV om Ljungarums
trafikplats

Objektet omfattar den del av 6stra delen av Jonkdpings kommuns
naturvardsplaneobjekt 31:1004 som ligger inom
inventeringsomradet. Inga naturvardsarter funna inom
inventeringsomradet varfor delobjektet klassas med visst
naturvarde klass 4 d&ven om det &r 6nskvart att omradet lamnas
orort da det utgor en del av ett naturvardsplaneobjekt.

Utokning
av
31:1005

NV om Ljungarums
trafikplats

Naturvardsobjektet omfattar hela Jonképing kommuns
naturvardsplaneobjekt 31:1005 samt en forldngning tio meter at
norr. Artvardet utgors av reliktbock som lamnat spér i tva tallar
och biotopvardet utgors av de solbelysta tallarna vilket
tillsammans ger patagligt naturvarde naturvardesklass 3.

Del av
31:002

Tallmiljéer sydvast
om trafikplats
Ljungarum

Naturvirdesobjektet avgransas pa samma satt som en kommunal
nyckelbiotop men med en smal utékning med cirka 2 meter at
oOster for att fa med tall med reliktbock. Ytan ligger inom
naturvardsprogramobjekt 31:002, som delvis ligger inom
inventeringsomradet sydvast om trafikplats Ljungarum. Den
kommunala nyckelbiotopen har naturvardesklass 3 och
naturvardesobjektet ges samma klass. Naturvardesobjektet
bestar av skyddsvarda aldre tallar dar manga véxer i solbelyst
lage. Tallarna ingér i ett natverk av skyddsvarda &ldre tallar och
beddms utgdra lamplig livsmiljo for reliktbock vilken &ven
aterfinns inom omradet.

Del av
31:1011

Tallskog s6der om
Ljungarumsskolan

Omradet ligger pa vastra sidan av E4 mitt emellan trafikplats
Ljungarum och trafikplats Raslatt. Ytan pa naturvardesobjektet ar
ca 120 kvadratmeter och utgdr endast en liten del
naturvardsprogramsobjekt 31:011 vilket &r ca 0,5 ha stort. Det
lilla omradet har patagligt biotopvérde och inga naturvardsarter
noterades sa det far klass 4 visst naturvarde. Naturvardena ar
knutna till barrblandskog med ett tétt buskskikt, samt &ldre tall
och gran. Omradet &r inlagt som kommunal nyckelbiotop och har
naturvardesklass 4 enligt Jonképing kommuns klassificering.
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8.2.2.2. Naturvardsarter

Vid naturvardesinventeringen noterades 15 naturvardsarter i omradet varav 13 faglar, en skalbaggsart
(reliktbock klassad som néra hotad NT) och en véxt (grénpyrola som ar klassad som livskraftig
signalart for torr frisk mark i aldre barrskogar). Alla faglar ar fridlysta enligt 48 artskyddsforordningen
vilket innebar att det ar forbjudet att avsiktligt fanga eller doda vilda faglar, avsiktligt forstéra eller
skada vilda faglars bon eller 4gg, bortfora faglars bon och att samla in vilda faglars 4gg, d&ven om de ar
tomma. Skyddet innebéar aven forbud mot att avsiktligt stora vilda faglar, sarskilt under deras
hacknings- och uppfodningsperiod, om inte stérningen saknar betydelse for att bibehalla populationen
av fagelarten pa en tillfredsstallande niva, sarskilt utifrdn ekologiska, vetenskapliga och kulturella
behov, eller for att aterupprétta populationen till den nivan.

Utover de arter som noterades vid naturvardesinventeringen har information hamtats fran Artportalen
dar ett storre antal arter har rapporterats under perioden &r 2000—2021. Omradet som inkluderades i
sokningen var inventeringsomradet samt 100 m buffert utanfor. Av de rapporterade arterna pa
Artportalen, var tre av dem inom inventeringsomradet for NVI; backtravsvivel, reliktbock samt
strandskata.

8.2.2.3. Skyddsvérda trad

I inventeringen ingar tillagget fordjupad artinventering efter naturvardestrad. Har har fokus legat pa
att identifiera trad av sarskild betydelse for biologisk mangfald och ekologisk funktionalitet. Det kan
exempelvis rora sig om haltrad, grova trad eller andra gamla trad dar det till exempel finns
mullbildning eller naturvardsarter.

Sa kallade eftertradare eftersoktes aven vid inventeringen och da valdes tallar med en stamdiameter pa
minst 70 cm som koordinatsattes. 70 cm valdes da det i Skogsvardsstyrelsens nyckelbiotopsmanual
anges som grans for grovt trad. Aven andra grova trad enligt nyckelbiotopsmanualen eftersoktes.

De skyddsvéarda trad som noterats ar ca 10 tallar, en hastkastanj, en ek och en knackepil. Tallarna,
eken och knackepilen ar sa kallade efterfoljare med en diameter 6ver 70 cm medan hastkastanjen ar
ett jattetradd med en diameter 6ver 100 cm.

Det &r vart att notera att matten pa de tallar som hyser reliktbock inte gor traden till skyddsvarda
enligt definitionen ovan men att traden &ar skyddsvarda utifran att de ar livsmiljo for reliktbock.

8.2.2.4. Invasiva arter

Invasiva arter finns langs med hela stréackan och de utgdrs av blomsterlupin, kanadensiskt gullris och
vresros. Inga sa kallade EU-arter hittades och inte heller parkslide dven om det utanfor
inventeringsomradet hittades ett bestand av parkslide vid Ljungarum. Vid inventeringen hittades dven
mahonia som i ArtDatabankens artfakta anges ha hog risk for invasivitet.

8.2.3. PAaverkan och effekt

Nagon direkt paverkan pa de narliggande Stromsbergs naturreservat och Rocksjons naturreservat
beddms inte ske om foreslagna skyddséatgarder foljs.

For naturvardsarter kan det ske en direkt paverkan pa individer eller en indirekt paverkan nar
livsmiljoer paverkas. For reliktbock som ar knuten till grova solbelysta tallar foreligger storst risk om
tallmiljoer med grova tallar avverkas eller beskuggas. Projektet medfor att totalt 5200 m2 av
naturvardesobjekt 31:002 paverkas, men eftersom gransen for naturvardesobjektet gar nastan anda
fram till E4 utg6rs halva ytan av mer trivial busk- och skogsmark samt gréasslant. Av de karaktaristiska
tallmiljoerna i nyckelbiotopsdelen av naturvardesobjekt 31:002 &r det cirka 1300 m2 som forsvinner i
en remsa narmast E4. FOr naturvardesobjekt 11:002 ar det cirka 700 m2 som paverkas, men inga av de
grova skyddsvarda traden finns inom den paverkade ytan. De funna fagelarterna inom
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inventeringsomradet ar generellt forekommande och ar inte hotade varken lokalt, regionalt eller
nationellt.

Om tallar inom utredningsomradet tas ner ger det en negativ effekt genom att det nétverk av
tallmiljoer som finns i staden riskerar att forlora delomraden. Spridningsmojligheterna for arter
beroende av tallmiljoer minskar darmed eftersom avstandet mellan miljéerna 6kar. Det kan p4 sikt
leda till svarigheter for till exempel reliktbock att aterkolonisera miljoer dar den forsvunnit eller att
genutbytet mellan olika delmiljoer forsvaras eller uteblir vilket kan leda till lokala utd6enden.

Inom utredningsomradet finns invasiva arter, dock inga sa kallade EU-listade arter, vilka riskerar att
spridas ytterligare om jordmassor med invasiva arter eller véxtdelar och frén sprids vid
anlaggningsarbeten.

8.2.4. Skyddsatgarder

Aldre grova tallar dar det redan finns reliktbock bor sparas samt sa kallade efterfoljare for att
garantera successionen av trad. Vid aterstéllning och gestaltning av miljoer i anslutning till vagen bor
fokus ligga pa att skapa tallmiljoer med mager jordman. Befintliga tallbestand kan aven forstarkas
genom att plantera nya tallar i narheten av dem men dven tallar i grona ytor inom trafikplatser kan pa
sikt ha betydelse for ett gront natverk av tallmiljoer. For omradet vid trafikplats Ljungarum innebéar
det exempelvis att omradet sydost om trafikplatsen hellre bor tas i ansprak an omraden med
naturvarden at sydvést, vast och nordvast

For att inte riskera att komma i konflikt med 48 artskyddsférordningen med avseende pa faglar ska
naturmiljoer sdsom trad-, busk- och grasmiljoer avverkas och réjas utanfor perioden 1/4 till 15/7 da de
forekommande fagelarterna forvantas hacka.

For att hindra spridning av invasiva arter maste atgarder for hantering av jordmassor och vaxtdelar tas
fram och implementeras i kraven for byggskedet. Bestdnden av de invasiva arterna ska gravas upp och
alla véxtdelar samt jord inom en specificerad buffertzon ska tas om hand. Vresros ska gravas upp
minst 1 meter djupt och med en buffertzon pd 1 m runt om. Kanadensiskt gullris ska gravas upp minst
0,3 meter djupt och med en buffertzon pd 1 m runt om. Planta av blomsterlupin ska gravas upp minst
0,5 meter djupt och med en buffertzon pa 1 m runt om. For att dven fa bort frobanken behdvs det
gravas upp minst 0,25 m djupt 3 meter runt varje planta.

8.2.5. Samlad konsekvensbeddmning

Sammantaget bedéms planerad verksamhet medfdra en liten negativ konsekvens for tallmiljéer, en
obetydlig konsekvens for naturvardsarter samt obetydlig konsekvens pa narliggande naturreservat
eller Natura 2000-omraden.

Nollalternativet innebar att ingen forandring sker i naturmiljon och att nuvarande skétsel bibehalls.
Det innebér att de yngre tallmiljéerna i anslutning till vagen kan utvecklas och pa sikt bli livsmiljoer
for arter knutna till aldre solbelysta tallar om skotseln av omradena anpassas.

Vid en jamfdrelse med nollalternativet bedéms den planerade verksamheten ge en liten negativ
konsekvens om foreslagna skyddsatgarder fors in i projekteringen.

Sammantaget bedéms planerad verksamhet ge en liten negativ konsekvens for naturmiljén.
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8.3. Kulturmiljo

8.3.1. Beddmningsgrunder

Plan- och bygglagen hanterar kulturvarden genom prévning av lokalisering, varsamhetskrav,
forvanskningsforbudet samt avvagningarna mellan allménna och enskilda intressen.

8.3.1.1. Varsamhetskrav (PBL 8 kap 17 8)
Varsamhetskravet i PBL géller alla byggnader och innebér att hansyn ska tas till byggnadens
karaktarsdrag.

8.3.1.2. Forbud mot férvanskning (PBL 8 kap 13 §)

Byggnader och bebyggelseomraden som anses vara sarskilt vardefulla fran historisk, kulturhistorisk,
miljomassig eller konstnarlig synpunkt far inte forvanskas enligt 8 kap. 13 § Plan- och bygglagen. Om
en vasentlig egenskap gar forlorad eller om byggnadens/omradets sarart/karaktar vasentligt andras
sker en férvanskning.

8.3.1.3. Kulturmiljéutredning

En kulturmiljéutredning genomfordes av WSP under ar 2024 (skrivbordsinventering med hjélp av
kartmaterial och fotografier) utgdende fran det urval av fastigheter som bedéms behdva
bullerskyddséatgarder i projektet (WSP, 2024c). Den kulturhistoriska utredningen har darmed
fokuserat pa enskilda fastigheter och inte hela bebyggelseomraden. De fastigheter som ingar i
bullerutredningen har mdjligheter till 6vernattning vilket innebar att fastigheter déar dvernattning inte
sker sasom kontor, konferenslokaler och skolor inte har inkluderats.

I kulturmiljéutredningen har en graderad bedémning av byggnadernas kulturhistoriska vérde gjorts.
Beddmningen har delats in i tre kategorier: Sarskilt vardefull, vardefull samt kréaver ej sarskild
anpassning. Varderingen utgar fran byggnadernas sammantagna exteriora kulturhistoriska varde, och
sammanfattas under respektive byggnads kulturhistoriska karaktérisering.

8.3.2. FOorutsattningar

8.3.2.1. Kulturhistoriska vérden
2023 utfordes en arkeologisk utredning steg 1 och 2. (Sweco , 2023).

Det finns tre kanda och tva méjliga fornlamningar i vagens naromrade, men da de ligger en bit ifran
utredningsomradet s& bedoms de inte paverkas av projektet. Det kan dven framkomma nya
fornlamningar som idag inte ar k&nda, i samband med projektets byggnation.

I anslutning till omradet Ryhov, ligger Ryhovs herrgard. Herrgardens aldsta delar ar sannolikt fran
slutet av 1600-talet men byggnaden har byggts om under 1800-talets mitt. Intill huvudbyggnaderna
fanns ursprungligen en storre tradgard i formell stil. Ett flygfoto fran 1930-talet visar hur bebyggelsen
samordnats i en gemensam helhet med regementet, se Figur 16.

Flera av byggnaderna som horde till regementet gick ar 1934 6ver till att bli ett mentalsjukhus och
herrgarden anvéandes da bland annat som lakarbostad. | samband med att dagens motorvag byggdes
togs en stor del av tradgarden mot soder i ansprak. Idag ar Ryhovs herrgard ett populart besoksmal
med konferensmajligheter. Herrgardsmiljon ligger i direkt anslutning till motorvéagen och avgransas
med ett lagre plank mot sdder.
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Figur 16. Flygfoto fran 1934 som visar Ryhovs herrgard med tradgardar intill vagen langst ner i bild, samt
regementsbyggnaderna, ©Jonkdpings lans museum.

8.3.2.2. Inventerade omraden

Omradet for kulturmiljoutredningen stracker sig over ett stort geografiskt omrade som inkluderar
flertalet bebyggelsemiljoer, se (WSP, 2024c). Bland dessa omraden &r utvalda hus i fyra
bostadsomraden aktuella for fasadnara bullerskyddsatgarder. Dessa omraden utgors av bebyggelse

med varierad utformning och karaktér, se nedan.

Stromsholm
(nordvast om trafikplats Ljungarum)

Omradet bestar dels av flerbostadshus dels av
smahus som &r uppforda mellan ar 1920-1955.
Flerbostadshusen uppfordes ar 1947-1955 och
grupperas pa var sida om Roliasgatan. Dessa
flerbostadshus ar utpekade som vardefull
bebyggelse av Jonkdpings kommun i Inventering
vardefull bebyggelse (1988). Sméahusen utgors av
hus med plats for en-tva familjer med vél tilltagna
tomtindelningar, avsedd for hushallets odlingar.
Stromsholms gatustruktur ar av rutnatskaraktar
vilket ar vanligt for omraden som &r planlagda och
uppforda under den hér tiden.

Raslatt
(sydvast om trafikplats Ljungarum)

Omradet bestar av blandad och varierad bebyggelse
som utgdrs av smahus och flerfamiljshus.
Uppférandetiden for bebyggelsen stracker sig
mellan 1920 och 1970. Gatustrackningen i omréadet
vittnar om en aldre struktur som tillétits att vixa
fram organiskt i kontrast till Strémsholm som
utgors av en ordnad rutnatsstruktur. Raslatt
angransar till utredningsomradet at vaster men
separeras av ett mindre skogbeklatt naturomrade

dér Ljungarumsskolan huserar. Norrut, i néra
anslutning till trafikleden finns ett omrade med en
grupp flerbostadshus som bestar av flera
huskroppar som i vinkel ar placerade likt en
solfjader. Detta omrade tillkom troligtvis i slutet av
1950-talet.

Backen/Ljungarum
(sydost om trafikplats Ljungarum)

Bostadsomradet Backens bebyggelse bestar till stor
del av smahus och dels av ett storre
lagenhetskomplex som angransar strax sydost om
trafikplatsen. Smahusbebyggelsen praglar
bostadsomréadets dvergripande karaktéir och star i
stark kontrast med lagenhetskomplexet som ligger
jamte. Omradet bebyggdes ar 1920-1980.

Gronremsan mot vagbanan har en mer strikt
karaktar med fuktgynnade arter som vass i
faltskiktet och en tradrad av stora pelarpopplar.
Vagbanan och Solésen ligger relativt flackt och
vegetationen &r dppen vilket ger insyn i
handelsomradet.
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Ryhov
(6ster om trafikplats Ljungarum)

Ryhov som bebyggelseomrade bestér av flera
arsringar. Den aldsta delen som bestér av Ryhovs
herrgard med anor fran 1600-talet, regementet som
anlades i slutet pa 1800-talet och som senare
ombildades till Ryhovs sinnessjukhus. Slutligen den
senaste arsringen som utgors av Lanssjukhuset
Ryhov som tillkom pé 1980-talet. Bebyggelsen ar
séledes varierad och rik pa historia.

Figur 17. Karta over inventerade omraden och utvalda fastigheter i kulturmiljéutredningen. Rosamarkerade hus bedéms
som vérdefull medan de rédmarkerade beddms som sérskilt vardefull.
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| Tabell 6 sammanstélls de fastigheter som bedéms som vardefull respektive sarskilt vardefull inom
respektive omrade.

Tabell 6. Sammanstéllning av utvalda fastigheter for sarskild vardefull eller vardefull beteckning.

Omréade Vvardefull Sarskilt vardefull

Alghuvudet 3 (Roliasgatan 11, 13, 15,  Algkalven 5 (Roliasgatan 7)
Stromsholm 17,19, 23, 24, 26)

Alghuden 9 (Roliasgatan 2-4)

Raslatt Ovralid 1 (Varnamovégen 36) Ovralid 8 (Varnamovagen 40)

Appelvinet 1 och 3 (Backgatan 13,17)  Adelmodet 6 (Yttre

Backen/Ljungarum Ljungarumsvagen 2)

Appelvinet 4 (Backgatan 19)

Ryhov Varden 1 (Hus M2 och N7)

8.3.3. Paverkan och effekt

Fasadnéra bullerskyddsatgarder planeras att genomforas pa de fastigheter som bedéms ha en
bullernivd som éverskrider gallande riktvarden for buller i privatbostader. Dessa atgarder ger en
paverkan pa enskilda byggnaders exterior.

De fasadnara bullerskyddséatgarderna bedéms ge en negativ effekt pa fastigheternas kulturhistoriska
varde om inte atgarderna anpassas efter de foreslagna skyddsatgarderna for kulturmiljo.

8.3.4. Skyddsatgarder

De féreslagna bullerskyddsétgarderna ror fasad, ventiler och bullerskyddsskarm for uteplats. Atgéarder
for fasad inkluderar i séallsynta fall inre tillaggsisolering av yttervagg och fonsteratgarder.

Byggnader inom kategorin Sarskilt vardefull bedéms uppfylla kraven for sarskilt vardefull byggnad
enligt Boverkets byggregler, allméant rad 1:2213, och omfattas darmed av foérvanskningsforbud enligt
PBL 8:13 8. Nedan presenteras atgarder for att folja forvanskningsforbudet.

8.3.4.1. Fonsteratgarder

Ursprungliga, alternativt ldre fonster bér bevaras hos vardefulla respektive sarskilt vardefulla
byggnader, dar de utpekats som vardebarande karaktarsdrag. Bullerskyddsatgarder bor utféras
interiort pa de aktuella fonstren.

8.3.4.2. Vaggatgarder

Interior tillaggsisolering beddms inte riskera férvanskning av byggnadens exterior. Dock ska
varsamhet alltid iakttas. Vid montering av interior bullerskyddsatgard bor fonster ur
kulturmiljésynpunkt placeras i liv med yttervagg.

8.3.4.3. Atgéarder for uteplats

Bullerskyddsskarmar for uteplatser bér utformas med hansyn till berérda bostadshus avseende
utformning, kuldr och fasadmaterial. Bullerskyddsskarm for uteplatser bedéms inte forvanska
byggnaden da det ar en reversibel atgard som monteras pa avstand fran byggnaden.

8.3.4.4. Atgéarder for ventiler
Vid bullerskyddéatgarder pa ventiler ska nya ventiler vara anpassade efter byggnadens fasaduttryck och
karaktar. Nya ventiler ska om mojligt vara utformade liknande befintliga.
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8.3.5. Samlad konsekvensbeddmning

De foreslagna bullerskyddsatgarderna bedéms medfora liten negativ konsekvens for det
kulturhistoriska vardet pa enskilda fastigheter i utredningen, forutsatt att skyddsatgarder
implementeras. De antikvariska rekommendationerna for anpassning av bullerskyddatgarderna ar
utformade for att medfora s liten skada pa byggnadernas kulturhistoriska varde som mojligt.

Enligt nollalternativet skulle bullerskyddsatgarderna inte genomféras alls och darmed skulle
byggnaderna kvarsta i sin befintliga form.

Vid en jamforelse med nollalternativet bedoms de planerade atgarderna innebéra sméa negativa
konsekvenser for bebyggelsemiljon.

8.4. Vatten och avrinning

8.4.1. FOrutsattningar

Forutsattningarna for infiltration bedéms vara goda inom stora delar av omradet och
utredningsomradet klassas i huvudsak som mark med hdg genomslapplighet, med undantag for nagra
delstrackor/delomraden som ar klassade som mark med lag genomslapplighet.

Huvudavrinningsomradet for vagplanen ar Motala strom. Omradets olika delavrinningsomraden ses i
Figur 18 nedan, dar det framgar att planomradet ingar i delavrinningsomrade Rocksjon. | anslutning
till utredningsomradet ligger sjarna Rocksjon, Munksjon och Vattern som alla har forbindelse med
varandra. Munksjon och Rocksjon utgor recipienter for avvattningen av aktuellt omrade och
Stromsbergsbécken ar det enda stérre naturliga tillflodet till Rocksjon. Inom utredningsomradet finns
inga omraden klassade som vattenskyddsomrade. | anslutning till omradet finns dock Vatterns
vattenskyddsomrade.

Hela det berérda omradet ar belaget inom ett omrade, Hovslatt-Huskvarna, som ar klassat enligt
VISS géllande grundvattenforekomst.

I anslutning till trafikplats Ljungarum finns ett miljomagasin till vilket dagvattnet leds fran
angransande brunnar, se Figur 19. Aven ett kommunalt omrade, som &r beldget soder om vag 40 i
anslutning till trafikplats Ljungarum, leder sitt dagvatten via miljdmagasinet. Fran miljémagasinet
leds dagvattnet vidare norr ut genom befintlig cirkulationsplats och vidare till Tabergsan.
Miljomagasinet kan inte vara kvar pa befintlig plats, da den hamnar inom omrade som berérs av ny
vag. Numera anléggs inte miljomagasin i lika stor omfattning som tidigt under 2000-talet. Synsattet
har andrats och det satsas mer pa den naturliga reningen och viss fordréjning som erhalls i diken och
vid vattentransport 6ver graskladda ytor. Nagot behov av att aterskapa miljomagasinet har inte kunnat
identifieras. Miljomagasinet med i ursprunglig trafiklosning, utan kom till sa sent som ar 2010 utan att
mangden hardgjord yta som avrinner mot punkten forandrats, sa nagot utjamningsbehov foreligger
inte.
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Figur 18. Ytvattnets delavrinningsomraden.

Den 26 juli 2013 drabbades den 6stra delen av omradet, Bondbergets sluttning mot Rocksjon, av ett
mycket lokalt regn av 68 mm under en timme (mer an ett 100-arsregn) varvid E4:an svammade 6ver
och vattnet stod relativt hdgt upp mot betongbarridaren. | samband med regnet blev &ven lanssjukhuset
Ryhov och kdpcentret A6 Gversvammat. Efter Gversvamningen har ett flertal olika atgarder genomforts
i form av extra intag av dagvatten, brunnar har forsetts med en stalbur och galler har monterats pa
inlopp till dagvattentrummor for att hindra att 16v och grenar kommer in i ledningssystemet, och
ledningar samt diken har rensats etc.
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Figur 19. Oversiktsbild 6ver befintliga vattendrag (Stromsbergsbécken langst i dster) samt miljismagasin inom trafikplats
Ljungarum i vaster.

8.4.2. Paverkan och effekt

Vagplanen medfor en forhallandevis begransad 6kning av hardgjord yta i och med tillkommande
additionskorfalt pa bada sidorna av E4 mellan trafikplats Raslatt och trafikplats Ljungarum respektive
for den norrgdende trafik pa E4/vag 40 mellan trafikplats Ljungarum och trafikplats A6. Detta innebar
en nagot storre avrinning i och med de nya korfalten.

Bade Tabergsan (rinner ut i Munksjon) och Strombergsbacken (rinner ut i Rocksjon) har relativt stora
kontinuerliga vattenfloden vilket gor att paverkan pa vattenkvaliteten bedoms vara marginell, se
avsnitt 7.3.2 for bedomning av paverkan pa miljokvalitetsnormer for yt- och grundvatten.

Det foreligger inte ndgot behov av pumpning av dagvatten, vilket ur miljosynpunkt ar positivt. D& den
sodergaende trafiken pa E4 flyttas langre soder ut medfora det 6kade mojligheter att infiltrera
dagvattnet i vagslanter och diken.

Befintlig avvattningsanlaggning (vattengang i trummor, diken, etc) kommer i méjligaste man att
behallas, varfor nadgon forandring av omhandertagande av vatten fran omgivande mark inte bedoms
uppsta. Befintligt miljomagasin kommer att tas bort, da ny vaganlaggning behéver ta den marken i
ansprak samt att nagot behov av att aterskapa miljomagasinet har inte kunnat identifieras.

Tidigare framtagen dversvamningskartering av Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB)
visar att aktuellt omréade inte kommer att svammas 6ver. (beredskap, u.d.)

8.4.3. Skyddsatgarder

Avvattningen av den nya vagutformningen &r téankt att anpassas till det befintliga dagvattennétet i
storsta mojliga man genom att avvattning utformas sa att befintliga dagvattenledningar, diken och
backar nyttjas. Det vill sdga utformningen ar tankt att géras pa samma satt som gjordes i samband
med det nyligen utbyggda additionskorfaltet for sodergaende trafik p&d E4/vag 40 mellan trafikplats A6
och trafikplats Ljungarum.
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D4 befintligt miljdmagasin har nyttjats for en mycket begransad del av vagdagvattnet foreslas att
ovriga gronomraden som bildas i den nya trafikplatsen i stallet nyttjas som éversilningsyta och
forstarks bitvis med makadamfilter for att framja naturlig rening och partikelfangst.

Ledningar, trummor, dranledningar och diken ska konstrueras sa att funktionen uppratthalls med
héansyn till de sattningar som utbildas under anlaggningens livslangd enligt Trafikverkets tekniska krav
gallande avvattning.

I lagpunkterna vid vag 40 mot E4 stder ut samt vid brolaget dar vag E4 korsar vag 40 &r det extra
viktigt att man tillser att dagvattenanlaggningens funktion sékras genom kontinuerligt underhall.

8.4.4. Samlad konsekvensbeddmning

Sammantaget bedéms vagplanen medfora liten negativ konsekvens for avrinning i omradet till foljd av
vagplanen genom att det blir en nagot storre hardgjord yta an i dag. Mellan trafikplats Ryhov och
trafikplats A6 kommer exempelvis inga forandringar att géras betraffande diken och trummor. Den
nagot storre avrinningen i och med nya kérfalt bedoms inte ge nagon betydlig konsekvens.

Vid en jamfdorelse med nollalternativet bedéms vagplanen medfdra storst konsekvenser genom att mer
dagvatten kommer att ledas till diket langs med Herkulesvagen som rinner vidare till Munksjén.

Sammantaget bedéms vagplanens genomférande att medfdra liten negativ konsekvens for avrinningen
i omradet.

8.5. Grundvatten

8.5.1. Beddmningsgrunder

En utredning genomfordes ar 2024 i syfte att beskriva de hydrologiska forutsattningarna samt
projektets paverkan pa grundvattenforhallandena vid anlaggande av projektets atta nya broar och
breddning av tva befintliga broar, vilka ingdr i vagplanen. Utredningen presenterade dven en
bedémning av eventuellt behov av tillstdnd for vattenverksamhet for grundvattensankning i brolaget i
byggskedet.

8.5.2. Fdorutsattningar

Marken inom utredningsomradet utgors till storsta delen av isélvssediment i form av sand och finsand,
postglacial sand och glaciala lamningar av sand och silt. Ytligt i jordprofilen forekommer &ven
svadmsediment i form av sand, silt och lera samt torvlager av varierande méktighet. | dessa
sedimentéra jordlager forekommer &ven tunnare lager av torv, dy och trarester alternativt att
organiskt material &r inlagrat i sedimenten.

Inom saval trafikplats Ljungarum som mellan trafikplats Raslatt och trafikplats Ljungarum respektive
fran trafikplats Ljungarum till trafikplats A6 ar djupet till berg>50 m.

Urgravningar och fyllningsarbeten som utférdes i samband med byggnation av vagar och broar fér
befintlig trafikplats Ljungarum utfoérdes pa 1960-talet dar omfattande urgravningar av torvlager
utférdes varpa dessa jordmassor ateranvandes inom omradet. Mot djupet, under fyliningen,
forekommer fastare lagrad sand, under vilket fraktioner av silt och lera forekommer i stérre
utstrackning.

Generellt ligger grundvattennivaerna relativt djupt inom hela omradet. Uppmétta varden varierar fran
ett par meter till uppemot 7 m djup under markytan. Nuvarande matserie stracker sig frdn september
2023 till februari 2024, men kommer innefatta ett helt kalenderar nar matningarna ar klara. Noterbart
ar att enligt SGU:s statistik gallande grundvattennivaer, dar man jamfor nivaer under motsvarande
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manader for vara matningar med perioden 1961 — 2023, s ligger samtliga av vara matvarden for
september 2023 till februari 2024 dver eller mycket 6ver det normala.

Inom trafikplats Ljungarum varierar matvardena mellan ca +94 och +92, vilket motsvarar 1,5—6 meter
under befintlig markyta. Trenden visar pa en grundvattenyta som faller mot ¢ster. Grundvattenréren
har en spetsniva som ligger ca 6—8 m under befintlig markyta vilket motsvarar niva +92 till +88,5 (RH
2000). Mellan trafikplats Ljungarum och trafikplats Ryhov &terfinns grundvattennivan generellt pa
niva +91. Trenden visar att grundvattenytan faller at 6ster fran ca +92 mot trafikplats Ljungarum till
ca +90,5 vid Ryhov, vilket motsvarar ca 2 meter under befintlig mark.

8.5.3. PAaverkan och effekt

Nagon permanent grundvattensankning bedéms inte bli aktuell. Under driftskedet bedoms séledes
ingen paverkan pa grundvattnet ske.

Inom delomradet kommer véagdiket langs en kortare stracka, sektion ca 1/950 och 2/080, ligga lagre
an de hogsta uppmatta vardena for grundvattennivan i omradet. Detsamma galler dock for befintligt
dike, som bitvis ocksa ligger lagre dn de hogsta uppmatta vardena for omkringliggande ror. Har sker
séledes dranerande atgarder idag, vilka bedémts ha pagatt under en lang tid. Negativa effekter pa
allménna eller enskilda intressen av denna dranering under lang tid finns inte rapporterade.

Se avsnitt 8.8.1 for beskrivning av paverkan pa grundvattenforhallanden under byggtiden.

8.5.4. Samlad konsekvensbeddmning

Sammantaget bedéms vagplanen medfdra obetydliga konsekvenser for grundvattensituationen i
omradet.

8.6. Boendemiljo och halsa

8.6.1. Beddmningsgrunder

8.6.1.1. Buller

En trafikbullerutredning genomfordes under ar 2023-2024 med syfte att redogéra for ljudnivderna
som uppkommer idag respektive vid fardig anlaggning samt redogora for vilka atgarder som kravs for
att innehalla gallande riktvarden (WSP, 2024a). Utredningen ligger till grund fér bedémningen av
paverkan pa bullersituationen i foreliggande MKB.

Berakningarna av ljudniva har utforts med hjalp av berakningsprogrammet SoundPLANnNoise. |
berakningsprogrammet skapas en tredimensionell modell som inkluderar terrang, byggnader och spér.
Berakningarna tar hansyn till hur terrdng och byggnader paverkar ljudets utbredning och aven
ljudreflektioner inkluderas.

Vagnara och/eller fastighetsnara bullerskyddsatgarder har foreslagits dar det ar tekniskt mojligt och
ekonomiskt rimligt. | férsta hand har vagnara atgarder 6vervagts. | andra hand har en kombination av
vagnara och fastighetsnara atgarder dvervagts och i tredje hand har endast fastighetsnara atgarder
Overvagts.

Projektet beddms som planeringsfall "vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur” och ska darfoér
bedomas enligt "atgarder vid nybyggnad och vasentlig ombyggnad av infrastruktur” enligt
Trafikverkets riktlinje och tillampningsdokument Buller och vibrationer fran trafik pa vag och jarnvag
(TDOK 2014:1021) (Trafikverket, 2020). Trafikverkets riktlinje grundar sig pa den av riksdagen
beslutade Proposition 1996/97:533 (Sveriges riksdag, 1996).
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Foljande riktvarden for trafikbuller bér normalt inte 6verskridas vid nybyggnation av
bostadsbebyggelse eller vid nybyggnation eller vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur:

e 30 dB(A) ekvivalentniva inomhus

e 45dB(A) maximalniva inomhus nattetid

e 55 dB(A) ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

e 70 dB(A) maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad.

For maximal ljudnivan inomhus nattetid galler att riktvardet far dverskridas hdgst 5 ganger per
natt under tidsperioden kl. 22-06. F6r maximal ljudniva utomhus vid uteplats galler att riktvardet far
overskridas hogst 5 ganger per timme under dagtid.

Vid tillampning av riktvardena vid atgarder i trafikinfrastrukturen bor hansyn tas till vad som &r
tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. I de fall ljudnivan utomhus inte kan reduceras till ljudnivaer
enligt ovan bor inriktningen vara att riktvardena inomhus inte 6verskrids.

Nar det galler Ljungarumsskolan har i denna utredning Naturvardsverkets vagledning for skolgardar
anvants. Den &r baserad pa Naturvardsverkets vagledning Riktvarden for buller fran vag- och
spartrafik pa skolgard (2023). Dar namns att mindre barn bor prioriteras med avseende pa tillgang till
god ljudmilj6. Omraden dar de vistas bor prioriteras vid avvagning av bullerskyddsatgarder. | den
senaste uppdateringen behéver maximala ljudnivaer normalt inte beaktas, eftersom
Naturvardsverkets bedomning ar att om villkoret for ekvivalenta ljudnivaer uppfylls sa innebar det
aven en begransning av alltfor hoga och ofta forekommande maximala ljudnivaer. Vidare bor
riktvardet 50 dBA s& langt som méjligt uppfyllas vid de delar av skolbyggnadens fasader som vetter
mot bullerskyddad sida, normalt skolgard och utevistelseytor. Fér 6vriga ytor utomhus bor
malsattningen vara att innehalla 55 dBA. Néar det galler befintliga skolgardar kan det vara svart att
innehalla 50 dBA pa halften av skolgarden. Men en 6versyn och eventuell anpassning av skolgarden
utifran riktvardena bor s langt som majligt goras och ljudnivaer upp till 55 dBA bor accepteras.

8.6.1.2. Luftkvalitet
En luftkvalitetsutredning genomfordes ar 2024 med syfte att berakna och utvardera luftkvaliteten
inom planomradet, fore och efter vagplanens genomférande (WSP, 2024b).

Spridningsberékningar gjordes i modellsystemet SIMAIR. Luftféroreningarna kvavedioxid (NOz) och
luftburna partiklar (PM10) har utretts och redovisats for omradet kring trafikplats Ljungarum.
Beraknade halter av luftféroreningarna redovisas ocksa vis enskilda berakningspunkter langs E4an.

Korrektionsfaktorer beréknas och anvands for att kompensera eventuell 6ver- eller underskattning i
modellberékningar. Korrektionsfaktorn utgérs av kvoten mellan uppmétt halt och beréknad halt. En
korrektionsfaktor néara 1 innebar sdlunda god 6verensstammelse mellan modellerad och uppmétt halt.
Matstationen ar placerad pa Kungsgatan i centrala J6nkoping, de modellerade halterna ar beraknade
pa samma plats. Tre scenarier har berdknats i utredningen, ett for nulaget, ett for nollalternativet med
prognosar 2050 och ett scenario med fardigstélld vagplan &r 2050.

Alla berdknade varden beddéms mot miljokvalitetsnormerna fér utomhusluft samt preciseringen av
miljokvalitetsmalet Frisk luft. For PM10 ar preciseringen av arsmedelvardet 15 pg/m3 och 30 pg/m3
for 90e percentilen av dygnsmedelvardet. For kvavedioxid ar preciseringen for arsmedelvarde 20

pg/m3 och 60 pg/ms3 for 98e percentilen av timmedelvardena. For dygnsmedelvéardena av kvavedioxid
existerar ingen precisering av miljokvalitetsmalet Frisk luft.

Utifran det transportpolitiska hansynsmalet och Trafikverkets instruktion foljer dock att Trafikverket
ska arbeta for att miljokvalitetsmalen uppnas daribland méalet om Frisk luft. Detta ar dven fastslaget
genom Trafikverkets strategiska och langsiktiga mal.
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Figur 20. Placering av berékningspunkter for luftkvalitet.

8.6.2. Forutsattningar

8.6.2.1. Buller

Redan idag (nulage for ar 2023) ar bullernivaerna inom hela planomradet mycket hoga for manga
boende i Strémsholm, Algtjuren, Gamla Raslatt, Backen och dven for Ljungarumsskolan och inom
sjukhusomradet i Ryhov pa grund av hoga trafikmangder av bade latta och tunga fordon.

Nedan redovisas antalet byggnader dar éverskridande av bullerriktvarden har beréknats.

Tabell 7. Sammanfattning av antalet dverskridanden i nuléget.

Antalet byggnader med beraknat dverskridet bullerriktvarde

Vid fasad Inomhus Uteplats

Nuléage 126 47 58

8.6.2.2. Luftkvalitet

Tabell 9 visar en sammanstéllning dver de punktberékningar som gjorts for nuléget, en fargkodning
for utlasning av tabellen visas i tabell 8. Berakningar av arsmedelvardet for PM10 visar att gransvardet
i miljokvalitetsnormen inte bedéms éverskridas for ndgon berakningspunkt.

For 90 percentilen av dygnsmedelvardet dverskrids gransvardet i miljokvalitetsnormen vid
berékningspunkt 1-8, se Figur 20. Hogst varden berdknas i punkt 2 och 6. Det ska tillaggas att
berakningspunkterna ar placerade i nara anslutning till vagbanan, halterna domineras av bidraget fran
vagen och det avtar med avstandet till vagen. For berékningspunkter 9 till 14 underskrider den
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beraknade halten miljokvalitetsnormen. Vid utvardering mot miljokvalitetsmalet Frisk luft beraknas
ingen punkt for 90 percentilen av dygnsmedelvardet klara preciseringen pa malet.

Beraknade halter for NO2 bedoms klara savél gransvardet i miljokvalitetsnormen som preciseringen av
miljokvalitetsmalet Frisk luft for alla beraknade punkter.

Omradesberakningarna visar att halterna ar som hogst i mitten av trafikplatsen och pa vagbanorna.
Halterna avtar med avstand fran vagen. Det berdknade arsmedelvardet av PM10 klarar
miljokvalitetsnormen utanfor vagbanan, vilket innebar att dven intilliggande bebyggelse och skolgard
har halter som underskrider gransvardet. Daremot dverskrids preciseringen av miljokvalitetsmalet
Frisk luft vid vagbanan pa ett flertal platser (punkt 1-2 och 4-8). For 90-percentilen av
dygnsmedelvardena klarar halterna vid de ndrmsta byggnaderna miljokvalitetsnormen men inte
miljokvalitetsmalet Frisk luft. Beraknat arsmedelvarde av NO2 berdknas klara gransvarden for bade
miljokvalitetsnormen och miljokvalitetsmalet Frisk luft.

Tabell 8. Fargkoder for tolkning av Tabell 9.

Farg Grad av uppfyllande av gransvarde Emission

Underskrider gransvarde for Miljokvalitetsnormen
avseende utomhusluft och Preciseringen av
miljokvalitetsmalet Frisk luft (15 pg/m3). PM10 och NO2

Underskrider Miljokvalitetsnormen foér
utomhusluft*. (&rsmedelvarde 40 pg/m3) NO:

Underskrider gréansvarde for Miljokvalitetsnormen
avseende utomhusluft men inte Preciseringen av
miljokvalitetsmalet Frisk luft (15 pg/m3). PM10 och NO2

Overskrider bade gransvardet for
Miljokvalitetsnormen avseende utomhusluft och
Preciseringen av miljokvalitetsmalet Frisk luft (15
pg/m3). PM10 och NO2

* Avser enbart 98 percentilen per dygn for NO2, eftersom Preciseringen av miljokvalitetsmalet Frisk luft inte &r definierat for detta matt.

Tabell 9. Berdknade resultat for nulaget.

Nulaget
Berékningspunkt Arsmedelvarde 98 percentilen av 98 percentilen av Arsmedelvarde 90 percentilen av
NO2 (ug/m?3) dygnsmedelvéarde timmedelvarde PM10 (pg/ms) dygnsmedelvardena
nana NO2z (ug/m3) NO2 (ug/m?3) MKN: 40 pg/m?3 PM10 (ng/ms3)
MKN: 40 pg/m?3 MKN: 60 ua/m3 . 3 . 3 . 3
] 5 : pg/m MKN: 90 pg/m MKM: 15 pg/m MKN: 50 pg/m
MKM: 20 pg/m? | paien: - MKM: 60 pg/m? MKM: 30 pg/m?
1 22,4
2 22,7
3 21,4
4 22,3
5 21,2
6 23,3
7 19,2
8 20,0
9 23,7
10 24,5
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11 22,3 471
12 22,6 385
13 21,9 447
14 22,4 38,9

8.6.3. Paverkan och effekt

8.6.3.1. Buller
Pa grund av 6kningen i trafikmangd fran nulaget till bade nollalternativet och planforslaget for ar
2050 beraknas en 6kning i ljudniva med ca 1-2 dB generellt. Undantagna ar husen i kvarteret
Algtjuren, se figur 21, som ar belagna séder om vag 40 dar vag 40 passerar norr om omradet och dar
hela trafikplatsen flyttas langre bort fran bostadshusen, dsterut. Dar beréknas det med planforslaget
bli ndgon decibels lagre ljudniva jamfort med nollalternativet och en i stort sett oférandrad ljudmiljo
jéimf(')'rt med nuldget utan ytterligare vagnara bullerskyddsatgarder.

- — ~

-

el

Figur 21. Karta 6ver kvarteret Algtjuren.

Pa samtliga stéllen dar vagnara bullerskyddsatgarder foreslas beraknas bullersituationen utomhus bli
battre jamfort med nulaget. Bullersituationen inomhus beraknas med féreslagna fasadatgarder ocksa
generellt bli battre jamfort med nulédget. |
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Tabell 10 nedan redovisas antalet byggnader dér éverskridande av bullerriktvarden har beraknats for
de olika situationerna.

Betraffande Ljungarumsskolan prévades flera alternativ av bullerskyddsatgarder. Samtliga forslag
avfardades da inget av dem beraknades sanka ljudnivan tillrackligt for att motiveras i kombination
med hdga kostnader. Ytterligare en bullerutredning har darfor utforts.

1 g
N

Figur 22. Vistelseytor for Ljungarumsskolan.

Diskussion har forts med kommunen och olika atgarder har testats. Langs med E4 har olika héjder och
langder for bullerskyddsskarm testats. Ingen ekonomiskt rimlig vagnéara bullerskyddsskarm ar
tillracklig for att ensam innehalla de hardare bullerriktvardet 50 dBA pa hela skolgarden. P3 olika
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delar av skolgarden har olika lokala bullerskyddsskarmar testats for att skydda delar av skolgéarden dar
barnen vistas. Se (WSP, 2024d)

I den nordostra delen av skolgarden testades att forlanga en foreslagen vagnara skarm norr om
skolomradet med 100-170 meter, sa att den dven skarmade en del av den norra skolgdrdens yta.

I nordvéstra delen av skolgarden vistas arskurserna F-6 och dar har en 55 1ang bullerskyddsskarm
testats med hojderna 2, 3 och 4 meter. | den sddra delen av skolgéarden dar arskurserna 7-9 har sin
uteplats har en 18 meter lang, lokal bullerskyddsskarm testats med hojderna 2, 3 och 4 meter. Runt
basketplanen utreddes en 100 meter lang bullerskyddsskarm med héjderna 2, 3 och 4 meter. Aven
utanfor skolgérden, i den sé kallade Trollskogen, utreddes en 85 meter lang bullerskyddsskarm med
en hojd pa 2 meter. Slutligen utreddes aven en bullerskyddsskarm i form av en 100 meter lang och
3 meter hdg léktare i sydostra hérnet av den stora fotbollsplanen.

Figur 23. Exempel pa bullerskyddsatgarder som testats vid vag och pé Ljungarumsskolans skolgard

I samrad med kommunen har darefter bullerskyddande &tgarder valts for delar av skolgérden. Se
vidare under avsnitt 8.6.4.1.
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Tabell 10. Sammanfattande statistik Over antalet dverskridanden for olika situationer.

Situation Antalet byggnader med
beraknat overskridet
bullerriktvarde

Vid fasad | Inomhus | Uteplats
Nulage 126 47 58
Nollalternativ (ar 2050) 151 55 62
Utbyggnadsalternativ &r 2050 utan atgarder 145 54 63
Utbyggnadsalternativ ar 2050 med vagnéara atgarder 111 45 44
Utbyggnadsalternativ &r 2050 med vignéra och fastighetsnara atgarder 111 0 6

8.6.3.2. Luftkvalitet

Tabell 13 visar resultatet av punktberakningarna for planforslaget, tabell 11 visar fargkodning for
tolkning av tabell 13. Tabell 12 visar punktberakningar for nollalternativet, som jamférelse. For
planférslaget framgar det att inga 6verskridanden av gransvardet i miljokvalitetsnormen for PM10
sker avseende arsmedelvarde (40 pug/m3). Vid utvardering mot miljokvalitetsmalet Frisk luft beraknas
tva punkter (12 och 14) klara preciseringen av miljokvalitetsmalet for arsmedelvéardet av PM10 (15
pg/m3). | berdkningarna av 90 percentilen av dygnsmedelvardena for PM10 6éverskrids gransvardet i
miljokvalitetsnormen (50 pg/m3) i berékningspunkt 5-8. | punkt 1-4 samt 9-10 och 12 beraknas
gransvardet i miljokvalitetsnormen men inte preciseringen av miljokvalitetsmalet klaras. | 6vriga
berakningspunkter (11,13 och 14) beraknas preciseringen av miljokvalitetsmalet Frisk luft klaras. Med
90 percentilen menas att 90% av vardena har ett varde som ar lagre 4&n normen. Tex exempel far
miljokvalitetsnormen for dygnsmedelvardet av PM10 éverskrida 50 pg/ms3 maximalt 35 ganger per
kalenderdr. Om man har 6verskridande av normhalten just 35 dygn under aret underskrids denna
haltniva 6vriga 330 dygn av arets 365, men det 36e vardet (90 percentilen) far inte 6verskrida
gransvardet i MKN. Detta motsvarar cirka 90 % av dygnen och halten motsvarar darmed 90-
percentilen.

Beraknade halter av arsmedelvardet for NO2 for planforslaget beréknas klara bade gransvardet i
miljokvalitetsnormen och preciseringen av miljokvalitetsmalet Frisk luft for alla beraknade punkter.

Omradesberakningar for PM10 klarar gransvarden for miljokvalitetsnormen men inte preciseringen av
miljokvalitetsmalet Frisk luft. Beraknade halter for NOz klarar gransvarden bade for
miljokvalitetsnormen samt preciseringen av miljokvalitetsmalet Frisk luft.

Att utvardera berdkningar mot miljokvalitetsnormerna som trader i kraft 2030 &r vanskligt eftersom
percentilerna for dygns- och timmedelvarden skiljer sig at. For kvavedioxid gar det att utvardera
berakningarna for ars- och dygnsmedelvardena mot de nya normerna och dessa kommer att klaras for
samtliga berdknade alternativ. For timmedelvardena av kvavedioxid &r inte jaAmférelsen relevant. For
arsmedelvardena av PM10 visar berakningarna att de nya gransvardena riskerar att verskridas vid
flera berédkningspunkter i samtliga alternativ. Antal berdkningspunkter dér gransvardet dverskrids ar
farre i planforslaget jamfort med nollalternativet. For dygnsmedelvérdena av PM 10 &r en direkt
jamforelse inte mdojlig eftersom de nya normerna har ett hogre percentilvarde an de befintliga. Det &r
dock troligt att det nya gransvardet 6verskrids i flertalet berékningspunkter i samtliga beréknade
alternativ.
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Tabell 11. Fargkoder for tolkning av Tabell 10 till 12.

Farg Grad av uppfyllande av gransvarde Emission

Underskrider gransvarde for Miljokvalitetsnormen
avseende utomhusluft och Preciseringen av
miljokvalitetsmalet Frisk luft (15 pg/m3). PM10 och NO2

Underskrider Miljokvalitetsnormen foér
utomhusluft*. (&rsmedelvarde 40 pg/m3) NO2

Underskrider gransvarde for Miljokvalitetsnormen
avseende utomhusluft men inte Preciseringen av
miljokvalitetsmalet Frisk luft (15 pg/m3). PM10 och NO2

Overskrider bade gransvardet for
Miljokvalitetsnormen avseende utomhusluft och
Preciseringen av miljokvalitetsmalet Frisk luft (15
pg/m3). PM10 och NO2

* Avser enbart 98 percentilen per dygn for NO2, eftersom Preciseringen av miljokvalitetsmalet Frisk luft inte &r definierat for detta matt.

Tabell 12. Beraknade resultat for nollalternativet.

Nollalternativet

Berékningspunkt Arsmedelvarde 98 percentilen av | 98 percentilen av Arsmedelvarde 90 percentilen av
NO:2 (ug/ms3) dygnsmedelvarde | timmedelvarde PM10 (ng/ms) dygnsmedelvardena

nana NO2 NO:2 (ug/ms3) MKN: 40 pg/ms3 PM10 (ng/ms)
MKN: 40 pg/m® |0 /m3) MKN: 90 pg/m? MKM: 15 ug/m@ MKN: 50 pg/m3
MKM: 20 Hg/m? | N 60 pg/me | MKM: 60 pg/md MKM: 30 pg/m?
MKM: -

1 10,2 18,6 43,0

2 10,1 20,4 44,1

3 10,0 20,8 48,5

4 9,8 22,8 49,6

5 11,4 32,8

6 11,8 34,3

7 9,9 29,5

8 10,1 28,5

9 12,7 22,2 48,2

10 13,0 21,0 45,4

11 11,9 22,0 46,9

12 13,0 19,1 45,4

13 12,0 21,9 47,4

14 12,9 19,0 44,0
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Tabell 13. Beraknade resultat for planforslaget.

Planforslaget
Berékningspunkt Arsmedelvarde 98 percentilen 98 percentilen av Arsmedelvarde 90 percentilen av
NO2 (ug/m?3) av timmedelvarde PM10 (pg/ms) dygnsmedelvardena
dygnsmedelvard | NO:2 (ug/ms3) MKN: 40 pg/m?3 PM10 (ng/ms)
MKN: 40 ug/m?# | ona0a NO MKN: 90 pg/m?3 : ] : ]
. R 2 : pg/m MKM: 15 pg/m MKN: 50 pg/m
MKM: 20 pg/m (ng/m3) MKM: 60 pg/m3 MKM: 30 pg/ms3
MKN: 60 pg/m3
MKM: -
1 11,7
2
3
4
5
6
7
8
9
10
11
12
13
14

8.6.4. Skyddsatgarder

8.6.4.1. Buller
De bullerskyddsatgarder som faststallts i projektet ar:

For att minska vagtrafikbullret bullerstérningarna for de boende i kvarteret Algtjuren samt i de norra
delarna av Ljungarumsskolan, kommer bullerskyddsatgarder att genomforas. Dels kommer
bullerskyddsskarmar att anlaggas pa stdra sidan langs med vag 40 (skarmhajd ca 4 m), mellan
korsningen med Norrahammarsvagen och trafikplats Ljungarum, dels pa vastra sidan langs delar av
lokalvagen fran Jonkopings centrum mot Raslatt (skarmhdojd ca 1-4 m).

For att minska vagtrafikbullret for boende inom bostadsomradet Backen/Ljungarum kommer
bullerskyddsatgarder att anlaggas. For att minska markintranget och for att inte behova flytta
befintliga fjarrvarmeledningar och VA-ledningar kommer atgarderna besta av en stédmur med en
varierad hojd av ca 4 m dar man sedan uppe pa krénet dven satter en bullerskyddsskarm med en héjd
avca3m.

Mellan muren och bullerskyddsskarmen anléggs en hylla med en bredd av ca 1-2 m som mdojliggér
plantering av vaxter, vilket ur gestaltningssynpunkt &ar positivt dd man inte kommer att uppleva
bullerskyddsatgarden lika mycket visuellt langs vagstrackningen.

Vid Ljungarumsskolan Har ytterligare en bullerutredning utforts. I den utredningen anvénds
Naturvardsverkets vagledning om skolgardar. Dar namns att mindre barn bor prioriteras med
avseende pa tillgang till god ljudmiljo. Omraden dar de vistas bor prioriteras vid avvagning av
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bullerskyddséatgarder. | samrad med kommunen har i denna bullerutredning foljande atgarder valts:
en med 101 meter forlangd vagnara bullerskyddsskarm norrut, en 55 meter lang och 3 meter hog lokal
bullerskyddsskarm oster om vistelseytan for arskurserna F-6, en 100 meter lang och 2 meter hog
bullerskyddsskarm runt basketplanen i séder och en 18 meter lang och 2 meter hog lokal
bullerskyddsskarm vid uteplatsen for arskurs 7-9.

Figur 24. Faststéllda atgarder vid vag och pa Ljungarumsskolans skolgard

I de fall tillrackliga bullerskyddsatgarder inte bedoms rimliga av tekniska eller ekonomiska skél har
kompletterande atgarder, i forsta hand fasadatgarder eller lokal bullerskyddsskarm vid uteplats
utretts. Totalt berdknas 73 fastigheter ha éverskridande av 30 dBA inomhus och/eller 55 dBA pa
uteplats med de vagnara bullerskyddsatgarderna. For 45 av dessa dar 30 dBA ekvivalent ljudniva
beréknas 6verskridas inomhus foreslas fasadatgarder i form av ventil-, fonster- och/eller
yttervaggsatgarder. For 44 av dem dar 55 dBA beréaknas dverskridas pa uteplats foreslas lokal
bullerskyddsskarm. Men for 6 av dessa kanske riktvardet 55 dBA dnda inte klaras beroende pa vad

vidare utredning visar.
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8.6.5. Samlad konsekvensbeddmning

8.6.5.1. Buller

Sammantaget bedéms vagplanen medfdra positiva konsekvenser for de platser dar vagnéara
bullerskyddsatgarder foreslas. Pa fastigheter utan foreslagna vagnara bullerskyddsatgarder kommer
uteplatser att atgardas och vagplanen medfor aven dar positiva konsekvenser. For uteplatser kommer
bullerriktvardet kunna uppfyllas for alla bostader utom hogst tre. Fasadatgarder kommer generellt att
medfdra positiva konsekvenser dven for inomhusmiljon.

Vid en jamfdorelse med nollalternativet bedéms vagplanen innebéra positiva konsekvenser fér
bullersituationen bland annat da bullerskyddsatgarder satts in vilka inte genomfors i nollalternativet.

Utredningen vid Ljungarumsskolan hanterar de bullerskyddsatgarder som behover utféras for att
forbattra ljudmiljon for barnen. De utredda bullerskyddsatgarderna racker inte riktigt for att
riktvardet 55 dBA ska innehallas pa majoriteten av skolgardens yta. Dock ar de lokala skarmarna
effektiva precis vid den yta de skarmar och kommer med férdel kunna skapa en battre ljudmiljo lokalt.
Bast beraknas effekten av den 3 meter hoga skarmen vid ak F-6, dar en stor del av vistelseytan
beraknades fa ljudnivaer under 55 dBA. Vid ak 7-9 beraknas ljudmiljon ocksa forbattras vasentligt med
en skarm pa bade 2 och 3 meter jamfort med nuléaget.

Sammantaget bedéms vagplanen medfdra positiva konsekvenser fér bullersituationen.

8.6.5.2. Luftkvalitet

Vid jamforelse mellan nuléget och 2050-scenarierna visar berédkningarna att halter av NO2 forvantas
sjunka markant for bade nollalternativet och vagplanen. Detta beror i stor utstrackning pa andrad
sammansattning av fordonsflottan med fler forvantade elfordon i framtiden. Den genomgaende
trenden hos punktberakningar for NO2 &r att halterna minskar i framtiden och miljokvalitetsmalet
Frisk luft férvantas vara uppfylit.

Berdknade halter av PM10 6kar fér nollalternativet 2050 jamfort med nuldget-scenariot och
gransvardet i miljokvalitetsnormen beréaknas 6verskridas i vagarnas naromrade. Planforslaget
berdknas ha lagst varden bland alternativen och miljékvalitetsnormen klaras.

Jamfors nollalternativet och planforslaget mot nuldget noteras vissa 6kningar av PM10 for enskilda
berdkningspunkter, vilket ar en konsekvens av 6kad trafik. Sammantaget bedéms dock planforslaget
ha en positiv effekt pa bostader i nordvast da trafik leds om och far ett stérre avstand till
bostadsomradet.

Sammantaget framstar planforslaget som det mest gynnsamma ur en luftkvalitetsaspekt. Det galler
saval omradesberakningar som for berakningspunkter och bedéms medféra obetydliga till positiva
konsekvenser for luftkvaliteten jamfort med bade nulaget och nollalternativet.

8.7. Trafik

8.7.1. FOrutsattningar

Trafikplats Ljungarum utgor knutpunkten fér E4 och vag 40. E4 och vég 40 forbinder de tre
storstadsomradena i Sverige; Stockholm, Géteborg och Malmé och genom Jonkoping har vagarna
ocksa en viktig regional och lokal funktion. Trafikplats Ljungarum ar belastad av bade lokal, regional
och nationell trafik.

| trafikplatsen och dess omnejd forekommer ingen gang- och cykeltrafik da denna ar hanvisad till
narliggande gang- och cykelvagar samt lokalvagnatet. Daremot forekommer inom utredningsomradet
planskilda korsningar med gang- och cykeltrafik.
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Kollektivtrafik inom berort vagavsnitt forekommer exempelvis i form av snabbussar till Torsviks
industriomrade och till narliggande kommuner. Inga busshallplatser finns pa E4 eller vag 40, utan
dessa ligger pa de narliggande kommunala vagarna.

P& E4 bade norr och sbder om trafikplatsen &r arsdygnsmedeltrafiken (ADT) cirka 50 000 med en
andel tunga fordon pa cirka 15-20%. Har nedan féljer floden for dagens trafik samt motsvarande for
prognosaret ar 2050 (20 ar efter 6ppnande).

Lo S DT ,\“Y\\ ADT

Figur 25. Arsmedeldygnstrafiken (Adt) p& aktuellt vagavsnitt i anslutning till trafikplats Ljungarum. Trafikflédena p& ramper
och vagarna i mitten pa trafikplatsen &r uppskattade medan trafikflodena pa E4 och vég 40 ar fran genomforda
trafikflodesméatningar mellan ar 2019-2023, © Eniro
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Figur 26. Prognosticerad arsmedeldygnstrafik (Adt) &r 2050 (20 &r efter Sppnande) pa aktuellt vagavsnitt i anslutning till
trafikplats Ljungarum, © Eniro.

Pa E4 samt vag 40 har det under perioden ar 2013—2022 (10 ar) intraffat sammanlagt 99
polisrapporterade trafikolyckor. En av dessa olyckor var en dodsolycka, sju olyckor var av typen
mattlig olycka, 88 lindriga olyckor, en olycka med oséker eller okand svarighetsgrad och tva olyckor
dar personskador ej erhallits. Dominerande olyckstyper ar upphinnandeolyckor (56 stycken) och
singelolyckor (23 stycken).

Hastighetsgransen ar 80 km/h pa E4 inom vagplaneomradet, dvs. fran trafikplats Raslatt, forbi
trafikplats Ljungarum och norrut till trafikplats A6. P& vag 40 fran Goteborg sanks hastigheten till
80 km/h strax vaster om (utanfor) vagplanegransen vid bron éver Vaggerydsbanan.
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8.7.2. PAaverkan och effekt

Med foreslagna atgarder i vagplanen blir badde E4 och vag 40 genomgéende véagar i trafikplatsen, med
vardera tva korfalt per riktning. Sédergaende E4 behdver inte langre passera nuvarande 270-
gradersramp, vilket innebar en vagférkortning pa cirka 500 meter, 6kad framkomlighet genom dubbla
genomgaende korfalt samt med majlighet till en mer jamn hastighet genom battre geometri.

Den tredje fjarrtrafikrelationen mellan E4S och vag 40V far direktramper med goda geometrier i bada
riktningar. Bland annat slopas 270-gradersrampen fran E4 soderifrdn mot vag 40V och ersatts av en
direktramp. | motsatt korriktning slipper fjarrtrafiken att blanda sig med trafiken fran centrum som
ska mot E4S och trafikplats Raslatt, samt korsar flodet fran E4 norrifrdn mot trafikplats Raslatt
planfritt, vilket &ven det forbattrar framkomligheten och trafiksakerheten.

SKALA 12000

01020 50 100
METER

Figur 27. Vy 6ver trafikplats Ljungarum med foreslagna atgarder, med de tre fjarrelationerna markerade. Ej markerade
vagar gar till/frdn de kommunala vagarna. Genomgaende E4 (réda linjer) och genomgaende vég 40 (blaa linjer) ar i bada
fallen genomgaende motorvégar, med dubbla korfalt per riktning och en geometri motsvarande VR80. Den tredje
fjarrelationen (grona linjer) mellan E4 syd och vag 40 vést far direktramper med goda geometrier.

| stallet for dagens tre 270-gradersramper finns bara en kvar (fran vag 40 vasterifrdn mot centrum).
Att den finns kvar bedéms som acceptabelt med tanke pa att det ar en lokalramp. Dessutom kan den
goras lite storre sa att den far fullgod storlek tack vare att de andra 270-gradersramperna slopas.

Genom att genomgaende vag 40 forses med dubbla korfalt (och dven har detta antal korfalt vid
anslutning till E4-félten) skapas en tillracklig kapacitet samtidigt som k&nslan hos trafikanten ar att
man fortsatt befinner sig pa en stor vag. Denna sistnamnda aspekt ar en stor fordel for att minska
risken for att trafikanter langs vag 40 ska tro att de kort fel och hamnat pa en lokalramp.

For den tredje fjarrelationen, mellan E4 syd och vég 40 vést, innebar de foreslagna atgarderna att de
idag skarpa ramperna erséatts av direktramper med goda geometrier. Denna utformning bidrar till att
fordonen kan halla en jamnare hastighet, mindre risk for avdkningar, kortare korstrackor samtidigt
som ytor frigors. Norrgaende riktning i denna relation slipper dessutom att passera en
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cirkulationsplats (vilket behovs idag), vilket &ven det bidrar till jaAmnare hastighet, kortare restid,
minskade utslapp, etc.

Den fjarde relationen i trafikplatsen, den som ar till/frdn centrum, har dven denna forsetts med
tillracklig kapacitet och en omsorgsfullt vald kdrféaltsindelning, dar utformningen kan betraktas som
lattnavigerbar och enkel for trafikanten att hantera. Kapaciteten &r viktig, inte minst for att undvika
koer ut pa E4 och vag 40.

8.7.3. Skyddsatgarder

Den nya vagutformningen medfér att mer an 11 000 fordon i d&rsmedeldygnstrafik (med ca 20 % tung
trafik) som i nulaget passerar forbi miljémagasinet och som nyttjar den nordvéstra 270-graders-
rampen for vidare transport soderut pa E4, kommer att flyttas cirka 150 meter langre soderut.

Langs majoriteten av vagstrackorna i vagplanen satts racken for att 6ka trafiksdkerheten. Dar
motorvag korsar den andra motorvéagen satts hdgkapacitetsracken.

8.7.4. Samlad konsekvensbeddmning

Sammantaget bedéms vagplanens atgarder innebara att ett flertal brister som finns idag kommer att
forsvinna, i form av flaskhalsar, skarpa kurvor, nédvandiga kérfaltsbyten/sammanvéavningar mellan
olika relationer, etc. Detta forvantas 6ka framkomligheten, 6ka trafiksdkerheten samt minska
sarbarheten i trafiksystemet. Risken for en trafikolycka kommer minska och darmed &ven risken for en
olycka med farligt gods.

Det kommer vara moéjligt att korsa E4 planskilt pA samma platser som idag for bade bil- och GC-
trafiken pa strackan mellan trafikplats Raslatt och trafikplats A6, dvs. pa den stracka som ingar i
vagplaneomradet. Tva GC-portar kommer bli ndgra meter langre, men férutom den forandringen
kommer det inte att ske nagon 6évrig forandring for korsande bil- och GC-trafik.

Barriareffekterna bedéms vara oférandrad fran idag, med anledning av att man bade som bilist och
GC-trafikant kan korsa E4/vég 40 pd samma platser som idag. En liten nackdel kan det bedémas vara
att tva GC-portar bli aningen langre, men skillnaden i upplevelse bedéms i det narmaste vara
forsumbar for de GC-trafikanter som nyttjar dessa.

Forutsattningarna for att valja kollektivtrafik, gang och cykel forbattras da vagplanen okar
framkomligheten och tillforlitligheten i kollektivtrafiksystemet samt att gang- och cykeltrafiken
fortsatt planskilt kommer kunna korsa E4/vég 40.

Sammantaget bedéms planerad verksamhet medfdra positiva konsekvenser for trafiksituationen i
omradet, framst grundat pa battre framkomlighet och kapacitet vilket ger en 6kad trafiksakerhet.

8.8. Paverkan under byggtiden

Under byggtiden uppkommer stérningar som har en annan karaktar &n under driftskedet. Nedan har
potentiella stérningar fran aktuellt projekt angetts.

Aktuell utbyggnad av trafikplats Ljungarum kommer att medféra stora storningar for trafiken som
behover passera trafikplatsen. Bland annat kommer norrgaende trafik pa E4 under stora delar av
byggperioden att behdva nyttja en tillfallig ramp i trafikplatsens syddstra del. Trafiken kommer att till
viss del omfordelas till andra vagar, och medfora stérningar i form av 6kade bullernivder och
kobildning inom andra omraden.

Utbyggnaden kommer i huvudsak att ske i tva faser. | fas 1 byggs de Ostra broarna i trafikplatsen och
urschaktning gors for 6stgdende vag 40 dar denna ska passera under E4. | fas 2 byggs de véstra och
sddra broarna samt att den befintliga bron rivs.
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Trafiken kommer i de olika faserna att anpassas at olika delar av kérbanan sa att atgarder kan vidtas i
andra delar. Pa detta satt ar det mojligt att alltid ha tva korfalt 6ppna, &ven om de kan vara aningen
smalare an normalt. P4 vissa delar byggs en parallellkérbana som sedan nyttjas for att projektet ska ha
tillgang till ursprunglig vagbana nar den ska atgardas. Genom att flytta runt trafiken pa detta vis ar det
mojligt att alltid ha 6ppet minst tva korfalt per riktning, vilket ar det som kravs kapacitetsmassigt.

Pa vag 40 narmast vaster om trafikplats Ljungarum behovs alltid tva korfalt per riktning vara 6ppna,
aven om korfélten kan goras lite smalare.

En trafiksimulering har utforts for de olika faserna under byggtiden. Framkomligheten férvéantas bli
acceptabel, &ven om den riskerar bli delvis vérre &n vad den &r i nulaget med dagens utformning.
Sammanfattningsvis s kan framkomligheten bli ungefar som i dagslaget, eventuellt ndgot samre. Det
kan bli k6 ndrmare trafikplatsen.

Avseende drift och underhall samt raddningsinsatser planeras bland annat en parkeringsficka pa
vastgdende vag 40 strax 6ster om de nya vastra broarna. Har kan personal for drift och underhall
parkera i samband arbete med elcentralen som &r beldgen i dess narhet, som styr trafikplatsens
belysning, etc. Den kan &ven nyttjas for till exempel uppstéllning av fordon i samband en
trafikolycka/raddningsinsats.

De inom projektet genomférda markmiljoundersokningarna indikerar inte att det forekommer nagra
fororeningar. | det fall férorenad mark patraffas bedoms risk for negativ paverkan i anlaggningsskedet
framst kunna ske lokalt via damm som sprids, men paverkan skulle dven kunna ske i influensomrade
genom partikel- och féroreningstransport med dagvatten eller vid eventuell pumpning av lansvatten
om tillrackliga skyddsatgarder inte vidtas.

Risk for olycka med farligt gods kan vara ndgot forhéjd under byggtiden.

Buller, damning och vibrationer kan uppsta under byggtiden i normal omfattning. Skyddsatgarder
kommer att vidtas for att begransa spridningen.

8.8.1. Grundvatten

8.8.1.1. Paverkan och effekt

Inom trafikplats Ljungarum kommer mellanstéden fér norra sidan av vag 40 fér bro nummer 4 och 5
att forlaggas pa nivan +91,3, vilket ar den lagsta grundlaggningsnivan inom trafikplatsen, se Figur 5.
For att anlagga brostoden kommer schakt vara nodvandig. Med tanke pa gallande grundvattennivaer
kommer grundvatten att behdva sénkas av lokalt och det innebér att det blir en tillfallig bortledning av
grundvatten.

Direkt dster om trafikplats Ljungarum aterfinns bro 8 (se figur 25) med en grundlaggningsniva pa
mellan +89,4 och 90,4. For att anlagga bron kommer schakt kravas. Dagens grundvattenniva ligger
ovan framtida grundlaggningsniva, vilket betyder att tillfallig avledning och sankning av grundvattnet
kommer att krévas under byggtiden. Bron kommer att g& 6ver Industrigatan (markyta kring +92).
Befintlig intilliggande bro (i norr) ar en plattrambro, grundlagd pa utbredda plattor pa sand och
finsand. Grundlaggningsnivan for befintlig bro ar mellan +90,3 och +90,8.

De norra mellanstéden for bro 4 och 5 i trafikplatsen behover grundlaggas pa +91,3. Vid
grundlaggande kommer grundvatten att behdva pumpas bort lokalt. Det bedoms att
avsankningstratten for detta blir begransad och att inga kringliggande byggnader kommer paverkas.

Det finns inga skyddsobjekt inom det omrade som bedéms bli paverkade av den tillfalliga
grundvattensankningen och ingen paverkan bedéms ske pa narliggande grundvattenmagasin.

65



Figur 28. Mellanstdd for norra sidan av vag 40 for bro nummer 6 och 7 kommer att forlaggas lagst inom trafikplatsen.

Den storsta sankning mot dagens dikesbotten ar vid sektion 2/030 dér befintlig dikesbotten ligger pa
+91,82 och ny dikesbotten hamnar pa +91,17, vilket som mest innebar en skillnad pa 65 cm.
Grundvattennivan varierar éver aret och ligger med stérsta sannolikhet ofta lagre an dikesbotten. Den
nya dikesbottnen kommer att siankas men variationerna i grundvattennivaerna ar stérre &n denna
sankning av dikesbotten. En stor del av dret kommer grundvatten ej ledas bort. Vidare har det
konstaterats att nu uppmaétta grundvattennivaer éverstiger arsmedelnivaerna i omradet.

Inom omrédet kommer schakt for brostod att utféras under grundvattennivan for bro 6,7 och 8, se
figur 25. Vidare kommer rivning av bro 6-695-1 innebéra arbeten under grundvattennivan och en
tillféllig bortledning av grundvatten behdver goras, som darmed innebér att grundvattenytan behdver
sénkas av temporart lokalt. Temporar grundvattensdénkning kommer dven behédvas vid breddning av
befintlig bro 6-699-1.

Beddmningen ar att grundvattenforandringarna till foljd av atgarderna i vagplanen inte kommer
paverka allmanna eller enskilda intressen, varken vid bro 6, 7 och 8 eller vid diket i sektion 2/080.
Med anledning av detta ar bedémningen att det inte behovs nagot tillstand for vattenverksamhet for
grundvattensankning i brolaget i byggskedet.

Se vidare under avsnitt 8.9 Risk och sékerhet, fér en mer utforlig beskrivning av identifierade risker
under bade byggskede och driftskede.

8.8.1.2. Skyddsatgarder

For att minska avsankningstratten vid bro 6 och 7 kan en tatspont slas och pumpning goras innanfor
denna. Det bortpumpade vattnet leds da tillbaka utanfor sponten och infiltreras ner i omgivande mark.
For att sakerstélla om en tatspont behovs foreslas provpumpningar géras infor framtagande av
bygghandling.
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8.8.1.3. Samlad konsekvensbeddmning

Vagplanen bedéms medfora obetydliga konsekvenser for allmanna och enskilda intressen i omradet
med avseende pa grundvattenforhallanden da avséankningar bedéms kunna hallas inom vagomradet
och inte paverka nagra byggnader samtidigt som byggnaderna inte heller star pa nagra
sattningskansliga lager av lera eller torv. Dikessankning som sker bedéms inte heller medféra ndgon
betydlig konsekvens da variationerna i grundvattennivaer ar stérre an sankningen.

Vid en jamfdorelse med nollalternativet bedéms vagplanen medféra obetydliga konsekvenser for
grundvattensituationen i omradet da den i nollalternativet bedéms snarlik nulaget.

Sammantaget bedéms vagplanen medfdra obetydliga konsekvenser for grundvattensituationen i
omradet.

8.8.2. Masshantering

Anlaggning av en ny vag genererar stora massforflyttningar och kraver generellt manga transporter
och platser for tillfalliga och permanenta upplag. For att minimera omgivningspaverkan efterstravas
alltid massbalans. Alla massor som uppfyller kraven pa material i olika delar av anlaggningen kommer
att ateranvandas inom projektet. Till vagbanken ska till exempel befintliga jordmassor anvandas sa
langt det ar mojligt. Vid byggande av vag kravs dven bergmassor till bankar, 6verbyggnad med mera.

Projektet medfor en total schakt pa ca 122 000 m3 (teoretisk volym) fordelat pa:
e ca 109 000 m3 Jordschakt
e a13 000 m3 Vegetationsavtagning

Jordschaktens materialkvalitet bedéms ha en stor variation inom arbetsomradet, vilket delvis beror pa
de omfattande arbeten som tidigare har utforts nar byggnation av befintlig trafikplats Ljungarum
gjordes. Dessa massor bedéms lampliga for ateranvandning i ny bankfyllning. En mindre del av
schaktmassorna lampar sig inte som fyllnadsmassor.

Av den totala mangden schaktmassor uppskattas att ca 80 % (ca. 98 000 m3) &r bra massor som kan
anvandas till vagbank. Resterande massor paca 11 120 m3 dar dven urgravningen av torv (ca 1200 m3)
ar inrdknad ar massor som kors bort (fall B) da de inte &r lampliga att anvanda som bankfyllning. Aven
en del av de bra massorna bedoms inte tillgangliga forran sent i projektet. Med tanke pa det
begransade omradet som projektet kan nyttja for permanent upplag av 6verskottsmassor uppskattas
att ca 20 000 m3 av de bra massorna behover kdras bort.

Vegetationsavtagningen (ca 13 000 m3) utférs inom mindre delar av vdgomradet och ca 6 500 m3 (fall
A) av avtagningen kan &teranvandas som slantbekladnad i nya véagslanter och 6vriga gronytor. En stor
del av matjorden som ska ateranvandas kommer att behéva mellanlagras for att det ska passa in
tidsmassigt i arbetsprocessen. 6 500 m3 (fall B) beraknas blir 6verskottet som kommer att behéva
koras bort. Mojlighet finns att nyttja storre delar av matjorden for att terrangmodellera gronytor
mellan vagarna inom vagomradet.

8.9. Risk och sakerhet

8.9.1. Overgripande risker
Foljande generella risker och atgardsforslag kopplade till miljé har identifierats i projektet.

Byggskede

e Vibrationer och markrdrelse: Byggnader och ledningar kan under byggskedet skadas av
vibrationer. For de byggnader som finns inom 100 meter fran vibrationsarbeten ska en vidare
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utredning goras i byggskedet. For de byggnader dar det ar motiverat foreslas att dven
syneforrattning genomfors.

e Ras, skred och kollaps av konstruktion: Vid stora utgravningar och nedpressningar bor
forsiktighet vidtas. Vid schakter éver 2 meter bor en geoteknisk sakkunnig finnas pa plats for
att sékerstélla sdkerheten. Under byggskedet &r det 6nskvart att sarskilt uppméarksamma
tendenser for sattningar och sprickor for att forutse skred, eftersom det i allménhet utvecklas
sattningar och sprickor innan skredet gar. Forsiktighet bor vidtas vid arbeten med tillfalliga
konstruktioner och konstruktioner under uppférande, for att undvika kollaps.

e PAakorning av skyddsvarda kultur- och naturomraden: Entreprendren informeras om
omradena som ar vardefulla ur kultur- och naturmiljésynpunkt. For att uppmarksamma all
personal, maskinforare etc. att man passerar i kanten eller genom ett omrade som ar vardefullt
ur natur- eller kulturmiljosynpunkt boér det mérkas ut i falt med stangsel, for att darmed
minska risken for att stérre intrang gors &n vad som kravs med hansyn till sjalva
vagbyggnationen.

e Grumling av vattendrag: Vid byggnation i och vid vattendrag finns risk fér grumling, vilket
kan medfora risk att ljuset och sikten i vattendraget minskar och att sedimentation av det
grumlade vattnet erhdlls. Atgarder ska vidtas for att skydda vattenmiljon och arbetet i
anslutning till vattendragen ska utforas pa ett satt som minimerar risken att grumling
uppkommer.

e Spridning av befintlig férorening: Fororenade massor som patraffas i byggskedet ska
hanteras efter tillsynsmyndighetens och Trafikverkets riktlinjer.

o Utslapp av olja eller drivmedel: Under byggtid finns risk for utslapp i samband med spill vid
tex tankning eller vid en olycka.

e Oversvamning: Viss sannolikhet forekommer for att en 6versvamning kan intraffa under
byggtiden. Omfattningen av 6versvamningen beror dels pa vilken typ av regn som intraffar och
i vilket skede som objektet befinner sig i, dvs om trummor och diken &r i drift eller ej.

Driftskede

e Ras, skred och kollaps av konstruktion: | projekteringen och anldggandet av den nya vagen
och de nya byggnadsverken behdver det sékerstéllas att dessa byggs med erfordrad barighet
och pa ett fackmaéssigt satt.

e Spill/olycka med fororenade amnen: Vid olycka ska Raddningstjansten larmas omgaende for
att minimera negativa konsekvenser fér miljon.

e Oversvamning: Oversvamning av vattendrag/héga floden i vattendrag kan ge upphov till
skador pa vagen. Damning och darmed hoga vattennivaer vid truminlopp kan uppkomma pa
grund av igenséattning av trumma eller av att trummor ar underdimensionerade.

8.9.2. Klimatanpassning och dversvamningar

SMHI har genomforde ar 2015 en klimatanalys for Jonkopings lan. Hur klimatet utvecklas beror pa
hur anvdndningen av fossila branslen blir i framtiden, dvs. hur mycket méngden vaxthusgaser okar i
atmosfaren. Rapporten beskriver dagens och framtidens klimat i Jonkoping baserat pa observationer
och berékningar utifran tva olika utvecklingsvégar, begransade utslapp (RCP4.5) respektive hoga
utslapp (RCP8.5). SMHI har aven en klimatscenariotjanst med uppdaterade dataunderlag och
slutsatser. Slutsatserna skiljer sig i stort sett inte kvalitativt och inom det berérda omradet ej heller
kvantitativt.
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Temperaturen for Jonkodpings 1&an beréknas 6ka med ca 3 grader enligt RCP4.5 till slutet av seklet
jamfort med perioden ar 1961-1990 och knappt 5 grader enligt RCP8.5. Vegetationsperioden blir
ca 40-70 dagar langre och antalet varma dagar blir fler. Arsmedelnederbérden 6kar med 10-20 %.
Nederborden 6kar mest vintertid, i sydvastra delen av lanet visar RCP8.5 pa nastan 50 % ¢kning.

Den kraftiga nederborden 6kar ocksa, maximal dygnsnederbord kan 6ka med uppemot 20 %. For lanet
ses en okning av arstillrinningen med uppemot 5 % vid slutet av seklet. RCP4.5 visar pa 15-35 %
okning for vattendragen. For sommaren ses minskad tillrinning for vattendragen. Hoga tillrinningar
med aterkomsttid pa 10 ar respektive 100 ar ser ut att 6ka i delar av lanet. Det forekommer aven delar
av lanet som uppvisar en minskning av hoga tillrinningar.

En dversvamningsportal finns uppréattad av Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB). For
Tabergsan finns riskkartor for till exempel 50-arsflode och 100-arsfléde. | bild 26 framgar hur
omradet kring Tabergsan och Munksjon éversvammas vid ett 100-arsregn.

Av simuleringarna framgar att aktuellt vagavsnitt inte skulle bli 6versvammat.

Vid projektering av avvattningen ska konsekvenser for framtidens 6kade fléden beaktas, t.ex. genom
att infora klimatfaktorer. Klimatfaktorerna bedoms i forsta hand paverka dimensioneringen av
trummor och ledningar.

Teckenférklaring

Utredningsomrade
® Kulturarv
@® Manniskors halsa
Markyta industriomrade
Markyta éppen mark
«» Oversvamning vid 100ars-regn
{0 Vattenskyddsomraden
= Naturreservat

Figur 29. Riskkarta vid 100-arsflode i Tabergsan, ljusgront omréade vaster om trafikplatsen, enligt MSB:s
Oversvamningsportal.
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8.9.3. Transport med farligt gods

Farligt gods ar ett samlingsbegrepp fér amnen och produkter, som har sddana egenskaper att de kan
skada manniskor, miljo, egendom och annat gods. Farligt gods pa vag delas in i olika klasser beroende
pa vilken typ av fara som amnet kan ge upphov till.

Med hénsyn till riskerna som forknippas med transporter av farligt gods finns det sarskilda
anvisningar kring vilka vagar som forst och frimst ska anvandas for dessa transporter. Det
rekommenderade vagnatet for transporter av farligt gods delas upp i priméara och sekundéara
transportleder.

E4 och véag 40 utgor en s.k. priméra transportleder for farligt gods. Det finns inga restriktioner for
olika farligt godsklasser och teoretiskt sett kan darfor transporter av i stort sett samtliga klasser av
farligt gods passera forbi omradet. Det finns ingen heltackande statistik dver hur stora mangder farligt
gods som transporteras pa svenska vagar.

Den nya vagutformningen medfor att mer &n 11 000 fordon i &rsmedeldygnstrafik (med ca 20 % tung
trafik) som i nulaget passerar forbi bostader och andra lokaler och som nyttjar “270-graders rampen”
for vidare transport soder ut pd E4, kommer att flyttas ca 150 m langre soder ut. Se figur 28.
Nuvarande konfliktrisk i trafikplatsen kommer aven att elimineras nar ovanstaende trafik inte langre
kommer att behtva vava samman med trafik frdn Jonképings centrum som skall vidare soder ut eller
norr ut 1angs med E4. Dessa atgarder kommer att minska risken for en trafikolycka och darmed dven
risken for en olycka med farligt gods.

Generellt kommer risken/konsekvensen for en olycka med farligt gods att minska eftersom objektet

kommer att utformas med vagracke i en betydligt stérre omfattning &n i dag. Det blir &ven en generellt
sékrare vag an i nulaget i och med fler korfalt som minskar risken for koer.

For bostaderna som &r belagna soder om vég 40 (Kv. Algtjuren) kommer en bullerskarm med en hojd
av 1-4 m att placeras i anslutning till vag 40 och parallellkérbanan mot Raslatt. Nuvarande avfart fran
vég 40, i h6jd med bostaderna, kommer att flyttas ca 80 m langre i fran dessa. Aven nuvarande pafart
fran Jonkopings centrum mot E4 norr ut kommer att flyttas ca 30 m langre i fran bostaderna.

Figur 30. Oversiktskarta 6ver omradet norr om trafikplats Ljungarum. Visar befintligt vagsystem samt ny vagutformning och
befintliga vagar som utgar (markerade med réda kryss).
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I nordvéstra delen av trafikplats Ljungarum kommer pafarten fran Jonkopings centrum till vag 40 mot
Goteborg att flyttas ca 50 m langre bort fran bostaderna som &r beldgna langs Roliasgatan.

For delen forbi Ljungarum medfor vagutformningen att vagen flyttas ca 2 m narmare bostadsomradet.
Langs strackan kommer vagen att utformas med réacke, vilket inte finns i nuléget, och en stédmur med
en hojd av ca 4 m som ovan forses med en bullerskarm. Detta medfor en hojd Gver kérbanan pa ca 7 m.
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Figur 31. Typsektion for delen forbi bostadsomradet Ljungarum.

Utover att vagen blir sakrare och att trafiken pd vissa strackor flyttas langre fran bostaderna, innebar
skarm och dike att risken for att bostadsomradena ska paverkas i samband med en olycka med farligt
gods minskar. Detta da dike och skarm minskar risken for att ett utslapp ska na bostaderna och
sidovagracken minskar risken for att fordon ska kdra av vagen vid en olycka.

Mellan trafikplats Ljungarum och trafikplats Ryhov kommer vagen att byggas ut med 4 respektive 3
korfalt, vilket medfér god framkomlighet for utryckningsfordon i samband med t.ex. en olycka med
farligt gods.

Mellan trafikplats Ryhov och trafikplats A6 kommer anldggandet av additionskdrfaltet inte medfora
nagon paverkan pa befintlig vagslant upp mot Ryhov, d& utformningen ryms inom befintligt
vagomrade. | forhallande till i dag kommer framkomligheten for t.ex. utryckningsfordon forbattras, da
hela strackan byggs ut till 3 korfalt.
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Figur 32. Typsektion for delen forbi Ryhovs herrgard.

For att minska risken for allvarliga olyckor under byggskedet kommer hogsta tilldtna hastighet att
sénkas till 50 km/h eller 70 km/h och de tillfélliga vdgarna som kommer att utformas med god
geometrisk standard, vagréacke och med 2 korfalt i respektive riktning samt vara belagda.
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8.10. Klimatpaverkan

8.10.1. Metodik

De arliga utslappen fran byggnation, drift och underhall av nationella vagar var ar 2022 cirka 0,7
miljoner ton CO2-e (Trafikverket, Konferensen Klimatkrav och klimatkalkyl, 2024). Utslappsmangder
fran anlaggning av nya vagar beror pa var och hur i landskapet vagen dras. Markférhallanden och
topografi spelar in pa hur de barande lagren behéver utformas, samt om bankar och skarningar
behovs. Byggnation i kuperad terrdng déar omfattande masshantering ofta kréavs samt tunnlar och
broar kan behdva byggas leder normalt sett till storre klimatpaverkan an vag pa plan mark. De
materialrelaterade utslapp som framst paverkar klimatet i byggskedet ar behovet av stal, cement, asfalt
och armering. Utslappen fran dessa material beror pa materialens ursprung och framstallningens hoga
energidtgang.

8.10.1.1. Trafikverkets klimatkrav

Ett av Trafikverkets hansynsmal bestar i att systematiskt arbeta med att begransa klimatpaverkan och
energianvandningen fran vaganlaggningar vid byggande, drift och underhall. Trafikverkets langsiktiga
mal ar att infrastrukturen ska vara klimatneutral senast ar 2040. For att nd malet om klimatneutral
infrastruktur, inklusive dess underhall, inforde Trafikverket ar 2016 klimatkrav pa
infrastrukturprojekt storre 4n 50 miljoner kronor som éppnar for trafik ar 2020 eller senare.
Klimatkraven for dessa infrastrukturprojekt omfattar planlaggning, projektering och byggande och
galler i detta fall for projekt E4 trafikplats Ljungarum. Under planldggningen ska Trafikverkets verktyg
klimatkalkyl anvéndas for att berékna projektets prelimindra energianvandning och klimatbelastning
(utslapp av klimatgaser, CO2-€) ur ett livscykelperspektiv. Kalkylen utgar frdn den ekonomiska
kalkylen for projektet, gallande typatgarder samt projektspecifika mangduppgifter for material- och
energiresurser. Klimatkalkylen foljer sedan hela planlaggningsprocessen och utvecklas i takt med att
projektet utvecklas. | klimatkalkyl ingdr inte trafikens energianvandning eller klimatgasutslapp.

Enligt Trafikverkets klimatkrav ska ett infrastrukturprojekt som fardigstéalls ar 2025 reducera sina
utslapp med 30 procent jamfort med ett utgangslage representativt for ar 2015. For projekt som
oppnar for trafik ar 2030 eller senare ar kravet 60 procent lagre klimatpaverkan. Efter 3035 ar kravet
80 procents minskning. Kraven ar inférda for att n& en klimatneutral infrastruktur till &r 2040.
Utslappsreduktionen bedoms av Trafikverket vara mdjlig, och avser summan av reduktionen fran
projektering, byggnation, reinvestering samt framtida drift och underhall. Projektets framtida
reduktionspotential berédknas darfor for att visa vilka delar av anlaggningen som ger betydande
klimatpaverkan. Aven &tgarder foreslas for att minska utslappen. Projektets reduktionspotential med
foreslagna atgarder stélls sedan som krav till entreprendrerna vid anlaggning. Vid projektets slut
redovisas de mest effektiva I6sningarna som tillampats i projektet samt resultatet av arbetet med
klimatreducerande atgarder i en klimatdeklaration (Trafikverket, Klimatkrav i planlaggning,
byggskede, underhall och pa tekniskt godkant jarnvagsmaterial, 2023).

For projekt E4 trafikplats Ljungarum har en klimatkalkyl uppréattats som sedan uppdaterats vartefter
anlaggningskostnadskalkylen reviderats. Ett I6pande arbete har dven pagatt for att identifiera
klimatbelastande metoder och material. De &tgarder som inarbetats och foreslas infor kommande
arbete med projektet for att minska projektets utslapp av vaxthusgaser listas i Tabell . Vid framtagande
av forfragningsunderlag samt vidare projektering tas en ny version av klimatkalkylen fram samt att
atgarderna for att minska projektets klimatpaverkan forfinas och utarbetas mer i detalj for att ge
underlag at den anlaggande entreprendren.
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8.10.2. Klimatpaverkan

I samband med upprattandet av samradshandlingen har en klimatkalkyl tagits fram projektet. De
totala utslappen av klimatgaser fran anlaggandet av E4 trafikplats Ljungarum berdknades i den
senaste framtagna klimatkalkylen uppga till cirka 16 600 ton CO2-e med en energianvandning pa cirka
347 000 GJ. Klimatutslappen harror fran olika delar av byggnationen, dar byggnationen av ny vag ar
den storsta posten. Fordelningen redovisas i Tabell .

Tabell 13. Totala utslapp av véaxthusgaser fran projektet fordelat per kategori.

N
Klimatbelastning Bygg, totalt
18000
16000
14000 -
t 6.4 Vig
12000
§ 10000 6.9
S 8000 - Byggnadsverk/Konstbyggnad
6000 é l5Minbétgérder
4000
2000
R

-

De totala utslappen fran anldggandet av projektet motsvarar utslappen fran cirka 120 miljoner
fordonskilometer med genomsnittsutslappet fran svenska personbilar ar 2021 (Trafikverket —
Véagtrafikens utslapp 2021). Det motsvarar utslappen av cirka 1,7 miljoner bilresor mellan Jonkdping
och Varnamo, vilket motsvarar cirka 10 000 bilresor/dag pa strackan under cirka 6 manaders tid.

8.10.3. Reducerad klimatpaverkan

| samband med arbetet med vagplanen har ett antal atgarder genomforts som bidrar till att reducera
klimatpaverkan, dessa redovisas i Tabell . De atgarder som har implementerats har medfort en
sammanlagd minskad klimatpaverkan med 1 279 ton koldioxidekvivalenter och minskad
energianvandning med 16 264 GJ. Detta motsvarar en minskning av klimatpaverkan med cirka 7 %
jamfort med ett utgangslage dar atgarderna hade inkluderats.

Tabell 14. Genomforda atgarder for att reducera klimatpaverkan i vagplanskedet.

Atgardsforslag Beskrivning av atgard Minskad
klimatpaverkan
(ton COy)
Overlast istallet for Atgarden innebdr att 6verlast foredras framfor 127
urgravning utskiftning. Tillvagagangssattet innebar att 0,5 m

dverlast anvands pa en stracka langs med vag 40
istéllet for ett urgrévningsalternativ med ett
urgravningsdjup pa 3,5 m. Utskiftningsmassor, sa som
torv och gyttja, ar svara att atervinna inom projektet.
Stora mangder utskiftningsmassor maste saledes
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forslas bort fran omradet och nya massor maste kdpas
in som erséattning.

Minskad Placeringen av brostdden har optimerats pa ett satt 208
konstruktionshojd pa bro | som gjort det méjligt att minska
over E4/Vag 40 overbyggnadstjockleken med 0,7 m. Atgérden har

medfort att betongmangden i bron har kunnat
minskas med cirka 500 m3.

Stalracke istallet for Atgarden innebér att motessepareringen mellan 127
betongbarriar korfalten pa delar av E4/Vég 40 utfors med 2

enkelsidiga balkracken istéllet fér med betongbarriar

pa en 3,18 km lang stracka samt att bro 6-1063-1 inte

breddas.
Behalla befintliga | projektet har det utretts om det ar mojligt att behalla 19
belysningsstolpar befintliga belysningsstolpar som &r placerade mellan

korfalten och endast byta ut armaturerna, vilket
innebar en minskad klimatpaverkan. Utredningen har
visat att detta ar mojligt, varav atgarden har valts.

Minskat antal korfalt vid | Atgarden innebér att det vanstra korfaltet pa E4 i 275
tpl Ryhov Norrgaende riktning avslutas soder om trafikplats

Ryhov istéllet fér norr om. Detta gor att ett 3,5 m

brett korfalt inte byggs pa en cirka 1,3 km lang

stracka, vilket minskar projektets klimatpaverkan.

Grundlé&ggning av bank Atgarden innebér att banken vid ny bro éver E4/vég 523
vid bro 6ver E4/Vag 40 40 anléaggs utan palning.

utan palning

Totalt 1279

I det vidare arbetet med projektet finns ocksa flera olika atgarder som kan genomféras for att reducera
klimatpaverkan. Flertalet av dessa ar kopplade till materialval och bransletyp. Utover detta kan det
aven vara mojligt att reducera klimatpéaverkan genom att bygga korfalten med mindre lastbilstrafik
med mindre tjocklek av bitumenbundna lager.

Tabell 145. Atgardsforslag for att reducera klimatpéverkan i kommande skeden.

Atgardsférslag Beskrivning av atgard Minskad
klimatpaverkan
(ton COy)
Reduktion av tjocklek p& = Atgarden innebér att belaggningstjockleken reduceras 990
bitumenbundna lager. | med 55 mm i korfalt 2 och 3 pa en 10 km lang
vagstracka.
Typ av bitumenbundna | Atgarden innebér att asfalt med lagre klimatpéverkan 1424
lager (0,019 kg CO2-ekv/kg) &n traditionell asfalt (0,049 kg
CO2-ekv/kg) anvands.
Val av drivmedel Atgarden innebér att arbetsfordon anvénder HVO som 3826

drivmedel istallet for diesel.
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Val av betong Atgarden innebér att betong med lagre 656
klimatpaverkan (0,131 kg CO2-ekv/kg) an traditionell
betong (0,166 kg CO2-ekv/kg) anvands.

Val av armering Atgarden innebér att armering med lagre 452
klimatpaverkan (0,37 kg CO2-ekv/kg) an traditionell
armering (0,70 kg CO2-ekv/kg) anvéands.

Totalt 7348

Ett genomférande av alla de redovisade atgarderna for kommande skeden skulle innebéara en
reducering av klimatutslappet med ytterligare 7 348 ton CO2. Det motsvarar en minskning av
klimatutslappet pa cirka 44 % jamfort med den senaste klimatkalkylen och med cirka 41 % jamfort
med ett utgangslage dar inga klimatbesparande &tgarder hade genomforts i vagplaneskedet.

Detta innebdar att om atgarderna fran vagplaneskedet raknas samman med de identifierade atgarderna
for kommande skeden sa uppgar den totala reduktionen till 8 627 ton CO2. Det motsvarar en
minskning av klimatutslappet pa cirka 48 % jamfort med ett utgangslage dar inga klimatbesparande
atgarder hade genomforts i vagplaneskedet.

75



9 Samlad bedomning

| Tabell 156 har beddmningen for samtliga aspekter som beskrivs i féreliggande MKB sammanstallts.
Darefter gors en samlad beddmning av projektets totala miljokonsekvenser for ménniskors héalsa och
miljo.

9.1. Konsekvenser for ménniskors halsa och miljon

Tabell 156. Sammanstéllning av bedémda konsekvenser och risker for méanniskors hélsa och miljé. Beddmningen tar hansyn
till de skyddsatgarder som planeras och som har redovisats under respektive avsnitt.

- Obetydlig Liten negativ Mattlig negativ Stor negativ
Positiv konsekvens
konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens
Miljoaspekt Beddmning
Landskapsbild Liten till ~ mattlig negativ konsekvens
Naturmiljo Liten negativ konsekvens
Kulturmiljo Liten negativ konsekvens
Vatten och avrinning Liten negativ konsekvens
Grundvatten Obetydlig konsekvens
Buller Positiv konsekvens

Boendemiljo och halsa Luftkvalitet Obetydlig till ~ positiv konsekvens

Positiv konsekvens
Trafik

9.2. Forenlighet med géllande planer

I 6versiktsplanen for Jonkopings kommun anges omradena inom och intill trafikplats Ljungarum som
mangfunktionell bebyggelse, verksamheter och industri samt transportinfrastruktur. Den absoluta
majoriteten av utredningsomradet ar utpekat som transportinfrastruktur vilket ar i enlighet med
vagplanen.

Intranget pa Detaljplan for del av Raslatts Haga 1:8 m fl, Jonkopings kommun, beror ett omréade pa
fastigheten Alghornet och Alghagen som behovs for nytt vagomrade samt tillfalligt vagomrade i
samband med utbyggnaden av bullerskyddsskarmen.

En végplan kan inte faststallas om den strider mot géllande detaljplan, vilket innebar att en ny
detaljplan i sa fall behover tas fram. Detta behdver dock inte géras om avvikelsen kan ses som en
mindre avvikelse. Med anledning av detta avser Trafikverket att hos J6nkdépings kommun begéra ett
yttrande om de anser aktuellt intrdng som om mindre avvikelse eller om en ny detaljplan kommer att
behdva uppréttas.
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9.3. Paverkan pa riksintressen och skyddade omraden

Inom utredningsomradet finns inga skyddade omraden. E4 samt vag 40 utgor riksintresse for
kommunikationer enligt 3 kap 8 § MB vilket gor vagplanen till en positiv atgard for att forstarka
riksintressets funktion. Utredningsomradet beror inga riksintresseomraden for kulturmiljo eller Gvriga
riksintressen.
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10

Fortsatt arbete

Byggherren ska stalla 6vergripande krav pa entreprenéren med avseende pad miljokompetens,
riskhantering, buller och vibrationer, naturmiljo (skydd av mark, vegetation, trdd samt trummor
m.m.), hantering av material och kemiska produkter, fordon och arbetsmaskiner, avfall samt
redovisning och uppféljning.

Foljande miljoaspekter behaver foljas upp under byggskedet med avseende pa atgarder och
kvarstdende konsekvenser:

Trafiksakerhet med avseende pa blandning av byggtrafik och évrig trafik.
Hantering av invasiva arter.
Bullerskyddséatgarder for utpekade byggnader med kulturhistoriskt varde.

Endast sarskilda for andamalet iordningstallda ytor ska anvandas for underhall och tvatt av
arbetsfordon. Rutiner och god beredskap ska finnas for att snabbt &dtgarda eventuella lackage
av bransle eller smérjmedel fran arbetsmaskiner.

Rivning ska ske pa ett sadant satt att materialet kan ateranvandas. Miljofarliga &mnen
omhandertas pa adekvat satt.

Schaktade massor i anslutning till/inom markomrade dar risk finns for fororeningar
kontrolleras med avseende pa fororeningsinnehall.

Naturvardsverkets riktvarden for byggbuller (NFS 2004:15) ska foljas under byggtiden. For att
minska stérning av byggbuller ska &ven hansyn tas till de ndrboende vid planering av arbetet
(nér stérande arbete skall ske). Speciell information skall ges infér eventuella sarskilt stérande
moment.

Transporter ska begransas i sa stor man som mojligt.
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11 Redovisning av sakkunskap

| arbetet med att ta fram miljokonsekvensbeskrivningen har foljande personer deltagit:

Susanne Mannerstrale

Susanne Mannerstrale ar Landskapsarkitekt MSA med 28 ars erfarenhet som konsult inom MKB for
Vvag- och jarnvagsprojekt. Susanne har en bred erfarenhet inom miljo och gestaltning for alla skeden
fran tidiga utredningar till byggskedet.

Emma Nordin

Emma Nordin har en civilingenjorsexamen inom miljoé- och vattenteknik vid Uppsala universitet. Hon
arbetar med miljokonsekvensbeskrivningar (MKB) i projekt av varierande storlek. Utdver det arbetar
hon med Ekosystemtjanster, utformning av faunapassager, tradskydd mm. Emma har lang erfarenhet
av arbete inom klimat- och energieffektivisering och har genomfort klimatkalkyler baserade pa
livscykelanalys (LCA), i bade vag- och jarnvagsprojekt av olika storlek.

Par Larsson

Par Larsson har civilingenjorsexamen inom Vé&g- och vattenbyggnad vid Chalmers tekniska hdgskola.
Par har 6ver 30 ars erfarenhet av att uppratta vagutredningar, vagplaner, bygghandlingar och
miljokonsekvensbeskrivningar inklusive riskhantering och projekteringsuppdrag inom vég- och VA-
omradet. VA-projektering har omfattat saval centrummiljoer, industrietableringar som
exploateringsomraden. Par har aven varit ansvarig for BPU och upprattat ett flertal underlag for
arbetsmiljoplaner.

Sebastian Hasselblom

Sebastian Hasselblom har en civilingenjérsexamen inom vég- och vattenbyggnad vid Chalmers
hogskola. Han har stor erfarenhet av floden-, kapacitets och vagutformningsrelaterade fragor, inte
minst i hogtrafikerade miljoer fran flertal projekt i Goteborg. Sebastian har dven arbetat i flertal
trafikrelaterade projekt i Jonkoping, bade med Trafikverket och kommunen som bestéllare. Bland
annat har Sebastian arbetat med trafikplats Ljungarum i olika projekt sedan ar 2016 och ar dven den
som tagit fram grundprinciperna for det nu féreslagna utformningsalternativet (alt 3G). I den nu
pagaende vagplanen har Sebastian ansvaret for de trafikrelaterade fragorna.

Roger Fred

Roger Fred, civilingenjor Teknisk Fysik pa Chalmers, har 6ver 25 ars erfarenhet som akustikkonsult
med uppdrag sdsom utredningar av ventilationsbuller, vibrationer, rumsakustik, byggnadsakustik och
samhallsbuller. Han har lang erfarenhet av komplexa, bade sma och stora, uppdrag inom alla grenar
av akustiken. Under aren har han arbetat med manga olika typer av projekt och kunder. ldag ligger
tyngdpunkten pa projekt inom samhaéllsbuller, men har tidigare varit allt frdn ventilationsbuller till
vibrationer, vidare till rumsakustik och byggnadsakustik.

Erik Nordin

Erik ar civilingenjor och har doktorerat om férbranningsemissioners paverkan pa luftmiljon och
manniskors halsa. Erik har cirka 15 ars erfarenhet av arbete med luft- och forbranningsrelaterade
fragor. Erik arbetar idag bland annat med luft- och luktutredningar som underlag till miljotillstand och
detaljplaner, dar han framférallt gér spridningsberéakningar av lukt och luftféroreningar eller agerar
expertstod i luftrelaterade fragor. Erik har goda kunskaper om lagstiftning for utomhusluft.

Oscar Ekberg

Oscar &r biolog med gedigen kunskap om Sveriges flora, fauna och ekosystem. Han har god erfarenhet
av att arbeta med naturmiljéutredningar och inventeringar bland annat i samband med detaljplaner
och stora infrastrukturprojekt. Oscar ar dven uppdragsansvarig i projekt. Oscar har arbetat i alla olika
steg i framtagandet av véag och jarnvag fran lokaliseringsutredning till byggplatsuppfoljning. Han har
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aven genomfort ett flertal naturvardesinventeringar framfor allt inom Stockholms, Géavleborgs,
Jonkopings och Ostergdtlands 1an men dven pa andra platser i landet.

Katharina Henriksson

Katharina har arbetat som landskapsarkitekt pa WSP sedan 2008. Hon arbetar bade i rollen som
uppdragsledare for stora teknikdvergripande projekt och handlaggande landskapsarkitekt i
gestaltningsuppdrag. Projekten innefattar ofta hela processen fran skissforslag och illustrationer i
tidiga skeden/utredningar till framtagande av forfragningsunderlag, bygghandlingar och
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