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Bilaga 1 Naturvirdesobjekt

Bilaga2  Kulturmiljo



1 Sammanfattning

En ny gdng- och cykelvig planeras utmed vag 555 frin avtagsvigen mot Mjilens badplats i soder till
korsningen vid Tannéker, dar vig 555 viker av mot Bollstad. Aktuell striacka bendmns som etapp 2 da
den ar en fortsattning pa gang- och cykelvag etapp 1, som gar mellan Hovdinge i 6ster och Mjilen i
vaster. Syftet dr att skapa en trafiksdker miljo for oskyddade trafikanter och férbattra
forutsattningarna for en 6kad gang- och cykeltrafik mellan Ljungby och omrédet runt Bolmen.
Strackan Mjilen- Tannéker ar ocksé en del av den planerade cykelleden Bolmen runt.

Aktuell etapp anldggs genomgaende pa vistra sidan av vig 555 eftersom bebyggelsesamlingar och
mélpunkter dterfinns vister om végen och placeringen mojliggor samordning med utbyggnad av
planerad 6verforingsledning for kommunalt vatten och avlopp. Den nya gang- och cykelviagen planeras
med en belagd bredd pa 2,5 meter och primért ska den separeras fran vag 555 genom en grasbekladd
skiljeremsa. Det finns dock flertalet trangre sektioner med natur- och kulturvirden och bostadshus
dir den nya géng- och cykelvigen istillet forlaggs vignara med héansyn till objekten. Vid fyra sektioner
foreslas vag 555 forskjutas nagot osterut for att den nya gang- och cykelvigen ska kunna anldggas
inom omrade for nuvarande vag utan att intrang sker i exempelvis kulturvirden, tomtmark och
gérdsmiljoer vister om vag 555.

Miljon och den artrika floran vittnar om en 1ang kulturhistorisk markanviandning med rester i form av
rikligt med stenmurar och résen i odlingslandskapet. Flera av stenmurarna i anslutning till vig 555
kommer att péverkas for att ge plats till den nya géng- och cykelvigen. Som kompensation for
paverkan pa biotopskyddade stenmurar foreslés att tva nya stenmurar ska uppforas i anslutning till
jordbruksmarken pé strackan.

Liangs med strackan finns objekt som bedomts ha patagligt naturvirde i form av artrika viagkanter,
dker med vallodling, 16vskogar med inslag av ek och blandskogar vilka kommer att paverkas av
anldggandet av den nya géng- och cykelvigen. P4 mitten av strickan finns en bokskog med hogt
naturvirde som ocksa klassats som nyckelbiotop. Har foreslas en vignira utformning for att minimera
intranget i nyckelbiotopen. Anpassningar genom vignira utformning foreslas dven vid fler
naturvirden. Det finns gott om sarskilt skyddsvirda trad 1angs med strackan, varav tre bedoms kunna
fa paverkan pa rotter och ett trad behover tas ned. De fridlysta arterna gronvit nattviol och backsippa
har patraffats vid olika tillfallen 1angs med aktuell stracka. Mot bakgrund av den senast gjorda
naturvardesinventeringen ar bedomningen att arterna inte paverkas av ny gang- och cykelvig.

Tva markavvattningsforetag passeras men bedoms inte komma att paverkas negativt. Inom en viss
sektion kommer den nya gang- och cykelvigen att ga mycket nira sjon Bolmen. For att undvika
paverkan péa sjon, och ge plats &t ny gang- och cykelvig, ska en befintlig parkeringsficka i anslutning
till sjon tas bort. En anmalan om vattenverksamhet kommer att 1imnas in for arbeten som planeras
strax under hogsta hogvatten (HHW) i anslutning till Bolmen. Inga andra arbeten ska utféras i Bolmen
varfor bedémningen gjorts att sjon och dess miljokvalitetsnormer inte riskerar att paverkas. Arbeten
kommer att ske inom strandskyddat omréde for Bolmen men paverkan pé strandskyddets syften
bedoms vara férsumbara da anldggandet sker i direkt anslutning till befintlig infrastruktur.

Den aggressiva och invasiva arten parkslide har noterats pa strackan. Projektet kommer att se 6ver hur
platsen och massorna ska hanteras s4 att risk for spridning av arten minimeras. Aven blomsterlupin
forekommer. Genomford vagdikesprovtagning visar att massorna kan ateranvandas fritt inom
projektet eftersom fororeningshalten i massorna ar lag.

Vad géller de kulturhistoriska virdena s& bedoms en fossil dker och en bytomt kunna péaverkas
marginellt av planerade atgéarder. Tillstdnd till ingrepp i fornlamning bedéms bli aktuellt fér den
fossila dkern. Ett par 6vriga kulturhistoriska lamningar, bestdende av en fyndplats och en husgrund,



kommer ocksa att paverkas. Samtliga limningar inom eller i ndra anslutning till arbetsomréadet
kommer markeras ut innan byggstart for att skyddas under byggtiden.

Sammanfattningsvis 4r bedémningen att paverkan pa natur- och kulturmiljon, landskapsbilden och
vatten endast blir liten eftersom gang- och cykelviagen forlaggs i anslutning till befintlig vig och
arbeten i sjon Bolmen kan undvikas. Projekteringen har utgatt fran att minimera intréng i vardefulla
objekt och inga sirskilt skyddade naturomréden berors. Risk for spridning av markféroreningar i
byggskedet bedoms som liten. Nir gang- och cykelvigen ar pa plats bedoms den ge positiva effekter pa
rekreation och friluftsliv och ge en 6kad trafiksikerhet for oskyddade trafikanterna lings med
strackan. Den planerade ging- och cykelvigen bedoms uppfylla de utpekade projektmalen val.
Kostnaden for gang- och cykelvigen bedomds till drygt 30 miljoner.

2 Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och
projektmal

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess (Figur 1) som styrs av lagar och
som slutligen leder fram till en vagplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa fram svaren
beror pé projektets storlek, hur manga undersékningar som kréavs, om det finns alternativa
strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan. I sa
fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vigplanen, dar Trafikverket beskriver projektets
miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgarder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas
fram, vilket ar fallet i detta projekt och foreliggande dokument innehaller en sddan miljobeskrivning.
Planen halls tillganglig for granskning sé att de som berors kan lamna synpunkter innan Trafikverket
gor den fardig. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst
efter detta kan Trafikverket sétta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berérd allménhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samréd sammanstélls i en
samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

. forlansstyrelsens beslut om . o .  Kungérande och granskning Faststallelse
+  betydande miljspaverkan inkl miljsbeskrivning 3

: L]

: Lansstyrelsens beslut om H Lansstyrelsens yttrande

: betydande miljopaverkan : (tillstyrkande)

Framtagning av underla .
gning 8 Framtagning av planférslag

' SAMRAD

Figur 1. Planlaggningsprocessen — formell hantering



2.1. Bakgrund

I dagsldget finns en ging- och cykelvig utmed vag 555:s norra sida fran Ljungby fram till korsningen
med vig 553 (Figur 2). Efter korsningen och vidare mot Mjilen och Bolmso6 saknas daremot en
trafiksaker 16sning for oskyddade trafikanter utmed vag 555. Det finns ett starkt 6nskemal fran
Ljungby kommun att en trafiksidker 16sning ordnas for oskyddade trafikanter 1angs denna stricka.

Idag har vag 555 for 14g siakerhetsstandard for att cyklister ska kunna hénvisas till vig 555 som del i
den planerade cykelleden Bolmen runt.

2.2. Tidigare utredning

Den regionala cykelplanen "Cykla i grona Kronoberg” ersitter atgirdsvalsstudien (AVS) i etapp 2.
Cykelplanen, lyfter fram ett 6kat cyklande for hallbar miljo och hélsa och pekar pé att cyklister ofta ar
oskyddade i trafiken. Cykelstrategin dr ett redskap for att hoja sakerheten genom att bland annat
bygga fler bilfria cykelvagar. Enligt planen ar Ljungby en av de orter i regionen (plats nr tre) som har
den storsta potentialen for cyklister, dar 17 600 invanare berdknas na centrum inom 30 minuters
cykling. Det ar tydligt att effekterna av 6kad cykling kan bidra till méilen i regionala
utvecklingsstrategin, Grona Kronoberg 2025 (Region Kronoberg 2018).

Fyra strategiska omraden har tagits fram for att utveckla och driva arbetet med ”Cykla i grona
Kronoberg”:

. Planering och samverkan for hallbar utveckling
. Okad vardagscykling

. Sikerhet och hela-resan-perspektiv

. Cykling for rekreation och turism

Planerad ging- och cykelvig bedoms g i linje med de strategiska omradena i planen.

Vid kartldggningen av briser har Ljungby kommun redovisat sammanlagt ca 27 mdjliga
cykelvigsobjekt. Aktuell stricka "Mjilens badplats — Tannaker” var ett av de 5 objekt som
prioriterades for djupare analys. Cykelplanen har angett foljande som mojlig atgard for aktuell stracka:

“Cykelvdg byggs pa vdstra sidan lings vdg 555 fran Mjdlens badplats fram till Tannédker i huvudsak
ovanpd planerad VA-ledning. Cykelvdg och VA-ledningsutbyggnad samordnas i ett gemensamt
projekt. Cykelvdgen ansluter i soder till objekt Lj108” (LJ108 avser ny gang- och cykelviag delen
Hovdinge-Mjilen).

Den regionala cykelplanen tar ocksa upp att "Bolmen runt” ar en av flera mojligheter som kan ge bést
effekt under de narmaste aren vad giller gransoverskridande system av turismcykelleder i s6dra
Sverige. "Bolmen runt” siktar pa att bli godkind som regional turismcykelled och "Bolmen runt —
projektet” har en dialog med Trafikverkets referensgrupp for att kunna uppfylla kriterierna.

Planerad gang- och cykelvig bedoms ga vil i linje med "Bolmen runt -projektet” eftersom den kommer
att utgora en delstracka av turismcykelleden.
2.3. Fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen innebar att i steg for steg analysera hur ett problem kan 16sas och tidigt ta fram en
rad olika atgardsalternativ infor fortsatt planering. De fyra stegen sammanfaller delvis med
Miljobalkens hansynsregler.



Steg 1. Tank om- Det forsta steget handlar om att forst och fraimst 6verviga atgiarder som kan
paverka behovet av transporter och resor samt valet av transportsatt. Mojliga atgarder ar till exempel
att paverka attityder for okat cyklande.

Steg 2. Optimera- Det andra steget innebér att dtgarder genomfors som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

Steg 3. Bygg om- Vid behov genomfors det tredje steget som innebir begriansade ombyggnationer.

Steg 4. Bygg nytt- Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare
stegen. Det betyder nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsatgirder.

Atgirder enligt steg 1 och 2 har inte ansetts vara tillrickliga for att 16sa behoven. DA aktuell stricka Ar
en naturlig forlingning péa gang- och cykelvdagen som planeras mellan Hovdinge-Mjilen dar
fyrstegsprincipen tillimpades, har Trafikverket valt att inte genomfora en ny analys for aktuell stracka.
Slutsatsen, som darmed géller for bada etapperna, ar att atgérder enligt steg 3 med en separat géng-,
cykel- och mopedvig bedoms vara ekonomisk rimlig, men di endast om den genomf6rs i samband
med utbyggnaden av det kommunala vatten- och avloppssystemet utmed strackan. Losningarna anses
kunna uppfylla projektets mal samt vara ekonomiskt rimliga i forhéllande till nyttan och man har
darfor valt att g& vidare med detta alternativ. Hur fyrstegsprincipen tillampades redovisas i
atgardsvalsstudien for strackan Hovdinge-Mjilen: Forbdttrad sdkerhet och trygghet for oskyddade
trafikanter, vig 555 Ljungby — Mjdlen (Trafikverket, 2015).

2.4. Projektets &ndamal och projektmal

Projektets Andamal dr att 6ka trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter och forbattra
forutsattningarna for en 6kad gang- och cykeltrafik mellan Ljungby och omréadet runt Bolmen.

Projektmalen har formulerats enligt féljande:

Skapa forutsattningar for att 6ka gang- och cykeltrafiken mellan Ljungby och Bolmens Gstra
strand.

e Mojliggora att den planerade cykelleden Bolmen runt kan anlaggas utmed vig 555.
¢ Skapa en ging- och cykelforbindelse som ar trygg, siker och attraktiv.

e Forbattra tillgangligheten for fotgangare och cyklister att né olika malpunkter inom och i
anslutning till strackan.

Det finns ocksa nationella mal som projektet ska efterstrava. Det 6vergripande mélet for svensk
transportpolitik ar att sdkerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgare och néringsliv i hela landet. Under det 6vergripande malet finns
ocksa funktionsmal och hansynsmal med ett antal prioriterade omraden.

Funktionsmaélet handlar om att skapa tillgidnglighet f6r manniskor och gods. Transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med
god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska
transportsystemet vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive méans
transportbehov.

Hinsynsmalet handlar om sidkerhet, miljé och hilsa. De &r viktiga aspekter som ett hallbart
transportsystem maéste ta hansyn till. Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska
anpassas till att ingen ska dédas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till det 6vergripande
generationsmalet for miljo och att miljokvalitetsmalen uppnas, samt bidra till 6kad hilsa.



2.5. Projektet

Striackan mellan Hovdinge (i sydost) och Tannéker (i nordvéast) har delats in i tvé etapper for
framtagande av vigplan for en ny géng- och cykelvig, se Figur 2. Etapp 1 omfattar strickan Hovdinge
— Mjdlen. Etapp 2 tar vid dar etapp 1 slutar och omfattar strackan Mjdlen — Tanndker. Foreliggande

plan- och miljobeskrivning ar avsedd for etapp 2. Strackan Mjalen- Tanndker ar &ven del av den
planerade cykelleden Bolmen runt.

En ny gang- och cykelvig ska anldggas fran avtagsvigen mot Mjélens badplats i s6der och avslutas vid
Tannéker, dar vig 555 viker av mot Bollstad. I soder ansluter den nya géng- och cykelvégen till ny
géng- och cykelvig for etapp 1. Gang- och cykelviagen planeras att anldggas pa den vistra sidan om vag
555, det vill sdga sjosidan (Bolmen) av vag 555. Den totala strackan ar ca nio km lang.

£

X
3457 x Tannaker,
=y 4
> ‘ lut et 2
Tifa Gar 166 > u © a‘p'?‘_-
Mijalen, slut
etapp 1,
start etapp 2
Rael
Bolmen il
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= + !
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Figur 2. Oversiktskarta 6ver ny gang-och cykelvag delen Mjalen — Tannéker.

2.6. Angransande planering

En gang- och cykelvig ska byggas fran korsningen vig 555/vig 553 i 6ster, dar den ansluter till
befintlig kommunal ging- och cykelvag, och avslutas vid avtagsviagen mot Mjilens badplats i vister.
Strackan bendmns som etapp 1 varpa aktuell stricka bendamns som etapp 2 med en senare planerad
byggstart. Bdda etapperna ansluter till varandra i Mjilen.

Ljungby kommun planerar en 6verforingsledning for vatten och avlopp mellan Ljungby och Tannaker.
Det finns samordningsvinster i att bygga en géng- och cykelvig samtidigt och pa samma plats som
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overforingsledningen. Den nya overforingsledningen planeras primart att forldggas sa att den ryms
inom omradet for allmin vagratt i vagplanen.

2.7. Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen beslutade 26 oktober 2020 att projektet inte kan antas medfora en betydande
miljopéverkan. Lansstyrelsen motiverar beslutet med att de planerade atgiarderna i huvudsak sker
utmed befintligt vdgomréde invid vag 555. Byggnationen av gang-och cykelvigen anpassas for att s
langt som majligt minska paverkan pa boende och omkringliggande miljéer.

3 Miljébeskrivning

3.1. Lasanvisning miljobeskrivning

I foreliggande dokument redovisas projektets miljobeskrivning under féljande rubriker:
«  Forutsittningar Milj6 och hilsa, avsnitt 4.4 .

« Skyddsétgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och faststills, avsnitt
5.4.

«  Effekter och konsekvenser for miljé och hilsa, avsnitt 6.3.

+  Overensstimmelse med miljobalkens allmiinna héinsynsregler, miljokvalitetsnormer
och bestammelser om hushéllning med mark och vattenomraden, avsnitt 8.

« Dispenser, lov, tillstind och anmalan, avsnitt 10.1.
3.2. Avgransningar

3.2.1. Utrednings- och influensomrade

Utredningsomrade: Utredningsomradet avser hir projektets geografiska avgriansning och dess
narmaste omgivning. Utredningsomradet har avgriansats till det omrédde som direkt kan komma att
beroéras av anldggningsarbeten i projektet (Figur 3), fran avtagsvagen mot Mjilens badplats till
Tanndker, och dess ndarmsta omgivning (ca 100 meter fran vardera sida av vag 555).

Influensomrade: Influensomradet motsvarar det omrade som pé ett eller annat séatt kan paverkas av
foreslagna atgarder. Influensomradets storlek kan variera beroende pa vilken miljéaspekt som
studeras och kan darfor vara storre eller mindre jamfort med utredningsomradet. Influensomradet
inkluderar dven de omraden diar kumulativa miljoeffekter kan uppsta (effekter dar flera killor
samverkar).

3.2.2. Avgransning i sak

De miljoaspekter som beskrivs har avgransats med utgédngspunkt fran lagar och forordningar, kunskap
om befintlig milj6 och projektets tinkbara paverkan. I projektet bed6ms paverkan pa trafik och
anvandargrupper, lokalsamhélle och regional utveckling, landskapsbild, vattenmiljo, naturmiljo,
fororenad mark, rekreation och friluftsliv, kulturmiljo, buller samt kommunala planer vara relevanta
att studera. Utslapp till luft och luftkvalitet har inte varit relevant att studera i detta projekt, varfér den
miljéaspekten inte tas upp vidare i miljobeskrivningen.

Det finns trangre sektioner dir befintlig vag (vig 555) foreslas forskjutas négot for att skapa plats at
den nya géng- och cykelvigen pa vig 555:s vastra sida. Da forskjutningen bedéms som en visentlig

11



ombyggnad av vig har bullersituationen utretts for det bostadshus som kommer hamna narmare vag
555 dn idag. Bullerutredningen har dock avgransats till att endast hantera denna sektion (ca 19/150—
19/350). En ny gdng- och cykelvig langs med resterande del av viag 555 bedoms inte generera nigon
okning av trafikbuller f6r boende langs med végen, varfor befintliga och framtida bullernivéer inte
kommer att utredas vidare inom ramen for detta projekt.

Tillfalligt buller i anldggningsskedet tas upp i avsnitt 6.6. PGuerkan under byggnadstiden.
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Figur 3. Karta dver vagplanens utredningsomrade for ny gang- och cykelvag.
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3.2.3. Tid

Tidplan f6r byggnation dr dnnu inte faststilld. Projekteringen startade under viren 2020 och
byggnation kommer tidigast att kunna péborjas 2024. Prognosér for projektet ar 2040.

3.2.4. Osakerhet

Miljobeskrivningen avser paverkan som kan uppsté i framtiden och det finns déarfor alltid ett matt av
osikerhet i bedomningarna.

3.2.5. Forfattare och kompetenser

Foreliggande dokumentet har i huvudsak upprittats av Elena Vidén, miljovetare, Anton Hansson,
projektor samt Richard Malm, projektor.

4 FOrutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

Vig 555 ar en statlig vag som nyttjas av personbilar, tung trafik samt oskyddade trafikanter. Vagen ar
belagd med asfalt, ca 5,5-6 meter bred med smala végrenar och ar inte forsedd med mittlinje. Vigen ar
en sa kallad bashastighetsvig med hogsta tilldtna hastighet 70 km/h. Vig 555 ar idag belyst genom
samhillet Tannéker langst i norr, i 6vrigt dr vagen inte belyst. Vag 555 ar inte rekommenderad fardvag
for farligt gods och har f6ljande barighetsklasser:

¢ Mjilen — Guddarpskorset: BK4 med sirskilda villkor
e Guddarpskorset — Tannaker: BK1

Vig 555 uppvisar ingen forhojd utvecklingstakt for vare sig spardjup eller ojamnheter, vilket €]
indikerar att problem med nedbrytning eller barighetsbrist férekommer.

Gang- och cykeltrafik ar idag hianvisad till vigbanan och da vigrenarna dr smala gor detta att vigen
upplevs som osiker for oskyddade trafikanter. Det innebér vidare att tillgdngligheten och
trafiksdkerheten for gdende och cyklande langs aktuell stricka ar lag.

Utmed aktuell striacka ansluter tva allmidnna vagar - vag 557 mot Guddarp och vig 567 som fortsatter
norrut i Tanndker. Utover dessa ansluter ett flertal enskilda végar i form av bostads-, skogs- och
dkeranslutningar.

Vig 555 har brister i geometrisk standard med sm4, skarpa radier i bade plan och profil. Vagen foljer
till storsta delen de naturliga nivaskillnaderna i landskapet, dock har de djupaste svackorna fyllts ut
och mindre skidrningar férekommer vid lokala héjdpunkter. Den maximala lutningen pa vig 555 ar ca
6 %.

4.2. Trafik och anvandargrupper

Trafikmingden lings aktuell striicka varierar mellan 645 och 775 i arsmedeldygnstrafik (ADT) ar 2020
(Figur 4). Trafiken bestér till ca 7 % av tung trafik. Trafikmédngderna ar uppriaknade frdn méatningar
utforda &r 2008 och 2016. Variationerna &r stora 6ver aret med toppar under turistsdsongen.
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Figur 4. Trafikfloden (ADT) &r 2020 langs med aktuell stricka. Rod linje markerar brytpunkt fér méatningarna. Det
storre talet avser total trafik och talet inom parentes avser tung trafik. Kélla: Trafikverket

Matningar avseende antal oskyddade trafikanter som ror sig langs vag 555 har inte utforts specifikt for
den nu aktuella strickan. Daremot har méitningar utforts r 2015 péa strackan Ljungby — Mjilen.
Mitningarna for strackan Ljungby - Mjalen visade att det redan idag ror sig oskyddade trafikanter
utmed vig 555. Det finns darfor en potential for ett 6kat antal oskyddade trafikanter om méanniskor pa
ett sdkert sitt kan ta sig fran Ljungby till rekreationsomréden i anslutning till Bolmen och vidare mot
Tannéker. Det finns dven vissa planer pd att utdka antalet bostdder utmed Bolmens 6stra strand, vilket
i praktiken ger potential for en framtida arbetspendling med framforallt elcykel. Enligt Trafikverkets
atgardsvalsstudie (TRV 2015/69621) for etapp 1, strackan Hovdinge — Mjélen, forvantas dock antalet
cyklister som faktiskt kommer anvinda den nya ging- och cykelvigen for arbetspendling att bli relativt
fa. Den planerade cykelleden Bolmen runt ger ytterligare potential avseende antalet cyklande som kan
komma att anvinda den nya gang- och cykelvigen.

4.2.3. Kollektivtrafik

Busslinje 147 trafikerar strackan Bolmso — Ljungby, via Tannéker. Det finns en hallplats ldngs med
berort avsnitt av vag 555, vid Lundé&ker. Hallplatsen trafikerades under 2019 av 1-5 personer och ligger
i en svacka med délig sikt som f6ljd. Kollektivtrafikmyndigheten har darfor foreslagit att hallplatsen
ska dras in.
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4.2 .4 Trafikolyckor
Data fran Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA visar att det inom tiodrsperioden juli-2009 till
juni-2019 rapporterats totalt atta olyckor utmed aktuell stracka, se Figur 5. En av dessa klassas som
allvarlig olycka, tvd som méttliga och fem som lindriga olyckor. Av de rapporterade olyckorna var fem
singelolyckor med motorfordon varav tva med motorcykel och tre med personbil, en singelolycka med
moped och tva viltolyckor varav en med &lg och en med vildsvin. Franvaron av inrapporterade olyckor
for gdende och cyklande kan troligen bero pa att resor med dessa trafikslag undviks pa strackan
snarare an att sikerheten ar tillrackligt god.
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Figur 5. Trafikolyckor langs vag 555. S = singelolycka med motorfordon, W2 och W5 = viltolycka med alg
respektive vildsvin G2 = singelolycka med moped. Kélla: Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA.

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

Jarnvagens tillkomst i slutet av 1800-talet bidrog till en betydande expansion av Ljungby. Vid
inledningen av 2019 bodde det ca 29 000 personer i Ljungby kommun, varav drygt hilften bor i
Ljungby stad. Befolkningen har varit svagt 6kande sedan 1970-talet (SCB). Kommunens
utvecklingsplaner beskrivs vidare i avsnitt 12.

Sjon Bolmen &r en sj6 av stort intresse for turism och friluftsliv samt en viktig dricksvattentakt for
bland annat delar av Skne, genom den &tta mil ldnga Bolmentunneln. I anslutning till sjon Bolmen
forekommer det idag timligen allmént med fritidshus. Det finns ocksé ett bebyggelsetryck runt

Bolmen (Ljungby kommun, 2006).

16



Tannaker hade skolverksamhet fram till 1964. Skolan dr numera nedlagd. Skola och
forskoleverksamhet finns pa Bolmso. Ovriga skolor, forskolor och fritids finns i exempelvis Angelstad
och Ljungby (Ljungby kommun, 2020).

Ljungby kommun har tidigt planerat for ett sammanhangande gang- och cykelstrak inom kommunen.
Idag ar gang- och cykelviagnitet i Ljungby tatort vél utbyggt med tydliga strdk och mélpunkter
(Ljungby kommun, 2009).

4.4. Milj6 och halsa

4.4.1. Landskap

Géng- och cykelvigen planeras intill vig 555, och avser striackan fran Mjilens badplats till Tannéker.
Vig 555 stracker sig genom sévél gammalt odlingslandskap med gardsmiljéer som genom skogsmark.
Skogarna dr barrdominerade men det forekommer inslag av ddellévtrad med forekomst av bland annat
bokskogar och ekskogar. I vist finns Bolmens strand och flera mindre byar och 6vrig bebyggelse.

Landskapet har en ldng kulturhistoria som sméskalig jordbruksmark med lagintensiv skotsel.
Landskapet besitter en smaskalighet och rikedom i kombination med den bitvis dramatiska terrangen
som innehéller bide hoga branter, sluttningar och kuperat odlingslandskap (Figur 6). Dartill finns mer
lglanta avsnitt med sanka partier och mossar omgivna av skog.

Figur 6. En del av landskapet langs med vag 555. Foto Sweco 2020.
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4.4.2. Vatten

Bolmen

I vast tangerar utredningsomrédet sjon Bolmen (SE629511-136866). Bolmen ar den storsta sjon i
Lagans vattensystem och har en areal pa 173 kmz2. Sjon ar naturligt naringsfattig och viktig for den
biologiska méngfalden. Bolmen har en artrik figel- och fiskfauna och har forekommer dven ménga
sdllsynta vaxter. Bland annat finns en lokal av den rodlistade, Natura 2000-arten skaftslamkrypa i
anslutning till utredningsomradet, dar ging- och cykelviagen gar mycket néara sjon Bolmen. Vister om
Bolmso och vl skilt fran planerad gang- och cykelvag, finns Natura 2000-omrédet Tira Oar, grundat
pé fageldirektivet och art- och habitatdirektivet.

Bolmen ir via Bolmentunneln dricksvattentékt for ett antal kommuner i Skane (totalt 17
deldgarkommuner). 2010 beslutade Naturvardsverket att forklara Bolmentunneln som riksintresse.
Det innebér bland annat att hansyn till tunneln maste tas i den kommunala fysiska planeringen och
vid prévningar av miljofarlig verksamhet (Sydvatten, 2020).

Mellan sektion ca km 16/540 och 16/650 gar vig 555 mycket nira sjon Bolmen, varfor strackan riknas
till trdngre sektioner inom projektet vid anlaggandet av ny gang- och cykelvag (Figur 7 och Figur 8). I
dagslédget finns det en parkeringsficka vid sektion 16/650 vister om vig 555 direkt intill sjon. Ett
naturligt grumlingsfilter, som exempelvis vass, kan till viss grad skydda mot grumling och vixer idag
vid dessa sektioner.

Figur 7. Sjonara sektion vid ca km 16/540. Vy mot vaster fran vag 555. Foto: Sweco 2020.
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Figur 8. Sjonara sektion vid ca km 16/650. Vy mot vaster fran parkeringsfickan. Foto Sweco 2020.

Miljokvalitetsnormer Bolmen
Vattenforvaltningen i Sverige bedrivs enligt EU:s ramdirektiv for vatten, inforlivat i svensk lagstiftning
genom bland annat 5 kap miljobalken och vattenférvaltningsférordningen (2004:660).

Miljokvalitetsnormer beskriver den énskade vattenkvaliteten for en vattenférekomst och tidpunkten
for nir den senast ska uppnas.

Malsidttningen ar att de vatten som omfattas av direktivet ska ha god ekologisk och kemisk status ar
2027. En biarande princip ir att inget vatten far forsamras.

For ytvatten (Sjoar och vattendrag) bedoms bade ekologisk status och kemisk status. Den ekologiska
statusen utgor en sammanviagd bedomning av:

. Biologiska kvalitetsfaktorer
. Fysikalisk-kemiska kvalitetsfaktorer
. Hydromorfologiska kvalitetsfaktorer

Klassificeringen av ekologisk status omfattar klasserna hog, god, méttlig, otillfredsstillande eller dalig
ekologisk status.

Den kemiska statusen grundas pa halter av ett antal prioriterade &mnen eller Amnesgrupper samt
ytterligare &tta andra substanser. For kemisk ytvattenstatus finns ett undantag med mindre stranga
krav for kvicksilver och kvicksilverféreningar samt bromerad difenyleter. Dessa &mnen 6verskrider
gransvirdena i alla vattenforekomster i hela Sverige. Kemisk ytvattenstatus klassificeras som god eller
uppnar ej god status.

Vid den senaste statusklassningen (2020) har sjons sammanvigda ekologiska status klassats till
madttlig (Tabell 1) pa grund av vaxtplankton och bottenfauna. Sjon uppnar inte god kemisk status pa
grund av de overallt 6verskridande dmnena PBDE och kvicksilver. Mélet ar att uppna God ekologisk
status till 2033 och God kemisk ytvattenstatus.

Bolmen omfattas dven av miljokvalitetsnormer enligt fisk- och musselvattenférordningen, omradestyp
fiskvatten. Det innebar att Bolmen pekats ut som vattenomrade som ar speciellt viktig for att
uppritthalla fiskbestdnden.
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Tabell 1. Miljokvalitetsnormer och statusklassning Bolmen
Vattenforekomst Norm Statusklassning

Bolmen (SE629511-136866)

Ekologisk status God 2033 Mattlig 2020
Kemisk status God Uppnar ej god 2020

Ovrigt vatten
Planerad gang- och cykelvig passerar tva grundvattenforekomster (Figur 9). I soder 6verlappar dessa

grundvattenforekomster varandra och bestar dels av Mjilen vars area ar ca 2 kmz2, och dels av
Vittarydsdsen, Holminge vars area ar ca 3 km2. Bdda grundvattenférekomsterna har klassats till god
kemisk och kvantitativ status (VISS, 2022).

Géng- och cykelvigen passerar flera smé vattendrag lings den aktuella vagstrackan. Vid vattendraget
som passeras vid 16/900 finns en stenvalvsbro som leder vattnet under vig 555. Stenvalvsbron
beskrivs vidare under avsnitt 4.4.7 Kulturmiljo. Det finns ocksa ett antal biotopskyddade diken i
anslutning till Akermark samt nagra diken i skogsmark ldngs med den aktuella viagstrackan.

Det finns inga vattenskyddsomréden sé pass nira planerade atgarder att risk for paverkan skulle
foreligga (Figur 9).
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Figur 9. Karta 6ver grundvattenforekomster och vattenskyddsomraden.
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Avvattning
Aktuellt utredningsomrade passerar genom ett delavrinningsomrade, “Utloppet av Bolmen”.

Delavrinningsomrédet ligger inom Lagans avrinningsomrade med Kattegatt som slutrecipient.
Delavrinningsomradet, med narliggande delavrinningsomraden, framgér av Figur 10.
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Figur 10. Delavrinningsomraden for aktuell strackning. 1 = Utloppet av Bolmen, 2 = Utloppet av Lillasjo, 3 = Ovan
630636-138429 (VISS, 2019).

Aktuell stracka av vag 555 avvattnas idag genom ldngsgdende grasklddda diken dar vagen gar i
skarning. Vid strackning med bankfyllning sker avvattning av befintlig vig i huvudsak direkt till
omgivande mark. Trummor aterfinns under vig 555 vid passage av backar och diken samt under in-
och utfartsviagar langs med vig 555. Inom utredningsomradet kan vag- och dkerdraneringar med
tillhorande anldggningar aterfinnas.
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Markavvattningsforetag

Aktuell stracka passerar tvd markavvattningsforetag (Figur 11). Mellan sektion 14/100 - 15/200 gar vig
555 langs med markavvattningsforetaget Holminge (socken: Angelstads, r: 1933). Vid sektion 16/910
korsar vig 555 markavvattningsforetaget Algdjurastock (socken: Berga, ar: 1929).
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Figur 11. Tva markavvattningsféretag, Holminge (sdder i kartan) och Algdjurastock (norr i kartan) finns i
anslutning till vag 555 pa aktuell stracka.

4.4.3. Naturmiljo

Vagkanterna utmed vag 555 ar oftast artrika med gott om naturvardsarter. Det forekommer en del
produktionsskog lings med vig 555 medan skogen mot Bolmen oftast bestér av dldre ekskog med
blandade tradaldrar och god artvariation. En virdefull bokskog finns beldgen pa mitten av strackan, pa
omse sidor av vig 555. Det finns gott om &dldre trad langs med strickan, framst av ek men det
forekommer dven dldre 16nn och boktrad.

Jordmanen ar sandig, med forekomst av sandblottor (Figur 12) vilket ger forutsattningar for en artrik
flora. Den néringsfattiga jordménen langs med vag 555 gor att det forekommer tdmligen allmant med
torrlevande naturvardsarter, vilket i sin tur gynnar en rik insektsfauna och darmed en 6kad biologisk
mangfald. En god biologisk méangfald ar viktigt for att skapa en talighet i ekosystemet mot oférutsedda
héandelser som till exempel torka, 6versvimningar, sjukdomar eller skadedjursangrepp.



Figur 12. Sandblottor lAngs med vag 555. Dessa ar viktiga for bland annat skyddsvéarda, sandlevande insekter.
Foto: Sweco 2020.

Tva sumpskogar fran Skogsstyrelsens sumpskogsinventering tangerar inventeringsomradet vid ca km
18/800-900 och 21/200. Det forekommer dven gott om andra sumpskogar i landskapet runt omkring
inventeringsomradet.

Resultat av genomférd naturvérdesinventering

En naturvirdesinventering i falt genomfordes sommaren 2020. Inventeringsomradet avgransades till
100 meter fran vigmitt, dmse sidor om vag 555 (Figur 13). Totalt har 20 naturviardesobjekt avgransats
inom inventeringsomradet (Tabell 2 och Figur 13). Bokskogen vid ca km 16/900 — 17/100 ar klassad
som nyckelbiotop och bedoms ha hogt naturvirde. Bokskogsomrédet ingar ocksa i ett regionalt
utpekat 16vstrdkssamband Regional gron infrastruktur, lovskogsvdrdetrakter dar forutsattningarna
for spridning 4r goda. Ovriga avgrinsade objekt bedoms ha pétagligt naturvirde och utgors av: Artrika
vagkanter (nio stycken), vattendrag, ekhage, valldker, ekskog, l6vskog (tvé stycken), grasmark med
havdgynnad flora, slattermark och blandskogar (tva stycken). Kartor 6ver samtliga naturviardesobjekt
redovisas i bilaga 1.
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Figur 13. Oversiktskarta éver hela inventeringsomradet. Bokskogen vid kilometer 17/000 bedéms ha héga
naturvarden och det forekommer gott om artrika vagkanter och vardefulla kulturmarker langst stora delar av

strackan. Vissa objekt doljer varandra i kartan.
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Tabell 2. Antal naturvéardesobjekt

Naturviarde Antal

Naturvirdesklass 1

Hogsta naturvarde. Av sarskild betydelse for att uppratthéalla biologisk
mangfald pa nationell eller global niva.

Naturvardesklass 3 19

Patagligt naturvarde. Av sdrskild betydelse att den totala arealen av dessa
omraden bibehalls eller blir storre samt att deras ekologiska kvalitet
uppratthalls eller forbattras.

Sarskilt skyddsvarda trad

Sarskilt skyddsvirda trad ar jattetrad, gamla trad och grova haltrad enligt Naturvardsverkets
definition (Naturvirdverket, 2004), se Tabell 3. Det &r triad som ar sarskilt viktiga att bevara da de ar
habitat for en ldng rad andra organismer och de &r en del av vart natur- och kulturhistoriska arv. Om
man ska paverka ett sarskilt skyddsvirt trad ska det forst samrédas kring skydds- och
kompensationsatgarder enligt 12 kapitlet 6§ miljobalken. Skyldigheten att gora en anmalan for samrad
giller dock inte byggande av allmin vig om atgirden anges i faststélld vigplan (12 kapitlet 6a§
miljobalken). Foreliggande vagplan ska faststillas. Traden ska i mgjligaste man bevaras och skyddas,
varfor detta hanteras i framtagandet av vigplanen.

Tabell 3. Naturvardsverkets definition av olika typer av sarskilt skyddsvarda trad i kulturmiljolandskapet
Jittetrad

Trad med en diameter 6ver en meter i brosthojd.

Gamla trid

Gran, tall, ek och bok 6ver 200 ar och Gvriga tradslag 6ver 140 ar.
Grova haltrad

Trad grovre dn 40 cm i diameter i brosthojd samt med halighet i huvudstammen.

25



Teckenforklaring N

0 05 1 15 L. A
:l Inventeringsomrade Kilometer
€  Sarskilt skyddsvarda trad

Figur 14. Oversiktskarta dver sarskilt skyddsvarda trad.
Totalt har tio trad utmed vag 555 pekats ut som sérskilt skyddsvarda vid genomford
naturviardesinventering, se Figur 14, Tabell 4 och bilaga 1.
Tabell 4. Sarskilt skyddsvarda trad inom utredningsomradet
Benamning | KM Tradslag Information
ST1 17/000 Bok Bedoms som sirskilt skyddsvart pa grund av grovt
haltrad, vixer i nyckelbiotop.
ST 2 17/000 Bok Bedoms som sirskilt skyddsvart pa grund av grovt
haltrad, vixer i nyckelbiotop.
ST 3 19/250 Lonn Bedoms som sérskilt skyddsvirt pa grund av alder.

Star i biotopskyddad allé. Omkrets 250 cm.

ST 4 19/250 Lonn Bedoms som sérskilt skyddsvirt pa grund av élder.
Star i biotopskyddad allé. Omkrets 240 cm.

ST5 19/500 Ek Bedoms som sirskilt skyddsvart pa grund av alder.
Ombkrets 270 cm.

ST6 19/525 Ek Bedoms som sirskilt skyddsvart pa grund av lder.
Ombkrets 270 cm.

ST~ 19/550 Ek Bedoms som sérskilt skyddsvart pa grund av élder.
Omkrets 275 cm.




ST 8 19/650 Ek Bedoms som sérskilt skyddsviart pa grund av jattetrad
och alder. Omkrets 365 cm.

ST o9 19/870 Ek Bedoms som sérskilt skyddsvart pa grund av jattetrad
och alder. Tvistammig dir den storsta stammen ar
320 cm.

ST 10 22/000 Bok Bedoms som sérskilt skyddsvart pa grund av alder.

Stér pa tomtmark, ej métt.

I inventeringsomrédet forekommer ocksa timligen allmént med dldre trad som ar viktiga for omrédets
naturvirde, men de bedoms inte na upp till gransen for sarskilt skyddsvérda trad.

Naturvardsarter

Naturvardsarter omfattar arter som indikerar att ett omréde har hogt naturviarde och arter som i sig
sjdlva ar av sdrskild betydelse for biologisk méngfald. Fridlysta, hotade och rédlistade arter ingar bland
naturvardsarterna och tillmats storre betydelse dn 6vriga naturvardsarter i bedomningen av objektets
naturvirde.

Det forekommer gott om naturvardsarter langs nastan hela strackan med storst artrikedom i de norra
delarna, tack vare jordméanen som dr sandig och niringsfattig. Den fridlysta arten gronvit nattviol och
den fridlysta och rodlistade arten backsippa finns pa flera platser inom inventeringsomréadet.

Gronvit nattviol har konstaterats genom Artportalen vid ca km 13/500 samt vid ca km 20/900. Dock
kan registreringen inneha en viss felmarginal (hir upp till 25 meter), varfor platserna inte kan anses
vara exakta och det ar svart att avgora om fyndet gjorts pa vistra eller 6stra sidan av viag 555. Gronvit
nattviol dterfanns inte vid naturviardesinventeringen i falt 2020.

Backsippa noterades under naturviardesinventeringen i falt 2020 pa 6stra sidan om vag 555 i omradet
vid ca km 20/750 (mitt i kroken). Fynden gjordes i dikessldnten, ca 0,5 meter fran asfaltskanten.
Backsippa finns dven inrapporterad i Artportalen sedan tidigare, bdde i narheten av detta omrade (ca
20/750 — 20/900) samt langre soder ut, vid ca km 16/500, dock med upp till 50 meters felmarginal.

Observation av den rodlistade arten skaftslamkrypa (vattenvaxt) finns inrapporterad i Artportalen,
inom utredningsomradet vid den sjonira sektionen vid ca 16/500 — 16/700. Fynd har dven registrerats
pé flera platser langs med Bolmens 0Ostra strand. Skaftslamkrypa ar kinslig for forsamrad
vattenkvalitet. Arten &terfanns inte vid naturvirdesinventeringen men bedoms fortfarande férekomma
strax utanfor inventeringsomradet.

Den rodlistade arten svinrot forekommer tiamligen allmént 6ver hela inventeringsomradet och det
forekommer gott om andra rodlistade torrmarks- och kulturmarksarter, som bland annat slattergubbe
och backtimjan, signalarter for artrika vigkanter samt vardefulla kulturmarker. Signalarter som
forekommer ar bland annat blamunkar, bldsuga, bockrot, grafibbla, gokart, varbrodd och
bokfjaidermossa. Fullstdndig artlista finns att tillgd i PM Naturvardesinventering, bilaga 4 (Sweco,
2021).

Invasiva arter
Vid naturvirdesinventeringen 2020 noterades de invasiva arterna parkslide och blomsterlupin. Bada
arterna ar arter som Trafikverket valt att bekdmpa och undvika spridning av (TRV, 2015).

Forekomst av blomsterlupin noterades vid fem platser pa strackan. Vaxten forandrar markens
niringsvarde vilket gor att den lokala floran kan slés ut. Blomsterlupin &r stérningsgynnad och har
rikligt med fron som kan ligga 1ang tid i jorden innan de gror.

27



Forekomst av parkslide noterades vid ca km 18/150, pa bada sidor om vig 555. Pa vistra sidan
noterades ett storre bestind och pé ostra sidan ett lite mindre bestdnd. Parkslide kan bli flera meter
hog med extremt kraftiga rotter. Vaxten anses nastan helt omgjlig att bli av med d& minsta del av
plantan kan ge upphov till ett nytt bestdnd. Parkslide reagerar aggressivt pa storning och kan skicka ut
rotter flera meter om véxten paverkas och kan orsaka skada pa bebyggelse och infrastruktur.

Strandskydd
Vid sjoar och vattendrag ar det generella strandskyddet 100 meter inét land och lika l&ngt ut i vattnet

fran strandlinjen. Strandskyddet géller i hela landet och kan vara utokat till maximalt 300 meter eller
upphavt for ett omréde i en detaljplan om det funnits sarskilda skal.

Miljobalkens strandskyddsregler syftar till att trygga forutsattningarna for allemansrittslig tillgang till
strandomraden samt att bevara goda livsvillkor for djur- och vixtarter pa land och i vatten. Inom
strandskyddsomrade ar det bland annat forbjudet att bygga, griva eller vidta atgdrder som visentligt
kan forandra livsvillkoren for djur- eller vaxtarter. Enligt 7 kap 16 § miljobalken géller inte forbuden
vid byggande av allmin vig enligt faststilld vigplan. Foreliggande viagplan ska faststillas.
Strandskyddets syfte ska &nd& uppnas, varfor intrang i strandskyddsomraden istillet hanteras inom
ramen for viagplanen dir Lansstyrelsen ska granska och tillstyrka att planen kan faststéllas.

Vid sjon Bolmen rader utvidgat strandskydd om 200 meter fran strandlinjen vid normalt
medelvattenstand. Vig 555 ar beldgen inom 200 meter fran strandlinjen vid ca km 16/100-16/900 och
19/700-21/200, vilket innebar en total stricka pa drygt 2 km. Dessutom korsas vig 555 av flera
mindre vattendrag pa aktuell striacka, vilka omfattas av det generella strandskyddet pa 100 meter.

Biotopskydd
Ett generellt biotopskyddsobjekt dr mindre strukturer som ofta ar restbiotoper av ett kulturhistoriskt

landskap och de kan fungera som spridningskorridorer i ett homogent eller fragmenterat landskap. De
ar viktiga for biologisk mangfald sa vil som bevarande av ekologiska funktioner. Exempel pa objekt
som omfattas av generellt biotopskydd &r alléer, smavatten och diken i jordbruksmark, stenmurar i
jordbruksmark och dkerholmar.

Biotoperna omfattas av miljobalkens biotopskyddsbestdmmelser enligt 7 kap 11 § som innebar att det
ar forbjudet att vidta atgarder som kan skada naturmiljon. Enligt 7 kap 11a § miljobalken géller inte
forbuden for byggande av allmén vag enligt faststilld vagplan. Foreliggande viagplan ska faststillas.
Biotopskyddets syfte ska dnda uppnés, varfor intrang i biotopskyddade omréaden hanteras inom ramen
for vagplanen dar Lansstyrelsen ska granska och tillstyrka att planen kan faststillas.

Objekt som omfattas av generellt biotopskydd har kartlagts i genomford naturvirdesinventering.

Inom inventeringsomradet forekommer totalt 53 biotopskyddade objekt (Tabell 5 och Figur 15) varav
de flesta diken och stenmurar fortsétter 4ven utanfor inventeringsomradet. Utanfor
inventeringsomradet ar det ocksa gott om biotopskyddade objekt pa grund av omradets sméskaliga
jordbruk.

Tabell 5. Objekt som omfattas av generellt biotopskydd inom utredningsomradet

Generellt biotopskydd Antal
Allé 4
Odlingsrose i jordbruksmark 10
Smaévatten och vitmark i jordbruksmark inklusive diken 13
Stenmur i jordbruksmark 23
Akerholme 3
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Ovrigt

En nyckelbiotop finns inom inventeringsomradet vid ca km 16/950-17/100, vid Finnatorp.
Nyckelbiotopen har en areal pa ca tva hektar och bestéar till 90% av tradslaget bok. Enligt 12 kap 6 §
miljobalken ska atgirder som kan komma att visentligt &ndra naturmiljon i nyckelbiotoper anmaélas
for samrad till Skogsstyrelsen. Dock géller inte skyldigheten att gora en anmaélan for samrad da

atgarden avser byggande av allmin vag enligt faststilld vigplan. Foreliggande viagplan ska faststillas.

Nyckelbiotopen ska dock i méjligaste mén bevaras och skyddas, varfor detta hanteras i framtagandet
av vagplanen.

Det finns inte négra andra sarskilt skyddade omréaden enligt 7 kap miljobalken, sa som exempelvis
naturreservat eller Natura 2000-omraden, i eller intill den aktuella strackan.

444, Riksintressen

Hela Bolmens Ostra strand &r utpekat riksintresse for friluftsliv enligt 3 kap 6 § miljobalken. S& gott
som hela den aktuella etappen for ny ging- och cykelvag planeras inom detta riksintresseomrade
(Figur 16). Bolmen ar dven utpekat riksintresse for yrkesfiske (3 kap 5 § Miljobalken).
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Figur 16. Ny gang- och cykelvag férlaggs inom riksintresseomrade for friluftslivet. Riksintresseomradet for
yrkesfiske géller endast Bolmens vatten.
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4.45. Férorenade omraden

I anslutning till aktuell vagstracka for ny gdng- och cykelvag finns tvd omraden som pekats ut av
Lansstyrelsen som potentiellt fororenade omraden (Lansstyrelsen, 2021). Bdda objekten ar beldgna vid
vagplanens norra grans i Tannédker (Figur 17) och klassas till bransch drivimedelshantering. Inget av
objekten dr riskklassade. Det Ostra objektet dr en Qstar-mack med pagaende verksamhet. P4 det andra
omradet, beldget 40 meter nordvist om Qstar-macken, finns idag ingen verksamhet kvar, men enligt
Lansstyrelsen har det forekommit drivmedelshantering pé platsen.
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Figur 17. Potentiellt fororenade omraden i narheten av ny gang- och cykelvag. Den ostra ar en Qstar-mack med
pagaende verksamhet.

Generella fororeningar utmed viagar harstammar framst fran trafik och viaghéllning. Dessa kan bland
annat bidra med metaller, oljor och polycykliska aromatiska kolviten (PAH). Vagdikesmassor brukar
generellt vara mattligt férorenade.

Sjon Bolmen &r en popular sjo att fiska i och smabatshamnar forekommer runt sjon vilket medfor att
en potentiell férorening i sediment kan vara tributyltenn (TBT). Uppmatt halt i Bolmstad hamn 2011
overskred gransvardet for TBT i sediment.

Markmiljdundersdkning

En miljoteknisk markundersokning i jord och sediment har genomforts under november 2020 med
syfte att identifiera potentiella fororeningar. Utredningen har klarlagt féroreningsnivaer i massor som
bedoms kunna komma att schaktas vid planerad entreprenad och utgoér dirmed underlag for
projektets masshantering. Genom identifiering av potentiella fororeningar har effekter och
konsekvenser samt behov av skyddsatgarder kunnat identifierats.
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Naturvardsverkets generella riktvirden for fororenad mark ar avsedda att anvindas i samband med
forenklad riskbedémning av fororenade omraden. Vardena anger en niva vid vilka risker for negativ
paverkan pd ménniskor eller milj6 for angiven markanvandning inte bedéms foreligga.
Naturvardsverket har utarbetat riktvarden for tva typer av markanvandning:

e KM, kdnslig markanvdndning. Markkvaliteten begransar inte val av markanvindning. Alla
grupper av manniskor (barn, vuxna, dldre) kan vistas permanent inom omradet under en
livstid. De flesta markekosystem samt grundvatten och ytvatten skyddas.

e  MKWM, mindre kdnslig markanvdndning. Markkvaliteten begriansar val av markanvandning
till exempel kontor, industrier eller vigar. De exponerade grupperna antas vara personer som
vistas inom omréadet under sin yrkesverksamma tid samt barn och #ldre som vistas inom
omrédet tillfalligt. Markkvaliteten ger forutsattningar for markfunktioner som ar av betydelse
vid mindre kinslig markanviandning, till exempel kan vegetation etableras och djur tillfalligt
vistas inom omradet. Grundvatten pa ett avstdnd av ca 200 meter frin omrédet och ytvatten
skyddas.

Vagmiljon i omradet hanfors till kategorin mindre kianslig markanvandning (MKM).

Vidare har jimforelse skett mot Naturvéirdsverkets handbok ”Atervinning av avfall i
anldggningsindamal”, handbok 2010:1 fran 2010:

e MRR, niva for mindre &n ringa risk. For Naturvardsverkets forslag pa niva for mindre 4n ringa
risk anvinds ett skydd av 95% av arterna for att ange en niva dar ingen negativ paverkan pa
markmiljon forvintas.

For jordprover (elva stycken) har analyserade parametrar bestatt av ett analyspaket diar metaller och
organiska A&mnen (alifater, arometer, BTEX och PAH:er) har inkluderats. For sedimentproverna har
TBT lagts till de analyserade parametrarna eftersom tidigare uppmatt halt i sediment i Bolmstad hamn
overstigit gransviardet.

Resultatet visar att samtliga analyserade vagdikesprover pavisar halter underskridande
Naturvardsverkets generella riktviarden for MKM. Forhojda halter av PAH-H och bly har pavisats i ett
vagdikesprov som tangerar gransen for riktvirde for KM. Patraffade amnen 6ver KM bed6ms
héarstamma fran trafik och vighéllning.

Provtagning har gjorts i anslutning till det potentiellt fororenade omradet med pagaende verksamhet.
Detta gjordes for att undersoka om omradet som blir aktuellt for gravning och schaktning kan vara
paverkat av fororeningar fran verksamheten. Dessa prover visade inga forhdjda halter av fororeningar.
Vid det andra potentiellt fororenade omradet norr om vig 555 har det inte varit aktuellt att ta prover
pad markmiljon eftersom gang- och cykelvigen inte ska anldaggas dar.

Analyserade sedimentprov (fem stycken) pavisar halter under KM. Dock pavisas i ett enstaka prov
halter av kadmium som tangerar Naturvardsverkets nivaviarde for mindre adn ringa risk (MRR).

4.4.6. Rekreation och friluftsliv

I anknytning till Bolmen rader ett aktivt friluftsliv med bland annat naturupplevelser, bad- och batliv
samt fritidsfiske. Sommartid 6kar liv och rorelse markant i och kring samhéllena p& Bolmens 6stra
strand.

Bolmstad hamn med hamncaféet och Mjilens badplats ar idag sjalvklara utflyktsmaél, bade av boende i
omradet och av besokare. Kommunens ambition ir att vidareutveckla Bolmstad hamn for bad- och
béatliv samt utéka Mjilens badplats med fler funktioner for sport och lek.

Tannéakers socken har en god féreningsverksamhet med bland annat hembygdsforening,
bygdegardsforening, tennisklubb med egen bana samt Tannéker — Bolms6 gymnastikforening. Det
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finns dven kyrklig verksamhet med sommarkyrka med tillhorande café och "Musik i sommarkvall”. P&
Bolmso finns stuguthyrning och majlighet till naturupplevelser.

4.4.7. Kulturmiljo

Bolmenomradet uppvisar en 1ang kulturhistorisk kontinuitet med boséttning. Det finns en méngfald
av dldre bebyggda miljoer att uppleva lings strandomradena och pa 6arna. Omrédet langs den aktuella

strackningen av vig 555 ar rikt pa forn- och kulturlimningar (Figur 18) vilket vittnar om tidig aktivitet
pé platsen.

Initialt bestod utredningsomradet (Figur 16) av en buffert pd 100 meter 6mse sida om vig 555 for att
sedan smalnas av till 50 meter infor arkeologisk inventering i filt.
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Figur 18. Oversiktskarta kulturmiljé. Omradet langs den aktuella stréackningen &r rikt pa forn- och kulturlamningar.
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Arkeologisk inventering
En arkeologisk inventering motsvarande en arkeologisk utredning steg 1 har genomforts under tidig

vér 2020. Den arkeologiska inventeringen omfattade en noggrann arkivgenomgdang
(fornlamningsanalys med kartstudie) samt inventering i fdlt och rapport.

Filtinventeringen har resulterat i att sex nya limningar registrerats i kulturmiljoregistret (Fornsok).
Liamningarna utgors av tva stenvalvsbroar och fyra bebyggelselamningar.

Det har ocksé noterats ett flertal stenmurar i omradet, vilka inte registrerats i kulturmiljoregistret.
Platsen for fyra av stenmurarna har dock métts in och getts ett arbets-id (Sweco 9, 10, 21 och 22).
Sweco 21 ar dven biotopskyddad mur. Sweco 10 och Sweco 22 idr mest relevanta for projektet. Sweco
10 éterfinns vid ca km 17/400- 17/500 och ir ca 120 meter lang langsgéende och ca 90 meter lang
tvirgdende. Sweco 22 iterfinns vid ca km 15/800 men saknar uppgift om lingd. Aven di stenmurarna
inte registreras ar de av kulturhistoriskt varde da de visar pa hur landskapet nyttjats och ar en del av
forstaelsen av landskapets historiska lasbarhet och bor i mojligaste man bevaras.

Vid véagkorsningen i Holminge finns rester efter en lastbrygga bestdende av ett flertal stenar. Vid den
arkeologiska inventeringen bedomdes den vara alltfor ung for att registreras i Kulturmiljoregistret. I
anslutning till platsen finns en nedtecknad tradition som dokumenterats av Sagobygden som Pila Kull.
Vid inventeringen noterades dven 19 platser ddr fornlamning under mark kan finnas, vilka beskrivits
som utredningsobjekt.

Arkeologisk utredning
En arkeologisk utredning steg 2 genomférdes under varen 2022 {6r 12 av utredningsobjekten som

berors av aktuell vigplan. Utredningen omfattade dven strackor déar endast ny 6verforingsledning for
vatten och avlopp planeras (strackor som inte ssmmanfaller med ny gang- och cykelvig). I denna plan-
och miljobeskrivning har endast resultaten fran strackan som beror ny gang- och cykelvig bedomts
som relevant att presentera.

Vid faltarbetet gjordes sokschaktning med gravmaskin samt viss provrutsgravning for hand (dar
jorden séllades), for att ta reda pa om lamningar fanns dolda under markytan. Gravningen
kompletterades med metalldetektering. Utredningen for strackan dir ny gang- och cykelvig planeras,
resulterade i att tre nya lamningar patraffades vilka bedoms som ovriga kulturhistoriska limningar.
Lamningarna bestar av en bit obearbetad flinta (fyndplats) vister om vigen vid ca km 19/250 i den
skarpa kurvan samt tva husgrunder vister om vigen vid ca 15/300 samt 15/360 i Ho6lminge. For kartor
over de nya lamningarna, se bilaga 2. Inga nya fornlamningar patraffades.

Héllristningar
Inom omradet finns tva skalgropsférekomster (1.1955:9696, L.1955:9082). Dessa fornldamningar ar

beldgna 22 respektive 33 meter fran vigkant och mellan lamningen och vigen finns en dldre takt.

Gravar och gravfalt
Inom utredningsomradet finns ett gravfilt (L1954:7702) vid ca km 20/100-20/200 med antikvarisk
bedomning fornldmning som ligger mycket nira viagen (Figur 19 och Figur 20).

Det finns ocksa en uppgift om gravfilt (L1954:7076) vid ca km 19/500 som bedomts som 6vrig
kulturhistorisk lamning (fornlimningsliknande 1amning), se Figur 20. Aktuellt omrade for ny ging-
och cykelvig vid denna lamning undersoktes med metalldetektor och sokschakt under arkeologisk
utredning steg 2. D4 inget hittades sa flyttades gransen for gravfaltet en bit bort fran vigen, vilket har
godkints av Lansstyrelsen och registrerats hos Riksantikvarieambetet.
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Figur 19. Gravfalt L1954:7702 ligger mycket nara vagen. P& bilden har de narmaste gravarna markerats. Foto:

Sweco 2020
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Figur 20. Gravfalt L1954:7702, Hogarna L1954:6888 och L1954:6887 samt Fornlamningsliknande lamning
(L1954:7076) ligger mycket nara vag 555 pa vastra sidan (se svarta pilar).

Inom inventeringsomradet finns dven ett flertal gravar, ensamliggande eller i grupper. Dessa utgors av
stensittningar (L1955:8821, L1954:8822, 1.1954:579), rosen (L1955:9282, L1955:8683) och hogar
(L1954:6888, L1954:6887). Hogarna framgéar av Figur 20, strax soder om gravfaltet vid ca km 19/560.



Fossil aker

Det finns en fossil &ker i anslutning till strackan som stracker sig frn den vistra till 6stra sidan av vag
555 (Figur 21). Den fossila dkern pa den 6stra sidan har lamningsnummer L2020:2151 (tidigare
L1954:7809) och pa den vastra sidan har den fortfarande lamningsnummer L1954:7809. En kartering
av den fossila dkermarken har gjorts i falt for att kunna anpassa projekteringen och i mojligaste méan
undvika att padverka lamningen.
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Figur 21. V&g 555 korsar en fossil aker som delats upp i tvd lamningsnummer, L1954:7809 och L2020:2151 (se
svarta pilar).

Bebyggelseldmningar

Inom inventeringsomradet finns tva registrerade bytomter, en i norr, 6ster om vigen i Tannéker, och
en i soder. I soder gar viag 555 genom bytomten till Hélminge (1.1955:9536), antikvarisk bedomning
mdjlig fornldmning (Figur 22 och Figur 23). Klassningen grundar sig troligtvis i att bytomten &r
bebyggd och anvinds, den ir séledes inte varaktigt 6vergiven och dirmed inte en ldamning i lagens
bemairkelse.

Liagenhetsbebyggelsen (L2020:2133) strax soder om bytomten (Figur 22) har ingen antikvarisk
bedémning. Det finns uppgift om bebyggelsen enligt hembygdsféreningens skylt med texten Bjerseli.
Bebyggelsen ar dock inte belagd i studerade kartmaterial. P4 platsen dr idag en stentipp. Vid den
arkeologiska utredningen steg 2 patriffades ytterligare tvd husgrunder vister om vagen vid ca km
15/300 samt 15/360 i Holminge, varav en hade spismursrose och bedémdes som bostadshus, se bilaga
2.
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Figur 22. V&g 555 korsar en bytomt (L1955:9536). Planerad géng- och cykelvag kommer saledes ocksa att g&
igenom bytomten. Lagenhetsbebyggelsen strax sdder om bytomten har ingen antikvarisk bedémning. Svarta pilar
markerar lamningarna i figuren.

Figur 23. H6lminge bytomt (L1955:9536) fran soder. | anslutning till vag 555 finns, pa den vastra sidan, en lada
och en brunn. Pa& den 6stra sidan finns en tradgardsmur. Foto Sweco 2020.



I den norra delen av utredningsomradet finns bytomten efter Lilla Farle (L1954:7765). Bytomten ligger
ca 20 meter nordost om dagens vag 555.

Vaagmaérke
Det finns ett vigmarke (L1955:8793) i mycket nira anslutning till vag 555 pa vastra sidan (Figur 22).

Viagmarket har antikvarisk bedémning fornldmning.

Stenvalvsbro

Vid km 16/910 korsar vig 555 ett vattendrag pa en stenvalvsbro (L2020:2139), Figur 21. Brons lingd
ar ca 10 meter. Stenvalvsbrons alder ar inte kind men den byggdes troligen under tidigt 1900-tal.
Brons bredd ar konstruerad i tva delar, en dldre pa ca sex meter (6stra delen), och en nyare del pé ca 16
meter med en pabyggd betongtrumma (Figur 24). Bron har antikvarisk bedomning ovrig
kulturhistorisk ldmning. Ovriga kulturhistoriska limningar saknar lagskydd i kulturmiljélagen (KML)

Figur 24. Brons vastra sida. Ft‘)rlé‘}ngd i senare tid med en betongtrumma med diametern 1400 mm.

Figur 25. Stenvalvsbro pa dstra sidan
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4.4.8. Trafikbuller

Boende liangs med trafikerade viagar kan uppleva att de blir bullerstérda av trafiken pa vigen. Vag 555
har ett trafikflode pa mellan 645 och 775 i ADT varav ca 7 % bestir av tung trafik. Det rider dirmed en
1ag ADT Aven dA variationerna ir stora 6ver aret. Det finns riktviirden som giller for buller vid
ombyggnad av trafikinfrastruktur. Dessa dr: 70 dBA maximal ljudniva vid uteplats, 55 dBA ekvivalent
ljudnivé vid fasad och uteplats, 30 dBA ekvivalent ljudnivad inomhus och 45 dBA maximal ljudnivé
inomhus. Géng- och cykelvigar bedoms generellt inte bidra till buller som kan riskera att riktviarden
overskrids.

4.4.9. Byggnadstekniska forutsattningar

Befintliga ledningar
Information om ledningar har inhdmtats fran Ledningskollen. Féljande information erhélls fran
ledningsdgarna:

+ EON har elledningar som berors

» IP-Only har optiska fiberkablar som berors.

« Ljungby Energi har optiska fiberkablar som berérs.

« Skanova har teleledningar och optiska fiberkablar som berérs
Kontinuerliga ledningssamordningsméten hélls med berorda ledningsdgare.

Ledningssamordningsritningar finns framtagna, se samordningsritningar 101C9401-101C9414. Utmed
striackan forekommer ocksa privata anlaggningar i form av jordvirmeanlaggning och vattenledningar.

Belysning
Vigstrackan saknar i huvudsak belysning. De sista 500 meterna i Tannaker har dock belysning pa

norra sidan av vig 555. Belysningen dgs av Ljungby kommun.

Geoteknik

Vigstrackningen gar till 6vervigande del 6ver mark bestdende av friktionsjord och moran med
stillvisa inslag av silt. Inom dess strickor anses barigheten god och géng- och cykelvigen, med
underliggande overféringsledning, kan troligen anldggas utan behov av geotekniska forstarkningar.
Enligt utférda undersckningar ar risken for bergschakt generellt 1dg. Sprangning kommer dock kravas
vid sektion 13/400 dar berg i dagen aterfinns.

Inom sektion 16/290 — 16/370, 16/600 — 16/660, 19/400 — 19/500 samt 20/200 — 20/300 gar
vagstrackningen 6ver ett omrade med torv, dy och 16sa jordar ner till 1,0-2,5 m. Har kommer troligen
geotekniska forstarkningsatgirder kriavas for anldggningen.

Byggnader pa kort avstdnd fran vigen kan komma att utsittas for vibrationer, 4ven om de geotekniska
forutsattningarna har ar gynnsamma. Byggnader inom omraden dér det finns risk att
anldggningsarbeten orsakar skadliga vibrationer kommer att inventeras infor byggskedet.

40



5 Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv

5.1. Val av lokalisering

I soder foreslas den nya gang- och cykelvagen ansluta till den planerade gang- och cykelvagen mellan
Hovdinge och Mjalen. Ging- och cykelvigen placeras pé vigens vistra sida. Detta motiveras av:

e Anslutningspunkterna bade i séder och norr ar placerade pé vigens vastra sida. Ging- och
cykelvigen behover saledes inte korsa vig 555 vid en vastlig placering.

e Befintlig bebyggelse ar primart placerad pé vigens véstra sida. Behov av att oskyddade
trafikanter korsar vig 555 kan d& minimeras.

e Majoriteten av oskyddade trafikanter som ror sig vasterut fran Ljungby har mélpunkt vister
om Vvag 555.

e Den nya gang- och cykelvigen kommer vara del av den planerade cykelleden Bolmen runt. Vid
en vistlig placering av gdng- och cykelvigen kommer vig 555 inte utgora en barriar mellan
cykelleden och rekreationsomréadet vid Bolmens Ostra strand. En 6stlig placering hade
forsamrat tillgdngligheten avseende rekreation och turism.

e En eventuell, framtida exploatering i anslutning till Bolmens 6stra strand kommer primart ske
vaster om vag 555. Framtida atkomst till den planerade gang- och cykelviagen ar betydligt
béttre vid en vistlig placering. En vistlig placering forenklar dven framtida anslutning till den
planerade 6verforingsledningen for vatten och avlopp, vilken ska forlaggas under gang- och
cykelviagen. Framtida anslutningar kommer siledes inte behova korsa viag 555 genom
tryckning/borrning alternativt avgravning.

5.2. Val av utformning

Den nya gang- och cykelviagen planeras med en belagd bredd pa 2,5 meter och utgdngspunkten har
varit att den primaért separeras fran vig 555 genom en grasbekladd skiljeremsa (se Figur 26). Utmed
strackan finns dock flertalet trangre sektioner vid vignira bostadsfastigheter, naturviarden och
kulturvarden dar den nya gang- och cykelviagen forlaggs i direkt anslutning till vig 555. Separering
sker har med GCM-stdd (se Figur 27), kantsten eller vigmalning beroende p4 tillgangligt utrymme, for
att minimera intrang och paverkan. En vignira utformning med GCM-st6d alternativt smal
skiljeremsa har dven valts forbi de mindre &ker- och betesmarkerna som finns utmed strackan. Detta
for att minimera markintranget och darigenom férsoka undvika att de kvarvarande dkerarealerna blir
sa sma att det inte langre blir l6nsamt att bruka marken.
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Figur 27. Exempelbild 6ver utformning av vagnara gang- och cykelvdg med GCM-st6d. Foto: Sweco.

Att placera den nya géng- och cykelvagen med griasbekladd skiljeremsa mot vig 555 tar mer plats i
ansprak relativt en vignara 16sning. Dock ar fordelarna med en friliggande géng- och cykelvig stora
genom att:
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e Den upplevda trafiksikerheten ar battre om oskyddade trafikanter fardas en bit fran
motortrafiken.

e Anldggandet forenklas da befintlig vig ar vildigt smal.
e Drift och underhall av den nya gdng- och cykelvigen forenklas.

e Utbyggnaden av ny ging- och cykelvig forsvarar inte eventuella framtida atgiarder pa vag 555
(hallplatser, lokala breddningar/métesfickor etc.)

e Forlaggning och framtida dtkomst av de 6verforingsledningar som planeras att anldggas i
samband med utbyggnad av ny ging- och cykelvag forenklas.

Géng- och cykelvigens linjeforing planeras att i huvudsak folja befintlig linjeforing for vag 555 samt i
viss man aven f6lja niva for viag 555. Linjeforingen anpassas ocksd mot natur- och kulturvirden samt
befintliga forutsiattningar i landskapet.

Géng- och cykelviagen ansluter mot den planerade géng- och cykelvigen mellan Ljungby och Mjilen i
anslutning till vag mot Mjilens badplats i sektion ca 12/800. Hir forlaggs gang- och cykelviagen
separerad fran vig 555 med ett dike mellan gang- och cykelviagen och vig 555 fram till sektion ca
13/550. For att minimera intrdng i tomtmark placeras gang- och cykelvigen i direkt anslutning till vag
555 med malad linje mellan den nya géng- och cykelviagen fran vig 555 fram till sektion ca 13/620.

Mellan sektion ca 13/620 — 14/080 placeras géng- och cykelviagen vagniara med GCM-stod for att
undvika paverkan péa befintlig milsten i sektion 13/850 samt minimera intrang i akermark med
patagligt naturvarde, dike med generellt biotopskydd samt bostadsfastighet och privat
jordviarmeslinga. Darefter placeras gang- och cykelviagen separerad fran vig 555 med grasbekladd
skiljeremsa. Skiljeremsan utfors sd smal som mdgjligt for att minimera paverkan pa vignara
bebyggelse, dock kommer ett uthus i direkt anslutning till befintligt slantkron pa fastighet Holminge
2:10 behova rivas.

Gang- och cykelviagen placeras sedan viagnara och skild fran viag 555 med GCM-st6d forbi
bostadsfastighet och fram till ladugarden sektion ca 14/300-14/400. Har ar utrymmet mellan
ladugardsbyggnad och befintlig vag 555 starkt begrinsat varfor gang- och cykelvigens bredd lokalt
smalnas av till 2,0 m och separering sker med malad linje. Akermarken dster om vig 555 foreslas fyllas
upp for att forbattra vigdagvatten-/ytvattenavrinngingen i omradet. En dagvattenledning anliggs
under dkermarken till dike cirka 50 meter Gster om vig 555 for att ytterligare forbiattra situationen, se
ritning 101T0503.

For att undvika intréng i stenrdse i sektion 14/450 fortsitter denna utformning dven forbi stenrdset
fram till sektion ca 14/470.

Norr om stenréset viker gang- och cykelviagen av fran vag 555 och forlaggs aterigen med skiljeremsa
mot vig 555 en Kortare striacka fram till ndsta bostadsfastighet i sektion ca 14/650. For att minimera
intrang i tomtmark och for att undvika paverkan pa befintlig ladugardsbyggnad placeras gang- och
cykelviagen nira vag 555 och skiljs av med GCM-stod. Utformning med GCM-stod fortsatter sedan for
att minimera intrang i rester frén en tidigare lastbrygga vid Pilakull fram till sektion ca 14/860.

Sedan foljer en langre striacka forbi storre akermarker och skogsmark (sektion ca 14/870-16/180) dar

gang- och cykelvagen placeras med skiljeremsa mot vig 555. Darefter aterfinns tva bostadsfastigheter i
direkt anslutning till viag 555. For att minimera intranget i tomtmark placeras den nya géng- och
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cykelviagen dikt an vig 555 separerad genom GCM-st6d mellan sektion ca 16/200 och 16/320. Visst
intrdng kommer dock ske i tomtmarken.

Frén sektion ca 16/350 till 16/530 placeras gang- och cykelvigen med skiljeremsa mot vig 555 innan
den kommer fram till det sjonéra laget vid Bolmen. For att undvika intrang i Bolmen strandlinje
placeras ging- och cykelviagen viagnara fram till sektion ca 16/690. Befintlig ficka som &terfinns i
sektion 16/650 foreslas rivas sd den nya gang- och cykelvigen kan placeras sa nara viag 555 som
mojligt. Gang- och cykelvigen forldggs sedan dterigen med skiljeremsa mot vag 555 fram till lage for
befintlig stenvalvsbro. Har utformas géng- och cykelvdgen med 2 meter bredd och placeras dikt an vig
555, med malad linje mot vag 555, for att undvika férlangning av befintlig trumma. Ett vagriacke
placeras utanfor gang- och cykelviagen.

Den viagnara utformningen fortsatter sedan, dock med GCM-stod mot vag 555, fram till sektion ca
17/250. Detta for att minimera intréng i bokskog med hogt naturvarde och fossil dker. Géng- och
cykelvigen forlaggs sedan med skiljeremsa mot vig 555 fram till sektion ca 19/000. Foljande lokala
anpassningar gors:

e FOr att minimera intrdng i gardsplan sektion ca 17/550 forlaggs gdng- och cykelvigen vignara
med GCM-stod mot vig 555.

e Forbi tomt till bostadsfastighet sektion ca 17/750-17/900 kommer vig 555 att forskjutas nagot
osterut for att tillskapa utrymme for den nya gang- och cykelvigen. Befintlig viggeometri pa
vag 555 ar har sddan att breddning kan utforas relativt lokalt. Den nya géng- och cykelvigen
separeras fran vig 555 genom malad linje.

o  Skiljeremsan mellan ny géng- och cykelvig och vig 555 utfors sa smal som mojligt for att
minska intrdnget genom de mindre &kermarkerna 18/850-19/000 som passeras.

Vidare norrut mot Tannaker foljer flertalet partier med naturvirden och omraden med viarden
avseende kulturmilj6. Darav placeras den nya géng- och cykelviagen viagnira och separeras mot vag 555
med GCM-stdd, undantaget sektion ca 19/300-19/450 dér en skiljeremsa mellan den nya gang- och
cykelviagen och vig 555 aterfinns. Utover en viagnara utformning gors féljande lokala atgarder:

e Vid sektion 19/150-19/350 foreslas att vig 555 forskjuts norrut/Gsterut si att ny gang- och
cykelvag kan anldaggas pa befintlig asfalterad vigyta. Detta genomfors for att undvika intrang
pé infartsvagar med tillhérande allé till Tannaker 3:25 och samtidigt forbattra vag 555’s
linjeféring och majligheterna for motortrafik att motas langs denna striacka. Intranget i
dkermarken nordost om vag 555 minimeras genom att stenfyllt dike anlaggs.

e Intringet i fornlamningsliknande 1amning och naturvirden i sektion ca 19/500-19/570
undviks genom att vigdagvatten leds i ny dagvattenledning i stillet for 6ppna diken.

e Intring i fornlamningar (hog i sektion ca 19/960 och gravfilt i sektion ca 20/100-20/200)
undviks genom att vig 555 foreslas forskjutas Osterut sektion ca 19/850-20/250, vilket
mojliggor att ny gang- och cykelvig kan anldggas pa befintlig asfalterad yta.

Genom Tannéker forlaggs den nya gang- och cykelviagen primart i direkt anslutning till vig 555 och
separeras genom GCM- eller kantstod. For att undvika intrang i tomtmark och for att férbéttra
befintlig linjeforing pa vig 555 utfors en lokal forskjutning av viag 555 mellan sektion ca 20/930-
21/090. En mindre stédmur anldggs ocksa lokalt sektion ca 21/155-21/175 for att undvika intrang pa
tomtmark. Den nya gang- och cykelvigen utformas friliggande sektion ca 21/300-21/380 for att
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minimera paverkan pa de trad och den biotopskyddade mur som &terfinns hir. Gang- och cykelvagen
avslutas sedan vid infarten till narbutiken.

Avvattning av ny gdng- och cykelvig kommer att i huvudsak ske med langsgiende griaskldadda diken,
men dven avvattning mot bankfyllning kommer férekomma. P4 delar av strackan ar det nédvandigt att
gora justeringar pé befintliga diken for att forhindra instdngda omraden mellan vig 555 och ny géng-
och cykelvig. Aven forlingning av befintliga trummor kommer att bli aktuellt.

Det har identifierats att dagvatten kommer stélla sig i lokala lagpunkter dar det saknas diken att avleda
dagvattnet fran vigomrédet. I dessa fall foreslas vagdiken utformas med 6kad bottenbredd for att
omhinderta dimensionerande regn och skapa mdjlighet for dagvattnet att avledas fran vigomradet via
infiltration. Vagdikena ges dven en storre bredd dar det kravs for att ge erforderlig
magasineringskapacitet vid de mer intensiva regnen dar dagvattnet inte kommer hinna infiltrera.

Aktuella sektioner som identifierats som instingda lokala ldgpunkter som kan omhénderta dagvattnet
via infiltration:

Km 14/920, 15/115, 15/200, 17/365, 17/635, 17/750, 18/100

Ett 60-tal enskilda viagar och fastighetsanslutningar kommer behova korsas. Anslutningar justeras for
anpassning mot den nya gang- och cykelvigen. Anslutningar som ej bedoms anviandas foreslas utga.

Se dven illustrationsritningar 101T0501-101T0514 och sektionsritningar 101T0401-101T0409.

52.1 Drift och underhall

Trafikverket blir efter godkénd slutbesiktning vighéllare, skoter och bekostar framtida drift och
underhall samt eventuell fornyelse av gdng- och cykelviagen. Ny géng- och cykelvag planeras inte
vintervaghallas.

5.3. Bortvalda alternativ

Med utgéngspunkt i det forvantande anvindandet och det faktum att antalet cyklister som kommer
anvanda den nya gang- och cykelvigen for arbetspendling bedéms bli relativt f& har alternativ med 3
meter bred gang- och cykelvig forkastats ur ett samhillsekonomiskt perspektiv.

Separat gang- och cykelviag som ej 4r samordnad med utbyggnad av ny 6verforingsledning har valts
bort eftersom édtgirden inte dr ekonomiskt forsvarbar.

Alternativet att forlagga gang- och cykelvigen Gster om vig 555 har valts bort d& det inte stimmer
overens med placeringen av 6verforingsledningen for vatten och avlopp, och samforldggningen ar en
forutsattning for projektet. Se dven kapitel 5.1 avseende motiv for placering av gang- och cykelvigen.

Alternativ med att lokalt byta sida pa den nya gang- och cykelvigen forbi trangre passager och
dirigenom minimera intrang pa tomtmark etc. har forkastats. Detta d& det medfor ett stort antal
korsningar for oskyddade trafikanter 6ver vag 555 alternativt att dessa valjer att fardas pa viag 555 da
det kan innebéra en genare stracka. Korsning av allméin vig innebar en forsamrad trafiksdkerhet.

For att minimera risken for att 4ker- och betesmarker som redan idag dr smé ska sluta brukas vid

utbyggnad av ny gang- och cykelvig har friliggande gang- och cykelviag med separering genom gron
skiljeremsa forbi dessa forkastats, da det innebar ett storre markansprak.
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Utformning med friliggande gang- och cykelviag som separeras mot viag 555 med bred skiljeremsa och
fordjupat vagdike har forkastats. Efter analys av historisk nedbrytning av viag 555 och befintlig
avvattningssituation kan det 6kade intrdng denna utformning foranleder inte motiveras. Denna
utformning foreslogs bitvis i tidigare samradshandling men har alltsa nu forkastats till formén for en
smalare skiljeremsa.

Mojligheten att forskjuta vag 555 i plan vid trangre sektioner for att undvika intrdng i tomtmark har
studerats. Projektet har dock valt att generellt inte foresla denna 16sning da den blir kostsam och
generellt paverkar vig 555:s linjeforing och trafiksdkerheten negativt vid studerade positioner.
Undantaget strackorna férbi Tannaker 3:7 sektion ca 17/800-17/880 och forbi Tannéker 1:22 samt
1:19 sektion ca 20/950-21/040 dir befintlig geometri majliggor en breddning av vig 555 lokalt.

Att anldgga langsgdende belysning dr kostsamt och investeringskostnaden bedoms bli storre dn nyttan.

Den planerade gang- och cykelvigen ar inte del av ett regionalt huvudstrik och antalet arbetspendlare
forvantas bli relativt fi. Langsgiende belysning har darfor valts bort.

For att undvika arbeten i Bolmen och minimera paverkan pa sjon har olika 160sningar studerats dar vig
555 gar mycket sjonéra (vid ca km 16/500 — 16/700). Att skjuta vig 555 Osterut vid denna sektion, for
att ge mer plats at ny gdng- och cykelvig pa vastra sidan, ar kostsam och ej lampligt med anledning av
vagens linjeforing. En forskjutning av vag 555 skulle bli en orimligt stor ombyggnation och nyttan kan
inte anses proportionerlig med arbetets omfattning och kostnader. Detta forslag har darfor forkastats.

Ett annat alternativ som studerats for att passera den mest sjonira sektionen (vid 16/650) har varit att
behélla befintlig ficka vid denna sektion och férldgga gang- och cykelvigen mellan befintlig ficka och
Bolmen fram till strax norr om parkeringsfickan vid sektion ca 16/690. Dock innebar alternativet att
fyllning maéste ske i fuktigt omrade med vass, mycket ndra Bolmens strandlinje och under HHW med
risk for paverkan pé sjon. Forslaget har forkastats da en ny 16sning tagits fram som innebar
borttagning av parkeringsfickan.

Ett alternativ med sidoférskjutning av vig 555 for att helt undvika intrdng i naturviarden vid sektion ca
19/500-19/570 har studerats och forkastats. En eventuell sidoférskjutning av vag 555 kraver
ombyggnad av vig 555 pa en stracka om ca 250 meter och befintlig viag har sddan standard (tvarfall
och linjeforing) att breddning bedoms som mindre lampligt, utan vid en parallellforflyttning skulle
hela vagkroppen behova byggas om. En forskjutning av vag 555 skulle séledes innebéra en orimligt
stor ombyggnation och nyttan kan inte anses proportionerlig med arbetets omfattning och kostnader.

Vid de instingda lagpunkter som aterfinns utmed strackan har foljande alternativt studerats utover
foreslagen 16sning med 6ppna infiltrationsytor:

e Dikning alternativt forlaggning av dagvattenledningar i befintlig terrdang for att leda bort
vattnet frdn vigen mot befintliga vattendrag vister om vag 555. Eftersom detta tar mark i
ansprak utanfor vigomradet och ar kostsamt bedomdes det vara en samre 16sning.

e  Magasinering under mark i form av kassetter. Aven detta beddmdes vara en simre l6sning da
magasinering 6ver mark ar mer kostnadseffektivt samt lattare att underhalla och installera.
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54. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststéalls

Den planerade ombyggnaden foranleder inga sirskilda skyddsatgirder eller forsiktighetsmatt som
redovisas pa plankarta och faststills.

6 Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper

For boende i anslutning till strickan bedoms en ny gang- och cykelvig medfora 6vervigande positiva
effekter. Trafiksdkerheten kommer att forbattras vasentligt for oskyddade trafikanter eftersom de
separeras frdn motortrafiken pé vig 555. Nar strackan upplevs som sidkrare ger det utékade
mojligheter for boende utmed striackan att transportera sig via cykel. Det ger dven potential for boende
i samhallet Ljungby att p4 ett trafiksdkert sitt nd rekreationsomréden utmed Bolmen med cykel. Den
nya gang- och cykelvigen mojliggor for cykelleden "Bolmen runt” att kunna bli godkdnd som regional
turismcykelled eftersom den kommer att utgora en delstriacka av denna.

Kollektivtrafiken eller den héallplats som ligger inom aktuell stricka bedoms inte paverkas av ny géng-
och cykelvag.

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

For de boende i Ljungby samt utmed vig 555 bedoms en fortsdttning pa etapp 1 med ny gang- och
cykelvag mellan Mjédlen och Tannédker medfora 6verviagande positiva effekter. En ny gdng- och
cykelvig langs vig 555 ger en sikrare miljo for oskyddade trafikanter eftersom det idag inte finns
nagon gang- och cykelvig eller trottoar langs den aktuella striackan, varvid de oskyddade trafikanterna
ar hanvisade till vig 555. Den nya gang- och cykelvigen bedoms ocksa skapa battre forutsattningar for
en hilsosammare och miljovinligare arbetspendling da invAnare som tidigare tagit bilen till arbetet
istéllet kan vilja ett firdmedel som cykel eller el cykel. Forutsidttningarna for att bosétta sig i
anslutning till strickan bedoms komma att bli battre. En gang- och cykelvig 6kar ocksa
tillgiangligheten till malpunkterna Bolmstads hamn, Mjélens badplats, Tannaker och Bolmso6 samt till
hela Bolmens 6stra strand som ar av riksintresse for friluftslivet. Konsekvenserna bedoms darfor bli
positiva.

6.3. Miljo och halsa

6.3.1 Landskap

En gang- och cykelvig tar mer mark i ansprék for viganlaggningen och innebéar intrang i det
omgivande landskapet. Utvidgning av vigrummet och tillkomst av exempelvis racken innebar att
effekten kan bli att bdde vag 555 och gang- och cykelvigen blir ett mer patagligt inslag i
landskapsbilden. Genom att gang- och cykelvigen laggs i anslutning till befintlig vig 555 bedoms
intranget i landskapet bli mindre pétagligt.

Avsténdet mellan géng- och cykelvigen och vig 555 kommer dock att variera. Pa vissa strackor
behover géng- och cykelvigen forlaggas vagnira for att undvika intrang i kulturhistoriska lamningar,
vardefull naturmiljo eller med hénsyn till bostadshus néra viagen. Dar det ar mojligt forlaggs gang- och
cykelvigen istillet med skiljeremsa mellan géng- och cykelvigen och vig 555. Varken vignira
placering eller utformning med skiljeremsa bedoms ge négon negativ effekt pa landskapsbilden.
Konsekvensen bedéms darmed endast bli liten.
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6.3.2 Vatten

Bolmen

Inga arbeten i sjon bedéms i nuldget vara nodviandiga for anldggandet av ny gang- och cykelvag. En ny
géng- och cykelviagen innebir dock en 6kad andel hardgjord yta med 6kade floden av vagdagvatten
som nér Bolmen. D3 det handlar om avvattning av vig for gdng- och cykeltrafik samt att det vatten
som infiltreras i marken gor det pa ldngt avstind frén sjon sd bedoms atgédrderna inte ha nagon negativ
paverkan pé sjons vattenkvalitet och darmed inte heller ge ndgra konsekvenser for djur- och vaxtlivet i
Bolmen. Bolmen bedoms darmed inte paverkas negativt av planerade atgarder.

Mellan sektion ca km 16/540 och 16/650 gar vig 555 mycket nira sjon Bolmen och olika alternativ har
studerats for att s& 1angt som mojligt undvika paverkan pé sjon. Har har en viagnara utformning valts
for att minimera paverkan pa sjon. Dock finns behov av att grava ett litet vigdike vid denna sektion,
vars dikesbotten hamnar strax under HHW for Bolmen (SMHI, 2020). Arbeten under HHW bedoms
innebira vattenverksamhet, varfoér anmélan om vattenverksamhet kommer att tas fram.

Risken for grumling i Bolmen bedoms som mycket liten da arbeten vid det sjonira laget under HHW
bedoms ske i torrhet. Arbeten vid strandlinjen ska dnda kontrolleras under arbetets géng s att
grumling inte uppstér och sprids. Ett naturligt grumlingsfilter, som exempelvis vass, kan till viss grad
skydda mot eventuell grumling och vaxer idag vid det aktuella omrédet. Skulle det trotts allt uppsta
behov av ytterligare grumlingsforebyggande atgarder (vilket 4r mindre troligt) si kommer dessa sittas
in.

Vid ca km 16/650 planeras den befintliga parkeringsfickan alldeles intill Bolmen, véaster om vig 555,
tas bort for att skapa plats it att anléigga ny ging- och cykelviig. Atgirden med att ta bort
parkeringsfickan gor att arbeten med fyllning vid Bolmens strandlinje under HHW kan undvikas. Vid
rivning av parkeringsfickan samt vid tillférandet av ny asfalt for gdng- och cykelvdgen, ska det
sikerstillas att asfaltsrester och dylikt inte hamnar i Bolmen. Under byggskedet ska parkeringsfickan
inte heller anvindas som uppstéllningsplats for arbetsfordon eller for foérvaring av branslen, med risk
for lackage som sprider sig till sjon. Om forsiktighet iakttas under hela arbetstiden bedéms inte
Bolmen paverkas av arbeten vid denna sektion.

Sammanfattningsvis bedoms paverkan pa Bolmen bli forsumbar vid anldggandet av en ny gang och
cykelvig. Ingen sérskild effekt kan forutses och dirmed heller inte ndgra nimnvéarda konsekvenser.

Miljokvalitetsnormer Bolmen
Ekologisk status i Bolmen ar klassad till mdttlig grundat pa vaxtplankton och bottenfauna. En ny
gang- och cykelvig langs med Bolmen bedoms inte paverka dessa parametrar. Mojligheten att na god

ekologisk status i Bolmen bedoms saledes inte dventyras av projektet.

Bolmen uppnaér inte god kemisk status med avseende pé de 6verallt 6verskridande &mnena PBDE och
kvicksilver. Planerad gang- och cykelvig ar avsedd for gdende och cyklande (ej motorfordon). En ny
gang- och cykelvig som bitvis forlaggs niara Bolmen, bedéms ddrmed inte forsvara mojligheterna att
né god kemisk status.

Ovrigt vatten
Grundvattenférekomsterna (Mjélen och Vittarydsasen, Holminge) pé strackan bedoms inte komma att

paverkas av ny gang- och cykelvag eftersom schakter och andra anldggningsarbeten i byggskedet ar sé
pass grunda. I driftskedet bedoms heller ingen paverkan pé grundvattenmagasinen komma att ske
eftersom géng- och cykeltrafik generellt inte ger upphov till nagra fororeningar.

I byggskedet giller alltid att kemikalier ska hanteras och forvaras sa att mark- eller vattenomréden inte
riskerar att fororenas av spill eller ldckage. I handelse av olycksfall med ldckage av oljeprodukter ska
dessa omedelbart uppsamlas. Saneringsutrustning ska finnas tillgdnglig. Lagring och tankning av

48



drivmedel far inte ske ndrmare dn 50 meter fran vattendrag eller pa strackan med utpekade
grundvattenfoérekomster (Mjalen och Vittarydsésen, Holminge).

I diken och sma vattendrag langs den aktuella strackan for gang- och cykelviagen kommer forlangning
av trummor att bli aktuella. Atgéirderna innebir att grivning och schaktning kommer ske i
vattendragen i anslutning till trumfoérlangningen, varfor ocksd naturmiljon lokalt kan paverkas.
Trummor ska anldggas pa ett sddant sitt att de inte utgor vandringshinder for eventuell fisk och annan
fauna. Eventuella krav pé forsiktighetsétgarder stills i och med anmailan om vattenverksamhet. I
oktober 2021 genomfordes en inventering i falt med syfte att dokumentera samtliga diken och
vattendrag langs med aktuell striacka infér anmalan om vattenverksamhet. Vid pédverkan pa diken och
vattendrag som exempelvis ar torrlagda kan eventuellt bedomningen goras att det 4r uppenbart att
varken allménna eller enskilda intressen skadas genom atgirden. Atgirden omfattas d& av undantaget
och behover inte anmaélas (11 kap 12 § miljobalken).

Avvattning
Ny gang- och cykelvig langs med vig 555 kommer 6ka andelen hardgjord yta inom omradet vilket

medfor 6kade floden vid regn. For aktuellt omrade dr planerade atgarder i huvudsak av mindre
betydelse i detta avseende pa grund av mojligheter till avledning av vatten till anslutande
vegetationsklddda diken och backar som passeras i terrangen.

For att sdkerstilla att avledningen av vatten till backar, vattenforrattningar och diken inte Gverstiger
befintliga floden har berdkningar gjorts. Undersékningar har gjorts med avseende pa befintliga floden,
infiltrationsmojligheter och eventuella fordrojningsatgirder. Flodena berdknas inte bli sd hoga att
fordrojning bedéms vara nodvandigt.

Négot behov av rening av dagvatten utéver den som sker i diken och sldnter bedéms inte nodvandigt
da planerade atgarder ar anldggande av ny gang- och cykelvig och inte fér motortrafik. Trummor som
aterfinns under in- och utfartsvigar samt for vattenpassager under vig 555 anpassas till ny gdng- och
cykelvig med bibehéllen funktion.

Paverkan pa markavvattningsforetag

Den planerade ging- och cykelviigen kommer att korsa markavvattningsforetaget Algdjurastock vid
sektion 16/910. Berdkningar visar pa att det 6kade dagvattenflodet orsakat av den planerade gang- och
cykelvigen kommer infiltreras i slanter vid dimensionerande regn (1-ars regn, 15-min varaktighet) och
d inte paverka markavvattningsforetaget alls. Aven vid storre regn bedoms risken att
markavvattningsforetaget paverkas som liten da dagvattnet ska rinna en bit genom naturmark, och far
god mojlighet att infiltrera, innan det nar foretaget.

Markavvattningsforetaget Holminge (socken: Angelstads, ir 1993), beldget inom ca km 14/050 -
15/200 berors av en tillfallig trumforlangning i byggskedet pa den 6stra sidan av vig 555 (dike med
biotopskyddsnummer 103 vid km 14/050). Den tillfalliga trumf6rlangningen dr nédvandig vid
forbiledning av trafiken i byggskedet och bedoms inte orsaka nidgon namnvird paverkan pa
markavvattningsforetaget. Platsen pa Ostra sidan aterstalls till befintligt skick.

Den planerade gang- och cykelvigen kommer att avleda sitt vigdagvatten mot
markavvattningsforetaget Holminge vid sektion 14/280 — 14/490. Berdkningarna visar att den
planerade ging- och cykelvigen kommer att 6ka flodet med 11/s vid ett 1-ars regn, vilket bedoms ge en
forsumbar paverkan pa markavvattningsforetaget. Nagra sirskilda skydds- eller forsiktighetsatgéarder
bedoms inte behdvas.

I 6vrigt bedoms inte markavvattningsforetaget komma att paverkas eftersom ny gang- och cykelvig
forlaggs pd vastra sidan om vig 555 och markavvattningsforetaget ligger pa ostra sidan om végen.
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6.3.3. Naturmiljo

Liangs med strackan finns flera objekt som bedomts ha pétagligt naturvirde och som kommer att
paverkas i olika grad av ny gang- och cykelvig. Det ar framst artrika viagkanter, ker med vallodling,
lovskogar med inslag av ek och blandskogar som kommer att paverkas av atgdrderna da marken tas i
ansprak. De skogliga naturvirdena bedoms endast i ett litet intrang.

Vid bokskogen ungefar mitt pa strackan foreslds en viagnéra utformning for att minimera intrénget i
nyckelbiotopen. Utredning pagar med malet att inga trad i nyckelbiotopen ska behéva avverkas. En
eventuell avverkning av ndgot eller nigra enstaka trad i utkanten av bokskogen bedoms inte medfora
négon pataglig skada for naturvirdet. Inte heller bedoms spridningsstraket paverkas negativt av en
sddan marginell paverkan. De tva dldre bokar (sirskilt skyddsvirda trdd) inom utredningsomradet och
som tillhor bokskogen, vixer pa Ostra sidan av vig 555 och bedoms séledes inte att paverkas av ny
géng- och cykelvag.

En ekhage med péatagligt naturvirde péverkas av intrang av ny gang- och cykelvig samt en av de dldre
ekarna som bidrar till naturvirdet, och som klassats till sarskilt skyddsvirt trad. Det sarskilt
skyddsvirda tradet kommer att behova tas ned.

I Tabell 6 framgér intrdng och paverkan i aktuella objekt. Endast objekt som bedéms paverkas
redovisas i tabellen. Projekteringen har tagit stor hansyn till f{érekommande naturvirden och foreslagit
en vagnira utformning pa géng- och cykelvigen pa flertalet stillen for att minimera intrang i objekten.

Ny géng- och cykelvig anldggs i anslutning till befintlig vag (vig 555) och ofta har en vignira
utformning foreslagits i syfte att minimera intranget i f{érekommande naturvardesobjekt. Darmed
bedoms paverkan pa naturmiljon totalt sett bli liten i projektet. Effekten av intrangen blir att vissa
naturvardesobjekt minskar i storlek eller areal och vissa naturviardesobjekt forsvinner helt (tre artrika
vagkanter). Konsekvensen for naturmiljon bedoms dock bli liten eftersom de artrika vigkanterna
bed6ms kunna aterskapas och 6vriga intrang har minimerats.

Tabell 6. Naturvardesobjekt fran naturvardesinventeringen samt det intrdng och paverkan som bedéms aktuell.
Omradena aterfinns pa karta i bilaga 1. Endast objekt med intrang presenteras i tabellen. GC-vag star for gang-
och cykelvag.

Objekt fran NVI Km- Naturvardesklass Intrang Paverkan/atgard
angivelse

2. Artrik vagkant 13/620 - 3 — Patagligt Hela Stor. Toppjorden
13/690 naturvarde sparas for ny

slantbekladnad.

3. Aker med 13/970 - 3 — Patagligt 3-5m (fran Liten, i ytterkant.
vallodling 14/020 naturvarde ytterkant) Vagnara utformning
pa GC-vag minimerar
intranget.
4. Artrik vagkant 14/160 - 3 — Patagligt 300 m Stor. Toppjorden
14/660 naturvarde (langsgaende) | sparas for ny

slantbekladnad.
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Objekt fran NVI Km- Naturvardesklass Intrang Paverkan/atgard
angivelse
5. Artrik vagkant 14/950 — 3 — Patagligt 100 m Liten/mattlig da
16/290 naturvarde (langsgaende). | objektet ar relativt
Paverkas av langt. Toppjorden
tillfallig vag sparas for ny
under slantbeklddnad vid
byggtiden aterstallandet.
oOster om vag
555.
7. Bokskog 16/950 — 2 — Hogt naturvarde 1-4,5 m (fran Minimal i ytterkant.
17/100 ytterkant) Eventuellt behdvs
endast nagra enstaka
trad avverkas langs
med vag 555. Vagnara
utformning pa GC-vag
minimerar intranget.
9. Ekhage med 19/450 - 3 — Patagligt 3-4 m (fran Mattlig, da ett av de
aldre ekar 19/550 naturvarde ytterkant) sarskilt skyddsvarda
traden tas ned.
Véagnara utformning
pa GC-vag minimerar
intranget.
10. 19/670 — 3 — Patagligt 5 m (fran Liten, i ytterkant.
Ekskog/blandskog 19/750 naturvirde ytterkant) Véagnara utformning
pa GC-vag minimerar
intranget.
11. Artrik vagkant 19/790 - 3 — Patagligt 150 m Stor da drygt % av
20/030 naturvarde (langsgaende) | objektet paverkas.
Toppjorden sparas for
ny slantbekladnad.
12. Lévskog 20/280 - 3 — Patagligt 6-11 m (fran Liten, i ytterkant.
20/640 naturvdrde ytterkant) Végnara utformning
pa GC-vag minimerar
intranget.
14. Artrik vagkant 20/480 — 3 — Patagligt Hela Stor. Toppjorden
20/590 naturvdrde sparas for ny
slantbekldadnad.
15. Artrik vagkant 20/470 - 3 — Patagligt 170 m Mattlig da en
21/090 naturvarde (langsgaende) | betydande del av

objektet paverkas.
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Objekt fran NVI Km- Naturvardesklass Intrang Paverkan/atgard
angivelse
Toppjorden sparas for
ny slantbekladnad.
17. Slattermark och | 20/660 — 3 — Patagligt 7m (hela Liten i ytterkant, sett
vagkant 20/750 naturvarde vagkanten till hela objektet.
ldngsgaende Vagnara utformning
och lite av pa GC-vag minimerar
sldttermarken) | intranget.
18. 20/760 — 3 — Patagligt 6 m (fran Liten, i ytterkant.
Blandskog/granskog | 20/950 naturvarde ytterkant) Vagnara utformning
pa GC-vag minimerar
intranget.
19. Artrik vagkant 20/800 — 3 — Patagligt Hela Stor. Toppjorden
(inklusive tidigare 20/910 naturvarde sparas for ny
inrapporterad slantbekladnad.
backsippa och
gronvit nattviol)

Sarskilt skyddsvarda trad

Det ar fyra - fem sirskilt skyddsvirda trad som bedoms komma att berdras pa ndgot sitt av planerade
atgarder (Tabell 7). ST 7 star sa nédra vig 555 att den maste avverkas. Avverkningen av detta enskilda
trad bedoms inte ytterligare forstarka barriareffekten for arters spridning nimnvart, sett till det
regionala l6vstrakssambandet i omrédet. Resterande trid bedoms eventuellt kunna fa paverkan pa
rotter, varfor skyddsatgarder invid dessa trad ska vidtas (Tabell 7). For ett av traden, ST 8, foreslas
rotkartering innan byggnation for att bedoma om tradet kan sta kvar.

Kostnadsberakningar har gjorts for att undersoka om det ar rimligt att férskjuta vag 555 Osterut inom
sektion 19/500 — 19/570 med hinsyn till naturvirden pa den vistra sidan. Med en sidoforskjutning av
vag 555 skulle det ga att undvika intréng i ekhagen (Naturviardesobjekt 9) samt undvika att ta ned ST
7. Dock visar berdkningarna att miljonyttan inte star i proportion till de hoga kostnaderna, varfor
nedtagning av ST 7 kommer att genomforas. Det har utretts om stamdelarna kan sparas som
faunadepd i ndiromradet och pa s& sitt fortsitta att bidra till biologisk méangfald. En forutsittning for
kompensationen ar att markégare frivilligt itar sig att avvara mark for andamélet eftersom
kompensationen inte ryms inom vagratten. Utredningen har resulterat i att stammen troligen inte
kommer att kunna ldggas som faunadepé inom naromradet.

Tabell 7. Sammanstallning av paverkan pa sarskilt skyddsvarda trad

Id vid NVI Km-angivelse Paverkan Skyddsatgird/
kompensation
ST5 19/500 Indirekt eller inte Brada in stammen

alls. Schakt minst 15
m fran stammen.

for att skydda mot
pakorning under
entreprenad. Vid
entreprenad ska
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Id vid NVI

Km-angivelse

Paverkan

Skyddsatgard/
kompensation

forsiktighet iakttas
sé att kronorna inte
skadas.

ST 6

19/525

Eventuell padverkan
pé rotter. Schakt ca
5 m frdn stammen.

Rotkartering innan

byggnation foreslas.

Varsam schakt med
hansyn till rotter.
Storre rotter bor
sdgas av istéllet for
att gravas av. Brada
in stammen for att
skydda mot
pékorning under
entreprenad. Vid
entreprenad ska
forsiktighet iakttas
s att kronorna inte
skadas.

ST 7

19/550

Tas ned

Det har utretts om
stamdelarna kan
sparas som
faunadepa.
Faunadepé kan
troligen inte
anlaggas.

ST 8

19/670

Eventuell paverkan
pé rotter. Schakt ca
1m fran stammen.

Rotkartering innan

byggnation foreslas.

Varsam schakt med
hansyn till rotter.
Storre rotter bor
sdgas av istéllet for
att gravas av. Briada
in stammen for att
skydda mot
pakorning under
entreprenad. Vid
entreprenad ska
forsiktighet iakttas
s att kronorna inte
skadas.

STo

19/870

Eventuell paverkan
pa rotter. Schakt ca
5 m frdn stammen,

Rotkartering innan
byggnation foreslas.
Varsam schakt med
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Id vid NVI Km-angivelse Paverkan Skyddsatgard/

kompensation
norr om eken, pa hansyn till rotter.
faltet. Storre rotter bor

sdgas av istéllet for
att gravas av. Brada
in stammen for att
skydda mot
pékorning under
entreprenad. Vid
entreprenad ska
forsiktighet iakttas
s att kronorna inte
skadas.

Naturvardsarter
Den rodlistade arten skaftslamkrypa (vattenvaxt) bedoms inte paverkas av projektet eftersom arbeten i
anslutning till observationsplatsen kan undvikas tack vare att befintlig parkeringsficka tas bort.

For att gynna en snabb ateretablering av artrika vigkanter och naturvardsarter foreslas att toppjorden
langs med hela strackan bevaras och aterfors i mojligaste mén.

Vid genomford naturvardesinventering patraffades ett litet parti med backsippa Gster om vig 555,
dock patraffades inga plantor vister om viagen diar den nya gang- och cykelvidgen planeras. Gronvit
nattviol patriaffades inte alls. Bada arterna har enligt artportalen patriffats langs med vag 555 tidigare,
dock med tdmligen stor felmarginal. Det dr darmed svart att med sdkerhet avgora om de tidigare
observationsplatserna berors eller inte. Med resultatet av naturvirdesinventeringen som grund ar
bedomningen att arterna inte berors av projektet.

Det ar dock sarskilt viktigt att toppjorden vid aktuella sektioner (tidigare registreringar) bevaras och
ateranvands sa att de 6ppna sandmiljoerna bevaras. Sarskilt viktigt dr ocksa att inte tillfora naringsrik
jord, vilket inte gynnar arterna. D& registrerade platser innehar en viss felmarginal maste det tas i
beaktande nar toppjorden bevaras.

Aterskapande av sldnter

For att skapa bést forutsattningar for dteretablering av artrika vigkanter, naturvardsarter samt med
tanke pa narheten till tidigare och nya registreringar av fridlysta arter, ska ny slantbekladnad ske
enligt Trafikverkets temablad Ateretablering av vegetation med tillvaratagna avbaningsmassor —
2021. Det innebar att det 6vre lagret, med fron samt vaxt- och rotdelar, inledningsvis schaktas bort och
laggs pa upplag. Nar slutskedet av entreprenaden inleds och vixtbadden ska aterstéllas laggs
materialet ut igen. En naturlig etablering, med arter som redan finns i omradet, blir dd méjlig tack
vare den frobank som redan finns i massorna.

Med bakgrund av ovan samt foreslagna forsiktighetsatgirder 4r bedomningen att bevarandestatusen
for arterna inte forsdmras och dispens fran artskyddsbestimmelserna bedéms inte behovas.
Sammantaget dr bedomningen att arternas majlighet att finnas kvar i framtiden inte forsdmras av
planerade dtgarder.
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Invasiva arter

For att inte sprida blomsterlupin ska massor innehallande arten eller delar av den inte dteranvéndas
pé nya platser, varken inom eller utanfor projektet. Synligt vaxtmaterial ska transporteras bort i slutna
karl och gé till forbranning. For att undvika onodiga masstransporter foreslas att jordmassor som ar
lupinférorenade gravs ned lite djupare i anslutning till de platser de vixer pé idag. Lampligt djup for
nedgravning undersoks vidare men det handlar troligtvis om nagon eller ett par meters djup.

Géang- och cykelvigen bedoms hamna mitt i omradet dar det idag finns ett storre bestand parkslide
(vid ca km 18/150) och gravning i omrédet kommer inte kunna undvikas. Arten parkslide dr mycket
spridningsbenédgen och kommer att tas om hand som en invasiv art dir den mest limpliga metoden
kommer att anvdndas. Det dr svart att grava bort parkslide dd man maste fa bort alla rotdelar for att
det ska lyckas, vilket riskerar att generera stora miangder av fororenade massor som behover
oskadliggoras. Hanteringen av jordmassor med réotter kommer ddarmed att ses 6ver noga. Synliga
vaxtdelar skickas i slutna karl till forbranning. Arbete pagar med att formulera en bra 16sning for att
undvika spridning och samtidigt skydda viktig infrastruktur som exempelvis vig och markledningar.
Det kan déarfor komma att bli aktuellt att 14gga ned en ogenomtranglig markduk eller liknande pa
platsen. Arbetsmaskiner, behallare och containrar saneras efter att ha arbetat inom omréadet.

Strandskydd
Arbeten kommer ske inom strandskyddat omraden for bade Bolmen och de mindre vattendragen. En

ny gang- och cykelvig inom strandskyddat omréde f6r Bolmen pa denna stricka bedoms inte innebéra
att strandskyddets syften motverkas. Den allemansrittsliga tillgdngen till Bolmens strandomraden
samt bevarandet av goda livsvillkor for djur- och vixtarter pa land och i vatten bedéms inte forsamras i
och med atgirderna.

De smé vattendragen och skogsdiken som passeras av gdng- och cykelvigen hyser inga hogre
naturvirden och har begriansat viarde for den allemansrittsliga tillgdngen. Gang- och cykelvigen
anldggs dessutom i direkt anslutning till befintlig infrastruktur som redan paverkar bade livsmiljoerna
for djur- och véxtarter samt den allemansrattsliga tillgangen till strandomradet kring
vattendragen/dikena. Paverkan péa strandskyddets syften bedoms som liten. Det bedoms vara ett
allmint intresse att skapa sédkra trafikmiljoer for oskyddade trafikanter.

Biotopskydd
Péverkan kommer att ske pa tjugoen objekt som bedoms omfattas av generellt biotopskydd (Tabell 8).

Det ar framfor allt stenmurar och smévatten i jordbrukslandskapet som paverkas. Stenmurarna ar ofta
tvargdende varfor det oftast ar tillrackligt att forkorta dem nigra meter. En mur demonteras i sin
helhet men byggs upp igen parallellt med befintlig plats. Murarna ska rivas med forsiktighet s att
eventuella grod- och krildjur som befinner sig i murarna inte skadas. Rivning av stenmurar gors ej
under vinterhalvaret, 1 oktober - 30 april, d& de nyttjas som 6vervintringslokaler av grod- och kraldjur.
Stenmursidndarna foreslas byggas upp stabila. Nagra stenmurar dr sa pass raserade, har otydliga
strukturer och dr si pass 6vervixta att objektens virde for den biologiska méngfalden inte bedomts
generera nagon sirskild skydds- eller kompensationsatgird vid paverkan.

Som kompensation for de murar som forkortas sa foreslas det att samla Gverskottet av stenar och
anvinda dessa till Ateruppbyggnad av nya murar lings med striickan, se Tabell 8. Ateruppbyggnad ska
ske i anslutning till jordbruksmark sa att murarna fyller samma funktion som innan, i form virdefulla
biotoper. Forfarandet ar ett frivilligt &tagande fran fastighetsiagare vars godkdnnande ar en
forutsattning for att maojliggora kompensationen. Dialog pagar med markagare for uppforande av tva
stycken kompensationsmurar, vilka framgar av ritningarna 101To502 och 101To503.

Stenmuren som gar langs med vigen vid km 21/300—21/400 kommer till storsta del att kunna bevaras
genom att ny gang- och cykelvig placeras friliggande ldngs denna strickning, dvs att muren och néagra
ildre trad far vara kvar mellan ny gang- och cykelvag och vig 555.
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Dikena paverkas huvudsakligen av trumforlangningar nir ny gdng- och cykelvig anlidggs. Det innebir
att en liten bit av de 6ppna dikena kommer att kulverteras och inte bli lika tillgéngliga f6r djur och
vaxtlivet. Tre av dessa diken berors endast av tillfalliga trumforlingningar i byggskedet. Dessa dr
nodvindiga for att mdjliggora forbiledning av trafik vid trangre sektioner. Anmélan om
vattenverksamhet kommer att upprittas for flera av dessa diken, se Tabell 8. Ett dike justeras genom
omgrivning pa ca 25 meter vid ca km 15/430. Aven for denna &tgird avser Trafikverket att inkomma
med anméilan om vattenverksamhet. Ett relativt ytligt dike vid ca km 19/480 med vaga strukturer ar s&
pass igenvixt att bedomningen gjorts att det ar uppenbart att varken allminna eller enskilda intressen
skadas av atgéarden. Av det f6ljer dven att ingen anmélan om vattenverksamhet behovs for tgarder pa
detta dike. Diket har inte heller bedomts som relevant att presentera i Tabell 8.

Allén vid ca km 19/230 kommer att kunna bevaras dé vig 555 forskjuts osterut sé att gdng- och
cykelviagen kan placeras pé befintlig vig 555 i den skarpa kurvan och darigenom undviks intrang i
allén. Viagnira placering har dessutom valts pa flera stillen for att undvika intrdng i férekommande
objekt.

Det ar ett allménintresse att ny gang- och cykelvig anldggs. Gang- och cykelvigen har utformats
vagnara dar det varit mojligt for att minska intrdngen i biotopskyddade objekt, vilket bor ses som en
ytterligare skyddsatgiard utover de som anges i Tabell 8. Da det d&r manga objekt som paverkas i ndgon
grad si dr bedomningen att paverkan pa biotopskyddets syften i projektet blir liten till mattlig.
Effekten blir att skyddsvirda biotoper delvis forsvinner men effekten mildras av att det finns rikligt
med stenmurar och diken i omradet och dessa forekommer titt inpa varandra i landskapet. Den
negativa effekten bedoms ocksd mildras av eventuell kompensationsatgiard med ateruppbyggnad av
mur pa annan plats. Ddrmed bedéms minskningen av biotoperna inte innebara nagon pataglig skada
och konsekvenserna bedoms bli sma.

Tabell 8. Objekt som omfattas av det generella biotopskyddet och paverkas av projektet. / kolumnen "Km-
angivelse” betyder v - vaster om vég 555 och 6 — 6ster om vag 555.

Biotopskydds- Biotop | Km- Paverkan Skydds- eller kompensations-
objekt skydds | angivelse atgard
Nr

Smavatten. 101 13/970, v Forlangning | Eventuella krav pé skyddsatgarder
Halsbicken. Ar avtrumma, 6 | kommer att stéllas i och med
ratad och fortsatter meter, viaster | anmalan om vattenverksamhet.
utanfor om VAig.
utredningsomradet.
Smavatten. 102 13/970, 0 Tillfallig Aterstills. Eventuella krav pa
Halsbicken. Ar forlangning skyddsatgiarder kommer att stillas i
ratad och fortsitter avtrummai | och med anméilan om
utanfor byggskedet vattenverksambhet.
utredningsomradet. ca 1,5 meter

vid

forbiledning

av trafik

oster om vag.
Smavatten. 103 14/050 Tillfallig Aterstills. Eventuella krav pa
Nastan helt forlangning skyddsétgiarder kommer att stillas i
overviaxt med av trumma i
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Biotopskydds- Biotop | Km- Paverkan Skydds- eller kompensations-
objekt skydds | angivelse atgard
Nr
ormbunkar. byggskedet och med anmilan om
Fortsitter utanfor ca 3 meter vattenverksamhet.
utredningsomradet. vid
Tillhor forbiledning
markavvattnings- av trafik,
foretaget Holminge. Oster om Vag.
Stenmur. Delvis 105 14/300— 23 meter Muren demonteras med
kantad av 16vtrad. 14/325, v demonteras | forsiktighet sé att eventuella grod-
Fortsitter utanfor och byggs och kraldjur som befinner sig i
utredningsomradet. upp bredvid | muren inte skadas. Tidsrestriktion
(vasterut) for rivning. Stenmuren foreslis
byggas upp igen parallellt med
nuvarande plats samt pabyggas
ytterligare med stenar fran ovriga
murar som paverkas. Stenarna
laggs med den mossiga sidan uppat.
Stenmur. Mellan 107 14/340, Vv Forkortas 3 Muren rivs med forsiktighet si att
dker och tomtmark. meter. eventuella grod- och krildjur som
befinner sig i muren inte skadas.
Tidsrestriktion for rivning.
Stenmursidnden byggs upp stabil.
Stenar som uppkommit efter
rivning anvands om mojligt till att
bygga upp mur pa annan plats.
Stenmur. 113 14/970, v Forkortas 6 Muren rivs med forsiktighet si att
Fortsatter utanfor meter. eventuella grod- och krildjur som
utredningsomradet. befinner sig i muren inte skadas.
Tidsrestriktion for rivning.
Stenmursidnden byggs upp stabil.
Stenar som uppkommit efter
rivning anvands om mojligt till att
bygga upp mur pa annan plats.
Stenmur. Nistan | 115 15/260, v Forkortas 7 Tidsrestriktion for rivning. Stenar
helt raserad. Syns meter. som uppkommit efter rivning
knappt. anviands om majligt till att bygga
upp mur péa annan plats. Ingen
annan atgard.
Smavatten. Dike 116 15/260 Forldngning | Eventuella krav pa skyddsatgéirder
som gar pa bada (otydlig avtrumma 8 | kommer att stéllas i och med
sidorna om vigen struktur), meter, anmalan om vattenverksambhet.
15/430 Justering av
(tydligare dike, ca 25
struktur, meter.
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Biotopskydds- Biotop | Km- Paverkan Skydds- eller kompensations-
objekt skydds | angivelse atgard
Nr
med
trumma), v
Akerholme. Med | 118 15/300 — Paverkas ej, | Skyddas genom inhdgnad under
ekar och 15/400 eventuellt entreprenad.
odlingsrosen. tangeras
akerholmen.
Stenmur. Bitvis 128 17/700, v Forkortas 7 Tidsrestriktion for rivning. Muren
raserad. L-formad. meter rivs med forsiktighet sé att
tviargdende, eventuella grod- och krildjur som
muren som befinner sig i muren inte skadas.
gar Stenmursidnden byggs upp stabil.
langsgdende | Stenar som uppkommit efter
rivs. rivning anviands om mojligt till att
bygga upp mur pa annan plats.
Stenmur. Beldgen | 131 17/850 Forkortas ca | Tidsrestriktion for rivning. 5 meter
i betesmark. 4 meter ateruppbyggs stabilt. Stenar som
permanent uppkommit efter rivning och som
samt finns kvar efter ateruppbyggnaden
ytterligare 5 | anvinds om majligt till att bygga
meter upp mur pa annan plats.
tillfalligt
under
byggtid.
Odlingsrose. 133 17/950, Vv Paverkas ej, | Skyddas genom inhignad under
Bevuxen med bjork eventuellt entreprenad.
och gran. tangeras
roset.
Stenmur. Delvis 134 18/020, v-6 | Forkortas 6 Tidsrestriktion for rivning.
raserad och néstan meter, vister
helt 6vervixt. Gar om Vag.
pa bada sidorna om
vagen.
Stenmur. Fin mur | 137 19/060, Forkortas 3,5 | Tidsrestriktion for rivning. Muren
som gar pa bada nord - syd | meter, soder | rivs med forsiktighet sa att

sidorna om vagen.

om vag.

eventuella grod- och krildjur som
befinner sig i muren inte skadas.
Stenmursianden byggs upp stabil
Stenar som uppkommit efter
rivning anvands om mojligt till att
bygga upp mur pa annan plats.
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Biotopskydds- Biotop | Km- Paverkan Skydds- eller kompensations-
objekt skydds | angivelse atgard
Nr
Stenmur. Gar pa 140 19/330, v-0 | Forkortas 9 Tidsrestriktion for rivning. Muren
bada sidorna om meter, viaster | rivs med forsiktighet si att
vagen. Delvis om VAag. eventuella grod- och krildjur som
raserad. befinner sig i muren inte skadas.
Stenmursidnden byggs upp stabil
Stenar som uppkommit efter
rivning anviands om mojligt till att
bygga upp mur pd annan plats.
Stenmur. Gar pa 141 19/330, v-6 | Paverkas Tidsrestriktion for demontering.
béda sidorna om tillfalligt Stenmursidnden demonteras med 2
vagen. Delvis under meter under byggnation for
raserad. byggnation, 2 | anldggning av trumma men
meter, 6ster | ateruppbyggs pa samma plats.
om vag.
Dike. Gir pdbada | 143 19/500, Vv Forlangning | Eventuella krav pé skyddsatgarder
sidorna om vigen av trumma kommer att stéllas i och med
ca 7 meter, anmailan om vattenverksamhet.
vaster om
vag.
Dike. Gir pabada | 145 19/500, 6 Tillfallig Aterstills. Eventuella krav pa
sidorna om vigen forlangning skyddsatgirder kommer att stillas i
avtrummai | och med anméilan om
byggskedet vattenverksamhet.
ca5mvid
forbiledning
av trafik,
Oster om vag.
Stenmur. Mellan 146 19/680, v Forkortas 4 Tidsrestriktion for rivning. Muren
skog och &dkermark. meter. rivs med forsiktighet s4 att
eventuella grod- och krildjur som
befinner sig i muren inte skadas.
Stenmursianden byggs upp stabil.
Stenar som uppkommit efter
rivning anvands om mojligt till att
bygga upp mur pa annan plats.
Stenmur. Stenmur | 147 20/220, 6 Forkortas 2 Tidsrestriktion for rivning. Muren

i backe. Efter
inmatning
konstaterades att
muren inte ar
sammanhingande.

meter.

rivs med forsiktighet sé att
eventuella grod- och krildjur som
befinner sig i muren inte skadas.
Stenmursidnden byggs upp stabil.
Stenar som uppkommit efter
rivning anvands om mojligt till att
bygga upp mur pa annan plats.
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Biotopskydds- Biotop | Km- Paverkan Skydds- eller kompensations-

objekt skydds | angivelse atgard

Nr
Smavatten. Dikei | 148 20/250, 0 Trumforling | Eventuella krav pa skyddsatgirder
betesmark. ning 4 meter. | kommer att stillas i och med

anmalan om vattenverksambhet.

Smavatten. Dike 149 20/650,v | Trumforling | Eventuella krav pa skyddsétgarder
mellan dng och ning 4,5 kommer att stéllas i och med
skog. meter. anmailan om vattenverksamhet.
Stenmur. Ligger 150 21/300— Forkortas ca | Gang- och cykelvidgen anliggs pé
langst vagen i 21/400, 1 meter i dng visterut i ca 100 meter for att
anslutning till v/sodra véstra dnden | bevara muren och négra trad.
betesmark. och 10 meter | Tidsrestriktion for rivning.

i Ostra. Stenmursidndarna byggs upp

stabila. Flyttade stenar foreslas
laggas uppe pa resterande mur.
Muren rivs med forsiktighet sa att
eventuella grod- och krildjur som
befinner sig i muren inte skadas.

Ovrigt

Nyckelbiotopen vid ca km 16/950-17/100 (dven nimnd som naturvardesobjekt nr 7 i Tabell 6) kan
komma att paverkas minimalt. Eventuellt beh6vs endast nagra enstaka trad avverkas langs med vig
555. En vagnara utformning pa gang- och cykelvigen har valts genom detta omréde for att minimera
intranget.

6.3.4. Riksintressen

Inga omraden som ar direkt viktiga for friluftslivet kommer att paverkas negativt av gdng- och
cykelviagen. Genom okad tillganglighet till Bolmens 6stra strand sd bedoms konsekvensen for
riksintresset bli mattligt positiv. Riksintresseomréadet for yrkesfiske stricker sig 6ver Bolmens
vattenomrade och syftet med skyddet bedoms inte paverkas av dtgarderna.

6.3.5. Foérorenade omraden

Ur fororeningssynpunkt bedoms provtagna vigdikesmassor inom aktuell viagstracka kunna
dteranvandas fritt inom projektet d& samtliga jordprover visat pa halter under MKM. Forhojda halter
av PAH-H och bly som tangerar riktvardet for KM har pavisats i ett vigdikesprov men féranleder inga
restriktioner gillande dtervinning av massorna inom projektet.

Eftersom vigdikesproverna i anslutning till det potentiellt fororenade omréadet med pédgaende
verksambhet inte visade négra forhojda halter av fororeningar, bedoms risken som liten att
fororeningar sprids vid arbeten i slutet av vigplanen. Om misstdnkt markfororening patraffas under
byggtiden (nagot som ser ut eller luktar som férorening) ska arbetet avbrytas och en anmélan om
markfororening kan bli aktuell (10 kap miljobalken), se ocksa Tabell 12.

Dar overskottsmassor uppkommer ska de transporteras till godkdnd mottagningsanldggning
alternativt, efter att anmilan om ateranvandning av avfall i anlaggningsindamal har gjorts till
tillsynsmyndigheten, dteranvindas pa annan plats.
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De patraffade halterna av amnen i forekommande viagdiken bedéms inte medfora ndgon
féroreningsrisk av yt- eller grundvatten.

Inga negativa effekter, sd som spridning av markfororeningar till foljd av projektets masshantering,
beddms uppkomma vid anldggandet av ny gang- och cykelviag. Konsekvenserna bedoms dirmed som
mycket sma till obetydliga.

6.3.6. Rekreation och friluftsliv

En ny ging- och cykelvig forbattrar kontakten till sjon Bolmen for allminheten och boende langs med
strackan. Oskyddade trafikanter ges storre mojlighet att né olika mélpunkter kopplade till vag 555.
Tillgangligheten till malpunkterna Bolmstads hamn och Mjilens badplats strax s6der om viagplanen
bedoms komma att 6ka. Tillgdngligheten till aktiviteter i Tanndker och Bolms6 bedoms ocksa att 6ka.

Hela den aktuella strackan for ny gdng- och cykelvag striacker sig genom ett omrade av riksintresse for
friluftslivet. Rekreation och friluftsliv bedoms inte komma att paverkas negativt av gang- och
cykelviagen. Gang- och cykelvigen kommer att medfoéra utokade mojligheter for att komma till bad,
batliv, fiske, natur- och kulturmiljoupplevelser. Det kommer ocksé att bli mgjligt att motionera pa den
nya gang- och cykelvigen pa ett trafiksdkert sitt. Regelbunden motion bidrar till god hilsa och
vilbefinnande. Planerad géng- och cykelvig kommer ocksé att utgora en delstriacka av
turismcykelleden "Bolmen runt” vilket ar positivt for friluftsliv och rekreation.

Konsekvensen for rekreation och friluftsliv bedoms sammantaget som mattligt positiv.

6.3.7. Kulturmiljo

Vid projekteringen har storsta moéjliga hansyn till forekommande 1amningar tagits och atgarder har
vidtagits for att undvika intrang i flera objekt. Vid ca km 19/870 — 20/250 planeras en forskjutning av
vag 555 at Oster sd att gdng- och cykelvigen kan anldggas inom omrade for nuvarande vag. Detta val
har gjorts for att undvika intrang i gravfiltet (L1954:7702) och hégarna (L.1954:6887 och L1954:6888),
samtliga med antikvarisk bedomning fornlamning. I och med atgarden kommer ingen av dessa
lamningar att paverkas av projektet. Dock bor samtliga lamningarna i eller i nidra anslutning till
arbetsomradet markeras ut innan byggstart och eventuellt stingslas in for att skyddas under
arbetstiden. Generellt i projektet galler ocksa att omrade med tillfallig nyttjanderatt har undvikits vid
samtliga lamningar, oavsett status, for att minimera risken for paverkan. Det innebar att inga tillfalliga
massupplag eller etableringsytor for arbetsmaskiner kommer att finnas vid dessa platser under
byggskedet.

Vad giller de tva husgrunder (6vriga kulturhistoriska lamningar) som péatraffades vid arkeologisk
utredning steg 2 (se bilaga 2) s& kommer den sddra (vid ca km 15/300 ) fa ett stort intrdng av ny géng-
och cykelvag. I princip hela limningen bedoms paverkas eftersom den ligger sa pass nira vig 555. Den
norra lamningen (vid ca km 15/360) kan undvikas i sin helhet och forblir opaverkad.

Fyndplatsen for en bit obearbetad flinta vid ca km 19/250 kommer att paverkas av projektet. Dock
bedoms inte intrdnget fd ndgon negativ effekt pa kulturmiljon da det ar oklart hur flintan hamnat dar
och inget annat fynd gjordes pa platsen som kan kopplas till fyndet av flinta.

Tidigare har bedomningen varit att gravfaltet (6vrig kulturhistorisk lamning, L1954:7076) vid ca km
19/500 skulle fa ett visst intrng av planerad gang- och cykelvig. Eftersom gransen for limningen har
flyttats bort frén vigen efter genomford arkeologisk undersokning steg 2, bedoms lamningen inte
langre beroras av projektet. Den viagnéra utformning for att minimera intrang i lamningen kvarstar
dock eftersom omradet ocksd omfattar en virdefull ekhage.
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Vagmarket (L1955:8793) bedoms inte paverkas av ny géng- och cykelvig. Projekteringen har sarskilt
sett 6ver utformningen vid denna sektion sé att vigmarket ska kunna kvarsta. En vignara utformning
har valts med anpassade slianter och anpassat dike for att minimera paverkan. Limningen ska skyddas
genom stangsel i byggskedet.

Bytomten (L1955:9536) kommer att paverkas marginellt. En vignara utformning for gang- och
cykelvigen foreslas for att minska intrdnget i lamningen. D& bytomten, som har antikvarisk
beddmning mdjlig fornldmning ar bebyggd och anvinds, bedoms den som mindre aktuell for vidare
utredning. Bytomten efter Lilla Firle (L1954:7765) ligger ca 20 meter nordost om dagens vig 555 och
bedoms kunna undvikas.

Den fossila dkern (L1954:7809) vid km 17/050 - 17/300 kommer att padverkas marginellt pé vistra
sidan av vig 555. Inom den fossila dkermarken L1954:7809 har de synliga sparen, i form av
rojningsrosen, terrasskanter och murar, mitts in av arkeolog. Detta for att kunna anpassa
projekteringen och i moéjligaste mén undvika att paverka lamningen. Da den registrerade limningen
berors kommer tillstand till ingrepp i fornlamning bli aktuellt och lansstyrelsen kan eventuellt ge
tillstdnd utan villkor d& inga synliga lamningar berors.

De tva skalgropsforekomsterna (1.1955:9696, L1955:9082) som ir beldgna 22 respektive 33 meter fran
viagkant bedoms inte paverkas eftersom det mellan lamningarna och vigen finns en éldre takt.

Omradet for lagenhetsbebyggelsen (L2020:2133) vid ca km 14/440 kommer inte att paverkas av ny
gang- och cykelvig. En smalare utformning av gng- och cykelvigen har valts som innebér en bredd pa
tva meter for att kunna behalla befintlig slant upp mot stenarna.

Vad giller de fyra stenmurar som har mitts in men inte registrerats i kulturmiljoregistret (Sweco 9, 10,
21 och 22) ir bedomningen att tva av dessa kommer paverkas. Mur med arbets-id Sweco 10 (vid ca km
17/400 — 17/500) paverkas av ca 80 meter langsgaende rivning (i forhallande till vig 555) och ca 10
meter tvirgdende rivning. Sweco 22 (vid ca km 15/800) paverkas av ca 12 meter rivning. Effekten
beddms bli ndgot negativ for kulturmiljon da murarnas kulturhistoriska virde minskar och forlusten
gor att det blir svarare att lasa av hur landskapet har utnyttjats. Konsekvensen bedéms dock som liten
for kulturmiljon.

Visst intrdng kommer att ske i den stensamling som &r resterna frén en gammal lastbrygga i Holminge.
Intranget har dock minimerats genom att omrade for tillfallig nyttjanderitt har tagits bort vid denna
plats. Att flytta stenarna kan forstora historiens lasbarhet i landskapet och ar i manga fall inte att
foredra.

Stenvaluvsbro

Projekteringen har i storsta méjliga man tagit hansyn till att bron ska bevaras. En 16sning har
projekterats fram for att inte behdva forldnga bron ytterligare at vister utan att istillet lata ny géng-
och cykelvig fa plats pa befintlig bro. Till f6ljd av den brantare slantlutningen ska racken séttas upp av
siakerhetsskal vaster om gang- och cykelviagen. Genom valda atgarder kommer péverkan pa bron
kunna undvikas da det endast ar befintlig sldnt som berors (se ritning 101T0405). Dessutom blir den
oOstra sidan, dar bron ar av stenvalvstyp, helt orord.

Samlad bedémning kulturmiljo

Storst paverkan kommer att ske pa lamningar i form av ytor i direkt anslutning till vig 555 (fossil aker,
bytomt och husgrund). Dessa bedoms dock endast komma att padverkas marginellt i ytterkant. Endast
en tillstdndsansokan till ingrepp i fornlamning (den fossila dkern) bedoms bli aktuell. Genom en
forskjutning av vig 555 at Oster vid gravfalt och hogar i den norra delen av vigplanen si har intréng i
dessa lamningar helt kunnat undvikas. D& gang- och cykelviagen kommer att anldggas langs med
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befintlig viag, och med en viagnara utformning dar det 4r majligt for att undvika intréng i
kulturmiljoobjekt, bedoms paverkan pa kulturmiljon totalt sett som liten.

6.3.8. Trafikbuller

Vg 555 forskjuts pa ett antal platser for att tillskapa utrymme for ny gdng- och cykelvig vister om vag
555. Forskjutning av vig 555 bedoms som en visentlig ombyggnad, varfor bullersituationen for
bostadsfastigheter som hamnar niarmre vig 555 har utretts. Breddning/f6rskjutning av vag 555 ar
aktuellt p4 foljande strackor:

1. Sektion ca 17/750-17/900, forskjutning &t 6ster. Inga bostadsfastigheter berors ster om vag
555 langs striacka som byggs om.

2. Sektion ca 19/150-19/350, forskjutning it norr/oster. En bostadsfastighet éster om vig 555
(Tannéker 3:23) aterfinns ca 150 meter frin planerad atgard.

3. Sektion ca 19/850-20/250, forskjutning at dster. Inga bostadsfastigheter berors oster om vag
555 langs striacka som byggs om.

4. Sektion ca 20/930-21/090, férskjutning at nordvast. Inga bostadsfastigheter ber6rs nordost
om vig 555 ldngs stracka som byggs om.

Det ar saledes endast Tannéker 3:23 som berors av eventuellt forsiamrad bullersituation. En 6versiktlig
bullerutredning har darfor genomforts for att undersoka befintliga och framtida bullernivéer for
berord fastighet. Genomford bullerutredning visar att forskjutning av vigen at norr/oster sektion ca
19/150—19/350 inte fir sddana konsekvenser att fastigheten kan riknas som bullerberérd. Ingen
ytterligare inventering dr darfor aktuell da det inte uppstar nigra behov av bullerskyddsatgarder for
négon fastighet.

Berdkningar buller

Nedan redovisas beriknade ljudnivéer for narliggande fastigheter inom aktuell stricka (Tabell 9).
Redovisad nivé ar hogsta niva vid fasad mot vag. Berdkningar har gjorts for nulédge, nollalternativ och
planforslaget. For nollalternativet och planforslaget har prognostrafik for 2040 anvénts, hastighet pa
strackan ar 70 km/h.

Gillande riktvarden for buller vid ombyggnad av trafikinfrastruktur ar,
e 70 dBA maximal ljudnivé vid uteplats
e 55 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad och uteplats
e 30 dBA ekvivalent ljudniva inomhus
e 45 dBA maximal ljudniva inomhus

Ekvivalent ljudniva &r ett medelvarde for all trafik under ett dygn med maxniva dr den hogsta nivan
vid en enskild passage. I de fall nivierna utomhus inte 6verskrids gors ingen vidare inventering for
inomhusmiljo.

Utredningen visar att aktuell fastighet innehéller gillande riktvirden efter ombyggnad av vigen.
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Tabell 9. Beréknade bullernivaer vid fastighet i héjd med ca km 19/150 — 19/350

Fastighet Hogsta berdknade ljudnivan vid fasad mot vag

Nuldge 2020 | Nollalternativ 2040 Planforslag 2040

Ekv Max | Ekv Max [dBA] | Ekv Max [dBA]
[dBA] | [dBA] | [dBA] [dBA]

Tanndker 3:23 | 43 59 44 59 44 59

Sammanfattningsvis 4r bedomningen att foreslagen forskjutning av vig 555 inte genererar 6kade
bullernivéer for boenden lings vigen.

6.4. Sambhallsekonomisk beddémning (sammanfattning)

I en samhillsekonomisk bedomning uppskattas uppnédd nytta enligt projektmélen och de
transportpolitiska malen jamfort med anlaggnings- och driftkostnader. Samhillsekonomisk
bedémning ar inte genomford i detta projekt. En samlad bedémning av viagplanens effekter redovisas i
kapitel 7. Bedomda kostnader redovisas i kapitel 11.4.

6.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Projektmalen handlar dels om 6kad trafiksdkerhet, dels om att underlitta for fotgdngare och cyklister
att na olika malpunkter inom och i anslutning till strackan. Om fler valjer att fardas med cykel eller till
fots istillet for med motordrivna fordon, blir en indirekt effekt av projektet ett steg i ratt riktning mot
miljomalet begransad klimatpaverkan. Av samma anledning blir en indirekt effekt dven att en ny gang-
och cykelvig bidrar till god hilsa for befolkningen.

Géng- och cykelvigen planeras att byggas samtidigt och pd samma plats som planerad
overforingsledning for vatten och avlopp mellan Ljungby och Tannéker. Att utféra atgarderna
samtidigt ger positiva samverkande effekter i form av samordningsvinster. Gang- och cykelvigen ar
dessutom en naturlig forlangning av ny gang- och cykelviag delen Hovdinge — Mjilen (etapp 1). Det ar
positivt for lokalbefolkningen att kunna fardas tryggt via gang eller cykel i ett enda sammanhéingande
strak. Inga andra ombyggnader eller verksamheter som kan ge en samverkande effekt ar kdnda.

6.6. Paverkan under byggnadstiden

Byggskedet i ett vigprojekt innebar en rad arbetsmoment som genererar storningar fér narboende och
risk for skador kan uppsta pa miljon. Pdverkan under byggtiden bedéms vara begransad i bade tid och
rum, och bedoms inte ge nagra bestdende effekter. Byggtiden beriknas till ca 16-20 ménader.

Trafikanter

Negativ paverkan under byggtiden for trafikanter pa vig 555 bestar fraimst i byggtrafik pa vigen.
Periodvis kommer framkomligheten att vara begriansad. Omledning via vag 556/557 kan komma att
bli aktuellt under tid d& anldggningsarbeten pagar vid sarskilt tranga passager, exempelvis vid bokskog
med hogt naturvarde sektion ca 16/950-17/100.

Till-/utfarter fran brukningsenheter ska finnas under hela projektets genomférande och de ska
fungera tillfredsstéllande. Péverkan p& brukningsenheter bedoms bli liten om hansyn tas till dessa pa
ett tillfredsstéllande sétt.
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Landskap, natur- och kulturmiljé

Landskapets varden riskerar att skadas i byggskedet till f6ljd av intrang i omraden med tillfallig
nyttjanderatt eller om vardefulla objekt inte skyddas med stdngsel, inbradning eller méarks ut. Skada
ska i mojligaste man undvikas.

Kulturvirden i nira anslutning till vigomradet riskerar fraimst komma till skada i byggskedet. Déarfor
undviks omriden med tillfallig nyttjanderatt dar det finns fornldimningar. Kulturmiljévarden som
finns nira kan behova skyddas under byggtiden for att inte av misstag komma till skada.
Fornlamningar i nara anslutning till vigomréadet ska darfér markas ut innan anlaggningsarbetet
paborjas. All personal ska informeras om var fornminnen finns.

Alla fornldamningar, bdde kinda och okinda, ar skyddade enligt kulturmiljolagen. Om nagot som kan
missténkas vara fornlamning patraffas inom vagomrédet ska arbetet avbrytas, platsen mérkas ut och
bestillaren och lansstyrelsen kontaktas.

Arbete i och nira vatten ska vid behov ske med metoder som minimerar grumling. Arbetena ska dven
ske under tidpunkter da effekterna av grumling ar som minst, till exempel ska arbeten utforas da
vattendragen normalt har laga vattenfloden. Detaljerad beskrivning angdende bland annat
skyddsétgirder avseende grumling kommer beskrivas i kommande anmélan om vattenverksamhet.

Eororeningar
Anvindning av fordon och maskiner samt hantering av brénslen, oljor och andra kemikalier innebar

risk for lackage till omgivande mark och vatten. Lagring och tankning av drivmedel far inte ske
niarmare dn 50 meter fran Bolmen eller 6vriga vattendrag. Saneringsutrustning ska finnas tillgdngligt.

Sarskild hansyn ska tas till Bolmen under hela byggtiden sa att sjon inte utsatts for fororeningsrisk i
anlaggningsskedet och med avseende pd masshanteringen. Risken ar som storst vid det sjonéara laget
vid ca km 16/500 — 16/700. Forsiktighet ska iakttas dels vid rivning av parkeringsfickan, dels vid
anldggandet av ny gang- och cykelvidg som innebar anvindning av fordon och maskiner med risk for
lackage till omgivande mark och vatten.

Vid val av kemiska produkter samt i material och varor ska Trafikverkets riktlinjer gillande kemiska
produkter f6ljas.

Om markfororeningar patraffas eller rakar intréffa ska arbetet avbrytas och byggledning samt
tillsynsmyndighet ska kontaktas. Beredskap for hantering av ldckage och utsldpp ska finnas.

Boendemilj¢ och hélsa
Arbete och transport av massor och material i samband med vagarbete kan leda till tillfalliga

storningar i form av damm, buller och vibrationer. Om det uppstar problem med damning till
omgivningen ska atgirder vidtas.

Vid spriangning uppstar vibrationer som kan skada ledningar i marken. Vibrationsmatning kan bli
aktuellt. Sprangning orsakar dven tillfallig och kortvarig ljudstérning.

Det ar fraimst bostadshus ldngs med aktuell striacka som kan komma att paverkas av hoga ljudnivaer
under byggtiden. Naturvardsverkets riktlinjer om buller frin arbetsplats ska féljas. For byggnader som
kan komma att paverkas av vibrationer fran anldggningsarbeten kommer skyddsétgéarder vidtas.

Information ska ges till narboende och 6vriga berorda om pagéende arbeten infor sarskilt stérande
moment.
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7 Samlad beddmning

Den nya gang- och cykelviagen bedoms gé vil i linje med de transportpolitiska mélen och bidrar
sarskilt till en 6kad trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter, se Tabell 10. Ett litet intrang kommer att
ske i omrédden med skogliga naturvirden. Paverkan kommer att ske pé tjugoen biotopskyddade objekt
varfor lampliga forsiktighets- eller kompensationsatgérder utreds. Dock forekommer det rikligt med
liknande biotoper i omradet, varfor konsekvenserna endast bedoms bli smé. Sjon Bolmen och de
ovriga smé vattendragen som korsar vig 555 bedoms inte paverkas nimnvart av projektet om
forsiktighet iakttas. En fornlimning bedéms komma att paverkas marginellt, varfor tillstand till
ingrepp i fornlamning kommer att s6kas for denna. Pédverkan pa natur- och kulturmiljon bedéms totalt

sett som liten.

Tabell 10. Samlad bedémning av atgardens effekter

Transportpolitiska mal Neg. Pos.

- 0 +
Overgripande mal
Samhallsekonomiskt effektiv X
Langsiktigt hallbar X
Funktionsmal
Tillganglighet; gang- och cykeltrafik X
Tillganglighet; kollektivtrafik X
Tillganglighet; fordonstrafik X
Jamstalldhet X
Hansynsmal
Transportkvalitet; barighet X
Transportkvalitet; vagytor, vaglag X
Saker trafik; antalet dodade och svart skadade, totalt X
Saker trafik; antalet dédade och svart skadade, oskyddade trafikanter X
God milj; intrang vegetation/ naturmark/ kulturmiljo X
God miljo; battre halsa X
God miljo; gestaltning X
Positiv regional utveckling X
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Projektet bedoms péverka miljokvalitetsméalen Begransad klimatpaverkan, God bebyggd miljo, samt
Frisk luft pd ett positivt satt. Miljokvalitetsmélet Levande skogar bedoms péverkas lite negativt. Se
sammanstéllningen i Tabell 11.

Tabell 11. Bedémning av miljokvalitetsmal

Begrinsad klimatpaverkan

"Halten av vixthusgaser i atmosfdren ska i enlighet med FN:s ramkonvention for
klimatfordndringar stabiliseras pd en nivd som innebdr att mdanniskans pdverkan pa
klimatsystemet inte blir farlig.

Malet ska uppnds pa ett sGdant sctt och i en sddan takt att den biologiska méngfalden
bevaras, livsmedelsproduktionen sdkerstidlls och andra mdl for hallbar utveckling inte
dventyras.

Sverige har tillsammans med andra ldnder ett ansvar for att det globala malet kan
uppnds."

Ny géng- och cykelvig ger battre forutsattningar till att vilja att klimatsmarta alternativ
att fardas pa langs med vig 555. Projektet bedoms darmed i viss méan bidra till att na
miljokvalitetsmélet.

Levande skogar

“Skogens och skogsmarkernas vdrde for biologisk produktion ska skyddas samtidigt
som den biologiska mdngfalden bevaras samt kulturmiljovdrden och sociala virden
vdrnas”

Projektet medfor smé negativa konsekvenser for skogsomriden med patagliga
naturviarden (naturviardesklass 3). Intrangen handlar om mellan 0—9 meter fran vigkant.
Projektet bedoms inte paverka mojligheterna att nd miljokvalitetsmalet.

God bebyggd miljo

"Stdder, tdtorter och annan bebyggd miljé ska utgora en god och hdlsosam livsmiljo
samt medverka till en god regional och global miljo. Natur- och kulturvdrden ska tas till
vara och utvecklas. Byggnader och anldggningar ska lokaliseras och utformas pa ett
miljoanpassat sdtt och sd att en langsiktigt god hushdllning med mark, vatten och
andra resurser framjas."

Ny géang- och cykelviag bedéms bidra till en god bebyggd miljo for boende i omradet.
Trafiksdkerheten kommer att forbattras vasentligt for oskyddade trafikanter eftersom de
separeras frin motortrafiken pé vig 555. Ny géng- och cykelvig ger dven potential for




boende i naromrédet att pa ett trafiksdkert sitt na rekreationsomriden utmed Bolmen
med cykel. Projektet bedoms darmed bidra till att nd miljokvalitetsmalet.

Frisk luft

“Luften ska vara sd ren att manniskors hdlsa samt djur, vdxter och kulturvdrden inte
skadas.”

Vigtrafik dr en stor killa till luftféroreningar, framfor allt i tatorter. Ny gdng- och
cykelvag underlattar for resenérer att vilja ett mer hallbart sétt att fardas pa ur
luftkvalitetssynpunkt. Projektet bedoms darmed i viss man bidra till att na
miljokvalitetsmélet.

8 Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

8.1. Miljébalkens allmanna hansynsregler

Vid tillstindsprovning eller liknande prévning dr verksamhetsutévaren skyldig att visa att de allmdnna
héansynsreglerna i miljébalkens andra kapitel iakttagits.

Hansynsreglerna omfattar krav pa att verksamhetsutévaren ska ha tillracklig kunskap om
verksamheten och att forsiktighetsmétt och skyddsatgiarder vidtas.

Verksamheten ska forldggas pa lamplig plats, hushéllning med révaror ska ske, basta mojliga
produkter och teknik ska anvdndas och verksamheten kan stoppas om den kan antas medfora
vasentlig skada pa miljon.

De allménna hiansynsreglerna bedoms vara uppfyllda i projektet med ny géng- och cykelvig, delen
Mjalen - Tannaker. Trafikverket har god kunskap om planering, projektering, anldggande och drift av
vagar samt om tankbar paverkan pa omgivningen. De huvudsakliga konsekvenserna bedéms vara
identifierade och skadeforebyggande atgarder vidtas dar det d4r motiverat och skaligt for att minska
projektets miljokonsekvenser.

8.2. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer regleras i miljobalkens femte kapitel. Avsikten med miljokvalitetsnormerna ar
att fastlagga hogsta tillatna fororenings- och stérningsnivaer som manniskor eller miljo tal. Faststillda
miljokvalitetsnormer finns idag for uppratthallande av luftkvalitet, omgivningsbuller och
vattenkvalitet.

8.2.1. Luftkvalitet

Luftkvalitetsférordningen (2010:477) anger de miljokvalitetsnormer som géller for luftkvalitet och
omfattar maximala tillditna varden for skadliga &mnen och partiklar. Detta projekt bedoms inte
medfora nagra utokade utslapp av luftféroreningar. Miljokvalitetsnormen bedéms inte 6verskridas.
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8.2.2. Buller

Forordning (2004:675) om omgivningsbuller anger att det ska efterstrivas att omgivningsbuller inte
medfor skadliga effekter pad méanniskors hilsa. Det ar en mélsdttningsnorm. Genomford
bullerutredning visar att foreslagen forskjutning av viag 555 kan genomforas utan att normen
aventyras.

8.2.3. Vattenkvalitet

Frén 2010 giller nya miljokvalitetsnormer for vattenforekomster. Dessa baseras pa EU:s ramdirektiv
for vatten och syftar till att vi ska uppna en langsiktigt hallbar férvaltning av vira vattenresurser. Sjoar,
vattendrag, kustvatten samt grundvatten omfattas av vattendirektivet. Mélsdttningen ar att de vatten
som omfattas av direktivet ska ha god ekologisk och kemisk status vid angivet ar. En barande princip
ir att inget vatten fir forsdmras.

Forordningen (2001:554) om miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten géller kvaliteten pa
utpekade fisk- och musselvatten. Bolmen omfattas av miljokvalitetsnormer med omradestyp
fiskvatten. Miljokvalitetsnormerna, som bestar av bade riktvarden och grinsviarden, bedéms inte
paverkas av projektet eftersom inga arbeten planeras i vattnet.

Tillforseln av vigdagvatten till yt- eller grundvatten fordndras marginellt genom anldggandet av
foreslagen géng- och cykelvig. Forutsittningarna att uppfylla miljokvalitetsnormerna for intilliggande
yt- och grundvattenférekomster bedoms darfor inte paverkas.

I detta projekt ska det inte ske ndgon byggnation i vatten. Dock ska en viss fyllning vid gang- och
cykelvagens slantfot utforas vid Bolmens strandlinje. Om forsiktighet iakttas vid anldggandet bed6ms
Bolmen inte komma att péverkas av projektet. Darmed bedoms det inte heller foreligga nagon risk att
miljokvalitetsnormerna for vatten paverkas.

8.3. Hushallning med mark och vatten

Den nya gang- och cykelvigen medfor ett visst intrdng i brukningsbar jordbruksmark och skogsmark.
Att géng- och cykelvagen forlaggs langs med vag 555 gor att fragmentering av landskapet undviks. Vid
passage av mindre jordbruksmarker har en smal skiljeremsa alternativt vignira utformning valts for
att minimera ianspraktagandet och for att undvika att de kvarvarande dkerarealerna blir sa pass sma
att det inte langre blir lonsamt att bruka marken. Konsekvenserna for jord- och skogsbruket bedoms
darfor som sma.

Arealen jordbruksmark som permanent tas i ansprak for vigbreddningen uppskattas till ca 14 200 ma2.
Arealen skogsmark som permanent tas i ansprak for vigbreddningen uppskattas till ca 39 200 m2. Vad
giller ianspréaktagandet av brukningsbar jordbruksmark har bedémning skett utifrn 3 kap 4 §
miljébalken som sdger att marken endast far tas i ansprak for att tillgodose visentliga
samhallsintressen. I detta fall kan inte behovet tillgodoses genom att annan mark tas i ansprak, da ny
gang- och cykelviag behdver forlaggas 1angs med vig 555 for att kunna uppfylla &ndamaélet med
projektet. En ny gdng- och cykelvdg, med syfte att 6ka trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter,
bedoms vara ett viasentligt samhillsintresse. Fordelarna med gang- och cykelvigen bedoms viga
tyngre an att spara de aktuella arealerna for ianspraktagandet.

3 kap 4 § miljobalken sdager ocksé att skogsmark som har betydelse for skogsnéringen skall s& 1angt
mojligt skyddas mot atgarder som kan patagligt forsvara ett rationellt skogsbruk.

En ny gang- och cykelvig bedoms inte patagligt forsvara ett rationellt skogsbruk.
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9 Markansprak och pagaende markanvandning

9.1. Vagomrade for allman vag

Vagomrade for allmén vag i vagplanen omfattar forutom sjalva vagen utrymme for viganordningar
samt vagdiken, omgravning av befintliga diken, sldnter och slantavrundning.

Vagratt uppkommer genom att vaghallaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for viag med stod
av en upprattad och faststilld vagplan. Vagratten ger vaghéllaren ritt att nyttja mark eller annat
utrymme som behovs for vagen. Vaghallaren far ritt att i fastighetsdgarens stille bestimma 6ver
marken eller utrymmets anvindning under den tid viagratten bestar. Vidare fir myndigheten
tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ut marken eller
utrymmet. Vagratten upphor nir vigen dras in.

Byggandet av vigen kan starta nir vighéllaren fatt vagratt, &ven om man inte har traffat ndgon
ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Vardetidpunkten for intranget ar den dag d&
marken togs i anspréak. Den slutliga ersiattningen riaknas upp fran dagen for ianspraktagandet med
ranta och index tills ersdattningen betalas. Eventuella tvister avgors i domstol.

Omrade for allmén vagratt som tas i ansprak omfattar ca 63 500 m2.

9.2. Omrade med inskrankt vagratt

Inskrankt vagritt foreslas vid anldggande av ny dagvattenledning for vigdagvatten genom dkermark
sektion ca 14/100 och 14/380, for vigslanter inom omrade som efter utbyggnad ska kunna anvindas
som betesmark/hage sektion ca 16/120-16/170 samt omraden for framtida drift av vagtrummor.
Omrédet behovs for att Trafikverket i egenskap av vighéllare i framtiden ska kunna atgérda eventuella
brister pa dagvattenledningar och trummor samt for att sikerstilla viganlaggningens utformning 6ver
tid.

Radighetsinskrankningen for fastighetsidgaren bestar i att inga byggnader eller permanenta
konstruktioner far upplatas pd mark markerad med inskrankt vigratt, undantaget staket alternativt
plank som kan tas ner tillfalligt vid en eventuell atgard pa Trafikverkets anliaggningar
(dagvattenledning samt végslianter). Ej heller far trad planteras eller verksamhet, som riskerar att
paverka/skada Trafikverkets anldggningar, bedrivas inom detta omrade.

Omréde for inskrankt végratt som tas i ansprak omfattar ca 900 m2.

9.3. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Omréade med tillfallig nyttjanderatt omfattar omrade som behovs for byggande av viganordning. I
denna vagplan ar det aktuellt med omrade for tillfallig nyttjanderatt for upplag av avbanad vegetation
och jordmaterial, utrymme for anlaggningsmaskiner, utrymme for tillfallig breddning av befintlig vag
555 sa trafikanter kan passera arbetsplatsen vid trdnga passager samt utrymme for terrangmodellering
(hojning av markyta) vid anldggande av ny dagvattenledning. Tillfallig nyttjanderatt kravs dven for
justering av befintliga diken/vattendrag vid férlangning av vagtrummor.

Aktuella ytor anges pé plankarta i vigplanen som omriden med tillfallig nyttjanderatt, tillsammans
med den tidsperiod som nyttjanderitten géller. Trafikverket och berérda entreprencrer far sedan
anvianda marken pa det sitt som faststills i planen mot ersittning till fastighetsagaren. P4 de delar dar
dessa ytor anliggs och som inte kommer att anvinds i ett senare skede, aterstills marken till sin
ursprungliga funktion.
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Omrade for tillfallig nyttjanderitt som tas i ansprak omfattar ca 41 350 m2. Den tillfalliga
nyttjanderatten giller till godkénd slutbesikining och 6 ménader darefter. Tiden efter slutbesiktning
behovs for att kunna ritta till eventuella fel och brister som framkommer i samband med
slutbesiktningen.

94. Inskrankt drift av vag

Det foreslas inskrankt drift av vig for gdng- och cykelvédgen vilket innebar att den inte kommer att
vintervaghéllas.

10 Fortsatt arbete
10.1.

Dispenser, lov, tillstind och anmélan kommer att bli nédviandiga vid byggande av ny gang- och
cykelvig (Tabell 12). I vissa delar innebar faststilld vagplan (tillstdnd for vagprojektet) att tillstind
finns:

Tillstdnd och dispenser

e Strandskyddsbestammelser: Enligt 7 kap 16 § miljobalken géller inte forbuden vid byggande
av allman vag enligt faststélld vagplan. Dispens frén strandskyddet kommer darfor inte att
sokas. Arbeten kommer att utféras inom strandskyddat omrade fér Bolmen. Ny gang- och
cykelvag kommer ocksd att passera mindre vattendrag dar strandskydd rader.

e Biotopskyddsbestimmelser: Enligt 7 kap 11a § miljobalken géller inte férbuden for byggande
av allman vag enligt faststélld vagplan. Biotopskyddsdispens kommer darfor inte att sokas.
Objekt som omfattas av det generella biotopskyddet kommer att pdverkas men hanteras i
vagplanen.

e Anmilan for samrad enligt 12 kap 6 § miljobalken: Skyldigheten att géra en anmélan for
samrad giller inte byggande av allmén vag om atgirden anges i faststélld vigplan (12 kapitlet
6a§ miljobalken). En anméalan om samrad kommer darfor inte att lamnas in. Sarskilt
skyddsvirda trad samt en nyckelbiotop kan komma att paverkas men hanteras i vigplanen.

Tabell 12. Lista dver dispenser, tillstand och anmalningar som kan bli aktuella i detta projekt.

Typ av drende | Aktuellt Lagstiftning | Anmérkning | Ansvarig

myndighet
Tillstand for Tillstand soks Kulturmilj6- | Tillstdnd krdavs | Lansstyrelsen
ingrepp i innan byggstart lagen m.m. for arkeologiska
fornlamning atgirder
Underritta Underrittelse Miljobalken | Provtagna Kommunen
tillsynsmyndig- | innan byggstart. 10 kap massor som
heten om Overstiger/tang
fororeningar erar MRR och

KM
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Typ av drende | Aktuellt Lagstiftning | Anmirkning | Ansvarig
myndighet
Anmilan om Aktuellt fraimst Miljobalken | Om markféro- |Kommunen
markfororening | under byggtiden 10 kap rening patraffas
eller miljoskada eller miljoskada
intraffar
Anmailan om Vid fyllnings- Miljobalken |Kravsinteom | Lansstyrelsen
vatten- arbeten inom 11 kap det ar
verksamhet HHW f6r Bolmen uppenbart att
samt vid varken
forlangning eller allméanna eller
nyanldggning av enskilda
trummor i intressen
diken/vattendrag skadas.
eller omgravning
av dessa
10.2. Kontroller

e Stenmurar dir dndarna dteruppbyggs ska besiktigas och utférande godkénnas av bestéllaren i
samband med slutbesiktning.

e Det ska kontrolleras att rivning av stenmurar ej gors under vinterhalvaret, 1 oktober - 30 april,
da de nyttjas som 6vervintringslokaler av grod- och kraldjur.

e Arbeten i anslutning till Bolmens strandlinje ska kontrolleras under arbetets gdng med
avseende pa grumling.

e Vid sektionen med parkslide ska kontrolleras att urgravda massor inte dteranvands och att
foreslagna forsiktighetsmatt iakttas.

e Vid sektioner med artrika vagkanter och fridlysta arter ska det kontrolleras att toppjorden
sparas och aterfors for ny slantbekladnad.

10.3.

Vigbyggnadsprojekt innebar en omfattande hantering av massor. I ett projekt med utbyggnad av ny
gang- och cykelvag som detta sker ofta en urgravning av massor som ar mindre lampliga som
vagbyggnadsmaterial samtidigt som krossmaterial till vigens 6verbyggnad maste tillféras utifran.

Masshantering

Jordmassor fran schaktarbeten kan dteranvindas som terrasseringsmaterial for ny gang- och cykelvig.

Bedomningen har gjorts att samtliga massor langs med striackan kan ateranviandas i projektet ur ett
fororeningsperspektiv da samtliga jordprover visat pa fororeningshalter under MKM
Avbaningsmassor lings med hela strickan ska i méjligaste man &teranviandas som sléantbekldadnad.
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Massor innehéllande den invasiva vixten parkslide behover omhéndertas och koras bort. En
mottagningsanldggning behover darfor identifieras, som accepterar massorna och inte riskerar att
sprida arten vidare. Massor innehallande blomsterlupin ska inte dteranvandas pa nya platser, varken
inom eller utanfor projektet. Lupinférorenade jordmassor kan dock grivas ned lite djupare pd samma
plats. Lampligt nedgravningsdjup undersoks vidare.

11 Genomférande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna vagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststallelseprévning. Under
tiden som underlaget hélls tillgangligt for granskning kan berorda sakédgare och 6vriga lamna
synpunkter pé planen. De synpunkter som kommer in sammanstills och kommenteras i ett
granskningsutldtande som upprattas nir granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar vigplanen. De sakigare som berors
kommer d att kontaktas och far méjlighet att limna synpunkter pa dndringen. Ar #ndringen
omfattande kan underlaget aterigen behova goras tillgdngligt for granskning.

Vigplanen och granskningsutlatande 6versédnds till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa vigplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststélla vigplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av
regeringen.

Hur véagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 17-18 §§ viglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behovs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maéste f6ljas nir vigen byggs.
Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéillande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att vigbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksa skyldighet,
att 16sa in mark som behovs permanent for vigen. Mark som behovs permanent framgar av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgéar ocksa markens storlek
(areal) och vilka som &r fastighetsdgare eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighaéllaren far tillstand att bygga allméan vig i enlighet med faststéllelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

e Vighaéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den mark
eller utrymme som tas i ansprak erhaller berorda fastighetsigare ersittning.

73



e Vad som utgor allmén vig och viganordning laggs fast.

Viagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behévs for bygget av anldggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgéar vilken mark som berors, vad den ska anviandas till,
under hur lang tid den ska anvéndas, hur stora arealer som berors samt vilka som &r fastighetsigare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvinda mark tillfalligt s fort vigplanen har
vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsigare/rattighetsinnehavare nar tilltréde &r berdknat att
ske.

Fastighetsidgare/rittighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for anldggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

11.2. Kommunala planer

11.2.1. Oversiktsplan

Ljungby kommuns gillande 6versiktsplan (Oversiktsplan 2035) antogs av kommunfullmiktige 2022-
01-24. I 6versikts-planen beskrivs Bolmens éstra strand som ett utvecklingsomrade med manga
intressen, framforallt exploateringsintressen och héga allmanna intressen (rorligt friluftsliv, fiske,
kultur- och naturvirden etc.). Oversiktsplanen tar upp de utmaningar som kommunen stir infor for
att fler ska kunna bosétta sig i omradet. Exempelvis ndmns tillgdngligheten som en utmaning i
dagsliget eftersom omradet inte kan nas hela vigen fran centralorten med gang och cykel. Det anges
ocksa att manga av anldaggningarna for vatten och avlopp utmed Bolmens éstra strand, inte klarar
dagens krav och att en enhetlig 16sning 4r en forutsittning for framtida exploatering. Oversiktsplanen
konstaterar ocksa att omradets utveckling kan fa fart forst d& pdgdende utbyggnad av VA-
overforingsanldggning och gang- och cykelvig mellan Ljungby och sjon Bolmen &r fardigstalld
(Ljungby kommun, 2022).

Landsbygdsutveckling i strandnéra lagen (LIS) &r ett tematiskt tillagg till oversiktsplanen som antogs
av kommunfullmiktige 2011-08-30. I denna pekar kommunen ut omraden som kan anses lampliga
for landsbygdsutveckling i strandnéra ligen. Runt Bolmen pekas ett flertal omraden ut, bland annat
omradena Bolmstad, H6lminge och Tannaker. Den planerade géng- och cykelvigen gar genom
omradena Holminge och Tannaker. I dessa omréden finns mojligheter till olika typer av
markanvandning. Ut6ver bostdder anges att bide boende, turism, beséksniring och verksamheter ar
lampliga i lagom omfattning (Ljungby kommun, 2011). Det tematiska tilligget med utpekade omraden
giller tills ett annat beslut tas, dven fast nyare 6versiktsplan ar antagen. Dock har tre nya LIS-omraden
lagts till (Ljungby kommun, 2022).

I 6versiktsplanen finns kommunens stillningstaganden i punktform som tydliggor vad som ar viktigt i
det fortsatta utvecklingsarbetet med Bolmens dstra strand. Kortfattat beror stillningstagandena
foljande:

e Det dr viktigt med sambandet mellan exempelvis ny bebyggelse, infrastruktur och LIS-
omréden.

e Busstrafiken bor utokas mellan Bollstad och Ljungby for att magjliggora arbetspendling.

e En separat gang- och cykelvag langs hela strackan genom utvecklingsomradet mellan Ljungby
och Bollstad behovs for att forbattra kontakten mellan staden och sjon Bolmen.
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e Hainsyn tas till natur- och kulturviarden och darmed ar det ocksa viktigt att bevara och utveckla
det sammanhingande nord-sydliga regionala gronstréket langs med sjon samt en tillgénglig
strandremsa.

Ny géng- och cykelvig (aktuell stricka) bedoms gé vil i linje med ovan stéllningstaganden. Dels pa
grund av valet av lokalisering (gér genom utpekade LIS-omréden) och placering av anlédggningen
véster om vag 555, dd bebyggelsesamlingar och malpunkter i huvudsak aterfinns pa véstra sidan.
Géng- och cykelviagen (med underliggande VA-ledning) omo6jliggor inte framtida standardhdjning av
vag 555 och inte heller mojlighet att anldgga fler hallplatser for kollektivirafiken. Hansyn till natur-
och kulturvéarden har varit en rod trdd genom hela planeringsprocessen, som initialt inneburit
utredningar och inventeringar i falt for att underséka féorekommande natur- och kulturvarden.
Forslaget har sedan utformats sé att ny gdng- och cykelvag ska dstadkomma minsta majliga intrang i
s vil natur- och kulturvirden som tomtmarker genom bitvis vignara utformning. Hansyn till det
nord-sydliga regionala gronstréaket har tagits bland annat genom att minimera intrédnget i den bokskog
som aterfinns ungefar pa mitten av strickan samt Gvriga 16vskogsomraden pé striackan. Tillgédnglighet
till strandremsan Okar eftersom aktuell etapp borjar vid avtagsvégen till Mjilens badplats for att sedan
striacka sig norrut och avslutas vid infarten till narbutiken i Tannéker.

11.2.2 Detaljplaner

Den aktuella gédng- och cykelvigen beror inget detaljplanelagt omrade. Daremot finns det flera
detaljplaneomraden lings med Bolmens Ostra strand, vaster om striackan for ny gang- och cykelvig
(Figur 28). Planerna anger i huvudsak mark for bostdder, naturpark och naturomréde men dven
fritidsomrade, friluftsliv och camping samt bryggor, badplats och friluftsbad.
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Figur 28. Detaljplaner langs vag 555. Ingen av detaljplanerna berors av aktuell etapp for ny gdng- och cykelvag.

11.2.3. Ovriga kommunala planer

Ljungby kommun har tagit fram en cykelstrategi, det vill siga en policy och verksamhetsplan for
cykelplanering. Dokumenten syftar till att utgora ett planerings- och beslutsunderlag for framtiden.
Verksamhetsplanen hinvisar till 6versiktsplanens stidllningstagande om att en gang- och cykelvag bor
anldggas mellan Ljungby stad och Mjilens badplats (Ljungby kommun, 2014).

Verksamhetsplanen beskriver ocksd mojliga atgarder for utveckling av befintliga cykelleder,
exempelvis Bolmen runt.

Vidare beskriver verksamhetsplanen att det finns behov av bra och sikra cykelvigar till forskolor och
skolor bade i tatort och pé landsbygden. Ett mal ar att andelen barn som gar eller cyklar till férskola
och skola ska 6ka (Ljungby kommun, 2014).
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11.3. Genomforande

Projektets planerade genomforandetid redovisas i Tabell 13

Tabell 13. tidplan

Aktivitet Planerad tidpunkt
Granskning av vigplanen Host 2022
Faststillelseprévning Vér 2023
Moijlig byggstart 2024
Tidigast fardig anldggning 2025
11.4. Finansiering

Projekteringen bekostas av Ljungby kommun och utférandet finansieras till hilften av Trafikverket
och till hilften av Ljungby kommun.

Kostnaden f6r gang- och cykelviagen och forskjutning av vag 555 (0verforingsledningen ej inrdknad)
bedoms uppga till drygt 30 miljoner.
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https://www.scb.se/hitta-statistik/statistik-efter-amne/befolkning/befolkningens-sammansattning/befolkningsstatistik/pong/tabell-och-diagram/kvartals--och-halvarsstatistik--kommun-lan-och-riket/forsta-halvaret-2019/
https://www.scb.se/hitta-statistik/statistik-efter-amne/befolkning/befolkningens-sammansattning/befolkningsstatistik/pong/tabell-och-diagram/kvartals--och-halvarsstatistik--kommun-lan-och-riket/forsta-halvaret-2019/
https://sydvatten.se/var-verksamhet
https://www.trafikverket.se/tjanster/trafiktjanster/sveriges-vagar-pa-karta/
http://vtf.trafikverket.se/SeTrafikfloden

VISS, Vatteninformationssystem Sverige. Tillganglig:
https://viss.lansstyrelsen.se/Waters.aspx?waterMSCD=WA29456646

VISS, Vatteninformationssystem Sverige. Tillganglig:
Mjilen - Grundvatten - VISS - VattenInformationsSystem for Sverige (lansstyrelsen.se)

VISS, Vatteninformationssystem Sverige. Tillganglig: Vittarydsdsen, Hélminge - Grundvatten - VISS -
VattenInformationsSystem f6r Sverige (lansstyrelsen.se)
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Figur 1. Objekt 1: artrik vagkant.
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Figur 3. Objekt 3: aker med vallodling.
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Figur 5. Objekt 5: artrik vagkant.
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Figur 9. Sarskilt skyddsvarda trad (ST 3 och ST 4).
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Figur 10. Objekt 9: Ekhage med &ldre ekar. Objekt 10: Ekskog. Sarskilt skyddsvéarda trad (ST 5-8)
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Figur 11. Objekt 11: Artrik vagkant. Sarskilt skyddsvart trad (ST 9).
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Figur 12. Objekt 12 och 13: I6vskog.
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Figur 13. Objekt 14 och 15: artrika vagkanter. Objekt 16: Grasmark med havdgynnad flora.
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Figur 14. Objekt 17: Slattermark och vagkant med god artrikedom.
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Figur 15. Objekt 18: Blandskog av framst gran. Objekt 19: artrik vagkant. Objekt 20: blandskog.
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Figur 16. Sarskilt skyddsvart trad i slutet pa vagplanen (ST 10).

10 (10)

‘ BILAGA 1. NATURVARDESOBJEKT



memo04.docx 2013-06-14

(J
SWECO ﬁ

BILAGA 2. KULTURMILJO

(UTDRAG UR RAPPORT ARKEOLOGISK UTREDNING STEG 2, SWECO 2022)

. Swhee=0A T

Sweédo 19

Sweso 18 ..

; Sweco 03
s% 03

Swegp 028

TECKENFORKLARING

[ Au2-omrade vag 55¢
Schakt

Ledning

| Husgrund

- Spismursrose

— m
——

Figur 1. Kartan visar platsen for tvd husgrunder som patraffades i Holminge vid arkeologisk utredning steg
2 och som bedémts som 6vriga kulturhistoriska lamningar. Den sodra husgrunden paverkas av projektet.

12

Sweco Sverige AB



memo04.docx

SWECO %

i A s

L1954 7076
__ SvkeeS0A

Sweto 19

——\Pweco 208 Sweco 20A

TECKENFORKLARING
D AU2-omrade Vag 555 |
Schakt ;
* Flinta

— Ledning

: - 2 m
D Lonomdiens, Geodafasameyian

Figur 2. Kartan visar fyndplats fér en bit obearbetad flinta (i plan- och miljébeskrivningen anges att platsen
finns vid ca km 19/250). Platsen bedéms som 6vrig kulturhistorisk Iamning och kommer att paverkas av
projektet.

2(2)

‘ BILAGA 2. KULTURMILJO



(
2

s TRAFIKVERKET

Samradsredogorelse

delen

ag

- och cykelv

o

0, ny gang

Vag 555 Ljungby — Bolms

Mjalen- Tannaker.
jungby Kommun

Kronobergs Lan

L

2022-11-01
Uppdragsnummer:

Vagplan

174190

B S\

MN
=]
% - O
£ UM
g - Q
s M
©
£
=
o
o fw
54

L

s AL N T ——

(4 et 1 hEa
FZiT o AT VIS i BT
VEA i I o 5

<

L A ol P
DONRY o o (NEAEY - e Ly L Y Feuen sy L apamm e ST B,



TMALL 009 Samradsredogorels 5.0

Trafikverket
Postadress: Box 83, 351 03 Vé&xjo

E-post: trafikverket@trafikverket.se
Telefon: 0771-921 921

Dokumenttitel: Samradsredogorelse
Forfattare: Elena Vidén, Sweco

Dokumentdatum: 2022-11-01
Arendenummer: TRV 2019/139598

Atgardsnummer: 16977

Uppdragsnummer: 174190
Version: 1.0

Kontaktperson: Anna Karlsson



Innehall

1 Sammanfattning
2 Samradskrets

3  Samrad

3.1.  Samrad infor Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan
3.1.1. Samrad med beroérd lansstyrelse
3.1.2. Samrad med berérd kommun
3.1.3. Samrad med allménheten och de enskilda som kan bli sarskilt berérda
3.1.4. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer
3.2.  Samrad vid utformning av planforslaget
3.2.1. Samrad med berord lansstyrelse
3.2.2.  Samrad med berérd kommun
3.2.3. Samrad med allménheten och de enskilda som kan bli sarskilt berérda
3.2.4. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

3.2.5. Samrad med kollektivtrafikmyndigheten

O O 0 N N 0 o B B b

[ N
B W L, O



I denna samradsredogorelse sammanstélls och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in frn enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll frin samrédet finns i sin helhet. I
samradsredogorelsen visar Trafikverket hur de inkomna synpunkterna beaktats.

Synpunkter, protokoll, etc. finns diarieférda under diarienummer: TRV 2019/139598

1 Sammanfattning

Ett samradsunderlag som beskriver férutsattningarna for projektet, projektets utformning
samt dittills bedomda miljopaverkan, har tagits fram och funnits tillgangligt pa
Trafikverkets webbplats under perioden 29 juni- 14 augusti 2020. Samradskretsen har
meddelats via brev om att samradsunderlaget funnits tillgdngligt pa Trafikverkets webbplats
med mojlighet att lamna synpunkter pa projektet.

En samradsremiss har dven gétt ut till 6vriga berérda myndigheter och organisationer med
mojlighet att 1amna synpunkter till och med 14 augusti 2020.

Ett samradsméte infor Lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora betydande
miljopéverkan har héllits pa Skype den 28 april 2020. Trafikverkets representanter,
Lansstyrelsen samt Ljungby kommun deltog pd motet. Lansstyrelsens synpunkter gillde
bland annat utformningen av gang- och cykelviagen, beaktande av fridlysta arter,
strandskydd och biotopskydd samt att det ska samradas om paverkan pa sarskilt
skyddsviarda trad.

P& grund av rddande lage med covid-19 har inget fysiskt samradsmote med allmédnheten
eller sarskilt berorda hallits, ddr motesdeltagare samlas i lokal. Dock har enskilda moten
héllits pa plats utomhus med fastighetsdgare som sannolikt kommer att pdverkas av nytt
intrang i och med foreslagna atgarder i aktuell vigplan. Moten pa plats dgde dels rum under
varen 2021 for att i tidigt skede fanga upp synpunkter fran berérda fastighetsidgare och om
mojligt kunna tillgodose dessa i den efterfoljande projekteringen. Moten pa plats d4gde ocksé
rum under augusti-september 2021 for att uppfylla kravet om ratt till ett mote pé orten.

En samradsremiss har i augusti 2021 gétt ut till berérda fastighetsidgare med information
om var samradshandlingen fanns tillginglig och att synpunkter kunde 1amnas pa forslaget
fram till och med 2021-09-30. Sarskilt berorda fastighetsédgare erbjods harigenom mojlighet
att boka in sig pa enskilda samradsméten pa plats utomhus eller via telefon. Aven berérda
myndigheter och organisationer fick brev om samréadet och méjlighet att yttra sig. Samradet
annonserades dven digitalt pa Trafikverkets och Ljungby kommuns webbplatser, samt i ett
par tidningar. Projektet arbetar vidare utifran synpunkterna och forsoker tillgodose dessa i
den man det dr ekonomiskt férsvarbart och rimligt.

En presentation av samradshandlingen har héllits pa Skype for Lansstyrelsen den 31 augusti
2021. P4 motet presenterades foreslagen utformning av ny gang- och cykelvag samt
redogjordes for bedomd paverkan och konsekvenser for natur- och kulturviarden. Foreslagna
skydds- och kompensationsétgirder togs ocksé upp. Efter motet inkom Lansstyrelsen med
ett skriftligt yttrande rérande framst vatten, natur- och kulturmiljé.



2 Samradskrets

Samradsunderlag

Samrédskretsen har definierats utifran pdverkansomrédet for projektet. Samradskretsen
bedomdes i detta skede vara verksamhetsutovare och boende i niromradet samt Ljungby
kommun och Lansstyrelsen Kronobergs Lin, se framtagen sandlista. En samradsremiss
daterad 2020-06-10 har gatt ut till ssamradskretsen via brev med information om var
samradsunderlaget fanns tillgangligt och att synpunkter kunde 1amnas fram till och med
2020-08-14.

Plan- och miljobeskrivning (samradshandling)

Samradskretsen har i detta skede delats in i de som anses vara berdérda utifran
paverkansomrade samt de som anses vara sdrskilt berorda (fastighetsiagare med direkt
intrdng pa tomtmark etc.). I samradskretsen ingar, forutom verksamhetsutévare och
fastighetsiagare i omradet, ocksa ett antal myndigheter och organisationer, se framtagen
sindlista. Samradskretsen meddelades via brev om att samradsmaterial och handlingar
fanns tillgéngligt pa Trafikverkets webbplats under perioden 12 augusti 2021 — 30
september 2021.

3 Samrad

3.1. Samrad infor Lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan

3.1.1. Samrad med berdrd lansstyrelse

Ett samradsmote har héllits pa Skype med Lansstyrelsen i Kronobergs 14n den 28 april
2020. Pa grund av rddande lage med covid-19 och risk for smittspridning s& har inget fysiskt
mote med Lansstyrelsen dgt rum i detta skede. Ett samradsunderlag som beskriver
forutsattningarna for projektet, projektets utformning samt hittills bedémda miljopaverkan
skickades till Lansstyrelsen innan métet, den 21 april 2020. Vid métet framférde
Lansstyrelsen foljande synpunkter:

Lansstyrelsen framforde att kulturmiljérapporten ar bra, och sammanfattar situationen pa
ett bra sétt. Lansstyrelsen anser att det av trafiksdkerhetsskil ar bra om gang- och
cykelviagen kan ligga pa samma sida av vig 555 sd mycket som mgjligt for att slippa
overgangar. Lansstyrelsen lyfte ocksa att det behover utredas vilka konsekvenserna blir om
hela viagen behover skjutas Osterut, i samband med tranga sektioner.

Vidare pdminde Lansstyrelsen om att kommunens miljokontor ska kontaktas i frigan om
vagdikesprovtagning och ateranviandning av massor. Naturvardsverket har en definition pa
sarskilt skyddsvirda trad. Om dessa trad kan skadas av projektet ska det samrédas om
péverkan.

Lansstyrelsen upplyste om att betriaffande fridlysta arter sa har det forutom gronvit nattviol
och backsippa, dven observerats skaftslamkrypa. Det kan krivas artskyddsdispens for dessa



arter. Lansstyrelsen understryker att &ven om strandskyddsdispens och
biotopskyddsdispens inte kréavs i en vigplan sa ar det av vikt att man dnda beskriver i
vagplanen hur man paverkar det skyddsvarda, som om det vore ett eget drende. Slutligen
onskar Léansstyrelsen att Trafikverket beskriver extra noga kring atgiarder och paverkan dar
géng- och cykelvigen kommer att gd mycket nara sjon Bolmen. Minnesanteckningar fran
samradsmotet finns diarieférda under diarienummer TRV 2019/139598.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket och Ljungby kommun har tagit med sig
synpunkterna i det fortsatta arbetet. Trafikverket ska styra projekteringen sd att antalet
passager for gdng- och cykelvdgen 6ver vdg 555 minimeras. Konsekvenserna av att skjuta
hela vdigen ésterut, i samband med tranga sektioner, kommer att utredas framover. Vad
gdller vagdikesprovtagningen och dteranvdndning av massor sG@ kommer det hdllas en
dialog med kommunen om detta. Trafikverket kommer att skicka in provtagningsplanen
till miljokontoret for godkdnnande innan provtagning sker i falt. Sarskilt skyddsvdarda
trdd ldngs med strédckan, identifieras i naturvdirdesinventeringen (NVI) inom ramen for
projektet. Om sdrskilt skyddsvdrda trad riskerar att paverkas kommer Trafikverket att
samrada med Linsstyrelsen om det. Fridlysta arter har eftersokts i genomford NVI men
varken grén nattviol eller skaftslamkrypa aterfanns inom inventeringsomrddet.
Trafikverket rdknar dock med att dessa arter finns kvar da inget heller tyder pa att de har
forsvunnit, varfor behovet av artskyddsdispens kommer att utredas vidare for arterna.
Vigplanen kommer vidare att redovisa vilka biotopskydd och strandskydd som berérs och
vilka forsiktighetsmatt och/eller kompensationsdtgdrder som kommer att bli aktuella for
dessa. I det fortsatta arbetet kommer det ocksd utredas och redovisas hur gang- och
cykelvdgen forldaggs forbi de sektioner ddr vdg 555 gar mycket ndra sjon Bolmen. Om
arbeten mdste ske i Bolmen sG@ kommer en anmdlan om vattenverksamhet att limnas in.

Lansstyrelsen har dven fatt ta del av samradsremissen via brev och givits tillfille att yttra sig
over samradsunderlaget under efterfoljande skede. Lansstyrelsen har inkommit med ett
skriftligt yttrande daterat 31 augusti 2020. I yttrandet framfor Lansstyrelsen att
myndigheten &r positiv till att en ny gang- och cykelviag byggs och att det ar bra att projektet
samordnas med kommunens utbyggnad av vatten- och avlopp. Lansstyrelsen ser ocksa en
fordel att man samtidigt forbereder for bredband.

Vidare hade Lansstyrelsen synpunkter gillande naturvard, vatten, miljoskydd samt
fornlamningar enligt 2 kap kulturmiljélagen, vilka sammanfattas i f6ljande punkter:

e Intrang och skyddsatgirder avseende naturvirden och biotopskyddade objekt ska
redovisas tydligt. Intring i biotopskyddade objekt ska undvikas s langt det ar
mojligt.

e Om intrang sker i nyckelbiotop ska en handliggare pa naturvirdsenheten kontaktas
separat.

e Om projektet beror sarskilt skyddsvéarda trad ska detta redovisas tillsammans med
vilka hansynsétgarder som planeras.

e For de arter och atgirder som kraver dispens enligt artskyddsférordningen ska
ansokan inkomma i god tid till Lansstyrelsen.

e I det fall massor behover laggas ut i naturmark, som inte ar redovisat i vigplanen
kravs samrad med Lansstyrelsen enligt 12 kap 6 § miljobalken.



e Liansstyrelsen saknar en tydligare motivering till det siarskilda skél som finns for
dispens eller upphivande av strandskyddet.

e Gravning vid Bolmens kant ska i mgjligaste man undvikas. Det behover redovisas
alternativa utféranden nar arbeten i vatten inte helt sdkert kan undvikas, sarskilt vid
den kritiska sektionen, 16/500-16/700.

e Linsstyrelsen vill &ven pAminna om att vattenomradet utgors av det omréde som
tdcks av vatten vid hogsta forutsebara vattenstand vilket innebir att ett omrade som
idagslaget ar torrlagt kan vara ett vattenomrade och arbeten dir kan innebara
vattenverksamhet.

e Uppstillning av fordon bor inte ske i ndrheten av Bolmen.

e Om det skulle bli aktuellt att vigen flyttas ndrmare ett befintligt bostadshus kan det
en lokal bullerutredning for den fastigheten behova utforas.

e For att bevara gravfiltet L1954:7702 som ligger nira den befintliga vigen bor géng-
och cykelvagens slutgiltiga strackning tillsammans med en eventuell flytt av den
befintliga vigen utredas och i mojligaste man ga runt gravfaltet.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket och Ljungby kommun har noterat de inkomna
synpunkterna och kommer att beakta dessa under det fortsatta arbetet med vigplanen.

3.1.2. Samrad med berérd kommun

Ljungby kommuns miljokontor deltog pd samradsmétet med Lansstyrelsen som holls pa
Skype den 28 april 2020. Miljokontoret har dven fatt brev och tillfille att yttra sig 6ver
samradshandlingen under efterf6ljande skede. Miljokontoret har inte inkommit med nagot
skriftligt yttrande i samradet.

3.1.3. Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli sarskilt berérda

Samradet syftar till att ge och fa information. En samradsremiss daterad 2020-06-10 har
gatt ut till beroérda fastighetségare via brev med information om att samradsunderlaget
fanns tillgangligt pa Trafikverkets webbplats och att Trafikverket efter denna remiss
kommer att arbeta vidare med vigplanen med stod av inkomna synpunkter. Synpunkter
kunde lamnas pé forslaget fram till och med 2020-08-14. Det har dven annonserats om
samradet for allmdnheten pa Trafikverkets och Ljungby kommuns webbplatser samt i
tidningen Smaldnningen den 26 juni 2020 och Post och Inrikes Tidningar. En kungorelse
om samrad publicerades ocksd i kommunens veckoinformation Veckonytt den 4 augusti i
tidningen Sméaldnningen. I det annonserade materialet framgick att samradstiden pagick
mellan 29 juni — 14 augusti 2020 samt var samradsunderlaget fanns tillgingligt och var
synpunkter kunde ldmnas in. Forutom pa Trafikverkets webbplats har samrddsmaterialet
aven funnits tillgdngligt som utstillning i foajén hos Ljungby kommun, Olofsgatan o,
Ljungby.

Information har inkommit i samradet om ett relativt stort bestdnd av den fridlysta arten
backsippa, och var detta bestind finns beldget langs med vag 555.



Trafikverkets kommentar: Trafikverket och Ljungby kommun tackar for informationen
och kommer att beakta detta i det fortsatta arbetet.

Markigare vill att hiansyn ska tas till flera objekt inom kilometerangivelse 19/000 — 19/500.
Objekten omfattar stenmurar, en allé samt dess rotter, en stenlagd bro, ett gravfilt,
vaxtligheten pd omrédet (dkermark, betesmark och trad), uppforda staket samt nedgravd
elstromsledning och nedgrivd fiberoptikkabel.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket och Ljungby kommun tackar for informationen
och kommer att beakta denna i det fortsatta arbetet.

3.1.4. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

En samradsremiss daterad 2020-06-10 har gétt ut till 6vriga berérda myndigheter och
organisationer med information om var samradshandlingarna fanns tillgingliga och att
synpunkter kunde ldmnas till och med 2020-08-14.

Sveriges geologiska undersokning (SGU) har inkommit med information om jordarter,
blockférekomst, jorddjup och grundvattenmagasin langs aktuell stracka. SGU hénvisar till
en checklista, https://www.sgu.se/samhallsplanering/planering-och-
markanvandning/infrastrukturprojekt/, samt sin hemsida, https://www.sgu.se/, for hjilp
till handledning och tillgang till relevant information om jordarter, berggrund, grundvatten,
geomorfologi, geologisk heterogenitet, naturvarden samt georisker, som tex. skred, ras,
oversvaimning, fororeningsspridningar och erosion. Syftet med informationen ar att planera

anldggningsteknik samt begriansa paverkan av grundvatten fran projektet. SGU lyfter att
lokala schaktmassor som uppstar ofta kan ateranvidndas direkt pa platsen, vilket innebar bra
resurshushéllning. Vidare menar SGU att det ar onskvirt att det redogors for hur
materialforsérjningen kommer att hanteras inom projektet. SGUs standpunkt ar att
naturgrusmaterial inte ska anvdandas dé det oftast gar att ersdtta med annat material sa som
krossberg. SGU har ocksa tagit fram en checklista for vilken information som myndigheten
anser bor redovisas i en MKB, gillande paverkan pa grundvattenforekomst:
https://www.sgu.se/grundvatten/vattenforvaltning/checklista-paverkan-
grundvattenforekomst/.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket och Ljungby kommun tackar for informationen
och ska beakta denna i det fortsatta arbetet med vigplanen.

Smaélands ornitologiska forening har meddelat att de inte har nagot att papeka vad giller
planerad gang- och cykelvig.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket och Ljungby kommun noterar detta.

Havs- och vattenmyndigheten, Jordbruksverket samt Myndigheten for samhallsskydd och
beredskap (MSB) meddelar att de avstar fran att limna synpunkter i drendet. Skogsstyrelsen
meddelar att de inte har ndgra synpunkter pa presenterat underlag och inte heller ndgon
ytterligare information att tillfora.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket och Ljungby kommun noterar att ovan ndmnda
myndigheter inte har ndgra synpunkter pa drendet.


https://www.sgu.se/samhallsplanering/planering-och-markanvandning/infrastrukturprojekt/
https://www.sgu.se/samhallsplanering/planering-och-markanvandning/infrastrukturprojekt/
https://www.sgu.se/
https://www.sgu.se/grundvatten/vattenforvaltning/checklista-paverkan-grundvattenforekomst/
https://www.sgu.se/grundvatten/vattenforvaltning/checklista-paverkan-grundvattenforekomst/

Statens geotekniska institut (SGI) meddelar att de berdknar att inkomma med svar under
vecka 35, efter samradstidens slut, pa grund av arbetsbelastningen under sommaren.
Trafikverket har darefter inte mottagit ndgot yttrande fran SGI.

3.2. Samrad vid utformning av planférslaget

3.2.1. Samrad med berord lansstyrelse

En presentation av projektet, utifrin samradshandling daterad 2021-07-01, har hallits pa
Skype for Lansstyrelsen i Kronobergs ldn den 31 augusti 2021. P4 métet deltog
Linsstyrelsens handlidggare inom bland annat miljoskydd, naturskydd, vattenvérd, hallbar
samhillsplanering och kulturmiljo. Innan métet hade Léansstyrelsen fatt maojlighet att ta del
av aktuell samradshandling som var Lansstyrelsen tillhanda 10 augusti 2021. Efter moétet
skickades ocksa bildspelet som anvints under métet, till Linsstyrelsen. P4 métet
redogjordes for foreslagen utformning av ny gang- och cykelvig, bedomd miljopaverkan och
konsekvenser samt foreslagna skydds- och kompensationsatgarder.

Efter motet inkom Liansstyrelsen med ett skriftligt yttrande daterat den 4 oktober 2021. Av
yttrandet framgar att Lansstyrelsen ar positiv till att en ny gang- och cykelvig byggs for att
oka trafiksidkerheten for oskyddade trafikanter. Lansstyrelsen hade dven synpunkter som ror
foljande omraden:

e Vatten, forekommande grundvattenférekomster samt vigtrummor for korsande
vattendrag.

e Naturvard och hansyn till allén i Tannéker.

e Fornlamningar, pagdende arkeologiska utredningar samt att eventuellt tillstdnd f6r
ingrepp i ldmning L1954:7076 kan medges med villkor att lamningen forundersoks.
Dock bor lamningen i forsta hand undvikas genom att tex parallellférskuta géng-
och cykelviagen osterut.

e I 6vrigt ar Lansstyrelsen positiv till att de tillstand och dispenser som behovs for att
genomfora projektet har redovisats under en sirskild rubrik.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket och Ljungby kommun kommer att se 6ver
miljobeskrivningen sa att den dven omfattar grundvattenforekomster. Trummor som
anliggs ska inte utgora vandringshinder for fisk och annan fauna. Atgdrder ér vidtagna
inom projekteringen for att minimera pdverkan pa allén i Tanndker. Vad gdller Ldmning
L1954:7076 sa dr det 1 nuldget inte aktuellt att parallellforflytta vig 555 for att undvika
intrdng i lamningen eftersom kostnaden inte dr proportionerlig mot miljonyttan. Andra
forsiktighetsmatt utreds istdllet.

Tilligg 2022-06-19: Efter genomford arkeologisk utredning steg 2 har grdnsen for
L1954:7076 flyttats ndgot vdsterut. Lamningen pdverkas sdledes inte av projektet.



3.2.2. Samrad med berérd kommun

Kommunstyrelsen i Ljungby kommun har inkommit med synpunkter pa
samradshandlingen, daterat den 15 februari 2022.

Generellt anser kommunen att en ny gang- och cykelvag hojer trafiksidkerheten for boende
och besokare och att utvecklingspotentialen forbattras avsevart vad giller bade for
cykelturismen och arbetspendlare. Kommunen lyfter fram att Bolmens Ostra strand ar
utpekat som utvecklingsomréde i den nya 6versiktsplanen antagen 24 januari 2022.
Kommunen ser positivt pa att gdng- och cykelvigen byggs pa vistra sidan av vag 555 med
hénsyn till bland annat natur- och kulturvarden.

Kommunen anser att ldsbarheten och spraket i plan- och miljobeskrivningen bor forbattras i
vissa avseenden. I yttrandet framforde kommunen ocksé flera synpunkter gillande
miljoaspekter, sdkerhet och underhéll samt synpunkter géllande framtida kollektivtrafik.

Kommunens synpunkter betraffande miljoaspekter berérde bland annat
vattenskyddsomradet Bolmen kopplat till vigdagvattenrening, redovisning av nederbord
och floden, sdkerhetsrutiner for att hindra spridning av féroreningar, paverkan pé det
regionala l6vstrakssambandet vid avverkning samt mojlighet till kompensation och
aterplantering.

Vad géller trafiksikerheten hade kommunen synpunkter pa bland annat korsningen vig
555/vag 547, huruvida GCM-stod pa vissa strackor ar tillrackligt siakert, behov av
reflexstolpar och skyltar, sikerheten vid anslutande vigar fran vister samt om behovet av
hastighetsdampande atgéarder setts 6ver i utredningen. Kommunen foreslar vidare att géng-
och cykelvigen dras fram till bron i Tannéker, dvs. nagot lingre. Vidare menar kommunen
att inflytt senaste 5-10 &ren har 6kat och om potentialen utreds béttre kan dven
ambitionsnivan avseende snordjning och belysning hojas.

I sitt yttrande lyfte kommunen ocksa fram att det finns behov av standardh6jning av vig
555, vilket inte fir omojliggoras av projektet med ny gang- och cykelvig och VA-ledning.
Framtida busshallplatser och breddning av vig 555 kan komma att bli aktuellt.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket och Ljungby kommun tackar for synpunkterna pa
samrdadshandlingen. Sprdket 1 plan- och miljobeskrivningen kommer att ses over for
eventuella fortydliganden. Atgéirder avseende viigdagvattenrening for vig 555/bilvigen
planeras inte att ses 6ver i detta projekt. Viagplanen avser utbyggnad av vdg for gang- och
cykeltrafik med anpassad avvattning, vilket motiveras i plan- och miljobeskrivningen
under avsnittet "Effekter och konsekvenser av projektet”. Bolmen och dess
vattenskyddsomrade bedoms inte paverkas (utldses under avsnitt “Forutsdttningar”, vilket
har samratts med Ldnsstyrelsen som inte haft ndgra ytterligare synpunkter).
Sckerhetsrutiner kommer att finnas i byggskedet for att undvika risk for spridning av
fororeningar inklusive extra forsiktighet vid Bolmen (se avsnitt "Paverkan under
byggnadstiden). Vad gdller det regionala lovstrdkssambandet sG kommer detta lyftas
fram tydligare i plan- och miljobeskrivningen, och dven paverkan, konsekvens samt behov
av dterplantering. Inom ramen for vdgplanen dr det dock inte maojligt att ta mark i
ansprdak utanfor vigomrddet, for exempelvis Gterplantering.

Vad galler trafiksdkerheten i korsningen vdg 555/vdg 547 sd dr det ej del av aktuellt
projekt, utan tillhér angrdnsande vigplan och tidigare samrdad. Avseende synpunkter pa
detaljutformning och vdgvisning dr detta fragor som ej hanteras i vigplanen utan 1
framtida skeden under detaljprojektering. Foreslagen utformning av gang- och
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cykelvdgen ger dock en trafiksdker anldggning som foljer de regelverk som dar gallande for
vdgplanen. Grdans for vagplanens avslut har att gora med det avtal som upprdttades
mellan Trafikverket och Ljungby kommun, om vilken strdcka som vdgplanen ska omfatta.
Huvudsyftet dr att mojliggora cykelleden Bolmen runt, och det nas genom forslaget som
avslutas i Tanndker. Projektets omfattning dr dven definierad i den avsiktsforklaring som
dar framtagen i samrdad mellan Ljungby kommun och Trafikverket.

Vigplanen anger att gang- och cykelvdgen inte kommer att vintervdghdallas och inte heller
belysas. Vinterunderhallning kan dock bli aktuellt om behov uppstar men 1 nuldget dr det
primdrt fritidsbostdder och sommarturism som bedoms nyttja gang- och cykelvdgen.
Region Kronoberg har prioriterat utbyggnad av gang- och cykelvdg framfor belyst gdng-
och cykelvig da investeringskostnaden 6kar drastiskt vid anldggande av belysning.

Samrad med Linstrafiken har hdéllits. Det kommer i framtiden finnas majlighet att
anldgga hallplatser. Gang- och cykelvdgen (med underliggande VA-ledning) omojliggor
inte framtida standardhdjning av vdig 555. Dock blir det orimligt att anldigga gang- och
cykelvdgen pad ett sadant sdtt att framtida hdllplatser kan byggas fritt pa hela stréckan
utan paverkan pa gang- och cykelvdgen. Det skulle innebdra ett omotiverat 6kat
markintrang och pdverkan pa befintligheter.

3.2.3. Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli sarskilt berérda

Mote med enskilda 20210330-20210603

Samrad med ett antal berérda markigare har skett pa plats utmed vag 555 under viren
2021. M6tena bokades in som tidigt samrad med dgare till fastigheter som sannolikt
kommer att paverkas i vigplaneprocessen. Syftet var att redovisa foreslagna 16sningar forbi
de boendes fastigheter samt att inhdmta synpunkter fran de berérda och dirmed kunna
bemodta eller tillmotesga dessa sé tidigt som majligt i processen.

Flertalet diskussioner kom att handla om befintliga anldggningar sa som stenmurar, hickar
och trad vid tomtgréns, vilka kan komma péverkas i och med utbyggnad av ny gédng- och
cykelvig. Paverkan pa anslutningar, infarter och anpassning mot dessa lyftes vid flera av
motena, liksom hur fastighetsdgarnas egna planer for fastigheten kan bli forenliga med ny
géng- och cykelviig. Aven frigor avseende planerad 6verforingsledning berérdes. Flertalet
markagare sdg positivt pd den nya gang- och cykelvigen men 6nskar att intrdng minimeras
och helt undviks péa befintliga objekt.

Trafikverket och Ljungby kommun har tagit med sig synpunkterna i det fortsatta arbetet
och ddr dndringar dr maéjliga och motiverade kan dessa komma att goras. Befintligheter
som pdverkas kommer att ersdttas inom projektet ddr sa dr mojligt.

Samradsmote pé orten 2021-08-12 — 2021-09-30

Samradet syftar till att ge och fd information. En samradsremiss daterad 2021-08-10 har
gatt ut till berorda fastighetsidgare via brev med information om att samradshandlingen
fanns tillgangligt pa Trafikverkets webbplats och att Trafikverket efter denna remiss
kommer att arbeta vidare med vigplanen med stod av inkomna synpunkter. Synpunkter
kunde ldmnas pa forslaget fram till och med 2021-09-30. Sarskilt berorda fastighetsiagare
erbjods dessutom mojlighet till samrad pé plats utomhus eller via telefon. Det har dven
annonserats om samradet for allmanheten pa Trafikverkets och Ljungby kommuns
webbplatser, i tidningen Sméaldnningen den 12 augusti, i kommunens veckoinformation
Veckonytt v.32 samt i Post och Inrikes Tidningar. I det annonserade materialet framgick att
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samradstiden pagick mellan 12 augusti — 30 september samt var samradshandlingen fanns
tillgangligt och var synpunkter kunde lamnas in. Férutom pa Trafikverkets webbplats har
samridsmaterialet dven funnits tillgangligt som utstillning i foajén hos Ljungby kommun,
Olofsgatan 9, Ljungby.

Manga av synpunkterna som inkommit i samradet handlar om géng- och cykelviagens
intrang pa tomtmark och objekt, s som exempelvis trad, buskar och murar. Flera
fastighetsdgare motsatter sig intranget och foreslar darfor att viag 555 ska flyttas i sidled
genom breddning p& motsatt sida for att utnyttja befintlig viag for anldggandet av ny gang-
och cykelvag. Flera fastighetsédgare vill att gng- och cykelviagen i huvudsak ska ga viagnira
medan andra fastighetsdgare onskar skiljeremsa vid vissa sektioner. Flera fastighetsagare
anser att gdng- och cykelvigen i sin helhet bor placeras pa motsatt sida, dvs ostra sidan om
vag 555. Det forekommer synpunkter pd utformningen av diken och att nu foreslagen
16sning har ett onddigt stort vigomrade. Ménga synpunkter géller ersattningsfragor
avseende forlust av trad, buskar, mur eller 6vrigt intrang. Risk for 6kad insyn samt forlust av
bullerskyddande trdd ndmns bland synpunkterna. Bland inkomna yttranden finns
fastighetsigare som motsitter sig ingrepp i kulturmiljoobjektet vid Pila Kull samt i natur-
och kulturmiljon i 6vrigt.

Flera synpunkter handlar om utformningen av infarter/utfarter, anslutningar och dven
négon passage for notkreatur. Anslutningar till &kermark har understrukits samt att vid
utformning bér hiinsyn tas till traktorer och jordbruket samt flytt av elstéingsel. Ovriga
synpunkter som inkommit ror exempelvis reglering av servitut, avloppstrumma for
dagvatten, mdjlighet till bullerplank, ateruppbyggnad av nedtagna objekt, 6nskemal om att
ryttare ska fa anvianda géng- och cykelvdgen samt synpunkter pa hastigheten pa vig 555 ur
ett sdkerhetsperspektiv.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket och Ljungby kommun tackar for det visade
intresset i samradet. Samtliga synpunkter som framkommit bade vid
platsbesok/telefonmote samt via skriftliga yttranden har gatts igenom och dokumenterats.
Trafikverket och Ljungby kommun har tagit till sig av synpunkterna och tar med sig dessa
i det fortsatta arbetet i den mdn det dr ekonomiskt forsvarbart och rimligt. Projektet gor
en generell oversyn pa om det gar att minska vigomradet genom diverse justeringar av
exempelvis diken och sldnter, samt om vdg 555 kan flyttas/breddas for att tillskapa plats
for gang- och cykelvdg pa befintlig vdg. Detta gors for att minimera intranget pa berorda
fastigheter. Vad gdller ostlig eller vdstlig placering av gang- och cykelvdgen sd anser
Trafikverket att fordelarna med en vdstlig placering vdger klart tyngre dn en ostlig
placering om vdg 555, vilket ocksd motiveras tydligt i plan- och miljébeskrivningen.
Intrdang kommer att ersdttas vilket bevakas av projektets markforhandlare. Vad gdller den
eventuella [dimningen/resterna av en gammal lastbrygga i nérheten av Sagobygden Pila
Kull sG utgor stenarna/lamningen inte en fornlimning eftersom den bedomts som alltfor
ung. Den saknar saledes skydd enligt Kulturmiljolagen. Berdttelsen Pila Kull kan heller
inte knytas direkt till limningen. Intranget har dock minimerats genom att omrade for
tillfallig nyttjanderdtt tagits bort vid denna plats. Att flytta stenarna kan forstora
historiens ldsbarhet i landskapet och dr i manga fall inte att foredra. Projektet kommer nu
att jobba vidare med utformningen utifran inkomna synpunkter i samradet samt med
mdlet att sd ldngt det dr mojligt undvika eller minimera intrdng i natur- och kulturvdrden
lings med strdckan.

Tilligg 2022-06-19: For att i mojligaste man tillgodose synpunkterna om inget eller
minsta mojliga intrdng pa fastigheter och objekt har en fordndring av vdgforslaget skett. I
huvudsak innebar fordndringen att skiljeremsans bredd har minskats (den grdsbeklddda
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remsa som separerar gang- och cykelvdgen fran vdg 555). Det foreslds nu ocksd
ytterligare en forskjutning av vdg 555 vid en sektion i Tanndker for att undvika intrdng pa
tomtmark.

En fortsatt dialog med berérda markagare pagar kontinuerligt under hela
planeringsprocessen.

3.2.4. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

En samradsremiss daterad 2021-08-10 har gatt ut till 6vriga berérda myndigheter och
organisationer med information om var samradshandlingarna fanns tillgingliga och att
synpunkter kunde lamnas till och med 2021-09-30.

Sveriges geologiska undersokning (SGU) hanvisar till SGU:s allménna riktlinjer for
infrastruktur, samt bifogar dessa till sitt yttrande.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar for informationen och ska beakta denna i
det fortsatta arbetet med vigplanen

Sodra Skogsdgarna har inkommit med synpunkter gillande den vegetation som utgor
torvtdktens skyddszon och som kommer att paverkas av ny gdng- och cykelvig och sedan
aterplanteras.

Trafikverkets kommentar: Den paverkan som Sédra syftar pa hanteras inom vdgplanen
for etapp 1, strdckan Hovdinge - Mjdlen. Detta samrad omfattar etapp tvd, strdackan
Mjdlen — Tanndker. Trafikverket kommer dock att kontakta Sédra for att fora en dialog
om inkomna synpunkter.

Kronobergs arkeologiska forening meddelar att de allmént vill poangtera att
Bolmenomrédet och Bolmso var en centralbygd under en stor del av jarnéldern. Foreningen
onskar att tydliga och informerande skyltar placeras ut som lockar till stopp och ger
kunskaper om omradets gamla historia. Féreningen understryker ocksa vikten av att iaktta
stor forsiktighet nir man arbetar intill kulturhistoriska varden. I sitt yttrande lyfter
foreningen sarskilt fram ett antal specifika objekt sd som skalgropsstenar,
vaghallningsstenar, gravfilt, hogar samt tva stenvalvsbroar. Anpassningar och atgarder
foreslas for att skydda och bevara objekten sa langt det gér.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar for informationen och synpunkterna som
foreningen inkommit med. Hansyn till kulturhistoriska objekt tas bdde i planeringsskedet
samt i byggskedet. Nar gdng- och cykelvdgen projekteras tas hdansyn genom exempelvis
vdgndra utformning forbi skyddsvdrda objekt eller i vissa fall genom att anldgga gang-
och cykelvdgen pa befintlig vig 555 genom att bredda huvudvdgen pd motsatt sida. I
byggskedet skyddas laimningar genom att dessa mdrks ut och stdngslas in samt att
omrdde med tillfdllig nyttjanderdtt och upplag av massor tas bort kring lamningar for att
skydda dessa. Samrad sker alltid med Lénsstyrelsen under vdgplaneprocessen och ddr ett
intrdng trotts allt maste ske i en fornlamning, anséker Trafikverket om tillstand.
Trafikverket och Ljungby kommun hdller med om att skyltar som informerar om
kulturmiljéobjekt i omradet vore ett positivt inslag, dock dr det inte en del av aktuellt
projektet men bra att det lyfts. Vad gdller skdlgropsstenarna s kommer dessa inte att
paverkas. Viaghdllningsstenen kommer att kunna kvarsta. Vad gdller gravfiltet
(L1954:7076) sG har grdnsen for lamningen flyttats ndgot vdsterut efter genomford
arkeologisk utredning steg 2. Lamningen paverkas sdledes inte av projektet.
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Stenvalvsbroarna kommer att bevaras, dock ingdr det inte i projektet att varda
Stenvalvsbro (L2020:2134) mot storande vegetation.

Bolmstad Bat & Hamnf6rening har inkommit med synpunkter gillande val av sida om vig
555 for placering av gdng- och cykelviagen. Foreningen menar att gdng- och cykelviagen ska
ligga pa hoger sida om vigen, hela vagen fran Ljungby — Hovdinge — Mjilen — Tannaker for
att oka trafiksiakerheten for biltrafik och cykeltrafik. Den 6nskade utformningen skulle skapa
minst antal 6vergangar mellan bil och cykeltrafik samt vara lampligast med tanke pa bilar
med sldpvagn och battrailers, anser foreningen. Slutligen menar féreningen att Ljungby
kommun prioriterar fel d& det i férsta hand bor byggas en géng- och cykelvig och inte en
avloppsledning mellan Ljungby och Tannéaker.

Trafikverkets kommentar: En Ostlig placering av gang- och cykelvdgen har tidigare
studerats men valts bort av flera anledningar. For den aktuella strdckan gdller att
anslutningspunkterna bade i soder och norr dr placerade pa vigens vdstra sida samt att
befintlig bebyggelse primdart dr placerad vdster om vdg 555. Vidare har majoriteten av
oskyddade trafikanter som ror sig vdsterut fran Ljungby, malpunkter vdster om vdg 555.
Med en 6stlig placering skulle vig 555 dessutom komma att utgora en barridr mellan
gdng- och cykelvdgen (som kommer att bli en del av Bolmen runt) och rekreationsomradet
vid Bolmens oOstra strand, vilket forsamrar tillgdngligheten for rekreation och turism. Det
ar ocksd med tanke pd en eventuell framtida exploatering i anslutning till Bolmens 6stra
strand som vdstliga placering valts. Med en 0Ostlig placering forsvaras framtida
anslutning till den planerade 6verforingsledningen for vatten och avlopp, vilken ska
forldggas under gdng- och cykelvdgen. Samforliggningen dr en forutsdttning for
projektet. Framtida anslutningar till VA-ledningen skulle beh6éva korsa vig 555 genom
tryckning/borrning alternativt avgrdvning av huvudvdgen, om en oOstlig placering valts.

Jordbruksverket, Forsvarsmakten samt Statens geotekniska institut (SGI) meddelar att de
avstar fran att yttra sig i arendet.

Ett forsta ledningssamordningsméte holls via Teams den 9 november 2020. Representanter
fran E.ON, Ljungby Energi, Skanova och IP Only medverkade vid métet. Konsulten
presenterade projektet inklusive 6verforingsledningen for VA oversiktligt och redogjorde for
bedémd paverkan pa luftledningar samt markforlagda ledningar.

Representant frin Skanova papekade att befintliga teleledningar och stolpar ska vara tagna
ur drift och raserade sedan i maj i r. Dock har Skanova andra anlaggningar som kan
berdras. De bor dirfor kallas dven till nista mote. Ovriga ledningsigare hade synpunkter pa
hur de vill ha sina ledningar placerade i forhallande till ny gdng- och cykelvig for att bl.a.
forenkla i driftskedet, samt klargjorde konfliktpunkter.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket och Ljungby kommun tackar for tillhandahdllen
information pd motet. Ett nytt ledningssamordningsméte planeras framover med syfte att
diskutera losningar.

Den 30 september 2021 inkom E.ON med ett skriftligt yttrande efter att ha tagit del av
samridshandlingen. E.ON meddelar att de inom aktuellt omrade har ett befintligt elndt som
bestar bland annat av markfoérlagda 1ag- och mellanspanningskablar, kabelskdp samt
transformatorstationer, i enligt med 6versiktskarta som bifogades yttrandet. Vidare papekar
E.ON att kablars exakta lagen maste sikerstillas innan arbeten utfors, att kablar maste
kunna underhallas, behov av skydd for markkablar samt angdende kostnader for flytt av
kablar etc.
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Trafikverkets kommentar: Trafikverket och Ljungby kommun tackar for tillhandahdllen
information och kommer att kontakta E.ON for separat samrdd i drendet. Krav pa
hantering och hdnsyn till E.ONs kablar etc. kommer att skrivas in i bygghandling till
entreprenor.

3.2.5. Samrad med kollektivtrafikmyndigheten

Digitalt samrad med representanter fran Léanstrafiken Kronoberg genomfordes den 9
november 2020 via Teams. P4 motet klargjordes att det finns ett hallplatsldge langs aktuell
striacka, Lundiker. Utéver regiontrafik trafikeras strackan och hallplatserna av skolskjuts
med mindre fordon. Lénstrafiken Kronoberg anser vid motet att befintliga héllplatser bor
byggas om med fickor och enklare yta for vintande. Nuvarande standard ar bristfallig.

Tilligg 2020-11-27: Kollektivtrafikmyndigheten foreslar via mail att busshdllplatsen
Lunddker dras in.

Trafikverkets kommentar: Projektet arbetar vidare utifran forutsdttningen att
busshallplatsen utgar.
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