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LASANVISNING

Projekt Malandstriangeln och Tunadalssparet har en planméssig indelning i tre delar och rapporten
ar disponerad pa samma vis. Bakgrunden till indelningen i tre delar 3terfinns i kapitel 5.

Kapitel 5 Tankbara atgarder
I kapitel 5 beskrivs delarna pa féljande satt:

e Upprustning befintligt Tunadalsspar pa delen Grindarna-Huggsta.
e Nybyggnadsdel med tre alternativa korridorer:
o Maland A
o Maland B
o Sobder Birsta
e Partiellt dubbelspdr p& Adalsbanan, delen E4-Birsta motesstation, samt eventuell
utbyggnad av tredje moétesspar pa Birsta motesstation.

Kapitel 6 Effekter och dess tinkbara betydelse

I kapitel 6 &r delkapitel 6.3 Miljo indelat p& samma satt som kapitel 5, rubrikerna &r dock
forenklade till:

e Upprustning befintligt Tunadalsspar

e Nybyggnadsdel med tre alternativa korridorer:
o Maland A
o Maland B
o Sobder Birsta

e Partiellt dubbelspdr Birsta

I delkapitel 6.4 3terfinns en Sammanfattning miljoeffekter for respektive del for att
delarnas respektive effekter ska kunna utldsas i samlad form.

e Upprustning befintligt Tunadalsspar
e Nybyggnadsdel med tre alternativa korridorer:
o Maland A
o Maland B
o Sobder Birsta
e Partiellt dubbelspdr p& Adalsbanan, delen E4-Birsta motesstation, samt eventuell
utbyggnad av tredje moétesspar pa Birsta motesstation.
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Figur 1.1:1 Ortofoto. Tunadalsspéret och Adalsbanan markerade med bla farg.




1 Sammanfattning

1.1 Projektet

Tillgangligheten for godstransporter pd jarnvag
till/frén Sundvalls hamn och industriomradet
Tunadal-Korsta-Ortviken begransas dels av att
Tunadalssparet &r oelektrifierat och i stort behov
av standardhdjning, dels av att det saknas ett
sédergdende forbindelsespar (triangelspar)
mellan Tunadalssp&ret och Adalsbanan.

Bristerna innebar bland annat att transporterna
med jarnvdag blir ineffektiva och
kostnadskravande och samtidigt en
tillkommande trafikbelastning pa ett av
Adalsbanans mest anstrangda avsnitt.

Foljande &ndamal har definierats fér projektet:

e Projektet ska ge effektiva och
miljéanpassade forutsattningar for att
trafikera Sundsvalls hamn (TEN-T).

e Projektet ska medverka till att en
I&ngsiktigt hallbar
transportsystemuppbyggnad tillskapas i
Sundsvallsomradet.

Projektmal utgérs av:

Miljsbedomningarna delas
initre delar:

Tustming av hefntsg

Figur 1.1:2 Planmassig indelning av projektet i tre delar

e Projektet ska ge konkurrenskraftiga férutsattningar for rationella godstransporter pd

jarnvag:

o Trafikering utan lokrundgdng fér norr- respektive sédergaende trafik mellan
Tunadalssparet och Adalsbanan. Som en konsekvens av detta ska kapacitet

frigoras p& Adalsbanan.

o Stax 25 ton (Stérsta tilldtna axellast) och totala tdgvikter upp till 1 500 ton med ett

lok.

e Projektet ska, s3 langt det &r méjligt, anpassas till omgivande miljé.
e Projektet ska planeras med en bred férankring bland myndigheter, allmé@nhet och

naringsliv.

Planmassigt ar arbetet indelat i tre separata delar:

e Upprustning av befintligt Tunadalsspar p& delen mellan grindarna till industri- och

hamnomradet och Huggsta.

e Nybyggnadsdel med tre alternativa korridorer: Maland A, Maland B och Séder Birsta.
e Partiellt dubbelspér langs Adalsbanan pd delen E4-Birsta métesstation samt eventuell
utbyggnad av tredje métesspar pa Birsta métesstation.

Projektets olika delar har analyserats avseende fyrstegsprincipen och sammanfattningsvis bedéms
att upprustningen av befintligt Tunadalsspar respektive partiellt dubbelspar kan ske genom
ombyggnation i huvudsak i befintligt lage och med breddning av spdromrédet. Anslutningsspar
soderut tillskapas med nédvandighet genom nyinvestering. Avseende norrgdende anslutning
behéver saval ombyggnation i befintligt Iage som nyinvestering prévas.



1.2 Avgransningar

Utredningsomradet avgrénsas i séder
av befintligt Tunadalsspar i héjd med
grindarna in till hamn- och
industriomradet. Motivet fér det &r o
att Trafikverket ar och kommer att 5
vara anlaggningsagare fram till
grindarna, inte langre sdderut. I norr
ar avgransningen lagd strax norr om
Tunadalssparets anslutning till
Adalsbanan i Skénvik, vilket medger
att alternativ som inkluderar
upprustning av befintligt spar kan
studeras. I vaster foljer
avgransningen befintlig Adalsbana
fram till strax sydvdst om
Ottsjobacken. Det motiveras av att
nya sparanslutningar mellan
Tunadalssparet och Adalsbanan
behover studeras med en bred ansats [ va
inkluderande alternativ savél via
Maland som via Ljustadalen.

" o . UTREDNINGSOMRADE
1.3 FOrutsattningar MALANDSTRIANGELN OCH

Antalet bosatta i utredningsomradet TUNADALSSPARET sy

uppgar till cirka 4 200. Stérre
omraden utgérs av
Finsta/Gangviken/Véstland, | - - -
Johannedal/Ljustadalen, Skénvik SRR e
samt langs Malandsvégen/Polarisvagen. Figur 1.2:1 Utredningsomradets avgransning

Totalt finns cirka 4 400 sysselsatta inom utredningsomradet. Stérre arbetsplatsomraden utgérs av
Birsta handelsomréde, Sundsbruk/Valmet, Tunadal/Korsta/Ortviken samt Johannedal/Ljustadalen.
Godsgenereringen &r stor, totalt inkommer cirka 3,1 miljoner ton per &r och cirka 1,6 miljoner ton
gar ut frdn Tunadal-Korsta-Ortviken. Verksamheter som genererar godstransporter av stérre
omfattning &r SCA Ortvikens pappersbruk, SCA Tunadals sdgverk, Sundsvalls hamn/
Tunadalshamnen samt Birsta handelsomrade.

Sundsvalls kommun arbetar genom sitt bolag Sundsvall Logistikpark AB foér att utveckla Sundsvall
till ett effektivt och miljdanpassat transportnav. Fokus ligger pa omrddet Tunadal-Korsta-Ortviken,
dar en intermodal anlaggning med smidiga kopplingar mellan vdg, jarnvag och sjofart utvecklas.
Projektet genomférs i samverkan mellan Sundsvalls kommun, Trafikverket och SCA.

Befintligt Tunadalsspar, som knyter an till Sundsvalls hamn och Tunadal-Korsta-Ortviken, &r inte
elektrifierat och i stort behov av standardhdjning i olika avseenden. Dagens utformning innebar
dartill att sédergdende trafik férst behdver kéra norrut via Timra métesstation, gora lokrundgdng,
for att sedan kéra sdderut. I dagsléget trafikeras Tunadalssparet av cirka 8 godstagsrérelser per
medeldygn. En prognos fér ar 2030 pekar pa att trafiken kommer att mer &n férdubblas till drygt
20.

S8val Adalsbanan som Tunadalsspéret &r klassificerade som riksintressen fér kommunikationer.
Aven korridorer for framtida lokalisering av Adalsbanan respektive Malandstriangeln ar
klassificerade som riksintressen.



Frédn miljésynpunkt kannetecknas
utredningsomradet av att dess olika
delomraden har mycket skilda karaktarer,
vilket i sig ar karaktdrsskapande tillsammans
med de infrastrukturelement som delar upp
omradet.

Det finns fa registrerade naturvdrden inom
utredningsomradet. Det finns

inga riksintressen for naturmiljo,
naturreservat eller natura 2000-omraden.

Inom utredningsomradet finns ett stort antal
registrerade fornlamningar, i Malandsdalen
finns ett kdrnomrade med vardefull
kulturmiljé. Merlo - Skoénvik (Y12) &r

riksintresse foér kulturmiljévarden enligt i / 2,
Miljobalken kap 3 § 6. 7/ MY il e
e0 -
I utredningsomradet finns det manga /f--" : - e
omraden som potentiellt sett kan vara Y gy X S
fororenade, framfor aIIot l&dngs Tunadalssparet s . D .: :; oo o
och i verksamhetsomradena. i BEFOLKNING PER 250*250 METER \? & f'ff{é.,
i \’ G unaby
. o s .Y cgpnung”
1.4 Tankbara atgarder i G ez Nl
| Qi §- a‘o‘
1.4.1 Kriterier ' o , : \O@@s..s
‘ - - 1 km " SO
Féljande ligger till grund for framtagandet av Ol e
alternativa tgarder/jarnvéagskorridorer. Figur 1.3:1 Antal bosatta i olika delomraden

e Arbetet ska ske med en bred ansats dar tankbara I6sningar i ett brett perspektiv studeras.

e Andamal och projektmal ska tillgodoses.

e Avseende miljo ska bl.a. foljande beaktas:

o Befintligt Tunadalsspar utgdr en resurs som bor tillvaratas sd 18ngt méjligt.

o Avseende kulturmiljder bér utpekat riksintresseomrade i Skénvik besparas intrang
samt att intrang i utpekade fornlamningsmiljéer undviks s8 1dngt méjligt.

o Avseende befintliga boendemiljoer efterstravas lokaliseringar som innebar att dessa
inte behéver lésas in till foljd av oacceptabel paverkan avseende buller och/eller
vibrationer. Vidare skall efterstravas en god landskapsanpassning av jarnvagen
samt att barridrverkan begransas.

o Avseende verksamheter bér beaktas att det detaljplanelagda omradet vid Valmet
Servicecenter har avgdrande betydelse for verksamhetens framtida utveckling och
ianspraktagande av detta omrade bor undvikas.

« Kopplingen till framtida, nytt lage for Adalsbanan ska beaktas.

e SCA Ortvikens ravattentub stéller sarskilda krav pa kontinuerlig drift. Eventuell omlaggning
behdver anpassas efter planerade driftstopp, nésta driftstopp &r planerat till &r 2017.

e Upprustning av Tunadalssparet ska beakta behovet av att trafiken, med erforderliga
tagstopp, kan fortga under byggtiden.

e Utférda trafikanalyser visar att ett partiellt dubbelspdr p& Adalsbanan, delen Birsta
motesstation-E4, behdver inkluderas i projektet, for att undvika tillkommande belastning
av den hart kapacitetsanstrangda Adalsbanan samt for att klara malet om 1500 tons
tagvikt.



1.4.2 Upprustning av befintligt Tunadalsspar

Upprustning av befintligt spar avses i huvudsak ske i befintligt 1age och pd en strécka av cirka 4 km
(frf.—’m grindarna till industriomradet upp till Huggsta, galler for alternativen Maland A och Maland B).
Befintlig geometri avseende langslutningar och horisontalradier bedéms i de flesta fall vara
tillracklig for att godstagen ska kunna kéra i de hastigheter som krévs for att ta sig upp pa
Adalsbanan. Banan dimensioneras for upp till 70 km/h. Sakerhetsstandarden héjs bl.a. genom att
antalet plankorsningar reduceras och att kvarstdende passageméjligheter regleras alternativt gors
planskilda.

1.4.3 Alternativa Nybyggnadsdelar
Féljande alternativa korridorer har skisserats och dversiktligt utvarderats:

Maland A: Norr om Huggsta hojs profilen fér Tunadalsspdret successivt. Det beror pd att hojdlaget
for nytt spar maste anpassas till héjdlaget for Adalsbanan i héjd med E4. Korridoren medger ett
flertal varianter:

e Sodergdende spar kan forlaggas i tunnel genom Malandsberget och med norrgdende
anslutning via de véstra delarna av Malands dalgdng, alternativt via befintligt
Tunadalsspar.

o Sodergdende spar kan forlaggas i skarning i den norra delen av Malandsberget och med
norrgdende anslutning via de véstra delarna av Malands dalgdng, alternativt via befintligt
Tunadalsspar.

o Sodergdende spar kan forlaggas i ldget for Malandsvégen och med norrgdende anslutning
via de vastra delarna av Malands dalgang, alternativt via befintligt Tunadalsspar.

o Sbdergdende spar kan forlaggas i den sddra delen av Malands dalgdng och med
norrgdende anslutning via de véstra delarna av Malands dalgdng, alternativt via befintligt
Tunadalsspar.

o Sodergdende spar byggs men inte ndgon norrgdende anslutning. Norrgdende trafik skulle
istéllet kora till Birsta motesstation, for att dar genomféra lokrundgang. Motivet for en
sadan utformning skulle vara att de arkeologiska och verksamhetsmassiga restriktioner
som finns i Maland inte skulle medge anldggande av en norrgdende anslutning. Noteras bor
i detta fall att det skulle innebéra en avvikelse fran angivna d&ndamal och projektmal.

Ett lage for sédergaende spar i Malandsdalen inneb&r hég bank alternativt bro, som mest 13-14
meter dver befintlig marknivd, med 10 promilles langslutning. Om 14 promilles léangslutning valjs
kan héjden éver befintlig mark minska. En strackning i laget fér Malandsvagen, ger battre
grundférhallanden, men innebar samtidigt att merparten av bebyggelsen ldngs med végen behéver
I6sas in.

En strackning i tunnel genom Malandsberget skulle innebdra en tunnel med en langd av cirka 1700
meter, tunneln mynnar ungefar i h6jd med den vdstligaste delen av Malandsvagen som passeras
planskilt.

Om norrgdende triangelben lokaliseras i Malandsdalen far dven det ett hogt lage, cirka 10 meter
éver befintlig markniva. I de linjeexempel dar befintligt Tunadalsspar nyttjas fér norrgaende trafik
sker anslutning till Adalsbanan som idag, dvs i Skénvik. Anslutningen séderut sker strax séder om
Malandsgarden, vilket innebar parallella spar pa en cirka 500 meter lang stracka. Sparet/sparen
forlaggs pa bank fran Valmet och séderut till Huggsta, som mest cirka 10 meter éver befintlig
marknivd. Den norra delen av befintligt Tunadalsspar kvarstar och upprustas.

Som ett alternativ till att nyttja befintligt Tunadalsspar for anslutningen norrut kan ett triangelspar
anlaggas genom Valmets verksamhetsomrdde. Triangelsparet lokaliseras i direkt nérhet av Valmets
huvudkontor (cirka 10 m), pd hog bank och med stédmurar, och gar ihop med Adalsbanan ndgra
hundra meter norr om huvudkontoret.
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Figur 1.4:2 Maland B

Figur 1.4:1 Maland A

Figur 1.4:3 Séder Birsta
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Maland B: Korridoren féljer planldget for befintligt Tunadalsspar och vidare norrut férbi
Malandsgarden. Korridoren viker av vésterut, korsar Johannesdalsvégen planskilt och passerar norr
om Valmets Service- och Logistikcenter. Hojdl&get for nytt spar maste anpassas till hojdlaget for
Adalsbanan i hojd med E4. Korridoren kan ges relativt god terranganpassning pa delen E4-
Johannesdalsvédgen i den norra delen av Malandsdalen. Vidare séderut erhdlls, med 10 promilles
langslutning, ett cirka 2 km 18ngt avsnitt med hog bank, som mest upp till 12 meter. Sparet
"landar” i Tunadalssparets nuvarande héjdldge ungefar vid Huggsta och ndgot langre norrut om
langslutning av 14 promille nyttjas.

For det fall att befintligt Tunadalsspar nyttjas for norrgdende trafik sker anslutning till Adalsbanan
som idag, det vill saga i Skonvik. Anslutningen sdderut sker strax séder om Malandsgarden, vilket
innebar parallella spar pa en cirka 500 meter 1&ng stracka. Sparet/sparen forldggs pd bank fran
Valmet och séderut till Huggsta, som mest ca 10 meter éver befintlig markniva.

Som ett alternativ till att nyttja befintligt Tunadalsspar anldggs ett nytt triangelspar i Malandsdalen
och norra delen av Tunadalssparet utgar. Triangelsparet lokaliseras i direkt narhet av Valmets
huvudkontor (cirka 10 m), pa hég bank och med stédmurar, och gar ihop med Adalsbanan nagra
hundra meter norr om huvudkontoret. Anslutningen sdderut sker strax séder om Malandsgarden,
vilket innebar parallella spdr pd en cirka 1 500 meter 18ng stricka. Sparet/sparen forlaggs pa bank
frén Valmet och sdderut till Huggsta. Korridoren medger ett lage strax utanfér det detaljplanelagda
expansionsomradet for Valmet. Planskilda passager for personer och fordon behdver lokaliseras i
val avpassade ldgen, sarskilt inom Valmets verksamhetsomrade men &ven langs dvriga delar.
Avseende drift- och underhallskostnader bedéms Maland B ge hégre kostnader jamfért med Maland
A, bland annat beroende pd att Maland B férutsatter en 1ang, snav kurva genom de norra delarna
av Malandsdalen.

Soder Birsta: Korridoren foljer befintligt spar och cirka 2 km norr om grindarna till
industriomradet viker den av mot nordvast. Johannedalsvégen passeras planskilt. Darefter
forlaggs korridoren strax sdder om Fillanvdagen och séder om Sundsvalls faltrittklubb, E4 passeras
planskilt. Vidare vasterut forlaggs korridoren séder om Birsta och ansluter till Adalsbanan i héjd
med Ottsjdbacken. Korridorens ldngd &r cirka 6,5 km. Norrgdende triangelben far en ldngd av cirka
1 km och ansluter till Birsta motesstation. En linjestrackning inom korridoren innebar kraftig
skarning langs mer eller mindre hela strackan, oavsett om langslutning av 10 eller 14 promille
véljs. Ett tunnelavsnitt med cirka 2 km l&dngd torde erfordras mitt pa stréckan.

1.4.4 Partiellt dubbelspdr pa Adalsbanan, delen Birsta motesstation-E4

Utbyggnad av partiellt dubbelspdr omfattar nytt spar samt 8 vaxlar. Den typsektion som avses
ligga till grund fér upprustningen innebér att jarnvagsomradet breddas med cirka 10 meter. Fér det
fall att linjeexemplet Maland A-Lokrundgang blir aktuellt fér genomférande kombineras
utbyggnaden av partiellt dubbelspadr med utbyggnad av ett tredje métesspar pa Birsta
motesstation.

1.5 Tankbara effekter

1.5.1 Funktion

De tre alternativen Maland A, Maland B och Séder Birsta, bedéms tillgodose uppsatta &ndamal och
funktionskrav.

1.5.2 Kostnader
Oversiktliga kostnadsbedémningar i prisnivd 2015 har utforts:
e Kostnaden for linjeexemplen inom korridorerna Maland A respektive Maland B (inklusive
upprustning av Tunadalssparet och partiellt dubbelspar) ligger i intervallet cirka 600-cirka
900 Mkr.
e Korridoren Séder Birsta sarskiljer sig med avsevart hégre kostnad, cirka 1 500 Mkr.

12



1.5.3 Miljd

1.5.3.1 Landskapet
En upprustning av Tunadalssparet med elektrifiering gérs till stérsta del i befintlig strackning,
upprustningen bedéms inte paverka landskapsbilden i ndgon stérre utstrackning.

Maland A omfattar omradet ldngs Malandsvégen och dalgdngens sédra del samt tvérs
Malandsdalen fér anslutningen mot Adalsbanan norrut. Omradet har en stor hojdskillnad p& éver
13 meter, detta far till féljd att jarnvdgen kommer att ligga hogt éver 18gpunkten i dalen. Paverkan
inom korridoren skiljer sig om spéranléggningen ligger i norr eller séder. Oavsett lokalisering av
sparanlaggningen inom korridoren kommer den att géra ett mycket stort ingrepp i landskapet och
far stora konsekvenser pa landskapsbilden i Malandsdalen. Maland A-Tunnel omfattar bergs- och
skogsomradet séder om Malandsvagen, exempellinjens mittdel ligger i tunnel pa en strécka av
cirka 1700 meter. Alternativet far stora konsekvenser pa landskapsbilden i Malandsdalen,
ytterligare sparanldggningar kommer att minska dalens tydlighet och landskapet kommer att
domineras av infrastruktur.

Maland B omfattar den norra delen av Malandsdalen. P& samma vis som i korridor Maland A
kommer sparanldggningen att ligga hogt i landskapet. Alternativet far stora konsekvenser pa
landskapsbilden i Malandsdalen.

Sdder Birsta omfattar till storsta del skogsmark i anslutning till befintlig infrastruktur utmed
Ljustavagen. Korridoren ligger i en dalgdng. Alternativet far relativt stora konsekvenser pa

landskapsbilden i Ljustadalen, ytterligare = \\
sparanldggningar kommer att minska dalens <R ' \\
tydlighet. " \\
Partiellt dubbelspdr E4-bron-Birsta \

métesstation beddms inte paverka
landskapsbilden i ndgon stérre utstrackning da
omradet utgdr ett infrastrukturlandskap redan
idag.

1.5.3.2 Kulturmiljo

Fér en upprustning av Tunadalssparet samt o ’ Py
utbyggnad av partiellt dubbelspdr E4-Birsta

bedéms paverkan pa kulturmiljon som liten. ' _/ (o
l,_,___ by r.'.: _;, 166

Avseende konsekvenserna for kulturmiljon for
de tva alternativen i Maland bedéms
sammantaget att paverkan erhalls pa synliga ®
fornlamningar med ytterligare decimering av .
omradets kulturmiljovarden som féljd. Oavsett g g
val av lokalisering av ny jarnvag ar o y
sannolikheten mycket stor att detta kommer o o by
att inneb&ra pdverkan pd ldmningar som idag ! . '] 2
inte ar synliga ovan mark. Avseende Maland B . v
galler det samtliga lagen inom korridoren. / 8\

Avseende Maland A medger korridoren aven 2 . ® ‘.
lokalisering utanfér kdrnomradena for KULTURMILIO
fornlamningar. il £

Formlamning linjechjek

unktotjekt @ Kungshogar 30-40m 2] e 40 Kbt I ‘
@ Storhagar Y
Q

Figur 1.5:1 Fornlamningar
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1.5.3.3 Naturmilj6

Det saknas registrerade naturmiljovarden i utredningsomradet, férutom en &ngsmark registrerad i
TUVA. En naturvérdesinventering i projektet har gett ett underlag fér vérdering av kdrnomradets
naturmiljévarden.

I anslutning till Tunadalsspéret finns inte s& mycket naturmark, inte heller i laget fér utbyggnaden
av partiellt dubbelspar i Birsta, konsekvenserna fér naturmiljon bedéms som liten i dessa delar.

Konsekvenserna foér naturmiljon for de bada alternativen i Malandstriangeln bedéms som negativa
for naturmiljovardena i omrddet d@ de kommer att tas i ansprak, i olika grad. De identifierade
omradena i naturvardesinventeringen &r klassificerade till klass 3 och 4 p& en fyrgradig skala déar 4
ar lagst. Fortsatt planering far utréna grad av paverkan och konsekvens. Samtliga alternativ
kommer att innebéra en stor barridrverkan for djurlivet i omradet.

1.5.3.4 Boendemiljé & hdlsa

Boendemiljo & hdlsa innefattar barriarer, rekreation & friluftsliv, buller, vibrationer,
elektromagnetiska falt samt risk & sakerhet.

En upprustning och elektrifiering av Tunadalssparet och byggandet av partiellt dubbelspar E4-Birsta
innebar inga storre konsekvenser for boendemiljé & halsa, upprustningen goérs i huvudsak i
befintlig strackning och berdérda boende ar redan idag berérda av buller. Upprustningen medfor att
anlaggningen blir sakrare, vilket ar positivt.

Konsekvenserna for boendemiljé & halsa for Nybyggnadsalternativen bedéms kunna bli betydande
da de innefattar en utbyggnad av en ny sparanldggning dér det idag inte finns nagon.
Barriareffekterna bedéms bli mycket stora, beroende pa val av stréckning inom korridoren Maland
A kommer bebyggelse langs Malandsvéagen tas i ansprak. Mojligheterna att utféra rekreation och
friluftsliv i omradet kommer att férsvaras av jarnvdgens hdga lage i landskapet. Bostader som idag
inte berérs av buller kommer att utsattas fér hégre bullernivaer.

1.5.3.5 Hushallning med mark & vatten

Hushallning med mark & vatten innefattar areella niringar, yt- och grundvatten, férorenade
omraden samt klimat.

Projektet medfor en éverféring av godstransporter fran vég till jarnvag, vilket kan bidra till
minskade utslapp av vaxthusgaser.

En upprustning och elektrifiering av Tunadalssparet och byggandet av partiellt dubbelspar i Birsta
innebar inga stérre konsekvenser fér hushallning med mark & vatten, upprustningen gors i
huvudsak i befintlig strackning och i Birsta i anslutning till befintlig anlédggning, vilket inte forsvarar
brukandet av ndgon mark eller yt- och grundvattenféring. Upprustningen av Tunadalssparet
innebéar att sparomradet och anslutande mark kommer att undersokas avseende férorenad mark
vilket &r positivt d@ omradet bedéms vara férorenat och i behov av utredning och ocksa
efterbehandlas. Konsekvenserna fér hushalining med mark & vatten fér Nybyggnadsalternativen
bedéms bli stora da utbyggnaden innebér att den odlingsbara marken Malandsdalen fragmenteras
(alternativ Maland A och Maland B), férsvaras att brukas och riskerar att bli impedimentmark.
Alternativet Birsta innebéra att skogsmark tas i ansprak. Byggandet av den nya sparanldggningen
beddms ocksa kunna paverka bade yt- och grundvattenféringen i omrddet vilket &r negativt.

1.5.4 Verksamheter

Upprustning och elektrifiering av Tunadalsspdrets sédra del samt byggande av partiellt dubbelspar
E4-Birsta innebar paverkan under byggtiden avseende trafikering och omlaggning av SCA-tuben, i
ovrigt inga negativa konsekvenser fér verksamheter.
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De linjeexempel som inryms i Maland A och Maland B och som innebar upprustning av den norra
delen av Tunadalssparet ger forstarkt barridrverkan inom Valmets verksamhetsomrade. Det géller
dven de linjeexempel som férutsatter utbyggnad av ett nytt triangelspar inom Valmets omrade i
direkt narhet av foretagets huvudkontor.

1.6 Samlad bedédmning

I nedanstdende tabell summeras karaktaristika for de olika nybyggnadsalternativen samt ges
forslag till gallring. Sammantaget beddéms féljande:

e Noll-alternativet innebar att &ndamalen inte tillgodoses.

e Soder Birsta innebar orimligt hdg kostnad. Alternativet avférs fran fortsatta studier.

e De alternativa korridorerna Maland A och Maland B studeras mer i detalj i det fortsatta
arbetet med Samradshandling. Av sarskild betydelse blir bl a att klarldgga huruvida
korridorerna kan anpassas sa att paverkan pd karnomradet for fornlamningsmiljder i
Maland samt paverkan pa verksamhetsomrdden blir acceptabel.

| Noll-alternativ [

Maland A

Maland B

| _Soéder Birsta

Kostnader

Funktion

Effektiva och miljdanpassade

hamn och Tunadalsomradet

forutsattningar att trafikera Sundsvalls

L&ngsiktigt hallbar
transportsystemuppbyggnad i
Sundsvallsomradet

Riksintresse Skoénvik besparas intréng

Kéarnomrade i Malands
fornldmningsmiljoer besparas intrang

P8verkan p& boendemiljéer

Verksamheter

600-900 Mkr

600-900 Mkr

utvecklingsomrdde

Paverkan pa Valmets verksamhets- och

SCA rdvattentub

Trafik p& Tunadalssparet under
byggtiden

Samlat omdome

Tabell 1.6:1 Samlad bedémning

1.7 Fortsatt arbete

Ja, befintligt spar
kvarstar

Omlaggning kravs

Omlaggning kravs

Trafikering anpassas

Trafikering anpassas

Studeras mer i detalj i
fortsatt arbete med
Samrédshandling.

Studeras mer i detalj i
fortsatt arbete med
Samradshandling.

Trafikverket avser att under hdsten 2015 begéra beslut fran lansstyrelsen avseende huruvida var
och en av de tre delarna av projektet innebér betydande miljépaverkan eller ej.

Innan Trafikverket begar lansstyrelsens beslut om betydande miljépaverkan halls ett allmant

informationsméte samt att Samradsunderlaget kommer att finnas tillgangligt att lasa och lamna
synpunkter pa, bland annat pa Sundsvalls kommun, pa Trafikverket i Harnésand samt via
projektets hemsida www.trafikverket.se/maland. Med samradsunderlaget och samradsredogérelsen

som grund beslutar lansstyrelsen om respektive del kan antas medféra betydande miljépaverkan

eller inte.

Efter lansstyrelsens beslut gar jarnvéagsplanearbetet in i nadsta skede som fér Nybyggnadsdelen
bland annat innebér att en lokaliseringsutredning kommer att genomféras.
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2 Beskrivning av projektet

2.1 Planlaggningsprocessen

Tillgangligheten for godstransporter pd jarnvag till/fran Sundvalls hamn och industriomradet
Tunadal-Korsta-Ortviken begrénsas dels av att Tunadalssparet &r oelektrifierat och i stort behov av
standardhojning, dels av att det saknas ett sddergdende férbindelsespar (triangelspar) mellan
Tunadalssparet och Adalsbanan.

Bristerna innebar bland annat att transporterna med jarnvag blir ineffektiva och kostnadskravande
och samtidigt en tillkommande trafikbelastning pa ett av Adalsbanans mest anstréangda avsnitt.
Problematiken kommer att forstarkas framover i takt med att Sundsvalls logistikpark utvecklas.

Den planlaggningsprocess som nu startar syftar till att ta fram jarnvagsplaner. Planmassigt ar
arbetet indelat i tre separata delar:

e Upprustning av befintligt Tunadalsspar pa delen mellan grindarna till industri- och
hamnomradet och Huggsta.

¢ Nybyggnadsdel.

e Partiellt dubbelspdr ldngs Adalsbanan p8 delen E4-Birsta métesstation samt eventuell
utbyggnad av tredje métesspar pa Birsta métesstation.

Malet &r att méjliggdra langsiktigt hallbara och kostnadseffektiva direkttransporter med eldrivna
tdg langs Tunadalsspdret och samtidigt att astadkomma en minskad trafikbelastning pa
Adalsbanan. Atgarderna bedoms ge mycket goda forutsattningar for en éverflyttning av
godstransporter fran vég till jarnvag.

Arbetet inleds med framtagande av samradsunderlag, ett underlag som lansstyrelsen behéver for
att bedéma om projektet kan antas medféra betydande miljépaverkan eller inte. Underlaget ska
beskriva de behov och problem som ska beaktas samt de férutsattningar och intressen som finns.
Tankbara korridorer och konsekvenser for berérda intressen skall ocksd framgd. Samradsprocessen
pabérjas i och med detta arbete.

Samradsunderlaget fardigstélls under hésten 2015 och under detta skede sker flera samrad. Innan
Trafikverket begér lansstyrelsens beslut om betydande miljdpaverkan halls ett allmant
informationsmote samt att underlaget finns tillgéngligt att ldsa. De som sa dnskar har d& méjlighet
att lamna synpunkter.

Nybyggnadsdel:
Samrad Samréad sllel .
(flera tilifallen under (flera tillfallen under Faststallelseprovning
2015) 2016) (hést, 2017)

Beslut om betydande Kungorelse och
miljop&verkan eller ej granskning
(vinter, 2015/2016) (sommar, 2017)

Tunadalssparet resp Partiellt dubbelspar:

Samrad Samrad Faststallelseprovning
(flera tillfallen under 2015) (flera tillfallen under 2016) (vinter, 2016)

Beslut om betydande Kungorelse och granskning
miljopaverkan eller ej (sommar, 2016)

(vinter, 2015/2016)

Figur 2.1:1 Planlaggningsprocessen.
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2.2 Bakgrund

Sundsvalls framvaxt till en modern stad med ca 100 000 kommuninvanare kan sparas
1&ng tid tillbaka. Gravhogar i Njurunda séder om Sundsvall indikerar att omradet varit
bebott sedan 2000 3r tillbaka.

Sundsvall fick stadsprivilegier i bérjan av 1620-talet, ungefar samtidigt som ett antal
andra norrlandska stader grundades. Stadsbildningarna var en foljd av en statlig
strdvan att starka landsdelens infrastruktur, att 6ka exporten samt att allmant sett
starka statens stallning i omradet.

Sundsvall har ett strategiskt lage langs norrlandskusten dar Ljungan, Indalsdlven och
Seldngersdn mynnar i Sundsvallsbukten.

Fram till boérjan av 1800-talet var Sundsvall en centralort for service och handel. Under
1800-talet inleddes en kraftfull industriell utveckling baserad p& skogsravara. Ett stort
antal s3gverk etablerades och i slutet av 1800-talet var Sundsvall centrum fér
Sveriges sagverksindustri. Vid denna tid inleddes ocksa en diversifiering av industrin
som i stor utstrackning dvergick till produktion av pappersmassa samt att ett flertal
andra néringar utvecklades. Aven idag &r det den skogsbaserade industrin som
dominerar tillsammans

med verkstadsindustri

och kemisk

produktion.

Dagens Sundsvall ar
en kommun i tillvaxt
med ett diversifierat
naringsliv, hog
bruttoregionalprodukt
(BRP) och ett brett
utbildningsutbud. Ar
2005 fick Mitthdgs-
kolan fullvardig
status som
universitet och doptes samtidigt om till Mittuniversitetet.

Figur 2.2:1 Ny E4 dver Sundsvallsfjarden

Sundsvalls transportinfrastruktur har under en 13ng tid uppvisat stora brister.
Sundsvalls kommun och Trafikverket tréffade ar 2009 ett avtal avseende utbyggnad
av ny E4. Ar 2014, i samband med fardigstallandet av ny E4, uppdaterades avtalet och
utdkades till att omfatta féljande:

e Projekt E4 Sundsvall

e Projekt Triangelspar Maland samt Tunadalssparet

e Projekt Triangelspar Bergsaker

e Projekt Sundsvalls resecentrum

e Projekt E14 métesseparering 2+2, Sundsvall-Bldberget

e Projekt Ostkustbanan Gavle-Sundsvall inkl Adalsbanan, kapacitetsforstarkning

I Férstudien for ny jarnvag Sundsvall-Harndésand (2010) studerades, som en del,
férutsattningarna for ett triangelspar i Maland. En férdjupad férstudie pabérjades
avseende Triangelspdr Maland samt upprustning och elektrifiering av Tunadalssparet,
med avbréts i slutet av 2012 d3 starkt kostnadsdrivande faktorer identifierades. Stora

17



fordyringar for utgravningar av arkeologiska fynd och markférstarkningar framkom.
Darfor gérs med detta arbete ett omtag i planeringsprocessen.

2.2.1 Projekt Sundsvall Logistikpark

Sundsvalls kommun arbetar genom sitt bolag Sundsvall Logistikpark AB for att
utveckla Sundsvall till ett effektivt och miljdanpassat transportnav. Fokus ligger pd
omradet Tunadal-Korsta-Ortviken, dar en intermodal anldggning med smidiga
kopplingar mellan vdg, jarnvag och sjéfart kommer att tillskapas. Projektet har direkt
koppling till ovan namnda avtal och genomfors i samverkan mellan Sundsvalls
kommun, Trafikverket och SCA.

Projekt Sundsvalls logistikpark omfattar foljande delar:

o Kombiterminal med anslutande jarnvag och etableringsytor

e Nya vagar i anslutning till kombiterminalen inom detaljplaneomradet

e Containerhamn

e V&g och anslutningsspar fran kombiterminalen till Ortvikens pappersbruk

Projektet Sundsvall Logistikpark och ansvarsférdelningen mellan dess olika
intressenter beskrivs narmare i avsnitt 2.9.5 Logistikparken.

: ¢ LOGISTIKPARK
Ny containerhamn

www.sundsvalllogestikpark. se

Figur 2.2:2 lllustration Sundsvalls logistikpark. Kélla: Sundsvalls Logistikpark.

-
™~

Figur 2.2:3 lllustration av Infrastrukturatgarder i Sundsvall.
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I kommunens underlag for beslut om logistikparkens genomférande anges bl.a.
foljande:

Sammantaget kan konstateras att Sundsvall Logistikpark och de infrastrukturatgérder som
genomfors i regionen dr en av de viktigaste atgarderna inom kommunen for minskad
klimatpaverkan och for 6kad tillvixt, som ger forbéttrade forutsattningar for regionens foretag
att utvecklas.

Satsningarna pa logistikparken och jirnviigsanslutningarna innebir foljande positiva
effekter:

o Okad konkurrenskraft. vilket dr n6édvindigt for att niringslivet i regionen ska kunna dverleva och
vaxa.
mojliggdr okad kombitrafik i Sundsvall.,
att logistiknaver mdojliggr nyetableringar av exportintensiva foretag, vilket ger fler arbetstillfiillen
och 6kad inflyttning och ger den infrastruktur som behdvs for att vara konkurrenskraftig pd en
global marknad.

o ait logistiknaver mdjliggdr nyetableringar av transportforetag, vilkert ger fler arbetstillfillen och
okad inflyttning.

o mijliggdr att skogsindustrin. som &r stor i regionen, kan fortsétta att vara konkurrenskraftig pa
marknaden. Varje anstilld mom skogsindustrin innebdr jobb for ytterligare minst tva personer.

e ar elektrifieringen av Tunadalsbanan genomfors, vilket mojliggor nytrjande av eldrivna lok vid
ankomst eller avgang till/frin Sundsvall Logistikpark.

o att forkortade transportviigar - triangelsparet mellan Adalsbanan och Tunadalsspéret i Maland
forkortar korstrickan med godstig och reducerar gingtiden med ca 40 minuter. Detta innebar att
korstriickan till/fran industrionwadet (enkel viig) minskar frdn 27 km till 16 k.

* attinga onddiga bomfillningar i Sundsvalls centrum behdver ske, tack vare att tinunertigen inte
langre behover lokviindas,
farligt gods behdver inte transporteras pd vag genom centnun i sanuma ustrickning som idag.
att SCA kommer att minska antalet lastbilstransporter pa viigarna i stra och centrala Sundsvall med
minst 40 000 lastbilar/ar, genom att jdmvigsanslutning byggs till Tunadals sagverk.
Tunadalshamnen och Ortvikens pappersbruk.

e attca 1.2 miljoner ton ved till SCA:s anliggningar (Ostrand, Tunadal, Ortviken) kan transporteras
pé jamvig istallet for pd vig

e artuislipp av CO; minskas med 6 000 ton per &r jimfort med lastbilsalternativet, vilket motsvarar
utsldppsmingden fran drygt 4 400 kommuninvénares arliga bilkéming.

e att konsekvenserna vad galler de lokala kviveoxidutslippen (NOx) blir 100 procent storre om
godstransporterna sker med lastbil istillet for tig. eftersom godstransport pa elektrifierad jimvig
inte ger upphov till nigra lokala utslipp.

Sammantaget konstateras att effekterna av att inte investera i ett logistiknav i
Sundsvall paverkar kommunen negativt och regionens tillvaxtmajligheter och
I&ngsiktiga hallbarhet férsamras.

Vidare framgar féljande bedémning:

“En central del av hela logistikprojektet &r jarnvdgsanslutningar i Bergs8ker, Maland
och en elektrifiering av industrisp8ret till Tunadal och vidare till Ortviken. Dessa
satsningar r nédvéndiga pusselbitar for logistikparken.”

“Utan tillkomsten av de b&8da trianglarna och elektrifieringen av Tunadalsbanan kan
inte Sundsvalls Logistikpark utvecklas och transportsatsningen kommer dérmed inte
till stdnd.”

2.2.2 Riksintresse kommunikationer

Riksintressen kommunikationer regleras i Miljébalken kapitel 3 § 8. Mark- och
vattenomraden som &r sarskilt lampliga for anlaggningar for industriell produktion,
energiproduktion, energidistribution, kommunikationer, vattenforsorjning eller
avfallshantering skall sd I1&ngt mojligt skyddas mot atgarder som kan patagligt forsvara
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tillkomsten eller utnyttjandet av sddana anlaggningar. Av nedanstdende figur framgar
att.

o Adalsbanan och Tunadalssparet &r av riksintresse for jarnvag.

e En korridor fér Malandstriangeln &r utpekad som riksintresse, det &r ocksa
alternativa korridorer fér planerad ny Adalsbanan p& delen Sundsvall-
Harndsand.

e Tunadalshamnen/Sundsvall ar av riksintresse (allman hamn TEN-T A). I detta
riksintresse ingdr dven Johannedalsvagen (vdag 613) som riksintresse vég.

e Sundsvall Nord Draghdllan ar av riksintresse for sjofart, farled med
buffertzoner, TEN T A. Sundsvallsfjarden, Tjuvholmen, ar av riksintresse
sjofart, farledsklass 1.

e E4 &r av riksintresse for vag.

e
RIKSINTRESSE KOMMUNIKATIONER '-,;‘;‘,

Befintlig Framtida alt. korridorer “QJ'

— Jirnvag OO Jamvag \

— Vag 00 Vag

@ Farled

) Hamn A [ 1

— o Carimbtaciet Geodelesmerkan

Figur 2.2: 4 Riksintressen for kommunikationer
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2.3 Projektmal och &ndamal
Foljande andamal har definierats for projektet:

e Projektet ska ge effektiva och miljoanpassade férutsattningar for att trafikera
Sundsvalls hamn (TEN-T).

e Projektet ska medverka till att en 1dngsiktigt hallbar
transportsystemuppbyggnad tillskapas i Sundsvallsomradet.

Projektmal utgérs av:

e Projektet ska ge konkurrenskraftiga férutsattningar for rationella
godstransporter p% jarnvag:
o Trafikering utan lokrundgang fér norr- respektive sédergaende trafik

mellan Tunadalssparet och Adalsbanan. Som en konsekvens av detta
ska kapacitet frigdras pa Adalsbanan.
o Stax 25 ton och totala tagvikter upp till 1 500 ton med ett lok.
e Projektet ska, s 18ngt det &r méjligt, anpassas till omgivande miljo.
e Projektet ska planeras med en bred forankring bland myndigheter, allmanhet
och naringsliv.

Ovanstdende &ndamal och projektmal bedéms vara helt i linje med de
transportpolitiska malen:

Det évergripande mélet fér svensk transportpolitik &r att sékerstélla en
samhéllsekonomiskt effektiv och 18ngsiktigt h8llbar transportférsérining fér
medborgare och néringsliv i hela landet. Under det 6vergripande mélet finns ocks8
funktionsmdl och hdnsynsmdl med ett antal prioriterade omr8den.

Funktionsm&let

Funktionsmdlet handlar om att skapa tillgénglighet fér ménniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvdndning ska medverka till att ge alla
en grundlaggande tillgéanglighet med god kvalitet och anvédndbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstéllt, det vill
sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.

H&nsynsmélet

Hansynsmélet handlar om sdkerhet, miljé och hélsa. De &r viktiga aspekter som ett
h8libart transportsystem méste ta hdnsyn till. Transportsystemets utformning,
funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska dédas eller skadas allvarligt.
Det ska ocksé bidra till det 6vergripande generationsmélet fér miljé och att
miljékvalitetsm&len uppnds, samt bidra till 6kad hélsa.

Vidare bedéms malen vara vél i linje med den malbild som formulerats i
dtgardsvalsstudie for 6st-vastliga resor och transporter i Sundsvall:

Overgripande mél
"H8lIbara och attraktiva miljéer fér kommunens befolkning samt effektiva och h8llbara
str8k fér pendling och industri/néringslivet”.

M&lpreciseringar:

e Attraktiv och fungerande pendling - Goda mdjligheter att pendia till arbete och
utbildning och att byta mellan trafikslag.

e Attraktiva boendemiljéer och stadsmiljé — Fler boende ndra centrum ger en
minskning av trafiken, ett grénare centrum och en mer levande och attraktiv
stad.
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e En minskning av trafikens p8verkan p& miljén och mé&nniskors hédlsa - genom
6kad andel g8ng- och cykeltrafikanter samt kollektivtrafikresenérer, vilket
leder till férre allvarliga skador i trafiken, férbéttring av médnniskors hédlsa och
positiv pdverkan p& miljén.

e Vél fungerande och effektiva str8k fér ndringslivets transporter (b8de vdg och
jérnvdg) - genom en 6kad andel godstransporter p8 jérnvdg samt genom
effektivare byten mellan trafikslag.?

2.4 Atgéardsval

Rapporten Underlag till Atgardsvalsstudie - Gods i Sundsvallsregionen har tidigare
tagits fram i syfte att identifiera och effektbedéma atgarder som har potential att
forbattra férutsattningarna for godstransporter i Sundsvallsregionen.? Malet har varit
att foreslagna atgarder ska vara realistiska samt medféra avlastning pa de
strak/omraden som prognoserna visar kommer att vara tungt belastade.
Utvarderingen resulterade i en lista med prioriterade atgéarder, som inkluderar
elektrifiering av Tunadalsspdret och triangelspar Maland. Triangelspar Maland har
prioriterats hogt av intressenterna och den effektbedémning som tidigare gjorts av
Trafikverket visar pa att tgarden &r av stor vikt. Atgarden bedéms bidra till att frigéra
kapacitet, forbattra ledtider foér gods, mojliggéra for SCA:s prognostiserade
volymékningar att g& pa tdg, méjliggéra direktanlép med ellok till Tunadal samt bidra
till minskad belastning pa Sundsvall C. Stérst effekt uppnas om savil triangelspar
Bergsaker som triangelspar Maland byggs.

I 3tgardsvalsstudie for dst-véstliga resor och transporter i Sundsvall har byggande av
triangelspdr Bergsdker samt triangelspar Maland med Tunadalsspdret pekats ut som
dtgardsval for att nd de mal man kommit fram till.3

Foér Tunadalssparet inklusive anslutning fér séder- och norrgdende trafik pa
Adalsbanan gors foljande bedomningar avseende fyrstegsprincipen:

1. Tdnk om. Overvég 8tgdrder som kan p8verka behovet av transporter och resor
samt valet av transportsatt: De omfattande godstransporter som genereras i
industriomradet Korsta och Tunadals hamn &r direkt kopplade till regionens
naringsliv och darmed av stor ekonomisk och social betydelse.
Foérutsattningarna fér godstransporter pa jarnvag till/fran detta omrade
begransas idag av bristfallig standard samt avsaknad av en sédergdende
sparanslutning. Dessa brister kan inte dtgardas genom att godstransporterna
pa jarnvag reduceras i omfattning eller genom val av annat transportsétt,
sadana atgarder skulle std i direkt motsats till vad som anges i de
transportpolitiska malen.

2. Optimera. Overvég 8tgérder som medfér ett mer effektivt nyttjande av den
befintliga infrastrukturen: De brister och begransningar som idag finns kan
inte dtgardas genom ytterligare optimering av vare sig tidtabeller for tagen
eller genom andra val av vagnstyper.

3. Bygg om. Overvdg begrdnsade ombyggnationer: De delar av projektet som
dels avser befintligt Tunadalsspar, dels utbyggnad av partiellt dubbelspdr pa
Adalsbanan delen E4-Birsta, avses &tgardas till fullgod standard i huvudsak i
befintligt lage men med ett bredare sparomrade. Huruvida dessa atgarder &r
att betrakta som "begransade ombyggnationer” eller "stérre

1 Trafikverket, Atgardsvalsstudie for 6st-vastliga transporter och resor i Sundsvall, 2014.

2 WSP, Underlag till Atgardsvalsstudie — Gods i Sundsvallsregionen, Kvalitativ effektbedémning
av atgarder, 2013,
3 Trafikverket, Atgardsvalsstudie for 6st-vastliga transporter och resor i Sundsvall, 2014.
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ombyggnadsatgarder” kan med sékerhet inte definieras. Avseende
anslutningsspar sdderut sa finns inte ndgot sddant i dagslaget varfor
ombyggnad inte &r ett alternativ. Avseende anslutningsspar norrut sa kan
befintligt spar nyttjas forutsatt att det upprustas till fullgod standard. En sadan
upprustning skulle dock innebara att dagens barridrproblematik forstarks
(banan gar i sin nordliga del genom verksamhetsomraden, i direkt narhet av
bebyggelse och till delar nara strandkanten), varfor alternativa norrgdende
anslutningar behdver prévas.

4. Bygg nytt: Om behovet inte kan tillgodoses med ovanst8ende tre punkter
genomfdrs nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnads8tgérder:
Sammanfattningsvis bedéms att upprustningen av befintligt Tunadalsspar
respektive partiellt dubbelspar kan ske genom ombyggnation i huvudsak i
befintligt 1age och med breddning av sparomradet. Anslutningsspar séderut
tillskapas med nédvandighet genom nyinvestering. Avseende norrgdende
anslutning behéver sdval ombyggnation i befintligt l&ge som nyinvestering

prévas.

2.5 Befintlig jarnvagsanlaggning

2.5.1 Oversikt jarnvagssystemet

Regionens jarnvagsnat bestdr av Adalsbanan mellan Sundsvall och Langsele via
Harndsand. Botniabanan anknyter till Adalsbanan i Vésteraspby och gar via
Ornskéldsvik upp till Umea. Ostkustbanan gar fran Sundsvall séderut l&ngs kusten via
Gavle och Uppsala till Stockholm. Mittbanan gar i 6st-véstlig riktning mellan Sundsvall
och Storlien via Ange och Ostersund. I Storlien ansluter Merdkerbanan vidare mot

Trondheim.
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Figur 2.5:1 Oversikt jarnvagssystemet.
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2.5.2 Tunadalssparet

Tunadalssparet forbinder Tunadalshamnen med Adalsbanan. Anslutning till Adalsbanan
sker i Skonvik ca 8,5 km norr om Tunadalshamnen.

Banan har 183g standard, ar ej elektrifierad och har ett eftersatt underhall.
Tunadalssparet saknar modernt signalsystem. Banan har trafikeringssystem S, det vill
saga trafikeringssystem for stracka med manuell kontroll med en tagklarerare med
linjeplatser men utan driftplatser. Kommunikationssystemet utgérs av Global System
for Mobile Communications-Railway (GSM-R), en jarnvagstillampning av GSM. Stérsta
Tilldtna Axellast (STAX) &r 22,5 ton.* Stérsta tilldtna hastighet (STH) varierar for olika
strackor mellan skyltat 40, 20 och 10 km/h.®

For att nd Tunadal idag maste godstdg som kommer séderifran passera befintlig
anslutning mellan Adalsbanan och Tunadalssparet i Skonvik och fortsatta till Timra for
att dar, vid befintlig motesstation, géra en lokrundgang. Vid lokrundgdng behéver ett
bromsprov géras, vilket brukar utféras av lokféraren. Efter lokrundgdngen kan taget
ga tillbaka till Skénvik och fortsatta ned till Tunadal. Detsamma, fast omvént, géller fér
tag fradn Tunadal och séderut. Totalt férléngs transporttiden med ca 25-30 minuter i
vardera riktningen.® Sjalva Iokrundgﬁngen tar minst 20 minuter, dartill kommer den
extra gangtiden t.o.r. Skénvik-Timrd. Férutom att transporttiden férlangs for
transporter till/fr&n Tunadal med start- och malpunkter séderut innebar dagens behov
av lokvanding i Timrd en tillkommande kapacitetsbelastning p& ett av Adalsbanans
mest anstrangda avsnitt.

Trafikverket &r infrastrukturférvaltare for Tunadalssparet frén anslutningspunkten till
Adalsbanan och ned till infarten till Tunadalshamnen. Sundsvalls hamn &r
infrastrukturforvaltare av hamnspé’lren som bodrjar vid grinden till hamnomradet.

Figur 2.5:2 Tunadalssparets norra ande i Skonvik.

4 Trafikverket, Jarnvagsnatsbeskrivning 2015, utgdva 2013-12-13

5 Trafikverket, Underlag till Linjebok D341 Skdnvik till Tunadal resp D345 Tunadal till Skénvik.
¢ Trafikverket, Trafikeringsférutsattningar och kapacitet fér framtagna alternativ av
Tunadalssparets anslutning till Adalsbanan, 2015-02-09.
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Figur 2.5:3 Tunadalssparet vid grindarna till Tunadalshamnen.

2.5.2.1 Plan och profil

Uppgifter om plan och profil fér Tunadalssparet finns att tillgd for en ca 6,5 km 13ng
stracka fran Tunadal och norrut till Maland i héjd med Valmet. Inmatning av
Tunadalssparet i sin helhet pdgdr och berédknas vara klar under hésten 2015.

Drygt 1 km norr om Tunadal finns en ca 100 meter I18ng kurva med horisontalradie av
286 meter. I dvrigt har samtliga kurvor horisontalradier som dverstiger 300 meter.

Befintligt Tunadalsspar &r till delar kuperat. Som framgar av nedanstdende profil finns
fem kortare backar dar langslutningen ar 20 promille eller stérre, det vill séga att for
varje 100 langdmeter s3 férandras hojdldget med mer &n tvd meter. Narmast Tunadal
finns avsnitt med 15 respektive 13 promilles langslutning.
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Figur 2.5:5 Profil befintligt Tunadalsspar.

Figur 2.5:4 Plan befintligt Tunadalsspar.
Langdmatning for delen Maland-Tunadal.
Avseende den nordligaste delen av
Tunadalssparet saknas &nnu uppgifter.
Inmatningar pagar och beréknas finnas
tillgangliga under hésten 2015.



2.5.2.2 Trafikering

Dagens och bedémd framtida trafik pa Tunadalssparet och angrénsande stréckor pd
Adalsbanan framgar av nedanstdende figur.
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Figur 2.5:6 Dagens och beddmd framtida trafik. Kélla: Dagens trafik: Trafikverket, T15 12/02/2015.
Framtida trafik: Trafikverkets prognos for 2030, Sundsvalls Logistikpark AB (SLPAB). Prognosen
bygger pa att projekt Malandstriangeln och Tunadalsspéret ar genomfort. | detta tidiga skede har
ingen differentiering av prognosen gjorts for olika utredningsalternativ.

8 godstagrorelser per medeldygn trafikerar Tunadalssparet. Férutom hamnen finns
flera industrier som nyttjar banan, daribland IL Recycling, som bl.a. hanterar
returpapper som kommer in pa jarnvag, och SCA.

SCA tar idag in i snitt 2-3 t3g/vecka med timmer till Tunadal. Idag kérs halvtag som
lastar 1200 m? per tag, eftersom det inte fungerar att kéra heltdg med diesellok.

2-3 tag per dag gar ut frdn hamnen med pappersprodukter, traprodukter och gasol.
Alla fardigprodukter frdn SCA Ostrand och SCA Ortviken gdr via hamnen, hamnen &r
lagret.
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Figur 2.5:7 Godstag som passerar Maland Fotbollsplanen vid Malandsbadet i bakgrunden Foto:AF

Hector rail kér timmer till Tunadals sdgverk och SCA Ostrand. Green Cargo koér till
hamnen samt gasol till Flogas.

Trafiken pa Tunadalssparet &r mest frekvent mellan klockan 14 och 20 pa
eftermiddagen/kvallen, vilket framgar av nedanstaende figur.
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Figur 2.5:8 Fordelning av tdg 6ver dygnet enligt tidtabell, Tunadalssparet.

Den senaste bedémningen fran Sundsvall Logistikpark (december 2014) &r att
Tunadalssparet kommer trafikeras av ca 8 tag séderut samt 3 norrut per riktning och
vardagsdygn, dvs totalt 16 respektive 6 tagrorelser/vardagsdygn.

Verksamhet Antal tdg (inklusive retur) Antal t&g (inklusive retur)
Sdder Norr

SCA 8 2

Sundsvall Logistikpark 8 4

Tabell 2.5:1 Prognos framtida trafikering per verksamhet. Kélla: SLP, december 2014.
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2.5.2.3 Trafiksakerhet

Langs Tunadalssparet fran Skénvik ned till Tunadalshamnen finns ett stort antal
plankorsningar utan bommar. Detta innebér 18g sakerhetsstandard jamfort med
bomreglerade eller planskilda korsningar.

SN

Plankorsning vid Malandsbadet.
Foto: AF.

Plankorsning vid Ryssbacken
(Flodberg). Foto: AF.

KORSNINGAR

% Plankorsning
® Vagbro

@ Jarnvagsbro

@ Vagport

® Gangtunnel

Kalla: Trafikverket

Figur 2.5:9 Jarnvagskorsningar. Kéalla: AF, baserat p& baninformation fran Trafikverket, Lastkajen.
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2.5.3 Adalsbanan

Adalsbanan &r elektrifierad och dimensionerad for STAX 25 ton. Adalsbanan, strackan
Bergsaker upp till anslutningspunkten till Botniabanan i Vésteraspby, trafikeras liksom
Botniabanan med ETCS/ERTMS, system E2.

Mellan Birsta métesstation och Vastlandsdalen passerar Adalsbanan tre broar;
Jarnvagsbro Over Timmervagen samt vagbroarna for E4 respektive Norra vagen.
Végbroarna ar projekterade for tvd spdr. Att tva spar inryms behdver verifieras
baserat pd inmatning och relatering till aktuell lastprofil och typsektion. Prelimin&rt
bedéms att méjlig nivaskillnad mellan sparen under E4-bron &r begrénsad till ca 80
cm. Bedémningen behdver verifieras i det fortsatta projekteringsarbetet.

};1 L

2.5:10 Vagbron for E4 éver Adalsbanan. Birsta handelsomrade i bakgrunden. Foto: AF.

2.5:11 Birsta métesstation. Foto: AF.

2.5.3.1 Trafikering

Genom att delar av Adalsbanan har rustats upp har nya férutsattningar for
jarnvagstrafiken langs Norrlandskusten skapats. Sedan Botniabanan togs i drift 2010
och Adalsbanan &terigen 6ppnades for trafik 2012 har persontagtrafikeringen pa
Adalsbanan utvecklats kraftigt.

30



I figurerna 2.5:12-13 redovisas fordelningen 6ver trafikdygnet fér nuvarande trafik pa
Adalsbanan norr respektive séder om Skénvik for en torsdag i februari enligt nu
gallande tidtabell. Norr om Skénvik blir det mer trafik pd grund av riktningsbytet i
Timrd. Trafiken ar mest frekvent p& morgon/férmiddag respektive eftermiddag/kvall.

Morr om Skénvik
Antal tg
5 ¢

20150212 B interregionala persontig @ Persontig @ Regionala godstag @ Godstdg

Figur 2.5:12 Fordelning av t&g dver trafikdygnet, Adalsbanan norr om Skénvik. Kalla: Trafikverket.

Antal tig Birsta-Skonvik

4

3
n | | |

LT T N N IR

20150212 B interregionala persontig @ Regionala persontig @ Regionala godstig W Godstig

Figur 2.5:13 Férdelning av tdg dver trafikdygnet, Adalsbanan séder om Skonvik. Kalla: Trafikverket
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Enligt prognosen for 2030 kommer den totala trafiken p& Adalsbanan mellan Birsta och
Bergsaker att 6ka med narmare 70 procent jamfért med dagens trafik. Antalet godstag
kommer enligt prognosen att mer &n férdubblas medan antalet persontag beriknas
6ka med omkring 20 procent fram till &r 2030.

Den kraftiga 6kningen av godstrafiken pa jarnvagen hanger samman med planerade
jarnvagsinvesteringar, Sundsvall Logistikpark och SCA:s investeringar, vilka
tillsammans méjliggér att en stor andel av godstransporterna i omradet kan flyttas
over fran vag till jarnvag. Vidare méjliggér investeringarna nya
verksamhetsetableringar och expansion av befintliga, vilket férvantas skapa nya
godstrafikfloden pa jarnvégen.

2.5.3.2 Tagvikter

Utifr&n Adalsbanans lutningsforhallanden har féljande tdgviktsbegransningar
identifierats.’

Norrg3ende tag:

e Uppférslutning pa upp mot 15 promille frén Bergsaker till Birsta ger
tagviktsbegransningar pa ca 1100 ton for ett tdg som startar fran stillastdende
vid den planerade Bergsdkertriangeln (ett t&g utan uppehdll i triangeln klarar
en hogre tadgvikt, ca 1400 ton).

e Norr om Stavreviken finns en l&ng och kraftig uppférslutning pa ca 15-18
promille. Detta ger ocksa tdgviktsbegrénsningar p& ca 1100 ton.

Soédergdende tag:

e Sdder om Harndsand begransas tagvikten av en 18ng uppforslutning pa ca 14
promille. Denna ger tagviktsbegransningar pd ca 1100 ton.

e Véaster om Bergsakertriangeln i riktning mot Téva pa Mittbanan &r lutningen
upp mot 18 promille pa en lang stracka, vilket ger tdgviktsbegransningar pa ca
700-1100 ton fér stannande tag (beror pa utformningen av
Bergsakertriangeln) och ca 1400 ton fér passerande tag.

Med dagens lutningsférhallanden &r 1100 ton med ett Rc4-lok den tagvikt som
generellt ar mojlig p& Adalsbanan. Med ett modernare och starkare lok, till exempel
BR185/241 eller BR142, sd ar en ndgot hogre tagvikt méjlig med ytterligare ca 200
ton. Vid kérning med dubbla lok kan tdgvikten generellt sett férdubblas.

For tag fran Sundsvall till Tunadal &r en ndgot hégre tagvikt pd ca 1400 ton mdjlig
under férutsattning att taget inte behdver stanna i Bergsakertriangeln. Dock &r det
svart att garantera hogre tagvikter eftersom det kan uppstd operativa situationer dar
trafikledningen behéver stanna tag i Bergsdkertriangeln pd grund av tdgméte.

En ny strackning av Adalsbanan finns utredd (Jarnvagsutredning Sundsvall -
Harndsand) dar lutningsférhallandena &r béttre, vilket gor att det i framtiden kan bli
majligt att kéra tyngre tag.

7 Trafikverket.
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2.6 Sjofart

2.6.1 Sundsvalls hamn

Sundsvalls Hamn ar en av Sveriges storsta, allmdnna skogsindustrihamnar. Hamnen
ar en TEN-hamn klass A, det vill séga en hamn med internationell sjéfart, vars trafik
dverstiger 1,5 M ton eller 200 000 passagerare per &r och som har intermodala
forbindelser med 6vriga TEN-T natverket. Sundsvalls hamn &r ocksa en hamn av
riksintresse.

Unwa (TEN-T) /7

\
- Sum

@& Ovrig flytande bulk

—~ S — o Soldsvik . -\

Hanterade ton vid hamn | __~~~ .“ ~/

(Over kaj, 1000-tal), 2012* |/ \ 7~

Statistikkalla: Sveriges hamnar A . f 'I

*Harndsands hamns valym avser 2010 B = 'Hamosand |
{‘* ‘Sm.nru haerm (Detta terminal) \

-~ f)';"‘"'wod‘ | Sundsvall renn)
o

@& Skogsprodukter

Jarn: & stélprodukter
& Ovrig torrbulk
& Annan last

4 000
2 000

400
{ton)
J

Figur 2.6:1 Sundsvalls Hamn ar en av Sveriges stérsta skogsindustrihamnar.

Sundsvalls Hamn AB ansvarar fér hamndrift och infrastruktur i Tunadalshamnen.
Féretaget ansvarar dven fér administration av Sundsvall Oljehamn AB pa sédra sidan
av Sundsvallsfjarden. Sundsvalls Hamn AB bedriver verksamhet i Tunadalshamnen p3
uppdrag av Sundsvalls kommun. Foretaget &gs till 85 % av kommunen och till 15 %
av SCA Logistics AB. Stuveriverksamhet inom Tunadalshamnen bedrivs av Interforest
Terminal Sundsvall inom SCA Logistics AB.

Med Sundsvalls hamn i nedanstdende redovisning avses Tunadalshamnen.

Sundsvalls hamn har i omrédet tre kajer: Korstakajen, Tunadalskajen och
Korstabackskajen. Vid Korstakajen tar Flogas och Imerys emot gas respektive
kaolinlera, kross och krita. Aven olja hanteras har. Flogas och Imerys har lagrings- och
distributionsverksamhet i hamnomradet.

I hamnen hanteras containrar pd jarnvég, bil och bat. SCA Logistics har ett antal

reguljéra linjer som angér Sundsvall hamn. RoRo-fartyg gar till Libeck, London och
Rotterdam och en containerfeeder till Rotterdam. SCA Logistics kommer frén hésten
2016 att borja anlépa Kiel med sina RoRo-fartyg i ett nytt samarbete med Iggesund
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Paperboard och Seehafen Kiel. Kiel ersatter darmed Liibeck som distributionspunkt for
Centraleuropa. Containervolymerna i SCA Logistics terminaler i Sundsvall och Umed
berdknas véaxa med 80 % till 90 %. Samtidigt sker en motsvarande reduktion av
RoRo-volymer i dessa hamnar. Frén Sundsvalls hamn g&r &ven reguljéra linjer med
torrlastfartyg till fyra destinationer i USA, tva i Italien, en i Spanien och en i Grekland.

Volym 6ver kaj 2011 var cirka 1,5 M ton. Volym inom hamnomradet 2011, vég- och
jarnvagstransport, 0,5 M ton. Stérsta kund & SCA med 1,6 M ton.

Antal anlép per ar ar ca 500.

2.7 \Vagsystem

Det regionala huvudvégnétet utgdrs av europavagarna E4 (som gar langs kusten i
nord-sydlig riktning) och E14 (i dst-vastlig riktning mellan Sundsvall och Trondheim).
V&g 622 (Timmervégen) mellan Bergsaker och E4 (Trafikplats Birsta) har ca 9 000
fordon per dygn. Oster om E4 dvergdr Timmervégen i Ljustavdagen, som I6per fram till

Timpatiales| " - ...—,",«?"\“'i‘f' :
§ - 208 Hovid
Hamsta R
attland Melflangard o Gista
Akerby ik~
<2 \
N

Alnon

Barang

~ Lt Aaey
Orakersyamen -

Ordker

/ Jo s,
y A }

o / 1a% “ Fagelsangen Earsta |

Gaofbang Y =

Filla ™"

&
: <o o Hastaport. ?\'.?‘T;mq 2
. y ‘

.

Boagant

‘fm'/ n

HUVUDSAKLIGA
TILLFARTSVAGAR

Frautsitegonty
N O 1 2 Halinas
} - ~1 km

' © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 2.7:1 Huvudsakliga tillfartsvagar till Maland, Johannedal, Tunadal , Korsta och Ortviken.
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Trafikplats Fillan. Ljustavagen har en trafikmangd pa ca 6 000 fordon per dygn, varav
ca 500 tunga fordon.

Johannedalsvégen &r huvudstraket i omradet Maland-Johannedal-Tunadal med en
trafikmangd pa ca 14 000 fordon per dygn. Johannedalsvdgen, som &r upptagen som
enskild vag, ar kopplingen mellan industrier och hamn till det regionala
huvudvagnatet. Industrierna och hamnen i omrddet &r transportintensiva, ungefar

1 000 tunga transporter sker dagligen till och fr@n verksamheterna i omradet.®

2.8 Ledningar

2.8.1 Kraftledningar

Ett antal kraftledningar genomkorsar utredningsomradet. Bl a mérks langsgdende och i
vissa fall korsande kraftledningar ldngs delar av Tunadalssparet samt i Malandsdalen.
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2.8.2 SCA-tuben

Langs med Tunadalssparet finns ledningen fér SCA
Ortvikens ravattenintag. Ledningen utgérs av en
betongtub med ca 900 mm diameter. Ledningen &r
mestadels férlagd under mark pa varierande djup.

Driftstopp for ledningen sker med flera ars mellanrum.

Senast driftstopp skedde var 2014, nasta ar planerat
till 2017. Eventuella férberedande arbeten for
omlaggning av ledningen utférs [ampligen genom
installering av ventilkammare under driftstopp, vilka
medger att inkopplingar kan ske pa ett flexibelt satt i
senare skeden nar ledningen ar i drift.

2.8.3 Ovriga ledningar

Utdver ovan namnda finns dven ledningar for va, tele,
fidrrvédrme i utredningsomradet. Kartlaggning av
berérda ledningar kommer att ske i det fortsatta
arbetet.
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2.9 Angransande planering

Projekt Malandstriangeln och upprustning av Tunadalssparet ar en viktig del i en stérre
helhet nar det gadller utvecklingen av transportsystemet i regionen, nationellt och
internationellt. Nedan redogérs for angransande transportinfrastrukturplanering och
kommunala planer med direkta eller indirekta kopplingar till projektet.

2.9.1 Trafikverkets planering

2.9.1.1 Jarnvag

Utdver triangelsparen i Bergsaker och Maland och elektrifiering och upprustning av
Tunadalsspdret planeras ett antal ytterligare atgarder i regionens jarnvagssystem.
Atgarder som ingdr i den nationella planen redovisas i tabellen nedan.

Strak och objekt 2014- 2017- 2020-
2016 2019 2025

Mittbanan: Bergsaker, triangelspar X X

Ostkustbanan: Dingersjo, Métesstationer och U X X

kapacitetsforstarkning

Ostkustbanan: Sundsvall C-Dingersjé db-spar U U X

Adalsbanan Sundsvalls hamn, Tunadalsspéret,
Malandstriangeln mm

Adalsbanan Sundsvall resecentrum, tillganglighet U X X
och plattformar mm.

Adalsbanan Sundsvall resecentrum, statlig X
medfinansiering

Ostkustbanan: Gavle-Sundsvall, 6kad kapacitet X

Tabell 2.9:1 Jarnvagsatgarder i Nationell transportplan 2014-2025.

Parallella planeringsprocesser

Projekt Samordnad Planering startade varen 2011 i straket Sundsvall - Gavle. Kommuner i straket
genomfor parallell planering i samverkan med planupprattare och Trafikverket. Processen ska
resultera i ett underlag for Trafikverkets beslut om att starta vag- och eller jarnvagsplan.
Trafikverket/ Planupprattare har huvudansvar for att samordning och samverkan sker mellan
parterna Region Gavleborg, Lansstyrelsen i Gavleborg och Véasternorrland, fem berérda
kommuner, samt Trafikverket Region Mitt. Mal fér samordnad planering 2 inbegriper en korridor
fran Dingersjo/ Njurunda till Gavle. Samordnad Planering 3 for strdket Sundsvall- Harnésand
planeras 2015-2016.

Som parallell process bedrivs "Kuststraket” En 6vergripande atgardsvalsstudie for straket Gavle —
Umea avseende Person-och godstransporter med alla fyra trafikslag.

Atgardsvalsstudien for kuststréket bedrivs med bakgrund av utpekad brist i nationell plan avseende
Kapacitetsforstarkning, Ostkustbanan Gavle — Sundsvall, inklusive Adalsbanan.

Under hésten 2014 fardigstallde Trafikverket en atgardsvalsstudie for Mittstraket.
Atgérdsvalsstudien kan ses som ett évergripande gemensamt planeringsunderlag for Mittstraket.
Det skapar en gemensam plattform for de aktorer, myndigheter och organisationer som pa olika
séatt ar involverade i planering och genomftrande av ett langsiktigt hallbart rese- och
transportsystem langs Mittstraket.
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Ny linjestridckning Adalsbanan Sundsvall-Hirnésand

Under 2009/2010 tog Banverket (nuvarande Trafikverket) fram en férstudie for
strackan Sundsvall-Harnésand. Forstudien omfattar fyra alternativa korridorer for att
6ka kapaciteten och minska restiderna pa stréckan. Forstudien behandlar dven
Triangelspar Maland samt upprustning och elektrifiering av Tunadalssparet.

Utifran forstudien beslutade Banverket att projektet rérande ny linjestrackning av
Adalsbanan, delen Sundsvall-Harnésand, ska drivas vidare i form av jarnvagsutredning
och att utredningsalternativen "UA E4 (bld korridor)” och "UA Nord (réd korridor)” ska
ligga till grund for fortsatt planering. Banverket beslutade &ven att Triangelspar
Maland och elektrifiering av Tunadalssparet ska drivas vidare i form av jarnvagsplan.

Under &r 2012 och 2013 har en jarnvagsutredning for strackan Sundsvall-Harnésand
genomforts. Utredningen visar pa att restiden med tdg mellan Harnésand och
Sundsvall kan férkortas avsevirt, fran dagens cirka 50 minuter till cirka 20 minuter fér
regionaltdg.

Trafikverket fattade under 2014 beslut om lokaliseringsalternativ (BI3 Ost, se figur
2.9:1). Korridoren ansluter till/korsar befintligt spar vid Birsta méotesstation.
Stationerna i Birsta och Timrd &r “fasta punkter” fér den fortsatta planeringen.

Projektet finns inte med i nationell plan for 2014-2025, darfér ar det oklart nar fortsatt
planering kan ske.’®

SUNDSVALL - HARNOSAND

Kana for beshut

A = . JARNVAGSUTREDNING

Teckeniordanng

[ .

7 .
( T, TRAFIKVERKET

Figur 2.9:1 Foreslaget lokaliseringsalternativ for Adalsbanan, delen Sundsvall-Harndsand.
Kélla: Trafikverket.

° TRV 2013/76428.
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2.9.2 Mittnordenkorridoren

Under dret 2013 beslutade den norska regeringen om en elektrifiering av
Mer8kerbanan. Under planperioden 2014-2023 har Norge avsatt 3,9 miljarder norska
kronor for att elektrifiera och modernisera Merdkerbanan och Trénderbanan.

Lansstyrelsen i Vasternorrlands lan ar projektdagare for projekt North East Cargo Link
II. Malsattningen &r att forverkliga en dst-vastlig transportkorridor genom Mittnorden,
med foérbindelser till Storbritannien, centrala Europa, Ryssland och Asien.

the Northern Sea Route
to Asla

' Germany Poland Selares

Figur 2.9:2 Oversiktskarta for Mittnordenkorridoren (gronmarkerad i kartan) med forbindelser till
Storbritannien, centrala Europa, Ryssland och Asien. Kalla: Midnordic Green Transport Corridor.
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2.9.3 Oversiktsplaner

Den kommunévergripande markanvéndningen beskrivs i Oversiktsplan Sundsvall 2021
(antagen april 2014). Ett utdrag ur denna redovisas nedan.

Cl-}ist'a
N\airsi

Figur 2.9:3 Utdrag, som visar markanvandning i éversiktsplan
Sundsvall 2021 (antagen i april 2014).

I utredningsomradet fér Malandstriangeln och Tunadalssparet finns bland annat ett
antal grénstrak, vars funktion pekas ut som viktig att bevara eller utveckla, samt tva
karnomraden for natur/friluftsliv (vid Farsta respektive Gangviken).

Jarnvagsreservat, intresse for framtida jarnvag, finns utpekade vid Maland respektive i
den véstra delen av utredningsomradet.

Soder om Birsta handelplats ligger Kulldsen, som i éversiktsplanen (OP) &r utpekat
som ett nytt omrade for bostader. Angransande till detta finns ett omrade utpekat som
natur/skydd, skog/natur med avskarmande verkan.

Utéver den kommunévergripande dversiktsplanen finns férdjupade, gallande
dversiktsplaner (FOP) fér Tunadal-Korsta-Ortviken respektive Birsta.
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FORKLARINGAR

2.9.3.1 Fordjupad 6versiktsplan Birsta

Merparten av Birstaomradet, framst i de dstra och centrala delarna av planomradet, &r
utpekade som handelsomrdde, medan den norra och véstra delen domineras av
industri.

Den norddstra delen av planomradet, langs med Ljustabécken dster om E4, &r
planerad som grénomrade. Industriomradet i den véstra delen blandas ocksd med
planlagda grénomraden.

I OP2021 har ytterligare industrimark féreslagits i den véstra delen kring en ny
vaganslutning utanfér planavgransningen. Laget bedéms vara strategiskt bra med
tillgang till de 6vergripande transportstraken.
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2.9.3.2 Fordjupad 6versiktsplan Tunadal-Korsta-Ortviken

Omradet Tunadal-Korsta-Ortviken har strategisk betydelse fér utvecklingen av
naringslivet i kommunen och regionen. Omrddet inrymmer volym- och
personalmadssigt omfattande verksamheter samt ett flertal féretag som ar beroende av
verksamheten i omrddet. De verksamheter som idag finns i omradet har stort behov
av expansion.

Planen visar hur transportcentrumet ar tankt att utvecklas i kombination med befintlig

och ny naringsverksamhet samt i relation till boendeintressen och allménna intressen i
o . . . . o e . .

omradet. Den fordjupade Oversiktsplanen ger ocksa vagledning for kommande

detaljplanering i omradet.

Figur 2.9:5 Markanvandning i den Fordjupad Oversiktsplanen for Tunadal-Korsta-Ortviken.
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2.9.4 Detaljplaner

Foérutom den 6vergipande markanvandningen som beskrivs i den fordjupade
oversiktsplanen for Tunadal-Korsta-Ortviken regleras markanvandningen av ett antal
kommunala detaljplaner. De detaljplaner som finns i utredningsomradet redovisas i
karta nedan. Detaljplanelagda omraden i utredningsomradets norra del finns framst
vaster om befintlig Adalsbanan samt i Malandsomradet vid Valmet. Dértill finns ett
stort antal detaljplaner vid Birsta handelsomrdde, l&ngs med Ljustavagen och langs
den sbédra delen av befintligt Tunadalsspar.

Figur 2.9:6 Detaljplanelagda omraden i utredningsomradet.
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2.9.5 Logistikparken

De investeringar och den infrastruktur som planeras i Sundsvall &r den storsta
satsningen pa naringsliv och miljé i Sundsvallsregionen pa& mycket lange. Utvecklingen
av ett effektivt och hallbart transportnav i Sundsvall &r ett projekt dar kommunen,
Trafikverket och SCA samarbetar. Samordnare av projektet dr det kommunala bolaget
Sundsvall Logistikpark AB.

2.9.5.1 Omfattning
I projektet ingdr: Sundsvall Logistikpark AB, Sundsvalls Hamn AB och SCA
Projektet omfattar foljande delar:

e Kombiterminal med anslutande jéarnvag och etableringsytor

e Nya végar i anslutning till kombiterminalen inom detaljplaneomradet

e Containerhamn

e V&g och anslutningsspar fran kombiterminalen till SCA Ortvikens pappersbruk

Nedan beskrivs rollférdelningen i projektet.

Det kommunala bolaget Sundsvall Logistikpark AB ska:

e Bygga kombiterminal med anslutande jarnvag och etableringsytor
» Bygga nya vagar i anslutning till kombiterminalen inom detaljplaneomradet

Sundsvalls Hamn AB, som ombildas med nytt aktiedgaravtal med SCA
Logistics, ska:

e Bygga ny containerhamn

SCA ska:

e Bygga en jarnvag fran kombiterminalen till Ortvikens pappersbruk
e Bygga en internvag mellan Ortvikens pappersbruk och Tunadalshamnen
Trafikverket planerar for:

 Jarnvagsanslutningar i Bergsdker och Maland
 Elektrifiering och upprustning av Tunadalssparet fran Adalsbanan ner till hamnen

Planer for Logistikparken och Korstaverket

Sundsvalls kommun utreder och planerar tillsammans med bl.a. Ostersunds och
Hudiksvalls kommuner fér en uppgraderingsanlaggning for biogas invid Korstaverket.

Under 2011-2012 tog Sundsvalls kommun fram en detaljplan fér Sundsvall
Logistikpark. Den antogs av kommunfullmaktige den 18 juni 2012 och vann laga kraft
2014-01-09. Aven detaljplan for Korstaverket har antagits av kommunfullmaktige och
vunnit laga kraft 2014-01-09.
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Underlag for beslut om genomforande av Sundsvalls Logistikpark

Sundsvall Logistikpark AB fick i juni 2012 i uppdrag av kommunfullmaktige att
fortsatta arbetet med planeringen av omradet Tunadal-Korsta-Ortviken foér en
framtida logistikpark i Sundsvall. Ett underlag till beslut om genomférande av
Sundsvall Logistikpark togs fram.? Utredningens férslag innebar att en férsta etapp
skulle anldaggas med omfattande landbyggnad och en containerkaj med 350 meters
l&dngd, tvd hektar etableringsytor samt internvég, elektrifierad jarnvag och
kombiterminal.

Beslut

Kommunfullmaktige beslutade 17 juni 2013 att genomfdra investeringen i Sundsvall
Logistikpark. Den totala kostnaden for logistikparken ar cirka 830 miljoner kronor.
(Kommunens del uppgar till cirka 420 miljoner kronor, SCA:s del till cirka 410 miljoner
kronor)

Kommunfullmaktige har beslutat att Sundsvalls kommun, via det kommunala bolaget
Sundsvall Logistikpark AB ska dga och bygga kombiterminalen och logistikytorna.
Investeringen finansieras genom att kommunen saljer marken till Sundsvall
Logistikpark AB och kapitaliserar bolaget med cirka 320 miljoner kronor. Bolaget |&nar
resterade 100 miljoner kronor fér att klara kommunens del av investeringen pa totalt
420 miljoner kronor. Nar anlaggningen &r byggd 6verlats driften av kombiterminalen
och eventuellt logistikytorna till extern part.

Beslutet innebar ocksa att Sundsvalls kommun inférskaffar mark till Sundsvalls Hamn
AB som ombildas med SCA Logistics (tidigare SCA Transforest). SCA investerar cirka
300 miljoner kronor i containerhamnen och kommer darmed att driva
hamnverksamheten.

Darefter har utredningsarbetet fortsatt och bland annat har férutsattningarna
forandrats nar det galler tillganglig mark, vilket inneburit att placeringen av
containerkajen med tillhérande hamnplan har andrats, kombiterminalen har utdkats
och ytan fér etablering férdubblats. Till samma kostnad som kommunfullmaktiges
beslut 2013 kan féljande anlaggas:

e En ny containerhamn med 150 m kaj, hamnplan pf% 28 000 m?2. En framtida
hamnplan p& minst 15 000 m? férbereds genom utfylinad mellan hamnplanen
och utlagd bergbank

e Ett genomgadende elektrifierat jarnvagsspar ner till Ortviken

e En internvag som ldper parallellt med det genomgaende jarnvégssparet

e En fullangdskombiterminal (750 m) med ett elektrifierat och tva ej
elektrifierade spar samt en lastplatta p& 550 x 30 m. Dessutom anldgger SCA
ett elektrifierat spar

e Fyra hektar etableringsytor.

Forutsattningar

Investeringarna i jarnvag i Bergsaker och Maland samt elektrifiering av Tunadalssparet
ner till hamnen &r viktiga férutsattningar fér att logistikparken ska kunna byggas.
Dartill behdvs Miljotillstand for att fa bygga och driva containerhamnen. Ansékan om
tillstdnd kommer att lamnas in till mark- och miljddomstolen under 2015.

10 sundsvall Logistikpark AB, Underlag fér beslut om genomférande av Sundsvall Logistikpark,
2013-04-29.
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2.10 Tidigare utredningar och underlag

Bl.a. féljande utredningar och underlag utgér grund fér uppdraget:

Idéstudie avseende anslutningsspdret i Maland, diarienummer FO8-
12642/BY10.

Idéstudie, Forslag till lokalisering av ny kombiterminal i Sundsvallsregionen,
Banverket, 2006-03-14.

Strategiskt ndt av kombiterminaler — intermodala noder i det svenska
godstransportsystemet, Banverket, 2007, FO7-10649/TR20.

Hamnstrategi - strategiska hamnnoder i det svenska godstransportsystemet,
SOU 2007:58.

Férdjupad idéstudie - Lokalisering av kombiterminal i Sundsvallsregionen,
Banverket, 2007-05-04.

Del av samlad effektbedémning Sundsvall-Hérnésand, fér anslutningsspdret i
Maland och elektrifiering av Tunadalssp8ret, daterad 2009-03-25.

Del av Férstudie, Sundsvall- Hdrnésand, dnr FO7-2897/SA 20.

JU Sundsvall - Hdarnésand, jérnvagsutredning, 2011-2014

Lank:
http://www.trafikverket.se/PageFiles/19840/JU_Sundsvall_samradshandling_j
arnvagsutredning_inkl_mkb_131030.pdf

Avsiktsférklaring, daterad 2009-05-26.

Genomférandeavtal, diarienummer F09-7686/IN00, 2009-09-30.
Overenskommelse och E4 projektet samt angivna 8tgdrder, TRV 2014/13916.
Férdjupad éversiktsplan, FOP, Tunadal — Korsta — Ortviken (Sundsvalls
kommun).
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3 Avgransningar

Med utredningsomrade avses det omrade inom vilket lokalisering av ny jarnvég
dvervags, inklusive omrdden dar effekter kan uppsta. Utredningsomradet for
foreliggande projekt avgransas i soder av befintligt Tunadalsspar i héjd med grindarna
in till hamn- och industriomradet. Motivet fér det &r att Trafikverket &r och kommer att
vara anlaggningsagare fram till grindarna, inte ldngre sdderut. I norr ar avgransningen
lagd strax norr om Tunadalssparets anslutning till Adalsbanan, vilket medger att
alternativ som inkluderar upprustning av befintligt spar kan studeras. I vaster foljer
avgransningen befintlig Adalsbana fram till strax sydvést om Ottsjobacken. Det
motiveras av att nya sparanslutningar mellan Tunadalssp&ret och Adalsbanan behover
studeras med en bred ansats inkluderande alternativ sdval via Maland som via
Ljustadalen.

Beskrivningen av férutsattningar och intressen i omradet inriktas p& det som kan
komma att pdverkas av projektet och som har betydelse for den fortsatta
planlaggningen.

For det fortsatta miljdarbetet och framtida miljékonsekvensbeskrivning ar avgransning
i sak viktig, det vill saga att beskriva de miljdaspekter som har relevans for projektet.
For varje projekt maste fokus ldggas pa vad som &r viktigt for just detta projekt. I
samradsunderlaget gérs en bred ansats till beskrivning av miljdintressena i omradet
som grund for det inledande arbetet. En avgransning i sak kommer att goras i
nastkommande skede med stéd i lansstyrelsens beslut om betydande miljopdverkan.

Tidsmassigt regleras
genomforandet av projektet
av det avtal som Sundsvalls
kommun och Trafikverket
traffade ar 2014.

y o Edsobr Haga
Edagicden »

Tidsperspektivet for de
effektbedémningar som gérs
avser ar 2025, dvs. en
tidpunkt da de olika delarna
av avtalet mellan Sundsvalls
kommun och Trafikverket har
genomforts och varit i drift
under ett antal ar.

Joh.wwda:\

i

7 X ¢ Tunabac
UTREDNINGSOMRADE “*?: - s e
MALANDSTRIANGELN OCH N6 Tunaby
TUNADALSSPARET N

\)\ul‘h"f
\\\\\bﬁu 2
0 1 2. "% Orsctiactar - Hitnge
J, ————— km |

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 3:1 Utredningsomrade for Malandstriangeln och
Tunadalssparet.
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4 FOrutsattningar

4.1 Boende

De stérsta befolkningskoncentrationerna i utredningsomradet finns i
Finsta/Gangviken/Vastland, Johannedal/Ljustadalen, Tunadal, i Skénvik samt langs
Malandsvagen/Polarisvagen.
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Figur 4.1:1 Mantalsskriven befolkning per 250*250 metersruta. Kalla: AF, baserat pd SCB-statistik
for &r 2011.
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4.2 Sysselsatta

Stérre arbetsplatsomrdden utgérs av:

e Birsta handelsomrade (inkl Rasta och Klékan)
e Sundsbruk/Valmet,
e Tunadal/Korsta kopplat till Tunadals sdgverk, Tunadalshamnens

industriomrade och Korstaverket
e Johannedal/Ljustadalen med bl.a. skola, vardcentral och Hjdlpmedel

Vasternorrland (Landstinget)
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Figur 4.2:1 Kélla: AF, baserat p4 SCB-statistik dver sysselsatta fér &r 2011.
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4.3 Godstransporter

4.3.1 Botniska korridoren

Sundsvall ingar i Botniska
korridoren, en transportkorridor
som EU-kommissionen
prioriterar. Det betyder att
infrastruktursatsningar i dessa
korridorer ska prioriteras for att
sakerstalla att gods och
manniskor kan transporteras pa
ett 13ngsiktigt hallbart satt.
Detta ar en del av arbetet med
att nd miljdmalen kring
minskade koldioxidutslapp.

4.3.2 Godstransporter
till/fr&n Sundsvallsregionen
Godstransporterna till och frén
regionen domineras av
verksamheter kopplat till
travaror; pappers- och

massaproduktion, cellulosa och Figur 4.3:1 Botniska korridoren. Kélla: The Bothnian
timmer. Corridor, 2011.

Den nast stoérsta branschen vad gaéller transporter ar verkstadsindustrin. Detta ar
verksamheter som genererar tunga och omfattande transporter. Generellt ar det i
huvudsak virke, papper och massa som transporteras fran Sundsvall séderut medan
transporterna in till Sundsvall utgérs av konsumentgods och révaror till industrin.

4.3.3 Godsvolymer till/fr&n Tunadal-Korsta-Ortviken Lidge 2015

Omradet Tunadal-Korsta-Ortviken &r ett godstransportnav av nationell dignitet, som
hanterar omfattande godstransportvolymer.

Idag transporteras i storleksordningen 3,1 miljoner ton per ar in till omradet, varav
omkring 90 % pa vag. Merparten bestar av ved fran inlandsskogarna och fran
Toévaterminalen, som gar in till industrierna i omradet. Stora delar av intransporterna
pd vag utgdrs dven av massa fran Ostrand till Ortviken och Tunadalshamnen samt av
hushallsavfall etc till Korstaverket. Ca 5 % av intransporterna till omradet,
motsvarande omkring 160 000 ton gods per ar, gar i nulaget pa jarnvag.
Jarnvagstransporter till omradet utgérs huvudsakligen av ved.!*

I nuldget svarar sjofarten for omkring tva tredjedelar av uttransporterna frdn omradet.
Dessa bestar framst av papper, massa och sdgade travaror. Omkring 10 %,
motsvarande i storleksordningen 190 000 ton gods per ar, av de utgaende
transporterna fran omradet gar i nulaget pa jarnvag.'?

1 Kélla, Sundsvalls Logistikpark AB, 2015.
12 Kalla, Sundsvalls Logistikpark AB, 2015.
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4.3.4 Beddmda godsvolymer till/fr&n Tunadal-Korsta-Ortviken

Baserat pd en prognos fran Sundsvalls logistikpark bedéms transporterna in till
omrédet Tunadal-Korsta-Ortviken 6ka fr&n dagens ca 3 miljoner ton/ar till ca 4
miljoner ton ar 2025. Den stdrsta delen av dkningen héarror till 6kade intransporter av
massa och sdgade travaror samt till etableringen av kombiterminal i omradet.

Godstransporter pd vag till omrddet férvantas minska med omkring 0,8 miljoner ton
fram till 2025, medan ingdende godstransporter pa jarnvég férvantas oka med
omkring 1,6 miljoner ton. De 6kade jarnvégstransporterna bestar framst av
dverflyttade vedtransporter till Ortviken och Tunadalssagen fran vég till jarnvég, men
dven av andra insatsvaror och kemikalier till Ortviken, sdgade trévaror samt 6vrigt
gods till kombiterminalen, som da forutsatts ha lokaliserats till omradet.

Godstransporterna ut frdn omradet bedéms 6ka med omkring 0,7-0,8 miljoner ton till
8r 2025. Jarnvagstransportandelen bedéms oka till drygt 30 procent, medan andelen
utgdende godstransporter pd vag bedéms minska till i storleksordningen 5-10 procent.

2015

2025

Tunadat - ’\- 7%

= \dg == Jarnvag = Sjofart

Figur 4.3:2-4.3:3 Ingaende godstransporter till omradet Tunadal-Korsta-Ortviken respektive
utgdende godstransporter &ren 2015 respektive 2025. Kalla godsvolymer: Sundsvalls Logistikpark
AB med vissa kompletteringar. Godstransportvolymerna som redovisas i figuren &r inte
heltackande, men summerar den absoluta merparten av godstransporterna till respektive fran
omradet.
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4.4 Verksamhets- och bebyggelsestruktur

Kartan nedan visar en dversikt for utredningsomradet. Darefter féljer mer detaljerade
kartor frén norr till séder foljt av den véstra delen av omradet.
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Figur 4.4:1 Oversikt av samhéllsfunktioner i utredningsomrédet.
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Bebyggelsen ldngs den norra delen av Tunadalssparet domineras av bostéder och
komplementbyggnader. Har finns d&ven ndgra mindre industrier och verksamheter med
ca 0-3 anstallda.

I Flodberg finns en idrottsplats.

B Bostadshus

I 1drott/rekreation N
B ndustri [ samhalisfunktioner A
S —— N e

Figur 4.4:2 Utsnitt. Samhallsfunktioner i Skénvik, Finsta, Gangviken.
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Valmet mekaniska industrianlaggning i Sundsbruk ligger just éster om befintligt
Tunadalsspar. Valmets huvudkontor &r beldget mellan Adalsbanan och Tunadalssparet.
Ca 0,5 kilometer langre sdderut ligger Valmets servicecenter.

Ungefar i héjd med Valmet servicecenter, 6ster om Johannedalsvagen, har Sundsvalls
RC Klubb en bana fér radiostyrda bilar. S6der om denna finns fotbollsplaner.

Malandsbadet ar ett friluftsbad med tempererat bad i barnvanlig bassang,
plaskbassang, tennisbanor, bangolf och gungor. Har finns aven kiosk, dusch och bastu.
Malandsbadet har stor betydelse for lek och rekreation fér barn och ungdomar i Finsta,
Sundsbruk och Ljustadalen och &r ocksa en viktig samlingsplats i ndromradet. I
anslutning till badet finns en fotbollsplan.

I Ga&ngviken/Véastland véster om Adalsbanan finns bostadsomraden, forskola,
gruppboende och ungdomsboende.

I Skén finns Skons kyrka, Kyrkogard Skén Norra samt férsamlingsgard.
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I Johannedals industriomrdde bedriver ca 10-15 féretag verksamhet. Norr om
Johannedals industriomrade finns en fotbollsplan.

I Johannedal/Ljustadalen finns omfattande bostadsbebyggelse och samhallsfunktioner
sasom vardcentral, skola, férskolor och gruppboenden.

I Ljustadalen ar dven Hjalpmedel Vasternorrland beldget. Verksamheten hor till
Landstinget Vasternorrland och tillhandahdller tekniska hjalpmedel till l1&nets
funktionshindrade via Landstingets och kommunernas forskrivare.

Cirka 0,5 km séder om Alndbron, dster om befintligt Tunadalsspar, ligger Fillans
reningsverk, som drivs av MittSverige Vatten AB. Intill reningsverket har
Raddningstjansten en évningsanlaggning.
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Bebyggelsen ldngs sédra delen av Tunadalssparet domineras av bostader i Tunadal
samt av storre industrier i form av Tunadals sdgverk, Tunadalshamnen, Korstaverket,
Imerys och Flogas. SCA Logistics har ocksd omfattande verksamhet i omradet.
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Figur 4.4:5 Utsnitt. Samhallsfunktioner i Tunadal och Korsta.
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Figur 4.4:6 Utsnitt. Samhallsfunktioner i den vastligare delen av utredningsomrédet.

Sundsvalls féltrittklubbs anldggning i Farsta inrymmer bl.a. ridhus, ridtalt, ridplan och
kafeteria. Planer finns &ven pa nybyggnad av ridhus.

Pa Kalendervagen, strax séder om Ljustavagen, ligger Kriminalvardsanstalten
Ljustadalen.

Birsta &r Sveriges nast stérsta handelsomrade som delas upp i Vastra och Ostra Birsta,
pd var sin sida om E4. Handelsomradet har sammantaget cirka 150 butiker och

restauranger.

4.4:7 Flygfoto éver Maland med
norddstra delen av Birsta
handelsomrade i férgrunden
och Alnén i fonden.Valmet
servicecenter till vanster i bilden.
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4.5 Markférhallanden

Jordartsférhallandena i utredningsomradet kannetecknas av omfattande avlagringar av
finsediment av varierande maktighet i Ljustadalen och i Malandsdalen. Dalgdngarna
omgardas av moran med inslag av mindre bergsomrdden. Delar av kustlinjen &r
tillskapad av fyllnadsmassor.
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Figur 4.5:1 Jordartskarta uttagen 2015-08-03. Kélla: SGU.
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OVERSIKTLIG GEOTEKNISK KARTA

Omrade med genomgaende fast friktionsjord -
silt och sand pd mordn
{Inga markforstarkningar erfordras)

Fr
[ Omridemed fasta finsediment av lera och silt
(Inga markférstarkningar bedsms erforderliga)
Ko Omride medl6sa finsediment av lera och silt med <Sm maktighet
- (markforstarkningar erfordras - Utgravning alt. pelarforstarkning)
(ko]

Omride med 16sa finsediment av lera och silt med 5-12m méktighet
{Vid bankhajden <6m kan markforstarkning med
Vid bankhojden >6m erfordras bankpalning alt. kan markférstarkning :

med vertikaldranering tillimpas) © Lantmiteriet, Geodatasamverkan

Figur 4.5:2 Oversikt avseende geotekniska forhéllanden i Malandsdalen. Kélla: Kartan &r
sammanstélld av AF baserat p& ett antal tidigare utférda geotekniska undersokningar.
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4.6 Landskapet

Landskapet &r ett resultat av hur olika komponenter i var miljé - bade naturgivna som
geologi, jordarter, klimat, flora och fauna samt kulturella/sociala som
markanvandningsmonster, bebyggelse och annan méansklig paverkan - verkar
tillsammans och upplevs av oss ménniskor. Det &r var formaga att uppleva som gér
att land blir till landskap.

Jarnvagens linje och dess detaljer ar viktiga for hur den upplevs i landskapet och den
stadsmiljo den passerar. Jarnvdgen kommer att vara synlig frdn en mangd platser som
gator, naturomraden och bostadshus. Landskapsbilden skiftar beroende pa varifrén
den betraktas. Det finns oandligt manga punkter att se landskapet fran och bilden kan
variera stort.

Den naturliga landskapsbilden utmed Sundsvallskusten domineras av vattnet med
omkringliggande skogbeklddda bergsryggar. Innanfér hdjderna finns en mer varierad
kulturbygd med 8krar, d&ngar och bostadsbebyggelse. Korstaberget markerar inloppet
mot Sundsvall. Bergsklacken har en viktig funktion eftersom landskapsrummet delas
upp i en nordsydlig del, utmed Alndsundet, och en vastoéstlig del, runt
Sundsvallsfjdrden. De bada landskapsrummen bestar av stor andel industri utmed
stranderna, nagot som Korstaberget tonar ner eftersom sikten begrénsas sa att
betraktaren upplever en del i taget. Industriomradena underordnas pa sa satt det
naturgivna landskapet. De skogkladda héjdryggarna reser sig éver anlaggningarna och
vager upp mot deras storskalighet och binder samman kusten till en enhet.

I ett lokalare perspektiv, fér utredningsomradet, innebér de givna topografiska
forutsattningarna och infrastrukturen att omradet &r valdigt fragmenterat. De olika
omradena i utredningsomradet har valdigt skild karaktar vilket i sig ar
karaktarsskapande tillsammans med alla infrastrukturelement som delar upp omradet.
Utredningsomradet kan ges ett stort antal olika karaktérer:

e Bostadsomradena i Vastland och Ljustadalen.

e Verksamhets- och handelsomradet Birsta.

« Infrastrukturlandskapet kring E4, Adalsbanan och befintligt Tunadalsspar och
verksamheterna knutna till det.

e Skonvik med bebyggelsemiljén vid det gamla sagverket.

e Den 6ppna dkermarken i Malandstriangeln.

e Bebyggelsemiljén i Maland, randen mellan akern i Malandstriangeln och
naturomradet pd héjden vid Skon.

e Naturomradet pa héjden vid Skén och Filla.

e Vattenzonen med Malandsgarden och Malandsbadet.

e Bebyggelsemiljon i Tunadal, randen mellan héjden i Johannedal och ner mot
verksamhetsomradet ldngs Tunadalssparet.
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Vastland

4.6:1 Utredningsomradet sett vasterifran, Birsta i forgrunden, Skons kyrka till hoger och Véastland till
vanster. Samtliga flygbilder i denna serie &r tagna hosten 2014. Kélla: Trafikverket.

4.6:2 Utredningsomradet sett frin nordvast med Vastland i férgrunden, Maland centralt och
Korstaberget i fonden. Kalla: Trafikverket.
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4.6:3 Utredningsomradet sett norrifran med Sund i forgrunden, Valmet och Maland centralt och
Tunadalssparet i fonden. Kalla: Trafikverket.

Berghemsvagen

-
—a

4.6:4 Tunadalssparet sett soderifran, bostadsomradet Berghemsvagen till vanster. Kélla:
Trafikverket.
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4.6:5 Tunadalssparet sett Gsterifran, med sagverket i férgrunden.

4.7 Kulturmiljo

Inom ramen for jarnvéagsplanen, samradsunderlaget, har en kulturarvsanalys tagits
fram for karnomradet i utredningsomradet. Nedanstdende beskrivning &r en
sammanfattning av denna. For en djupare beskrivning av kulturmiljén hanvisas till
kulturarvsanalysen i sin helhet.

4.7.1 Historik

Det avgransade omradet for kulturarvsanalysen ligger i Skéns socken, Medelpad. Det
ar triangelformat och avgransas av Alnésundet i 6ster och smalnar av in mot Birsta. I
omradets centrala del berérs odlingsmarker och bebyggelselagen inom byarna
Véastland, Maland och Sund. Omradets vastra del tangerar marker tillhérande byarna
Birsta, Préstbordet och M3l3s.

Aktuellt omrdde innehdller en komplex och unik fornlamningsmiljé. Fokus ligger darfor
pd omradets fornldmningar och historiska bebyggelseldgen inom den centrala delen av
utredningsomradet. Omnamnda objekt och strukturer inom kulturarvsanalysomradet
identifieras och redovisas pa kartor.

4.7.2 Riksintressen och férordnandeomraden

I Vasternorrlands 1an finns idag 52 omraden som &r utpekade som riksintressesanta
avseende hdga kulturmiljévarden. Langs Medelpadskusten och inom Sundsvalls
kommun finns flera omraden av riksintresse for kulturmiljé. Figur 4.7:1 redovisar det
omrade av riksintresse som finns i utredningsomradet och det som ligger éster om
utredningsomradet samt registrerade fornlamningar.

65



ST e

FORNLAMNINGAR  RIKSINTRESSE
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@ Bevakningsobjekt

@ Ovriga

Figur 4.7:1 Omraden av riksintressen langs kusten samt registrerade fornlamningar.

Inom utredningsomradet finns ett omrade av riksintresse for sina kulturvérden enligt
Miljobalken kap 3 § 6.

Merlo - Skénvik (Y12)

Omradet Merlo - Skénvik utgérs av en industrimiljé, Sundsvallsdistriktets stérsta
sagverkssamhalle Skénvik med industri- och arkitekturhistoriskt intressanta byggnader
med sommarvillan "Merlo slott" med tillhérande park. (Sommarndjesmiljd).
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Riksintresset ger sitt uttryck i arbetarkaserner och industribyggnader frdn 1800-talets
slut. En aldre lastageplats och ett glasbruk frdn 1811 ersattes ar 1862 med flera
dngsagar och senare med gjuteri och verkstader. Den del av miljén som omfattar
agarens sommarvilla Merlo ligger i Timra kommun (K 81 009). S&gverkspatronen
Fredrik Blinsow uppférde 1884 en sommarvilla Merlo i medeltidsromantisk stil som
ritades av arkitekten Gustaf Isac Clason. Park och ekonomibyggnad. Omrédet utgér
delmiljo av sdgverkssamhallet Skonvik i Sundsvalls kommun.

Det finns inga kulturreservat eller omraden utpekade i Sundsvalls kommuns
kulturmiljéprogram inom utredningsomradet.

4.7.3 Fornldmningar

Fornlamningar, sdval kdnda som &nnu ej upptackta, skyddas av kulturmiljélagen.
Kénda fornlamningar ar registrerade i FMIS, Riksantikvarieambetes databas. Hittills
okénda fornlamningar kan komma att lokaliseras inom utredningsomradet genom en
arkeologisk utredning. Beslut om arkeologisk utredning kan komma att fattas av
Lansstyrelsen.

4.7.4 Landskapets utveckling

Naturférutsattningarna i ett omrade har varit avgérande foér hur bosattning och
forsérjning kunnat utvecklas. Fér att fa en bild av naturférutséttningarna inom
omradet fér kulturarvsanalysen, behdvs information om jordarter, topografi och
landhdjningsprocessen.

Den senaste inlandsisens avsmaltning har genom efterféljande landhdjning av
jordskorpan inneburit en standig férandring av landskapet. Landhdjningsprocessen har
varit en relativt linjar de senaste 3000 aren som inneb&r 10mm/ar. Fér 3000-6000 &r
sedan bedéms landhdjningen ha varit ndgot stérre, ca 17 mm/&r och mellan 6000-
8000 &r sedan, 25 mm/ar. Idag &r landhdjningen i omradet 8 mm/ar.

Under sten- och bronsdlder I8g omrddet under vatten men omkring Kristi fédelse, ar
noll, hade tack vare landh&jningen, odlingsbara markomraden erhallits vid i kusten.
Alvar och vattendrag innebar goda kommunikationsleder mellan inland och kust och i
mynningsldgen utvecklades boséattningar. Utdver en skyddad plats att bo p& och
naringsrik och lattbrukad jordbruksmark, var narhet till centrala vattenvagar och
majlighet till goda fiskeplatser av betydelse fér bosattningarna. Mitt i omradet finns vid
denna tidpunkt en havsvik som idag kantas av gravar och boplatser.

4.7.5 Bygden och byarna

Byarna i den centrala delen av omradet &r Vastland, Maland och Sund. I den 6stra
delen och den smala vastra delen tangerar marker tillhérande byarna Birsta,
Prastbordet och Malds. Omradet ligger i Skéns socken. Sockennamnet Skén antas ha
ursprung i ett bygdenamn som har ursprung i betydelsen havsvik bildat till ett ord fran
fornsvenskans skgn, med innebdrden "ljus, glansande” eller till ett likalydande ord
med betydelsen “sack, ndgot som &r format som en sédck”, och har da syftande pa en
pasformig vik (Sprak- och fornminnesinstitutet 2003).

Bebyggelsenamn med efterled -sta harstammar fran tiden dar manniskor blev bofasta

i omradet under jarndlder. En mangd byar i Skéns socken har detta efterled,

exempelvis Birsta som till viss del ligger inom omradet fér kulturarvsanalysen. Inom
[} - . - o o

omradet finns namnet Sund, ett naturnamn som sannolikt &r av hég alder och som
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betecknar laget for byn vid sundet. Namnleden -land i Vastland och Maland syftar
troligen pd ‘jordstycke, aker’ och férlederna &r dels ‘véster’, dels ‘mellersta’.

4.7.6 Jarnalder i Medelpad

Genom landhdjningen har Medelpadskusten genomgatt dramatiska
landskapsférandringar. Markomraden har genom landhéjningen tillgangliggjorts for

bosattning och odling. Tillgdngen pa aker- och betesmark var
jordbrukande och bofast befolkning.

avgorande foér en

Jarnalderns gravar syns i landskapet som hégar eller stensattningar och dessa anlades
som regel i narhet till g%rden. Gravhoégarnas storlek varierar fran ett par meter i
diameter till upp till 40 meter i diameter. Som regel antas boplatserna vid denna tid

finnas inom 150 meter fran gravomradet.

En studie av det rumsliga
sambandet mellan
gravarnas storlek och
deras geografiska
spridning har utforts for
Vasternorrland. I studien
har stora gravhogar
indelats i tre grupper;
Stora hégar 15-19 meter i
diameter, Storhdgar 20-29
meter i diameter och
Kungshdgar stérre éan 30
meter i diameter. Tre
platser med stora
gravhdgar samt med fynd
av importerade
praktforemal har
identifierats i Medelpad;
Kvissle-Nolby vid Ljungan,
Hoégom invid
Sundsvallsfjarden samt
omradet Skén-Alnd dar
aven utredningsomradet
ingar. Dessa bedéms
dérmed vara de tre rikaste
jarnaldersbygderna i
Medelpad. Gemensamt for
samtliga ar deras lagen
dar kommunikationsleder
mots och dar varuutbyte
gjort méjligt. Av dessa tre
uppvisar omradet
Skon/Alnd den tataste
forekomsten av kungshégar
(fyra stycken) och att dessa
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Figur 4.7.2 Férekomsten av kungshogar i omradet Skon/Alng indikerar
att ett maktcentrum funnits inom omradet under jarnaldern.

ligger inom ett avstand av 1000 meter vilket tydligt indikerar ett maktcentrum funnits
. o o " e . e . o

inom omradet under jarnalder, se figur 4.7.2. Fornlamningsmiljén inom omradet kan
darmed antas tillhdéra en av de mest intressanta platserna i Medelpad tillsammans med

miljéerna i Kvissle/Nolby i Njurunda och Hégom i Seldnger.
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4.7.7 Fornldamningar inom utredningsomradet

Uppteckningar av fornlamningar i lanet har utforts sedan slutet av 1600-talet.
Riksantikvariedmbetets (RAA) systematiska inventeringar av socknarna utférdes i
Medelpad i bérjan av 1960-talet och den senaste inventeringen av Skéns socken
gjordes 1988. I tabell 4.7.1 nedan redovisas registrerade fornldmningar inom
utredningsomradet.

Rad nr Typ Antikvarisk Beskrivning
beddmning
Skin 94:1 Hog, rest av Farnlammning Cirka 30 meter i diameter och 1,5-2,5 meter hiog. Enligt
FMIS dir gravanliggning nordwist om 94;1 borttagna
Skin 93.1 Hog, rest av Farnlamning 20-22 meter | diameter och 1,8 meter hiyg.
Skiin 93,2 Hog, rest av Farnlimning Cirka 15 m diameter och 0,6 meter hijg, Sydvistra
delen bortschaktad av vag
Skin 121:1 Bytomt/girdstomt Farnlamning Bebyggelselimning, cirka 5030 meter. Omradet
identifierat i samband med arkeclogisk undersékning
19E3. Konstaterad genom fosfatkartering av sédra
delen av bytomt samt genom studier av historiska
kartor.
Skin 167 Fyndplats Kulturhistorisk Fyndplats for svartgods. Patraffad wid arkeologisk
lamning utredning 2011.
Skon 107:1 Hog, rest av Fornlamning Cirka 30 meter diameter, 2,5-3 meter hbg.
astnordviastra delen bortschaktad av jarmvag.
Undersikt 1922,
Skan 107:2 Hig, resta av Fornlamning Cirka 20 meter diameter, 1-1,3 meter hig.
Skan 13001 Boplats Farnlamning Bebyppelselimning cirka 140x85 meter, Omridet
identifierat | samband med arkeologisk undersékning
1583, Fosfatkarterat, metertjocka kulturlager. Tolkat
som vikingatida bebyggelse | anslutning till hamnlige,
Skian 104:1 Hig, rest av Farnlammning 35 meter | diamaeter och 1,8 meter hig. Utflackad
genom pléjning.
Skon 104:2 Hog, rest awv Fornlammning 20 meter diameter och 1 meter hog. Utflackad genom
plajning.
Skan 104:3 Hog, rest av Farnlammning 15 meter i diameter och intill 0.3 meter hor. Utflackad
genom pléjning.
skin 166 Civrigt Kulturhistorisk Stensamling, 3 meter diameter. Patraffad vid
lamning arkeologisk utredning 2011
Skin 165 Cyrigt Kulturhistorisk Stenrad, cirka 15 meter lang och 0,5 meter bred.
ldmning Patriffad wid arkeologisk utredning 2011.
Skon 164 Boplats Fornlammning Boplats 20x7-15 meter. Patraffad vid arkeologisk
utredning 2011
Skin 13:1 Hog, rest aw Fornlamning 16x 12 meter i diameter och 2 meter hig.
Skin 14:3 Hog, rest av Farnlamning Ca 30 meter i diameter och 2,5-3 meter hig. Sydvastra
delen avplanad,

Tabell 4.7:1 Registrerade fornlamningar inom utredningsomradet fran norr till séder.
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Figur 4.7:3 Registrerade fornlamningar inom omradet for kulturarvsanalysen.
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4.7.8 Losfynd

Inom utredningsomradet har ett flertal fynd patréffats i samband med markarbeten
eller jordbruksverksamhet. SHM avser fyndens registrering i Statens historiska
Museer)

e Guldring (SHM 1053), patraffad 8r 1842 i samband med harvning mellan Véstland
och Maland (se foto nedan).

e Bronskittel (SHM 10940), patraffad i en dker mellan Vastland och Maland &r 1877.
(se foto nedan)

e Vikingatida silverskatt (SHM 9039), patraffad &r 1891 i byn Sund.

Figur 4.7:4 Bilden till vanster visar en guldring funnen mellan Vastland och Maland Kalla: foto fran
SHM 13471, foremal 1053. Bilden till héger visar en bronskittel funnen mellan Vastland och
Maland. Kélla foto SHM 10940.

4.7.9 Arkeologiska undersdkningar

Arkeologiska undersokningar har utforts inom omradet vid tre tillfallen. Ar 1922
utférdes en arkeologisk undersdékning av en gravhdég som skadats i samband med
bygget av jarnvagen (Adalsbanan). Delar av den undersdkta gravhdgen finns kvar och
&r den nuvarande fornldmningen Skén 107:1 (se Skén 107:1 pa karta 4.7:3). Vid
undersdkningen patraffades en Vestlandskittel (romersk importvara) som innehéll och
fynd som exempelvis manga fragment av glas fran importerade glasbégare.

Infér upprattande av Sundsvalls kommuns stadsplaneférslag fér Sunds industriomrade
utférdes 1983 en arkeologisk férundersékning som omfattade stora delar av dalgdngen
inom utredningsomrddet. Understkningen resulterade i att ldget for Sunds gamla
bytomt identifierades. Kring Skén 130:1 patraffades ett mycket tjockt fyndférande
kulturlager.

En arkeologisk utredning utférdes 2011 inom den da aktuella stréckningen av
triangelspdret Maland-Vastland. En stor boplats patraffades (Skén 164) samt
ytterligare anldggningar inom omradet (Skén 165 och 166).

4.7.10 Fornlamningar i forhallande till forhistoriska strandlinjer

Inom utredningsomradet har ett tydligt samband pavisats mellan fornldmningar och
framkomna anlaggningar i utférda arkeologiska undersékningar och omradets nivaer
dver havet. Inga anlaggningar eller fynd har observerats p& nivder lagre &n 10 meter
dver havet utan det ar pa nivaer fran ca 13 meter och hégre som dessa har
aterfunnits. Sannolikt &r det &ven i dessa nivaer 6ver havet, dvs. éver 10 meters niva,
som ytterligare fornldmningar fran forhistorisk tid kan komma att patraffas. Inom
lagre nivaer kan daremot yngre ldmningar komma att patraffas som till exempel
bryggor, vrakdelar eller byggnader som anlagts vid en senare tidpunkt.
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4.7.11 Medeltid och senare tid

Medelpad réknades &nda in pa 1400-talet som en del av Halsingland och 16d fram till
1374 under Halsingelagen. I Skéns socken uppférdes under medeltiden en stenkyrka
hégt uppe pa berget omedelbart séder om utredningsomradet. I uppteckningar frén
1600-talet beskrivs att den medeltida kyrkan i Skon var férsedd med torn bade i 6ster
och i vaster. P& den andra sidan Alnésundet, mitt emot Skons kyrka, 18g Alno
medeltida kyrka. Alné medeltida kyrka har av forskare tolkats varit en
forsvarsanldggning och att den, tillsammans med Skons borgliknande tvatorns kyrka,
bevakat den viktiga farleden i Alnésundet. I samband med rivningen av Skdéns kyrka i
mitten av 1850-talet patraffades tva runstensfragment i kyrkan vilka idag stdr utanfor
den nuvarande kyrkan. Ytterligare tva runstensfragment ska ha funnits i den gamla
kyrkan men dessa har ej 3terfunnits.

Byarna i den centrala delen av utredningsomrfidet; Maland, Vastland och Sund finns
belagda i skattelangder sedan 1500-talet. P byarnas historiska kartor fran 1700- och
1800-talen kan bebyggelseldgen, vagar, 8kermark m.m. studeras.

I mitten av 1800-talet innebar introduktionen av 8ngsagen att sagverksindustrin
revolutionerades. Sunds bolag bildades 1856 och stranden mot Alndsundet anlades en
industri.

4.7.12 Kulturlandskapets utveckling inom utredningsomradet

Under forhistorisk tid fanns en havsvik med férbindelse mot inlandet via Indalsadlven i
utredningsomradet. Alven utgjorde forutséttningen fér handel och distribution av
inlandets produkter. Férutsattningar for utredningsomradet under jarndldern var darfor
goda fér att omradet skulle utvecklas till en betydelsefull plats. I den I3glénta
terrdngen invid havsviken, skyddat av den branta Alnén, etablerades under jarnaldern
en bebyggelse som utvecklades till ett viktigt centra dar omradets 6vre samhallsklass
manifesterade sin hdga stallning inom samhallet och gentemot andra samhallen.
Utredningsomradets fornldamningar uppvisar en komplex och unik bild med
monumentala storhdgar och med importerade praktféremal. Fornlamningar och fynd i
omradet visar att det har funnits en bosattningskontinuitet under hela det forsta
drtusendet e. Kr.

Mitt emot utredningsomradet ligger Alné medeltida kyrka som tillsammans med Skéns
medeltida kyrka strategiskt bevakat Alnésundet. De medeltida kyrkornas lokalisering

. o . .
visar omradets fortsatta betydelse aven under denna tid.

4.8 Naturmiljo

Det finns fa registrerade naturvarden inom utredningsomradet. Det finns inga
riksintressen fér naturmiljd, naturreservat eller natura 2000-omraden. Inom ramen fér
jarnvagsplanen, samradsunderlaget gérs under filtsdsongen 2015 en
naturvardesinventering for kdrnomradet i utredningsomradet for att 6ka kunskapen
om befintliga naturvarden.

4.8.1 Forordnandeomraden

4.8.1.1 Strandskydd

Vid hav, sjdar och vattendrag galler ett generellt strandskydd enligt Miljébalken kapitel
7 § 13. Syftet med strandskyddet ar att trygga forutsattningarna fér allmanhetens
friluftsliv, samt att bevara goda livsmiljder pa land och i vatten fér véaxt- och djurlivet.
I utredningsomradet finns Alnésundet och Malandsbacken som har strandskydd.
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4.8.1.2 Generellt biotopskydd

Alléer, kallor med omgivande vatmark, odlingsrésen, pilevallar, smavatten och
vatmarker inklusive 6ppna diken, stengardesgardar, akerholmar med en areal av hdgst
0,5 ha ar mindre mark- och vattenomrdden i odlingslandskap som utgér
biotopskyddsomraden enligt Miljébalken kaptil 7 § 11. Inom utredningsomradet finns
bland annat ett odlingsrése p& akern i Malandstriangeln och sékerligen diken som
omfattas av biotopskydd. En inventering av dessa kommer att goras i det fortsatta
arbetet.

4.8.2 Angs- och betesinventeringen (TUVA)

I utredningsomradet finns ett omrdde upptaget i Angs- och betesinventeringen (i
databasen TUVA, dar resultatet av angs- och betesmarksinventeringen finns) med
faltid DA3-DBV, som ligger norr om Ljustadalen i Johannedal.
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Figur 4.8:1 Kartsammanstallning av naturmiljévarden.
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4.8.3 Naturvardesinventering

Inventeringsomradet &r beldget i Maland cirka 7 km norr om Sundsvall centrum, se
avgransning i kartan nedan. Omradet &r en fére detta havsvik som genom landhéjning
ligger ovan havsnivan. Detta medfor att omradet nu ar en flack dalgdng med
jordbruksmark med hogre beldgen skogsmark runt omkring. Ldngs kusten ligger
industriomrdden férutom léngst &t sydost dar det finns en I6vskogsremsa med naturlig
pragel med Malandsg&rden och badplats. At sdder ligger Harstaberget dar blandskog
dominerar och med Skéns kyrka i vaster. I vést och den nordvéstra delen av omradet
finns 16vskog som idag delar av bostadsomrddet &t nordvast och jarnvagen.

For att faststalla de eventuella naturvardesobjekten har kartunderlag fran WMS-
tjanster (tabell 4.8:1) anvants och samkd&rts med bakgrundskartor och ortofoton.
Dartill har intervjuer hllits och information erh3llits fr&n Ronnie Nordstrém,
Sundsvalls kommun, och Artdatabanken. Sundsvalls kommuns Grénplan och Kustplan
har anvants som referensmaterial i denna sammanstallning.

Havs- och - -

vattenmyndigheten Lansstyrelsen miljodata Ramsar

Riksantikvarietambetet SGU Skogsstyrelsen

Skyddade omraden Trafikverket V|sn|__ngstJanst planer,
bestémmelser och beslut

Tabell 4.8:1. Myndigheter och organisationers WMS-tjanster som har analyserats.

Inom inventeringsomradet ska samtliga potentiella naturvardesobjekt som kan antas
vara positiva for biologisk mangfald identifieras. Detta har skett genom denna
forstudie dar kartmaterial och flygbilder undersokts och intervjuer med representanter
for kommunen, lansstyrelsen och andra intressenter har genomférts och
sammanstallts.

4.8.3.1 Tidigare inventeringar

Inga tidigare inventeringar ar kanda férutom de som har genomférts av Sundsvalls
kommun fér framstéllande av Grénplan och Kustplan.

4.8.3.2 Artskyddsférordningen

Av de 100-talet observationer som rapporterats in i artdatabanken fran omradet de
senaste 25 aren sa ar faglar dominerande. Faglarna som &r observerade &r i forsta
hand mindre fagelarter sdsom rosenfink, géktyta och sanglarka men &ven storre
rovfaglar sdsom bivrak och berguv har identifierats och rapporterats in. Samtliga arter
som har observerats och rapporterats in har statusen nara hotad (NT) eller sdrbar
(VU).

4.8.4 Bedbmningsgrunder

4.8.4.1 Beddmningsgrunder for art

Beddmningsgrunderna for arter har fyra nivder som strécker sig fran obetydligt
artvarde till hégt artvarde. Vilken niva av artvarde ett naturvardesobjekt far bedéms
utifrdn hur manga naturvardsarter, rédlistade arter, hotade arter samt hur hég
artrikedom naturvardesobjektet har.
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4.8.4.2 Beddmningsgrunder for biotop

Bedémningsgrunderna for biotop ar precis som

de for arter indelade i fyra nivaer.

Nivderna baserar sig pa tva kategorier vilka &r biotopkvalitet samt s&llsynthet och hot.

4.8.4.3 Naturvardesklasser

For den slutliga bedémningen vilket naturvarde ett objekt har for den biologiska
méangfalden s vdgs artvdrdet och biotopvardet samman enligt diagrammet i figur

4.8:2.
S
.5 | Mindre sannolika
T3 resultat
©
o3
o5
3 2
2o - P3tagligt Naturvarde
3 Naturvardesklass 3
o 5| Visst Naturvarde
S 2 | Naturvérdesklass 4
©
d
2y
o = o . Visst Naturvarde
> 0
v 1?_, Lagt Naturvarde Naturvardesklass 4
8§

Hoégsta Naturvarde
Naturvardesklass 1

Mindre sannolika
resultat

Obetydligt

biotopvarde Visst biotopvarde

Figur 4.8:2 Diagram for bedémning av naturvarden

Patagligt

biotopvarde Hogt biotopvarde

I figuren nedan &r omraddet for naturvardesinventeringen indelat i potentiella
naturvardesobjekt som har identifierats i denna inventering och objektens preliminart
bedémda naturvérdesklass. Naturvardesobjekten graderas enligt skalan i ovanstaende

diagram.
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Figur 4.8:3 Karta med gradering av naturvardesklasser inom inventeringsomradet.
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I tabellen nedan redovisas naturvardesobjektens varden.

Objekt-id | Naturtyp biotoper Beskrivning naturvardesklass
Mal 01 Lévskog vaster Lévskog Igenvaxande akermark 3
om jarnvag med flerskiktad |6vskog
bestdende av grdal, bjork
och enstaka granar m.m.
Buskskikt med flader, salg
och hogortsflora med
algoért, renfana och diverse
gras. Forekomst av mindre
vattendrag,
Malandsbacken, dkar dess
varde.

Mal 02 Lévskog I6vskog Igenvéxande dkermark 3

nordvast om intill jarnvagsomrade

jarnvag bestdende bl.a. av graal,
bjork, salg, 16nn och hagg.

Omrade som &r Férekomst av dldre trad

skyddsvart Okar naturvéardet.

enligt Flerskiktat och delvis med

Sundsvalls sly och hallon.

kommuns

gronplan

Mal 03 Malandsbédcken | Smavatten | Smavatten som ej &n 3
inventerats, utter har
observerats i omradet.

Mal 04 Strandremsa Lévskog Blandskog ldngs med 3
stranden bestdende bland

Omrade som &r annat av graal, bjork.
skyddsvart Férekomst av aldre trad
enligt Okar naturvérdet.
Sundsvalls Fér omradet ovanligt
kommuns opaverkad strandremsa
grénplan utan synliga tecken pa
(Maland - modifieringar sdsom kajer.
Gubben)

Mal 05 Odlingsmark Rker Odlingsmarker som 4
innehaller flertalet
fornlamningar vilket tyder
pd aldre bebyggelse vilken
darmed kan innehélla en
hoégre artsammansattning.

Mal 06 Skog Blandskog | Blandskog som innehaller 3
flertalet fornldmningar

Omrade som &r vilket tyder pd &ldre
skyddsvart bebyggelse vilken darmed
enligt kan inneh3lla en hégre
Sundsvalls artsammansattning.
kommuns Flertalet aldre trad finns i
grénplan omradet.

Mal 07 Parkliknande - Parkliknande omrade 4

omréde insprangt mellan industrier

och jarnvag. Det hogre
naturvardet baserar sig pd
forlusten av gronomrade
som det skulle medféra om
omradet forsvann.

Tabell 4.8:2 Naturvardesobjektens varden.
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Figur 4.8:4 visar de sju utpekade naturvardesobjekten i omradet for naturvardesinventeringen.
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4.8.5 Invasiva arter

Naturlig férdelning av olika arter av vaxter bildar vaxtsamhallen vilka i sin tur blir
levnadsmiljon for djur. Detta samspel mellan véxter och djur &r ndgot som utvecklats
evolutionart éver en véldigt 18ng tid och ser olika ut beroende pa yttre faktorer sdsom
klimat. Detta tillsammans bygger upp ekosystem.

Frammande arter ar arter av vaxter eller djur som forts in i ett ekosystem mestadels
av manniskan medvetet eller omedvetet. En frammande art kan bli en invasiv art om
den tranger undan befintliga arter genom att konkurrera ut dessa.

4.8.5.1 Problematik

Invasiva arter tillhér inte den normala floran eller faunan och har darmed vissa
fordelar nar det kommer till konkurrens. De kan till exempel vaxa eller sprida sig
véldigt fort d& de utvecklats evolutionért under mer gynnsamma férhallanden eller s8
kan de sakna predatorer.

D3 de invasiva arterna &ndrar pa vaxtsamhéllena sa kan de pa sikt dven forandra
livsmiljén fér djur sd att den gynnar eller missgynnar arter. Detta kan leda till att arter
sdval véxter som djur dor ut lokalt och den invasiva arten kan fortsatta att breda ut
sig.

Manga invasiva arter har forts in i ekosystemen av ménniskan och det kan réra sig om
allt fran forvildade tradgdrdsvéxter till frislappta domesticerade djur sdsom illrar eller
djur som kommit till en frammande miljé sdsom fripassagerare.

4.8.5.2 Inventering

Langs med vég och jarnvag sker slatter vilket ger en &ngsmark som slds med jdmna
mellanrum. I denna @ngsmark kan invasiva arter etablera sig och i vissa fall bli den
dominerande arten. De vanligast forekommande ar forvildade tradgdrdsvaxter sdsom
lupin (Lupinus polyphyllus) och spirea (Spiraea salicifolia). Inventeringar gors for att fa
kontroll éver bestand av invasiva arter och sa att man i senare skeden kan ta hansyn
till dessa och darmed utféra dtgarder for att minska spridningen.

I utredningsomradet férekommer det generellt lupiner med huvudsaklig utbredning
ldngs med Tunadalssparet runt sdgverket Tunadal samt dar spdren korsas av végar.
Inga andra invasiva arter har kunnat identifieras under naturvardesinventeringen.

e W o By I i iy AL et Ay

Figur 4.8:5 Lupiner &r en invasiv art som finns i utredningsomrédet. Foto: AF.
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4.8.6 Vattendrag

Nedan beskrivs de vattendrag som aterfinns i utredningsomradet, fér karta som visar
deras lage se kapitel 4.10.2 Yt- och grundvatten .

4.8.6.1 Malandsbacken

Malandsbacken &r en liten back med |13gt fléde, troliga invertebrater och amfibier &r
trollslandor/flickjungfruslandor och grodor. Backen &r troligen ingen lokal for
havsvandrande fiskar sdsom 6ring men backens nedre del fungerar ytterst troligt som
barnkammare for kustlevande arter.

4.8.6.2 Ljustabacken

Ljustabécken &r en stor back med bitvis strémmande vattenférhallanden, troliga
invertebrater kan till exempel bestd av nattsldndor och dagslandor. Ljustabacken &r
kulverterad under Birsta samt ett av biflédena som kommer séderifran i Filla.
Vattendraget &r pd grund av sin strackning genom den urbana miljén i Birsta och med
omkringliggande odlingsmarker i Johannedal troligen paverkad av eutrofierande
amnen och i lugnvatten kan darmed mygglarver dominera faunan.

Mynningsomradet for Ljustabacken &ar ett utpekat naturvardsobjekt i Sundsvalls
kommuns Planeringsforutsattningar fér Sundsvalls kommun Naturen, daterat april
2014. Backen &r i viss man havsoringslokal, har Gammarus pulex, en kraftdjursart,
och &r en ndgot stérre bick av vdrde som havsmynnande med fint grundomrade och
omkringliggande l6vskogsomraden.

4.8.6.3 Korstabdcken

Korstabacken &r en stor back med bitvis strommande vatten. Backens nedre del ar
kulverterad under Tunadals sdgverk. Troliga forekomster av vattenlevande fauna
uppstréms kulvert &r vattenlevande invertebrater och fisk samt s& finns Gardetjarnen
hégre upp i systemet vilken har ett rikt fagelliv. Vid Gardetjarnen aterses ofta olika
arter av ander och sjdfaglar med férekomst av bland annat hager.

4.9 Boendemiljé och halsa

I detta delkapitel beskrivs de aspekter som paverkar manniskors hélsa och deras
boendemiljo.

4.9.1 Barriarer, rekreation och friluftsliv

Med rekreation och friluftsliv avses vistelse i naturen for naturupplevelse, for fysisk
aktivitet eller som avkoppling. Det kan vara att stréva, g&, springa, bada, cykla, fiska,
rasta hunden, rida och s8 vidare. Hit réknas ocksa fritidsaktiviteter som kréver ndgon
form av anldggning sa som till exempel fotbollsplaner och idrotts-, bad- och
ridanlaggningar. Att kunna idka rekreation och friluftsliv ar viktigt for folkhalsan.

En jarnvdg/vag kan utgéra en barridr ur manga aspekter. Det kan vara en fysisk
barridr som hindrar méanniskor och djur fran att stréva fritt och det kan vara en visuell
barriar som gér att omraden skdrmas av eller skars av fran viktiga funktioner.
Avskarmningen sker genom att jarnvdagen/végen gar pa hég bank, i djup skarning eller
att det anlaggs hdga bullerskyddsvallar eller plank ldngs med jarnvagen/vagen.

I utredningsomradet finns manga infrastrukturelement; E4 och Johannedalsvéagen till
exempel samt jarnvagarna Adalsbanan och Tunadalssparet. Dessa utgér barridrer som
delar upp omradet i enskilda 6ar.
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4.9.1.1 Regionala och lokala varden

Det finns ett flertal natur- och rekreationsomraden och fritidsanldggningar inom
utredningsomradet. P& Harstaberget finns kyrkskogen som &r ett populart
rekreationsomrade fér de boende i omradet.

Sydost om korsningen mellan Johannedalsvagen och Gustav Gidlunds vag finns
fotbollsplaner. Norr om dessa har Sundsvalls RC Klubb en bana for radiostyrda bilar.

Malandsbadet ar ett friluftsbad med tempererat bad i barnvanlig basséng.
Plaskbassdng, tennisbanor, bangolf och gungor. Har finns dven kiosk, dusch och bastu.
Malandsbadet har stor betydelse for lek och rekreation for barn och ungdomar i Finsta,
Sundsbruk och Ljustadalen och &r ocksd en viktig samlingsplats i naromradet. I
anslutning till badet finns aven en fotbollsplan.

Sundsvalls faltrittklubbs anlaggning i Farsta inrymmer bl.a. ridhus, ridtalt, ridplan och
kafeteria. Planer finns &ven pa nybyggnad av ridhus.

Figur 4.9:1 Fotbollsplan vid Malandsbadet. Foto: AF.

4.9.2 Buller och vibrationer

4.9.2.1 Buller

Ljud &r mycket sma tryckvariationer i luften. Tryckvariationerna sprids som
vagrorelser och uppfattas av érat som ljud vi hér. For beskrivning av ljud anvénds ofta
ljudniva i decibel med beteckningen dBA. Indexet “A” anger att de olika frekvenserna i
ljudet har viktats pa ett satt som motsvarar hur det ménskliga érat uppfattar ljud.

Omfanget av den ljudniva vi kan uppfatta &r enormt. Ljudnivan vid sméartgrénsen ar
cirka 100 000 miljarder gdnger starkare &n det svagaste ljud vi kan uppfatta. 0 dB &r
hortroskel for en manniska med god hdrsel och smartgransen ligger vid 140 dB. En
logaritmisk skala innebér att ljudniva &r 10 génger stérre for varje 10-steg i skalan. 3
dBA upplevs som en knappt hérbar férandring och 8 - 10 dBA upplevs som en
fordubbling/halvering av ljudet.

Oonskat ljud kallas buller

I Sverige anvénds tva olika stérningsmatt for trafikbuller; ekvivalent respektive
maximal ljudniva. Ekvivalent ljudniva &r en form av medelljudniva under ett
normaldygn. Maximal ljudniva &r den hégsta ljudnivd som uppkommer vid en enstaka

81



handelse, till exempel vid passage av ett tdg. Bade ekvivalent och maximal ljudniva
mats i dBA.

Hur mycket det bullrar frén trafiken pa en vag eller jarnvag beror pa hur végen eller
jarnvagen ar utformad och dess kondition, vilka typer av fordon och hur stor mangd
trafik som kor dar, samt med vilken hastighet.

Hur buller sprids beror bl.a. p& omgivning, marktyp, topografi, skarningar, tunnlar
vader och vind. Hus, byggnader och jordvallar skarmar av ljud. Harda ytor som asfalt,
betong och vatten reflekterar ljudet och sprider det vidare, medan en grasyta eller
skogsmark déampar ljudet. Aven bergvdggar och murar kan paverka spridningen.
Avstandet spelar ocksa stor roll, en hogt beldgen véag/jarnvag kan sprida ljudet mycket
I&ngt. Sné dampar normalt ljuden medan regn gér att bullret fr&n en vag dkar. Vinden
&r en annan faktor som paverkar hur 1&ngt trafikbullret hors. Ljud sprids i
vindriktningen och ndr langre i medvind. Temperatur, luftabsorption och luftfuktighet
har ocksa stor betydelse - en kall och klar vintermorgon kan ljudet fran trafiken
utbreda sig tio gdnger sd 18ngt som en varm sommareftermiddag.

Hur stor bullerstdrningen blir inne i en byggnad avgérs av hur husets fasad ar
konstruerad, exempelvis om det ar byggt av latta eller tunga material och vilken typ
av fonster och uteluftdon som sitter i huset. Aven rummens interiér paverkar hur
mycket buller det blir, dér mjuka material ddmpar ljudet. Utomhus kan ena sidan av
huset vara bullerutsatt medan den andra sidan &r relativt tyst.

4.9.2.2 Vibrationer

Vibrationer ar svangningsroérelser som uppstgr vid dverféring av energi. Till exempel
kan energi fran ett passerande tag dverféras via hjul till réls, och sprids vidare ner
genom marken och till narliggande byggnader.

Hur héga nivaer och hur I&ngt vibrationerna fortplantas beror pé ett flertal faktorer,
bl.a. avstdndet till vagen eller jarnvégen, hur vagen eller jarnvégen &r utformad och
dess kondition, vilka typer av fordon och hur mycket de vager samt med vilken
hastighet fordonen kér. Vibrationsresponsen &r ocksa beroende av undergrundens
beskaffenhet samt respektive byggnads dynamiska egenskaper.

Vibrationerna blir vanligen kraftigast nar tunga godstag passerar dver lésa jordar,
oftast leror. I fasta jordar, till exempel moran, &r vibrationsnivan mycket ldgre och
spridningen betydligt mindre. Till skillnad fran bullerstérningar kan vibrationsstérningar
variera starkt mellan naraliggande och snarlika hus. Det finns inte ndgra enkla och
entydiga samband mellan byggnadstyper, geotekniska forhallanden, fordonstyper och
hastigheter.

Kraftiga vibrationer som far hela jordmassor att komma i resonans &r vanligt
férekommande vid frekvenser understigande 10 Hz. I envaningshus brukar det vara
storst i vertikal riktning mitt pd det storsta golvspannet. I flervdningshus brukar det
vara stérst i horisontell riktning pa éversta vaningsplanet.

Det stérningsmatt som anvénds i Sverige kallas "komfortvibrationer” och det mats i
mm/s vagd RMS. "Vagd” star for att vibrationsenergin &r frekvensvagd sa att 1ag
frekvens (under 8 Hz) viktas hogre. RMS star for medelvarde 6ver 1 sekund. Med
komfortvibrationer avses vibrationer inomhus i bostader i utrymmen dar manniskor
stadigvarande vistas, framst utrymmen fér sdmn och vila.

Foér normalt grundlagda hus &r det ovanligt att vibrationer fran jarnvéagar med
nybyggnadsstandard orsakar sprickor eller sattningar.
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Kanseltréskel for vibrationer ligger kring en vibrationshastighet av 0.1 - 0.3 mm/s.
Gransen for byggnadsskador ar betydligt hogre, runt 5 mm/s. Om vibrationerna
innehaller komponenter inom frekvensomraden éver 80 Hz kan detta uppfattas genom
horseln om den frén vibrationer avstrdlade ljudnivdn inom byggnaden &verstiger
hortroskeln for det aktuella frekvensomradet. Detta kallas for stomljud.

4.9.2.3 Beddmningsgrund for buller och vibrationer

Som bedémningsgrund nyttjas publikationen “Buller och Vibrationer fran sparburen
linjetrafik” Dnr. S02-4235/SA60 utgiven 2006-02-01. Denna ar framtagen av
Banverket (nuvarande Trafikverket) och Naturvardsverket, och beskriver
planeringsmal, nivaer for 6vervagande av atgarder och hdgsta acceptabla
nivaer for buller och vibrationer vid nybyggnad av bana, vid vésentlig
ombyggnad av bana samt i befintlig miljé. Av riksdagen faststallda riktvarden
for buller innefattas i denna publikation.

Planerade atgérder innefattar bade nybyggnad och vésentlig ombyggnad av
jarnvag.

4.9.3 Elektromagnetiska falt

4.9.3.1 Riktlinjer fér elektromagnetiska falt

Elledningar och elektriska apparater omges av tva typer av falt, elektriska falt och
magnetiska falt. Tilsammans kallas falten elektromagnetiska falt. Falten ar starkast
narmast kallan och avtar snabbt med 6kat avstdnd. Magnetfalt &r svara att skdrma av
och gér obehindrat genom vaggar och tak.

Elektromagnetiska falt vid jarnvagen finns framst kring kontaktledningar som &ar
belagna ca 5,5 meter ovan ralsen. Nar inget tdg &r i ndrheten &r magnetfiltet fran
kontaktledningen relativt svagt. Styrkan 6kar dock under ndgra minuter nar ett tag
passerar.

Enligt tidigare Banverkets skrift “Jarnvagen i samhallsplaneringen - Underlag for
tillampning av miljébalken och plan- och bygglagen” star: Banverket tillampar
forsiktighetsprincipen och arbetar fér att begransa magnetfilten s& mycket som
mojligt. Banverket arbetar aven med olika tekniska I6sningar som i sarskilda fall kan
minska magnetfalten. Det kan exempelvis handla om att &ndra placeringen av kablar,
kontaktledningar och kontaktledningsstolpar. Grundvardet i en bostad eller ett kontor
sags vara runt 0,1 uT, vilket &r samma niva som rader 20 meter fran jarnvagen nar
inget t&g &r i narheten. Nar ett t&g passerar kan magnetfiltet frdn jarnvagen oka till
omkring 0,5-1 pT.

Figur 4.9:2 ‘ (1sT)
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4.9.4 Risk och sakerhet

Jarnvagen omfattas av nollvisionen som innebar att ingen ska allvarligt skadas eller
dédas inom jarnvédgen. Trafikverket arbetar med bland annat féljande mal:

e Riskerna i jarnvagstransportsystemet ska succesivt minska. Sarskilt ska atgarder
som syftar till barns sdkerhet prioriteras.

e Antalet olyckor vid plankorsningar mellan vag och jarnvag ska minska.

e Antalet ursparningar i tagtrafik ska minska.

Aspekter som normalt ar viktiga vid bedémning av risk och sdkerhet ar forekomst av
plankorsningar, banans tekniska standard, férekomst av vattentdkter, bebyggelse och
verksamheter néra sparen.

4.9.4.1 Skred och ras

Jordskred och ras kan skada banan och taget. Orsaken &r vanligen urspolning eller
erosion pa grund av stopp i trummor eller erosion pa grund av stopp i trummor eller
extrema vaderférhallanden.

4.9.4.2 Plankorsningar och obehérigt sparbetréddande

Avseende Tunadalsspdret ar den tekniska standarden idag 18g och antalet oreglerade
plankorsningar mycket stort. Antalet bosatta i direkt narhet av sparet ar fa medan
antalet personer och fordon som vistas i narhet av eller korsar jarnvagen ar storre till
foljd av att flera verksamheter ar lokaliserade i direkt narhet.

4.9.4.3 Farligt gods

Farligt gods &r &mnen och féremal som pa grund av sina kemiska eller fysikaliska
egenskaper kan orsaka skador pa liv, hélsa, miljé eller egendom vid transport. Farligt
gods kan till exempel ha explosiva, brandfarliga, giftiga, radioaktiva eller fratande
egenskaper.

Person- och godstransporter pd jarnvag &r generellt sett en sdker transportmetod.
Detta innebar ocksa att farligt godstransporter pa jarnvig, ur ett generellt
olycksperspektiv, dr sakrare &n motsvarande transport pa vagnéatet dar transporterna
annars till storsta del gar.

Transport av farligt gods regleras i Sverige av en lagstiftning som bestar av:

e Lagen om transport av farligt gods

e Forordningen om transport av farligt gods

e Foreskrifter (Statens raddningsverk svarar for foreskrifter avseende
jarnvagstransporter)

Regelverket fér transporter av farligt gods pa jarnvag benamns RID-S.

I dagslaget sker transporter av farligt gods ldngs Tunadalssparet, priméart gasol fran
Flogas. Det gar idag inte att séga hur mycket farligt gods som kommer att
transporteras pa Malandstriangeln och Tunadalssparet i framtiden, det &r bl a
beroende av konkurrensvillkor mellan transportslagen samt pa vilka verksamheter som
kommer att vara verksamma i Tunadalsomradet. Som en férutsattning for saval
upprustningen av Tunadalssparet som utbyggnad av Malandstriangeln géller saledes
att utformning och lokalisering ska férutsatta att banan aven i framtiden trafikeras av
transporter med farligt gods.
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Logistikparken har gjort en férdjupad studie avseende farligt godstransporter i
samband med framtagande av detaljplanen for Logistikparken.

4.9.4.4 Foérebyggande atgarder

Upprustning av Tunadalssparet kommer att medge hégre hastigheter fér godstdgen
samtidigt som sédkerhetsstandarden forbattras patagligt. Sakerhetshéjande atgarder
utgdrs bl a av modern trafikstyrning, nya helsvetsade raler samt att det stora antalet
oreglerade plankorsningar ses dver, férbattras samt att flera kommer att utga.

Avseende utbyggnad av nytt forbindelsespar mellan Tunadalssparet och Adalsbanan
(Malandstriangeln) ska utformningen och valet av alternativ grundas pa
riskbedémningar och uppsatta sakerhetskrav ska tillgodoses.

4,10 Hushallning med mark och vatten

4.10.1 Areella naringar

N&r ny mark tas i ansprdk kan det innebéra att ett rationellt nyttjande for jordbruket
forsvaras. I utredningsomradet finns inte mycket jordbruksmark, det &r omradet i
Maland som avgransas av Adalsbanan i norr, E4 i vaster, Valmet i 6ster och
bebyggelsen langs Malandsvagen i séder. Det finns ocksa skogsbruksomraden i
utredningsomradet.

4.10.2 Yt- och grundvatten

4.10.2.1 Ytvatten

I utredningsomradet finns féljande backar: Ljustabédcken, Korstab&dcken och
Malandsbacken som mynnar i Alnésund, samt Hammalbacken och Ottsjébacken som
mynnar i Sticksjdbécken och rinner vidare till Seldngersan.

Stérre delen av utredningsomradet ligger inom huvudavrinningsomrade 40/41, vilket
omfattar ca 75 km2. Inom huvudavrinningsomradet berérs tre delavrinningsomraden.
En strdcka om ca 200 m av Tunadalssparet korsar Ljustabéckens delavrinningsomrade,
vilket utgor ca 14,6 km?. Delavrinningsomradena norr och séder om Ljustab&cken
utgor ca 5,4 km? respektive 11,1 km? och rinner bdda mot Alnésundet.

Den véstligaste delen av utredningsomradet tillhér huvudavrinningsomrade
Seldngersan (460 km?) och Sticksjébackens delavrinningsomrade (12,9 km?).
Vattendelaren mellan huvudavrinningsomradena gar langs en linje Klékan - Oraker.

Vattendrag och avrinningsomraden askadliggérs i figur 4.10:1.

4.10.2.2 Grundvatten

Inga stérre grundvattenmagasin finns inom utredningsomradet enligt SGU:s
sammanstéllning av stérre grundvattenmagasin. Enligt SGU Grundvattenkarta s3 &r
uttagsmdojligheterna i berg mindre goda (mediankapacitet <600 I/h).
Grundvattenbildning sker framst i héjdomradena och grundvattenstrémningsriktningen
foljer i allmanhet terrdngens lutning. Mindre slutna grundvattenmagasin kan
féorekomma i Ljustadalen och Malandsdalen i friktionsfriktionsjorden som underlagrar
lera och silt.
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Figur 4.10:1 Vattendrag och avrinningsomraden inom utredningsomradet.
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4.10.2.3 Vattenverksamhet

Vattenverksamhet omfattas av en generell tillstdndsplikt enligt 11 kapitlet 9 §
Miljébalken och prévning sker i Mark- och miljédomstolen. Med begreppet
vattenverksamhet avses bland annat atgarder som antingen syftar till att férandra
vattnets djup eller lage, avvattnar mark, leder bort grundvatten eller ékar
grundvattenmangden genom tillférsel av vatten. Undantag fran tillstdndsplikt kan gélla
om det ar uppenbart att inga allmanna eller enskilda intressen kan komma att skadas
av grundvattensankningen.

4.10.2.4 Miljokvalitetsnormer

Inom ramen for vattendirektivet (ramdirektivet for vatten) kan en vattenférekomst
tilldelas miljokvalitetsnormer. Miljokvalitetsnormen fér en vattenforekomst uttrycker
den kvalitet som vattnet ska ha vid en viss tidpunkt. Fér att uppratthalla eller uppnd
normerna fattar vattendelegationen inom gallande vattendistrikt beslut om
dtgardsprogram vilket riktar sig till kommuner och myndigheter.

Ytvattenforekomster

Inom utredningsomradet géller miljokvalitetsnormer faststallda av Vattenmyndigheten
Bottenhavet for Ljustabacken. Ljustabacken har klassats enligt miljokvalitetsnormer
for ytvatten till mattlig ekologisk status och den uppnar ej god kemisk ytvattenstatus.

Ottsjébécken har faststallda miljokvalitetsnormer och har klassats till mattlig ekologisk
status och god kemisk ytvattenstatus (exkl. kvicksilver).

For Alnésundet galler miljokvalitetsnormer faststéllda av Vattenmyndigheten
Bottenhavet. Alndsundet har klassats enligt miljokvalitetsnormer for ytvatten till
mattlig ekologisk status och det uppnar ej god kemisk ytvattenstatus.

Grundvattenforekomster

Inom utredningsomradet saknas grundvattenférekomster faststallda som
miljokvalitetsnormer.

4.10.3 Naturresurser

For att uppna en god hushallning med material vid ett anldggningsprojekt krévs
massbalans, det vill saga att fyllning till bank kan hamtas i skarningar. Detta ar en
oméjlig ekvation vid byggande av nya jarnvégsspar som ersatter befintliga spar
eftersom det finns litet utrymme att variera spargeometrin i saval plan som profil.
Utredningsomradet utgér ett landskap med stora topografiska skillnader. Adalsbanan,
som den nya banan ska ansluta, ligger ocksa hégt. Dessa férutsattningar innebér att
en ny jarnvag kommer medfdra stora skarningar, bankar och eventuellt tunnel vilket
kan ge stora massodverskott. Fran ett naturresursperspektiv foredras att massbalans
erhalls fér att minska anvandningen av material, mangden transporter och upplag. I
naromradet finns ett hamnomrade dar utfylinad pagar.

4.10.4 Fororenade omraden

Sundsvalls hamn och verksamhetsomradena l&dngs hamnomradet har gamla anor och
har brukats som hamnomrdde under en valdigt 18ng tid. Sundsvallsbukten har under
I&ng tid varit industriellt paverkad och hart belastad av utslapp. Anda sedan
industrialismens genombrott har en rad férorenande @mnen sléppts ut i omradet sa
som metaller, kvicksilver, klorerade féreningar, organiska @mnen och naringsamnen.
Kallorna ar bade direkta utslapp fran industrier och indirekta utslapp som orsakas av
olika féroreningar som lacker ut frén férorenade omraden.
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Nedanst8ende tva kartor visar en sammanstallning dver industrier och potentiella
fororeningsomraden langs Tunadalssparet. Kartorna visar att det finns en
fororeningsproblematik langs hela Tunadalssparet samt i verksamhetsomrddena i
Birsta.
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Figur 4.10:2 Industrier och potentiella fororeningar langs Tunadalssparet. Kalla: Trafikverket.
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Groveningsnivd, spridningsfosutsattningar samt omeddets kanslighet
och skyddsvarde. Efter den somlade bedomningen placeras objekten i
en av fyra riskkiasser, Objekt markta med E ér identifierade potentiefit
farorenade omedden men inventering hae ej genomforts,

@ Mycketstorrisk @ Litenrisk

@ Storrisk (® Uppgift saknas
@ Mattlig risk
No 1
Katla: Linsstyrefsen/ J - ) km
Vasternorrfand © Lantmateriet, Geodatasarmverkan

4.10:3 Potentiellt fororenade omraden. Kalla: Lansstyrelsernas register 6ver potentiella och
konstaterade fororenade omraden. Omradena ar identifierade och klassificerade med hjalp av
MIFO-metodiken. Observera att skiktet inte ger en helhetsbild av fororenade omraden. Mer
information om férorenade omraden kan finnas hos andra myndigheter som kommuner,
Forsvarsmakten och Trafikverket.
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4.10.5 Klimat

Klimat &r en statistisk beskrivning av vadret pa en plats under en langre period, ofta
30-arsperioder med olika medelvdrden och extremer. Det har pd senare tid blivit ként
att mansklig aktivitet sannolikt paverkar klimatet. Havet vid Sundsvall berdknas bl.a.
till féljd av férandrat klimat stiga upp till 50-80 centimeter fram till 2100
(inlandsisarnas avsmaltning ej inraknat). Detta vdgs dock upp av den landhdjning som
sker i omradet med omkring 0,7 centimeter per ar. Ddremot finns en osakerhetsfaktor
vad som hander efter 2100. En storre avsmaltning av inlandsisarna kan innebara
havsnivahéjningar pa flera meter. Detta kan &ven ske tidigare, men &r svar att
berdkna eftersom osdkerhetsfaktorerna &r manga.

Framférhallning och behov av att anpassa samhaéllet och dess infrastruktur till ett nytt
klimat, med storre risker for kraftigare skyfall, intensivare varmebdljor, 6kande ras
och skredrisker med mera ar viktigt.

Den riskfaktor som anlaggningen utsatts for ar framfor allt hdjning av havets niva och
risker for kraftigare skyfall vilket innebér ett behov att utreda t ex dimensioner pa
trummor och dagvattensystem.

4.11 Arbetsmiljo

Enligt arbetsmiljoverkets foreskrift Byggnads- och anlaggningsarbete (AFS 1999:3
med andringar i AFS 2008:16) anges det i 5-5b§§ att: Den som I3ter utfora ett
byggnads- och anldggningsarbete ska under varje skede av planeringen och
projekteringen se till att arbetsmiljon under byggskedet sarskilt uppmarksammas nar
det bland annat galler:

e Objektet eller anldaggningens placering och utformning.

e Val av byggprodukter.

e Val av konstruktioner for grundlaggning, stomsystem eller andra barande
element.

e Val av installationer, deras placering och infastning.

Den som later utféra ett byggnads- och anldggningsarbete ska utéver detta se till att
arbetsmiljon sarskilt uppmarksammas i bland annat féljande avseenden:

e Byggtiderna och tiderna for deletapperna ska vara sa val tilltagna att arbetena
kan utforas i sddan takt att risk fér ohdlsa och olycksfall undviks.

« Transporter av byggmaterial, rivningsmassor och utrustning ska kunna ske pa
ett ur arbetsmiljésynpunkt godtagbart satt.

e Etableringsomradet ska normalt vara s3 stort att de kontor, personalutrymmen
mm som behdvs for all verksamhet pa byggarbetsplatsen far rum utan att det
blir for trangt.

Enligt 10§ (AFS 2008:16) ska aven de som medverkar vid planeringen och
projekteringen, inom ramen for sina uppdrag, i tillampliga delar félja det som i 5-5b §§
foreskrivs for den som I3ter utféra ett byggnads- eller anldggningsarbete.

4.11.1 Hantering av arbetsmiljéfragor under utredning och projektering av
Malandstriangeln och Tunadalssparet

Arbetsmiljoarbetet ar ett kontinuerligt arbete som utvecklas och fordjupas i takt med
att projektet utvecklas och formas.

Utsedd BAS-P deltar i planeringen och ledningen av projekteringen, samordnar
planeringen av projekteringen med avseende pa arbetsmiljon, ser till att hansyn tas till
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varandras planer och Iésningar, férebygger risker fér ohdlsa och olycksfall under
utférandet av byggskedet.

Projektets BAS-P samordnar olika delar av projektet s8 att konstruktioner,
installationer och liknande inte sammanfaller i tid och rum under byggskedet pa ett
sadant satt s3 att risk for ohélsa eller olycksfall uppkommer.

Respektive teknikansvarig ansvarar for identifiering, analys av atgarder for
arbetsmiljdaspekter/risker inom sitt teknikomrade.

Samordningen av projekteringen sker vid interna projekteringsméten sa att de som
medverkar i projekteringen tar hansyn till varandras planer och Iésningar.

4.11.2 Arbetsmiljbaspekter och riskanalys fran projekteringen

I projektet arbetar projektgruppen med en gemensam dokumentation avseende
identifiering och hantering av arbetsmiljérisker. Arbetet samordnas av BAS-P och
bedrivs i féljande steg:

e Varje teknikomradesansvarig identifierar vilka arbetsmoment som kommer att
kravas inom det aktuella teknikomradet.

e FOr varje arbetsmoment identifieras vilka arbetsmiljérisker momentet innebar
och i vilket skede de kan tédnkas uppkomma (i projekterings-, utférande-, drift-
, underh@lls- eller rivningsskede).

o De atgérder som vidtas, for att minimera, alternativt, eliminera en identifierad
arbetsmiljorisk i utrednings- och projekteringsskedet beskrivs i en samlad
matris. Har framgar &ven i vilken handling som den riskreducerande dtgérden
dterfinns.

e De riskreducerande 3tgédrder som ej har kunnat hanteras fullt ut i utrednings-
och projekteringsarbetet kommer att sammanstallas i ett underlag for
arbetsmiljoplan som 6verlamnas till kommande entreprendr.

Kontinuerligt under arbetets gdng kommer identifierade arbetsmiljoriskers status att
kunna féljas i den samlade dokumentationen.
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5 Tankbara atgarder

5.1 Kriterier

Féljande ligger till grund fér framtagandet av alternativa dtgarder/jarnvagskorridorer:

Arbetet ska ske med en bred ansats dar tankbara I6sningar i ett brett
perspektiv studeras. Det betyder bl.a. att dven I6sningar som inte lokaliseras
till dalgdngen i Maland ska provas.

Angivna andamal och projektmal ska tillgodoses.

Tekniska standardkrav som de anges nedan under 5.2 ska tillgodoses.
Avseende miljo ska bl.a. féljande beaktas:

o Befintligt Tunadalsspdr utgdr en resurs som bér tillvaratas sd 1angt
mojligt.

o Avseende kulturmiljder bér utpekat riksintresseomrade i Skdnvik
besparas intrdng samt att intrang i utpekade fornlamningsmiljéer
undviks sd 13ngt méjligt.

o Avseende befintliga boendemiljéer efterstravas lokaliseringar som
innebar att dessa inte behdver l6sas in till féljd av oacceptabel
pdverkan avseende buller och/eller vibrationer. Vidare skall
efterstravas en god landskapsanpassning av jarnvagen samt att
barridrverkan begransas.

Avseende verksamheter bor beaktas att det detaljplanelagda omradet vid
Valmet Servicecenter har avgdrande betydelse for verksamhetens framtida
utveckling och ianspraktagande av detta omrade bér undvikas. Dartill noteras
att delar av Valmets verksamhet i omrddet &r kanslig for vibrationer.
Kopplingen till framtida, nytt l&ge for Adalsbanan ska beaktas.

SCA Ortvikens ravattentub stéller sarskilda krav pa kontinuerlig drift. Eventuell
omlaggning behodver anpassas efter planerade driftstopp, nésta driftstopp ar
planerat till ar 2017.

Upprustning av Tunadalssparet ska beakta behovet av att trafiken, med
erforderliga tdgstopp, kan fortgd under byggtiden.

Figur 5.1:1Adalsbanan och Tunadalsspéret i héjd med riksintresseomradet for kulturmiljo i Skénvik
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5.2 Tekniska standardkrav

Nedan sammanfattas forslag till tekniska krav for projektet:

e Geografiska granser angivna i km+m:
o Nordlig gréns: Véxel 21, 363+993 Timra driftplats
o Sydlig gréns: Stoppbock 111s, 9+160 Tunadal

e Enbart godstag.

» Dagens trafik: 10 godstag per dygn.

e Beddmd framtida trafik: 22 godstagrorelser per dygn, varav 16 till/fran séder
och 6 till/frén norr.

o T3gméten erfordras ej.

o Storsta tilldtna hastighet: Upp till 70 km/h p& delen Tunadal-Maland. Valet av
hastighetsstandard baseras pa resultaten av de funktionsanalyser som framgar
av delkapitel 5.3.

e Tekniska specifikationer for driftskompabilitet (TSD) ska féljas.

e Utrustas med ERTMS-L2 (standardiserat europeiskt sakerhetssystem).

e Banodverbyggnad och banunderbyggnad anpassas for stax 25 ton.

e Lastprofil C.

e Nya slipers och nya skarvfria spar.

e Elektrifiering med ny kontaktledningsanléaggning inklusive stolpar och
fundament.

e Normalsektion fér banupprustning tilldmpas.

e Buller- och vibrationsutredning ska utféras som visar att man klarar
omgivningspaverkan enligt kraven fér planeringsfallet “Vasentlig ombyggnad”.

e Totala tagvikter som ska tillgodoses for norrgdende respektive sédergdende
godstdg: 1500 ton med ett lok.

o Storsta tilldtna ldngslutning nytt Malandsspar: 10 promille. Upp till 14 promille
kan 6vervagas pa delstrackor forutsatt att uppsatta funktionskrav tillgodoses.

e Befintligt spdr: Reglerade plankorsningar fér fordonstrafik och fér oskyddade
trafikanter medges. Regleringsform avgérs fran fall till fall.

5.3 Funktionsbedémningar

Projektspecifika funktionsanalyser har utférts med syfte att ge vagledning vid
utformning av alternativa korridorer. Analyserna omfattar bl.a. studier av vilka
dtgarder som kravs for att sakerstalla att kapaciteten p& Adalsbanan inte paverkas
negativt av ett nytt forbindelsespar mellan Tunadalssparet och Adalsbanan samtidigt
som tagvikt av 1500 ton medges till/frén Tunadal.

Generellt géller att tillatna tagvikter har stor betydelse fér godstrafikens effektivitet.
Simuleringar har utférts avseende hur lutningsférhdllanden langs ny anslutning mellan
Tunadalssparet och Adalsbanan paverkar tillatna tagvikter. For simuleringarna har
férutsatts att banan tillater minst 65 km/h. Gangtidsberakningar ar utférda med loktyp
RC4. Analysen bygger pd goda adhesionsférhallanden, vilket innebér att méjlig tagvikt
kan bli lagre vid samre férhallanden.

Utférda gangtidsberakningar visar att ett tungt godstdg kommer att behdva en stracka
av ungefir 1700 meter fér att accelerera fran stillastdende till 65 km/h, det vill séga
den hastighet som kravs att godstag har nar stigningen ldngs nytt férbindelsespar
mellan Tunadalsspéret och Adalsbanan bérjar.

Utférda simuleringar visar foljande for nytt sédergdende forbindelsespar via Maland:
. Langslutning av 10 %o tilldter 1500 ton med ett lok utan stopp vid utfarten
mot Adalsbanan.

93



. Langslutning av 12,5 %o tillater 1400 ton med ett lok utan stopp vid
utfarten mot Adalsbanan.

. Langslutning av 14 %o tilldter 1300 ton med ett lok utan stopp vid utfarten
mot Adalsbanan.

. For det fall tdgen behdver stanna innan utfart pa Adalsbanan medges 1100
ton.

Ovanstdende resultat forklaras bland annat av att nytt, sédergdende férbindelsespar
via Maland ansluter till befintlig Adalsbana pd ett avsnitt med kraftig uppforslutning
fram till Birsta motesstation. Langslutningen pa Adalsbanan fran Skénvik upp till Birsta
motesstation uppgar till stora delar till ca 14%o.

Med en accelerationsstracka p& 1700 meter, for att nd 65 km/h, samt ett ca 2,5 km
nytt sédergdende spar i Maland med 10 promille langslutning, behdver infartssignalen
placeras 4-5 km innan anslutningen till Adalsbanan. Det skulle innebéra att
Adalsbanan, delen Birsta motesstation-Bergsakerstriangeln, blockeras for dvrig trafik
under 9-12 minuter varje gang ett tag kér fran Tunadal och sdderut, vilket bedéms
oacceptabelt. For att undvika det behover ett partiellt dubbelspar inkluderas
mellan Birsta motesstation och triangelbenet mot Tundal med mdéjlighet till
tretdgsmote (avser forbindelsespar via Maland). En sddan utformning innebar att:

e Sbdergdende tag fran Tunadal inte upptar kapacitet langs Adalsbanan i
onddan”. Dartill, som en konsekvens av att sédergdende godstag inte behéver
starta i uppforsbacke, torde stérre lutning an 10 promille kunna accepteras
(upp till 14 promille) fér sédergdende triangelben via Maland.

Avseende norrgaende trafik fran Tunadal, via nytt triangelspar i Maland alternativt via
upprustat Tunadalsspar, féreligger inte motsvarande problematik som fér sédergdende
trafik. Det beror pa att norrgdende trafik kan stanna i narhet av Adalsbanan och
darefter fortsatta norrut i utforslutning.

Avseende korridoralternativ via Ljustadalen féreligger motsvarande problematik som
for korridoralternativ via Maland, fast omvant:

« Norrgaende triangelben behdver ansluta till Birsta métesstation for att undvika
tidsédande blockering av Adalsbanan.

o Sodergdende trafik kan stanna i relativ narhet av Adalsbanan och darefter
fortsatta i utforslutning.

5.4 Alternativ

Projektet indelas i tre delar:

e Upprustning befintligt Tunadalsspar pa delen Grindarna-Huggsta.

e Nybyggnadsdel med tre alternativa korridorer: Maland A, Maland B och sdder
Birsta.

e Partiellt dubbelspé’nr p% ,&dalsbanan, delen E4-Birsta motesstation, samt
eventuell utbyggnad av tredje métesspar pa Birsta métesstation.

Motivet for indelningen ar att den planmassiga hanteringen av Upprustning av
befintligt Tunadalsspar respektive Partiellt dubbelspar torde vara mindre tidskrdvande
jamfért med Nybyggnadsdelen, vilket i sin tur torde medféra att byggstart kan ske
tidigare for dessa delar.

Ett antal alternativ har 6vervigts men avforts fran fortsatta studier i ett tidigt skede av
arbetet. Dessa framgar av kapitlets avslutande del.
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Mlljbbedémningama delas

initre delar: . J L

Upprustning av befintligt Tunadalsspar G o

j=={ (Maland A, Maland B). Angiven stricka kan i senare éﬂﬁ' :
skede kortas av beroende pa vilket alternativ som valjs)\_
Partiellt dubbelspar pa delen Birsta métesstation-E4

- (Maland A, Maland B) samt eventuells utbyggnad av ett
tredje métesspar for lokrundgang pa Birsta métesstation
(Maland A).

w— Nybyggnadsdel (Maland A, Maland B, Soder Blrsu)




5.4.1 Nollalternativ

I detta samrddsunderlag jamférs utbyggnaden med ett nollalternativ som omfattar en
framtida situation utan utbyggnad. Syftet med nollalternativet dr att skapa en
referensram som goér det lattare att bedéma vilka konsekvenser som uppstar av
projektet. Nollalternativet avser:

e Framtida situation ar 2025 s& 18ngt denna &r méjlig att bedéma. Vidare
forutsatts att det avtal som traffats mellan Sundsvalls kommun och
Trafikverket genomférts och idrifttagits i alla sina delar forutom avseende
upprustning av befintligt Tunadalsspar och utbyggnad av Malandstriangeln.

5.4.2 Upprustning befintligt Tunadalsspar

Upprustning av befintligt spar avses i huvudsak ske i befintligt l&ge och pd en stricka
av ca 4 km (avseende alternativen Maland A och Maland B). Befintlig geometri
avseende langslutningar och horisontalradier bedéms i de flesta fall vara tillracklig for
att godstdgen ska kunna kéra i de hastigheter som kravs for att ta sig upp pa
Adalsbanan.

Banan dimensioneras fér upp till 70 km/h pa delen Tunadal-Maland.

Sakerhetsstandarden héjs bl.a. genom att antalet plankorsningar reduceras och att
kvarstaende passagemdjligheter regleras alternativt gérs planskilda.

Den typsektion som avses ligga till grund for upprustningen exemplifieras nedan.

Instiéngsling av sparet kan bli aktuellt pd delstréckor fér att tillgodose erforderlig
sakerhetsstandard.

SEKTION RBAN

EETEL

Figur 5.4:2 Exempel pa typsektion for upprustning av befintligt Tunadalsspar.
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5.4.3 Alternativa Nybyggnadsdelar

5.4.3.1 Maland A

Norr om Huggsta héjs profilen fér Tunadalssparet successivt. Det beror pa att
hojdlaget for nytt spar maste anpassas till hojdlaget for Adalsbanan i hojd med E4.
Totalt &r hojdskillnaden mellan befintligt Tunadalsspar och Adalsbanan vid E4 ca 20
meter. Det far till féljd att korridoren far ett hdgt ldge 6ver mark genom Malandsdalen
och att befintligt Tunadalsspar behéver forldggas pa bank p& en langre stricka. Med
10 promilles langslutning “landar” nytt spar i Tunadalssparets nuvarande héjdlage vid
Huggsta. Med 14 promilles langslutning erhalls lagre bankhoéjd och sparet landar nagot
langre norrut. Hojdlaget for Adalsbanan vid E4 beddms som en fast punkt och annat
an marginell sénkning av anslutande spar kan inte bli aktuell d& detta skulle medféra
kostsamma ombyggnationer bland annat av befintlig E4-bro.

Korridoren medger ett flertal varianter:

o Sbdergdende spar kan férlaggas i tunnel genom Malandsberget och med
norrgdende anslutning via de véstra delarna av Malands dalgang, alternativt
via befintligt Tunadalsspar.

e Sbdergdende spar kan forlaggas i skdrning i den norra delen av Malandsberget
och med norrgdende anslutning via de véstra delarna av Malands dalgang,
alternativt via befintligt Tunadalsspar.

o Sodergdende spar kan forlaggas i ldget fér Malandsvégen och med norrgdende
anslutning via de vastra delarna av Malands dalgang, alternativt via befintligt
Tunadalsspar.

o Sodergdende spar kan forlaggas i den sddra delen av Malands dalgdng och
med norrgdende anslutning via de véstra delarna av Malands dalg@ng,
alternativt via befintligt Tunadalsspar.

o Sodergdende spar byggs men inte ndgon norrgdende anslutning. Norrgdende
trafik skulle istéllet kéra till Birsta motesstation, for att dar genomféra
lokrundgang. Motivet for en sadan utformning skulle vara att de arkeologiska
och verksamhetsmassiga restriktioner som finns i Maland inte skulle medge
anldggande av en norrgdende anslutning. Noteras bér i detta fall att det skulle
innebara en avvikelse fran angivna &ndamal och projektmal.

Ett lage for svdergdende spar i Malandsdalen inneb&r hég bank alternativt bro, som
mest 13-14 meter 6ver befintlig markniva, med 10 promilles l&ngslutning. Om 14
promilles langslutning valjs kan héjden dver befintlig mark minska.

En strackning i laget fér Malandsvagen, ger battre grundfbrh%llanden, men innebar
samtidigt att merparten av bebyggelsen langs med vagen behdver I6sas in.

En strackning i tunnel genom Malandsberget skulle innebdra en tunnel med en langd
av ca 1700 meter, tunneln mynnar ungefar i héjd med den vastligaste delen av
Malandsvagen som passeras planskilt. I laget fér tunneln finns berg i dagen. Uppgifter
om bergkvalitet, sprick- och krosszoner och geohydrologi finns i dagslaget inte att
tillgd. Vidare férutsétts att separat raddningstunnel behéver tillskapas.

Om norrgaende triangelben lokaliseras i Malandsdalen far dven det ett hogt lage, ca 10
meter 6ver befintlig markniva. Korridoren ansluter till Adalsbanan i héjd med
korsningen med Johannedalsvagen. Ett norrgaende triangelspar i Malandsdalen
innebér att befintligt Tunadalsspar fran Valmet och norrut kan utga.

I de linjeexempel dér befintligt Tunadalsspar nyttjas for norrgdende trafik sker
anslutning till Adalsbanan som idag, det vill sdga i Skénvik. Anslutningen séderut sker
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strax sdder om Malandsgarden, vilket innebér parallella spar pa en ca 500 meter 1&ng
stracka. Sparet/sparen forlaggs pd bank frdn Valmet och sdderut till Huggsta, som
mest ca 10 meter éver befintlig markniva. Den norra delen av befintligt Tunadalsspar
kvarstar och upprustas.

Som ett alternativ till att nyttja befintligt Tunadalsspar for anslutningen norrut kan ett
triangelspar anldggas genom Valmets verksamhetsomrade. Triangelsparet lokaliseras i
direkt narhet av Valmets huvudkontor (ca 10 m), pa hég bank och med stédmurar,
och g&r ihop med Adalsbanan ndgra hundra meter norr om huvudkontoret. Séder om
Malandsgarden forlaggs banan pa mycket hég bank fran korsningen med
Johannedalsvdgen och drygt 500 meter séderut. Okad l&ngslutning som minskar
bankhdéjden alternativt byggande av bro behdver évervdgas. Malandsbadet och
nérliggande fotbollsplaner kommer att kunna kvarsta. Under byggtiden kan dock del
av de naraliggande fotbollsplanerna behéva tas i ansprak. Om sa blir fallet kommer
planerna att aterstéllas i ursprungligt skick nar byggnationerna &r klara.

Oavsett vilket lage som valjs inom korridoren kan det detaljplanelagda
expansionsomradet fér Valmet besparas direkta intréng. Befintligt Tunadalsspar, fran
Valmet och norrut, utgar.

Korridoren innebar att befintliga vagportar for Norra vagen och E4 nyttjas for planskild
passage.

Av féljande figurer framgar dels korridoren fér Maland A, dels sex exempel p3 méjliga
linjestrackningar inom korridoren.

98



Figur 5.4:3 Korridor Maland A.
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Figur 5.4:4 Exempel pa linjestrackning inom korridor Maland A: Maland A — Dalgéng.



Figur 5.4:5 Exempel pa linjestrackning inom korridor Maland A: Maland A - Malandsvéagen.
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—— Maland A - Malandsvagen och
befintligt Tunadalsspar

Figur 5.4:6 Exempel pa linjestrackning inom korridor Maland A: Maland A — Malandsvagen +
Befintligt Tunadalsspar.
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—— Maland A - Malandsvagen
~Triangelspar via Valmet

Figur 5.4:7 Exempel pa linjestrackning inom korridor Maland A: Maland A — Malandsvéagen +
Triangelspér via Valmet



—— Maland Tunnel
=-==- Tunnel

Figur 5.4:8 Exempel pa linjestrackning inom korridor Maland A: Maland Tunnel
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Figur 5.4:9 Exempel pa linjestrackning inom korridor Maland A: Maland Lokrundgang



5.4.3.2 Maland B

Korridoren foljer planldget for befintligt Tunadalsspar och vidare norrut férbi
Malandsgarden. Korridoren viker av vasterut, korsar Johannesdalsvégen planskilt och
passerar norr om Valmets Service- och Logistikcenter.

Hojdlaget for nytt spar maste anpassas till hojdlaget for Adalsbanan i héjd med E4.
Korridoren kan ges relativt god terrdnganpassning pa delen E4-Johannesdalsvagen i
den norra delen av Malandsdalen. Vidare séderut erh3lls, med 10 promilles
langslutning, ett ca 2 km I8ngt avsnitt med hég bank, som mest upp till 12 meter.
Sparet “landar” i Tunadalssparets nuvarande hojdldge ungefir vid Huggsta och ndgot
langre norrut om langslutning av 14 promille nyttjas.

I det linjeexempel dér befintligt Tunadalsspar nyttjas fér norrgdende trafik sker
anslutning till Adalsbanan som idag, det vill sdga i Skénvik. Anslutningen sdderut sker
strax séder om Malandsgarden, vilket innebéar parallella spar pa en ca 500 meter I&ng
stracka. Sparet/sparen forldggs pa bank fran Valmet och sdderut till Huggsta, som
mest ca 10 meter dver befintlig markniva.

I det andra linjeexemplet byggs ett nytt triangelspar i Malandsdalen och norra delen av
Tunadalsspdret utgdr. Triangelsparet lokaliseras i direkt narhet av Valmets
huvudkontor (ca 10 m), pa hég bank och med stédmurar, och g&r ihop med
Adalsbanan ndgra hundra meter norr om huvudkontoret. Anslutningen séderut sker
strax sdder om Malandsgarden, vilket innebér parallella spar pa en ca 1 500 meter
I1&ng stracka. Sparet/sparen forlaggs pa bank fran Valmet och séderut till Huggsta.
Jamfért med Maland A blir banken Iagre med Maland B. Malandsbadet och narliggande
fotbollsplaner kommer att kunna kvarstd. Under byggtiden kan dock del av de
naraliggande fotbollsplanerna behéva tas i ansprak. Om sa blir fallet kommer planerna
att 3terstallas i ursprungligt skick nar byggnationerna &r klara.

Korridoren medger ett lage i kanten av det detaljplanelagda expansionsomradet for
Valmet.

Bada linjeexemplen innebér att planskilda passager for personer och fordon behdver
lokaliseras i val avpassade lagen, sarskilt inom Valmets verksamhetsomrdde men &ven
langs 6vriga delar.

Korridoren innebar att befintliga vagportar for Norra vdagen och E4 nyttjas for planskild
passage.

Avseende drift- och underhallskostnader bedéms Maland B ge hégre kostnader jamfért
med Maland A, bland annat beroende pa att Maland B forutsatter en 18ng, sndv kurva
for svdergdende spdr genom de norra delarna av Malandsdalen.

Av féljande figurer framgar dels korridoren fér Maland B, dels tvd exempel pd méjliga
linjestrackningar inom korridoren.
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B MalandB

Figur 5.4:10 Korridor Maland B.
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Figur 5.4:11 Exempel pa linjestrackning inom korridor Maland B: Maland B — Befintligt
Tunadalsspar.



Figur 5.4:12 Maland B —
Triangelspar lokaliseras langs
befintlig Adalsbana och i direkt
narhet av Valmets huvudkontor.
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Figur 5.4:13 Exempel pa linjestréackning inom korridor Maland B: Maland B — Triangelspar.



5.4.3.3 Sdder Birsta

Korridoren foljer befintligt spar och cirka 2 km norr om grindarna till industriomradet
viker den av mot nordvast. Johannedalsvagen passeras planskilt. Darefter férldaggs
korridoren strax séder om Fillanvagen och séder om Sundsvalls faltrittklubb, E4
passeras planskilt. Vidare vasterut férldaggs korridoren séder om Birsta och ansluter till
Adalsbanan i héjd med Ottsjobacken. Korridorens langd blir ca 6,5 km.

Norrgdende triangelben ansluter till Birsta métesstation och far en langd av ca 1 km.

En linjestrackning inom korridoren innebar kraftig skarning ldangs mer eller mindre hela
strackan, oavsett om léangslutning av 10 eller 14 promille véljs. Ett tunnelavsnitt med
ca 2 km langd torde erfordras mitt pa stréckan.

Korridoren har besiktigats ockulart men nagra detaljerade geotekniska underlag finns i
dagsléget inte att tillgd. Avseende tunnelavsnittet bedéms utifran den ockulara
besiktningen att tunnel kan forlaggas i berg men att kunskap om bergets kvalitet,
geohydrologi och eventuella sprickzoner saknas.

Med Séder Birsta utgar befintligt Tunadalsspar.

Av féljande figurer framgar dels korridoren fér Séder Birsta, dels ett exempel pa en
av flera maojliga linjestrackningar inom korridoren.
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ALTERNATIV KORRIDOR

I Soder Birsta
I Ev.tunnel

Figur 5.4:14 Korridor Soder Birsta.
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Figur 5.4:15 Exempel pa linjestrackning inom korridor Séder Birsta.
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5.4.4 Partiellt dubbelspdr p& Adalsbanan
delen E4-Birsta modtesstation samt
eventuellt tredje spar pa Birsta
motesstation

Utbyggnad av partiellt dubbelspar omfattar nytt

spar samt 8 vaxlar (varav sju ar tillkommande och

en avser utbyte av befintlig vaxel). Den typsektion
som avses ligga till grund fér upprustningen

innebér att jarnvagsomradet breddas med ca 10

meter.

For det fall att linjeexemplet Maland A-
Lokrundgdng blir aktuellt fér genomférande
kombineras utbyggnaden av partiellt dubbelspar
med utbyggnad av ett tredje motesspar pa Birsta
métesstation. Principutformning for detta framgar
av vidstdende figur.

Figur 5.4:16 Birsta motesstation. Foto: AF.

Figur 5.4:17 Schematisk bild 6ver sparutformning
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5.4.5 Ovriga dverviagda men bortvalda korridorer

5.4.5.1 Norr Birsta

Korridoren foljer befintligt spar och cirka 2 km norr om grindarna till industriomradet
viker den av mot nordvast. Johannedalsvagen passeras planskilt. Darefter férldaggs
korridoren i Ljustadalen séder om Ljustavdgen. En linjestrackning inom korridoren kan
pa detta avsnitt forlaggas med relativt god terrédnganpassning.

Norrgdende triangelben far en langd av ca 2 km och ansluter till Adalsbanan i hojd
med Johannedalsvagen i Malandsdalen. Korridoren foérldggs i kanten till kyrkogdrden
tillhérande Skdns kyrka.

Passagen av E4, Ljustavdagen/Timmervagen och Norra vdagen ar komplicerad och
Oversiktligt beddms féljande:

Hojdlaget for dverkant E4 dar linjeexemplet (se nedan) korsar ar ca +33,5. For
att tillgodose fri héjd for sparet, 7,5 meter, behdver sparet férlaggas pa drygt
+24.
Sparets hojdlage vid E4 innebéar férutom ny bro vid E4 bland annat att:

o Ny bro erfordras fér Ljustavdagen/Timmervagen.
Ny bro for Norra vagen.
Foérlangning av befintlig bro fér Norra vagen.
Mycket hdoga stddmurar langs delavsnitt vaster om norra vagen.
Besvirliga geotekniska forhallanden med lésa finsediment, omfattande
markforstarkningsdtgarder torde erfordras.

o Ljustabacken inte kan korsas med sjalvfall. Flyttning och kulvertering

av Ljustabacken ar miljomassigt svart.

Sparets hojdlage vid E4 innebér vidare att &ven med 14 promilles lutning sa
ndr inte nytt spar likvardigt hojdldge med Adalsbanan férran mitt p& Birsta
motesstation, med omfattande skarningar och behov av stédmurar som féljd.
Dartill skulle den funktion som Birsta métesstation innebar inte kunna
tillvaratas med Norr Birsta.
Sammantaget bedéms Norr Birsta som tekniskt svargenomférbart,
funktionskraven tillgodoses inte samtidigt som alternativet ar forknippat med
orimligt héga kostnader. Alternativet avfors darfor fran fortsatta studier.
Att istallet ge sparet ett hogre lage vid passagen av E4, med foljd att E4
trafikplats och anslutande vagar istallet byggs om har évervagts men bedéms
dven det vara orimligt att genomféra, bland annat beroende pa orimligt htga
kostnader utan tillkommande nyttoeffekter jamfort med 6vriga alternativ.

O O O O

Av féljande figurer framgar dels den avforda korridoren fér Norr Birsta, dels ett
exempel pa linjestrackning inom korridoren.
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AVFORD KORRIDOR
B Norr Birsta

Figur 5.4:18 Norr Birsta - avford korridor.
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Figur 5.4:19 Exempel pa linjestrackning for avford korridor Norr Birsta.
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5.4.5.2 Avfort alternativ med lokrundgang i Skénvik

Under utredningsarbetets gang har méjligheten évervagts att nyttja befintligt
Tunadalsspar i hela sin stréackning och att anldgga en métesstation i Skonvik dar
Tunadalssparet och Adalsbanan méts (inom riksintresseomradet for kulturmiljo). En
sadan utformning skulle innebéra att norrgdende trafik, dvs ca 6 godstag per dygn,
kan koéra direkt. Lokrundgdng skulle dock erfordras for sédergdende trafik, dvs for
merparten av trafiken, ca 16 godstdg per dygn. Dértill kommer att den dag
Adalsbanan byggs om pa delen Timra-Birsta s8 skulle det inte vara méjligt att ansluta
en motesstation i Skonvik pa ett rationellt satt till Adalsbanan i nytt lage. Alternativet
har darfor avforts fran fortsatta studier.
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Figur 5.4:20 Utformning som dvervagts men som inte ar aktuell.
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6 Effekter och deras tankbara betydelse

6.1 Oversiktlig kostnadsbeddmning

Oversiktliga kostnadsbedémningar i prisnivd 2015 har utférts for de olika linjeexempel
som framgar av kapitel 5. Bedémningarna &r gjorda i ett tidigt skede och ska
betraktas som grova bedémningar. Féljande bedéms:

Kostnaden for linjeexemplen inom korridorerna Maland A respektive Maland B
ligger i intervallet ca 600-ca 900 Mkr.

Korridoren Séder Birsta sarskiljer sig med avsevart hégre kostnad, ca 1 500
Mkr.

6.2 Funktionsbeddmningar

I det féljande kommenteras de funktionsaspekter som ingdr i beskrivningen av
andamal och projektmal.

Av nedanstdende tabell framgar att:

Nollalternativet innebar en forstarkt problematik jamfort med idag. Det
forklaras av successivt 6kade trafikbehov i kombination med ineffektiva,
kostnadskravande och ej miljéanpassade transportforutsattningar.
Nollalternativet utgér en pataglig hdmsko foér utvecklingen av Sundsvalls hamn
och Tunadalsomradet.

De tre alternativa korridorerna bedéms tillgodose uppsatta funktionsaspekter.
Som en forutsattning for utbyggnad av Adalsbanan i nytt lage géller att
motesstationerna i Birsta och Timrd kvarstar. Sédergaende spar i korridorerna
Maland A och Maland B och norrgdende spdr i Séder Birsta ansluter till Birsta
motesstation, dvs dessa spar torde dven kunna nyttjas nar Adalsbanan byggts
om. Avseende norrgdende triangelspar i Maland och sédergdende triangelspar i
Soder Birsta sa torde dessa sannolikt inte komma till anvandning nér
Adalsbanan byggs om, utan nya triangelspdr kommer att behéva anlaggas.

Trafikering Stax | 1500 Effektivt Medger

norrut och 25 tons transportsys | rationell

séderut utan tagvikt | tem utan anslutning till

lokrundgang med belastning framtida

ett lok | pa Adalsbana i
Adalsbanan | nytt lige

Nollalternativ Nej Nej Nej Nej Nej
Maland A Ja, forutsatt Ja Ja Ja Ja

att

linjeexemplet

Maland A-

Lokrundgdng

inte valjs
Maland B Ja Ja Ja Ja Ja
Soder Birsta Ja Ja Ja Ja Ja

Tabell 6.2:1 Funktionsbeddmning av alternativa korridorer.
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6.3 Miljo
Planmassigt ar projektet Malandstriangeln och Tunadalssparet indelat i tre separata
delar:

e Upprustning befintligt Tunadalsspar pa delen Grindarna-Huggsta.

¢ Nybyggnadsdel med tre alternativa korridorer: Séder Birsta, Maland A och
Maland B.

e Partiellt dubbelspdr pa delen E4-Birsta métesstation samt eventuell utbyggnad
av tredje motesspar pa Birsta motesstation.

Projektets bedémda effekter beskrivs darfér ocksd enligt samma indelning. Bedéms de
olika alternativen att ha samma effekt beskrivs de under samma rubrik.
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Figur 6.3:1 Karta som redovisar projektets separata delar.
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6.3.1 Landskapet

6.3.1.1 Nollalternativet

Nollalternativet innebar att ingen utbyggnad av jarnvdgen sker. Darmed sker ingen
férandring av landskapet och inga konsekvenser uppkommer.

6.3.1.2 Upprustning av Tunadalssparet

En upprustning av Tunadalssparet med elektrifiering gors till storsta del i befintlig
strackning, jarnvagen ligger kvar i befintligt 1age i héjdled. Sdsom alla
exploateringsprojekt paverkar upprustningen av Tunadalssparet sitt naromrade, framst
genom elektrifieringen med kontaktledningsstolpar och kontaktledning. Upprustningen
bedéms inte paverka landskapsbilden i ndgon storre utstréckning.

6.3.1.3 Alternativa Nybyggnadsdelar

I detta skede av arbetet omfattas de tre alternativen av breda korridorer vilket medfér
att paverkan pa landskapet kan skifta inom en och samma korridor beroende pa var
spéranléggningen placeras inom korridoren. Nedan beskrivs effekter av méjliga
varianter inom korridorerna.

Maland A

Denna korridor omfattar bergs- och skogsomradet séder om Malandsvégen, omradet
l&dngs Malandsvégen och dalgé@ngens sbédra del samt tvars Malandsdalen for
anslutningen mot Adalsbanan norrut. Omradet har en héjdskillnad p& 6ver 13 meter
jamfort med I3gpunkten i Malandsdalen. Detta far till féljd att jarnvdgen kommer
behéva ligga hégt éver I3gpunkten i dalen, som mest 13-14 meter dver befintlig mark.
Jarnvagen kan byggas pa landbro eller pa traditionell bank.

Se figurer i kapitel 5.4.3.1 Maland A for korridorens utbredning och exempellinjer.
Sodergdende spar

Foérlaggs sparanlaggningen i den mellersta delen av korridoren, lings
Malandsvédgen, kommer bostadsbebyggelsen att tas i ansprak och
bostadsfastigheterna Idsas in. Banan skulle da ligga i randzonen mellan den
bergsbeklddda skogsslanten och den éppna dalen. Denna strickning far till foljd att
landskapet kommer att fordndras helt, boendemiljén vid Malandsvéagen kommer att
forsvinna och ersattas med en jarnvagsanléggning i randzonen p& hég bank mot dalen
och i skarning mot bergssidan.

Foérlaggs sparanlaggningen i den norra delen av korridoren, i den sédra kanten av
dalgdngen, kommer den att avgréansa bostadsbebyggelsen frén dalen och utgéra en
stor visuell barriar fér de boende, fragmentera landskapet ytterligare och forstarka
omradets karaktar av infrastrukturlandskap.

Forlaggs sparanldggningen i tunnel under Skonstaberget, en stracka av cirka 1700
meter, korsar sparanldggningen Malandsdalen vaster om Valmet fér att ansluta
Adalsbanan norrut. Nivaskillnaden mellan befintligt Tunadalsspar och bergssluttningen
dar den 6stra tunnelmynningen ligger &r cirka 10 meter. Sparanldggningen kommer
darmed ligga pa bank pd denna stricka. Bergets naturliga form och nivaskillnader
medfor att det inte blir s8 hdga skarningar vid tunnelmynningarna vilket &r positivt for
landskapsbilden. P& den véstra sidan av tunneln kommer jarnvagen som ansluter
Adalsbanan vésterut att korsa Malandsvégen planskilt och darefter ligga nagorlunda i
plan med Adalsbanan. Sparet som ansluter mot Adalsbanan norrut kommer mynna ut
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i en kraftig skarning och darefter korsa Malandsdalen p& en 18ng bank som &r upp till
dtta meter hég.

Norrgdende spdr

Norrgdende spar kan byggas i ett flertal varianter: I véastra delen av Malandsdalen, pa
en 18ng bank som &r upp till tta meter hdg eller via en upprustning av befintligt
Tunadalsspar.

Anslutning séderut mot befintligt Tunadalsspar

Banan férlaggs pd mycket hdég bank, hégre &n 10 meter, fr&n korsningen med
Johannedalsvégen och drygt 500 meter séderut. Okad l&ngslutning som minskar
bankhd6jden alternativt byggande av bro behdver 6vervdagas. Malandsbadet och
narliggande fotbollsplaner kommer att kvarstd. Under byggtiden kan dock del av
fotbollsplanerna behdva tas i anspradk. Om sa blir fallet kommer planerna att
dterstallas i ursprungligt skick ndr byggnationerna &r klara. Sparet ar nere i befintlig
markniva vid Huggsta. Vid Malandsbadet kommer spdren ligga p& en hég bank vilket
medfér att badet och Alndsundet inte kommer vara synligt frn Malandsdalen, banken
kommer skymma.

e -
e

— g G

Korstaberget

6.3:2 Utredningsomradet sett fran nordvast med Vastland i forgrunden, Maland centralt och
Korstaberget i fonden. Kalla: Trafikverket.

Oavsett lokalisering av spdranldggningen inom korridoren kommer den att gora ett
mycket stort ingrepp i landskapet, ytterligare sparanldggningar kommer att minska
dalens tydlighet och landskapet kommer att domineras av infrastruktur.
Tunnelalternativet gér ett ndgot mindre ingrepp. Paverkan pa landskapet skiljer sig
mycket beroende pa8 om sparen ldggs pa en hég bank eller landbro.

Vid fortsatt planering ar det av storsta vikt att landskapsanpassning och val av
utformning av jérnvagen pa landbro och eller bank studeras fér att minimera
konsekvenserna for landskapsbilden. Likasa passager tvars jarnvagen for att minimera
dess barriareffekt. I det fortsatta arbetet kommer en 3d-modell att byggas upp for att
visualisera anlaggningen och dess effekter.
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Maland B

Denna korridor omfattar den norra delen av Malandsdalen, norr om Valmet och
anslutning till Adalsbanan vasterut, pa sodra sidan av befintligt spdr. Anslutning norrut
sker antingen via befintligt Tunadalsspar alternativt via ett triangelspar genom
Valmets verksamhetsomrade.

Se figurer i kapitel 5.4.3.2 Maland B fér korridorens utbredning och exempellinjer.

P& samma vis som i korridor Maland A kommer sparanldggningen att ligga hogt i
landskapet. Den norra delen av Malandsdalen ligger dock hégre én den sédra delen av
dalen vilket &r positivt for landskapsbilden d& jarnvagsbanken inte kommer bli lika
hog. Positivt ar ocksa att korridoren ligger ndrmre befintlig Adalsbana, ett befintligt
infrastrukturstrak. Hojdskillnaden som behéver tas upp &r upp till 12 meter. Mellan
befintlig Adalsbana och den nya korridoren &r det stor risk att impedimentmark,
"ingemansland”, skapas. Det &r av vikt vid fortsatt planering att ge detta omrade en
tydlig anvandning och skotsel.

6.3.3 Utredningsomradet sett norrifrdn med Sund i férgrunden, Valmet och Maland centralt och
Tunadalssparet i fonden. Kalla: Trafikverket

Jamfoért med Maland A blir banken pa delen Johannedalsvagen och ca 500 meter
sdderut vasentligt ldagre med Maland B, ca 7 meter éver mark. Malandsbadet och
narliggande fotbollsplaner kommer att kvarstd. Under byggtiden kan dock del av
fotbollsplanerna behéva tas i ansprdk. Om sa blir fallet kommer planerna att
dterstallas i ursprungligt skick ndr byggnationerna &r klara. Sparet ar nere i befintlig
markniva vid Huggsta. Vid Malandsbadet kommer sparen ligga pa en hég bank vilket
medfér att badet och Alndsundet inte kommer vara synligt fran Malandsdalen, banken
kommer skymma.

Alternativet far stora konsekvenser fér landskapsbilden i Malandsdalen, ytterligare
sparanlaggningar kommer att minska dalens tydlighet och landskapet kommer att
domineras av infrastruktur.
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Vid fortsatt planering ar det av storsta vikt att landskapsanpassning och val av
utformning av jarnvagen pa landbro och eller bank studeras for att minimera
konsekvenserna for landskapsbilden. Likasa passager tvérs jarnvdgen for att minimera
dess barriareffekt. I det fortsatta arbetet kommer en 3d-modell att byggas upp for att
visualisera anldaggningen och dess effekter.

Soder Birsta

Omradet som omfattas av korridoren Séder Birsta utgors till storsta del av skogsmark i
anslutning till befintlig infrastruktur sdsom Ljustavégen i 6stra delen och
verksamhetsomradet Klokan. Korridoren korsar E4. Korridoren ligger i en dalgdng. Se
figurer i kapitel 5.4.3.3 Soder Birsta for korridorens utbredning och exempellinjer.

Jarnvagen kommer att ligga i en kraftig skarning langs mer eller mindre hela strackan,
oavsett vilken léangslutning som valjs. Mittendelen av korridoren utgérs av en tunnel
som &r cirka 2 kilometer 18ng. Korridoren kommer att géra en stor paverkan pa
landskapet da den ligger i djup skéarning. En djup skérning tar mycket mark i ansprak.
Denna korridor kommer att fragmentera landskapet inom utredningsomradet
ytterligare da en helt ny infrastrukturkorridor skapas.

Alternativet far relativt stora konsekvenser for landskapsbilden i Ljustadalen,
ytterligare spdranldggningar kommer att minska dalens tydlighet.

I det fortsatta arbetet behdver fokus ldggas pa hur den 18nga skarningen genom
landskapet kan utformas och pa var planskilda passager kan éverbrygga barriaren.

6.3.1.4 Partiellt dubbelspar Birsta

Utbyggnad av partiellt dubbelspdr mellan E4-bron och Birsta métesstation tar ny mark
. o o . . o . . o

i ansprak och ger en lokal paverkan men bedéms inte paverka landskapsbilden i nagon
stérre utstrackning d& omradet redan utgér ett infrastrukturlandskap med jarnvag,
vég, anslutande gator och verksamhetsomrdden. Konsekvensen for landskapet blir
liten. Se kapitel 5.4.4 for utférande.

6.3.2 Kulturmiljo

Bedémningen av effekter pa kulturmiljén i utredningsomradet gérs med inriktning mot
karnomradet Malandstriangeln, det omrade som kulturarvsanalysen tagits fram for.

6.3.2.1 Nollalternativet

Nollalternativet innebar att ingen utbyggnad av jarnvagen sker. Darmed sker ingen
férandring av landskapet, inga intrang i kulturmiljén och inga konsekvenser
uppkommer.

6.3.2.2 Upprustning av Tunadalssparet

Det finns inga registrerade fornlamningar i ndromrddet kring befintligt Tunadalsspar,
omradet ar verksamhets-/industrimark vilket gor att paverkan pa kulturmiljén &r liten.

6.3.2.3 Alternativa Nybyggnadsdelar

Konsekvenserna for kulturmiljon fér de tva alternativen Maland A och Maland B
beskrivs gemensamt d& effekterna for kulturmiljon for dessa alternativ likstélls i detta
inledande skede.

Korridoren Maland B gar igenom riksintresseomradet Merlo-Skénvik, befintligt
Tunadalsspar ligger inom riksintresseomradet och en upprustning av denna strécka
bedéms ej paverka riksintressets varden.
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Maland A och Maland B

I den 18glénta terréngen invid havsviken, skyddat av den branta Alnon, etablerades
under jarndldern en bebyggelse som utvecklades till ett viktigt centra dar omradets
ovre samhallsklass manifesterade sin héga stallning inom samhallet och gentemot
andra samhallen. Omradets historiska byar har sannolikt en bebyggelsekontinuitet
tillbaka till omradets &ldsta bosattningar och genom de historiska kartorna kan de
aldsta dokumenterade bebyggelselagen inom byarna studeras.

Den verksamhet som under det senaste arhundradet har bedrivits i utredningsomradet
har ett genomgripande satt paverkat landskapet. Inom omradet etablerades tidigt
industrier som kom att ta stora markomraden i ansprak. Industrietableringen innebar
aven till att ett behov av bostader uppstod som kom att etableras i kanten av den
gamla jordbruksbebyggelsen. Anldggandet av Ostkustbanan innebar att omradet fick
en central funktion och frdn mitten av 1950-talet fortatades bebyggelsen med modern
forortsstruktur omedelbart norr om utredningsomradet. Jordbruket i omradet har
genom denna utveckling allt mer marginaliseras aven om stora ytor annu idag brukas.
Forandringen av landskapet férsvarar méjligheterna att avlasa landskapets forhistoria i
synliga fornlamningar.

Manga fornldmningar &r idag skadade genom tidigare markpaverkan i
utredningsomradet. Men trots skador utgér dessa fortfarande, tillsammans med
resultaten av utférda arkeologiska undersdkningar och framkomna l6sfynd, viktiga
pusselbitar for att forsta omradets betydelse under jarnalder.

Om valet av lokalisering av ny jarnvag genom omradet innebar paverkan pa synliga
fornlamningar innebér det en ytterligare decimering av omradets kulturmiljovérden.
Oavsett val av lokalisering av ny jarnvag ar dock sannolikheten mycket stor att detta
kommer att innebéra paverkan pa ldmningar som idag inte ar synliga ovan mark.

De férandringar i markanvandning och de intrdng som skett i landskapet det senaste
drhundradet har reducerat virdefulla ingdende delar av kulturmiljéns helhet. Denna
paverkan innebér att méjligheten att ldsa landskapet minskat vilket har verkan pa
kulturmiljéns upplevelsevarde, pedagogiska varde och bruksvarde. Istallet bedéms
utredningsmiljon framforallt idag ha ett vetenskapligt varde och framtida arkeologiska
insatser kan komma att innebér att kunskapen om omradet férdjupas och ny
information om Medelpads jarnalder erhalls.
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6.3:4 Kartan redovisar den sammanlagda kulturmiljosituationen i karnomradet.
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Soder Birsta

Alternativet Soder Birsta gdr sdder om karnomradet ur kulturmiljdavseende. Det finns
registrerade fornlamningar inom korridoren som kan komma att paverkas, detta
kommer att utredas i nasta skede.

6.3.2.4 Partiellt dubbelspar Birsta

Partiellt dubbelspar mellan E4-bron och Birsta métesstation gérs i anslutning till
befintlig jarnvagsanlaggning. I omrddet som tas i ansprak finns inga registrerade
fornlamningar.

6.3.3 Naturmiljé

Det saknas registrerade naturmiljévarden i utredningsomradet, férutom en d&ngsmark
registrerad i TUVA. Naturvardesinventeringen har gett ett bra underlag for vardering
av naturmiljén i utredningsomradets karnomrade Malandstriangeln och anslutande
randzoner. Naturvérdesinventeringen kategoriserar omradet i naturvardesklass 3 och
4, det vill saga de lagsta klasserna. Det &r randomradena, omradet kring
Malandsbacken och strandzonen som klassas som klass 3, jordbruksmarken som klass
4, se figur 4.8:3 i kapitel 4 Forutsattningar.

6.3.3.1 Nollalternativet
Nollalternativet innebér ingen ny paverkan pa naturmiljon.

6.3.3.2 Upprustning av Tunadalssparet

Tunadalssparet ligger till stoérsta del inom verksamhets-/industrimark. Det finns inte s3
mycket naturmark runt Tunadalsspdret. I anslutning till AInébron och séder om
Malandsbadet ligger sparet i anslutning till naturmark. Dessa omraden har inga
registrerade naturvirden och paverkan och konsekvenserna bedéms som sma da
upprustningen gors i anslutning till befintligt spar. Ljustabacken ligger i trumma under
Tunadalssparet och bedéms ligga kvar pa samma stt.

Invasiva arter och deras spridning ska beaktas i den fortsatta planeringen. Lupiner har
patraffats ldngs med Tunadalssparet runt sdgverket Tunadal samt dér sparen korsas
av vagar. Inga andra invasiva arter har kunnat identifieras under
naturvardesinventeringen.

Forbi verksamhetsomraden kommer det upprustade sparet troligen att stangslas in. P3
delar dar naturmark ansluter sparet stangslas sparet inte in, barridreffekter for
djurlivet 6kar men inte i ndgon hégre grad d& djuren inte bedéms korsa sparen i
verksamhetsomradena.

6.3.3.3 Alternativa Nybyggnadsdelar
Maland A

Korridoren korsar naturvardesobjekt 01 16vskog vaster om jarnvag (klass 4), 02
I6vskog nordvast om jarnvag (klass 3), 06 skog (klass 3) och 03 Malandsbacken (klass
3). Dessa omraden kommer att till viss del tas i ansprak av sparanldggningen,
beroende pa var i korridoren linjen hamnar. De utpekade naturvardena kommer da att
till viss del eller helt férsvinna vilket &r en negativ konsekvens av projektet, omradena
ar dock av klass 3 och 4 vilket &r ett 13gt varde. Fortsatt planering far utréna grad av
pdverkan och konsekvens.
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Alternativet med tunnel korsar naturvdrdesobjekt 02 I6vskog nordvdst om jarnvag
(klass 3), 03 Malandsbacken (klass 3), 05 odlingsmark (klass 0) och 06 skog (klass 3).
Dessa omraden kommer att till viss del tas i ansprak av sparanldggningen, beroende
pa var i korridoren linjen hamnar. Naturvardena utpekade kommer da att till viss del
eller helt forsvinna, omradena &r dock av klass 3 och 4 vilket &r ett 13gt varde. Fortsatt
planering far utréna grad av paverkan och konsekvens for de utpekade omradena och
vattendragen i utredningsomradet.

En bana pa hog bank, djupa skdrningar medfor en stor barriareffekt for djurlivet vilket
ar negativt fér naturmiljon.

Maland B

Korridoren korsar naturvardesobjekt 02 16vskog nordvast om jarnvag (klass 3), 04
strandremsa (klass 3) och 07 parkliknande omrade (klass 4). Dessa omraden kommer
att till viss del tas i ansprak av sparanldggningen, beroende p& var i korridoren linjen
hamnar. De utpekade naturvardena kommer da att till viss del eller helt férsvinna,
omradena &r dock av klass 3 och 4 vilket &r ett |13gt varde. Fortsatt planering far
utréna grad av paverkan och konsekvens for de utpekade omrddena och vattendragen
i utredningsomradet.
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Figur 6.3:5 Karta med gradering av naturvardesklasser inom inventeringsomradet

127



6.3.3.4 Partiellt dubbelspar Birsta

Utbyggnaden av partiellt dubbelspar mellan E4-bron och Birsta métesstation gérs i
direkt anslutning till befintligt jarnvdgsomrade och tar ingen véardefull naturmark i
ansprak. Barriareffekten for djurlivet bedéms 6ka ndgot da sparomradet blir bredare.
Paverkan och konsekvensen fér naturmiljén bedéms som sma.

6.3.4 Boendemiljé & halsa

Utredningsomradet bestdr av manga infrastrukturkorridorer och projektet medfér
ytterligare en, eller beroende p& hur man ser det, flera nya barriérer i ett redan
fragmenterat landskap. Boendemiljon i omradet &r starkt paverkat av den
omkringliggande trafiken och de verksamheter som finns har, sdsom Sundsvalls hamn
och verksamhetsomrddena ldngs Tunadalssparet.

6.3.4.1 Barridrer, rekreation och friluftsliv
Nollalternativet

Nollalternativet innebér ingen ny paverkan p& barriérer, rekreation och friluftsliv.
Upprustning av Tunadalssparet

Upprustningen och elektrifieringen av Tunadalssparet utgér ingen ny barridr men torde
innebéra en viss 6kad barriareffekt till foljd av fler tdg passerar vid plankorsningarna.
Méjligheterna att korsa sparet kommer att sakerstéllas i jamfért med idag da
plankorsningar forbattras. Ny planskildhet vid Malandsbadet kommer att utredas i
nasta skede.

Alternativa Nybyggnadsdelar

Nybyggnadsdelarna utgér, oavsett korridor en ny barriér i utredningsomradet for de
boende, rekreation och friluftslivet.

Maland A

Effekterna av denna korridor beror pa var i korridoren sparanldggningen férlaggs. Som
tidigare har beskrivits inneb&r en spardragning i korridorens sédra del att
bostadsfastigheterna ldngs Malandsvégen tas i ansprak, behdver I6sas in och ersatts
av sparanldggningen. En spardragning i korridorens norra del innebér att
bostadsfastigheterna ldngs Malandsvégen ligger kvar och att sparanldggningen dras
norr om bostadsomradet, i kanten av Malandsdalen. Ett alternativ med tunnel kommer
ligga ytterligare langre soderut.

Effekterna av dessa utfall skiljer sig, dras sparen i sédra delen av korridoren blir
effekten att en barriar skapas for rekreation och friluftsliv i zonen mellan dalen och
berget. Effekterna for de direkt berérda uteblir d@ bostadsfastigheterna tas i ansprak
och de boende inte bor och vistas dér ldngre. Dras sparen i norra delen av
korridoren blir effekten att sparanlaggningen utgdr en visuell och fysisk barriar for de
boende langs Malandsvdagen mot Malandsdalen. For tunnelalternativet skapas en
barriar mellan de boende i Maland och Skénstaberget, samt i rekreationsomradet pa
Skdnstaberget.

Oavsett placering av sparanldggningen inom denna korridor kommer den att utgéra en
stark barridr i omradet och dela upp omradet ytterligare. Infrastrukturlandskapet
kommer att forstarkas vilket &r en stor negativ konsekvens fér boende i omradet,
rekreation och friluftsliv.
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Sparet kommer att utgdra en stor barriar mot Alndsundet, Malandsbadet och
fotbollsplanen vilket &r negativt for framfér allt de unga i omradet, som frekvent
anvander badet och planen. Konsekvensen av banken som barriar bedéms som stor da
badet avgransas frdn omgivningen med en hég bank. Alternativet med tunnel pdverkar
Malandsbadet och fotbollsplanerna i mindre omfattning én de 6vriga alternativen.

I det fortsatta arbetet dr det viktigt att arbeta med planskilda korsningar fér att skapa
passager och pa sd vis minska barridren som jarnvégen utgér.

Figur 6.3.6 Boendemiljder langs Malandsvagen i den sédra delen av korridoren.
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Maland B

Denna korridor kommer framfor allt att forstarka den barriar som Adalsbanan idag
utgor.

I likhet med Maland A kommer sparet att utgdra en stor barriar mot Alndsundet,
Malandsbadet och fotbollsplanen vilket &r negativt for framfor allt de unga i omradet.
Konsekvensen av banken som barridr bedéms som stor da badet avgransas fran
omgivningen med en hdg bank.

I det fortsatta arbetet dr det viktigt att arbeta med planskilda korsningar for att skapa
passager och pa sd vis minska barridren som jarnvégen utgér.

Soder Birsta

Denna korridor kommer att skapa en barriar genom Ljustadalgdngen mellan
bostadsomrddena Johannedal och Fillaberget. Korridoren kommer att forstdrka den
befintliga barridgren Ljustavagen. Korridoren kommer att skilja Sundsvalls faltrittklubbs
anldggning i Farsta frdn Johannedal. Korridoren tangerar Kulldsen som i OP &r utpekat
som ett nytt omrade for bostader.

Partiellt dubbelspar Birsta

Det partiella dubbelsparet mellan E4-bron och métesstationen i Birsta utgér ingen ny
barridr, den gor att jarnvagsanlaggningen upplevs som bredare men barridren utgors
redan av Adalsbanan och omrddet anvands inte for rekreation och friluftsliv s& ndgon
paverkan och darmed ocksa konsekvens uppstar inte.

Figur 6.3.7 Laget for partiellt dubbelspéar Birsta



6.3.4.2 Buller

I detta skede ar en dversiktlig bedémning gjord av de olika alternativens
bullerpaverkan. Vid fortsatt planering kommer bullerbergkningar och férslag till
bullerskydd tas fram.

I samtliga alternativ (férutom Nollalternativet) bedéms narboende fa férandrad
ljudmiljo.

For de fastigheter som beraknas fa ljudnivaer éver riktvarden kommer skyddsatgarder
att 6vervagas. Vi 6vervaganden om atgarder tas hansyn till vad som &r tekniskt
mojligt och ekonomiskt rimligt utifran beradknade ljudnivder och antal
storningstillfallen. Nedan ndgra exempel pa olika bullerskyddsatgarder som kan vidtas
vid ny- och ombyggnad av infrastruktur:

e Bullerskdrmar och bullervallar nara spar eller nara fastigheter.

e Landskapsmodellering, naturliga skarningar eller mellanliggande mark nyttjas
till att skarma av eller dampa utbredningen av buller.

. Atgérder vid fastigheter, till exempel fonsterdtgérder och skydd av uteplatser.

Bedémningar av bullerpaverkan vid respektive alternativ kommenteras dversiktligt
nedan.

. - "o ¥ e
it ) PN i D i Y .

Figur 6.3.8 Exempel pa bullerskydd fér bostader. Foto: AF

Nollalternativet
Nollalternativet innebé&r ingen ytterligare bullerpaverkan.
Upprustning av Tunadalssparet

Upprustningen av Tunadalssparet bedéms paverka fastigheter som redan i dagens
situation ar berérda av buller frén sparburen trafik, atgarden ger inte upphov till ndgon
ny bullerstérning. Trafiken pd sparet kommer dock att ka och hastigheterna kommer
att vara hogre vilket kommer att bidra till hégre bullernivaer.

Alternativa Nybyggnadsdelar
Maland A

Det nya anslutningssparet paverkar framst fastigheter p& Malandsvagen och
Polarisvagen. I 6vrigt sa bedéms alternativet pdverka fastigheter som redan i dagens
situation &r berérda av buller fran sparburen trafik.
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Maland B

Alternativet pdverkar framst fastigheter som redan i dagens situation bedéms vara
berérda av buller frdn sparburen trafik. Jamfort med “Maland A” kommer fastigheterna
pd Malandsvéagen ej att paverkas i samma utstrackning, eftersom anslutningssparet
ges ett ostligare/nordligare lage.

Soder Birsta

Alternativet innebar en dragning av anslutningssparet forbi fastigheter i Rasta och
Fillan vilka bedéms komma paverkas av buller. Dessa omrdden &r i dagsléaget ej
pdverkade av buller fran sparburen trafik. Anslutningssparet kommer &ven att passera
fastigheter i Hammal som kommer paverkas av buller. Dessa fastigheter bedéms vara
delvis paverkade av buller fran Adalsbanan i dagslaget. Eventuellt planeras delar av
anslutningssparet att dras i tunnel, vilket kommer leda till betydligt mindre
bullerpdverkan pa narliggande omraden.

Partiellt dubbelspar Birsta

Det finns ett fatal bostadsfastigheter i narheten av utbyggnaden av det partiella
dubbelspdret, dessa &r redan idag utsatta av buller fran Adalsbanan.

6.3.4.3 Vibrationer

I detta skede ar en dversiktlig bedémning gjord av de olika alternativens
vibrationspaverkan. Vid fortsatt planering kommer ytterligare utredningar att goras
och skyddsdtgérder att 6vervagas.

Vid nybyggnad och vasentlig ombyggnad av jarnvag finns méjlighet att minimera
vibrationer genom:

e Uppstyvning av marken under och/eller i anslutning till bankroppen.

e Vibrationsavskdrande konstruktion mellan bankropp och bostadshus. T.ex. en
sprangstensslits eller en spont med vibrationsdémpande matta.

e Forstarkning av underbyggnad av bankropp genom urgravning av l6sa jordar
och 3terfyllning med exempelvis spréngsten.

Nollalternativet

Nollalternativet innebér att ndgon ny jarnvég ej byggs, de vibrationer som eventuellt
uppstar till féljd av befintligt Tunadalsspar kvarstar.

Upprustning av Tunadalsspéret

En upprustning av Tunadalssparet med en ny modern bankropp méjliggér en
forbattring av eventuella vibrationsproblem léngs banan.

Alternativa Nybyggnadsdelar, samtliga korridorer

Alternativen har beddmts avseende deras eventuella vibrationspdverkan. Den initiala
bedémningen ar dversiktlig och kommer att behdva utredas vidare.
Erfarenhetsméssigt beddms att endast ett fatal fastigheter ligger i riskzonen fér att
Overskrida gallande riktvarden for vibrationer och féljaktligen vara i behov av
dampatgarder i ndgon form.

Normalt minimeras uppkomst och spridning av vibrationer i jarnvagsbanken redan vid
projekteringen d& markférhallanden &r kanda och val av uppbyggnad av bankropp och
sa vidare bestdms. Vidare vibrationsundersokningar foreslds genomféras bland annat
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genom att vibrationsméatningar genomférs vid befintliga spar (Adalsbanan och
Tunadalssparet).

Partiellt dubbelspar Birsta

En utbyggnad av partiellt dubbelspdr mellan E4-bron och Birsta motesstation kommer
att géras med en modern uppbyggnad vilket minimerar eventuell vibrationspaverkan.

6.3.4.4 Elektromagnetiska falt

For elektromagnetiska falt galler som ett delmal i miljokvalitetsmalet Saker strélmiljo
att "Riskerna med elektromagnetiska falt skall kontinuerligt kartldggas och nédvandiga
atgarder skall vidtas i takt med att sddana eventuella risker identifieras”.

Foreskrifter, normer eller annan tvingande lagstiftning som begransar nivan pa
I&gfrekventa elektromagnetiska falt finns inte i Sverige. Dock har berérda myndigheter
enats om den s& kallade férsiktighetsprincipen, vilket &ven Trafikverket anslutit sig till.
Trafikverket ska ddrmed planera, projektera och bygga jarnvagen s3 att magnetfilt
begransas. Om atgarder som minskar exponeringen kan vidtas till rimliga kostnader
stravar Trafikverket efter att reducera de filt som avviker starkt frén vad som kan
anses normalt i den aktuella miljon.

Som jamforelse vid samhallsplanering brukar man utifran forsiktighetsprincipen
anvanda drsmedelvédrden pa cirka 0,2-0,4 mikroTesla nar det géller magnetfalt fran
kraftledningar och jarnvagar. Sammanfattningsvis kan sdgas att forsiktighetsprincipen
ar uppfylld om man vid platser dar ménniskor bor eller arbetar har ett arsmedelvérde
pfi mindre an 0,4 mikroTesla gor Trafikverket en utredning i enlighet med
forsiktighetsprincipen och utreder om det finns rimliga |6sningar, samt vager kostnad
mot nytta.

Nollalternativet
Nollalternativet medfér inga negativa konsekvenser avseende elektromagnetiska falt.
Upprustning av Tunadalssparet

Upprustningen av Tunadalssparet med elektrifiering medfor att elektromagnetiska falt
kommer att uppstd kring Tunadalssparet, det har inte funnits tidigare d& banan ej har
varit elektrifierad. Det finns fa bostdder i nara anslutning till Tunadalssparet, och de
ligger inte i sparets direkta narhet, ddrmed beddms det inte uppstd ndgra problem av
det uppkomna elektromagnetiska filtet som uppstar kring banan.

Alternativa Nybyggnadsdelar, alla korridorer

Den nya jarnvagen kommer att medféra inskréankningar i hur samhallet kan utvecklas
med nya bostader och verksamheter omkring jarnvagen. Maland A utmarker sig vid
bostaderna i Maland d& jarnvégen inom korridoren kan komma att forlaggas nara
bostéder som idag inte ar paverkad av jarnvagstrafik. I ndsta skede behdver denna
fraga utredas vidare och berakningar avseende arsmedelvérdet utféras. Tekniska
skyddsatgarder kan utforas for att minska risken for elektromagnetiska falt.

Partiellt dubbelspar Birsta

I laget for utbyggnaden av partiellt dubbelspar mellan E4-bron och Birsta métesstation
finns valdigt fa bostader s& nagra problem med elektromagnetiska falt for boende
bedéms ej uppsta.
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6.3.4.5 Risk och sakerhet
Nollalternativet

Nollalternativet medfér inga ytterligare negativa konsekvenser avseende risk och
sakerhet i utredningsomradet. Nollalternativet innebar dock att den forvantade
dverflyttningen av godstransporter fran lastbil till tag inte intraffar vilket &r en negativ
konsekvens avseende risk och sdkerhet d& transporter pa jarnvég, speciellt farligt
gods, ar sidkrare an pa vag. Trafiken kommer att fortsatta med dieseldrift.

Upprustning av Tunadalsspéret

Upprustningen av Tunadalssparet innebar en férbattrad situation avseende risk och
sakerhet d& anldggningen moderniseras och risken fér ursparningar minskar vilket &r
positivt. Plankorsningarna ldngs strackan kommer att forbattras vilket ocksd dkar
sakerheten. Anldggningen kommer troligen ocksa att avgransas med stangsel vilket
minskar obehérigt sparbetradande vilket &r positivt.

Projektet medfér en 6kning av antalet tagrorelser och hégre hastigheter samtidigt som
banans sakerhetsstandard hojs betydligt. Med det férvéntas att risknivan minskar.

Elektrifieringen &r positiv ur risk- och sidkerhetshianseende da risken for dieselldckage,
tankning o s v forsvinner.

Alternativa Nybyggnadsdelar, alla korridorer

Den nya jarnvagen kommer att medféra vissa inskrankningar i hur samhallet kan
utvecklas med nya bostader och verksamheter kring jarnvagen. Det ar idag inte
mojligt att berdkna risknivaer foér omkringliggande bostéder eftersom banans
utformning inte ar detaljutformad.

Risk och sakerhet kommer att utredas narmare i nasta planeringsskede.
Partiellt dubbelspar Birsta

Utbyggnaden av ett partiellt dubbelspar mellan E4-bron och Birsta mé&tesstation
medfor att anlaggningen blir en sakrare anldggning da utfarten p& Adalsbanan
sakerstélls. En modern anlaggning minimerar risken for olyckor.

6.3.5 Hushallning med mark och vatten

6.3.5.1 Areella naringar
Nollalternativet

Nollalternativet medfér inga negativa konsekvenser for areella naringar.
Upprustning av Tunadalsspéret

Upprustningen av Tunadalssparet innebér ingen ytterligare paverkan pa areella
naringar i jamforelse med dagens anldggning. Sparet angrénsar till verksamhets-
/industrimark.

Alternativa Nybyggnadsdelar
Maland A

Alternativet Maland A tar jordbruksmarken i Malandsdalen i ansprak i olika omfattning,
beroende p& var inom korridoren sparanlaggningen forlaggs. Korridoren i sin helhet tar
storre delen av jordbruksmarken i ansprak vilket stort sett oméjliggér brukandet av
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marken vilket ar negativt for den areella naringen. Fortsatt precisering av korridoren
kommer att visa den slutgiltiga paverkan p& marken.

Alternativet med tunnel ligger till stor del utanfér Malandsdalen, men anslutande spar
norrut mot befintlig Adalsbana korsar Malandsdalen och delar jordbruksmarken i tv&
delar. Den vastra delen blir omgardad av jarnvagar pa alla tre sidor och en
planskildhet till omradet kravs for att marken ska kunna fortsatta brukas.

En stor risk finns for att mark i Malandsdalen blir obrukbar och det ar av storsta vikt
att det i fortsatt planering finns en handlingsplan/diskussion om vad marken kan
anvandas till i framtiden sa det inte enbart blir impedimentmark som véxer igen och
inte skots vilket ar en negativ konsekvens av projektet.

Placering av planskilda korsning/ar fér att na omradet kommer i fortsatt planering
samrddas med markagaren/arrendatorn av marken.

Maland B

Alternativet Maland B tar delar av jordbruksmarken i Malandsdalen i ansprak i olika
omfattning, beroende p§ var inom korridoren férlaggs. Korridoren ligger i dalens norra
del, ges en strackning genom Valmets verksamhetsomrade och langs befintlig
/&dalsbana, och tar den norra halvan av jordbruksmarken i ansprgk vilket halverar den
brukningsbara marken vilket ar negativt for den areella naringen. Fortsatt precisering
av korridoren kommer att visa den slutgiltiga paverkan p& marken. En stor risk finns
for att marken blir fragmenterad och att den norra delen blir impedimentmark vilket ar
en negativ konsekvens av projektet. Det ar darfor av storsta vikt att det i fortsatt
planering finns en handlingsplan/diskussion om vad marken kan anvandas till i
framtiden sa det inte enbart blir impedimentmark som véxer igen och inte skéts.

Placering av planskilda korsning/ar fér att na omradet kommer i fortsatt planering
samradas med markagaren/arrendatorn av marken.

Figur 6.3.9 Flygbilden visar pa jordbruksmarken i Malandsdalen som kommer att tas i anspraKk i
olika omfattning och lage i korridorerna Maland A och Maland B.



Soder Birsta

Alternativet Séder Birsta paverkar inte ndgon jordbruksmark daremot tas skogsmark i
ansprak. Foér skogsbruk sdvél som jordbruk &r det viktigt att placering av planskilda
korsning/ar for att nd omradet i fortsatt planering samrads med
markdgaren/arrendatorn av marken.

Partiellt dubbelspar Birsta

Det partiella dubbelsparet mellan E4-bron och métesstation Birsta paverkar inte ndgon
jordbruksmark. Skogsmark kommer att tas i anspradk men i anslutning till befintlig
bana, ndgon fragmentering av brukningsenheter foreligger ej.

6.3.5.2 Yt- och grundvatten
Nollalternativet

Nollalternativet medfér inga konsekvenser for yt- och grundvatten.
Upprustning av Tunadalsspéret

Upprustningen av Tunadalssparet innebér ingen ytterligare paverkan pa yt- och
grundvattnet i jamforelse med dagens anldaggning. Inga nya planskildheter planeras.

Miljékvalitetsnormer

MKN beddéms ej paverkas av utbyggnaden.
Alternativa Nybyggnadsdelar

Maland A

Inget av de alternativa strackningarna Maland A - Dalgdng respektive Maland A -
Malandsvégen innebér permanent grundvattennivasankning. Arbeten i anslutning till
Malandsbacken kravs om det norrgdende triangelbenet ska forverkligas.

Bergets sprickighet och vattenférande férmaga i laget for Maland A - Tunnel &r okénd
och behdver utredas fér att kunna bedéma effekten pa grundvattenférhdllandena.
Skarningen vid tunnelmynningen av norrgdende triangelben kan innebéra lokal
grundvattennivdsankning.

Miljékvalitetsnormer

MKN fér Ljustabdcken bedéms inte paverkas. Vid anvéndning av sprangsten bér krav
stallas pd tvattad sprangsten for att minimera kvéaveldckage till Alndsundet. Under
forutsattning att atgarder for att undvika en spridning av féroreningar vidtas under
anlaggningsarbetena bedéms MKN foér Alndsundet inte paverkas.

Vad galler ett tunnelalternativ bedéms MKN fér Ljustabécken inte paverkas forutsatt
att vatten som bortleds fr@n tunneldrivning och mellanlagring av bergmassor renas.

Maland B

Nya planskilda korsningar vid Johannedalsvagen och i anslutning till Valmets
verksamhetsomrade kan innebéra vagportar med permanent
grundvattennivasdnkning. Sadan grundvattennivasinkning kommer sannolikt att
innebéra tillstandspliktig vattenverksamhet. Langs strackor dar jarnvagen férlaggs pa
hég bank beddms planskilda korsningar kunna byggas utan att sdnka
grundvattennivan.
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Miljékvalitetsnormer

MKN for Ljustabacken bedéms inte pdverkas. Vid anvdndning av spréngsten bor krav
stéllas pd tvattad sprangsten for att minimera kvévelackage till Alndsundet. Under
forutsattning att atgarder for att undvika en spridning av féroreningar vidtas under
anldggningsarbetena bedéms MKN for Alnésundet inte paverkas.

Soder Birsta

Alternativet inneb&r permanent sankning av grundvattennivan i omradet Klokan dar
sédergdende och norrgdende triangelben innebér djupa skarningar, samt eventuellt
dven i planskild korsning vid Johannedalsvédgen. Grundvattennivasankningen kommer
att innebéra tillstandspliktig vattenverksamhet. Bergets sprickighet och vattenférande
formaga i laget for eventuell tunnel &r okand och behdver utredas for att kunna
bedéma effekten pa grundvattenférhallandena.

Miljékvalitetsnormer

Korridoren for sddergdende triangelben och passagen forbi Klékan sammanfaller med
béckar dster och vaster om huvudvattendelaren langs en striacka pd ca 3 km.
Skarningen vid Klékan innebér att vattendelaren mellan tvd huvudavrinningsomraden
forflyttas vasterut, vilket kan medféra viss minskning av tillflodet till Ottsjobackens
bifdden. Under férutsattning att atgarder for att undvika en spridning av féroreningar
vidtas under anldggningsarbetena bedéms paverkan pa MKN fér Ottsjéb&cken bli
minimal. Om alternativet innebdr att Ottsjébackens bifléde kulverteras eller leds om
finns dock en risk for att alternativet paverkar MKN. Fortsatt planering far utreda
fragan vidare.

MKN fér Ljustabdcken bedéms inte paverkas. Férutsatt att vatten som bortleds fran
tunneldrivning och mellanlagring av bergmassor renas och att atgérder for att undvika
en spridning av féroreningar vidtas under anldggningsarbetena bedéms MKN for
Alndsundet inte paverkas. Vid anvdndning av spréngsten bor krav stéllas pa tvattad
sprangsten for att minimera kvaveldackage.

Partiellt dubbelspar Birsta

Utbyggnaden av partiellt dubbelspar mellan E4-bron och Birsta métesstation innebar
ingen férandring av yt- och grundvattenférhallandena pa platsen.

Miljékvalitetsnormer

MKN bedéms ej paverkas av utbyggnaden.

6.3.5.3 Fororenade omraden

I den fortsatta planeringsprocessen kommer frdgan om foérorenade omraden att
utredas vidare. Miljoprovtagningar kommer att paborjas under hésten 2015 och
arbetet med att utréna féroreningsstatus kommer att fortlépa i projektet darefter. I
syfte att fa en dverblick av hur féroreningssituationen ser ut i de olika alternativen
(korridorerna) har information om omrdden som &r potentiellt férorenade hamtats ur
efterbehandlingsstodet (EBH-stédet). EBH-stddet ar Iansstyrelsens databas dver
potentiellt eller konstaterade fororenade omraden. I EBH-stédet registreras alla
omréden som misstanks vara férorenade av nedlagda eller pdgdende industriella
verksamheter som kan ha gett upphov till fororeningar. Identifierade objekt tilldelas
olika riskklasser beroende pa hur stor risk du utgdr fér manniskan och fér miljon.
Omraden som &r rédmarkerade i kartorna innebar mycket stor risk, orangea omraden
innebar stor risk, gula omrdden inneb&r mattlig risk och gréna omraden innebér liten
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risk. Omraden som inte tilldelats nagon riskklass men &r branschklassade &r
markerade som vita objekt. Nedan redovisas potentiellt fororenade omrdden inom och
i nara anslutning till de olika alternativen.

Nollalternativet

Nollalternativet medfér att dagens féroreningsniva kvarstar i omradet da inga
ytterligare undersékningar gors.

Upprustning av Tunadalsspéret

Langs Tunadalssparet finns ett rédmarkerat objekt, MALAND A |
som redovisas i figuren nedan utgdérs bland annat . :
av sagverk dar man tidigare impregnerat tréavirke
genom att doppa det i kemikalier. Klorfenoler kan
vara ett amne som anvants. Vid framstallning av
klorfenoler brukar det bildas dioxiner vilken ar en
fororening med mycket stor risk fér negativa
effekter pa ménniskan och fér miljén.
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Alternativa Nybyggnadsdelar

Maland A och B

De rédmarkerade objekten i figurerna nedan utgors
bland annat av sdgverk dar man tidigare
impregnerat travirke genom att doppa det i
kemikalier. Klorfenoler kan vara ett @mne som pOTCATRUTIORORNNDE
anvants. Vid framstallning av klorfenoler brukar det :
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miljon. I det orangea objektet ldngst norrut har det e .
tidigare funnits plantskola. Vanligt forekommande
kemikalier kan vara bekdmpningsmedel. Figur 6.3:9 Potentiellt fororenade omraden
for Maland A, Maland B och Sdder Birsta.
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Soder Birsta

For korridoren Séder Birsta finns ett flertal "vita” objekt, men inga som ar
klassificerade. Se text nedan under rubriken Samtliga alternativ.

Partiellt dubbelspar Birsta

Det objekt som tilldelats riskklass 2 i sparet som gar i vastlig riktning utgors av
verkstadsindustri dér de anvant halogenerade I6sningsmedel.

Samtliga alternativ

De ovan beskrivha omrédena &r riskklassade men inte undersékta eller sanerade.
Korridorer som ligger inom eller i ndra anslutning till dessa objekt innebar att det finns
risk att stéta pa fororeningar i samband med atgarder i omradena (upprustning av
befintliga spar och dragning av nya spar). Langs befintligt Tunadalsspar och i bade
Maland A och Maland B 8terfinns omraden av riskklass 1- och 2-objekt.

Né&sta steg i processen &r att ta reda pa vilka branschklasser de verksamheter som
utgdrs av vita fargmarkérer tillhér och dérefter ta reda pa vilka typer av féroreningar
man kan férvanta sig fr&n dessa. Denna kartlaggning &r viktig for att man ska
genomféra en miljdteknisk markundersékning som ger en sd bra bild som méjligt av
fororeningssituationen i det alternativ som Trafikverket véljer att ga vidare med.

6.3.5.4 Klimat

Havet vid Sundsvall berdknas till féljd av férandrat klimat stiga upp till 50-80
centimeter fram till 2100 (inlandsisarnas avsmaltning ej inrdknat). Detta vdags dock
upp av den landhdjning som sker i omradet med knappt en centimeter per 8r (7 mm).
Daremot finns en osdkerhetsfaktor vad som hander efter 2100. En stérre avsmaltning
av inlandsisarna kan innebara havsnivahéjningar pa flera meter. Detta faktum kan
dven ske tidigare, men &r svar att berdkna da osdkerhetsfaktorerna ar manga. (kalla:
planbeskrivning tillhérande detaljplan for Logistikparken, utstdliningshandling 2012)

Genomférandet av detta projekt ar i sig en del av utvecklingen av Sundsvalls hamn
och méjliggér en dverflyttning av godstransporter fran vag till jarnvag vilket medfér en
okad positiv klimatpdverkan. Projektet &r i sammanhanget av strategisk betydelse for
att utvecklingen av naringslivet i regionen kan ske miljdanpassat, vilket ar positivt.

Nollalternativet

Nollalternativet innebér att ingen godstrafik flyttas éver fran vagtrafik till tagtrafik
vilket innebar en 6kad paverkan pa klimatet.

Upprustning av Tunadalssparet

En upprustning och elektrifiering av Tunadalssparet innebéar att godstrafik som
transporterar sparet ej langre behdver drivas med diesellok vilket &r positivt for
klimatet da utslapp av luftféroreningar minskar.

Tunadalsspdret ligger i ndra anslutning till kustlinjen och vid fortsatt planering och
projektering ar det viktigt att ha detta avseende i beaktande fér dimensionering pa
trummor och dagvattensystem. Landh&jningen i Sundsvall véger sa I&ngt man vet upp
héjningen av havets niva.
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Alternativa Nybyggnadsdelar, alla korridorer

En nybyggnad av bana, oavsett alternativ innebar en férbattring av transportsystemet
i Sundsvall och till hamnen i Sundsvall och kommer leda till en éverflyttning av
godstrafik fr&n vagtrafik till jarnvagstrafik vilket &r positivt for klimatet. Korridorerna
ligger i ndra anslutning till kustlinjen, se resonemang i ovanstaende delkapitel.

Partiellt dubbelspar Birsta

En utbyggnad av partiellt dubbelspdr mellan E4-bron och Birsta métesstation innebar
en forbattring av transportsystemet i Sundsvall och till hamnen i Sundsvall och
kommer leda till en éverflyttning av godstrafik frén vagtrafik till jarnvagstrafik vilket
kan bidra till minskade utslapp av vaxthusgaser.
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6.4 Sammanfattning effekter for respektive del

I detta delkapitel beskrivs effekterna for respektive del i projektet. Effekterna ar ndgot
summerade i jamforelse med beskrivningen i kapitel 6.3 och indelade i nedanstdende
rubriker:

e Landskap, kultur- och naturmiljé
e Boendemiljé och halsa
e Hushallning med mark och vatten

6.4.1 Upprustning av Tunadalssparet pa delarna Grindarna-Huggsta

6.4.1.1 Landskap, kultur- och naturmiljo

En upprustning av Tunadalssparet med elektrifiering gérs till stérsta del i befintlig
strackning, jarnvagen ligger kvar i befintligt 1age i héjdled. S&som alla
exploateringsprojekt paverkar upprustningen av Tunadalssparet sitt ndromrade, framst
genom elektrifieringen med kontaktledningsstolpar och kontaktledning. Upprustningen
bedéms inte paverka landskapsbilden i ndgon stérre utstréckning.

Det finns inga registrerade fornldmningar i ndromradet kring befintligt Tunadalsspar,
omrédet &r verksamhets-/industrimark vilket gér att paverkan pa kulturmiljon &r liten.

Tunadalssparet ligger till stérsta del inom verksamhets-/industrimark. Det finns inte s3
mycket naturmark runt Tunadalssparet. I anslutning till Ainébron och séder om
Malandsbadet ligger spdret i anslutning till naturmark. Dessa omraden har inga
registrerade naturvarden och paverkan och konsekvenserna bedéms som sma da
upprustningen gérs i anslutning till befintligt spar. Ljustabacken ligger i trumma under
Tunadalssparet och bedéms ligga kvar pa samma sétt.

Beaktandet av invasiva arter och dess spridning blir en viktig fréga fér denna del i
projektet i den fortsatta planeringen. Lupiner har patraffats langs med Tunadalssparet
runt sdgverket Tunadal samt dér sparen korsas av végar. Inga andra invasiva arter
har kunnat identifieras under naturvardesinventeringen.

Forbi verksamhetsomraden kommer det upprustade sparet troligen att stangslas in. P3
delar dar naturmark ansluter sparet stangslas sparet inte in, barridreffekter for
djurlivet 6kar men inte i ndgon hégre grad d& djuren inte bedéms korsa sparen i
verksamhetsomradena.

6.4.1.2 Boendemiljé och halsa

Upprustningen och elektrifieringen av Tunadalssparet utgér ingen ny barriar men torde
innebara en viss 6kad barridreffekt till foljd av fler tdg passerar vid plankorsningarna.
M&jligheterna att korsa sparet kommer att sakerstéllas i jamfort med idag da
plankorsningar forbattras. Ny planskildhet vid Malandsbadet kommer att utredas i
nasta skede.

Upprustningen av Tunadalssparet bedéms paverka fastigheter som redan i dagens
situation &r berérda av buller frén sparburen trafik. Atgarden ger darmed inte upphov
till ndgon ny bullerstérning. Tagtrafiken kommer dock att 6ka liksom tillaten hastighet,
vilket kommer att bidra till hégre bullernivder. En upprustning av Tunadalssparet med
en ny modern bankropp méjliggér en forbattring av eventuella vibrationsproblem langs
banan.
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Upprustningen av Tunadalssparet med elektrifiering medfor att elektromagnetiska falt
kommer att uppstd kring Tunadalssparet, det har inte funnits tidigare d& banan ej har
varit elektrifierad. Det finns fa bostdder i nara anslutning till Tunadalssparet, och de
ligger inte i sparets direkta narhet, ddrmed bedéms det inte uppstd nagra problem av
det uppkomna elektromagnetiska faltet som uppstar kring banan.

Upprustningen av Tunadalssparet innebér en forbattrad situation avseende risk och
sikerhet d& anldggningen moderniseras och risken fér ursparningar minskar vilket &r
positivt.

Projektet medfér en 6kning av antalet tadgrorelser och hégre hastigheter samtidigt som
banans sakerhetsstandard hojs betydligt. Med det forvantas att risknivan minskar.

Elektrifieringen &r positiv ur risk- och sdkerhetshanseende da risken fér dieselldckage,
tankning o s v forsvinner.

6.4.1.3 Hushallning med mark och vatten

Upprustningen av Tunadalssparet innebér ingen ytterligare paverkan pa areella
néringar i jamférelse med dagens anlaggning. Sparet angrénsar till verksamhets-
/industrimark. Upprustningen innebér inte heller ndgon ytterligare paverkan pa yt- och
grundvattnet i jamférelse med dagens anlaggning. Inga nya planskildheter planeras.
MKN bedéms ej paverkas av utbyggnaden.

Langs Tunadalssparet finns férorenad mark, ett objekt med mycket hég risk for
fororening och dartill flertalet objekt som ej ar klassificerade.

En upprustning och elektrifiering av Tunadalssparet innebéar att godstrafik som
trafikerar sparet ej ldngre behdver drivas med diesellok vilket &r positivt for klimatet
da utslapp av Iuftféroreningar minskar.

Vid fortsatt planering och projektering &r det viktigt att ha i beaktande att sparet ligger
i anslutning till kustlinjen fér dimensionering p& trummor och dagvattensystem.
Landhdjningen i Sundsvall véger sa lIangt man vet upp héjningen av havets niva.

142



6.4.2 Alternativa Nybyggnadsdelar

6.4.2.1 Maland A
Landskap, kultur- och naturmiljo

Landskapet

Denna korridor omfattar bergs- och skogsomradet séder om Malandsvégen, omradet
ladngs Malandsvagen och dalgangens sédra del samt tvars Malandsdalen for
anslutningen mot Adalsbanan norrut. Omradet har en héjdskillnad pa 6ver 13 meter
jamfort med Iagpunkten i Malandsdalen. Detta far till foljd att jarnvéagen kommer
behdva ligga hégt 6ver Iagpunkten i dalen, som mest 13-14 meter dver befintlig mark.
Jarnvagen kan byggas pa landbro eller pa traditionell bank.

Se figurer i kapitel 5.4.3.1 Maland A for korridorens utbredning och exempellinjer.
Séderg8ende spér

Férlaggs sparanldggningen i den sddra delen av korridoren vid Malandsvégen
kommer bostadsbebyggelsen att tas i ansprak och bostadsfastigheterna ldsas in.
Banan skulle da ligga i randzonen mellan den bergsbeklddda skogsslanten och den
dppna dalen. Denna strackning far till féljd att landskapet kommer att foréndras helt,
boendemiljon vid Malandsvagen kommer att férsvinna och ersattas med en
jarnvéagsanlaggning i randzonen pa hég bank mot dalen och i skdrning mot bergssidan.

Foérlaggs sparanlaggningen i den norra delen av korridoren vid Malandsvagen
kommer den att avgransa bostadsbebyggelsen fran dalen och utgéra en stor visuell
barriar for de boende, fragmentera landskapet ytterligare och forstarka omradets
karaktar av infrastrukturlandskap.

Foérlaggs sparanlaggningen i tunnel under Skonstaberget, en striacka av cirka 1700
meter, korsar sparanldggningen Malandsdalen véaster om Valmet for att ansluta
Adalsbanan norrut. Nivaskillnaden mellan befintligt Tunadalsspar och bergssluttningen
dar den &stra tunnelmynningen ligger ar cirka 10 meter. Sparanldaggningen kommer
darmed ligga pa bank pd denna striacka. Bergets naturliga form och nivaskillnader
medfor att det inte blir sd hdga skarningar vid tunnelmynningarna vilket &r positivt for
landskapsbilden. P38 den véstra sidan av tunneln kommer jarnvagen som ansluter
Adalsbanan véasterut att korsa Malandsvéagen planskilt och dérefter ligga ndgorlunda i
plan med Adalsbanan. Sparet som ansluter mot Adalsbanan norrut kommer mynna ut
i en kraftig skarning och déarefter korsa Malandsdalen pa en 18ng bank som &r upp till
atta meter hég.

Norrg8ende spér

Norrgdende spar kan byggas i ett flertal varianter: I véastra delen av Malandsdalen, pa
en 18ng bank som &r upp till 8tta meter hog eller via befintligt en upprustning av
befintligt Tunadalsspar.

Anslutning séderut mot befintligt Tunadalssp8r

Banan forlaggs pa mycket hog bank, hégre &n 10 meter, fran korsningen med
Johannedalsvégen och drygt 500 meter sdderut. Okad langslutning som minskar
bankhd6jden alternativt byggande av bro behdver 6vervagas. Malandsbadet och
narliggande fotbollsplaner kommer att kvarstd. Under byggtiden kan dock del av
fotbollsplanerna behéva tas i ansprdk. Om sa blir fallet kommer planerna att
dterstallas i ursprungligt skick ndr byggnationerna &r klara. Sparet ar nere i befintlig
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markniva vid Huggsta. Vid Malandsbadet kommer sparen ligga pa en hég bank vilket
medfér att badet och Alndsundet inte kommer vara synligt fran Malandsdalen, banken
kommer skymma.

Oavsett lokalisering av sparanlaggningen inom korridoren kommer den att géra ett
mycket stort ingrepp i landskapet, ytterligare sparanldggningar kommer att minska
dalens tydlighet och landskapet kommer att domineras av infrastruktur.
Tunnelalternativet gor ett ndgot mindre ingrepp. Paverkan pa landskapet skiljer sig
mycket beroende pa8 om sparen laggs pa en hég bank eller landbro.

Vid fortsatt planering ar det av storsta vikt att landskapsanpassning och val av
utformning av jarnvagen pa landbro och eller bank studeras for att minimera
konsekvenserna for landskapsbilden. Likasa passager tvars jarnvagen for att minimera
dess barridreffekt. I det fortsatta arbetet kommer en 3d-modell att byggas upp for att
visualisera anlaggningen och dess effekter.

Kulturmiljo

I den |3glénta terrdngen invid havsviken, skyddat av den branta Alndn, etablerades
under jarndldern en bebyggelse som utvecklades till ett viktigt centra dar omradets
ovre samhallsklass manifesterade sin héga stallning inom samhallet och gentemot
andra samhallen. Omradets historiska byar har sannolikt en bebyggelsekontinuitet
tillbaka till omradets &ldsta bosattningar och genom de historiska kartorna kan de
aldsta dokumenterade bebyggelselagen inom byarna studeras.

Den verksamhet som under det senaste &rhundradet har bedrivits i utredningsomradet
har ett genomgripande satt paverkat landskapet. Inom omradet etablerades tidigt
industrier som kom att ta stora markomraden i ansprak. Industrietableringen innebar
aven till att ett behov av bostader uppstod som kom att etableras i kanten av den
gamla jordbruksbebyggelsen. Anldggandet av Ostkustbanan innebar att omradet fick
en central funktion och fr&n mitten av 1950-talet fortatades bebyggelsen med modern
forortsstruktur omedelbart norr om utredningsomradet. Jordbruket i omradet har
genom denna utveckling allt mer marginaliseras aven om stora ytor annu idag brukas.
Forandringen av landskapet forsvarar mojligheterna att avldsa landskapets forhistoria i
synliga fornlamningar.

Manga fornldmningar &r idag skadade genom tidigare markpaverkan i
utredningsomradet. Men trots skador utgér dessa fortfarande, tillsammans med
resultaten av utférda arkeologiska undersékningar och framkomna |6sfynd, viktiga
pusselbitar for att forsta omradets betydelse under jarnalder.

Om valet av lokalisering av ny jarnvag genom omradet innebar paverkan pa synliga
fornlamningar innebér det en ytterligare decimering av omradets kulturmiljovérden.
Oavsett val av lokalisering av ny jarnvag ar dock sannolikheten mycket stor att detta
kommer att inneb&ra paverkan pa ldmningar som idag inte &r synliga ovan mark.

De férandringar i markanvandning och de intrdng som skett i landskapet det senaste
arhundradet har reducerat vardefulla ingdende delar av kulturmiljéns helhet. Denna
paverkan innebar att méjligheten att lasa landskapet minskat vilket har verkan pa
kulturmiljéns upplevelsevéarde, pedagogiska varde och bruksvarde. Istallet bedéms
utredningsmiljén framférallt idag ha ett vetenskapligt varde och framtida arkeologiska
insatser kan komma att innebér att kunskapen om omradet férdjupas och ny
information om Medelpads jarnalder erhalls.

144



Naturmiljé

Korridoren korsar naturvardesobjekt 01 I6vskog vaster om jarnvag (klass 4), 02
I6vskog nordvast om jarnvag (klass 3), 06 skog (klass 3) och 03 Malandsbacken (klass
3). Dessa omraden kommer att till viss del tas i ansprak av sparanldggningen,
beroende pa var i korridoren linjen hamnar. De utpekade naturvardena kommer da att
till viss del eller helt férsvinna vilket &r en negativ konsekvens av projektet, omradena
ar dock av klass 3 och 4 vilket &r ett 13gt varde. Fortsatt planering far utréna grad av
paverkan och konsekvens.

Alternativet med tunnel korsar naturvdrdesobjekt 02 I6vskog nordvdst om jarnvag
(klass 3), 03 Malandsbacken (klass 3), 05 odlingsmark (klass 0) och 06 skog (klass 3).
Dessa omraden kommer att till viss del tas i ansprak av spdranldggningen, beroende
pa var i korridoren linjen hamnar. Naturvardena utpekade kommer da att till viss del
eller helt férsvinna, omradena &ar dock av klass 3 och 4 vilket &r ett I3gt vérde. Fortsatt
planering far utréna grad av pdverkan och konsekvens fér de utpekade omradena och
vattendragen i utredningsomradet.

En bana pa hog bank, djupa skédrningar medfor en stor barriareffekt fér djurlivet vilket
ar negativt for naturmiljon.

Boendemiljo och hdlsa
Barriarer, rekreation och friluftsliv

Effekterna av denna korridor beror pa var i korridoren sparanlaggningen férldggs. Som
tidigare har beskrivits inneb&r en spardragning i korridorens sédra del att
bostadsfastigheterna ldngs Malandsvégen tas i ansprak, behdver I6sas in och ersatts
av sparanldggningen. En spardragning i korridorens norra del innebér att
bostadsfastigheterna ldngs Malandsvégen ligger kvar och att sparanldggningen dras
norr om bostadsomradet, i kanten av Malandsdalen. Ett alternativ med tunnel kommer
ligga ytterligare langre soderut.

Effekterna av dessa utfall skiljer sig, dras sparen i sédra delen av korridoren blir
effekten att en barriar skapas for rekreation och friluftsliv i zonen mellan dalen och
berget. Effekterna for de direkt berérda uteblir d@ bostadsfastigheterna tas i ansprak
och de boende inte bor och vistas dar langre. Dras sparen i norra delen av
korridoren blir effekten att sparanlaggningen utgér en visuell och fysisk barriar fér de
boende langs Malandsvagen mot Malandsdalen. For tunnelalternativet skapas en
barriar mellan de boende i Maland och Skdnstaberget, samt i rekreationsomradet pa
Skénstaberget.

Oavsett placering av sparanldggningen inom denna korridor kommer den att utgéra en
stark barridr i omradet och dela upp omradet ytterligare. Infrastrukturlandskapet
kommer att forstarkas vilket &r en stor negativ konsekvens for boende i omradet,
rekreation och friluftsliv.

Sparet kommer att utgdra en stor barriar mot Alndsundet, Malandsbadet och
fotbollsplanen vilket ar negativt for framfor allt de unga i omradet, som frekvent
anvander badet och planen. Konsekvensen av banken som barridr bedéms som stor da
badet avgransas fran omgivningen med en hég bank. Alternativet med tunnel paverkar
Malandsbadet och fotbollsplanerna i mindre omfattning an de évriga alternativen.

I det fortsatta arbetet ar det viktigt att arbeta med planskilda korsningar fér att skapa
passager och pa sa vis minska barridren som jarnvégen utgér.
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Buller, vibrationer och elektromagnetiska falt

Det nya anslutningssparet paverkar framst fastigheter p& Malandsvégen och
Polarisvagen. I 6vrigt s& bedéms alternativet paverka fastigheter som redan i dagens
situation &r berérda av buller fran spdrburen trafik. Fortsatt planering inkluderar en
fordjupad bullerutredning och for de fastigheter som beraknas fa ljudnivaer éver
riktvarden kommer skyddsatgarder att vervégas.

Normalt minimeras uppkomst och spridning av vibrationer i jarnvagsbanken redan vid
projekteringen d@ markférhallanden &r kanda och val av uppbyggnad av bankropp och
sa vidare bestdms. Vidare vibrationsundersokningar foreslds genomféras bland annat
genom att vibrationsméatningar genomférs vid befintliga spar (Adalsbanan och
Tunadalssparet).

Tekniska skyddsadtgarder kan utféras for att minska risken for elektromagnetiska falt.
Risk och sidkerhet

Den nya jarnvagen kommer att medfora vissa inskrankningar i hur samhallet kan
utvecklas med nya bostader och verksamheter kring jarnvagen. Det ar idag inte
mojligt att berdkna risknivaer fér omkringliggande bostéder eftersom banans
utformning inte ar detaljutformad.

Hushallning med mark och vatten

Maland A tar jordbruksmarken i Malandsdalen i ansprak i olika omfattning, beroende
pa var inom korridoren sparanldggningen forldggs. Korridoren i sin helhet tar stérre
delen av jordbruksmarken i ansprak vilket stort sett oméjliggér brukandet av marken
vilket ar negativt fér den areella néringen. Fortsatt precisering av korridoren kommer
att visa den slutgiltiga paverkan pa marken.

Alternativet med tunnel ligger till stor del utanfér Malandsdalen, men anslutande spar
norrut mot befintlig Adalsbana korsar Malandsdalen och delar jordbruksmarken i tva
delar. Den véstra delen blir omgérdad av jarnvagar pa alla tre sidor och en
planskildhet till omradet kravs for att marken ska kunna fortsatta brukas.

En stor risk finns for att mark i Malandsdalen blir obrukbar och det ar av storsta vikt
att det i fortsatt planering finns en handlingsplan/diskussion om vad marken kan
anvandas till i framtiden sa det inte enbart blir impedimentmark som véxer igen och
inte skots vilket ar en negativ konsekvens av projektet. Placering av planskilda
korsning/ar for att nd omradet kommer i fortsatt planering samradas med
markagaren/arrendatorn av marken.

Inget av de alternativa stréckningarna Maland A - Dalg@ng respektive Maland A -
Malandsvégen innebar permanent grundvattennivdsankning. Arbeten i anslutning till
Malandsbacken kravs om det norrgdende triangelbenet ska forverkligas.

Bergets sprickighet och vattenférande férmaga i laget for Maland A - Tunnel &r ok&nd
och behéver utredas for att kunna bedéma effekten pa grundvattenférhallandena.
Skarningen vid tunnelmynningen av norrgdende triangelben kan innebéra lokal
grundvattennivadsédnkning.

Férorenad mark finns inom korridoren, de tva rédmarkerade objekten utgérs bland
annat av sagverk dar man tidigare impregnerat travirke genom att doppa det i
kemikalier. I det orangea objektet Iangst norrut har det tidigare funnits plantskola.
Vanligt férekommande kemikalier kan vara bekdmpningsmedel.
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En nybyggnad av bana, oavsett alternativ innebar en férbattring av transportsystemet
i Sundsvall och till hamnen i Sundsvall och kommer leda till en dverflyttning av
godstrafik fr@n vagtrafik till jarnvégstrafik vilket kan bidra till minskade utslépp av
vaxthusgaser.

6.4.2.2 Maland B

Landskap, kultur- och naturmiljo
Landskapet

Denna korridor omfattar den norra delen av Malandsdalen, norr om Valmet och
anslutning till Adalsbanan vasterut, pa sodra sidan av befintligt spdr. Anslutning norrut
sker antingen via befintligt Tunadalsspar alternativt via ett triangelspar genom
Valmets verksamhetsomrade.

Se figurer i kapitel 5.4.3.2 Maland B for korridorens utbredning och exempellinjer.

P& samma vis som i korridor Maland A kommer sparanldggningen att ligga hégt i
landskapet. Den norra delen av Malandsdalen ligger dock hégre an den sédra delen av
dalen vilket &r positivt for landskapsbilden da jarnvagsbanken inte kommer bli lika
hog. Positivt ar ocksa att korridoren ligger ndrmre befintlig Adalsbana, ett befintligt
infrastrukturstrak. Hojdskillnaden som behdver tas upp &r upp till 12 meter. Mellan
befintlig Adalsbana och den nya korridoren &r det stor risk att impedimentmark,
“ingemansland”, skapas. Det &r av vikt vid fortsatt planering att ge detta omrade en
tydlig anvandning och skotsel.

Jamfort med Maland A blir banken pa delen Johannedalsvégen och ca 500 meter
soderut vasentligt lagre med Maland B, ca 7 meter 6éver mark. Malandsbadet och
narliggande fotbollsplaner kommer att kvarstd. Under byggtiden kan dock del av
fotbollsplanerna behéva tas i ansprak. Om sa blir fallet kommer planerna att
dterstallas i ursprungligt skick ndr byggnationerna &r klara. Sparet ar nere i befintlig
markniva vid Huggsta. Vid Malandsbadet kommer sparen ligga pa en hég bank vilket
medfér att badet och Alndsundet inte kommer vara synligt fr&n Malandsdalen, banken
kommer skymma.

Alternativet far stora konsekvenser fér landskapsbilden i Malandsdalen, ytterligare
sparanlaggningar kommer att minska dalens tydlighet och landskapet kommer
domineras av infrastruktur.

Vid fortsatt planering ar det av storsta vikt att landskapsanpassning och val av
utformning av jarnvagen pa landbro och eller bank studeras for att minimera
konsekvenserna for landskapsbilden. Likasd passager tvérs jarnvégen for att minimera
dess barriareffekt. I det fortsatta arbetet kommer en 3d-modell att byggas upp for att
visualisera anldggningen och dess effekter.

Kulturmiljoé

I den I%gl'anta terrangen invid havsviken, skyddat av den branta Alnén, etablerades
under jarndldern en bebyggelse som utvecklades till ett viktigt centra dar omradets
ovre samhallsklass manifesterade sin hoga stallning inom samhallet och gentemot
andra samhallen. Omradets historiska byar har sannolikt en bebyggelsekontinuitet
tillbaka till omradets &ldsta bosattningar och genom de historiska kartorna kan de
aldsta dokumenterade bebyggelselagen inom byarna studeras.
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Den verksamhet som under det senaste &rhundradet har bedrivits i utredningsomradet
har ett genomgripande sétt paverkat landskapet. Inom omradet etablerades tidigt
industrier som kom att ta stora markomraden i ansprak. Industrietableringen innebar
aven till att ett behov av bostader uppstod som kom att etableras i kanten av den
gamla jordbruksbebyggelsen. Anldggandet av Ostkustbanan innebar att omradet fick
en central funktion och fran mitten av 1950-talet fortatades bebyggelsen med modern
forortsstruktur omedelbart norr om utredningsomradet. Jordbruket i omradet har
genom denna utveckling allt mer marginaliseras aven om stora ytor annu idag brukas.
Forandringen av landskapet férsvarar méjligheterna att avlasa landskapets forhistoria i
synliga fornlamningar.

Manga fornldmningar &r idag skadade genom tidigare markpaverkan i
utredningsomradet. Men trots skador utgér dessa fortfarande, tillsammans med
resultaten av utférda arkeologiska undersdkningar och framkomna l6sfynd, viktiga
pusselbitar for att férsta omradets betydelse under jarnalder.

Om valet av lokalisering av ny jarnvag genom omradet innebar paverkan pa synliga
fornlamningar innebér det en ytterligare decimering av omradets kulturmiljovérden.
Oavsett val av lokalisering av ny jarnvag ar dock sannolikheten mycket stor att detta
kommer att inneb&ra paverkan pa ldmningar som idag inte &r synliga ovan mark.

De férandringar i markanvandning och de intrdng som skett i landskapet det senaste
drhundradet har reducerat virdefulla ingdende delar av kulturmiljéns helhet. Denna
pdverkan innebér att méjligheten att ldsa landskapet minskat vilket har verkan pa
kulturmiljéns upplevelsevarde, pedagogiska varde och bruksvarde. Istallet bedéms
utredningsmiljon framforallt idag ha ett vetenskapligt varde och framtida arkeologiska
insatser kan komma att innebér att kunskapen om omradet férdjupas och ny
information om Medelpads jarnalder erhalls.

Naturmiljo

Korridoren korsar naturvardesobjekt 02 I6vskog nordvast om jarnvag (klass 3), 04
strandremsa (klass 3) och 07 parkliknande omrade (klass 4). Dessa omraden kommer
att till viss del tas i ansprak av sparanldggningen, beroende p& var i korridoren linjen
hamnar. De utpekade naturvardena kommer da att till viss del eller helt férsvinna,
omradena &r dock av klass 3 och 4 vilket &r ett 13gt varde. Fortsatt planering far
utréna grad av paverkan och konsekvens for de utpekade omrddena och vattendragen
i utredningsomradet.

En bana pad hog bank, djupa skdrningar medfor en stor barriareffekt fér djurlivet vilket
ar negativt for naturmiljon.

Boendemiljo och hdlsa
Barriarer, rekreation och friluftsliv

Denna korridor kommer framfor allt att forstarka den barriar som Adalsbanan idag
utgor. I likhet med Maland A kommer sparet att utgéra en stor barriar mot
Alndsundet, Malandsbadet och fotbollsplanen vilket ar negativt for framfor allt de unga
i omradet.-Konsekvensen av banken som barridr bedéms som stor da badet avgrénsas
frdn omgivningen med en hdg bank. I det fortsatta arbetet &r det viktigt att arbeta
med planskilda korsningar for att skapa passager och pa sd vis minska barridren som
jarnvagen utgor.
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Buller, vibrationer och elektromagnetiska falt

Alternativet paverkar framst fastigheter som redan i dagens situation bedéms vara

berérda av buller frdn sparburen trafik. Jamfoért med “Maland A” kommer fastigheterna
o = . o . e . . o

pa Malandsvagen inte att paverkas i samma utstrackning, eftersom anslutningssparet

ges ett ostligare/nordligare lage. Fortsatt planering inkluderar en férdjupad

bullerutredning och for de fastigheter som berédknas fa ljudnivder éver riktvérden

kommer skyddsatgarder att vervégas.

Normalt minimeras uppkomst och spridning av vibrationer i jarnvagsbanken redan vid
projekteringen d& markfoérhallanden &r kanda och val av uppbyggnad av bankropp och
sa vidare bestdms. Vidare vibrationsundersokningar foreslds genomféras bland annat
genom att vibrationsméatningar genomférs vid befintliga spar (Adalsbanan och
Tunadalssparet).

Tekniska skyddsdtgarder kan utféras for att minska risken for elektromagnetiska falt.
Risk och sdkerhet

Den nya jarnvagen kommer att medfdra vissa inskrankningar i hur samhallet kan
utvecklas med nya bostader och verksamheter kring jarnvagen. Det ar idag inte
mojligt att berdkna risknivaer for omkringliggande bostéder eftersom banans
utformning inte ar detaljutformad.

Hushallning med mark och vatten

Alternativet tar delar av jordbruksmarken i Malandsdalen i ansprak i olika omfattning,
beroende pa var inom korridoren férldggs. Korridoren ligger i dalens norra del, ges en
strackning genom Valmets verksamhetsomrade och langs befintlig Adalsbana, och tar
den norra halvan av jordbruksmarken i anspr%k vilket halverar den brukningsbara
marken vilket ar negativt for den areella naringen. Fortsatt precisering av korridoren
kommer att visa den slutgiltiga paverkan p& marken. En stor risk finns for att marken
blir fragmenterad och att den norra delen blir impedimentmark vilket &r en negativ
konsekvens av projektet. Det ar darfér av storsta vikt att det i fortsatt planering finns
en handlingsplan/diskussion om vad marken kan anvandas till i framtiden sa det inte
enbart blir impedimentmark som vaxer igen och inte skéts. Placering av planskilda
korsning/ar for att nd omradet kommer i fortsatt planering samradas med
markagaren/arrendatorn av marken.

Nya planskilda korsningar vid Johannedalsvagen och i anslutning till Valmets
verksamhetsomrade kan innebéra vagportar med permanent
grundvattennivdsdnkning. S&dan grundvattennivasdnkning kommer sannolikt att
innebéra tillstandspliktig vattenverksamhet. Langs strackor dar jarnvégen férlaggs pa
hég bank bedéms planskilda korsningar kunna byggas utan att sénka
grundvattennivan.

Férorenad mark finns inom korridoren, de tva rédmarkerade objekten utgérs bland
annat av sagverk dar man tidigare impregnerat travirke genom att doppa det i
kemikalier. I det orangea objektet langst norrut har det tidigare funnits plantskola.
Vanligt férekommande kemikalier kan vara bekampningsmedel.

En nybyggnad av bana, oavsett alternativ innebar en forbattring av transportsystemet
i Sundsvall och till hamnen i Sundsvall och kommer leda till en dverflyttning av
godstrafik fran vagtrafik till jarnvagstrafik vilket kan bidra till minskade utslapp av
vaxthusgaser.
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6.4.2.3 Sodder Birsta

Landskap, kultur- och naturmiljo
Landskapet

Omradet som omfattas av korridoren Soéder Birsta utgors till storsta del av skogsmark i
anslutning till befintlig infrastruktur sdsom Ljustavégen i 6stra delen och
verksamhetsomradet Klokan. Korridoren korsar E4. Korridoren liggeri en dalgé’mg.

Se figurer i kapitel 5.4.3.3 Soder Birsta for korridorens utbredning och exempellinjer.

Jarnvagen kommer att ligga i en kraftig skarning langs mer eller mindre hela strackan,
oavsett vilken langslutning som valjs. Mittendelen av korridoren utgérs av en tunnel
som &r cirka 2 kilometer 18ng. Korridoren kommer att géra en stor paverkan pa
landskapet da den ligger i djup skérning. En djup skérning tar mycket mark i ansprak.
Denna korridor kommer att fragmentera landskapet inom utredningsomradet
ytterligare da en helt ny infrastrukturkorridor skapas. Alternativet far relativt stora
konsekvenser for landskapsbilden i Ljustadalen, ytterligare sparanlaggningar kommer
att minska dalens tydlighet.

I det fortsatta arbetet behdver fokus ldggas pa hur den l8nga skdrningen genom
landskapet kan utformas och pa var planskilda passager kan éverbrygga barriaren.

Kulturmiljo

Alternativet Séder Birsta gar séder om kdrnomradet ur kulturmiljéavseende. Det finns
registrerade fornlamningar inom korridoren som kan komma att pdverkas, detta
kommer att utredas i nasta skede.

Naturmiljo

Det saknas registrerade naturvarden inom korridoren Séder Birsta. Fortsatt planering
far utréna paverkan pa naturmiljén och vattendragen. Korridoren ligger i djup skérning
vid Ljustadalen/Filla och i anslutning till tunnelmynningarna vilket blir en stor barriar
for djurlivet vilket ar negativt for naturmiljon.

Boendemiljo och hdlsa
Barridrer, rekreation och friluftsliv

Denna korridor kommer att skapa en barriar genom Ljustadalgdngen mellan
bostadsomradena Johannedal och Fillaberget. Korridoren kommer att forstarka den
befintliga barriaren Ljustavagen. Korridoren kommer att skilja Sundsvalls faltrittklubbs
anldggning i Farsta frdn Johannedal.

Buller, vibrationer och elektromagnetiska falt

Alternativet innebar en dragning av anslutningssparet forbi fastigheter i Rasta och
Fillan, vilka beddms komma paverkas av buller. Dessa omraden &r i dagslaget ej
paverkade av buller fran sparburen trafik. Anslutningssparet kommer &ven att passera
fastigheter i Hammal som kommer paverkas av buller. Dessa fastigheter bedéms vara
delvis paverkade av buller frén Adalsbanan i dagslaget. Eventuellt planeras delar av
anslutningssparet att dras i tunnel, vilket kommer leda till betydligt mindre
bullerpdverkan pa narliggande omraden. Fortsatt planering inkluderar en férdjupad
bullerutredning och for de fastigheter som berédknas fa ljudnivder éver riktvarden
kommer skyddsatgéarder att vervégas.
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Normalt minimeras uppkomst och spridning av vibrationer i jarnvagsbanken redan vid
projekteringen d& markférhallanden &r kanda och val av uppbyggnad av bankropp och
sa vidare bestdms. Vidare vibrationsundersdkningar féreslds genomféras bland annat
genom att vibrationsméatningar genomférs vid befintliga spar (Adalsbanan och
Tunadalssparet).

Tekniska skyddsatgarder kan utféras for att minska risken for elektromagnetiska falt.
Risk och sdkerhet

Den nya jarnvagen kommer att medféra vissa inskrankningar i hur samhallet kan
utvecklas med nya bostader och verksamheter kring jarnvagen. Det ar idag inte
mojligt att berékna risknivaer fér omkringliggande bostéder eftersom banans
utformning inte ar detaljutformad.

Hushallning med mark och vatten

Alternativet paverkar inte nagon jordbruksmark dédremot tas skogsmark i ansprak. Fér
skogsbruk sdvél som jordbruk &r det viktigt att placering av planskilda korsning/ar for
att nd omradet i fortsatt planering samrads med markégaren/arrendatorn av marken.

Alternativet innebdr permanent sankning av grundvattenniv%n i omradet Kldkan dar
sédergadende och norrgaende triangelben innebér djupa skarningar, samt eventuellt
dven i planskild korsning vid Johannedalsvédgen. Grundvattennivdsankningen kommer
att innebéra tillstdndspliktig vattenverksamhet. Bergets sprickighet och vattenférande
formaga i laget for eventuell tunnel &r okand och behéver utredas for att kunna
bedéma effekten pa grundvattenférhallandena.

Férorenad mark finns inom korridoren, det finns ett flertal “vita” objekt, men inga som
ar klassificerade.

En nybyggnad av bana, oavsett alternativ innebar en forbattring av transportsystemet
i Sundsvall och till hamnen i Sundsvall och kommer leda till en dverflyttning av
godstrafik fran vagtrafik till jarnvégstrafik vilket kan bidra till minskade utslépp av
vaxthusgaser.
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6.4.3 Partiellt dubbelspar Birsta

6.4.3.1 Landskap, kultur- och naturmiljé

Utbyggnad av partiellt dubbelspdr mellan E4-bron och Birsta métesstation tar ny mark
. o o . . o . . o

i ansprak och ger en lokal paverkan men bedéms inte paverka landskapsbilden i nagon
stérre utstrackning d& omradet redan utgér ett infrastrukturlandskap med jarnvig,
vag, anslutande gator och verksamhetsomraden. Konsekvensen for landskapet blir
liten.

Alternativet gar séder om kdrnomradet ur kulturmiljpavseende. Det finns registrerade
fornlamningar inom korridoren som kan komma att pdverkas, detta kommer att
utredas i nasta skede.

Utbyggnaden av partiellt dubbelspar mellan E4-bron och Birsta métesstation gérs i
direkt anslutning till befintligt jarnvadgsomrade och tar ingen vardefull naturmark i
ansprak. Barriareffekten for djurlivet bedéms 6ka nagot da sparomradet blir bredare.
Paverkan pa och konsekvenserna fér naturmiljén bedéms som sma.

6.4.3.2 Boendemiljé och halsa

Det partiella dubbelsparet mellan E4-bron och métesstationen i Birsta utgér ingen ny
barridr, den gor att jarnvagsanlaggningen upplevs som bredare men barridaren utgérs
redan av Adalsbanan och omrddet anvénds inte for rekreation och friluftsliv s& ndgon
paverkan och ddrmed ocksa konsekvens uppstar inte.

Det finns ett fatal bostadsfastigheter i narheten av utbyggnaden av det partiella
dubbelsparet, dessa ar redan idag utsatta av buller fr&n Adalsbanan. En utbyggnad av
partiellt dubbelspdr mellan E4-bron och Birsta métesstation kommer att géras med en
modern uppbyggnad vilket minimerar eventuell vibrationspz‘iverkan.

I laget for utbyggnaden av partiellt dubbelspdr mellan E4-bron och Birsta métesstation
finns véaldigt fa bostdder sd nagra problem med elektromagnetiska falt fér boende
beddms ej uppsta. Utbyggnaden av ett partiellt dubbelspdr medfor att anldggningen
blir en sékrare anlaggning da utfarten pd Adalsbanan sakerstalls. En modern
anlaggning minimerar risken foér olyckor.

6.4.3.3 Hushallning med mark och vatten

Det partiella dubbelsparet mellan E4-bron och métesstation Birsta paverkar inte ndgon
jordbruksmark. Skogsmark kommer att tas i ansprak men i anslutning till befintlig
bana, ndgon fragmentering av brukningsenheter féreligger ej. Utbyggnaden av partiellt
dubbelspar innebér inte heller ndgon féréndring av yt- och grundvattenférhallandena
pa platsen.

Det finns ett fororenat omrade som tilldelats riskklass 2 i narheten av befintligt spar.

En utbyggnad av partiellt dubbelspdr mellan E4-bron och Birsta métesstation innebéar
en forbattring av transportsystemet i Sundsvall och till hamnen i Sundsvall och
kommer leda till en éverflyttning av godstrafik fran vagtrafik till jarnvagstrafik vilket
kan bidra till minskade utslapp av vaxthusgaser.
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6.5 Relatering till mal

6.5.1 De allmanna hansynsreglerna

Miljobalkens andra kapitel innehdller hansynsregler som syftar till att framja en hallbar
utveckling. Dessa regler ska ligga till grund for planering och utformning av vagar och
jarnvagar.

1 § Bevisbdrdesregeln - verksamhetsutévaren har bevisbérdan.

MKB-processen é&r ett led i uppfyllelsen av bevisbérdesregeln som innebédr att
verksamhetsutévaren ska visa att hdnsynsreglerna uppfylls.

2 § Kunskapskravet - man ska veta vad man gor sa att man inte stor

Planprocessen enligt lagen om byggande av jérnvdg, med omfattande samr8d, borgar
for god kunskap om planens férutséttningar, effekter och eventuella konsekvenser.

3 § Forsiktighetsprincipen - redan risken fér negativ paverkan innebar en skyldighet
att vidta skyddsdtgarder och andra forsiktighetsmatt.

Negativa konsekvenser och risk for s§dana skall belysas i MKB:n. Atgérdsforslag for att
undvika eller minska negativa konsekvenser skall redovisas.

4 § Produktvalprincipen - man ska vélja sddana kemiska produkter och biotekniska
organismer som ar minst skadliga fér miljon

Ej aktuellt i detta skede.

5 § Hushallnings- och kretsloppsprinciperna - man ska hushalla med rdvaror och
energi

Ej aktuellt i detta skede.
6 § Lokaliseringsprincipen — man ska valja den plats som ar lampligast fér miljon
Samr8dsunderlaget syftar till att redovisa och jamféra alternativa lokaliseringar.

7 § Skalighetsregeln - nyttan av en skyddsatgérd eller ett forsiktighetsmatt ska végas
mot kostnaderna.

Féreslagna skydds§tgérder kommer att arbetas fram senare i processen.

8 § Ansvar for att avhjalpa skador - skador ska avhjélpas &ven sddana som orsakats
tidigare

Verksamhetsutbvaren &r ansvarig foér skador. Arbetet med arbetsmiljéaspekter har
inletts och kommer att félja projektet genom planprocessen och dokumenteras.

6.5.2 Miljékvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) &r ett rattsligt styrmedel for miljopolitiken som satter
granser for vad man anser att manniska och miljé kan utsattas for utan att betydande
olagenhet uppstdr. Miljokvalitetsnormerna regleras i miljdbalkens femte kapitel. En
miljékvalitetsnorm ska tas fram pa vetenskapliga grunder och ange den lagsta
godtagbara miljokvalitet som ménniskan och/eller miljén kan anses tala. Fér
narvarande finns miljokvalitetsnormer for:

e Luftkvalitet omfattande kvavedioxid, kvaveoxider, svaveldioxid, bensen,
kolmonoxid, bly, partiklar och ozon
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Miljékvalitetsnormerna for luftkvalitet kan vara en kritisk faktor i tétbebyggda
miljéer och tr8nga stadsrum vilket inte &r fallet i Maland och Tunadal.

e Fisk- och musselvatten

Ej relevant i detta projekt d§ Malandsbécken och Alnésundet inte finns upptagna i
Naturv8rdsverkets férteckning éver fiskvatten som ska skyddas enligt férordningen
om miljékvalitetsnormer for fisk- och musselvatten.

e Buller

Ej relevant i detta projekt d§ miljékvalitetsnormen fér buller ej &r relevant att
behandla i projekt. Det &r strategisk planeringsfr§ga som behandlas vid strategisk
planering s8som éversiktsplanering.

e Vattenférekomster (ytvatten- och grundvattenforekomster samt kraftigt
modifierade vattenférekomster)

Beskrivning av projektets bedémda p8verkan p8 vattenférekomster framg8r av
kapitel 6.3.5.2 Yt- och grundvatten.

6.5.3 Miljokvalitetsmal

Regering och riksdag har faststallt 16 miljokvalitetsmal som syftar till att vi till nasta
generation ska kunna lamna Over ett samhalle dar de stora miljéproblemen ar losta.
Malen &r en kompass for allt miljdarbete, pd alla nivder. Arbetet med de sexton

miljokvalitetsmalen vilar pa fem grundldggande véarden. En ekologisk utveckling ska:

e Framja manniskors halsa.

e Véarna om biologisk mangfald och andra naturvérden.
e Ta tillvara p& de kulturhistoriska vardena.

e Bevara ekosystemens langsiktiga produktionsférmaga.

e Trygga en god hush%llning av naturresurserna.

Miljokvalitetsmalen &r:

e Begransad klimatpaverkan

e  Frisk luft

e Bara naturlig férsurning

e  Giftfri miljo

e Skyddande ozonskikt

e Saker stralmiljo

e Ingen 6vergddning

e Levande sjoar och vattendrag
e Grundvatten av god kvalitet
e Hav i balans samt levande kust och skargard
e Myllrande vatmarker

e Levande skogar

e Ett rikt odlingslandskap

e Storslagen fjallmiljo

e God bebyggd milj6

e Ett rikt vaxt- och djurliv
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Lansstyrelsen i Vasternorrland har tagit beslutet att som nya regionala miljomal fér
Véasternorrlands l&n anta generationsmaélet och de nationella miljokvalitetsmalen med
tillhérande preciseringar samt av regeringen hittills beslutade etappmal. Undantag
gors for miljokvalitetsmalet Storslagen fjallmiljo som inte berér Vasternorrlands lan.
Tidigare beslut om regionala miljémal upphér darmed att gélla (dnr 501-7425-06).

Som redan ndmnts ar miljékvalitetsmal Storslagen fjallmiljé inte aktuellt i
Vasternorrland. Miljokvalitetsmalet Myllrande vatmarker &r inte heller aktuellt for
projektet dd det inte finns ndgra vadtmarker i utredningsomradet.

Jarnvagar medverkar i ett stérre systemperspektiv att uppna miljokvalitetsmalen
Begransad klimatpaverkan, Frisk Iuft, Bara naturlig férsurning, Skyddande ozonskikt
och Ingen 6vergddning, d& de &r relaterade till utslapp av luftféroreningar. T&gen drivs
med el och inga luftféroreningar slapps ut som kan paverka miljén negativt.
Utbyggnaden av Malandstriangeln, partiellt dubbelspar i Birsta samt elektrifieringen av
befintligt Tunadalsspar skapar méjligheter att flytta éver och transportera mer gods pa
jarnvag istallet for vag, vilket bidrar till minskade utslapp av luftféroreningar.

Projektet medverkar till att uppnd miljokvalitetsmalet Giftfri miljé d& projektet far till
foljd att fororenade omradden kommer att undersdkas och till viss del efterbehandlas.
Malet kan ocks3d paverkas av val av byggnadsmaterial och vid framtida underhall av
anldggningen. Hur detta kommer att hanteras &r &nnu oként. Det paverkas av
Trafikverkets miljomal och krav som kan stéllas i projektet.

Vad géller miljokvalitetsmalet Saker stralmiljé finns det idag inga fakta som talar for
att magnetiska falt fran jarnvagen medfér ndgon paverkan pa manniskor. Den dkade
trafikeringen som projektet innebéar medfér 6kad férekomst av magnetfalt runt
jarnvagen.

Miljokvalitetsmalen Levande sjdéar och vattendrag, Grundvatten av god kvalitet och
Hav i balans samt levande kust och skérgdrd ar relevanta fér projektet. Nagra
vésentliga férandringar av forhallandena kan inte férvantas. Daremot kan en olycka
som medfor att farligt gods lacker ut komma att pdverka yt- och grundvattnet
negativt. Risken for sddana olyckor minskar dock genom projektet eftersom jarnvégen
far béattre teknisk standard.

Projektet beddms till viss del motverka méjligheterna att uppna miljékvalitetsmalen
Levande skogar, Ett rikt odlingslandskap och Ett rikt véxt- och djurliv genom att ytor
for skogs- och odlingsmark tas i ansprak fér den nya jarnvégen och férsvarar dess
brukande. Paverkan beror pa val av korridor.

Projektet bedéms ocksa motverka malet God bebyggd miljé genom att projektet
skapar ytterligare barriarer for de boende och ger upphov till 6kade bullerstérningar.
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6.5.4 Transportpolitiska mal
I det féljande relateras de transportpolitiska malen till de olika alternativen.

Det évergripande mélet fér svensk transportpolitik &r att sékerstélla en
samhélisekonomiskt effektiv och 18ngsiktigt h8llbar transportférsérjning fér
medborgare och néringsliv i hela landet:

Andamalen for projektet bedéms vara i linje med det vergripande
malet:

e Projektet ska ge effektiva och miljdanpassade forutsattningar
for att trafikera Sundsvalls hamn (TEN-T)
e Projektet ska medverka till att en 13ngsiktigt hallbar
transportsystemuppbyggnad tillskapas i Sundsvallsomradet.
Som framgar av delkapitel 6.3 bedéms att &ndamélen, och dédrmed det
dvergripande transportpolitiska malet, tillgodoses med samtliga
nybyggnadsalternativ.

Under det évergripande mélet finns ocks8 funktionsm8l och hdnsynsm8l med ett antal
prioriterade omr&den.

Funktionsmdlet

Funktionsmdlet handlar om att skapa tillgénglighet fér ménniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvdndning ska medverka till att ge alla
en grundldggande tillgénglighet med god kvalitet och anvédndbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstéllt, det vill
sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov:

Samtliga nybyggnadsalternativ ger patagliga forbattringar avseende
tillganglighet och transportkvalitet fér godstrafik pa jarnvag i en av
Sveriges transportintensiva regioner. Projektet bidrar med
utvecklingskraft genom att férbattringarna ger grundldggande
forutsattningar for fortsatt positiv utveckling av Sundsvalls hamn.

Héansynsmélet

Hénsynsmélet handlar om sdkerhet, miljé och hélsa. De &r viktiga aspekter som ett
h8libart transportsystem mé&ste ta hdnsyn till. Transportsystemets utformning,
funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska dédas eller skadas allvarligt.
Det ska ocks8 bidra till det 6vergripande generationsm8let fér miljé och att
miljékvalitetsm8len uppn8s, samt bidra till 6kad hélsa.

Projektet ger goda forutsattningar for éverflyttning av godstransporter
fran véag till jarnvag, vilket ar positivt sett fran miljé- och
sakerhetssynpunkt. Alternativen Maland A och B innebar att delar av
befintligt Tunadalsspar upprustas i befintligt lage, vilket torde vara
miljomassigt fordelaktigt jamfért med alternativet Séder Birsta dar inte
ndgon del av befintligt Tunadalsspar tillvaratas. Nybyggnadsdelarna for
respektive alternativ innebér i samtliga fall att intrang gors i natur-,
kultur-, boende- och verksamhetsmiljéer som idag inte ar direkt
paverkade av jarnvag.

156



6.6 Berorda detaljplaner

I tabell nedan nedan redovisas de detaljplaner som kan komma att beréras av
projektets tre respektive delar - 1) Upprustning av befintligt Tunadalsspar, 2)
Nybyggnadsdelen samt 3) Partiellt dubbelspar E4-Birsta motesstation.

B371 X X - -

DP-140 X - -
S$3593 - - X -

S3571 X X - - -
DP-291 - - - X

DP-404 - - X -
S518 X X - -

53603 X X - - -
547 X X - -

S3569 - - X X -
S3606 - - X X

DP-329 - - X - -
$512 X X - . X
S530 X X - - -
S3579 X X - - X
$360 X X - - -
DP-296 X X - : X
DP-106 X X : - X
5379 X X : - X
DP-187 * = X - -
DP-207 - - X - -

Tabell 6.6:1 Detaljplaner som kan komma att berdras av Malandstriangeln (fyra alternativ),
Upprustning av Tunadalssparet respektive av Partiellt dubbelspar E4-Birsta motesstation.

Av kartan nedan framgdr dessa detaljplaners geografiska avgransning.

Den fortsatta planeringsprocessen med val av korridor kommer att visa hur och vilka
detaljplaner som kommer att pdverkas och om det krévs att befintliga detaljplaner
upphavs.
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EVENTUELLT BERORDA DETALJPLANE-
OMRADEN PER KORRIDOR
P Maland A, Maland B

[ Soder Birsta

B Alla korridorer

Figur 6.6:1 Kartillustration av detaljplaner som kan komma att beréras av studerade
utredningskorridorer.



7 Samlad bedémning

I nedanstdende tabell summeras karaktéristika fér de olika nybyggnadsalternativen
samt ges forslag till gallring. Sammantaget bedéms féljande:

e Noll-alternativet innebéar att &ndamalen inte tillgodoses.
e Soder Birsta innebar orimligt hég kostnad. Alternativet avférs fran fortsatta
studier.

e De alternativa korridorerna Maland A och Maland B studeras mer i detalj i det
fortsatta arbetet med Samrddshandling. Av sérskild betydelse blir bl a att
klarlagga huruvida korridorerna kan anpassas sa att paverkan pa karnomradet
for fornlamningsmiljoer i Maland samt paverkan pd verksamhetsomraden blir
acceptabel.

600-900 Mkr

600-900 Mkr

Effektiva och miljéanpassade
forutsattningar att trafikera Sundsvalls
hamn och Tunadalsomr8det

L&ngsiktigt hallbar
transportsystemuppbyggnad i
Sundsvallsomradet

Riksintresse Skénvik besparas intrang

Karnomrade i Malands
fornlamningsmiljoer besparas intrang

P3verkan pa boendemiljoer

Paverkan pa Va(l)mets verksamhets- och

Ja, befintligt spar
utvecklingsomrade a

kvarstar

SCA ravattentub Omldggning kravs Omléaggning kravs

Trafik p& Tunadalssparet under
byggtiden

Trafikering anpassas Trafikering anpassas

Studeras mer i detalj i Studeras mer i detalj i
fortsatt arbete med fortsatt arbete med
Samr&dshandling. Samrddshandling.

Tabell 7:1 Samlad beddémning.



8 Fortsatt arbete
8.1 Planlaggning

Trafikverket avser att under hésten 2015 begéra beslut fran lénsstyrelsen avseende
huruvida var och en av féljande tre delar av projektet innebar betydande
miljopaverkan eller ej:

e Upprustning befintligt Tunadalsspar pa delen Grindarna-Huggsta

o Ovriga nybyggnadsdelar avseende de alternativa korridorerna Maland A
respektive Maland B.

e Utbyggnad av partiellt dubbelspdr Idngs Adalsbanan delen E4-Birsta
motesstation samt eventuell utbyggnad av ett tredje motesspar pa Birsta
motesstation.

Innan Trafikverket begar lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan hélls ett
allmant informationsméte samt att Samradsunderlaget kommer att finnas tillgéngligt
att Idsa och lamna synpunkter pa, bl a p& Sundsvalls kommun, pa Trafikverket i
Harndsand samt via projektets hemsida www.trafikverket.se/maland.

Med samradsunderlaget och samradsredogérelsen som grund beslutar l&nsstyrelsen
om respektive del av projektet kan antas medféra betydande miljopdverkan eller inte.
Efter lansstyrelsens beslut omarbetas samradsunderlaget till en samradshandling.
Avseende nybyggnadsdelen utférs en lokaliseringsutredning, som en del av arbetet
med samradshandling.

8.2 Prdvning av annan lagstiftning

Vidare planering far utréna prévning av annan lagstiftning. I detta skede har féljande
troliga processer identifierats:
e Prévning enligt lag om kulturminnen.

e Anmailan om vattenverksamhet om ndgot vattendrag paverkas.
e Anmalan om schakt i férorenade massor.
e Upphavande/framtagande av detaljplaner enligt Plan- och bygglagen.

8.3 Viktiga fragestallningar i det fortsatta arbetet
Féljande bedéms vara av sarskild betydelse:

e Beslut om nybyggnadsalternativ for fortsatt projektering och genomfdrande
ska vara val underbyggt. Tekniska, funktionsmassiga, miljdmassiga och
ekonomiska aspekter ska vara studerade i tillracklig omfattning for ett
valgrundat beslut.

e Projektets tekniska granssnitt behdéver laggas fast mer i detalj.

o Forutsattningar for drift- och underhallsarbete ska beaktas.

e Av sarskild betydelse blir att beskriva pdverkan pa boendemiljéer respektive
verksamhetsmiljder. Kulturmiljéfrdgorna behdver dgnas sarskild
uppmarksamhet med tanke pa den vardefulla kulturmiljén i Maland.

e Av sarskild betydelse blir att vidare utreda och arbeta med
landskapsanpassning, val av utformning av jarnvagen och visualisering av
paverkan pa landskapet for att minska paverkan pa landskapet. En
landskapsanalys fér Sundsvallsomradet ar under framtagande, som ett
planeringsunderlag fér Vasternorrland. Denna kommer att anvdndas som
underlag i det fortsatta arbetet med jarnvagsplanen.

e Av sérskild betydelse blir att utreda férorenade omraden i sparomradet och
anslutande industrimark.
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e SCAs ravattentub pdverkas och behéver laggas om. Ett tidsméssigt mycket
begransat driftsstopp finns planerat till 2017. Missar projektet detta tidsfonster
drojer det ytterligare 4 ar till nasta driftsstopp.

e Upprustning av Tunadalssparet behdver beakta behovet av att tagtrafiken,
med erforderliga tdgstopp, kan fortgd under byggtiden.

Figur 8:1 Foto frdn Samradsmote 2015-06-24 i Skons forsamlingsgérd.

8.3.1 Kulturmiljé

Infor det fortsatta arbetet med jarnvagsplanen behover vidare utredningar och
undersokningar géras avseende kulturmiljévédrdena i utredningsomradet. Under juli
2015 utférdes en inledande arkeologisk utredning inom Malandstriangeln genom att en
magnetometerundersékning utférdes av cirka 10 ha akermark som bedémdes kunna
utgéra potentiella fornlamningsomraden. Efter avslutad magnetometerundersékning
detaljstuderas ett antal mindre ytor med georadar. Resultatet av utférd undersdkning
visar att omradet innehaller ovanligt rika lamningar bade till yta och stratigrafi.
Lansstyrelsen kan komma att fatta fortsatta beslut enligt Kulturmiljélagen dar
[@mningarnas art och karaktar faststalls. Nedan redovisas de utredningar och
undersdkningar som behéver goras med forslag till dversiktlig tidsplan for
genomfdrande av arkeologiskt faltarbete inom projektet. Tidsplanen forutsatter att
Lansstyrelsen lamnar tillstand enligt KML. Beslut om arkeologiska
utredningar/undersékningar fattas av Lansstyrelsen och uppdragsarkeologin ar
undantagen Lagen om offentlig upphandling (2007:1091). Bestéllaren svarar for
kostnaderna for uppdragsarkeologin.

8.3.1.1 Arkeologisk utredning

Sannolikt bedémer lansstyrelsen att det inom exploateringsomradet kan finnas idag
okanda fornldamningar och darfér besluta om en arkeologisk utredning enligt 2 kap 11§
KML. En arkeologisk utredning innebar kart- och arkivstudier, faltinventering samt
kontroll av nya mdjliga fornlamningar genom provschakt. Genom att anvanda
geofysiska metoder kan stora ytor framgangsrikt karteras.
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Utredningens resultat ligger till grund for lansstyrelsens tillstandsprévning av
ansokningar om borttagande av fornldmning.

Ibland delas utredningen i tvd etapper, dar den forsta avrapporteras och godkénns av
Lansstyrelsen innan den andra kan upphandlas. Etapp 1 omfattar da skrivbordsanalys
och faltinventering och etapp 2 omfattar markundersékningar, vanligen med
gravmaskin.

8.3.1.2 Arkeologisk férundersdkning

Som ett forsta steg i borttagandet av en fornlamning goérs oftast en arkeologisk
forundersékning som innebar att fornlamningen rumsligt avgransas och dess karaktar
och datering faststalls.

8.3.1.3 Arkeologisk slutundersdkning

Vid den arkeologiska undersdkningen, tas hela eller delar av fornlamningen bort.
Dokumentation sker av fornldamningen och tillvaratagna fynd konserveras vid behov.

8.3.2 Fororenade omrdden

Miljéprovtagningar kommer att géras langs befintligt Tunadalsspdr med start
sommaren 2015. Fortsatt utredning och provtagning av de férorenade omrddena léngs
sparet kommer att géras under framtagandet av samradshandlingen.

Féroreningssituationen inom utredningsomradet, framfor allt 1ings Tunadalssparet
kommer att utredas i det fortsatta arbetet med jarnvagsplanen. Initialt inleds detta
med att kartlagga vilka typer av foéroreningar som kan férvéntas ldngs sparet, genom
att man gar igenom vilka verksamheter och installationer exempelvis transformatorer
som finns och har funnits langs den aktuella strackan vidare soker man efter uppgifter
om det skett spill eller lackage langs sparet. Man gor ocksa en kartlaggning av
skyddsvarda omraden i narhet av spéret.

Kartlaggning kravs dels for att planera och sakerstalla en miljémassigt god
masshantering i samband med upprustningen av Tunadalssparet. Kartlaggning &r
viktig for att erhalla ett tillréckligt underlag for att bedéma den risk eventuella
féroreningar kan innebéara.

Nar kartlaggningen av potentiella fororeningar ar avklarad upprattar man en
provtagningsplan dar provtagningsmetodiken beskrivs, dvs. placering av
provtagningspunkter, vilken niva i marken som ska provtas, mangd material per prov,
hur proverna ska hanteras och férvaras samt vilka analyser som proverna ska
genomga.

Med utgdngspunkt av provtagningsplanen genomférs filtarbete och provtagning enligt
SGF handbok (2:2013) varefter ett urval av proverna skickas till ackrediterat
laboratorium for kemiska analyser. I samband med féltarbetet gérs en kartlaggning av
geologin for att kunna bedéma féroreningars spridningsforutsattningar. Nar resultaten
fran de kemiska analyserna erhalls utvérderas dessa och jamférs mot rikt- och
jamforvarden, bl.a. Naturvardsverkets generella riktvarden for fororenad mark for
kanslig markanvandning (KM) och mindre kanslig markanvandning (MKM) samt
Trafikverkets interna avgransningsvarden for anvandningsklasser. Jamfdrelse mot
Naturvardsverkets riktvarden gors for att fa en bild av féroreningssituationen i
marken. Jamférelse mot avgransningsvarden gors for att bedéma hur massor som
schaktas bort ska hanteras, t.ex. bortskaffning eller ateranvéndning.
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Resultaten av undersékningen sammanstélls i en rapport dér ovan ingdende moment
redovisas. I rapporten beskrivs om det féreligger ndgon risk med eventuellt pdvisad
fororening och om det féreligger behov av 3tgarder for att reducera risken till en
acceptabel niva.

Om sanering av fororenade massor bedéms som en ldmplig atgard for att reducera
risken schaktas férorenade massor bort och ersdtts med rena. Saneringsentre-
prenaden kontrolleras ur miljésynpunkt pd sd satt att stallda miljékrav och gallande
miljolagstiftning efterlevs.
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9 Ordlista

Detta kapitel innehaller en ordlista med férklaringar till en del vanligt fdSrekommande
termer som anvands vid jarnvagsplanering.

ORD

Forklaring

Axellast

Vagnens inkl. lastens vikt som vilar pa rédlerna under de tva hjulen p& en axel.
En fyraxlig vagn som véager 100 ton har en axellast pa 25 ton (om vikten &r
jamnt férdelad)

Ballastmakadam

Ligger omkring sliprarna for att fordela tryckkrafterna fran tdgen

BAS-P Byggarbetsmiljdsamordnare Planering och Projektering
BEST Bana, El, Signal, Tele - Trafikverkets teknikgrenar
DP Detaljplan: Reglerar markens och vattnets anvandning och bebyggelsen inom

kommunen. I detaljplaner gors avvagningar mellan allmanna och enskilda
intressen, och rattigheter och skyldigheter fér markagaren. Detaljplanen
redovisar hur, vad och var man far bygga och anvénds vid ansdkan om
bygglov vid t ex uppférande av ny bebyggelse

Driftkompabilitet

Méjlighet att framféra tag 6ver nations- och systemgranser utan lokbyte eller
andra tekniska och organisatoriska hinder

ERTMS European Rail Traffic Management System: Paneuropeiskt tagledningssystem

ETCS European Train Control System: Paneuropeiskt signalsakerhetssystem

Fyllnadsmassor Massor som anvands for utfylining, uppfyllning, utplaning m.m

FOP Férdjupad 6versiktsplan: Férdjupning av OP dver ett visst omrdde. Precis som
OP &r den vagledande och inte juridiskt bindande

GSM-R Jarnvagstillampning av GSM (Global System for Mobile Communications-

Railway): Paneuropeiskt mobiltelefonsystem

Horisontalradier

Del av spargeometrin. Beskriver ett jarnvagsspars krékning horisontellt.
Vérdena berdknas med hansyn till tdgens hastighet

Impedimentmark

Mark olamplig fér skogs- och jordbruk

Jarnvagsplan

Enligt lagen om byggande av jarnvag reglerad handling. Beskriver ett planerat
jarnvagsprojekt med hég detaljeringsgrad

Kombiterminal

Samlingsbegrepp for omlastningsterminal mellan olika transportslag

Lastprofil Hur stora (bredd/h6jd) fordon samt last kan vara foér att kunna framféras
hinderfritt utan sarskilda tgarder
Lokrundgang Lok som byter &nde av tagsattet genom véxling pa driftplats infér byte av

korriktning

Langdmatning

Endimensionellt koordinatsystem for positionsbestamning pa banan. Ex: Km
154068 avser en punkt 68 m efter banans 15e kilometermarkering

MIFO-metodiken

Metodik fér inventering av férorenade omraden - insamling av underlagsdata
och bedémning av miljokvalitet
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MKB

Férkortning for miljékonsekvensbeskrivning

Normalsektion

En efter lokala férhallanden anpassad beskrivning av uppbyggnad och matt
for en jarnvagssektions geometriska utformning och sammansattning

Partiellt dubbelspar

Dubbelspdr pa en del av en stracka (mellan tva eller flera driftplatser).
Vanligen avsett for flygande t&gméoten

Planskild korsning

Avser i forsta hand jarnvag och vag som korsar varandra i skilda plan
(hojdled)

Riksintresse

Ett omrade, plats eller enstaka objekt som &r skyddat och anses viktigt ur en
nationell synvinkel

RoRo-fartyg

Roll On - Roll Off: Fartyg som ar konstruerade for att last latt ska kunna
kéras ombord och i land

Samradshandling Process innehallande lokaliseringsalternativ, utformning, MKB, framtagning av
planférslag. Avslutas med att planen stalls ut fér granskning
Samradsunderlag Underlag for att lansstyrelsen ska kunna ta stallning till om projektet innebar

betydande miljépaverkan

Skarvfria spar

Ett spar dér ralernas strévan att langdandras p.g.a av temperaturéndring
hindras genom att ralen fasts med kraftiga befastningar vid slipern som i sin
tur ligger i den tunga och packade makadamballasten

Skarning Terrassytan (grans mellan éver- och underbyggnad) &r beldgen pd lagre niva
an befintlig markyta

Sliper Tvérgdende balk under ralerna. Férdelar lasten fran tagen dver ballasten.

Slantskydd Slanterna p& skarningar och banker skyddas/starks

Sprickzoner Strak genom berggrunden med stor frekvens av sprickor och slag

STAX Storsta tilldtna axellast

Stoppbock Stdl- eller betongkonstruktion i &nden av ett spar for att férhindra att
sparfordon rullar av sparet

System E2 Trafikeringssystem med ETCS, niva 2

Systemhandling Handling som preciserar sparuppbyggnaden. Innehaller allt tekniskt underlag
som kravs for faststallande av jarnvagsplan. Ligger till grund féor markbehovet
i planen

TEN-T Transeuropeiska Transportnatet

Trafikeringssystem S

Trafikeringssystem foér stracka med manuell kontroll med en tagklarerare med
linjeplatser men utan driftplatser

TUVA

Angs- och betesinventeringen

Typsektion

Typsektion &r en dvergripande beskrivning av uppbyggnad och matt fér en
jarnvagssektions geometriska utformning och sammansattning

Utredningsomrade

Det omrade inom vilket lokalisering av ny jarnvag
dvervags, inklusive omraden dér effekter kan uppsta

or

Oversiktsplan: Omfattar kommunens hela geografiska yta och visar hur
kommunen ser pa mark- och vattenanvandning och bebyggelsens utveckling i
kommunen. Den &r obligatorisk, men inte juridiskt bindande, utan vagledande
for efterfoljande beslut
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