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1. Sammanfattning

Handlingen utgor en plan- och miljobeskrivning for vigplan avseende nybyggnation av
en gang- och cykelvig langs med vig 542 mellan infart till Davids vag och héllplatsen
Bjorrod i Harryda kommun.

Trafikverket tillsammans med Viastra Gotalandsregionen och kommunerna i Vastra
Gotaland driver ett projekt om utbyggnad av ging- och cykelvigar. Projektet som ar
lokaliserat utmed det statliga vignitet, syftar till att bygga ut nitet for gdng- och
cykelvagar med fokus pa vardagsresor, cykling for rekreation och turism samt 6ka
mojligheterna att pendla till och frén skola och arbete.

I viagplanen foreslés det att anldgga en gang- och cykelvig pa Ostra sidan om vag 542
(Eskilsbyvéagen), som knyts ihop med befintlig gdng- och cykelvag i norr och i séder.
Vigen kommer att breddas och ritas ut da den idag 4r smal, kurvig och har dalig sikt.

Andamalet med foreslagen atgird ir att 6ka trafiksikerheten samt tillgéingligheten for
oskyddade trafikanter lings vig 542. Atgirden ska ocksd 6ka mojligheten for
cykelpendling, vilket medfor en 6kad livskvalitet for boende samt bidrar till en positiv
miljo- och hilsoutveckling.

Viagplaneomradet bedoms ha ett sammantaget 14gt naturviarde med endast ett fatal
utpekade naturviardesobjekt. Dessa objekt har samtliga klassificerats till ett visst
naturvirde under genomford naturviardesinventering. Inga av de normer eller
gransviarden som finns gillande miljo 6verskrids som f6ljd av projektet, inte heller nagot
av de 16 miljomélen bedoms paverkas negativt. Inga anmailningar eller dispenser enligt
miljobalken forviantas kravas inom projektet.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1. Bakgrund

Ar 2007 byggdes en ging- och cykelvig lings med Eskilsbyvigen (vig 542) fram till
sodra Bjorrod, som ligger sydost om Landvetter i Harryda kommun, se Figur 1. P4 grund
av svara markforhallanden och olosta fastighetsfragor fortsattes inte byggnationen av
géng- och cykelviag mellan Davids vdg och busshéllplats Bjorrod. Den del som idag
saknar gdng- och cykelvag ar smal och kurvig med en délig sikt, vilket medfor att
oskyddade trafikanter inte kan forflytta sig sikert lings med vigen.

I vagplanen foreslas att en gdng- och cykelviag anlaggs pa stra sidan om Eskilsbyvéagen.
Géng- och cykelviagen (GC-vigen) anlaggs gemensamt av Trafikverket och Harryda
kommun med syfte att binda ihop den befintliga gang- och cykelvigen i norr och i s6dra
delen, da det forbattrar trafiksikerheten samt tillgdngligheten till titortsnara
arbetsplatser och fritidsaktiviteter.
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Figur 1. Orienteringskarta.

2.2.  Tidigare utredningar och beslut

Atgirdsvalsstudie
Framtagandet av vigplanen grundar sig delvis pé en dtgirdsvalsstudie som framtogs
2014-06-09. Dir studien rekommenderar foljande atgarder:

» Gang- och cykelvigen fardigstills med belysning genom Bjorrod.

« Hastighetsgransen sénks till 40 km/tim genom Bj6rrod i samband med
genomforande av fysiska dtgarder.

« Vigen kompletteras med effektiva farthinder.



« Flyttning av vig 542 kan behdva goras till utanfor bebyggelsen, pa grund av att
Gotalandsbanan byggs.

Naturviardesinventering

P& uppdrag av Trafikverket har en Naturviardesinventering (NVI) tagits fram i ett
tidigare skede for delen vag 542 Davids vig-héllplats Bjorrod. Syftet med inventeringen
var att identifiera, dokumentera och naturviardesklassa de naturviarden som finns utefter
vagstrackan diar den nya GC-vigen planeras att anldggas.

2.3.  Andamal och projektmal

Andamalet med projektet dr att oka trafiksikerheten och tillgéingligheten for oskyddade
trafikanter lings vig 542. Aven méjligheten for pendling med cykel medfor en 6kad
livskvalitet for boende samt bidrar till en positiv milj6- och hilsoutveckling.

Projektmalet ar att bygga en cirka 200 meter ldng géng- och cykelvig utmed vig 542
mellan Davids vag och hallplats Bjorréd. Den planerade gang- och cykelvigen kommer
att anslutas till befintlig gdng- och cykelvig langs vig 542 i norr samt s6der om
utredningsomrédet. For vig 542 har ett mélbildsseminarium héllits mellan Trafikverket
och AF. Overenskomna malbildspunkter som tog fram var att:

« Utformningen av gang- och cykelvigen skapar en gatukaraktar med hog sakerhet.
» Vig 542 ir en utryckningsvag vilket ska beaktas under byggskedet.

2.4.  Planlaggningsprocessen

Ett vég- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess, se
Figur 2 som styrs av lagar och som slutligen leder fram till en vagplan eller jairnviagsplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen eller jarnvigen ska byggas. Hur lang
tid det tar att i fram svaren beror pa projektets storlek, hur ménga undersokningar som
kravs, om det finns alternativa striackningar, vilken budget som finns och vad de berorda
tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. I sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas
fram till vig- eller jarnvagsplanen, dir Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan
och foreslar forsiktighets- och skyddsatgirder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas
fram. Planen halls tillgdnglig for granskning sa att de som berors kan lamna synpunkter
innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststalld foljer en 6verklagandetid
innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sitta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt
och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd allménhet for att
Trafikverket ska f deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstills i en samradsredogorelse.
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Figur 2. Planlaggningsprocessen.

2.5. Beslut om betydande miljopaverkan

Beslut togs av ldnsstyrelsen daterat 2018-08-20 om att projektet inte medfor betydande
miljopaverkan enligt miljobalken 6 kap 26 §. Med det beslutet innebar det att ingen
separat miljokonsekvensbeskrivning tas fram utan miljokonsekvenserna i projektet
beskrivs i foreliggande plan- och miljébeskrivning.
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3. Miljébeskrivning

Syftet med en miljobeskrivning ar att identifiera och beskriva de direkta och indirekta
effekter som den planerade verksamheten eller atgidrden kan medfora pa séval
manniskor, djur, vaxter, mark, vatten, luft, klimat, landskap och kulturmiljé som péa
hushallningen med mark, vatten och den fysiska miljon i 6vrigt samt p& annan
hushallning med material, rdvaror och energi. Vidare ar syftet att mojliggora en samlad
bedémning av dessa effekter pa manniskors hilsa och miljon. Med miljébeskrivningen
ges beslutsfattaren ett underlag som beskriver det foreslagna projektets positiva och
negativa paverkan pa miljon.

Projektets miljoeffekter utreds, bedéms och redovisas i kapitel 4.5 (forutsattningar) och i
kapitel 6.4 (effekter och konsekvenser) i plan- och miljébeskrivningen.

3.1. Kompetens och osékerheter

Projekteringen samt framtagandet av miljobeskrivningen har genomforts av erfarna
projektorer och handlaggare och foljer gdllande normer och krav. Miljésamordnaren och
miljohandldggaren har varit del av den projektgrupp som aven projekterat vagforslaget.
Miljosamordnaren och miljohandldggaren har relevanta universitetsutbildningar och
flerarig erfarenhet av miljobedémningar, vigplaneprocessen, och miljobeskrivningar.
Kunskaper fran tidigare uppréattat samréddsunderlag och samrad for detta projekt har
tagits tillvara. Miljobeskrivningen #r framtagen av AF pa uppdrag av Trafikverket.

Miljobeskrivningen avser konsekvenser som kan uppsté i framtiden och det finns darfor
alltid ett méatt av osdkerhet i bedomningarna. Osédkerheten beskrivs under respektive
miljoaspekt dar det bedomts vara relevant.

3.2.  Avgransningar

En miljobeskrivning ska i den utstrackning det behévs med hénsyn till verksamhetens
eller atgardens art och omfattning innehalla de uppgifter som behovs for att uppfylla
syftet med lagstiftningen. Detta innebar att de viktigaste miljoaspekterna ska behandlas
ingdende, men ocksa att miljoaspekter av liten relevans for vagplanen kan behandlas
oversiktligt eller inte alls. Presentationen av omrédets miljoforutsattningar har darfor
koncentrerats pa forhallandena pa de platser dar atgiarder foreslas i vagplanen.

3.2.1. Tematisk avgransning

Foljande intressen/miljoaspekter bedoms kunna bli padverkade och behandlas darmed
vidare i miljobeskrivningen:

Naturmiljo — Atgirderna kommer att géra ansprak pa ett mindre antal
naturvirdesinventerade objekt.

Férorenad mark — Halter 6ver Naturvardsverkets riktlinjer for Mindre Kénslig
Markanviandning (MKM) har aterfunnits i ett samlingsprov.

Miljoaspekter som inte bedéms bli berorda eller endast berérda i mycket begransad
omfattning utreds inte vidare i miljobeskrivningen. I denna utredning géller det for
foljande milj6aspekter:



Naturresurser — Inga naturresurser tas i ansprak som foljd av viagplanen.
Mindre andel massor kommer att hanteras men bedéms inte ge ndgon
markbar konsekvens, se vidare i separat PM Masshantering.

Kulturmiljé — Inga kidnda kulturlamningar eller kulturlamningsmiljoer finns
inom eller i anslutning till planomradet. Sannolikheten f6r nyfynd bedéms
ocksa som marginell mot bakgrund av topografi och en i 6vrigt mycket
sparsam fornlamningsférekomst i omrédet. I kombination med den péverkan
som befintlig exploatering medfort, med befintlig vig och angransande
villabebyggelse, bedoms forutsiattningarna for forekomst av okdnda
fornlamningar som mycket liten. Villabebyggelsen som omgirdar vig 542
bestar av styckebyggda typhusvillor med storre omgirdande tradgardar.
Bebyggelsen ar generellt indragen frén tomtgrans, vid vissa tomtgranser har
storre plank satts upp som avgransning mot vig 542. Baserat pé villornas
utformning ar dom tillkomna under andra halvan av 1900-talet. P&
villatomterna finns generellt en eller flera komplementbyggnader, sisom
garage och uthus. Bebyggelsens i angransning till viag 542 bedoms édga ett
ringa berittarinnehall, vilket delvis kan forklaras genom dess alder och
arkitektoniska utformning. Bebyggelsen bedéms inte riskera paverkas genom
anldggandet av GC-vigen, varpa ej heller nigra negativa effekter eller
konsekvenser bedoms uppsta.

Vattenmiljo — Inga ytvattenforekomster berors av viagplanen. Inom
planomradet finns inte heller ndgot grundvattenmagasin i jord.

Boendemiljo och hdlsa — Den planerade GC-vigen ligger i direkt anslutning till
bostadsbebyggelse. Inga riktvarden eller dtgirdsnivier angivna i riktlinjer om
Buller och vibrationer fran trafik pa viag och jairnviag TDOK 2014:1 021
overskrids som foljd av vagforslaget enligt de 6versiktliga berdkningar som
gjorts. Den atgirdsniva som ej far 6verskridas i gillande planeringsfall
befintlig milj6 ar 65 dBA ekvivalent ljudniva utomhus. Vid ndrmsta beldgna
bostadshus 17 meter fran vagmitt har ljudnivaer utomhus beriknats till 56 dBA
ekvivalent. Darmed utreds inte aspekten vidare, inga skyddsétgiarder bedoms
behovas. Berdkningarna ar utforda enligt nordisk berdkningsmodell som &r
godkand av Naturvardsverket.

Luftmiljo — Inga problem med luftféroreningar forkommer enligt Harryda
kommuns méitningar 2012. Planens genomforande bedéms inte medfora nagra
forhojda varden gillande luftféroreningar.

Rekreation och friluftsliv — Omradet bedoms inte anvidndas for
rekreationsdndamal.

Risk och sdikerhet, och transporter med farligt gods — Vag 542 ar inte
rekommenderad vag for farligt gods.

Klimatpaverkan — Projektet forvantas inte medféra nidgon negativ effekt pa

klimatet. Projektet gynnar géng- och cykeltrafik vilken potentiellt skulle kunna
medfora en minskning i trafikflodet, vilket gynnar klimatet. Den
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klimatpéaverkan som blir av transporter och materia och resurser i samband
med byggskedet redovisas i kapitel 6.7 Paverkan under byggnadstiden.

3.2.2. Geografisk avgransning

Utredningen har geografiskt avgransats till det omrédde som direkt kan komma att
beroras av projektet. Detta innebar det omrade som berors av markanspréken for den
nya ging- och cykelvigen.

3.2.3. Tidsmassig avgransning

Tidsmassigt avgransas miljobedomningen till prognosaret 2040 da konsekvenserna
bedoms ha slagit igenom. De konsekvenser som harror till byggskedet avgriansas till
tiden fram tills projektet ar fardigbyggt.

3.3. Beddmningsmetodik

Projektets effekter och konsekvenser jamfors med nollalternativet som huvudsaklig
bedomningsreferens. Nollalternativet beskriver den mest troliga situationen ar 2040 om
projektet inte genomfors.

Virdet pé de olika intressena och storningens omfattning bedoms enligt en tregradig
skala. En sammanvéigning av intressets viarde och storningens omfattning sker sedan
genom avldsning i en femskalig bedémningsmatris.

Vid konsekvensbedomning ska bade det aktuella intressets virde och de forvantade
effekternas omfattning beaktas. Matrisen i nedan, se Tabell 1 nedan ger en forenklad
beskrivning av metodiken bakom dessa bedomningar. Matrisen innehéller en femgradig
skala (stor, méttlig—stor, méttlig, liten-méttlig och liten negativ konsekvens). Darut6ver
kan konsekvenserna vara positiva. De positiva konsekvenserna graderas vanligtvis inte.
Den femgradiga skalan gor att varje steg far ett stort omféng och att mindre skillnader
ddrmed inte alltid framgér. Konsekvensbedomningarna atf6ljs darfor alltid av
beskrivande texter som innehaller motiveringar till bedémningarna. I bedomningen av
projektets konsekvenser beaktas dven de skyddsatgirder som foreslés.

Specifika bedomningsgrunder for varje aspekt redovisas i respektive avsnitt. Dar
kunskap eller information saknas bedoms virdet som hogt i enlighet med

forsiktighetsprincipen.

Tabell 1. Beddmningsmetodik vid konsekvensbeddémning

Ingreppet/stérningens omfattning
Intressets varde Stor omfattning Mattlig omfattning ‘ Liten omfattning
Hogt varde Mattlig konsekvens
Mattligt varde Méattlig konsekvens Liten-mattlig konsekvens
Lagt varde Mattlig konsekvens Liten-mattlig konsekvens | Liten konsekvens

3.4. Nollalternativ

Nollalternativet for detta projekt utgors av att ingen gang- och cykelvig anlaggs, gang-
och cykeltrafikanter kommer fortsatt att fa fardas pa vagbanan. Véigen ritas inte heller



ut och de siktproblem som finns idag kvarstar. Detta innebar inga direkta
miljokonsekvenser inom planomradet, men liten-méttlig negativ konsekvens pa
miljomalet gillande god bebyggd miljo da en sidker cykelvig saknas. Nagot negativ
paverkan kan ocks& bedomas foreligga gillande miljomalen for klimat och luft d&
mojligheterna till att byta bil mot cykel fortsatt ar forsdmrade.

4. FOrutsattningar

4.1. Befintliga vagens funktion och standard
4.1.1. Vag 542

Vig 542 stracker sig mellan Landvetter i norr och Eskilsby i soder och gar dven under
namnet Eskilsbyvigen. Strackan i utredningsomradet gir genom sambhéllet Bjorréd. Tva
anslutande vigar leder in till bostadsomréden, i viast Hagalundsvigen och i ostlig
riktning Davids vig. Vigen kategoriseras som en sekundir lansvig och utgor inte en del
av nagot funktionellt prioriterat vagnat. Vag 542 ar dock uttryckningsvag for
Riddningstjansten vid storlarm till s6dra landningsbanan pé Landvetter flygplats, cirka
2 km i 6stlig riktning. Raddningsfordon frin Goteborg i vist, fran Ojersjo i norr och frin
Lindome i sydvést har alla korvig via viag 542. Risken for en flygincident bedoms uppga
till 1 géng pa 30 ar.

Hastigheten genom Bjorrod dr 40 km/h. S6der om utredningsomradet ar hastigheten 70
km/h och norréver 50 km/h. Boende i omradet upplever att fordon ofta kor i hog
hastighet, vilket ger en otrygg upplevelse for oskyddade trafikanter lings den planerade
strackan. Vagen ar smal med en bredd pa 5,5 meter och har flera kurvor vilket ger en
kort sikt framat. Detta gor att stora och langa fordon maste gena i kurvorna och anvinda
motriktat korfalt for att komma fram och fa en biattre framkomlighet, vilket utgor stora
risker for Ovriga trafikanter. Det finns ett korfilt i vardera riktning med undantag vid
sodra dnden av utredningsomradet. Dir finns en avsmalnad stopphallplats for buss med
bara ett korfilt. Det ar endast en kort stricka pa cirka 25 meter, men det ger effekt pa
trafiken. Ingen vagutrustning finns langs aktuell stracka.

4.1.2. Gang- och cykelvag

Befintlig gdng- och cykelvig finns pa 6ster sida om viagen norrut fran Davids vag och
striacker sig hela viagen till Landvetter. S6derut fran busshéllplatsen finns dven en
befintlig gang- och cykelviag som striacker sig cirka 200 meter pa Gstra sidan om vigen.
Den planerade gang- och cykelvigen syftar till att linka samman dessa strak. De
befintliga gang- och cykelstraken ar forsedda med belysning. All separering mot viagen ar
i form av kantsten.

4.1.3. Befintliga ledningar

I norra delen av Eskilsbyviagen korsar ett antal ledningar vagstrackan; elkablar som
tillhor Harryda energi, samt vattenledning (63PEM) och spillvattenledning (225 BTG)
som tillhér Harryda kommun. I den mellersta delen korsas vigen av en vattenledning
(100 SGJ) och en spillvattenledning (225 BTG).

I sodra delen av strackan finns en storre intagsbrunn i det vistra diket samt en
dagvattenledning som korsar under viagen och leder vattnet till en brunn pé 6stra sidan
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om vagen. Vattnet leds darifrén vidare i ledningssystem mot Bjorrédsbécken. Brunn och
dagvattenledningar tillhor Trafikverket.

Lings med aktuell viagstracka finns langsgiende optoledningar som tillhér IP-Only samt
en luftburen teleledning som tillhér Skanova.

4.1.4. Befintlig avvattning

Bjorrodsbacken norr om den nya gang- och cykelvigen ar recipient for en del av
dagvattnet fran aktuell stracka. Bjorrédsbacken rinner ut i Molndalsén vilken i sin tur
mynnar ut i Landvettersjon.

I norra delen av vig 542 sker avvattningen via diket som sen leder vidare till en brunn
som har en utgdende ledning i riktning mot Bjorrodsbacken. Vid mellersta delen av
vagen dr avvattningen bristfillig di vigen pa vissa stillen saknar langslutning och
tvirfall. Utmed vagen finns det tjdlskador som kan vara kopplade till den bristfilliga
avvattningen. Under kérbanan finns trummor som férbinder dikena. Sedan slapps
vattnet ut pa tomtmark. Aven den sédra delen av vigen avvattnas via dikena som gar
langs vigen. En del av vattnet leds till en befintlig intagningsbrunn, som tillh6r
Trafikverket och en del av vattnet sldpps ut pa tomtmark.

Omrédet bedoms ha en begriansad infiltrationskapacitet dd omradet huvudsakligen
bestar av urberg samt att mindre omréaden av sandig morén och glacial lera férekommer.

4.2.  Trafik och anvandargrupper

4.2.1. Biltrafik

Arsmedeldygnstrafiken (ADT) ir ett genomsnittligt trafikflode for ett dygn under aret.
ADT for totaltrafik pa viig 542 genom Bjorrod dr 2009 fordon/dygn och ADT 149
fordon/dygn for tungtrafik. Siffrorna motsvarar matningar fran 2012. En sannolikhet ar
att trafikmangden troligtvis har 6kat ndgot pa strackan under de senaste 6 aren. Skyltad
hastighet inom utredningsomradet dr 40 km/h.

4.2.2. Gang- och cykeltrafik

Géang- och cykeltrafikanter maste i dagsléget rora sig i blandtrafik inom
utredningsomradet langs vig 542 for att ta sig i nordlig eller sydlig riktning, se Figur 3.
Langs strackan finns det ingen vigren att ga pa. Sakerheten for oskyddade trafikanter ar
mycket ldg d& vigen ar kurvig och inger dalig sikt for bilister. For boende lings vigen
finns det inga alternativa vagar att gé eller cykla pa. Det finns i dagsldget ingen passage
for att korsa vag 542 for oskyddade trafikanter.



y gang- och cykelvig

Befintligt gang- och cykelfléde i blandtrafik]

Figur 3. Nuvarande fléde for gdende och cyklister.

4.2.3. Kollektivtrafik

Inom utredningsomradet finns busshallplatsen “Bjorrod”, som utgor sodra gransen for
den planerade ging- och cykelvagen. “Bjorrods” hallplats ar utformad som en
timglasformad stopphallplats med endast ett korfalt. Det innebar att all trafik, bade i
norrgéende och sddergdende riktning, méaste stanna nir bussen star vid hallplatsen.
Stopphéllplatsen anvands av bussar i bada riktningarna. Norr om utredningsomradet,
120 meter fran Davids vig, ligger nésta busshéllplats ”Alberts vdag”. Denna héllplats ar
ocksa utformad som en timglasformad stopphallplats med ett korfalt och anvands av
boende i norra delen av utredningsomradet.
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Busshéllplatserna trafikeras av en linje, buss 620. Destinationer for busslinjen ar
Landvetter resecentrum i en riktning och Sandsbacka i den andra. Avgangar sker med en
timmes mellanrum pa morgon och eftermiddag. Ett fatal avgingar finns for kvéllar och
helger, men dessa turer méste forbestéllas minst en timme innan avresa. Till och frin
Landvetter resecentrum ar restiden cirka fem till tio minuter.

4.2.4, Trafiksakerhet

Liangs utredningsomradet ar oskyddade trafikanter i dagslaget hanvisade till att rora sig
i blandtrafik. Att gi eller cykla langs strackan utgor stora risker d védgen ar kurvig med
begriansad sikt.

Enligt Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA har det mellan dren 2008-2017
intraffat fem olyckor langs vig 542, frén Davids vig till héllplats Bjorrod, se Tabell 2.
Majoriteten av olyckorna har intraffat langs vagstrackan och en i anslutning till en
korsning. Av de intraffade olyckorna fick en olycka med cykel ett allvarligt skadelédge, tva
var mattliga olyckor och resterande tva anses vara lindriga olyckor. Olycksdatabasen
STRADA bygger pa rapporterade fall fran polisen och sjukvarden. Enligt
atgirdsvalstudien och boende i ndromradet sker dock ménga olyckor pa viagen som inte
kommer med i STRADA.

Tabell 2. Antal olyckor under perioden 2008-2017.
Olyckstyp Antal Dddsolyckor Allvarliga Mattliga Lindriga

olyckor olyckor olyckor

S (singel- 2 1 1
motorfordon)

Go 1 1
(fotgingare

singel)

G1 (cykel 2 1 1
singel)

Totalt 5 0 1 2 2

4.3. Lokalsamhélle och regional utveckling

Den saknade delen av gang- och cykelvigen anldggs utmed vig 542 och knyter samman
de befintliga gang- och cykelvigarna i norr och i s6der. Det blir en helhet som skapar
mojligheter for trafikanterna att cykla och ta sig till samhillet Landvetter, som ar ett
utvecklingsomréde for handel och bostéder. I Landvetter resecentrum finns kommunens
viktigaste knutpunkt for kollektivtrafik. Den har bussforbindelse béde for lokal- och
regionaltrafik mot bland annat G6teborg, Borés och Partille.

P4 sikt foreslas det att en ny jarnvéigsstation mellan Moélnlycke och Landvetter flygplats
anldggs, dd Gotalandsbanan tillkommer. Detta bidrar till en samhéllsutveckling for



Goteborgsregionen, dd sparbunden kollektivtrafik erbjuds mellan Landvetter och
Goteborg.

4.4. Landskapet och staden

Landskapskaraktaren i omrédet ar fortfarande fritidshusbebyggelse trots att om- och
tillbyggnader gjorts. Bebyggelsen adr sméskalig och relativt gles pa grund av de stora
tomterna. Det slutna och kurviga vigrummet gor att siktlinjerna bryts utmed striackan
och gor att viagen blir svér att 6verblicka. Utmed vig 542 ligger stora villatomter med
tillhorande infarter. Vigrummet ar féorhallandevis slutet med héackar, plank eller staket
som avgransar tomtmarken. Vegetationen i omradet bestér till stor del av stora granar
och granhickar. Det finns dven en del tall samt inslag av trivial 16vskog. Norr om
utredningsomradet 6ppnar landskapet sig mot en dalgéng och ger visuella kopplingar till
omgivande landskap. I Figur 5 ges en 6versikt av landskapets innehall och karaktar.

Utmed vig 542 finns en befintlig gang- och cykelvig norr och séder om aktuell stricka.
Géng och cykelviagen avgrinsas av kantsten mot gatan, se Figur 4. Det ger vig 542, pa

dessa striackor, en gatukaraktir istéllet for en landsvigskaraktar.

Figur 4. S6der om aktuell vagstracka finns en befintlig gdng-och cykelvag som avgransas av
kantsten mot gatan. Detta bidrar till en gatukaraktér istéllet for en landsvéagskaraktéar utmed den
stréckan.
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T TRAFIKVERKET

LANDSKAPSANALYS Teckenférklaring

GC-vag langs vag 542 = Utredningsomrade  Malpunkter Bebyggelse Landskapstyp
— Hojdkurvor (Smekv.) © Fritidsaktivitet # Bostadsomrade HE Skogsparti
= = Gang- och cykelbana @ Hallplats M Skogsrida/hack
0 10 20 % 0 % = = Gangbana Oppet landskap

© Lantmateriet. Goodatasamverkan

Figur 5. Landskapsanalys.



4.5.  Milj6 och hélsa
45.1. Naturmiljo

Vagplaneomrédet for gang- och cykelviagen gir genom ett villaomrade och i den
naturvirdesinventering som utfordes under juni 2017 identifierades fem
naturvardesobjekt (NV-objekt), se figur 6. Samtliga objekt klassades till

naturvirdesklass 4, visst naturvirde, vilket ar den ldagsta klassningen. Endast tva objekt

berors av viagplanen, NV-objekt 1 och 2. Dessa beskrivs ndrmare nedan.

Teckenforklaring N

G Utredningsomrade A

- NVI-klass 1 Hogsta naturvarde

- NVI-klass 2 Hogt naturvarde

I:] NVI-klass 3 Mattligt naturvarde 0 0o 2 W X -
ler

[ ] Nvi-kiass 4 Visst naturvarde ® Lantmiteriet, Geodatasamyerkan

Figur 6. Karta med naturvardesobjekten samt géallande numrering som hanvisas i text.
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NV-objekt 1 bestar av ett solitirt trad av arten salg, se figur 7. Naturvirdet for tradet ar
kopplade till de blommande tradens funktion som nektar- och pollenkilla for insekter
samt att det utgor livsrum for ménga svampar, lavar och mossor och fodokilla for faglar.

Figur 7. Naturvardesobjekt 1, en grov sélg som véaxer i utkanten av en parkering och
naturvardesobjekt 2, vedupplag.

Naturviardesobjekt 2 bestar av tomtmark med vedupplag och hogar av sten och block.
Vedtravar och stenrdsen ger livsrum och skydd at flertalet olika smadjur, groddjur,
reptiler, och insekter, se Figur 7.

En vanlig groda patriaffades under inventeringen men aktuell strickning bedéms ej
utgora livs- eller reproduktionslokal for arten d& inga smévatten eller andra typiska
biotoper finns inom vigplaneomradet.

Den invasiva frimmande arter parkslide (Fallopia japonica) har identifierats vid vigens
oOstra kant, parkslide kan sprida sig snabbt och orsaka stora skador. Dess rotter och
underjordiska stammar vixer snabbt och kan tringa igenom asfalt, dranering, betong
och avlopp. Arten har ocksé en negativ effekt pa den biologiska méngfalden d& den
tranger undan naturligt forekommande arter och tar 6ver hela omraden.

Inga Natura 2000-omraden eller andra riksintressen finns inom projektets utrednings-
eller influensomréde.

45.2. Fororenad mark

Enligt lansstyrelsens EBH-register och Miljo och bygglovsnamnden i Harryda kommun
forekommer ingen kind férorenad mark i anslutning till projektets lokalisering.



Provtagning av vagdikesmassor har genomforts och proven analyserats med avseende pa
metaller, alifater, aromater och PAH-16. Analysresultaten jamfordes med
Naturvardsverkets generella riktvarden for fororenad mark; kianslig markanvandning
(KM) och mindre kinslig markanvindning (MKM), samt med Trafikverkets
miljokriterier for extern ateranviandning/atervinning (TDOK 2014:0 931
Vigdikesmassor — provtagning och hantering).

Resultatet fran provtagningarna visar att endast ett samlingsprov pévisar nivaer 6ver
samtliga gillande riktvarden. Samlingsprov nr 03 taget i km 0/0000-0/070 Gversteg
riktvirdena for MKM géllande alifater. Alifater bestér av kolvaten som oftast
harstammar fran oljeprodukter. De langre alifaterna som hittats har karaktariseras av
att de dr mer tjockflytande och lokala, de ar inte flyktiga och aterfinns darmed ofta
narmare fororeningskilla.

Ingen beldggningshistorik finns att hitta i Trafikverkets databas PMSV3, det ar darfor
svart att utesluta att ingen stenkolstjdra anvints i beldggningen.

4.5.3. Nationella miljomalen

Det svenska miljomalssystemet bestar av ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmal och
29 etappmal. Ett tjugotal etappmal ar fortfarande aktiva, for resterande har méléren
passerats. Det overgripande generationsmalet innebér att till nista generation ldmna
over ett samhille dir de stora miljoproblemen &r 16sta, utan att orsaka 6kade miljo- och
hilsoproblem utanfor Sveriges granser. Detta mal ar ett inriktningsmal for hela
miljopolitiken och dr vigledande for miljoarbetet pa alla nivaer i samhaillet. Malet ar att
Sverige ska ha uppnatt dessa mal till 2020.

Nedan listas de 16 nationella miljokvalitetsmalen, se Tabell 3. De markerade ar de som i
varierande grad ar aktuella for detta projekt.

Tabell 3. De nationella miljokvalitetsmalen, markerade ar aktuella for projektet.

1. Begrinsad klimatpaverkan 9. Grundvatten av god kvalitet

2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust och skargérd
3. Bara naturlig forsurning 11. Myllrande vétmarker

4. Giftfri miljo 12. Levande skogar

5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap

6. Saker stralmiljo 14. Storslagen fjallmiljo

7. Ingen 6vergodning 15. God bebyggd miljo

8. Levande sjoar och vattendrag 16. Ett rikt viixt- och djurliv

4.6. Byggnadstekniska forutsattningar
4.6.1. Geo- och bergteknik

Enligt Sveriges geologiska undersotknings (SGU:s) jordartskarta utgérs de 6vre naturliga
jordlagren, framforallt av sandig morén eller berg i dagen, se
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. Jordmaktigheten varierar enligt SGU:s jorddjupskarta mellan noll och fem meter.

Enligt utférda undersokningar utgérs jordprofilen Gverst av ett lager fyllnadsmaterial
som i huvudsak bestar av grusig sand med inslag av mulljord. Underlagrat
fyllnadsmaterial dterfinns friktionsjord som utgors av grus och sand med inslag av
mulljord. I den sydligaste delen av striackan forekommer aven silt. Jordméaktigheterna
uppgar som mest till mellan 0,6 och 5 m.

Det bedoms inte foreligga nagra behov av geotekniska forstarkningsatgérder langs
strackan.

.:.' Krrtory

| cuciallera
E Sandig morin
y B e

AR * | S T
Figur 8 Utdrag fran SGU:s jordartskarta dér aktuellt omrdade dr ungefdrligt inringat
med svart

Langs vagstrackan forekommer enligt Sveriges geologiska undersokning (SGU) berg i
dagen, vilket bekriftades vid utforda faltundersokningar. Berggrunden i omradet bestar
enligt SGU av gnesig tonalitgranodiorit, som &r cirka 1,6 miljarder &r gammal. Darmed
kommer det att behéva sprangningsarbeten i berg for att anldggningen av gang- och
cykelviagen ska kunna utforas. Befintligt berg i dagen ar av bra kvalitet och skdrningarna
ar ldga en halv till en meter hoga, vilket gor att skdrningarna kan folja
jordslantlutningen. Om skiarningarna blir hogre dn en meter bor slantlutningen vara 5:1.



5. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

5.1. Val av lokalisering

Valet av lokalisering av den nya gang- och cykelvagen baserar sig pé en dtgiardsvalstudie,
2014-06-09.

Forslaget i vagplanen med en ny gang- och cykelvag bidrar till omradets utveckling i ett
storre perspektiv, da det har varit en saknad ldnk mellan befintliga gdng- och cykelvagar
langs vag 542. Négra fler utredningsalternativ har inte varit aktuellt.

5.2.  Val av utformning

5.2.1. Vég 542 — Eskilsbyvagen

Idag ar vag 542 smal och kurvig med en dalig sikt, detta medfor att oskyddade
trafikanter inte kan forflytta sig sdkert langs med vigen. Vagen foreslas att breddas pa
insidan i andra kurvan fran soder for att undvika markintrang pa ostra sidan och i tredje
kurvan frén séder for att fa till en bra linjeforing utan att beréra planket pa vistra sidan.
Viagbreddningen pa insidan av tva kurvor betyder ocksé att risken minskar for att stora
fordon kommer 6ver pa fel sida och att det blir battre sikt for trafikanterna. Ett vagracke
behover séttas upp dar vigen kommer narmre ett befintligt plank.

Hastighetsdampade atgéirder foreslas for att sinka hastigheten i de kurviga partierna av
véagen, pa strackan mellan Hagalundsvagen och Davids viag. Hastighetsdampade
atgiarder maste dock samordnas och godkdnnas av Visttrafik och av riddningstjansten,
da vagen ar klassad som uttryckningsvag till sodra Landvetter. Rekommenderad atgard
ar vagkuddar, med forutsattning att bussar och utryckningsfordon kan kora 6ver utan
svarigheter. Vagkuddar ger en effektiv hastighetsdampning for savil personbilar som for
storre fordon. For att hindra fordon frén att kora vid sidan om hindret kan en mindre
refug eller sméagatsten anldggas mellan korfalten. Ytterligare arbete kravs for att
undersoka hur eventuella vibrationer kan sprida sig i niromradet.

I anslutning till potentiell hastighetsatgird foreslas en 6ppning for passage 6ver vag 542.
Oppningen kan utformas i form av sinkt kantsten pa bigge sidor av korbanan, ett
overgangsstille anses inte vara nédvandigt. Med en ny striackning av gdng- och cykelvig
vantas flodet av gdende och cyklister att 6ka. Med nuvarande utformning ar det dalig
sikt i kurvan soderifran, men siktférhallandena forbattras med foreslagen breddning av
vag. Passagen bor forankras i direkt anslutning till Davids vag for att skapa battre
siktférhéllande. Fran Hagalundsvégen finns i dagsldget en kortare gdngbana pa vaster
sida om vig 542 som passagen kan angora till.

5.2.2. Gang- och cykelvag

Géng- och cykelviagen foreslas att anldggas pa den Gstra sidan, se Figur 9, om vig 542
(Eskilsbyvédgen) och anslutas till den befintliga gdng- och cykelvigen i norr och i séder.
Gang- och cykelviagen foreslas att bli upph6jd med en kantsten pé cirka 12 centimeter,
féorutom vid in- och utfarterna och vid parkeringarna till fastigheterna dar kantstenen
foreslas bli cirka 4 centimeter. Ett gangbanericke foreslas att séttas upp mellan
korbanan och gang- och cykelvigen i den tredje kurvan fran soder.
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Figur 9. Gang- och cykelvag pa 6stra sidan och breddning pa insidan av andra och tredje kurvan
soderifran.



Géng- och cykelvigen foreslas att projekteras med en tvirfallslutning mot vigen pé 2,5
%. Vid in- och utfarterna blir det en ldgre lutning, s& hojdskillnaderna inte ska bli sa

stora mellan befintlig mark och gang- och cykelvigen.

SEKTION KM 0/000-0/060

GANGBANERACKE

GANG- OCH CYKELVAG 2.6m

0.172m

KANTSTO

STODMUR
I 0,4m

DAGVATTENBRINN

Figur 10. Breddning for ny gang- och cykelvag med stédmur.

SEKTION KM 0/100-0/132

GANG- OCH CYKELVAG 2.6m |,

BEFINTLIGT PLANK

KORBANA 6&m

SIR 0.5m

KORFALT 275m &

VR 0.25m
[

NYTT VAGRACKE

KANTSTOD

0.69m

Z.
7 5
A o &
E
£
i L6

Figur 11. Breddning av kérbana och anlaggande av ny gang- och cykelvag pa befintlig vag vid

befintligt plank.

SEKTION KM 0/132-0/163

BEFINTLIG KORBANA BREDDNING VAR GANG- OCH CYKELVAG 26m |, | SR 0.25m
E T T —
co, — y
_ RSN o -
™~ E
75 <
KANTSTOD
E
m

Figur 12. Breddning av kérbana och anlaggande av ny gang- och cykelvag pa ostra sidan.

VR 0.25m KORFALT 2,750
= e = i
T P — STl s o
2o AL e =
,\'\
BEFINTLIG PARKERINGSPLATS
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5.2.3. Avvattning

Vigens avvattning kommer huvudsakligen att ske via dagvattenbrunnar och grunda
diken. Grund diken anliggs for at undvika avvikelse fran gilande detaljplan. For att
drinera 6verbyggnaden anldggs drianeringsledningar 0,3 meter under terrassen. Dessa
ledningar kopplas pa nirmsta brunn. Dagvattenbrunnar kommer anlidggas i de sektioner
dar Eskilsbyvagen och den nya ging- och cykelvidgen lutar mot nytt kantstod. Vigvatten
leds i huvudsak mot lagpunkten, korsningen Eskilsbyviagen-Davids Vag, och kopplas pa
befintlig intagsbrunn som tillhor Trafikverket.

5.24. Bergteknik

De bergtekniska forutsattningarna med bra bergkvalitet och 1aga skdarningar bed6ms
vara relativt goda for hela nystrackningen.

5.3.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls

Inga skyddsatgirder eller forsiktighetsmatt som faststélls ar aktuella for denna vagplan.



6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1.  Trafik och anvandargrupper
6.1.1. Biltrafik

Vid anlédggandet av gdng- och cykelvigen bedoms biltrafiken inte paverkas nigot stort.
Kurvorna langs strackan kommer att ritas ut ndgot. Ging- och cykelviagen foreslas bli
avskild med kantsten frén vagtrafiken. Avskiljandet med kantsten kan ge en effekt sa att
biltrafiken haller en ldgre hastighet pa vigen sé att de inte riskerar att kdra upp pa
kanten.

Liangs den planerade strickan finns det ett flertal fastigheter med in- och utfarter med
parkering for fordon. Sjalva utfarten bor utformas med sdnkt kantsten for att siakra
framkomligheten, dock har géng- och cykeltrafikanter foretrade i korsningspunkten som
uppstar.

6.1.2. Gang- och cykeltrafik

Anliggande av gang- och cykelviagen mojliggor for cykelpendling i nordlig riktning mot
Landvetter. Framforallt mojliggor den att barn och vuxna kan ga och cykla till den
nyoppnade Backaskolan pa ett mer trafiksdkert sitt. Enligt antagande malbild fran
seminariet som holls mellan Trafikverket och AF, skapar dven ging- och cykelviigen en
hog sikerhet i olika trafiksituationer.

I ett mer lokalt perspektiv ger den planerade géng- och cykelvigen en majlighet for
oskyddade trafikanter att rora sig tryggt och sikert 1angs Eskilsbyvigen genom Bjorrod,
vilket 4r mélet med utbyggnaden. Framkomligheten till busshallplatsen “Bjorréd” blir
betydligt bittre. Dock ar turtitheten mellan avgangarna inte sa hog, detta 6kar
betydelsen av gdng- och cykelviagen d& det uppmanar fler att kunna gé eller cykla. Att
strackan anldggs med belysning har stor betydelse for tryggheten da det saknas i
dagslaget.

6.1.3. Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken genom Bjorrod kommer inte att forandras. Daremot blir
framkomligheten till busshéllplatsen "Bjorrod” betydligt battre. Turtdtheten mellan
avgangarna ar dock inte s& hog, detta 6kar betydelsen av gdng- och cykelvigen d& den
uppmanar fler till att kunna g eller cykla. Med 6kade resor med kollektivirafiken finns
det mojligheter for 6kad turtithet.

6.1.4. Trafiksakerhet

Trafiksidkerheten i omradet vintas bli battre di géng- och cykeltrafikanter sikert kan
rora sig inom utredningsomréadet. Att vagens kurvor ritas ut nagot forbattrar
siktforhéllandena for biltrafiken.

6.2. Lokalsamhaélle och regional utveckling

For lokalsamhallet fyller den nya géng- och cykelvigen en saknad lank mellan den
befintliga gang- och cykelvagen i norr- och sdderut pa vig 542. Gang- och cykelvigen
mojliggor for cykelpendling i nordlig riktning mot Landvetter. Framforallt mojliggor den
att barn kan g och cykla till den nyéppnade Backaskolan pa ett mer trafiksiakert satt.
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6.3. Landskapet och staden

Viss paverkan kommer att ske pad omkringliggande tomter. Med en upphdjd géng- och
cykelvig med kantstod dndras vagavsnittets karaktar som landsvig till en gatukaraktar
lik den som finns i norr och i s6der om aktuell striacka. Att viagen fir en gatukaraktar
paverkar landskaps-/stadsbilden positivt. Det kan bidra till sinkt hastighet och skapar
en mer sammanhallen vigstracka. En breddning av viagen paverkar 6verblickbarheten
positivt. Breddningen av vigen vasterut innebar ocksé att det bara behovs en lag
stodmur utmed en kortare stricka av vigavsnittet mot de sluttande tomterna i oster.

Stodmurar forekommer i en begrdnsad mangd och paverkar landskapets karaktar i
mycket liten omfattning jaimfort med om storre delar av striackan skulle kantas av
stodmur.

6.4. Miljo och halsa
6.4.1. Naturmiljo

Bedodmningsgrunder

Som underlag for bedomningen finns tidigare samradsunderlag, utford
naturviardesinventering, samt tidigare inventeringar av exempelvis ldnsstyrelsen och
Skogsstyrelsen. For sillsynta och hotade livsmiljoer och arter har den nationella
rodlistan, artportalen och miljobalkens 7 kapitel samt artskyddsforordningen anvénts.

Effekter och konsekvenser av vagprojektet

Marken som kommer att tas i ansprak for att rymma géng- och cykelvigen bestér
framforallt av tomtmark. I den naturvirdesinventering som genomforts klassificerades 5
objekt till visst naturvirde, tva av dessa bedoms paverkas av vigplanen. NV-objekt 1, en
silg med visst naturvirde kommer att behova avverkas och NV-objekt 2, ett sten- och
vedupplag kommer att till viss del behova flyttas/ tas bort. Intressets virde bedoms som
lagt och dtgirden som liten, sammantaget bedoms dtgirden medfora en liten
konsekvens.

Det parkslide som &terfunnits i ca km 0/060 innebir att massor inom en 7-meters radie
fran moderplantan inte far dteranvindas utan ska ga pé destruktion for att inte riskera
att arten ytterligare sprids.

6.4.2. Fororenad mark

Bedodmningsgrunder

Analysresultat fran dikesprovtagning jamfors med Naturvardsverkets (NV) generella
riktvarden for fororenad mark; kénslig markanvindning (KM) och mindre kénslig
markanvandning (MKM). Analysresultat jamfors 4ven med Trafikverkets miljokriterier
for extern ateranvandning/atervinning.

Effekter och konsekvenser av vagprojektet

De prover som tagits pa vagdikesmassorna visade i en provpunkt att halten gillande
alifater >C16-C35 overstiger Naturvardsverkets riktviarden for mindre kénslig
markanvandning, samt 6verskrider Trafikverkets miljokriterier for extern
dteranvandning/atervinning. Massorna fran km 0/0000 — 0/070 bedoms darfor €]
kunna dteranviandas inom projektet. En ndrmare avgransning av féroreningens
utbredning kan goras under byggskedet.



Resterande samlingsprov underskrider samtliga av Naturvéirdsverkets riktvirden och
Trafikverkets miljokriterier for extern &teranvindning/&tervinning. Ovriga massor
kommer att ateranvindas i projektet dar det ar mojligt. Eventuella 6verskottsmassor
som inte kan &teranvandas i detta eller liknande vagprojekt kommer att hanteras som
avfall.

I samband med byggnation ska asfaltsprover tas i befintlig vagbeldggning dar brytning
ar aktuellt for att bestimma tjarhalten.

6.5. Samhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)

Atgirderna som gors i projektet bedoms vara samhillsekonomiskt motiverade, da det
ger en:

« Okad trygghet for trafikanterna och sikrare vig att ta sig till skolan
« Bittre viglinje och sikt for trafikanterna da vigen breddas
« Vigen fir en lingre hallbarhet da den upprustas med en ny toppbeldggning

6.6. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Ar inte aktuellt for denna vigplan.

6.7. Paverkan under byggnadstiden

6.7.1. Plan for trafik under byggnadstiden

Framkomligheten for trafik kommer under byggtiden att bli inskrankt langs aktuell
stracka pa vag 542, i vissa fall gir trafiken att leda om en langre stricka. Vag 542
kommer att vara 6ppen for trafik under hela byggtiden. Under byggnationen bor
hastigheten sdnkas fran 40km/h till 30 km/h vid aktuellt arbetsomrade, detta gors av
trafiksdkerhetsskal. Barriar forbi arbetsomrade kan behévas anviandas, denna
bedomning gors av BAS-P och BAS-U.

Vigens utformning gor det svart att leda trafiken forbi arbetsplatsen utan storre
atgarder. For en trygg passage forbi arbetsomradet bor ett korfalt tas i ansprak och ett
korfilt regleras med trafiksignaler eller med vakt for trafikanter. Vagbredden pa det
Oppna korfiltet ska ha den bredd som kravs for sidker passage av linjetrafik som gér
langs viagen samt for tunga fordon. Gang- och cykeltrafikanter ska ledas om f6rbi
arbetsplatsen pa ett tryggt och sikert sitt.

Lings vagen finns en del in- och utfarter till fastigheter som behover tas till hinsyn for
TA-planen. Paverkade utfarter frén fastigheter som kor ut pa viag 542 bor vara vil
skyltade.

Vig 542 ar en uttryckningsvig for raiddningstjansten vid storlarm till s6dra
landningsbanan pa Landvetter flygplats. Rdddningsfordon fran Goéteborg i vast, frdn
Ojersjo i norr och fran Lindome i sydvist har alla kérvig via vig 542. Riddningstjinst,
polis och visttrafik ska informeras innan byggstart. Risken for en incident berdknas till 1
gang pé 30 ar.
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Entreprenoren skall folja de krav och anvisningar som anges i “Arbete pa viag”. De risker
som kan uppsta vid arbetet kan hanteras med genomténkta utmarkningar, skyltningar
och hastighetssiankningar med farthinder. Utmarkningarna planeras genom
trafikanordningsplaner.

Risker for trafikolyckor i byggskedet finns da trafik forekommer kring och pa
byggarbetsplatsen samt att trafikflodet kan 6ka pé andra platser dir det i normala fall
inte férvantas forekomma.

Under byggtiden har entreprenoren arbetsgivaransvar for sina anstillda och ansvarar
for omgivande trafikmiljo. Entreprenoren ska i en arbetsmiljoplan visa hur de
sdkerstiller en god arbetsmiljo, givet de risker som kommer vara aktuella under
byggskedet.

En godkénd trafikanordningsplan (TA-plan) ska upprittas och efterfoljas. Skyltning och
avstdngning ska anviandas for att leda trafiken och sinka hastigheten.

6.7.2. Miljopaverkan under byggnadstiden

Under byggnadstiden uppstér miljopaverkan genom lokala och temporira storningar pa
grund av transporter av material, damning, vibrationer, och buller fran arbetsmaskiner
med mera. Trafikverket stiller krav pé att entreprenoren foljer de regler for
kvalitetssakring och miljohansyn som finns for entreprenader (TDOK 2012:93).

Under byggtiden ska normala atgirder vidtas for att undvika férorening av mark och
vatten. Vid till exempel uppstillning av arbetsfordon ska utslépp till omgivningen
undvikas. Kringliggande vegetation ska skyddas mot skador. De naturmiljéer som
utpekats i naturvirdesinventeringen ska beaktas och skyddas/undvikas vid val av
uppstéillningsplatser, arbetsytor, eventuella tillfalliga upplag med mera.

Vid val av kemiska produkter samt material och varor ska Trafikverkets riktlinjer
gillande kemiska produkter (TDOK 2010:310 och TDOK 2010:311) foljas.

I samband med hantering av férorenade massorna ska skyddsatgarder vidtas for att
minimera risken for spridning av féroreningar eller att de som arbetar med det
exponeras for en risk. Om okdnda markfororeningar patraffas ska arbetet omedelbart
avbrytas och byggledning samt berérda myndigheter (kommunen) kontaktas.

Vid anlédggningarbeten kan okidnda virden som dnnu inte upptickts patraffas,
exempelvis fornlamningar. Alla fornlimningar, bade kinda och okénda, ar skyddade
enligt kulturmiljolagen. Om okdnda kulturlamningar patraffas i samband markarbete
ska arbetet omedelbart avbrytas och kontakt tas med kulturmiljéenheten pa
lansstyrelsen.

Tiden for bullrande arbeten kommer att f6lja Naturvardsverkets allménna rad om buller
fran byggplatser (NFS 2004:15). Storningar under byggtiden kommer frimst beréra
boende intill viganlaggningen. Information ska ges till nirboende och 6vriga berérda
om pégdende arbeten och infor sirskilt storande moment.



Under byggtiden kommer mark tillfalligt att tas i ansprak och tillfalliga upplag av
jordmassor hinvisas till faststillda ytor for tillfallig nyttjanderitt. Marken ska efter
arbetets slut aterstillas i samradd med markégarna.

Ytor for upplag och etablering ska anordnas pa sddant satt att risken for stérningar,
skador och oldgenheter minimeras. I samband med byggnationen far inga upplag,
etableringsplatser, hantering och férvaring av drivmedel och kemikalier eller liknande
anldggas s att ett eventuellt lickage kan na ytvatten. Beredskap for hantering av
lackage och utslapp ska finnas.

En riskanalys med avseende pé narliggande brunnar och markforlagda bréanslecisterner
och ledningar ska genomf6ras fore byggskedet. Arbetsmetoder under byggskede
anpassas s att risk for skada pa markforlagda anlaggningar undviks

I projektet efterstrivas massbalans. De massor som uppkommer i projektet och som
héller tillrackligt hog kvalitet kommer att dteranvdndas inom projektet.

Sammanfattande bedémning av byggskedets konsekvenser

Temporira storningar kommer att vara ofrankomliga men minimeras genom krav pa
entreprenorens miljoarbete. Dessa krav ska inarbetas i kontraktshandlingarna och
utgdra en miniminiva for entreprenaden. Med dessa atgiarder bedoms projektets
byggskede innebira tillfillig och 6vergdende negativ paverkan pa ménniskors hilsa och
miljon. Den sammanlagda miljokonsekvensen bedoms bli liten negativ.
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7. Samlad beddmning

7.1. Paverkan pa de transportpolitiska malen

Det 6vergripande transportpolitiska mélet som antogs av Riksdagen 2009 ar:

”att sikerstilla en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgare och naringsliv”

Detta mél ar fortydligat i tvd huvudmal; ett funktionsmaél och ett hansynsmal.
Funktionsmdl — Tillgdnglighet

Transportsystemets utformning, funktion och anvdndning ska medverka till att ge alla
en grundldggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvdndbarhet samt bidra till
utvecklingen 1 hela landet. Transportsystemet ska vara jamstdallt, det vill sdga
likvdardigt svara mot kvinnors respektive mdns transportbehov.

Géang- och cykelvigen bidrar till att detta mal nas genom att gang, cykel och
kollektivtrafik forbattras i omradet. Den planerade gang- och cykelvigen fyller en
saknad lank i natverket och mgjliggor att boende i naromradet lattare kan gé eller cykla.
Den planerade ging- och cykelvigen angor intill busshéllplatsen Bjorrdd, vilket skapar
biattre majlighet till kollektivt resande.

Hdansynsmal — Sakerhet, miljo och halsa

Transportsystemets utformning, funktion och anvdndning ska anpassas till att ingen
ska dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att det 6vergripande generationsmdlet
for miljo och miljokvalitetsmdlen ndas samt bidra till 6kad hdlsa.

Géang- och cykelviagen bidrar till mélet da den fyller en viktig funktion for att oskyddade
trafikanter sidkert ska kunna rora sig langs viagen. Mélet innefattar dven att forbattra
barns mojlighet att sjdlva pa ett sdkert sitt vistas i trafikmiljéer. Den nya gang- och
cykelvigen gor att sdvil vuxna som barn i niromrédet pé ett sdkrare sitt kan ta sig till
skola och fritidsaktivitet som ligger norrut.

7.2.  Nationella miljokvalitetsmal

Den foreslagna géng- och cykelvigen bedoms inte paverka ndgot av miljokvalitetsmélen
negativt. I ndgon mén kan byggandet av gang- och cykelvigen anses paverka
miljokvalitetsmélen kopplade till klimat och luft positivt (Begriansad klimatpaverkan,
Frisk luft, Bara naturlig forsurning och Ingen 6évergodning) genom att den ger
forutsattningar for en 6kad cykeltrafik och dairmed en minskning av biltrafiken.

Utbyggnaden av géng- och cykelvigen paverkar dven miljomalet God bebyggd miljo
positivt genom en sidkrare och tryggare boendemiljo.
7.3.  Samlad konsekvensbedémning

Vagplanen bedoms medfora relativt smé och begriansade miljokonsekvenser som bade ar
positiva och negativa jamfort med nuldget. De redovisas samlat i Tabell 4 nedan.



Varderingen inkluderar de skyddsatgarder som dr inarbetade i vigplanen, se kapitel 5.3.
De stérningar som uppkommer under byggskedet kan minskas genom lampliga
skyddsétgarder. Bedomningen i Tabell 4 nedan forutsitter att foreslagna skyddsétgarder
under byggtiden sidkerstélls genom avtal. For ytterligare info om bedomningskriterierna,
se kapitel 3.3.

Tabell 4. Samlad konsekvensbeddémning
Konsekvens av nollalternativet

Konsekvens av vigplanens forslag

Andamal och
projektmal

Trafik och
anvandar-

grupper

Transport-
politiska mal

Nationella Liten konsekvens
miljokvalitets
malen

Nollalternativet innebdr i viss man
en negativ paverkan pa malet
avseende god bebyggd miljo.

Lokal-
samhiille och
regional
utveckling

Landskapet Ingen paverkan
och staden Nollalternativet innebér inget
markansprak och ddrmed ingen
ytterligare paverkan.

Naturmiljo Ingen paverkan Liten konsekvens

Nollalternativet innebéar inget
markansprak och ddrmed ingen
ytterligare pédverkan pa naturmiljon.

Genomforandet av vigplanen innebér
paverkan pé ett par
naturvardesklassade objekt.

Fororenad Ingen paverkan

mark Inget ingrepp i mark sker och den
bundna fororeningen riskerar inte
att spridas.
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8. Overensstammelse med miljobalkens
allmanna hansynsregler, miljokvalitetsnormer
och bestammelser om hushallning med mark
och vattenomraden

8.1. Miljébalkens hédnsynsregler

Miljobalkens allménna hénsynsregler syftar till att forebygga negativa effekter av
verksamheter och 6ka miljohdnsynen. Hir foljer en sammanstéllning 6ver hur dessa
beaktats i vigplanen.

Bevisborderegeln: Den som driver en verksamhet eller vidtar en atgérd ska visa att
héansynsreglerna foljs. De anpassningar och skyddsétgiarder som i denna
miljobeskrivning anges regleras av vigplanen och sammanstills i ett dokument kallat
“Miljosakring plan och bygg”. Det dokumentet foljer projektet genom kommande skeden
och utgor ett viktigt underlag vid upphandling av entreprenor samt for uppfoljning av
stillda krav under byggskedet.

Kunskapskravet: Den som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgird ska ha
tillracklig kunskap om hur méanniskors hélsa och miljon paverkas och kan skyddas.
Trafikverket har genom sina egna specialister och upphandlade konsulter god kunskap
om hur viagprojektet paverkar miljon och manniskors hélsa. Dar kunskapsunderlaget om
det paverkade omradet bedomts vara ofullstindigt har kompletterande undersokningar
utforts av sakkunnig.

Forsiktighetsprincipen: Vid risk for negativ pdverkan pa manniskors hélsa och miljon
finns en skyldighet att vidta atgarder for att forhindra stérning. Vagplanen har anpassats
och skyddsatgirder vidtas for att minska eller undvika negativ paverkan pa miljon och
atgirder vidtas for att skydda naturvirden. Dar kunskap eller information saknas
bedoms vardet som hogt i enlighet med forsiktighetsprincipen.

Produktvalsprincipen: Alla ska undvika att anvanda produkter som kan vara skadliga
for manniskor och/eller miljon om produkterna kan erséttas med andra mindre farliga
produkter. For att minska miljopaverkan av farliga &mnen har Trafikverket riktlinjer for
kemiska produkter, material och varor och stéller krav pd entreprenéren om
miljéhdnsyn under byggtiden.

Hushallnings- och kretsloppsprinciperna: Révaror och energi ska anvindas sé effektivt
som mojligt, forbrukning av rdvaror och energi ska minimeras liksom avfallet. I
projektet efterstravas massbalans. Viss del av de massor som uppkommer i projektet och
som haller tillrackligt hog kvalitet kommer att dteranvdndas inom projektet.
Avbaningsmassor kommer att anvindas som dikestdckning. Trafikverket stiller krav pa
entreprendren om energieffektivt nyttjande av maskiner och arbetsfordon.

Lokaliseringsprincipen: Platsen for en verksamhet ska viljas sa att den kan bedrivas
med minsta intrdng och oldgenhet f6r manniskor och miljon. De foreslagna atgarderna
har lokaliserats i forsta hand med hénsyn till att indamaélet ska kunna uppnés. Forslaget
bedoms dven uppfylla kravet pa minsta intrang och oldgenhet.



8.2.  Miljokvalitetsnormer

Planens genomforande bedéms inte paverka mojligheten att klara négra av de
miljokvalitetsnormerna som finns. Projektet omfattas inte av miljokvalitetsnormerna
géllande buller, vattenkvalitet, eller fisk- och musselvatten. D4 vigplanen inte bed6ms
medfora nagon okad trafik eller hastighet forvantas inte heller nagra negativa
konsekvenser pa luftkvalitén.

8.3.  Paverkan pa hushallningsbestammelser

Enligt miljobalkens 3 kap 1§ ska mark- och vattenomréden anvindas for det eller de
dndamal for vilka omradena ar mest lampade med hansyn till beskaffenhet och lage.
Foretrade ska ges sddan anvandning som medfor en fran allmén synpunkt god
hushéllning. Brukningsvird jordbruksmark och skogsmark som har betydelse for
skogsniaringen far tas i ansprak for anlaggningar endast om det behovs for att tillgodose
vasentliga samhéllsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran allman
synpunkt tillfredsstéllande sitt genom att annan mark tas i ansprak.

Ingen mark som omfattas av hushallningsbestammelserna paverkas av denna viagplan.
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9. Markansprak och pagaende markanvandning

9.1. Vagomrade

9.1.1. Vagomrade med vagratt

Vagratt uppkommer genom att vaghallningsmyndigheten tar i ansprak mark for vag
med stod av upprattad vagplan som beslutas genom faststillelseprovning. Vagritten ger
vaghéllningsmyndigheten ritt att nyttja den mark som behdvs for gdng- och cykelvigen
och vigen.

Byggandet av gdng- och cykelvigen kan starta nir viaghéllaren faststéllelsebeslut har
vunnit laga kraft, &ven om man inte har traffat ndgon ekonomisk uppgorelse for intrang
och annan skada. Vardetidpunkten for intrdnget ar den dag d& marken togs i ansprék.
Eventuella tvister om ersittningen avgors i domstol.

P& plankartorna framgéar befintligt och nytt vigomréade. Det ar det tillkommande
viagomradet som anges i fastighetsforteckningens arealberikning, det vill siga det som
ligger utanfor det befintliga vigomradet. Uppgifterna inarbetas innan vigplanen
kungors for granskning.

9.1.2. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

I vigplanen foreslas att Trafikverket under byggnadstiden tillfalligt far nyttjanderatt till
markomraden enligt redovisning pa plankarta. De tillfalliga nyttjanderatterna i
vagplanen ar avsedda for tillfdlliga trafikomlidggningar, schaktarbeten for ledningar,
tillfalliga massupplag samt etablering.

Omradet som tillfalligt nyttjas under byggtiden kommer att aterstillas i samrad med
fastighetsdgaren.



10. Fortsatt arbete

10.1. Granskning och faststéllelse av vagplanen

Syftet med framtagning av vagplanen ar att faststilla vigomradet och ge Trafikverket
ratt att bygga gang- och cykelviagen, detta pagick under hela 2018 och avslutas under
varen 2019. Nastkommande fas ar utstillelse av granskningshandlingen. Hur den
formella hanteringen gar till kan lasas mer i kapitel 11.1.

10.2. Tillstand och dispenser

For att kunna genomfora projektet kravs separata provningar for vissa sarskilda
atgirder i form av dispenser, tillstind, lov eller anmalan.

« Innan schaktarbete paborjas ska tillsynsmyndigheten delges upplysning om patréaffad

fororening samt anmaélan om avhjilpande atgirder i enlighet med Miljobalken 10
kap. 11 § respektive 28 § Forordningen 1998:889. Inga markarbeten far paborjas

innan dess att anmélan om avhjalpande atgirder ar godkiand av tillsynsmyndigheten

vilket i det hir fallet 4r Miljoforvaltningen i Harryda kommun. En anmélan ska
lamnas till tillsynsmyndigheten i got tid (minst 6 veckor) innan markarbeten
paborjas och far inte paborjas innan beslut har tagits.

10.3. Projektspecifika miljokrav pa entreprenéren

« Ingen uppstéllning eller upplag far forekomma inom skyddszon for de tva trad som

inventerats som NV-objekt 3 och 5. Skyddszonen uppgar till omrade om minst 2
meter utanfor kronans ytterkant.

« Parkslidet ska hanteras pa ett sddant sitt att bestdndet inte ytterligare sprids.

Frasande och hackande redskap far ej anvindas. Avlagsnade vixter, stubbar, rotter

och massor inom en 7 meters radie frin moderplanta ska transporteras bort till
mottagandeanliaggning for destruktion.

« For att mojliggora ateretablering av naturlig flora dteranviands avbaningsmassor till

dikestackning.

« Oanvinda, och fororenade massor samt eventuell tjarhaltig asfalt transporteras till

godkiand mottagandeanldggning for omhandertagande.

10.4. Miljoséakring fortsatt skede

En miljochecklista (miljésdkring plan och bygg) har upprattats dar projektets
identifierade miljévarden, dtgarder och forsiktighetsmétt har sammanstillts.

Checklistan utgor ett underlag for kommande forfragningsunderlag och bygghandling.

Syftet med checklistan ar att sdkra att identifierade atgirder och forsiktighetsmatt tas
om hand i nasta skede.

Det fortsatta miljoarbetet innebar att inarbetade miljoforslag i vigplanen 6verfors till
bygghandling. Overféringen mellan de olika skedena siikerstills med hjilp av
Trafikverkets verktyg for miljosdkring, Miljosakring plan och bygg. Genom
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arbetsberedningar faststills rutiner och atgarder under byggnation som ska sékerstélla
att foreslagna miljoatgarder genomfors.

All kemikaliehantering kommer att ske i enlighet med Trafikverkets riktlinjer och
rutiner for kemikaliehantering. Alla material och varor som projekteras och/eller byggs
in i anlaggningen ska uppfylla Trafikverkets kriterier f6r materialval. Mangder och typ
av material bokfors och dokumenteras i Trafikverkets databas for framtida underhall.
Efter avslutad byggtid upprittas Overlimnanderapport miljé” dir aktuella
miljoatgarder sammanstalls infor férvaltningsskedet.

10.5. Miljduppfoljning

Vibrationsmatning pa bostdder och brunnar under och efter byggtiden, i samband med
upprittande av bygghandling upprittas dven en riskanalys for vibrationsalstrande
arbeten.

Kontroll av dricksvattnet (kvalitet och kvantitet) i brunnar i projektets narhet fore
byggstart och efter avslutat byggskede.



11. Genomfdrande och finansiering

11.1. Formell hantering
11.1.1. Handlaggning

Denna vagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststillelseprovning. Under tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan
berdrda sakédgare och 6vriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer
in sammanstills och kommenteras i ett granskningsutldtande som uppréttas nar
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket &ndrar vagplanen. De sakigare
som berors kommer di att kontaktas och far mojlighet att Ilimna synpunkter pa
dndringen. Ar dndringen omfattande kan underlaget aterigen behéva goras tillgingligt
for granskning.

Vagplanen och granskningsutldtande 6versands till lansstyrelsen som yttrar sig Gver
planen. Direfter begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har ldmnat
synpunkter pa viagplanen ges majlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit
efter granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan godtas
och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas
overklagandet av regeringen.

Hur vagplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 17-18 §§ viglagen
(1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pé planens plankartor, profilritningar,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maste foljas nir
vagen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

11.1.2. Faststallelsebesluts omfattning rattsverkning

Nair vigplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande.
Detta innebir bland annat att vagbyggaren, det vill saga Trafikverket i detta projekt, har
ratt, men ocksa skyldighet om fastighetsidgare begéar det, att 16sa in mark som beho6vs
permanent for vagen. Mark som behovs permanent framgar av fastighetsforteckningen
och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek (areal) och
vilka som ar fastighetsigare eller riattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

» Vighallaren far tillstdnd att bygga allméan vag i enlighet med faststillelsebeslutet och
de villkor som anges i beslutet.

» Viaghallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den
mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller berorda fastighetsigare ersittning.

» Vad som utgor allmén vig och vaganordning laggs fast.
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Viagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av
anlaggningen. Pa plankartan och i fastighetsforteckningen framgéar vilken mark som
berors, vad den ska anvindas till, under hur lang tid den ska anviandas, hur stora arealer
som berors samt vilka som ar fastighetsdgare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket
har ratt att borja anvinda mark tillfalligt sa fort vigplanen har vunnit laga kraft, men
ska meddela fastighetsidgare/rattighetsinnehavare nér tilltrade dr berdknat att ske.

Fastighetsiagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstind fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pa annat sétt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som
behovs for anldggningen.

Trafikverket har rétt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

11.1.3. Bertrda oversikts- eller detaljplaner

Utredningsomrédet for den planerade gang- och cykelvigen omfattas av detaljplanen for
Landvetter, del av Bjorréd. Planen omfattar bada sidor av Eskilsbyviagen samt
vagomréadet. Omradet som paverkas av den planerade vagplanen ar vagmark samt
prickad mark (mark som inte far bebyggas). Befintlig vig 542 gér redan idag delvis pa
prickad mark.

Harryda kommun bedomer avvikelsen fran detaljplanen som liten, da befintlig vig
redan idag inte foljer gillande detaljplan. Vagplanens syfte ar att 6ka trafiksidkerheten
for de oskyddade gang- och cykeltrafikanterna. Hirryda kommun anser att dtgirderna
som gors i vagplanen inte kommer motverka géillande detaljplans syfte.

11.2. Genomférande
11.2.1. Oversiktlig tidplan

Faststillelseprévning av vagplanen planeras ske under viren 2019. Under férutsattning
att planen har vunnit laga kraft planerar Trafikverket att paborja utbyggnaden under
2020.

11.3. Finansiering

Totalkostnaden for foreslagna atgarder kommer delas av Trafikverket och av Harryda

kommun.

Projektet finansieras till 50 % av Trafikverket region Vast och 50 % av Harryda
kommun.

Total uppskattad kostnad for projektet ar 6,4 miljoner kronor.



12. Underlagsmaterial och kallor

4.6. Tryckta kallor

Svensk Naturforvaltning, 2017. Naturviardesinventering (NVI) Harryda, vag 542. Delen
Davids vag — héllplats Bjorrod, gang och cykelviag. 2018-01-24

SFS 2016:1 197 Forordningen (2004:675) om omgivningsbuller

Hirryda kommun, 2012. OP12, Oversiktsplan for Hiarryda Kommun.
Lansstyrelsen, Vistra Gotalands ldn, 2016. Parkslide — en besvirlig frimmande art.
Trafikverket, TDOK 2014:0 931 Vagdikesmassor — provtagning och hantering.

4.7. Digitala kallor

Lansstyrelserna, Lansstyrelsens WebbGis, http://ext-
webbgis.lansstyrelsen.se/Vastragotaland /Infokartan/ (2018-04-03)

Harryda kommun, Kartor som visar luftkvaliteten i Harryda.
https://www.grkom.se/toppmenyn/dettajobbargrmed/miljoochsamhallsbyggnad/luftv

ardsforbundet/luftenigoteborgsregionen/luftenikommunerna/harryda/harrydakartor.4
.563dea7a1259bc9aa0f80001265.html (2018-09-12)

Sveriges geologiska undersckning (SGU).
https://apps.sgu.se/kartvisare/kartvisare-jordarter-25-100.html (2018-03-20)

Sveriges Miljomal, Etappmalen.
https://www.sverigesmiljomal.se/sa-fungerar-arbetet-med-sveriges-

miljomal/etappmalen/ (2018-11-28)

Transportstyrelsen, Strada informationssystem,
https://www.transportstyrelsen.se/STRADA, (2018-04-05)

Trafikverket, Se Sveriges viagar pa karta,
https://nvdb2o12.trafikverket.se/SeTransportnatverket, (2018-04-11)

Trafikanalys, Transportpolitiska mal, https://www.trafa.se/etiketter/transportpolitiska-
mal/, (2018-09-28)

Atgirdsportalen, Alifater. http://atgardsportalen.se/fororeningar/alifater (2018-10-25)

Trafikverket, PMSV3 — information om belagda vigar.
https://pmsv3.trafikverket.se/ (2018-11-06)
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