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Sammanfattning

I rapporten analyseras effekter for godstrafiken av forslaget till Nationell plan for perioden
2018-2029. Tva scenarier har analyserats, dels ett Jimforelsealternativ (JA) med ett begransat
antal investeringar, som stills mot ett Utredningsalternativ, som omfattar samtliga
investeringar i planforslaget.

Forutsattningarna i 6vrigt vad géller efterfragan pa godstransporter, kostnader, utrikes
infrastruktur m.m. dr desamma i béda scenarierna och bygger pa dem som beskrivs i géllande
basprognos.

Samgodsmodellen har anvints i analyserna. Det dr en nationell, multimodal godstransportmodell,
som anvints i ett flertal uppdrag och i framtagandet av prognoser som anviands som underlag i den
planering som Trafikverket bedriver.

Eftersom efterfrigan pa godstransporter dr given fran borjan i modellen, sé ligger det totala
transportarbetet pa ungefiar samma niva i bade Jaimforelsealternativet och Utredningsalternativet, pa
runt 193 miljarder tonkilometer. Det dr en 6kning med drygt 72% fran basarets niva i modellen pé 112
miljarder tonkilometer.

Det som skiljer mellan scenarierna &r fordelningen av transportarbetet per trafikslag. Detta beror i sin
tur bland annat p4 relativa transportkostnadsskillnader mellan trafikslagen och de olika
transportkedjor de ingér i, tider for olika moment i transporterna, samt infrastrukturstandarden och
utrymmet i de olika trafikslagens nitverk.

I JA204o0 fér vig en transportarbetesandel som ligger pa 46%, jamfort med 14% for jarnviag och 40%
for sjofart. Vagandelen dr densamma som i baséaret, medan jarnviag har minskat och sjofart 6kat sin
med 5 procentenheter vardera jamfort med baséiret.

I UA2040 minskar transportarbetet for vig och sjofart nagot. Dessa volymer flyttar till jarnvag.
Transportarbetesandelen for vag berdknas nu ligga pa 44% i modellen, jamfort med 17% for jarnvag
och 39% for sjofart.

Totalt sett 6kar dock sjofart och vig betydligt mer &n jarnvég i bida scenarierna.



1 Inledning

Den 31 augusti 2017 redovisade Trafikverket forslaget till Nationell plan for transportsystemet for
perioden 2018-2029 till regeringen. Planen innehéller forslag pa atgarder i den statliga infrastrukturen
pa vagar, jarnvagar samt sjo- och luftfart. Planen remitterades till och med den 30 november 2017.
Den 30 oktober 2017 lamnade Trafikverket en s kallad Samlad effektbedomning av forslaget till
Nationell plan. Efter remiss levererades detta underlag den 31 januari 2018. Samtidigt har de regionalt
utvecklingsansvariga aktorerna (lansplanupprattarna) tagit fram forslag till 1anstransportplaner.

Till grund for analysen av systemeffekterna har Trafikverket upprittat en systemkalkyl.
Sammanstillningen innehéller en samhillsekonomisk analys, en transportpolitisk malanalys samt en
fordelningsanalys.

Den har rapporten beskriver forutsiattningar och resultat for systemanalysen i Samgodsmodellen.
Systemanalysen forutsétter investeringar enligt forslaget till Nationell plan samt forslagen till
lanstransportplaner och syftar till att belysa effekterna for godstrafiken. Motsvarande underlag for
persontrafiken har tagits fram med hjalp av Sampers.

Det samlade systemanalysunderlaget for bade person- och godstrafik, inklusive en systemkalkyl,
redovisas i rapporten ” Samlad effektbedomning av forslag till nationell plan och lanstransportplaner
for transportsystemet 2018-2029”1. Under varen 2018 kommer regeringen att faststélla den nationella
planen och de definitiva ekonomiska ramarna fo6r lansplanerna. Lansplanerna faststills sedan av
lansplaneupprattarna.

1 TRV 2018:042



2 Forutsattningar

2.1 Samgodsmodellen ver 1.1.

Trafikverket har utgatt ifrén Samgodsmodellen.2 Det ar en deterministisk, kostnadsminimerande,
nationell godsmodell, som minimerar den totala &rliga logistikkostnaden for samtliga transporter till,
fran och genom Sverige. Modellen gor detta genom att justera sindningsstorlek, val av transportkedja,
anvandning av terminaler, fordon och lastfaktorer.

I korthet kan modellen beskrivas som att den for en given efterfragan, uttryckt i ton per varugrupp
mellan avsdndare och mottagare, genererar samtliga potentiella transportkedjor utifran ett antal
fordefinierade typkedjor. Den berdknar sindningsstorlekar samt véljer den kostnadseffektivaste
transportkedjan bland dem som har genererats. Utdata utgors bland annat av kostnads- och
flodesmatriser som mojliggor analyser i efterfoljande nitutlaggningsprogram.

En skillnad jamfort med den officiella versionen av 1.1 ar att kostnader enligt ASEK6.0 har lagts in i
modellen for detta uppdrag, varefter en omkalibrering har skett. I 2040 har dven ett antal nya
investeringar lagts in for vag och jarnvig. Nagra mindre modellrittningar avseende SelectLink,
LP2CC.exe samt Report_12_RCM har ocksé genomforts. Denna vidareutvecklade modellversion
kommer att fungera som utgéngspunkt for en ny officiell upplaga av Samgods, ver 1.1.1., som kommer
att sldppas for allmén anvindning samtidigt som den nya Basprognosen publiceras 2018-04-01.

Analyserna av JA och UA ir gjorda i modellens 2040-version. Modellens utbud i form av
infrastrukturinvesteringar skiljer sig at i de bagge scenarierna. Modellens efterfrigan pa
godstransporter, liksom forutsattningarna i ovrigt, ar ddremot samma i bdde JA och UA och bygger pa
gillande basprognos.

2.2 Scenarier

Tva scenarier for ar 2040 har tagits fram i denna rapport, ndmligen:
1. Jamforelsealternativ (JA2040)
2. Utredningsalternativ (UA2040)

JA2040 forutsitter att alla infrastrukturobjekt som péabdrjats senast 2017-12-31 byggs ut enligt
géllande plan for perioden 2014-2025. UA2040 forutsatter att alla infrastrukturobjekt byggs i
planforslaget for perioden 2018-2029. Efterfragan pa godstransporter och 6vriga
forutsattningar ar desamma i bagge dessa scenarier och dven samma som i nu gillande
basprognos.3

2 de Jong, G., Ben Akiva, M., & Baak, J. (2010). Method Report - Logistics Model in the Swedish National Freight
Model System (Version 2) deliverable 6b for the Samgods group; Significance. Trafikverket 2010.
3 ”Prognos fér godstransporter 2040 — Trafikverkets Basprognoser 2016”. TRV 2016:062.
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2.3

Investeringar i JA2040

Nar det giller Jamforelsealternativet sa definieras det som att det omfattar de objekt i nu
gillande plan som har avslutats, alternativt har pabdrjats senast 2017-12-31 visas i tabellerna 2.1
och 2.2 nedan.

Trafikslag iLan Jarnvagsstrak Objekt
Jarnvdg i Hela Landet Hela landet Statlig medfinansiering till regionala sparfordon
Jarnvdg :iVasternorrland Gavleborg {Ostkustbanan Gavle-Sundsvall, 6kad kapacitet
Jarnvdg {Vastra Gotaland Goteborg Goteborg C, signalstéllverk m.m.
Jarnvag {Vastra Gotaland Goteborg Goteborg, sparvagar
Jarnvdg iGavleborg Ostkustbanan Skutskar-Furuvik, dubbelspar
Jarnvdg iNorrbotten Malmbanan Malmbanan, 6kad kapacitet
Jarnvdg iKalmar Kust till kustbanan Trekanten, motesspar
Jarnvag :Kalmar Blekinge Kust till Kust banan Emmaboda-Karlskrona/Kalmar, fjarrblockering samt sparupprustning och hastighetsanpassning till 160 km/h
Jarnvdg iSkane Godsstraket genom Skane Malmé Fosieby-Trelleborg, hastighetsanpassning (160 km/tim), métesstation mm
Sédra stambanan, Kust till
Jarnvag iSkéne Kronoberg l;\ljesl:ib:gr;ak:;il;annae,banan, P&gatég Nordost
Markarydbanan
Jarnvag iStockholm lthIOriC:sh:al Ir?slﬁl:;?:t;erg Citybanan
Jarnvdg iStockholm Ostkustbanan Rosersberg, anslutning kombiterminal
Jarnvag iVarmland Orebro Bergslagsbanan Stélldalen-Kil, fiarrblockering, motesstationer, hastighetsanpassning, kraftférsérjning, sparbyte, STAX 25
Jarnvdg iVasterbotten Stambanan genom dvre Umea C, Statlig medfinansiering till resecentrum
Norrland
Jarnvég iDalarna Bergslagsbanan Falun, resecentrum
Jarnvdg iKronoberg Kust till Kust banan Alvesta resecentrum, Orsj6 motesstation, Aryd métesstation och Vaxjo bangardsombyggnad
Jarnvdg :iUppsala Ostkustbanan Gamla Uppsala, dubbelspar (Svartbdcken-Samnan)
Jarnvdg :Norrbotten Malmbanan Lulead-Riksgransen-(Narvik), inférande av ERTMS
Jarnvdg iSkane Sodra Stambanan Flackarp-Arldv, utbyggnad till flerspar
Jarnvdg iKronoberg Kust till kustbanan Skruv, métesstation
Jarnvag iVarmland Orebro Varmlandsbanan Kil-Laxa, métesstationer
Jarnvdg iSkane Skadnebanan Astorp-Hissleholm, 160 km/tim
Jarnvdg iVasternorrland Mittbanan Bergsdker, triangelspar
Jarnvdg :Gavleborg Ostkustbanan Gavle hamn, jarnvagsanslutning
Jarnvdg iVasternorrland Ostkustbanan Dingersjo, Motesstationer och kapacitetsforstarkning
Jarnvag iOstergotiand S6dra Stambanan Héndel 6, kombiterminal exkl. partiellt dubbeltspar

Tab 2.1: Jarnvdgsinvesteringar som avslutats alt. pdborjats innan 2017-12-31

Trafikslag Lan Vagnummer Objekt
Viag Blekinge E22 E22 Sélve-Stensnds
Vig Ostergotland Rv 50 Rv 50 Mjslby - Motala
Vig Norrbotten E4 E4 Boviken-Rosvik
Vag Stockholm E18 E18 Trafikplats Kallhall
Vag Stockholm E20 E20 Trafikplats Almnas
Vig Stockholm E4 E4 Norrtull (Haga sédra) - Kista
Vig Véastmanland E18 E18 Vésterds-Sagan
Vig Vastra Gotaland Bidrag till trafiksystem, Storstadséverenskommelse
Vig Skane E6 E6.01 Trafikplats Spillepengen
Vag Stockholm E18 E18 Hijulsta - Kista
Vig Véstra Gotaland Rv 40 Rv 40 Ulricehamn (Rdngedala - Hester)
Vig Vastra Gotaland E6 E6 Palen - Tanumshede
Vig Vistra Gotaland Rv 40 Rv 40 Barhultsmotet (Slambymotet)
Vag Uppsala Rv 56 Rv 56 Stingtorpet-Tarnsjo
Vig Kalmar E22 E22 Rinkabyholm
Vig Kronoberg E4 E4 Ljungby- Toftands
Vag Dalarna Rv70 RV 70 Trafikplats Smedjebacksvéagen
Vig Dalarna Rv 70 Rv 70 Smedjebacksvagen -Gyllehemsvéagen
Vig Dalarna E16 E16 Dala-Jarna-Vansbro
Vig Dalarna Rv 50 Rv 50 genom Ludvika, Bergslagsdiagonalen
Vig Visternorrland E4 E4 Ullanger - Docksta

Tab 2.2: Viginvesteringar som avslutats alt. paborjats innan 2017-12-31

For jarnvag ingar alla investeringar i tab 2.1 1 Samgodsanalysen av det sa kallade
Jamforelsealternativet (JA2040). For vag har ett urval skett av de listade investeringarna i tabell 2.2,
s att bara de ingar som bedoms ha ndgon effekt pd modellresultaten. De viagobjekt som ingar i
Samgodsanalysen for vég ar fetmarkerade i ovanstdende tabell.




2.4 Investeringar i UA2040

Nir det géller Utredningsalternativet, s§ omfattar det definitionsmaéssigt alla objekt i planforslaget for
perioden 2018-2029.

Malmbanan, bangardsforiangnigar H

Haparandabanan, atgarder for persontrafik ,) \A ey

ity Amsele, motesspar

Umea-Skelleflea, ny jamvag

_Malandstriangein, Tunadalssparet
Sundsvall-Dingersjo, dubbelspar

Sundsvall-Ange. kapacitet och sakerhet

Enkelspar

S— Dubbespér Séderhamn-Kilafors, upprustning och ékad kapacitet

Holmsveden-Kilafors, 6kad kapacitet
Gavle-Kringlan, nytt dubbelspar
Gavle hamn, jarnvagsansiutning
Gavle-Storvik-Frovi, okad kapacitet
Heby, motesspar
Uppsala-Myrbacken, 6kad kapacitet

Tomteboda-Barkarby. fyra spar

Dalabanan, sparbyten, okad kapacitet

Brattheden-Ramnas, dubbelspar
Arvika-Kil, motesspar och bangardsombyggnad 1 Kil

Laxa-Kil, 6kad kapacitet bangardsombyggnad i Karlstad
Frévi, bangardsombyggnad

W scocamu

PHbgsi0 véstra och Katrineholm, férbigangsspar

Handeld, kombiterminal

Hallsberg-Degerén, dubbelspar

Alingsas-Laxa, 6kad kapacnet&bangardsomb
Bohusbanan, métesspar

Olskroken, plsnsklld sparkorsning
Hamnbanan, partiellt dubbelspar ey
Vastlanken, tunnel genom Goteborg [

Falkoping-Nassjo samtidig infart och 180 km/h
Jonképigg!Nassjo-Vamamo, upprustming inkl ny linje

Halmstad, bangardsombyggnad

Skruv, motesspar
, - = Hassieholm-Astorp, dkad kapacitet, 160 km/h
Angetholm-Helsingborg, dubbelspar Blekinge kustbana, motesspar
Astorp-Teckomatorp, métesspar - Hassleholm-Lund, nytt dubbelspar
Malmmnganz&nmabananmgatdummmmmﬁk_ y - Arlov-Flackarp-Lund{Hogevall), fyr. r

Ystad-Simrishamn, motesspar+

Fig 2.1: Jdrnvdgsinvesteringar som ingdr i Samgodsanalysen av UA2040

For jarnvag ingar alla investeringar enligt fig 2.1 ovan i Samgodsanalysen av Utredningsalternativet
(UA2040). En fullstiandig lista av alla jairnvagsinvesteringar aterfinns i bilaga 5.

For vig har ett urval skett av de investeringar som ingar i planforslaget, s att bara de ingar i modellen
som bedoms ha ngon effekt pd modellresultaten.



Trafikslag Ldn Vagnummer Objekt
Vag Norrbotten E10 E10, Avvakko-Lappeasuando
vag Skane E22 E22 Fjalkinge-Gual6v
vag Skane E22 E22 Hurva-Va etapp Linderdd - Va; Satardd-Va och forbi Linderod
Vig Stockholm E18 E18 Hjulsta - Kista
Vag Stockholm E20 E20 Norra Lanken
vag Stockholm E4 E4 Forbifart Stockholm
Vig Visterbotten E4/E12 E4/E12 Umed
Vig Vésternorrland [E14 E14, Sundsvall-Blaberget
Vag Vasternorrland {E4 E4 Sundsvall
vag Véstra Gotaland (E20 E20 Forbi Skara
Vag Véstra Gotaland [E20 E20 Gotene - Mariestad

Tab 2.3: Viaginvesteringar som ingar i Samgodsanalysen av UA2040

De vagobjekt som ingér i Samgodsanalysen for viag framgar av ovanstaende tabell 2.3. En fullstindig
lista av viginvesteringarna i planforslaget for perioden 2018-2029 aterfinns i bilaga 6.

For sjofart ingar ett mindre antal investeringar i planforslaget. Se nedanstaende tabell 2.4.

Trafikslag Lan Strak Objekt
Sjofart Norrbotten Luled hamn kapacitetsatgard farled
Sjofart Stockholm Farled Sodertalje-Landsort
Sjofart Sodermanland {Hela landet Sodertélje Sluss, Malaren
Sjofart Vastra Gotaland Vanersjofarten, Trollhatte kanal/Gota alv

Tab 2.4: Sjofartsinvesteringar i planforslaget for perioden 2018-2029

Dessa investeringar har inte kodats in i Samgodsmodellen. Bedomningen har varit att de inte skulle
paverka resultatet eller slutsatserna i rapporten pa ett avgérande sitt.
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3 Ovriga forutsattningar

I 6vrigt gors samma antaganden om forutsattningar som péverkar efterfrigan och utbud i detta
uppdrag som i gillande basprognos for 20404. Dessa forutsattningar beskrivs kortfattat nedan.

Den framtida efterfrdgan pé transporter i modellen &r skattad utifrén en prognos for Sveriges ekonomi
enligt den s kallade Langtidsutredningen, en prognos for varuvardesférandringar, en prognos for
utrikeshandelns framtida fordelning pé lander, samt en prognos for transittrafiken.

Det framtida utbudet av infrastruktur baseras pa gillande planen for transportsystemet 2014-2025.

Samgods version 1.1 har anvénts i analyserna. Denna modellversion beskrivs i kapitel 2.

3.1 Langtidsutredningen 2015

Langtidsutredningen fran 2015 (LU15) har tagits fram av Finansdepartementet och utgor en samlad,
overgripande analys av den ekonomiska utvecklingen i Sverige pa lang sikt. Scenarierna i utredningen
baseras pa antaganden om bland annat teknologisk utveckling, demografiska fordndringar,
finanspolitik och individers ekonomiska beteende. I det s.k. Huvudscenariot 6kar BNP med i snitt 2.1
% per ar under prognosperioden 2014-2060, vilket innebdr samma utveckling som under de
forutvarande 33 aren mellan 1980-2013.

Genomsnittlig arlig real tillvixt i BNP och BNP per capita,

procent
1980-2013  2014-2024  2025-2034  2035-2044  2045-2060
ENP | z4 1.9 2.0 2.1
ENP per capita 17 16 1,5 1.8 18

Kalla: SCE och Finansdepartementet.

Tabell 3.1 Arlig tillvixt BNP och BNP per capita

De senaste arens sjunkande produktivitet ersatts med en 6kning pé 1.7% per &r under perioden fram
till 2060.

Omsittningen antas 6ka snabbast i branscher med 1ag varuvardestillvaxt. Detta ar av avgorande
betydelse for volymutvecklingen i ton i prognosen.

Ovriga 6vergripande forutsittningar i LU15 jimfort med den tidigare LU08 sammanfattas i
nedanstéende tabell:

4”Prognos foér godstransporter 2040 — Trafikverkets Basprognoser 2016”; TRV2016:062.
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LU1S LU08

BMP 21 2.2
Privat konsumtion 2,2 3.1
Offentlig konsumtion 0.7 0.7
Stat 0.1
Kommun 0.9
Investeringar 3,0 2.1
Export 3.7 4.0
Import 3.7 4.5
Befolkning 0,5 0.4
1664 ar 0,3 0.1
Sysselsatta 0.5 D.2
Arbetade timmar 0.5 0.3
Produktivitet na 2.0
Naringslivet 21 2.3

Tabell 3.2 Nyckeltal LU15 och LU0OS8; arlig procentuell fordndring 2011-2040 respektive
2005-2030. Kdlla: Underlag fran Konjunkturinstitutet (KI) for LU15 och LUOS.

3.2 Varuvardesprognos

En prognos for varuviardesforandringen mellan 2012-2040 har tagits fram av Trafikverkets. Varuvarde
definieras som kvoten mellan volymen uttryckt i kronor och volymen uttryckt i ton f6r en vara.
Varuvardesprognosen anvands for att rakna om den ekonomiska utvecklingen i Langtidsutredningen,
som ar uttryckt i kronor, till en utveckling uttryckt i ton, som anvinds i Basprognosen. Enkelt uttryckt
ror det sig om en prognos for hur stor del av omséttningsforandringar inom olika varugrupper som
kan forklaras av prisforandringar.

Varuvirdesprognosen har en avgorande betydelse for berdkningen av den totala, framtida efterfragan
pa godstransporter, i kombination med den ekonomiska prognosen i Langtidsutredningen.

Med den anvianda metoden, berdknas varuviardena i snitt 6ka en del under perioden, vilket leder till att
den kraftiga 6kningen av efterfragan pa godstransporter som Langtidsutredningen ger i monetara
termer, minskar nir den uttrycks i ton.

5”Nya varuvarden 2040 — data, metod och resultat”; TRV/WSP 2015
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Varuvarde 2012 tkr per ton Varuviarde 2040 tkr per ton Differens 2040-2012

Export Import Export Import Export Import
1.Spannmal 2.2 2.9 20 2.6 -0.2 -0.3
2. Potatis, frukt mm 12.9 8.8 12.8 8.8 -0.1 0.0
3. Levande djur 81.6 575.9 79.1 503.7 -2.5 -72.2
4. Sockerbetor 22.6 0.0 22.7 0.0 0.1 0.0
5. Rundvirke 0.8 0.5 0.8 1.0 0.0 0.5
6.Sagat+hyvlat tré 3.5 5.4 3.5 5.4 0.0 0.0
7. Flis, sdgavfall 1.3 1.0 1.8 1.4 0.5 0.4
9. Obearb mtrl/halvftextil, levande ramtrl 229 16.3 215 15.8 -1.4 -0.5
10. Livsmedel och djurfoder 179 19.1 17.8 20.1 -0.1 1.0
11. Oljefrén++, animal/vegetab oljor/fetter 7.4 6.5 7.8 59 0.4 -0.6
12. Kol, torvinkl briketter 0.7 1.3 0.3 1.7 -0.4 0.4
13.Raolja 0.0 5.6 5.7 0.0 0.1
14. Mineraloljeprodukter 6.3 6.4 9.4 6.4 3.1 0.0
15.Jarnmalm o skrot 1.0 343 13 63.4 0.3 29.1
16. Malm/skrot. EJ jarn 7.4 39.7 7.1 31.2 -0.3 -8.5
17. Obearb mtri/halvf jarn/metall 154 11.0 17.0 6.4 1.6 -4.6
18. Cement, kalk o byggnadsmtrl 1.5 29 1.5 2.3 0.0 -0.6
19. Jord, sten, grus och sand 0.2 0.6 04 0.7 0.2 0.1
20. Annan rd o obearb mineral 0.2 0.5 0.2 0.5 0.0 0.0
21. Gédselmedel, naturliga o tillverk 3.3 2.7 34 5.6 0.1 29
22. Kolbaserade kemikalier och tjdra 0.0 59 0.0 11.8 0.0 59
23. Andra kemikalier &ni P23 28.6 104 39.8 10.3 11.2 -0.1
24.Pappersmassa o -avfall, returpapp 4.9 6.8 4.9 9.6 0.0 2.8
25. Maskin/ apparat o transportm +delar 88.6 734 89.9 74.4 13 1.0
26. Arbeten av metall 553 30.6 52.9 30.2 -2.4 -0.4
27.Glas, glasvaror o keramiska prod 14.6 15.9 25.9 14.9 11.3 -1.0
28. Papper, papp och varor dirav 6.1 54 6.1 73 0.0 1.9
29. Diverse andra fardiga varor 43.9 30.9 52.5 34.8 8.6 3.9
31. Rundvirke till sdgverk 3.8 3.5 3.1 4.2 -0.7 0.7
32. Maskinutrustn o motor +tillbehér 157.0 109.3 162.3 117.4 53 8.1
33. Papper och pappersprodukter 8.3 18.2 7.1 18.0 -1.2 -0.2

Tabell 3.3 Export- och importvaruvdrden per varugrupp for ar 2012 och prognos for ar 2040
(2012 Grs priser).

33 Utrikeshandelsprognos

Léngtidsutredningen innehaller en prognos for den samlade utrikeshandeln for ar 2040, men en
fordelning pé lander saknas. Det finns med andra ord inte ndgon information att himta om eventuella
framtida omférdelningar av utrikeshandeln mellan ldnder som Sverige handlar med. Darfor har
Trafikverket 1dtit ta fram ett sddant underlag, som till stor del baseras pd OECD:s langsiktiga BNP-
prognoser for olika lander/ldndergrupper. Utrikeshandelsprognosen finns dokumenterad i form av en
sarskild underlagsrapport®.

6 ”Prognos for férdelning av svensk varuexport och varuimport pd utrikes linder 2040”; TRV/WSP 2015
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3.4 Transitprognos

En delprognos har tagits fram som avser den trafik som passerar genom landet och som har utrikes
avsdndare och mottagare, sa kallad transittrafik. For skattningen av transittrafiken i basaret 2012 har
aktuell land-till-land-statistik anvéants for viag och jarnvag. Totalt omfattar dessa vig- och
jarnvagsfloden c:a 6.5 miljoner ton, som forviantas 6ka till runt 11 miljoner ton till ar 2040. Hir antas
att transittrafiken férandras i samma takt som mottagande ldnders BNP-tillvixt 2012-2040, allt enligt
OECD:s prognos (se avsnitt 3.3).

35 Banavgifter

Enligt jarnvagslagen skall banavgifter baseras pa kortsiktiga marginalkostnader.” Det finns ocksa vissa
mojligheter att ta ut sa kallade sarskilda avgifter, s som passageavgifter.

Osterrike 5,6
Belgien 3,1
Kroatien 0,0
Estland 16,4
Finland 3,4
Frankrike 5,5
Tyskland 3,3
Grekland 2,9
Ungern 3,8
Makedonien 5,6
Nederlanderna 3,0
Norge 0,0
Polen 6,1
Slovakien 4.4
Slovenien 1,1
Sverige 1,0
Storbritannien 2,0

Tabell 3.4: Banavgiftsnivder i olika ldnder 2014 (enhet: euro/km).8

I samband med Kapacitetsuppdraget har Trafikverket slagit fast att den ldngsiktiga inriktningen for
uttag av banavgifter ar att banavgifterna skall baseras pa marginalkostnadsprissittning, for att uppna
full internalisering? inom jarnvagssektorn. Ett arbete pagéar med skattning av tagtrafikens externa
marginalkostnader, vilket lett till 6kad kunskap om hur kostnaderna varierar geografiskt och med
olika fordonstyper. Ett forslag till framtida banavgiftsstruktur har tagits fram, baserat pa berdknade
marginalkostnader, som omfattar sparavgift, driftsavgift, olycksavgift, emissionsavgifter, passageavgift
for Oresundsbron, buller- och tringselavgifter.

7 Marginalkostnad &r den nationalekonomiska termen fér den kostnad som ytterligare en insats fér med sig.
Ibland anvands dven termen granskostnad. Marginalkostnaden ar forstaderivatan av totalkostnaden.

8 Kalla: “Kostnader till Samgodsmodellen; TRV/VTI 2015

9 Internalisering innebar hir att externa effekter omvandlas till interna ekonomiska effekter. Ett exempel pd
internalisering ar "férorenaren-betalar-principen” (”pollutor-pay-principle”, PPP), dar den som sprider
fororeningar belaggs med skatter, avgifter, viten eller skadestand.
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Trafikverket har dock beslutat att inte inkludera samtliga dessa avgifter i sina trafikprognoser. De
marginalkostnader som inte ingér i banavgifterna for prognoséret ar buller och triangsel. For godstag
innebar den antagna nivén pd banavgifterna en hojning av korkostnaden med knappt 20%.1°

Banavgifterna utanfor Sverige ar nu differentierade per land, till skillnad mot tidigare prognos, dar
samma nivi som i Sverige antogs. Kostnadsuppgifterna i euro/km och land i tabell 3.4 har raknats om
ikronor/km for de olika tagtyperna och lagts in i modellen.

3.6 IMO

Ar 2008 beslutade FN-organet International Maritime Organisation, IMO, om skirpta grinsvirden for
svavel i marint bransle. EU-parlamentet i Strasbourg antog direktivet &r 2012. Darfor sianktes
gransvardet for svavel globalt till 3.5 procent ar 2012 och kommer att sénkas till 0.5 procent ar 2020.
Grinsvirdet i det si kallade SECA-omradet (Sulphur Emission Control Area), d.v.s. Ostersjon,
Kattegatt, Skagerack, Nordsjon och Engelska kanalen, ligger pa en dnnu lagre nivé an sa efter att det
sénktes till 0.1 procent ar 2015. En konsekvens av detta dr hojda transportkostnader, antingen genom
en Okad efterfrigan pé briansle som klarar kraven utan rening (framforallt diesel), eller genom
anviandning av dyrare, renat bransle.

I tidigare prognos antogs att konsekvenserna av inférandet av Svaveldirektivet skulle bli att sj6farten
infOr ny, relativt dyr reningsteknik pé fartygen (sa kallade scrubbers) for att klara de nya, hardare
gransviardena for svavel, med en ratt markant 6kning av transportkostnaderna for sjofart som foljd.
Antagandet byggde pi en tidigare rapport frin 2009.1

74/ ez oorana

Figur 3.1: Svavelkontrollomrdden. Kdlla: Transportstyrelsen.

10 pM ”Banavgifter och externa kostnader tagtrafik prognosaret 2030”; TRV 2012-05-07.
11 "Transporteffekter av IMO:s skdrpta emissionskrav — Modellberikningar pd uppdrag av Sjofartsverket”; VTI-
notat 15-2009.
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De flesta bedomare anser idag att det ar troligare att man istéllet 6vergar till alternativa branslen
sésom lagsvavlig marin dieselbriannolja (LSMGO “Low Sulphur Marine Gas Oil”). Detta ingir som en
forutsattning i Huvudscenariot i denna prognos. Befintliga fartygsmotorer antas alltsa behallas,
samtidigt som nuvarande brinsle ersatts med ett mer miljovanligt sddant.

Det innebir att efterfragan pa diesel 6kar, vilket i sin tur leder till hégre bréanslepriser.
Transportkostnaderna for sjofart antas alltsa 6ka en del, men inte lika mycket som i fallet om man
infor ny reningsteknik. Samtidigt kommer transportkostnaden for véag att 6ka, pa grund av den 6kade
konkurrensen om brinslet. Implementeringen av dessa hojda korkostnader for sjofart och vég baseras
pa scenarier i en aktuell rapport i &mnet.2

De kortsiktiga effekterna efter inférandet av Svaveldirektivet &r 2015 ar ganska smé enligt en nyligen
genomford intervjustudie.'s Studien visar att energisektorn inte verkar ha stillt om sin
bransleproduktion for att mota den 6kade efterfragan pé lagsvavligt marint brénsle.

Rederierna anger visserligen att de i viss man optimerar transporterna, t.ex. genom att fartygen kors
langsammare for att minska pa utsldppen, men utan att ha reducerat antalet rutter eller investerat i ny
teknik.

Transportkoparna har i enstaka fall flyttat 6ver gods fran sjofart till vig eller jairnvag, men de flesta
uppger att de inte har férandrat sitt transportuppligg alls.

I modellen har den héjda korkostnaden for sjofart bara kodats in i det sa kallade SECA-omradet
(SECA=Sulphur Emission Control Area), som omfattar Ostersjon, Kattegatt, Skagerak, Nordsjon och
Engelska kanalen.

Tidigare var kodningen av de hojda transportkostnaderna till f61jd av Svaveldirektivet geografiskt
odifferentierad i modellen.

3.7 Bransleskattedkning

Ett styrmedel som regeringen aviserat i budgetpropositionen under 2015 ar hojda bransleskatter, som
bland annat syftar till att minska transportsektorns utsliapp av vixthusgaser, men dven kommer att
anvandas for att finansiera satsningar inom vag och jarnvag. I Basprognosen ingar denna
bransleskattedkning for vag som en forutsattning. Hojningen ar satt till 2% per ar fran ar 2017.

3.8 Kostnader

Forutom korkostnader for sjofart, viag och jarnvig, som hojts pa grund av antagandet om 6kande
banavgifter, inférande av Svaveldirektivet och bransleskatte6kningen for vig, sa har
kostnadskomponenterna behéllits oférandrade mellan baséret 2012 och prognoséret 2040.

12”Konsekvenser av skirpta krav for svavelhalten i marint bransle”; Trafikanalys rapport 2013:10
13 ”svaveldirektivets inférande — branschens férberedelser”; Trafikanalys rapport 2015:11
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4. Efterfragan

I detta kapitel redogors for vilken efterfrdgan pa godstransporter r 2040 som prognosen bygger pa.
Resultatet presenteras dels pa total nivé, dels uppdelat pé inrikes, import, export och transit, samt per
varugrupp.

4.1 Utveckling totalt

Efterfrdgan pa godstransporter for &r 2040, baseras som namnts pa en rad underlag och delprognoser,
sasom Léngtidsutredningen (LU15), varuvardesprognos, utrikeshandelsprognos, héjda banavgifter,
infrastrukturutbyggnad enligt planen 2014-2025, inforande av Svaveldirektivet, briansleskatteékning
for vig, m.m.

Som namnts i avsnitt 3.1 anger Lingtidsutredningen 2015 en kraftig tillvaxt av omséattningen i
varuhanterande branscher fram till 2040. Totalt handlar det om en 6kning i kronor pd 168 % under
perioden. Se nedanstiende figur.

4500 000
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1500 000
1000 000 I
500 000 I I
0 e

Inrikes Export Import Transit

m2012 m2040

Figur 4.1: Efterfrdgan i miljoner kr per ar 2012 och 2040 uppdelad pa inrikes, export, import
och transit.

Riknat i ton berdknas 6kningen dock inte alls bli lika kraftig, vilket beror pa att varornas viarde antas
oka under perioden. Varuviardesokningen kan forklaras dels av kvalitetsforandringar, dels av
mixforskjutningar inom varugrupper, mot varor med ett hogre virde (se avsnitt 3.2). Den totala
tillvixten i ton 2012-2040 hamnar pé ca 59%.
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Figur 4.2: Efterfrdgan i kton per dr 2012 och 2040 uppdelad pd inrikes, export, import och
transit.

Inrikesvolymerna véxer i prognosen med ca 1.4% per ar, frn en nivé pd 213 miljoner ton ar 2012 till
295 miljoner ton ar 2040. Transitvolymerna berdknas 6ka med 1.9% per ar, fran 7 till 11 miljoner ton.
Utrikesvolymerna forvantas 6ka snabbare, exporten med 2.2% per ar, och importen med 3% per ar,
fran 84 respektive 81 miljoner ton per ar 2012 till 141 respektive 163 miljoner ton ar 2040.

Inrikes  Export Import  Transit Totalt
2012 212736 | 83509 | 80688 6584 383518
2040 294621 | 141435 | 163100 | 11423 610579

Tabell 4.1: Efterfragan i kton per Gr 2012 och 2040 uppdelad pa inrikes, export, import,
transit och totalt.

4.2 Utveckling inrikeshandel

Utvecklingen av produktiviteten har en avgorande betydelse for den ekonomiska utvecklingen. I
Langtidsutredningen 2015, antas den ldga produktivitetstillvixten som 4gt rum pa senare ar vara
tillfallig och ersittas av en 6kning till 1.7% pa sikt. Effekten pa de transporterade inrikesvolymerna ar
en 0kning med totalt 38%. Jord, sten och bygg 6kar mest i absoluta tal, f6ljt av fardiga industrivaror.

Den storsta delen av produktionen transporteras till inrikes kunder bide under 2012 och 2040, men
andelen som gar pé export 6kar under perioden.
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2012 2040
Jordbruk 14720 21850
Rundvirke 59017 69 789
Travaror 12 891 17 839
Livsmedel 16 001 21891
RaoljaKol 680 3285
Oljeprodukter 19711 17154
JarnmalmSkrot 11734 15 409
Stalprodukter 4186 6910
PapperMassa 4894 7700
JordStenBygg 47 559 72 851
Kemikalier 7716 11146
Fardiga industriprod. 13628 28799

Totalt

| 212736 | 294621

Tabell 4.2: Efterfrdgan per ar 2012 och 2040 for inrikes gods i kton.

4.3 Utveckling utrikeshandel

Utrikesvolymerna okar i snabbare takt dn inrikesflodena i prognosen, vilket far till f6ljd att
utrikesvolymerna forviantas vara storre dn inrikesvolymerna ar 2040. Antalet ton som exporteras och
importeras ar 2040 summeras till 305 miljoner ton, att jamféra med 295 miljoner ton inrikes.

Sedan 2005 har Sveriges varuimport vuxit snabbare &n varuexporten, vilket lett till att Gverskottet i
handelsbalansen minskat pé senare ar. Enligt underlag frén LU15 kommer dagens 6verskott i
handelsbalansen dverga i ett underskott med avseende pa de aggregat som omfattas. Aven nir
okningen omréknas i ton aterfinns samma monster mellan import och export.

Export 2012 Export 2040 Import 2012 Import 2040
Jordbruk 1222 3876 2674 6 890
Rundvirke 502 4891 6 627 7002
Travaror 6521 9053 1234 2960
Livsmedel 1835 7016 3371 9965
RaoljaKol 376 1714 26184 33711
Oljeprodukter 15872 12 308 9458 12 650
JarnmalmSkrot 22 623 31551 440 835
Stalprodukter 5227 7316 4576 20718
PapperMassa 14 396 17 245 2051 4511
JordStenBygg 5581 22491 6189 16 996
Kemikalier 4134 8368 9652 17 652
Fardiga industriprod. 5220 15 607 8234 29208
[Totalt | 83509 | 141435 80688 | 163100

Tabell 4.3: Efterfragan per ar 2012 och 2040 for export och import i kton.

Nar det giller importen, sd okar fardiga industriprodukter mest, f6ljt av stal. For exporten ar
motsvarande jord, sten och bygg respektive firdiga industriprodukter.
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4.4

Utveckling per varugrupp

Totalt sett 6kar volymerna for samtliga varugrupper i prognosen till 2040, med undantag for
oljeprodukter, som stagnerar. I denna varugrupp gar utvecklingen at olika héll med en minskning av
inrikes- och exportvolymerna, medan importen 6kar. Inrikes- och exportvolymer av oljeprodukter
minskar mer &n vad importen okar, vilket resulterar i en liten minskning totalt sett.
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Figur 4.3: Efterfrdgan i kton per Gr 2012 och 2040 per varugrupp.

Den stora 6kningen av jord, sten och bygg beror till stérsta delen pa den mycket kraftiga 6kningen av
export och import i denna varugrupp enligt Langtidsutredningen, i kombination med en ganska lag
o0kning av varuvardet fram till 204o0.

2012 2040
Jordbruk 19252 33727
Rundvirke 66 196 81775
Travaror 21344 31046
Livsmedel 22958 41960
RaoljaKol 27 255 38736
Oljeprodukter 45 800 43422
JarnmalmSkrot 35237 48 562
Stalprodukter 13990 34943
PapperMassa 21798 30245
JordStenBygg 59 640 112873
Kemikalier 21526 37208
Fardiga industriprod. 28522 76082
Totalt | 383518 610579

Tabell 4.4: Efterfrdgan per ar 2012 och 2040 1 kton.

Den kraftigaste 6kningen procentuellt sett star dock hogvirdiga varor for (267 %).
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Aven hir dr forklaringen utrikeshandelns 6kning. Sirskilt importen av hdgvirdiga varor 6kar mycket
(355%) medan 6kningen av exporten ligger pa en ldgre niva (299%).

Andelen utrikesvolymer okar frdn 44% &r 2012 till 51% ar 2040, vilket naturligtvis innebér att

inrikesvolymerna minskar i motsvarande grad, fran 56% till 49%. Samtliga varugrupper som
domineras av inrikestransporter 2012, gor det dven i 2040, undantaget hogvardiga varor.
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Figur 4.4: Efterfrdgan i kton per dr 2040 per varugrupp uppdelat pd inrikes, export, import
och transit.
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5 Resultat Jamforelsealternativ (JA2040)

I1JA2040 ar den Overgripande forutsittningen att bara de infrastrukturobjekt som péborjats innan
31/12 2017 ingar. Ovriga forutsittningar 4r bland annat en banavgiftshéjning for jirnvig, en
bransleskatteckning for vag samt de ldngsiktiga effekterna av inforandet av Svaveldirektivet for sjofart.
Utvecklingen av efterfrigan pa godstransporter fram till &r 2040 antas félja den som beskrivs i
gillande basprognos4.

Totalt sett, raknat i procentuell tillvaxt av transportarbetet i Sverige, 6kar sjofart mest, med en arlig
utvecklingstakt pa 2.4%, foljt av vdg, med en arlig utvecklingstakt pa knappt 2%. Jarnvag okar i
betydligt méttligare takt, med 0.9% per ar.

Vig far i detta scenario en transportarbetesandel som ligger pa 46%, jamfort med 14% for jarnvag och
40% for sjofart. Vagandelen dr densamma som i basaret, medan jarnviagsandelen har minskat med 5%
och sjofart 6kat sin andel med 5 procentenheter jaimfort med basaret.

I absoluta tal har vig den storsta andelen av transportarbetet i savil basdret som JA204o0.

Jarnvdg | Sjofart Vag
2012 21.35 39.51 51.24
JA2040 27.35 77.44 88.65

Tabell 5.1 Modellberdknat transportarbete per trafikslag 2012 och i JA2040 (miljarder
tonkilometer per ar).
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Fig 5.1 Transportarbetesfordndringar for vdg-, jarnvdg och sjofart mellan 2012 och JA2040.

14 ”prognos fér godstransporter 2040 — Trafikverkets Basprognoser 2016”. TRV 2016:062.
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Resultat per fordonstyp vad giller bland annat fordonskilometer och tonkilometer aterfinns i bilaga 1.
Nedanstdende figur illustrerar hur godsvolymerna fordndras per strék i modellen frdn den nuvarande
nivén fram till &r 2040 (6kningar visas i morka farger, minskningar i ljusare kulGrer).

For vig bedoms volymerna 6ka pé de flesta vigar, mest dock ldngs de storsta straken, sdsom E4,
E18/E20 och RV40. Minskningar terfinns framst pa kortare delstrackor som upphor att anvindas nir
nya vagstrackor byggts, exempelvis pa E4 vid Sundsvall eller RV32 mellan Motala-Mj6lby, m.m.
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Okningarna p4 jarnvig sker framforallt pA Sodra stambanan, Malmbanan, Vistra stambanan,
Haparandabanan. P4 samma sétt som for vig, sa beror minskningar i modellen ofta pa fordndrad
ruttférdelning, t.ex. p.g.a. nedlaggningen av gamla Haparandabanan, dir volymerna istillet flyttar till
den nya banan. Det sker dven en viss omférdelning frin Stambanan genom 6vre Norrland-Norra
stambanan till kuststraket (Botniabanan-Adalsbanan-Ostkustbanan) p.g.a. att det antas finnas
utrymme i form av tiglagen hir och att avstidndet ar kortare.

Fortfarande finns en hel del "flaskhalsar” kvar i jarnvagsnatet, dar kapacitetsutnyttjandet ligger nira
taket pd 100%. Det giller bland annat i anslutning till storstiderna, pa delar av Varmlandsbanan samt
Norra stambanan/Ostkustbanan.
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Fig 5.3 Kapacitetsutnyttjandet i jarnvdgsndtet i JA2040 (%).

Sjofart Okar till/frén de flesta hamnar, vilket hdnger samman med att Sveriges utrikeshandel till
storsta delen avgar/ankommer med bat, samt att utrikeshandeln enligt Langtidsutredningen for
Sveriges ekonomi'’s kommer att 6ka kraftigt fram till 2040, i synnerhet vad giller importen.

15S0U 2015:106
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6 Resultat Utredningsalternativ (UA2040)

I UA2040-analysen forutsitts att infrastrukturen byggs ut enligt investeringarna i planen for perioden
mellan 2018-2029. Ovriga antagna forutsittningar som finns med hir, liksom i JA2040, ir en
banavgiftshojning for jarnvag, en bransleskatte6kning for vag samt de langsiktiga effekterna av
inférandet av Svaveldirektivet for sjofart. Den totala efterfrigan pa godstransporter ar dven den
densamma som i JA2040-analysen (som i sin tur 4r densamma som i basprognosen©).

Det 6vergripande resultatet visar pd nagot lagre nivaer for vag och sjofart i Utredningsalternativet an i
Jamforelsealternativet. Dessa volymer transporteras istéllet pa jairnvag. Orsaken till detta dr bland
annat de utbyggnader som genomfors for att minska omfattningen av flaskhalsar i jirnvagssystemet.

Jarnvag | Sjofart Vag
2012 21.35 39.51 51.24
UA2040 32.01 75.99 85.15

Tabell 6.1 Modellberdknat transportarbete per trafikslag 2012 och i UA2040 (miljarder
tonkilometer per ar).

Totalt sett, rdknat i procentuell tillvixt av transportarbetet i Sverige, 6kar sjofart mest dven i denna
analys, och far en arlig utvecklingstakt som ligger pa 2.4%. Sedan foljer av viag, med en arlig
utvecklingstakt pa knappt 1.8%. Jarnvig far en vasentligt hogre utvecklingstakt i UA2040 jamfort med
JA2040, c:a 1.5% per ar.
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Fig 6.1 Transportarbetesfordndringar for vdg-, jarnvdg och sjofart mellan 2012 och UA204o0.

16 ”prognos fér godstransporter 2040 — Trafikverkets Basprognoser 2016”. TRV 2016:062
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I UA2040 minskar transportarbetet for viag och sjofart ndgot jamfort med JA2040. Dessa volymer
flyttar till jarnvég. Transportarbetesandelen for vag berdknas nu ligga pa 44% i modellen, jamfort med
17% for jarnvag och 39% for sjofart. Motsvarande siffror for JA2040 var 46% for vag , 14% for jarnvag
och 40% for sjofart. I absoluta tal har vag den storsta andelen av transportarbetet i savil basaret som
UA204o0.

Antalet tonkilometer minskar med c:a 205 miljoner i modellen i UA2040 jamfort med JA2040. En
bidragande orsak ir minskningen av sjofartsvolymer, med dess ofta l&nga transportstrackor. Antalet
fordonskilometer minskar ocksa i UA2040 jamfort med JA2040, med totalt 198 miljoner. Har ligger
en del av forklaringen i att samma volym flyttas med farre fordon i samband med att volymer flyttar
over fran lastbilar till tdg. Detaljerat resultat per fordonstyp vad giller fordonskilometer och
tonkilometer &terfinns i bilaga 1.

Nedan i figur 2 visas hur godsvolymerna beriknas férandras fran den nuvarande nivan (2012) fram till
ar 2040 i Utredningsalternativet.

Diff 2040-2012
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Volymfordandringar i vdg-, jarnvdgs- och sjéfartsnéten mellan 2012 och UA2040.

For vag bedoms volymerna 6ka mest lings samma strak som i Jimforelsealternativet, d.v.s. E4,
E18/E20 och RV40. Minskningar dterfinns dven nu framst pa delstrackor som upphor att anvandas
nir nya vagstrackor byggs, exempelvis E20 vid Skara och Mariestad, E4 vid Sundsvall och Stockholm,
m.m.

Okningarna p4 jarnvig sker liksom tidigare pa S6dra stambanan, Malmbanan och Vistra stambanan,
medan volymerna pa bade kuststraket och inlandsstréket i Norrland 6kar denna géng till skillnad fran
i JA. Minskningar jamfort med baséret beror t.ex. p.g.a. nedlaggningen av gamla Haparandabanan,
dar volymerna istéllet flyttar till den nya kustnéara strackningen.
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Striackor med kapacitetsbrist aterfinns pa ungefar samma delar av jirnviagsnitet som i JA. Det bor
dock noteras att transportarbetet pé jarnvag ar betydligt hogre i UA2040 an i JA2040 och det ar
investeringarna i UA2040 som mdgjliggér denna 6kning.
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Fig 6.3 Kapacitetsutnyttjandet i jarnvdgsndtet i UA2040 (%) .

Sjofart okar fortfarande till/fran de flesta hamnar, i synnerhet till hamnarna pa Vistkusten och
Sydkusten.

En jamforelse av koldioxidutslappen i de bégge scenarierna visar att de minskar i UA2040 som en {6ljd
av att mer volymer transporteras pa jarnvag och mindre pa viag och sjéfart. Minskningen av CO2 fran
vagtransporter uppskattas till 147 miljoner kg och for sjofart 5 miljoner kg.

Viag Sjofart Totalt

JA2040 4101 384 4485

UA2040 3954 379 4333
Skillnad UA-JA -147| 5| -152)

Tabell 6.2 Koldioxidutslapp i JA2040 och UA204o0 (inrikes transporter; enhet miljoner kg/ar)

Samgodsresultaten anvinds for att analysera den samlade effekten av infrastrukturférandringar,

styrmedelsforandringar m.m. (modellresultaten pé enskilda lankar 4r mer osidkra och bor vid eventuell
anvandning hanteras med detta i atanke). De effekter som beridknas direkt ur Samgods ror forandrade
transportkostnader och férandrad transporttidsuppoffring. Férandrade externa kostnader, skatter och
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avgifter, liksom dven utslappsmingder, berdknas manuellt utanfér modellen, men baserat pa
modellresultaten?’. Detta beskrivs i nasta kapitel.

17 Se ”Samhéllsekonomisk kalkyl baserad p& Samgods”; TRV PM2017:27.

28



7 Underlag for samhallsekonomiska berakningar

For JA2040 och UA2040 i Samgods har foljande resultat sammanstillts som ett underlag till
berdkningen av de samhéllsekonomiska effekterna:

-Nodkostnad (kr)
-Lankkostnad (kr)
-Fordonskilometer (fkm)
-Tonkilometer (tonkm)

De effekter som berdknas med detta underlag for godstrafiken bestar av f6ljande komponenter:

«Forandrade transportkostnader
«Forandrad transporttidsuppoffring
«Forandrade externa kostnader
«Forandrade skatter och avgifter

Forandrade externa kostnader, samt forandrade skatter och avgifter, baseras pad manuella berdkningar
i kombination med utdata frin Samgods. Aven effekten av forindrade utslippsmingder av
luftfororeningar och koldioxid berdknas manuellt med hjilp av emissionsfaktorer och uppgifter om
trafikarbete fran Samgods.

Nodkostnader, lankkostnader, fordonskilometrar och tonkilometrar per scenario (nationellt) aterfinns
i tabellen nedan.

Nod-+ankkostnad (kr) [Fordonskilometer (fkm) |Tonkilometer (tonkm)
JA 117279420320 4 881 220559 193 449 347 230
UA 115716 813 240 4682 738 749 193 153 355 000

Tabell 7.1: Kostnader, trafik- och transportarbete; underlag till berdkning av samhdllsekonomiska
effekter per scenario.

Nedan visas skillnader mellan UA och JA (nationellt). Nod- och lankkostnaderna, trafikarbetet och
transportarbetet minskar i modellen nér investeringarna i planférslaget for perioden 2018-2029 kodas
in.

Nod-+lankkostnad (kr) [Fordonskilometer (fkm) |Tonkilometer (tonkm)
UA-JA -1562 607 080 -198 481 810 -295992 230

Tabell 7.2: Skillnader UA-JA

29



Uppdelat pa trafikslag, fordelar sig nod- och lankkostnaderna enligt nedanstiende tabell 7.3 och 7.4.

Jarnvag Sjofart Vag Flyg Totalt
JA 11 501 304 380 22 838522 200 82926 216 620 13377120 117 279420 320
UA 12 566 514 860 22 580893 500 80556 027 760 13377 120 115716 813 240

Tabell 7.3: Nod- och linkkostnader per trafikslag och scenario; underlag till berdkning av
samhadllsekonomiska effekter (enhet kr)

Jarnvag Sjofart Vag Flyg Totalt
UA-IA | 1065 210480 | -257 628 700 | -2370183 860 | o]  -1562607080

Tabell 7.4: Fordndrade nod- och ldnkkostnader UA-JA per scenario (enhet kr)

De godsvolymer som flyttar 6ver till jarnvag far till foljd att nod- och lankkostnaderna 6kar i
jarnvagssystemet, ar oférandrade for flyg, medan kostnaderna minskar for sjofart och vig. Dessa
kostnadsminskningar for sjofart och vag uppvager mer an vil kostnadsokningen for jarnvag, varfor de
totala kostnaderna i transportsystemet minskar.

I bilagorna 1 & 2 aterfinns detaljerade sammanstéllningar per fordonstyp och scenario av nod- och
lankkostnader, trafikarbete och transportarbete.
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BILAGA 1. Resultat per

fordonstyp JA2040

Fordon Beskrivning Nodkostnad (kr) |Lankkostnad (kr) Fordonskm Tonkm Transporttid (h)
101 [Lorrylight LGV.<3.5ton 986 120 288 120 80 656 49 330 908
102 |Lorry medium3.5-16 ton 593 857400 1042 219 080 131995262 632914 410 2415458
103 |Lorry mediumi6-24 ton 754 919 250 3534 166 600 408 739 132 3100 818 390 5770 136
104 |Lorry HGV 25-40 ton 9247250 150 13 410 998 400 1331948 793 17900 568 200 18 025513
105 |Lorry HGV 25-60 ton 21403 638 500 32937893 000 2897478 605 67017 344 300 40 418 076
106 Lorry HGV 74 ton - - - -
201 [Kombitrain 881183 890 1694 599 730 13609 307 6294 759 420 185700
202 |Feeder/shunt train 1297328 880 245496 050 3666 455 932218 000 55425
204 |Systemtrain STAX 22.5 257043 760 127244 940 2353958 1372 676 200 34342
205 [Systemtrain STAX 25 340 615990 244620 930 4098903 2809 883 100 64 000
206  [Systemtrain STAX 30 731376 560 298202 760 1936 188 5707 655950 46 788
207 |Wagonload train (short) 1379 564 050 2587858 690 16 280 420 7278 255140 221910
208 |Wagonload train (medium) 450 274 220 965893 930 5252 536 2958 313 620 70 707
209 Wagon load train (long) - - - -
210 Combi train (XL 750 m201L) - - - -
21 Systemtrain STAX 22,5 (XL 750 m 204L) - - - -
212 Wagonload train (XL 750 m) - - - -
301 [Container vessel 5.300 dwt (ship) 6 481522 700 2720 582 360 15885038 24 518 543 900 847336
302 [Container vessel 16.000 dwt (ship) 311091550 58 976 350 180 900 871883 060 8 171
303 [Container vessel 27.200 dwt(ship) 103 355290 31180 230 21992 180 274 070 963
304 |Container vessel 100.000 dwt (ship) 4757800 291960 51 1529 540 3
305  [Other vessel 1000 dwt (ship) 2370 864 880 2424939 300 21743 114 6820 246 800 1764 694
306 [Other vessel 2.500 dwt (ship) 557 956 780 397670 830 4723549 4271941180 354 358
307 | Other vessel 3.500 dwt (ship) 392 653 000 215069 480 2742310 3634 727700 191459
308 |Other vessel 5.000 dwt (ship) 674 533 470 351617260 3039884 5780 160 360 197 757
309 |Other vessel 10.000 dwt (ship) 632 658 280 253213 910 2534 666 6 519 750 590 47932
310  [Other vessel 20.000 dwt (ship) 510 958 460 192 670 320 1325197 7089 590 370 70 813
31 [Other vessel 40.000 dwt (ship) 145 140 530 68 137560 349921 3739230 120 17802
312 [Other vessel 80.000 dwt (ship) 59 997 190 15721630 53 095 1262 583 290 2639
313 |Other vessel 100.000 dwt (ship) 48500 470 15509 190 43 595 383846 630 2281
314 | Other vessel 250.000 dwt (ship) 4991720 1850 630 925 6740 210 49
315 [Ro/ro vessel 3.600 dwt (ship) 1727475820 1427195070 8395315 9807666 350 453 594
316 |Ro/ro vessel 6.300 dwt (ship) 31412 080 26297700 139 672 279 520 070 6548
317 |Ro/ro vessel 10.000 dwt (ship) 81785590 49 370 000 221087 674 965580 9504
318 Road ferry 2.500 dwt - - - -
319 Road ferry 5000 dwt - - - -
320 [Road ferry 7.500 dwt 99 081520 345602 650 2180 000 1592 097010 3160 687
321 [Railferry 5.000 dwt 220 680 3667960 200 000 8594 100 1197
322 Barge Inland water way - - - -
401 |Freight airplane 13 373 230 3890 33 240 -

Sum 51590 369 810 65689 050 510 4881220 559 193 449 347230 74 546 750
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BILAGA 2. Resultat per

fordonstyp UA2040

Fordon Beskrivning Nodkostnad (kr) |L&ankkostnad (kr) Fordonskm Tonkm Transporttid (h)
01 |Lorrylight LGV.<3.5ton 986 120 287000 80 445 49210 903
102 |Lorry medium3.5-16 ton 594 798 400 1042 933 080 132 047088 633661230 2415683
103  |Lorry mediumi6-24 ton 756 581600 3536 678 570 409 066 295 3103 520 300 5773 883
104 |Lorry HGV 25-40 ton 8976 027490 12 565976 600 1247658 596 17 156 576 600 16 946 237
105 |Lorry HGV 25-60 ton 21432 988 800 31648 770 100 2 773 865582 64 259 995600 38816 435
106 Lorry HGV 74 ton - - - - -
201 [Kombitrain 980 869 430 1820 651780 15574 527 7287705540 210 946
202 |Feeder/shunt train 1450 321860 276 625050 4137871 1055 954 800 62615
204 |Systemtrain STAX 22.5 508 342 880 360 144 660 6 685232 3999 057240 97915
205 [Systemtrain STAX 25 105 130 520 61121220 1001188 645553 690 16 439
206  [Systemtrain STAX 30 736 867970 297387130 1931461 5703 214 740 46 627
207 |Wagonload train (short) 1336 510 480 2 755478 760 19 855491 8947006 600 267979
208 |Wagonload train (medium) 633 816 550 1243 246 570 7771262 4373 648 870 103 662
209 Wagon load train (long) - - - - -
210 Combi train (XL 750 m201L) - - - - -
21 Systemtrain STAX 22,5 (XL 750 m 204L) - - - - -
212 Wagonload train (XL 750 m) - - - - -
301 |Container vessel 5300 dwt (ship) 6 418 459 950 2703 635560 15786 091 24307074 100 842 282
302 [Container vessel 16.000 dwt (ship) 310 980 830 58 951110 180 882 871844 920 8 170
303 |Container vessel 27.200 dwt(ship) 101725660 31246 820 21926 179 723 150 959
304 |Container vessel 100.000 dwt (ship) 4765310 263 100 51 1529 420 3
305  [Other vessel 1000 dwt (ship) 2370 365830 2399 631620 21374 707 6 707 350 980 1734 304
306 [Other vessel 2.500 dwt (ship) 572 986 450 391840 560 4831205 4423607800 362 805
307 | Other vessel 3.500 dwt (ship) 391909 590 210 421430 2703034 3 574 440 160 188 654
308 |Other vessel 5.000 dwt (ship) 671703 200 340 831790 2969433 5649 123 800 193 082
309 |Other vessel 10.000 dwt (ship) 631935060 252223 610 2521832 6470 260 300 7164
310  [Other vessel 20.000 dwt (ship) 467166 770 182 170 630 1307427 6 805826 650 69914
31 [Other vessel 40.000 dwt (ship) 146 759 200 63322080 323792 3183 430 730 16 545
312 [Other vessel 80.000 dwt (ship) 56 704 580 14 651840 49 889 1238 841310 2448
313  [Other vessel 100.000 dwt (ship) 46 885400 15391250 43503 383 248 820 2275
314 [Other vessel 250.000 dwt (ship) 4991760 1850 630 925 6 740 280 49
315 [Ro/ro vessel 3.600 dwt (ship) 1678 543 180 1398 606 660 8191727 9 573 164 130 442 740
316 |Ro/ro vessel 6.300 dwt (ship) 33168 670 27541720 140 195 284 410 520 6572
317 |Ro/ro vessel 10.000 dwt (ship) 80397640 49 176 150 237059 723 514 640 10 122
318 Road ferry 2.500 dwt - - - - -
319 Road ferry 5000 dwt - - - - -
320 |Road ferry 7.500 dwt 96 726 560 348 011250 2180 000 1593 316 930 3095333
321 [Railferry 5.000 dwt 173 370 4776 680 200 000 9961700 1415
322 Barge Inland water way - - - - -
401 |Freight airplane 13 373 230 3890 33 240 -

Sum 51612 964 340 64 103 848 900 4682 738 749 193 153 355000 71884 160

33




BILAGA 3. Val av metod for kostnadsberakningar i Samgodsmodellen

Samgodsmodellen ar en trafikslagsovergripande nationell godsmodell som anvands for
policyanalyser och strakanalyser samt effektbedémningar av olika infrastrukturatgarder, inklusive
samhallsekonomiska bedémningar och kalkyler. Samgods modellerar nationell nivd med
transportlosningar for import, export och transit samt inrikes transporter mellan kommuner.

Samgodsmodellens?® logistikmodul anvidnder en generell kostnadsminimeringsprincip fér att vilja
transportlosning till varje handelsrelation. Modellen ar deterministiskt kostnadsminimerande. Med
det menas att endast kdnda kostnader och minimering av dessa forklarar valet av transportlésning.
En osdkerhet som kommer ur denna ansats ar att det finns faktorer som paverkar valet av
transportlosning i verkligheten som modellen inte beaktar. En annan osdkerhet ar att reaktionen pa
kostnadsforandringar som en kostnadsminimeringsprincip ger, inte speglar det faktiska beteendet
som uppvisas av transportmarknadens aktorer. En tredje osdkerhet ar att Samgods efterfragematris,
dvs. det transportproblem som logistikmodulen har att I6sa, kan, sarskilt pa en disaggregerad niva, ge
en avvikande beskrivning av godsets handelsmonster i forhallande till verkligheten. En fjarde
osakerhet ar hur val kostnaderna i modellen faktiskt speglar de kostnader som finns pa
transportmarknaden.

ASEK-varden ar schablonvarden som framtas i syfte att gora kalkyler jamforbara. De speglar
ungefarliga varden som &r lika for alla oavsett varuagare, handelsrelation eller geografiskt omrade i
landet. Osdkerheterna i ASEK:s varden har bl.a. att géra med datatillgang och anvand metodik. En
annan osakerhet som kopplar till tillampningen av ASEK-varden i Samgods, uppstar ur skillnader
mellan verklighetens transportkostnader pa lokal niva och schablonvardet for olika branscher och
handelsrelationer.*

Osakerheter i indata och modell gor att modellens resultat simulerat med standardiserade ASEK-
varden, inte stammer mot statistiska uppgifter. Det gor att modellen behdver kalibreras med faktorer
som direkt eller indirekt styr kostnaderna i logistikmodulen. Denna kalibrering ger upphov till en
diskrepans mellan kostnaderna fran ASEK och kostnaderna i modellen. Det ar viktigt att forsta att
kalibreringen av modellen inte paverkar kostnaderna pa ett homogent satt, utan att det med
nodvandighet behdvs olika stora kostnadsfordndringar i olika delar av modellen for att modellen ska
aterspegla ett sa kallat statistiskt basar. Det gor att diskrepansen mellan de kalibrerade kostnaderna i
modellen och ASEK varierar for olika branscher och handelsrelationer. Av samma anledning skiljer sig
trafiklosningen i varierande omfattning om de simuleras fram med ASEK-kostnader respektive
kalibrerade kostnader i modellen.

(Under kalibreringen férutsatts att den statistik som modellen kalibreras mot faktiskt ger en korrekt
bild av verkligheten. Det kan dock finnas betydande osakerheter dven har, sarskilt pa lokal geografisk
niva.)

18 F5r dokumentation om modellens moduler, anvdndargrinssnitt och indata se www.trafikverket.se/samgods
19 Fér information: Samgodsmodellen anvinder transportkostnader som transporternas priser, en
approximation som vilar pa ett antagande om perfekt konkurrens.
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Ur detta uppkommer ett konsistensproblem nar Samgodsmodellen anvands for kalkyler.
Samgodsmodellen kan inte bade vara konsistent med ASEK och mot de statistiska uppgifterna i
basaret samtidigt — i sa fall skulle ju kalibreringen vara ondédig.

Det finns olika tekniker som kan anvandas for att minimera féljdverkningarna av dessa
konsistensproblem. Det ar dock viktigt att komma ihag att de teknikerna aldrig helt kan I6sa
problemet, vilket den analytiker som tar fram kostnadsdata ur Samgods for anvandning i kalkyler bér
forhalla sig till. Extra kansligt for konsistensproblemen blir modellen for test av atgarder pa en finare
disaggregerad niva, vilket forklaras narmre i féljande stycke.

Eftersom Samgodsmodellen anvander schabloniserade ASEK-kostnader fangas inte den lokala
variationen av transportkostnaderna som finns i verkligheten pa ett rattvisande satt i modellen. Det
ar en bidragande orsak till varfor kalibreringskoefficienter av samma sort behover sattas med olika
varden for olika punkter i landet. En viktig insikt hdrav ar att inkonsistensproblemets storlek varierar
med den atgard i transportsystemet som anvandaren analyserar.

Eftersom kalkylkostnader framtagna med Samgodsmodellen ar tédnkta att anvandas for rangordning
av atgarder, rekommenderar Trafikverket en metod som i sa hog grad som majligt kompenserar for
lokal variation i modellen m.a.p. ndmnda konsistensproblem.

Rekommendationen vilar pa tre grundantaganden:

e Modellen ar konsistent med sig sjalv i sitt universum och relativa effekter i modellen ar
representativa for relativa effekter i den verklighet modellen séker beskriva. Det gor att
anvandaren pa en aggregerad niva kan anvanda relativa forandringar i modellen och
applicera dessa pa andra data.

e Det ari huvudsak lokal kostnadsvariationen mellan modell och verklighet som forklarar att
Samgods ger avvikande trafikfloden mot statistik ndar ASEK-varden anvands.

e ASEK-vdrden som appliceras pa prognosens trafikldsning summerar till en relativt réttvisande
kostnadsbild for systemet som helhet®.

Utifran dessa antaganden rekommenderar Trafikverket att foljande metod anvands for berdkning av
transportkostnadsférandringar:

1. Gor en bedémning av hur modellen reagerar, genom att jamfora godsfléden i JA och UA. Om
reaktionen i huvudsak anses vara rimlig, fortsatt i foljande steg. | annat fall aterkoppla till
Trafikverket (Expertcenter) for en dialog.

2. Ta fram den summerade systemkostnaden ur modellen i JA for inrikes: SYS_K_JA

3. Tafram den summerade systemkostnaden ur modellen i UA for inrikes: SYS_K_UA

20 precisionen for JA och UA berdknade med kostnader frdn ASEK p& den trafiklésning som ges av den
kalibrerade modellen &r dock grov, varfor Trafikverket inte rekommenderar subtraktion mellan JA och UA
beraknade pa det sattet, se vidare metodbeskrivning
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4. Berikna kvot fér den summerade inrikes systemkostnaden mellan JA och UA%:
SYS_K_UA/SYS_K_JA

5. Berdkna totala systemkostnader i JA for inrikes enligt ASEK genom att anvanda ursprunglig
trafiklosning i JA och ta fram kostnadssumman med hjalp av Samgodsmodellens CBA-
applikation. (I den berakningen ska kalibreringsfaktorer i form av tids och teknikfaktor vara
satta till 1): ASEK_K_JA

6. Berdkna den totala systemkostnaden i UA for inrikes enligt ASEK. Den berdknas genom att
multiplicera kvoten for den summerade systemkostnaden mellan JA och UA inrikes, med den
totala systemkostnaden for JA inrikes enligt ASEK: ASEK_K_UA = (SYS_K_UA/SYS_K_JA
J*ASEK_K_JA

7. Berdkna differensen mellan JA och UA enligt ASEK:
ASEK_K_JA - ASEK_K_UA

Nedan ges ett exempel fran kérningar till kalkylen ”Ostkustbanan” med data hamtade fran Samgods.
Den forsta tabellen ger en sammanstallning av punkterna 1-7 ovan. Notera att en summering
behdver goras for tomma respektive lastade for att na ratt totalsumma i steg 5. Flera av Samgods
utdataposter gar att aterskapa fran olika tabeller. Modellen har dock snarlika definitioner for
kolumner som haller olika data, varfor det finns en risk fér ssmmanblandning. For att undvika det
problemet ar det viktig att anvandaren féljer visat exempel nedan.

Tabell X.X
Steg | Kostnadsdifferensberdkning Exempelvirden
2 | Kostnad SYS_K_JA (inrikes) 122550671
3 | Kostnad SYS_K_UA (inrikes) 122 531 468
4| Kvot (UA/JA inrikes) 0,999843
5| Kostnad ASEK_K_JA =158 307 932
6 | Kostnad ASEK_K_UA 158 283 127
7 | Differens ASEK_K_UA - ASEK_K_JA ASEK 47 318 939

2 Trafikverket rekommenderar att berdkna kvoten pd inrikesdelen av kostnaderna, eftersom det blir
konsistent med kalkylrekommendationerna. Det finns dock en fara med att géra detta som kommer
ur att modellen (likt verklighetens foretag) optimerar sina logistikkostnader for hela transportkedjan
dvs. bade for inrikes- och utrikesdelen. | séllsynta fall kan kvoten darfor komma att paverkas pa
olOnskat satt och resultaten bli orealistiskt laga. Anvdandaren uppmanas darfor att bedéma
rimligheten i kvoten, genom att jamféra mot andra kostnadsposter och trafikflodesforandringar i
berdkningarna.
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Steg 2, 3 och 4.
Data hittas i Samgods producerade accessdatabas i tabell 12.

Inrikes nodkostnader: Summera kolumn NCOSTDTOT (Node Cost Domestic Total) dar COMMODITY &r
1-35. Notera att hela kolumnen inte ska summeras eftersom berdknade totaler for varje fordonstyp
avslutar tabellen.

Inrikes lankkostnader: Summera kolumn LICOSDTOT (Link Cost Domestic Total) dar COMMODITY ar
1-35. (Av samma anledning som fér nodkostnaden ska inte hela kolumnen summeras.)

Summera nod- och lankkostnad for respektive scenario SYS_K_JA och SYS_K_UA.
Berdkna kvoten SYS_K_UA/SYS_K_JA%,
Steg 5,6 och 7

Efter att anvandaren tagit fram ett JA med Samgodsmodellens CBA-modul sa soks totalkostnaden i
ASEK-termer. For det behdvs nod- och lankkostnader for bade tomma och lastade fordon.

For lastade fordon summeras nod- och lankkostnader pa samma satt som for systemkostnaden fran
tabell 12 i accessdatabasen (som alltsa i detta steg innehaller kostnaderna i ASEK-termer).

For olastade anvands filen EmptyCost.dat och kolumnerna HourCost(Dom), KmCost(Dom) och
InfraCost(Dom) for vag, jarnvadg och sjo. (Notera att mattenheten kan behova justeras for att passa
ovriga kostnadsposter i kalkylen.). Filen hittas i modellen under LogMod\RCM\output. Det &r bara
CBA-applikationen i Samgodsmodellen 1.1.1 som producerar EmptyCost.dat.

ASEK_K_JA nas genom att summera kostnaden for lastade och olastade. Darefter berdknas
ASEK_K_UA genom att multiplicera ASEK_K_JA med tidigare berdknade kvot. Slutligen berdknas
kostnadsdifferensen med berdkningen ASEK_K_JA — ASEK_K_UA.

22 Metoden for kvotberdkning tar inte med orderkostnad och lagerkostnad fran modellen av tva
huvudsakliga skal. Dels tas dessa kostnadsposter inte med i 6vriga kalkyler, vilket gor att om dessa
tas med har sa riskeras jamforbarheten. Dels finns stora osdkerheter i utdata for dessa poster.
Trafikverket planerar dock att underséka om och hur dessa kostnadsposter skulle kunna tas med i
kalkylen i det pagaende projektet ”Forutsattningar samhallsekonomisk kalkyl med Samgods”.
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BILAGA 4. Utdata Samgods

| tabell 1-4 nedan visas utseendet pa utdata fran Samgodsmodellen. Du hittar databasen och tabeller
pa foljande adress i filtradet dar du kér modellen:
{scenariemapp}\Output0_{scenario_kortnamn}.mdb. Kostnader fér tomma fordon skapas dock i en
egen fil i ascii-format som heter EmptyCost.dat, den hittas pa adressen ..LogMod/RCM/output. Det
ar bara CBA-applikationen i Samgodsmodellen 1.1.1 som producerar EmptyCost.dat. Tabell 1 och 2
anvands for berakning av transportkostnadsdifferenser och tabell 3 och 4 anvands som underlag for
berdkning av externa effekter. De kolumner som ska anvandas i kalkylen har markerats.

Tabell 1: Utdata Samgods tabell 12, nod- och lidnkkostnader for lastade fordon inrikes (En delmdngd
av de rader och kolumner som finns i tabellen)

OBJECTID COMMODITY VH_CL NCOSTDTOT LCOSTDTOT LTIMEDTOT POSCDTOT FWYCDTOT PILTCDTOT LICOSDTOT TRPTCDTOT INTCDTOT DISCDTOT —
v

11 101 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

21 102 27301,36 208341  6467,26 0 0 0 2347822 112308 11,54 11645,95

31 103 3439556  20992,82  13402,74 0 0 0 800556  24595,11 37,89 35046,21

a1 104 127453,24 303319 9712135 0 0 0 172120,03 4791621 267,03 106754,45

51 105 1838498  67227,67 116622,13 0 0 0 194298,26 5259825 421,56| 137233,61

61 106 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0

71 201 2103,96 580,48  1523,48 0 0 0 339845 103001 18,58 201,83

81 202 20807,63 391839 1688924 0 0 0 302524  1954,31 151,43 326,1

91 204 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0
101 205 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
11 206 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
121 207 3428105 818537  26095,69 0 0 0 5662825 1428378 22845  2543,14
131 208 2516,86 683,04  1833,82 0 0 0 526555 109748 17,2 192,75
141 209 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
151 210 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
161 211 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
171 212 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
181 301 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0
191 302 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2071 303 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2171 304 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
201 305 152234,15 1302419 3866676 91091,15  4033,53 541851 430847,57 392909,03 110925  9551,22
2301 306 1562537 231688 461362  7332,24 809,67 552,97  5392,46 237,61 123,66 1427,26
2401 307 844296  1331,43 210264  4147,34 53454 327,01  2240,15 292,41 102,8 577,56
2501 308 8524,88 885,24 418256  2372,41 978,24 10644  5720,72 421,9 55,35 1239,91
2671 309 642,82  1071,78 425742 507 110827 028  2776,95 55,15 131 547,65
271 310 3346,65 691,63 1951,2 0,02 703,78 0 937,41 19,69 0,66 167,59
2811 311 2558,62 631,66  1258,13 0 668,83 0 405,55 8,96 0,44 85,27
2971 312 21 0,54 0,91 0 0,65 0 0,26 0 0 0,02
3071 313 2,54 0,78 0,96 0 038 0 0,28 0 0 0,02

l

Tabell 2: EmptyCost.dat tid-, avstdnds- och avgiftskostnader for tomma fordon inrikes (En
delmdngd av de rader som finns i tabellen)

Vhcl HourCost(Dom) KmCost(Dom) InfraCost(Dom) VehicleKm(Dom) VehicleHours(Dom) HourCost(Int) KmCost(Int) VehicleKm(Int) VehicleHours(Int)

101 41456 35009 4444 10981 146 361 214 67 1
102 312174322 305505864 43780351 54599859 1017020 9570340 11982292 2141469 31179
103 1047388238 1502584780 399660698 232616628 3389277 305647021 428590752 66350556 989053
104 1977399465 4621230313 1001831184 458103176 6301866 4425919858 9337807049 925658055 14105169
105 3933014515 10774666843 2016706361 858309396 11977387 189337272 476443439 37953459 576597
106 0 0 0 0 0 0 0 0 0
201 166382839 41046299 58084386 3872292 51656 342990947 45302786 4273848 106486
202 101894462 15371501 27971782 2165000 33310 563 0 0 0
203 0 0 0 0 0 0 0 0 0
204 35128359 10198259 13207093 723281 10749 616 0 0 0
205 107469776 35495708 42529850 2164372 32138 283409 57943 3533 85
206 132584624 85370592 73685229 965731 23314 19751028 12465827 141016 3473
207 265244545 66557519 97677644 5996173 80013 997070943 133280707 12007271 300776
208 148980523 39950379 64927246 3145699 42737 921570212] 134410441 10583499 264363

l
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Tabell 3: Utdata Samgods tabell 10, tonkm (Vilj/filtrera pa "Domestic total” under kolumnrubrik
"TYPE”. Domestic total adderar inrikesdelen av de transporter som gdr éver landsgridns till 6uriga
inrikes transporter. Nedan visas en delmdngd av de kolumner som finns i tabellen)

[GBIECT - [commoDI - JTvpE | RroAD -| RAL -[ seA -[ AR -] vior -] vioo -] Vi3 | eep
2|1 Domestictotal | 681217,95 192330,18 857231,02 0 0| 16606,75 68061,18
52 Domestictotal | 2435513,17 435512,23 1876418,55 0 0 33346 102799,43
83 Domestictotal | 116128,02 13471,74  20115,07 0 4,81 7414,23| 37345,86
11/ 4 Domestictotal  23933,17 223801  3601,28 0 01 243839 56129
14/ 5 Domestictotal | 6767905,66 2341195,14 2199468,11 0 0| 172874,99| 1824670,19
176 Domestictotal | 3378139,89 187362,89 48952938 0 3,96| 44437,87] 1444813
207 Domestictotal | 2521278,68 57958,51 1879788,89 0 0| 242145 88269,83
23|19 Domestic total 216845,82 119964,36 117988,48 0 0 91,25 271,62
2610 Domestictotal | 6290479,26 1150851,66 3948396,2 0 017  61240,6| 16322854
2911 Domestictotal | 731623,17 255376,75 541394,23 0 0 o 908962
32(12 Domestictotal = 1609837,64 367572,92 934932,15 0 0 o 611887
3513 Domestictotal | 711018,55  751018,6 4850615,89 0 0 0 0
3814 Domestictotal | 4775841,43 335831,88 9572322,46 0 0 0 660541
4115 Domestic total 97030,6 5746736,84, 4560999,09 0 0 0| 9047551
4416 Domestictotal | 927011,94 472902,49 962834,27 0 0,75  6596,65 12297,19
47|17 Domestictotal = 6421274,54 5021585,52 7080362,88 0 037 4761,66| 2323867
50|18 Domestictotal | 3521751,9 256619,33 2730971,21 0 0,54 34515,87| 127749,95
53/19 Domestictotal | 3833617,54  35204,43 2391918,63 0 0| 165191,33] 270429,35
56/20 Domestictotal = 6540649,94 311297,67 5107890,54 0 0| 50816,76] 300997,9
5921 Domestictotal | 357627,34 129380,93 219440,34 0,07 1,85 654295 17815,19
62/22 Domestictotal  37716,78  96069,74 232294,09 0 0 0 31,89
6523 Domestictotal = 6824602,54 1697372,38 7246372,4 0 5,79|  28023,8) 526929,88
6824 Domestictotal = 1602656,84 749814,97 2261376,43 0 017 128944 39702,64
71/25 Domestictotal | 1199943,72 1168490,82 607883,11 0 065  621,49] 83852
74/26 Domestictotal | 1528202,89 1291982,16 834703,74 0 0 985,4]  1206,51
77|27 Domestictotal | 425526,01 245837,02 215428,55 0 1,26| 355074  5260,55
80|28 Domestictotal | 1815686,1 1470628,4 3328405,35 0 0|  2457,49 45034,68
83129 Domestictotal | 4435814,76 3101210,41 2430700,07 0 0,07] 16446,97|  35744,9
86/31 Domestictotal = 2494672,78 923415,42  21181,76 0 0| 40713,69 120067,27
89/32 Domestictotal  5907243,43 3464786,64 1088853,84 0 0,47 21349,4| 34504,19
9233 Domestictotal | 1400214,27 1687269,45 1629251,79 0 0| 338649 146747
95135 Domestictotal | 351248,78 0  10811,01 0,16 535 695574 270942
98|Total Domestictotal | 79982255,1 34081289,5 74659245, 0,23 26,31] 756870,46| 4394496,24
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Tabell 4: Utdata Samgods tabell 1, km inrikes (En delmdngd av de kolumner som finns 1 tabellen)

[oBJECTID|VEH_NR|VEH_CLASS|NV_A_TOT|NV_A_DTOT|VKM_A_TOT|[VKM_A_DTOT|NV_L TOT|NV_L DTOT| s

1101 LGV3 10,89 10,87 24,81 24,62 6,5 6,49
2/102 MGV16 33456,12|  33324,59]  93149,54 88165,04 2043143 20357
3/103 MGV 24 180053,45 175038,50| 723484,03  557316,54| 106856,38  103904,7
4/104 HGV40 467857,48  411926,04 3757591,26  1349786,08 298623,21 263347,54
5/105 HGV60 749259,05  745850,55 2488242,16)  2392848,88 478967,5 47685703
6/106 HGV 74 0 0 0 0 0 0
7|Tot TotLorry 1430637| 1366150,65| 7062491,81| 4388141,17| 904885,02] 864472,75
8201 KOMBI 1314,75 790,42|  47447,42 20486,42 109186 654,91
9202 FS_TRAIN 333,06 333,06 4919,02 4919,02 186,01 186,01

10(204 SYS22 84,35 84,35 1928,6 1928,6 53,59 53,59

11|205 SYS25 157,37 156,61 5405,57 539573 100,85 100,36

12|206 SYS30 82,86 57,18 2213,49 1931,46 41,43 28,59

13|207 WG550 1373,4 740,45  52313,55 17582,28 937,61 500,01

14(208 WG750 695,75 379,66|  40837,06 8935,80 475,23 256,62

15/209 WGI50 0 0 0 0 0 0

16[210 KOMXL 0 0 0 0 0 0

17211 SYSXL 0 0 0 0 0 0

18(212 WGEXL 0 0 0 0 0 0

19Tot TotRail 4041,56 2541,73|  155064,72 61179,41 288658  1780,09

20(301 Vs 1081,47 591,25 304058,03 17855,13 695,03 383,58

21302 cvi6 3,62 1,12 346,13 9,18 1,99 0,62

22303 cv27 15,12 037/ 2100519 2,81 10,51 0,19

23304 CV100 0,53 0 681,46 0,02 0,26 0

24305 ov1i 610,15 291,83 304394,12 9277,91 340,87 160,65

25306 ov2 195,82 12531  37502,21 3705,25 106,2 66,75

26[307 ov3 146,95 95,06 30921,4 2356,04 78,25 49,54

27(308 ov5 191,51 121,1]  47652,46 341596 103,21 64,01

28309 ov10 132,13 88,17  31047,87 2213,59 67,59 44,73

29310 ov20 78,13 34,49  36441,24 840,28 39,47 17,04

30311 0Vv40 36,88 13,76|  26052,66 298,93 18,64 6,95

31312 0V80 6,11 2,42 4331,5 55,86 3,07 1,21

32313 0V100 6,69 1,75 4975,47 29,28 3,34 0,87

33314 0V250 2,03 0,09 1844,31 1,05 1,02 0,05

34[315 RO3 545,49 411,3 28905 84 10755,22 339,85 254,91

35316 RO6 8,58 5,72 508,67 164,58 4,61 3,06

36[317 RO10 5,34 3,6 313,16 125,46 2,81 1,88

37318 ROF2 0 0 0 0 0 0

38319 ROF5 0 0 0 0 0 0

39320 ROF7 9320,16 4895,27| 66903824 6742934  6470,19 3432,7

40321 RAFS 10,18 5,09 294,18 56,21 5,28 2,64

41322 INW 0 0 0 0 0 0

42|Tot TotSea 12396,87 6687,60 1550314,11  118592,09  8292,19  4491,39

43301 TotFlyg 48,62 0,06/ 182568,65 0,03 31,75 0,03

44|All AllVehicle | 1447124,1] 1375380,12| 8950439,29|  4567912,7| 916095,54| 870744,27
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BILAGA 5. Investeringslista UA jarnvag

Trafikslag Lan Jarnvagsstrak Objekt 2018-2029 Total
Jarnvag Hela Landet Hela landet ERTMS utveckling 644 2950
Jarnvag Hela Landet Hela landet ERTMS, resterande banor exkl. Inlandsbanan 162 9278
Jarnvag Hela Landet Hela landet ERTMS, 6vrigt stomnat 3163 5745
Jarnvag Hela Landet Hela landet Fjarrstyrning av jarnvag 600 945
Jarnvag Hela Landet Hela landet Inférande av FRMCS 324 324
Jarnvag Hela Landet Hela landet Kraftforsorjning 4928 6 680
Jarnvag Hela Landet Hela landet LTS; Hallsberg-Malmo/Géteborg, dtgarder for 143 143
langa godstag

Jarnvag Hela Landet Hela landet LTS; Ovrigt stomnat, atgarder for langa 1697 2333
godstag

Jarnvag Hela Landet Hela landet Nationellt tagledningssystem 978 1770

Jarnvag Hela Landet Hela landet Ny optoanldggning for 6kad kapacitet i 2087 2090
konmmunikationsnat inkl. vagklassifiering

Jarnvag Hela Landet Hela landet ERTMS, ScanMed etapp 1 inkl. Katrineholm- 5869 6188
Aby (Korridor B)

Jarnvag Hela Landet Hela landet ERTMS, ScanMed etapp 2 [Trelleborg - Malmo 3184 3184
- Goteborg - Kornsjo]

Jarnvag Hela Landet Hela landet Teletransmissionsanlaggning 945 1885

Jarnvag Blekinge Blekingskustbanan Blekinge kustbana. Mo6tesspar och 103 103
hastighetshojning (Etapp1l)

Jarnvag Dalarna Bergslagsbanan Borlange-Falun, Kapacitets- och 112 112
hastighetshojande atgarder

Jarnvag Dalarna Bergslagsbanan Falun, resecentrum 0 195

Jarnvag Dalarna Dalabanan Dalabanan, dtgarder for 6kad turtithet och 131 131
kortare restid

Jarnvag Dalarna Dalabanan Uppsala-Borlange, hastighetshdjande atgarder 219 319
och 6kad kapacitet etapp 1

Jarnvag Gavleborg Kilafors-S6derhamn Séderhamn-Kilafors, 6kad kapacitet, STAX 25 102 879
och lastprofil C

Jarnvag Géavleborg Norra stambanan Kilafors-Holmsveden, kapacitetsatgéarder 110 402

Jarnvéag Gavleborg Ostkustbanan Gévle hamn, jarnvagsanslutning 229 316

Jarnvag Gavleborg Ostkustbanan Ostkustbanan, etapp Gavle-Kringlan, 1924 5027
kapacitetshojning

Jarnvdg Gavleborg Dalarna Godsstraket genom Bergslagen | Godsstraket Storvik-Frovi, kapacitetspaket 1+2 793 857

Vastmanland Orebro samt Sandviken-Kungsgarden méotesstation

Jarnvag Gévleborg/Dalarna Godsstraket genom Bergslagen | Godsstraket, Kapacitetshéjande atgarder 112 112

Jarnvag Halland Vastkustbanan Halmstad C/bangard 345 345

Jarnvag Halland Vastkustbanan Varberg, dubbelspar (tunnel) inklusive 4734 5003
resecentrum

Jarnvag Jonkoping Jonkoping gbg - Vaggeryd Varnamo — Jonképing/Nassjo, elektrifiering o 1483 1483
hojd hast

Jarnvéag Jonkoping Jonkoépingsbanan Falkoping-Sandhem-Nassjo, 266 290
hastighetsanpassning 160 km/tim och 6kad
kapacitet

Jarnvag Kalmar Blekinge Kust till kustbanan Emmaboda-Karlskrona/Kalmar, fjarrblockering 34 1095
samt sparupprustning och
hastighetsanpassning till 160 km/h

Jarnvag Kronoberg Kust till kustbanan Alvesta resecentrum, Orsjo métesstation, Aryd 32 447
motesstation och Vaxjé bangardsombyggnad

Jarnvag Kronoberg Kust till kustbanan Skruv, métesstation 68 117

Jarnvag Kronoberg Sodra Stambanan Alvesta, triangelspar 134 134

Jarnvdg Norrbotten Malmbanan Lulead-Riksgransen-(Narvik), inférande av 2578 2704
ERTMS

Jarnvag Norrbotten Malmbanan Malmbanan Nattavaara bangardsforlangning 183 183
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Jarnvag Norrbotten Malmbanan Malmbanan Siktrask bangardsforlangning 112 112
Jarnvag Norrbotten Malmbanan Malmbanan, bangardsforlangningar m.m. 287 1001
Jarnvag Norrbotten Stambanan genom 6vre Lulea C flytt av personvagnsuppstallning 263 263
Norrland (etapp 1)
Jarnvag Norrbotten Stambanan genom &vre Luled C ombyggnad av personbangard (etapp 326 326
Norrland 2)
Jarnvag Skane Hissleholm-Lund, héghastighetsbana 1) 2000
Jarnvag Skane Godsstraket genom Skane Malmd Fosieby-Trelleborg, 284 608
hastighetsanpassning (160 km/tim),
motesstation mm
Jarnvag Skane Godsstraket genom Skane och | Astorp-Teckomatorp, etapp 2 och 3 och 442 999
Marieholmsbanan Marieholmsbanan
Jarnvag Skane Kontinentalbanan Kontinentalbanan, miljéskademal 368 413
Jarnvag Skane Kontinentalbanan Kontinentalbanan, persontrafikanpassning 189 189
Jarnvag Skane Skanebanan Hassleholm-Helsingborg, forlangt motesspar 256 256
och hojd hastighet
Jarnvag Skane Skanebanan Kapacitetsatgarder i Skane 561 813
Jarnvag Skane Skanebanan Astorp-Hassleholm, 160 km/tim 14 78
Jarnvag Skane Sodra Stambanan Flackarp-Arlév, utbyggnad till flerspar 3573 4279
Jarnvag Skane Sodra Stambanan Lund (Hégevall) - Flackarp, fyrspar{2 1108 1152
Jarnvag Skane Sédra Stambanan Malmd godsbangard, utbyggnad av spar 58 133 133
Jarnvag Skane Vastkustbanan Maria - Helsingborg C, dubbelspar 1350 3785
Jarnvag Skane Vastkustbanan Tunneln genom Hallandsas 27 11 684
Jarnvag Skane Vastkustbanan Angelholm-Maria, dubbelsparsutbyggnad ( 2376 2497
inkl. Romaresvag)
Jarnvag Skane Ystadsbanan Malmo-Ystad, motesstationer 6 120
Jarnvag Skane Kronoberg Sédra stambanan, Kust till Pagatag Nordost 342 736
kustbanan , Skanebanan,
Blekinge kustbana,
Markarydbanan
Jarnvag Stockholm Mélarbanan Tomteboda-Kallhall, 6kad kapacitet 10938 17 500
Jarnvag Stockholm Ostkustbanan Rosersberg, anslutning kombiterminal 88 460
Jarnvag Stockholm Stockholm Barkarby bytespunkt med anslutning till 509 509
tunnelbana
Jarnvdg Stockholm Stockholm Flemingsberg, ytterligare plattformsspar, spar 131 574
0
Jarnvag Stockholm Stockholm Kollektivtrafik Stockholm, 8 650 13722
tunnelbaneutbyggnad (statlig
medfinansiering)
Jarnvéag Stockholm Stockholm Marsta station kapacitets- och 737 737
tillganglighetsbrister, bangardsombyggnad
Jarnvag Stockholm Stockholm Stockholm Central och Karlberg, 1349 1349
funktionsanpassningar efter Citybanan
Jarnvag Stockholm Stockholm Arstaberg-Flemingsberg, signalatgarder 132 132
optimering
Jarnvéag Stockholm Stockholm Alvsjé-Ulriksdal/ Alvik-Ulvsunda-Solna station, snabbsparvag 329 2716
Sundbyberg (statlig medfinansiering)
Jarnvag Stockholm Stockholm Alvsjé-Ulriksdal/ Citybanan 4 20 365
Sundbyberg
Jarnvéag Stockholm Stockholm Alvsjé-Ulriksdal/ Hagalund, bangardsombyggnad 470 523
Sundbyberg
Jarnvag Stockholm Stockholm Alvsjé-Ulriksdal/ Roslagsbanan, dubbelspér etapp 1+2 (statlig 405 3397
Sundbyberg medfinsiering)
Jarnvag Stockholm Stockholm Alvsjé-Ulriksdal/ Stockholm C-Sérentorp, 6kad kapacitet 49 225
Sundbyberg
Jarnvag Stockholm Stockholm Alvsjé-Ulriksdal/ Tvérsparvag Ost/Saltsjobanan (statlig 819 819
Sundbyberg medfinansiering)
Jarnvag Stockholm Vastra stambanan Vastra stambanan, Flemingsberg-Jarna, 141 141
upprustning tunnlar
Jarnvag Sédermanland Svealandsbanan Strangnds-Harad, dubbelspar 65 1775
Jarnvag Sédermanland Vastra stambanan Hogsjo vastra, forbigangsspar 183 183
Jarnvag Sédermanland Vastra stambanan Katrineholm, férbigangsspar 221 221
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Jarnvag Uppsala Dalabanan Heby Métesspar 114 114
Jarnvag Uppsala Ostkustbanan Gamla Uppsala, dubbelspar (Svartbacken- 5 1183
Samnan)
Jarnvag Uppsala Ostkustbanan Ostkustbanan, fyrspar (Uppsala — lansgransen 2 366 6833
Uppsala/Stockholm)
Jarnvag Uppsala Ostkustbanan Uppsala, Plankorsningar 331 388
Jarnvag Véarmland Varmlandsbanan Laxa — Arvika, 6kad kapacitet 498 516
Jarnvag Varmland Véstra Gotaland | Norge/Vanerbanan med Kil - Oxnered, kraftférsériningsatgarder 134 300
Nordlénken
Jarnvag Varmland Orebro Bergslagsbanan Stalldalen-Kil, fiarrblockering, motesstationer, 5 1212
hastighetsanpassning, kraftforsorjning,
sparbyte, STAX 25
Jarnvag Virmland Orebro Varmlandsbanan Kil-Laxa, motesstationer 166 296
Jarnvag Vasterbotten Norrbotniabanan Norrbotniabanan (Umea) Dava-Skelleftea ny 5200 11 347
jarnvagll
Jarnvag Vasterbotten Norrbotniabanan Norrbotniabanan Umed-Dava ny jarnvag 1755 1766
Jarnvag Vasterbotten Stambanan genom 6vre SgoN Umed C-Umed O dubbelspar 253 253
Norrland
Jarnvag Vasterbotten Stambanan genom 6vre Umea C, Statlig medfinansiering till 0 141
Norrland resecentrum
Jarnvag Vasternorrland Mittbanan Bergsaker, triangelspar2 322 401
Jarnvag Vasternorrland Ostkustbanan Dingersjo, Motesstationer och 444 577
kapacitetsforstarkning
Jarnvag Vasternorrland Ostkustbanan Sundsvall C-Dingersjo, dubbelsparsutbyggnad 2278 2323
Jarnvag Vasternorrland Adalsbanan Sundsvall resecentrum, tillgénglighet och 544 559
plattformar m.m.
Jarnvag Vasternorrland Adalsbanan Sundsvall, resecentrum, statlig 169 169
medfinansiering
Jarnvag Vasternorrland Adalsbanan Sundsvalls hamn, Tunadalssparet, 800 886
Malandstriangeln m.m.
Jarnvag Vasternorrland/Jamtland Mittbanan Sundsvall-Ange, kapacitets- och 189 189
hastighetshéjande atgarder - inkl
sdkerhetshojande atg
Jarnvag Vastra Gotaland Goteborg Goteborgs hamnbana och Marieholmsbron, 1603 3619
okad kapacitet och dubbelspar 6ver Gota alv
Jarnvag Vastra Gotaland Goteborg Olskroken, Planskildhet 2420 2581
Jarnvag Vastra Gotaland Goteborg Vastsvenska paketet jarnvag 22920 25562
Jarnvéag Vastra Gotaland Norge/Vénerbanan med Norge-Vianerbanan, vandspar i Alviangen 145 145
Nordldnken
Jarnvag Vastra Gotaland Vastra stambanan Goteborg och Vastsverige Omloppsnara 925 925
uppstallningsspar
Jarnvag Vastra Gotaland Vastra stambanan Véstra stambanan Laxa-Alingsas hogre 578 578
kapacitet
Jarnvdg Vastra Gotaland Vastra Stambanan Vastra stambanan, Goteborg-Skovde, 1063 1766
kapacitetsforstarkning.
Jarnvag Orebro Godstraket genom Bergslagen Frévi bangardsombyggnad 231 231
Jarnvéag Orebro Vastra stambanan Laxa, bangardsombyggnad 189 189
Jarnvag Orebro Ostergétland Godsstraket genom Bergslagen | Godsstraket Dunsjé-Jakobshyttan, dubbelspar 554 585
Jarnvéag Orebro Ostergétland Godsstraket genom Bergslagen | Godsstraket Hallsberg — Asbro, dubbelspar 3209 3312
Jarnvag Orebro Ostergétland Godsstraket genom Bergslagen | Godsstraket Jakobshyttan-Degeron, 1151 1200
dubbelspar
Jarnvag Orebro Ostergétland Godsstraket genom Bergslagen | Hallsberg-Degerdn, dubbelspar, etapp 1 659 2 006
Jarnvéag Orebro Ostergétland Bergslagsbanan Ludvika — Frovi, atgarder for malmtransporter 119 687
Dalarna mm
Jarnvag Ostergétland Ostlanken Ostléanken nytt dubbelspér Jarna-Linkdping{2 34991 54153
Jarnvag Ostergétland Sodra Stambanan Kardonbanan till Handeld 452 609
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BILAGA 6. Investeringslista UA vag

Trafikslag Lin Vagnummer Objekt 2018-2029 Totalt
Vag Blekinge E22 E22 Loésen -Jamjo 664 685
Vag Blekinge E22 E22 Ronneby O - Nattraby 704 704
Vag Dalarna E16 E16 Borldnge-Djuras 383 410
Vag Dalarna El6 E16 Dala-Jarna-Vansbro 157 189
Vvag Dalarna E45 E45 Vattnas-Trunna 220 228
Vag Dalarna E45/Rv70 E45/Rv70 genom Mora steg 1-3 161 172
Vag Dalarna Rv 50 Rv 50 genom Ludvika, 185 220

Bergslagsdiagonalen
Vag Dalarna Rv 70 Rv 70 Smedjebacksvagen - 53 109
Gyllehemsvagen
Vag Dalarna Rv 70 RV 70 Trafikplats Smedjebacksvagen 62 131
Vag Géavleborg E4 E4 Kongberget-Gnarp 923 965
Vag Gavleborg Rv 56 Vig 56 Hedesunda-Valbo/Gévle, Rita 710 727
linjen
Vag Halland Skéne Cykelled Kattegattleden 35 177
vag Jamtland E14 E14 Lockne - Optand/Férbi Brunflo{2 448 466
Vag Jamtland E45 E45 Rengsjoén-Alvros 187 199
Vag Jénkoping E4 E4 Genom J6nkoping, 164 164
additionskorfalt
Vag Jonkoping E4 E4 Trpl Ljungarum, genomgdende 491 491
korfalt
Vag Jonkoping Rv 26 Rv 26 Hedentorp - Manseryd 144 144
vag Jonkoping Rv 26 Rv 26 Mullsjo - Slattang 171 171
Vag Jonkoping Rv 26 Rv 26 Manseryd-Mullsjoé 268 468
Vig Jonkoping Rv 40 Rv 40 forbi Eksjé 170 179
Vag Jonkoping Rv 40 Rv 40 Nassjo-Eksjo 291 316
Vag Kalmar E22 E22 Forbi Bergkvara 279 279
Vag Kalmar E22 E22 Gladhammar-Verkeback 209 215
Vag Kalmar E22 E22 Rinkabyholm 40 375
Vag Kronoberg E4 E4 Ljungby- Toftands {2 927 996
Vag Kronoberg Rv 25 Rv 25 Boasjon - Annerstad 109 118
Vag Kronoberg Rv 25 Rv 25 Sjoatorp - Alvesta V (inkl 180 190
trafikplats)
Vag Kronoberg Rv 25 Rv 25 Osterleden i Vaxjo 270 292
Vag Norrbotten E10 E10 Kiruna inklusive Lv 870 345 592
Vag Norrbotten E10 E10, Avvakko-Lappeasuando 407 435
Vag Norrbotten E10 E10, Morjarv - Svartbyn 390 407
Vvag Norrbotten E4 E4 Salmis - Haparanda 135 163
Vag Norrbotten E4 E4 Tore-Kalix 25 204
Vag Skane E22 E22 Fjalkinge—Gualov 382 406
Vag Skane E22 E22 Hurva-V3 etapp Linderdd - V&; 822 1176
Satardd-Va och forbi Linderod
Vag Skane E22 E22 Trafikplats Ideon 226 238
Vag Skane E22 E22 Trafikplats Lund S 246 261
Vag Skane E6 E6 Trafikplats Fladie (Lund-Fladie) 12 167
Vag Skane E65 E65 Svedala-Borringe 360 377
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Vag Skane Superbussar i Skane, atgarder i statlig 160 206
infrastruktur
Vag Stockholm E18 E18 Danderyd-Arninge 298 329
Vag Stockholm E18 E18 Frescati - Bergshamra- 124 204
Stocksundsbron, forbattrat kapacitet
och sakerhet
Vag Stockholm E18 E18 Hjulsta - Kista 0 3580
Vag Stockholm E18 E18 Norrtalje Kapellskar 62 278
Vag Stockholm E18 E18 Statlig foljdinvestering, Arninge 251 300
hallplats
Vag Stockholm E18 E18 Trafikplats Kockbacka 31 145
Vag Stockholm E18 E18 Trafikplatser Roslags Nasby och 96 370
Viggbyholm
Vag Stockholm E20 E20 Norra Lanken 175 8861
Vag Stockholm E4 E4 Forbifart Stockholm 26 498 34398
Vag Stockholm E4 E4 Tomteboda-Haga s6dra 62 3227
Vag Stockholm E4 E4/E20 Essingeleden-Sddra Lanken 241 265
Vag Stockholm E4/E18 E4, Trafikplatser Gladjen och 526 526
Arlanda, Kapacitetsforstarkning till
foljd av Forbifart Stockholm
Vag Stockholm E4/E18 E4/E18 Hjulsta-Jakobsberg, 599 599
Kapacitetsforstarkning till foljd av
Forbifart Stockholm
Vig Stockholm E4/E18 E4/E20 Hallunda-Varby, 710 721
Kapacitetsforstarkning till foljd av
Forbifart Stockholm
Vag Stockholm E4/E18 E4/E20 Sédertéljebron, 410 410
Kapacitetsforstarkning till foljd av
Forbifart Stockholm
Vig Stockholm E4/E20 E4/E20 Tomteboda-Bredéng, ITS 257 257
Vag Stockholm E4/Lv 259 E4/Lv 259 Tvarforbindelse Sédertérn 4764 10283
vag Stockholm Stockholm Regionalt cykelstrak, Tabystraket, 108 124
delen Frescati-Morby C
Vig Stockholm Stockholm Regionalt cykelstrak, Marstastraket, 289 316
Norrtull- Kista
Vag Stockholm Essingeleden, riskreducerande 120 120
atgdrder upprattande av ledverk
Vag Sédermanland Rv 56 Rv 56 Katrineholm - Bie 152 161
Vég Sédermanland Rv 56 Vag 56 Bie- St Sundby (Alberga), Réta 397 412
linjen
Vvag Uppsala Rv 56 Rv 56 Sala - Heby 2+1 126 126
Vag Uppsala Rv 56 Rv 56 Stingtorpet-Tarnsjo 1 323
Vag Uppsala Rv 70 Rv 70 Enkdping-Simtuna 92 231
Vag Varmland E18 E18 vaster Karlstad (Bjérkasmotet - 52 352
trafikplats Skutberget)
Vég Véarmland E45 E45 Saffle - Valnds 326 326
Vag Vasterbotten E4 E4 Brodnge-Daglosten 181 191
motesseparering
Vvag Vasterbotten E4 E4 Daglosten-Ljusvattnet 153 157
motesseparering
Vag Vasterbotten E4 E4 Djékneboda-Bygdea 186 205
Vég Vasterbotten E4 E4 Gumboda-Grimsmark 265 286
motesseparering
Vag Vasterbotten E4 E4 Sikea-Gumboda motesseparering 157 176
Vig Visterbotten E4/E12 E4/E12 Umed 1326 2440
Vag Vasternorrland E14 E14 Blaberget-Matfors 228 235
Vag Vasternorrland E14 E14, Sundsvall-Blaberget 385 404
Vag Vésternorrland E4 E4 Sundsvall 4 245 4987
Vvag Vasternorrland E4 E4 Ullanger - Docksta 73 142
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Vag Vastmanland E18 E18 Koping-Vastjddra, 840 856
kapacitetsbrister
Vag Vastmanland Rv 56 Rv 56 Kvicksund-Vastjadra 241 257
Vag Vastra Gotaland E20 E20 Alingsas - Vargarda 1024 1352
Vag Vastra Gotaland E20 E20 Forbi Hova 153 386
Vag Vastra Gotaland E20 E20 Forbi Mariestad 1407 1426
Vag Véstra Gotaland E20 E20 Forbi Skara 318 333
Vag Vastra Gotaland E20 E20 Forbi Vargarda 234 245
Vag Véstra Gotaland E20 E20 Gotene - Mariestad 1161 1173
Vag Vastra Gotaland E20 E20 Tollered-Alingsas 236 573
Vig Viastra Gotaland E20 E20 Vargarda - Vara 973 1009
Vag Vastra Gotaland E45 E45 Gotaleden (Lilla Bommen- 1405 2270
Marieholm)
Vag Vastra Gotaland E6 E6.20 Soder/Vasterleden, Sisjomotet 209 292
Vag Vastra Gotaland E6 E6.20 Hisingsleden, Sédra delen 867 905
Vag Vastra Gotaland E6 E6.21 Goteborgs hamn/Lundbyleden 1607 1908
vag Véstra Gotaland E6.20 E6.20 Soderleden Ekodukt 188 188
Fassbergsdalen_ (2
Vag Vastra Gotaland Goteborg Vastsvenska paketet vag 9586 16 207
vag Vastra Gotaland Rv 40 Rv 40 Barhultsmotet (Slambymotet) 0 172
Vag Vastra Gotaland Rv 40 Rv 40 Ulricehamn (Rangedala - 1 1330
Hester)
Vag Vastra Gotaland E45 Tosse-Amal 201 210
Vig Orebro Rv 50 Rv 50 Askersund-Asbro 74 263
Vag Orebro Rv 50 Rv 50 Medevi-Brattebro (inkl 634 649
Nykyrka)
vag Ostergdtland E22 E22 Forbi Soderkoping 1112 1154
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@in

0 TRAFIKVERKET

Trafikverket, 781 89 Borlange.. Besdksadress: Réda vagen 1.

Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 0243- 750 90
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