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1. Bakgrund och forutsattningar

1.1 Systemkalkyl

Den 31 augusti 2017 redovisade Trafikverket forslaget till Nationell plan for
transportsystemet for perioden 2018-2029 till regeringen. Planen innehéller forslag pa
dtgirder i den statliga infrastrukturen pa vagar, jarnvagar samt sjo- och luftfart. Planen
remitterades till och med den 30 november 2017. Den 30 oktober 2017 lamnade
Trafikverket en si kallad Samlad effektbedomning av forslaget till Nationell plan. Efter
remiss levererades detta underlag den 31 januari 2018. Samtidigt har de regionalt
utvecklingsansvariga aktorerna (lansplanuppréttarna) tagit fram forslag till
lanstransportplaner.

Till grund for analysen av systemeffekterna har Trafikverket upprittat en systemkalkyl.
Sammanstillningen innehéller en samhallsekonomisk analys, en transportpolitisk
maélanalys samt en féordelningsanalys.

Den hir rapporten beskriver forutsiattningar och resultat for systemanalysen imed Sampers
och Samgods. Systemanalysen forutsitter investeringar enligt forslaget till Nationell plan
samt forslagen till lanstransportplaner och syftar till att belysa effekterna for trafik och
transporter.

Den systemkalkyl som redovisas ingér i den samlade effektbeddmningen och ger en
fordjupad bild av de samlade effekterna av de storre investeringsatgiarderna. Systemkalkylen
inkluderar de regionala planerna och beskriver i forsta hand de trafikméssiga effekterna. I
en samhaillsekonomisk kalkyl berdknas dven externa effekter som luftutslapp, koldioxid och
olyckor.

Beridkningarna dr gjorda med forutsidttningar enligt Trafikverkets Basprognos 2016-04-01
med Sampers/Samkalk version 3.3.6 samt med SAMGODS version 1.1. De ar utférda av ett
team pa Trafikverkets Expertcenter under hosten och vintern 2017/2018.

Utover huvudanalys genomfors fyra fordjupningsanalyser med systemkalkylens scenarier
som utgangspunkt.

e Regionala tillvaxteffekter. Berdkning av planens effekter pa sysselsittning,
e Forseningseffekter for persontagstrafiken

e Klimatscenario via hojda bransleskatter -12% biltrafik. Effekt av planen om avsevart
hogre branslepriser trycker ner viagtrafikarbetet med 12%.

e Fordelningsanalys. Redovisning av geografisk fordelning av restidsnytta
(konsumentdverskott)

Regionala tillvaxtseffekter sant forseningseffekter redovisas i separata PM. Det finns ocksa
ett sarskilt PM som behandlar investeringarnas effekter for godstrafik mer ingdende.

1.2. Scenarier

For prognosiret 2040 ska ett scenario innehéllande planernas atgarder
(utredningsalternativ - UA) jamforas med ett scenario utan planernas atgiarder
(jamforelsealternativ - JA). Jamforelsealternativet beskriver en fiktiv situation ar 2040
med dagens infrastruktur samt med de namngivna investeringar som byggstartat fére 1
januari 2018. Aven &tgirder i transportsystemet som inte finansieras av planen men som
genomfors under planperioden och utgor forutsattningar for trafiken ingar i systemet. Detta
giller t ex atgiarder inom ramen for Vastsvenska Paketet och Stockholmsférhandlingen.



Eftersom effekten av dessa forutsittningar inte skall berdknas i systemkalkylen dr dessa
investeringar inkodade i séval utrednings- som jaimforelsealternativet. Nigra viktiga
undantag fran principen finns i jairnvagsnatet iobjekten Vastlanken samt delar av
Tomteboda-Kallhallssom ingér enbart i utredningsalternativet. Dessa investeringar ar sa
nira ihopkopplade med nirliggande investeringar som ingdr i planen att det varit svért att
ta fram en separat trafikering utan dessa objekt.

I utredningsalternativet beskrivs och bedoms ett fardigstillande av alla namngivna
investeringar i jamforelsealternativet, samt namngivna investeringar i férslaget till nationell
plan och i regionala planers remissforslag. Effekten av en atgard som péborjas under senare
delen av planperioden, men som inte ryms i sin helhet under denna period, ingér alltsd i den
samhaillsekonomiska kalkylen bade avseende effekter och kostnader.

De atgirder som ingar i systemkalkylen ar vidare de som varit mojliga att koda i
modellsystemen Sampers/Samkalk och Samgods.! Man kan inte explicit koda in atgérder
som ERTMS men ett fungerande styrsystem ingar dndé som en forutsattning for trafiken.2

Exakt vilka investeringar som kodats in i jimforelsealternativ respektive
utredningsalternativ visas i bilaga 1 till detta pm.3

1.3. Forandrat antal tagkm

De st6rsta namngivna investeringarna avser investeringar i jairnviag Nedan redovisas
trafikarbetet som tagkilometer per tagtyp. Antalet tdgkilometer beriknas som antal turer per
ar multiplicerat med avstadnd. De jarnvéagsinvesteringar som ligger med i systemkalkylen
innebar i vissa fall mer eller mindre stora avstandsforandringar, exempelvis medfor
Ostlanken en betydande avstandsforkortning. Forandring i antal tagkilometer kan darfor
inte tolkas som ett direkt méatt pa utbudsférandring. Med hjilp av tabellen nedan kan man
emellertid konstatera att utbudet av snabbtag och interregiontag 6kar betydligt.

Tabell 1 Tagtrafikarbete persontdg, miljoner tdg-km per tagtyp

Persontégtyp JA 2040 | UA 2040 | Diff UA-JA

Interregiotag 90,6 94,5 39
Snabbtag 28,2 32,2 4,0
Pendeltig/regionaltag 18,4 20,7 2,2
Nattég 2,7 2,7 0,0

1 Begransningar i modellsystemen gér att kapacitetsférbattringar inte berdknas lika fullstindigt som
vid enskilda objektsanalyser. Detta galler framforallt vagatgarder dar stor trangsel rader samt
kapacitetsforstarkningar i jarnvagsnoder sasom till exempel bangardsombyggnader.

2 Tva namgivna investeringar (ERTMS ScanMed etapp 1 och 2) ingdr i UA, men dess
investeringskostnader ingar ej i den samhallsekonomiska berédkningen. Detta da kostnaden i JA
beddms vara lika hog som i UA, i enlighet med det resonemang som fors i Samlad effektbedémning
av forslag till nationell plan och lansplaner till transportsystemet 2018-2029, kap 6.10.1. ERTMS.

3 Av de namngivna investeringar som ingar i UA har ett fatal saknat investeringskostnad. Detta
betyder att dess effekter finns med i systemkalkylen men ej dess kostnader. Detta bedoms dock ha
mycket liten paverkan pa det samhallsekonomiska resultatet.



Dieseltdg 5,4 6,1 0,6
Pendeltdg Stockholm 14,2 14,3 0,1
SUMMA 160 170 10,0




2. Utveckling av trafiken — utan planens
atgarder

2.1. Antaganden om framtiden

For att kunna jamfora framtiden med och utan investeringar i transportplanerna behéver
man gora prognoser med olika antaganden om framtiden.

Planforslagen géller for en 1ang period och de atgiarder som genomfors kommer att
anviandas under ling tid framover. Detta giller kanske sarskilt for de investeringar som
genomfors. Darfor maste forslaget utga fran en bedomning av hur framtidens efterfragan pa
resor och varutransporter kommer att se ut. Trafikprognoserna i dtgdrdsplaneringen bygger
pa ett antal antaganden om bla framtida befolkning, ekonomisk utveckling, biljettpriser,
branslepriser och mycket annat. Omvarldsforutsattningarna har hamtats fran vil etablerade
kallor, exempelvia SCB:s befolkningsprognoser och Langtidsutredningens prognoser for
ekonomisk utveckling. Vissa specifika prognosférutsiattningar har Trafikverket tagit fram
sjélva, till exempel utvecklingen av biljettpriser och bransleskatter.
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Figur 1 Befolkningsutveckling 2014-2040

Stockholms, Uppsala, Skane, Halland och Vastra Goétalands lan ar fem storstadslan som
forvantas fa hogst procentuell befolkningsutveckling. | Kalmar, Blekinge, Varmland,
Dalarna, Gavleborgs och Vasternorrlands Ian kommer befolkningen att minska nagot.
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Figur 2 Utveckling arbetsplatser 2014-2040

Utvecklingen av antalet arbetsplatser f6ljer utvecklingen av befolkningen och dven hir ar det
i storstadsldnen som den storsta tillviaxten sker. Inga lan forviantas fi minskat antal
arbetsplatser.

Ovriga prognosforutsittningar innebir bl a att hushéllens disponibla inkomst kommer att

forsatta 6ka med i genomsnitt ca 1,4% per ar. Marginalkostnad per kérd km minskar fran
1,85 kr/km till 1,63 kr/km. Kollektivtrafiktaxor antas vara realt oférandrade.

2.2. Persontrafikens utveckling



Végtrafikarbetet i Sverige berdknas 6ka med totalt cirka 30 procent mellan 2014 och 204o0.
Figuren visar hur vagtrafikarbetet for personbilar berdknas utvecklas lan for ldn. Staplarna
avser personbilar.
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Figur 3 Utveckling av vagtrafikarbete per 1an 2014-2040. Miljoner fordons-km per ar.

Trafikarbetet f6ljer befolkningsutvecklingen och 6kar mest i storstadslénen.

Nedanstdende figur avser persontransportarbetet i kollektivtrafiken som av praktiska skil ar
nedbruten pa regioner i stéllet for 1an.
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Figur 4 Persontransportarbete regional kollektivtrafik Miljoner person-km/ar



Norr: Lanen Dalarna, Gavleborg, Vasternorrland, Jamtland, Visterbotten och Norrbotten.

Milardalen: Linen Stockholm, Uppsala, Sédermanland, Gotland, Orebro och Vistmanland.

Skane: Skine lan
Sydost: Linen Ostergétland, Jonkoping, Kronoberg, Kalmar och Blekinge
Vast: Lanen Halland, Viastra Gotaland och Varmland

2.3. Godstrafikens utveckling - resultat JA2040 jamfort med basaret

Nedanstdende figur illustrerar hur godsvolymerna beridknas bli forandrade i
Samgodsmodellen, frin den nuvarande nivén fram till &r 2040, i det sé kallade
jamforelsealternativet. I JA 2040 ar den 6vergripande r forutséttningen att bara de

infrastrukturobjekt som pabérjats fore 1 januari 2018 ingér. Ovriga forutsittningar 4r bland
annat en banavgiftsh6jning for jarnvag, en bransleskatte6kning for vag samt de langsiktiga

effekterna av inférandet av svaveldirektivet for sjofart. Utvecklingen av efterfragan pa
godstransporter fram till ar 2040 antas f6lja den som beskrivs i gillande basprognos4.
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Totalt sett, raknat i procentuell tillvixt av transportarbetet i Sverige, 6kar sjofart mest, foljt

av vig. I absoluta tal har vag det storsta transportarbetet i JA2040-analysen liksom i
basaret.

4”Prognos foér godstransporter 2040 — Trafikverkets Basprognoser 2016”. TRV 2016:062.



Tabell 2 Modellberéknat transportarbete per trafikslag 2012 och i JA2040 (miljarder tonkilometer per dr).

Jarnvag Sjofart
JA 2040 88.65 27.35 77.44
2012 51.24 21.35 39.51

For viag bedoms volymerna 6ka pa de flesta vigar, men mest lings de storsta striken, sisom
E4, E18/E20 och vig 40. Minskningar terfinns frimst pé kortare delstrackor som inte
langre anvéands nar nya vagstrackor byggts, exempelvis pd E4 vid Sundsvall och vig 32
mellan Motala och Mjolby.

Okningarna pa jiarnvig sker framfor allt p4 Sodra stambanan, Malmbanan och Vistra
stambanan. P4 samma sétt som for vdg, beror minskningar i modellen ofta pa forandrad
ruttfordelning, exempelvis pa grund av nedldggningen av gamla Haparandabanan, dar
volymerna i stillet flyttar till den nya banan. Det sker dven en viss omfordelning fran
Stambanan genom 6vre Norrland—Norra stambanan till kuststraket (Botniabanan—
Adalsbanan—Ostkustbanan) pa grund av att det antas finnas utrymme i form av tagligen hir
och att avstandet ar kortare.

Sjofarten okar till och fran de flesta hamnar, vilket hdnger samman med att Sveriges
utrikeshandel till storsta delen avgar och ankommer med bat, samt att utrikeshandeln enligt
Langtidsutredningen for Sveriges ekonomis kommer att 6ka kraftigt fram till 2040, i
synnerhet importen.

2.4. Utslapp av koldioxid.

Aven om vigtrafikarbetet alltsi beriknas 6ka betydligt, med drygt 30%, kommer enligt
prognosen vagtrafikens koldioxidutslapp att 6ka med mindre &n en procent mellan 2014 och
2040. Persontrafikens utslapp beriknas minska med 40%, detta till foljd av teknisk
utveckling, medan lastbilstrafikens utslapp berdknas 6ka med 30%.

>SOU 2015:106



3. Planens trafikala effekter

3.1. Persontrafik

3.1.1. Antal resor med olika fardmedel och arendeftérdelning

Mellan 2014 och 2040 6kar antalet resor i takt med befolkningsutveckling och ekonomisk
utveckling. Fritids- och besoksresorna 6kar procentuellt mer &n arbetsresor.

De namngivna investeringarna i planerna har i huvudsak effekter pa resor med bil och tag.
Investeringarna berdknas ddrmed 6ka antalet resor nagot for dessa fairdmedel. Detta giller
samtliga drendetyper. Man kan véinta sig lokala variationer av hur planforslagen paverkar
géng- och cykelresandet. En omfordelning mot kollektivtrafik ger ofta en minskning av
géng- och cykelresande som huvudfiardmedel, men d& har man inte raknat med att
anslutning till kollektivtrafik ofta sker till fots eller med cykel.

Med planforslagen forstarks trenden med ldngre arbetsresor svagt. Medelreslangden for
arbetsresor med bil vintas utan planerna oka fran 16,5 km till 17,8 km. Med planférslagen
okar den till 18 km och samma tendens finns for kollektivtrafikresor.

Tabell 3medelreslidngd arbetsresor

Medelreslangd arbetsresor, km | bilresor kollektivresor

2014 16,5 18,3

utan plan 2040 17,8 18,5

med plan 2040 18,0 18,7
3.1.2. Persontransportarbete

Tabellen nedan visar planens effekter pa persontransportarbetet med olika fardmedel matt i
miljoner person-km per ar.

Tabell 4 persontransportarbet

Fardmedel JA JA-2014,% UA-JA UA-JA %
Langvaga bil 23647 30950 31% 30695 - 255 -0,8%
Langvaga tag 7818 11371 45% 12112 741 6,5%
Langvaga buss 2943 3556 21% 3534 - 22 -0,6%
Flyg 3560 4148 17% 4088| - 60 -1,4%
Summa langvéaga 37968 50 024 32% 50 429 404 0,8%
Regional bil 64980 83993 29% 84 749 757 0,9%
Regional tdg 5836 8374 43% 8633 259 3,1%
Regionalt 6vrigt 2239 3432 53% 3407 - 25 -0,7%
Regional buss 7712 9152 19% 9136 - 16 -0,2%
Summa regionalt 80768 104 951 30% 105 925 974 0,9%
Summa bil 88 627 114 943 30% 115 444 502 0,4%
Summa tag 13 654 19 745 45% 20745 1000 5,1%
Summa buss 10 655 12708 19% 12670] - 38 -0,3%
Totalt transportarbete 118 736 154 975 31% 156 354 1379 0,9%




Investeringarna i planforslagen leder till att trafiken ar 2040 blir omkring 156 miljarder
person-km, och knappt 1 procentenhet stérre dn den annars skulle varit. Tagresandet 6kar
betydligt mer dn bilresandet. Resande med buss och 6vrig kolltrafik berdknas minska.

Den ldngvéga tagtrafiken 6kar mest, med 6,5 procent, och utgor ocksa ungefar hilften av
den totala 6kningen. Den regionala tagtrafiken 6kar med 3,1 procent.

Fardmedlet "Regional 6vrig spar” bestar av tunnelbana och sparvig. Det ingér inga
infrastrukturatgérder for dessa, och den minskning som redovisas beror pa 6verflyttning till
andra fardmedel som far forbattringar. Langvaga tagresande star for den storsta delen av
okningen p4 tag och utgdr ungefir hilften av 6kningen i transportarbetet. Aven det
regionala tigresandet 6kar.

Det langviga bilresandet minskar med en knapp procent medan det regionala 6kar med en
knapp procent. For det 1dngvaga resandet finns en tydlig tendens till 6verflyttning av
resandet med flyg, bil och buss till tag.

Effekterna pa gang- och cykelresandet visas inte i tabellen. Mitt i person-km utgor gang-
och cykelresandet en liten andel av det totala resandet och paverkas inte s mycket av de
investeringar som gors i vig- och jarnvagsnatet.

3.1.3. Transportarbete per tagtyp

Nedan redovisas transportarbete per tgtyp i JA och UA 2040. Tabellen visar att resandet
med snabbtag star for merparten av det 6kade persontransportarbetet med tag. Resandet
med interregiotag okar ocksa, medan pendeltig/regionaltig visserligen 6kar i resten av
landet medan det minskar nagot i Stockholmsomradet, sa att nettoeffekten blir nira noll.
Minskningen i Stockholmsomradet kan bero pa komplexa samband mellan olika val av
fardvag nir det finns gott om alternativ med tunnelbana och sparvig. Resandet pa nattig
minskar nar utbudet pa dagtid 6kar. En mycket liten andel av persontransportarbetet utférs
med dieseltag.

Tabell 5 Transportarbete, miljoner personkm per tagtyp

Persontagstyp JA 2040 UA 2040 Diff UA-JA
Interregiotag 9399 9 699 300
Snabbtag 6 068 6752 684
Pendeltdg/regionaltag 3654 3 656 2
Ovriga tag (Nattig,

dieseltég) 628 637 9
SUMMA 19 749 20 745 996




3.1.4. Regionaltagstrafik och 6vrig kollektivtrafik

Fram till 2040 beridknas resandet med regional kollektivtrafik 6ka med cirka 34 procent.
Planen okar kollektivtrafikresandet med ytterligare 1,0 procent, men det skiljer mycket
mellan olika delar i landet. Tabellen nedan visar det totala persontransportarbetet for
regionalt resande med kollektiva firdmedel i olika delar® av landet.

Tabell 6 Regionalt resande med kollektivtrafik. Miljoner personkm per ar.
Tabell 7 persontransportarbete regional kollektivtrafik

Miljoner person- | 2014 2040 utan plan 2040 UA med plan
km per ar regional

kollektivtrafik

Norr 1280 1490 16 % 1500 | 0,7%
Mélardalen 7 690 10620 38% 10650 | 0,3%
Skane 2140 3240 51% 3370 | 4,0%
Sydost 1260 1510 20% 1550 | 2,6%
Vast 3410 4310 26 % 4320 0,2%
Summa 15780 21170 34 % 21390 | 1,0%

Tagresandet utgor en del av det resande som redovisas i tabellen. Man far en omfordelning
fran 6vriga kollektiva fairdmedel till tag i samtliga regioner utom i Malardalen. Tagresandet
okar séledes med 5,9 procent i region norr, 9,2 procent i Skane, 10,4 procent i region Sydost
samt 1,6 procent i region Vist. I Milardalen blir nettoeffekten pa det regionala tigresandet
néstan noll.

3.1.5. Vagtrafikarbete personbil

Vagtrafikarbetet paverkas av sévil resandeefterfrigan som av vald fardvag. Totalt berdknas
vagtrafikarbetet med personbil 6ka med 29,9 procent mellan 2014 och 2040. Med de
namngivna investeringarna 6kar det med ytterligare 0,6 procent till knappt 66 miljarder
fordons-km per &r. Men 6kningen fordelar sig olika 6ver landet. I Sodermanlands, Hallands,
Visterbottens och Norrbottens 14n minskar personbilstrafiken ndgot medan Stockholms,
Blekinge och Vastmanlands ldn far de storsta 6kningarna procentuellt sett.

For Sodermanlands och Vastmanlands lan kan det rora sig om en omférdelning av trafik
soder och norr om Malaren. Minskningarna i Vasterbotten, Norrbotten och Halland beror
sannolikt pd att en del langre bilresor byter till tdg, och 6kningar i Stockholm och Blekinge
beror pé investeringar i vignitet som paverkar efterfragan.

6 Norr: Lianen Dalarna, Givleborg, Vasternorrland, Visterbotten och Norrbotten.
Maélardalen: Lianen Stockholm, Uppsala, Sédermanland, Gotland, Orebro och Vdstmanland.
Skane: Skane lan

Sydost: Lanen Ostergétland, Jénképing, Kronoberg, Kalmar och Blekinge

Vast: Lanen Halland, Vastra Gotaland och Varmland.



Vagtrafikarbete personbil, forandring med plan
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Figur 6. Férandring per lan av vagtrafikarbetet for personbil i procent

3.2.

3.2.1.

Effekter for godstrafiken

Overgripande effekter

I tabellen nedan redovisas godstransportarbetets fordelning pa lastbil, tdg och fartyg ar 2012
samt ar 2040 med och utan de investeringar som ingar i planen och som paverkar
godstransporterna.

Tabell 8 Godstransportarbete ar 2040, miljarder ton-km/ar

Vag 51 46 % 89 46 % 85 44 % -4 %
Jarnvag 21 19 % 27 14 % 32 17 % +17 %
Sjofart 40 35 % 77 40 % 76 39 % 2%
Summa 112 193 100 % 193 100 %




Godstransportarbetet berdknas vixa fran 112 till 193 tonkilometer, mer &n 70 procent
mellan 2012 och 2040. Jirnvagens andel av godstransportarbetet minskar frén 19 till 14
procent och sjofartens 6kar frén 35 till 40 procent. Lastbilsandelen ar konstant pa 46
procent.

Godsprognoserna identifierar 6verflyttningar av godstransporter mellan olika trafikslag.
Med investeringarna i planerna 6kar gods pé jarnvéig, medan vag och sjofart minskar.

De namngivna investeringarna medfor att jarnviagens transportarbete 6kar med knappt fem
miljarder tonkilometer, vilket innebér en stor procentuell 6kning. Jirnvigen tar dirmed
marknadsandelar fran lastbil och sjofart, trots att planen innebar investeringar dven for vag
och sjofart. Jarnvagens andel av godstransportarbetet dr 2040 med planen ar cirka 17
procent, vilket dr en 6kning till f6ljd av planens dtgarder men en minskning jamfort med ar
2012.

Kapaciteten i jarnvigssystemet har forbattrats endast pa ett begrinsat antal strackor, och
okningen skulle troligen bli storre om jarnvagsnitet kunde utnyttjas mer for gods.

Det bor noteras att till skillnad fran analysen av effekterna pa persontransporterna utgar
analysen for godstransporter fran att samma méangd gods transporteras dven om nya
investeringar gors’. Analysen for de namngivna investeringarna bygger alltsa pa att
investeringarna endast paverkar hur godset fraktas, inte vad och hur mycket som fraktas.
Samgods fungerar enligt en systemoptimeringsprincip som i korthet innebar att en given
méangd gods fordelas ut i transportsystemet sa att den totala kostnaden minimeras. Detta
gors for bada scenarierna, det vill sdga bdde med och utan planens investeringar, och den
samhéllsekonomiska vinsten utgors av kostnadsskillnaden mellan dessa scenarier. Detta
beskrivs detaljerat i en separat PM “Effekter for godstrafik systemanalys AP 2017”.

3.2.2. Resultat UA2040 jamfort med Basaret

Nedan i Figur 7 visas hur godsvolymerna beriaknas bli férdndrade fran den nuvarande nivan
fram till ar 2040 i utredningsalternativet. I UA2040-analysen forutsitts att infrastrukturen
byggs ut enligt investeringarna i planen for perioden 2018—-2029. Ovriga antagna
forutsattningar som finns med har, liksom i JA2040, ar en banavgiftsh6jning for jirnvag, en
bransleskatteokning for viag samt de langsiktiga effekterna av inférandet av svaveldirektivet
for sjofart. Den totala efterfrdgan pa godstransporter ar 4ven den densamma som i JA2040-
analysen.

" Dock kan det dndra sig lite p& grund av att godset tar andra végar.
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Figur 7: Volymférandringar i vag-, jarnvags- och sjofartsnaten mellan 2012 och UA 2040.

Det 6vergripande resultatet ar ndgot lagre nivaer for vig och sjofart i utredningsalternativet
an i jaimforelsealternativet. Dessa volymer flyttar till jirnvig. Orsaken &r bland annat de
utbyggnader som genomfors for att minska omfattningen av flaskhalsar i jairnvagssystemet.

Tabell 9 Modellberdknat transportarbete per trafikslag 2012 och i UA2040 (miljarder tonkilometer per dr).

UA2040

2012

Vag Jarnvag Sjofart
85.15 32.01 75.99
51.24 21.35 39.51

For vag bedoms volymerna 6ka mest ldngs samma strak som i jamforelsealternativet, det vill
siga E4, E18/E20 och vig 40. Minskningar aterfinns dven nu fraimst pd delstrackor som inte
langre anviands nir nya vagstrackor byggs, exempelvis E20 vid Skara och Mariestad samt E4

vid Sundsvall och Stockholm.

Okningarna pa jarnvig sker liksom tidigare p& Sodra stambanan, Malmbanan och Vistra
stambanan, medan volymerna pa bade kuststriket och inlandsstréket i Norrland 6kar denna
géng till skillnad fran i JA. Minskningar jamfort med baséaret beror till exempel pa
nedldggningen av gamla Haparandabanan, dar volymerna i stillet flyttar till den nya

kustnira strackningen.

Sjofarten okar fortfarande till och fran de flesta hamnar, i synnerhet till hamnarna pa

Vastkusten och Sydkusten.



Samgodsresultaten anvinds for att analysera den samlade effekten av
infrastrukturférandringar, styrmedelsforandringar med mera (modellresultaten pé enskilda
lankar dr mer osédkra och bor vid eventuell anvindning hanteras med detta i &tanke).

De effekter som beridknas direkt ur Samgods ror forandrade transportkostnader och
forandrad transporttidsuppoffring. Férandrade externa kostnader, skatter och avgifter,
liksom utslappsméngder, berdaknas manuellt utanfér modellen, men baserat pa
modellresultatens.

8 Se ”Sambhillsekonomisk kalkyl baserad pa Samgods”; TRV PM2017:27.



4.  FOrdelning och samhallsekonomi

4.1. Samhallsekonomi

4.1.1. Systemeffekter

Det finns skillnader i resultat ndr man analyserar enskilda objekt jaimfort med nar man
analyserar ett helt strak. En fordjupad analys av stegvis utbyggnad av etapper kan ge
vardefull information om olika utbyggnadsalternativ. Det ar viktigt att for varje enskilt
investeringsobjekt belysa dess betydelse for den langsiktiga utbyggnaden langs strak eller pa
annat sitt sammanhéngande system. Samtidigt ar det viktigt att belysa effekten av det
enskilda objektet, eftersom det inte alltid ar givet om eller i vilken takt straket eller systemet
kommer att byggas ut. Ett exempel pa ett objekt dar systemeffekterna ar avgorande ar till
exempel jarnviagsobjektet Vastlanken vars lonsamhet samvarierar starkt med objektet
planskild korsning i Olskroken. Exakt hur stora just systemeffekterna for de namngivna
investeringarna i planforslagen ar gar dock inte att pavisa i denna analys, se vidare kapitel
6.6.

Atgirdernas genomforande i tiden paverkar nir deras nyttor uppkommer under
planperioden.

4.1.2.Prognos- och kalkylférutsattningar

Prognos och kalkyl baseras pa foljande férutsittningar.

Kalkyl/prognosforutsattning Tidsperiod
Kalkylréanta 3,5%

Trafikstart 2020

Kalkylperiod, ar 60

Prisniva 2014

Skattefaktor 1,3

Real varderingsokning 1,49 % per ar 2014-2060
Prognosar resande 2040

Prognosar gods 2040

Real forandring drivmedelsskatt 2 % per ar Hela kalkylperioden
Trafiktillvaxt godstrafik 2 % per ar 2020-2040




Trafiktillvaxt godstrafik 1,36 per ar 2041-2060

Trafiktillvaxt persontrafik 1,1 % per ar 2020-2040
Trafiktillvaxt persontrafik 0,5 % per ar 2041-2060
ASEK ASEK 6.0

Tabell 10: Kalkyl- och prognosférutsattningar

4.1.3. Sammanvagning av effekter for person- och godstrafik

Modellsystemen Sampers/Samkalk respektive Samgods har anvints for att berdkna de
samhallsekonomiska effekterna av atgardsplanen.

I Sampers ingar fasta lastbilsmatriser och darmed berdknas forandrade transportkostnader
och transporttider for lastbilar till foljd av tgarder i vagnétet och omfordelningar av
personbilstrafiken. Samgods har en betydligt 14gre detaljeringsgrad och endast vissa
vagobjekt har kodats i Samgods. For att inte dubbelridkna effekterna har lastbilseffekter for
dessa vagobjekt, sju stycken, riaknats bort frin det samlade resultatet. Totalt sett innebar de
aktuella viagobjekten varderade effekter for lastbilstrafiken pa 5 400 miljoner kronor i
nuvarde. Detta belopp har saledes dragits bort i den samhillsekonomiska kalkylen som
redovisas nedan. Detta beskrivs i PM Effekter for godstrafik systemanalys AP 2017.

For jarnvagstrafiken sker ingen dubbelrdkning i de bada modellsystemen, och effekterna
kan darfor adderas utan atgard.

4.1.4.Samhéllsekonomisk kalkyl

I tabellen nedan redovisas den samhillsekonomiska kalkylen for de atgiarder som har
effektberdknats med Sampers/Samkalk och Samgods.

Totalt Persontrafik = Godstrafik
Samhallsekonomisk
investeringskostnad -309 300
Drift och underhall infrastruktur -3600
Reinvesteringar infrastruktur -6 600

Effekter for trafikfretag

Biljettintakter 25700 25700




Trafikeringskostnader -14 300 -14 300

Effekter for resendrer och godskunder

Restid och reskostnad 96 900 96 900
Vagavgift/vagskatt 0 0

Transporttid och transportkostnad

gods 108 100 0 108 100
Budgeteffekter

Drivmedelsskatt -22 000 3800 -25 800
Vagavgift/vagskatt -100 0 -100
Banavgifter 5100 1800 3300
Moms 900 900 0
Externa effekter

Luftféroreningar och klimatgaser 10 900 -1 000 11 900
Trafikolyckor 20 800 11 200 9600
Marginellt infrastrukturslitage -3 000 -1 500 -1500
Buller® 11 300 11 300
SUMMA EFFEKTER 230 100 123 5001° 116 9goo"
NETTORESULTAT -79 200

NNK -0,3

Tabell 11: Samhallsekonomisk systemkalkyl, nuvarden miljoner kronor

9 Kostnad fér bullerstérningar ingdr inte i Samkalk och férdndringen kan darfér inte beriknas for
persontrafik. For godstrafiken anvands marginalkostnader fér buller enligt ASEK. Berakningsmetod

redovisa i PM Effekter for godstrafik systemanalys AP 2017
10 Summa exklusive drift och underhall samt reinvesteringar av infrastruktur.
11 Summa exklusive drift och underhall samt reinvesteringar av infrastruktur.




4.1.5.Investeringskostnad

Den totala investeringskostnaden i den samhillsekonomiska analysen uppgér till nominellt
212 500 miljoner kronor i prisniva 2017-02. Som redogors for ovan forutsétts att de tgiarder
som ingar i analysen ar fardigstéllda, dven de som inte ryms i sin helhet under planperioden.

I den samhéillsekonomiska kalkylen ska investeringskostnader diskonteras till ett nuviarde
samt raknas upp med skattefaktorn 1,3. Summan av de samhéillsekonomiska
investeringskostnaderna for de atgiarder som ingér i systemkalkylen uppgér till 309 300
miljoner kronor.2

4.1.6.Kostnader for drift, underhall och reinvesteringar

De 6kade kostnader for drift, underhall och reinvesteringar som ingar i systemkalkylen ar de
som berédknats i respektive objektkalkyl. Dessa summeras till ett nuvirde pa totalt 10 200
miljoner kronor, varav reinvesteringar uppgar till 6 600 miljoner kronor och
underhallskostnader till 3 600 miljoner kronor. Detta ar kostnader som tillkommer till f61jd
av de investeringar som ingér i systemkalkylen och som beror av den férdndrade
anldggningsmassan. Denna post bor inte relateras till planférslagens budget for
vidmakthéllande under planperioden, vilken beskrivs senare i rapporten.

4.1.7.Effekter for trafikforetag

Effekter for trafikforetag berdknas for kollektivirafiken och bestar av férandrade intékter
och forandrade kostnader. I systemakalkylen paverkas dessa enligt tabellen nedan. I den
regionala modellen f6r Skane ingar delar av regional buss- och tagtrafik i Danmark. Inga
utbudsférandringar gors for dessa, men sma forandringar av antal resor med dessa
fairdmedel kan uppsta, vilket paverkar modellberiknade intdkter och kostnader.

Foréandrade intakter Forandrade kostnader ar Nettoforandring ar

ar 2040 2040 2040
Tag 1299 601 698
Flyg -169 -132 -37
Buss -59 0 -58
Ovrig kollektivtrafik 36 1 35

12 Av de namngivna investeringar som ingar i UA har fem stycken saknat investeringskostnad. Detta
betyder att dess effekter finns med i systemkalkylen men ej dess kostnader. Detta bedéms dock ha
mycket liten paverkan pa det samhéllsekonomiska resultatet. De fem objekt det ror sig om &r statlig
medfinanisering Halmstad resecentrum etapp 2, Rv 222 Skurubron, Vag 226 Huddingevagen
atgarder for oskyddade trafikanter och stombuss delen Huddinge gymnasium - Stuvstaleden,
Medfinansiering av Umea resecentrum, Samfinans av jarnvag i NTP upprustning av stationer
samfinansiering.



Kollektivtrafik
Danmark 9 5

SUMMA 1027 463

564

Tabell 12: Forandrade intakter och kostnader for trafikforetag, miljoner kronor ar 2040

Det ar saledes endast for tagtrafiken som den foretagsekonomiska nettoeffekten ar positiv
vid prognoséret 2040. Inom 6vriga fairdmedel sker ingen utbudsférandring mellan JA och
UA, férutom en busslinje i Stockholm med 8 dubbelturer som tillkommer i UA. For
tagtrafikens del ar det i forsta hand snabbtégen som star for vinstokningen. For 6vrig
tagtrafik beriknas kostnaderna 6ka mer &an intékterna.

Forandrade intakter Forandrade Nettoforandring

ar 2040 kostnader ar 2040 ar 2040

Snabbtég 1135 306 828

Ovriga langvaga
tag 149 172 -23

Nattag -29 -8 21

Regional- och
pendeltag 45 131 86

SUMMA 1299 601 698

Tabell 13: Férandrade intakter och kostnader for tagtrafik, miljoner kronor ar 2040

Detta kan tolkas som att utbudsokningen i UA for gruppen “6vriga langvaga tag” ar storre dn
optimalt ur ett strikt féretagsekonomiskt perspektiv. Totalt sett 6kar intdkterna med 1
procent och kostnaderna med 2 procent, vilket bedéms ligga inom felmarginalen.

Vid nuvirdesberikning berdknas fordonskostnader varje ar under kalkylperioden for varje
kollektivtrafiklinje i prognosen, diar hiansyn tas till resande och fordonsstorlek respektive ar.

For flyg gors inga utbudsforandringar mellan de bida scenarierna. For buss tillkommer
endast en busslinje i scenariot med plan. Inom gruppen 6vrig kollektivtrafik utokas
tunnelbanetrafiken i Stockholm med fyra tunnelbanelinjer. De stora jarnvigsinvesteringar
som ingér i planen medfor relativt omfattande trafikeringsforandringar for tagtrafiken.




4.1.8.Restid och reskostnad

Inom persontrafiken utgors en stor nyttopost av férandrad restid och reskostnad; ofta
bendmns denna post "konsumentéverskott”. Forandrad restid bestar av aktid,
anslutningstid, bytestid och vantetid. Forandrad reskostnad bestér av resenirens kostnad
for att resa. Denna fordndras exempelvis till f6ljd av kortare eller lingre korstracka
(personbil).

Den forandrade restiden och reskostnaden uppgar till totalt 96 900 miljoner kronor i
nuvirde. Personbilstrafikens andel av detta uppgér till cirka 44 procent (42 800 miljoner
kronor) och tagtrafikens andel ar 56 procent (54 100 miljoner kronor).

4.1.9.Budgeteffekter

I efterfragemodellerna Sampers och Samgods ingér resendrernas och transportforetagens
verkliga marknadspriser, det vill sdga inklusive skatter. Detta dr en forutsittning for att
kunna berékna efterfragan korrekt. Forandrade res- och transportuppoffringar virderas
darfor ocksa inklusive skatt, eftersom det dr det virde som individen upplever.

Skatter ar i grunden inte samhillsekonomiska kostnader utan en ren omférdelning av
pengar (s.k. transferering) fran privat sektor till offentlig sektor, utan koppling till
resursanvandning. Skatterna ska darfor, generellt sett, inte ingé i en samhallsekonomisk
kalkyl.

Men punktskatter och offentliga avgifter kan anvindas som styrmedel for att korrigera for
negativa externa effekter, till exempel miljoeffekter. Skatten fungerar dd som
stallforetridande betalning for sa kallade externa effekter som saknar pris (man séger att
skatten internaliserar dessa kostnader).

I den samhillsekonomiska kalkylen berdknas och virderas de externa effekter som trafiken
ger upphov till. Eftersom de skatter och avgifter som anviands som en stéllféretridande
betalning for dessa ingéar i sévil efterfrageberakning som virdering av individernas nytta,
sker en dubbelrakning. Darfor riknas forandrade skattebetalningar bort i kalkylen, vilket
sker under rubriken "Budgeteffekter”.

4.1.10. Transporttid och transportkostnad gods

Samgods fungerar enligt en systemoptimeringsprincip som i korthet innebar att en given
méangd gods férdelas ut i transportsystemet sa att den totala kostnaden minimeras. Detta
gors for bada scenarierna, det vill siga bide med och utan planens investeringar, och den
samhallsekonomiska vinsten utgors av kostnadsskillnaden mellan dessa scenarier. Detta
beskrivs detaljerat i en separat PM “Effekter for godstrafik systemanalys AP 2017”.

De effekter som beridknas direkt ur Samgods ror forandrade transportkostnader och
forandrad transporttidsuppoffring. I transportkostnaderna ingar samtliga kostnader for
godstransporter, pa lankar och i noder. Det innebir kérkostnader for respektive fordonstyp
(drivmedel, reparationer, kapitalkostnader, forarloner etc.) samt kostnader f6r exempelvis
omlastning och hantering vid terminaler. Transporttidsuppoffring utgors den kostnad,
utover sjilva transportkostnaden, som godstransportkoparna har av att godset ar under
transport. Det kan uttryckas som det transporterade godsets tidsviarden.

Den totala forandringen av transportkostnader och transporttidsuppoffring som beriknas
med Samgods uppgér till 85,6 miljarder kronor i nuvarde. Till detta kommer effekter for



lastbilar som beriknas i Sampers/Samkalk som uppgér till 22,5 miljarder kronor. I den
senare siffran ingér avrikning for effekter av objekt som &r kodade i bdda Sampers och
Samgods. Totalt uppgéar séledes virdet av fordndrade transportkostnader och forandrad
transporttid for godstransportképarna till 108,1 miljarder kronor i nuvirde. Det utgor ca 47
% av samtliga berakningsbara effekter for bade person- och godstrafik.

4.1.11. Externa effekter

Externa effekter bestar av luftféroreningar, koldioxid, trafikolyckor, slitage pa infrastruktur
och buller. Dessa beridknas pa négot olika sitt i modellsystemen. For personbil och lastbil
anvands effektmodeller i Sampers/Samkalk. For de kollektiva firdmedlen anviands
genomsnittliga schablonkostnader. I Samgods berdknas inte fordndrade externa kostnader.
Detta gors i stéllet med hjélp av uppgifter om trafikarbete frdn Samgods och ASEK-véarden
for respektive extern effekt. Detta beskrivs i ovan nimnda PM “Effekter for godstrafik
systemanalys AP 2017

De namngivna investeringarna berdknas medféra en minskning av transportsektorns
koldioxidutsléapp motsvarande cirka 1 procent (130 000 ton/ar). De har ocksé totalt sett en
positiv effekt pa trafiksdkerheten.

I tabellbilagan redovisas uppgifter om féorandrade mangder utsldpp av luftfororeningar och
koldioxid samt forandrat antal olyckor.

4.2. Geografisk spridning av nyttor

Magjligheten till god transportforsorjning i hela landet kan illustreras av nyttornas
geografiska fordelning. Det si kallade konsumentoverskottet ar ett matt pa viardet av att
resendrernas restider och reskostnader minskars. Méttet tar hansyn till att en insparad
restimme &r viard olika manga kronor beroende pa vilken typ av resa som gors. Som
framgatt utgor tillgdnglighetsvinsterna den viktigaste effekten av de namngivna
investeringarna — konsumentoverskottet fangar alltsd merparten av persontrafikobjektens
nyttor.

Hur stor forbattringen blir for ett omrade beror inte bara pa vilka objekt som ingar i
planforslagen utan ocksa pa hur manga resor och vilka typer av resor som gors fran
omrédet. Ett objekt i ett omrade dar efterfrigan pa resor ar stor kommer att ge en stor total
forbattring.

De namngivna investeringarna skapar nytta for invinarna i de allra flesta av Sveriges
kommuner. Undantag finns i ndgra kommuner i norra Norrland, Gavleborg, Dalarna och
Viastra Gotaland. De storsta nyttorna i absoluta tal uppstér i ofta i kommuner runt de nya
och forstarkta jairnviagsobjekten, vilket man kan se i bilderna nedan.

Observera att kartan endast visar effekter av namngivna investeringsobjekt. Aven i omraden
dar det inte syns nigra forbattringar kan planforslagen ge forbattringar genom exempelvis
de atgirder for trimning och effektivisering som inte dnnu har preciserats.

13 Rena godsnyttor fangas inte av mattet.
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Figur 8: Beriknad geografisk fordelning av konsumentoverskott till f61jd av namngivna vig

och jarnvagsinvesteringar.

4.3. Sammanfattning av systemkalkylens resultat

Resultaten visar i korthet foljande:



Persontransportarbetet forvintas totalt 6ka med mindre &n en procent med de
namngivna investeringarna.

Investeringar i jirnvag medfor ett 6kat lIingviga resande med tig. Langvaga bil och
flyg minskar.

Den storsta nyttoposten for persontrafiken utgors av restids- och
reskostnadsvinster(konsumentéverskott). Den summerade vinsten for buss och tég
ar storre dn den for personbil. Resendrsnyttan dr relativt jamnt fordelad 6ver landet,
eftersom vinsterna for lingvéaga resande ar stora.

Jarnvagsutbyggnaderna medfor att kapacitet frigors for godstransporter pé jairnvag,
och godstransportarbetet pé jairnviag 6kar med 17 procent.

Nyttan for godstransporter utgor nistan hélften av den samlade
samhillsekonomiska nyttan.

Investeringarna minskar transportsektorns utslapp av koldioxid och
trafiksdakerheten forbéattras.



5. Scenario med 12% mindre biltrafik

5.1.  Syfte och forbehall

Trafikverket har i ett regeringsuppdrag 2016 undersokt atgarder for att minska
transportsektorns utslapp av vixthusgaser och scenarier for att nd uppsatta klimatmal. T ett
transportsystem som staller om for att na klimatmaélen kan trafiken med bil och lastbil antas
behova minskas med kraftiga styrmedel jamfort med prognosen och volymen i dag. For
personbilstrafiken handlar det om 10—20 procent ligre trafik 4n i dagsliget till 2030 och for
lastbilstrafiken en of6randrad volym. Samtidigt 6kar behoven inom cykel och
kollektivtrafik samt godstransporter pé jirnvag och med sjofart.

Ett sitt att testa hur atgirder passar in i en sddan framtid gors i kinslighetsanalyser av den
samhallsekonomiska l6nsamheten. For vagprojekten handlar det om en kinslighetsanalys
déir personbilstrafiken 2040 ar cirka 12 procent ldgre dn i Trafikverkets basprognosscenario
for 2014. Jaimfort med 2016 ars publicerade basprognosscenario for 2040 innebar
kinslighetsanalysen med -12 procent biltrafik en minskning av transportarbetet for bil
(antalet fordonskilometer) med cirka 33 procent. For jairnvags- och sjofartsprojekt handlar
det om kinslighetsanalys med 50 procent hogre trafiktillvaxt raknat frdn 2014, jamfért med
basprognosen.

For att kunna astadkomma ett scenario i modellen, dar mélet med en tolvprocentig
minskning av personbilsresandet uppnas, har korkostnaden ckats for personbilstrafiken
genom att 6ka branslekostnaden med cirka 300 procent.

Det innebir inte att det forutsatts att det ar en sddan atgérd som skulle skapa minskad
vagtrafik, utan det ar ett sitt att enkelt dstadkomma det i Sampers/Samkalk. I verkligheten
kan det dstadkommas med ett flertal atgiarder. Vilka atgiarder som skulle kunna dstadkomma
detta redovisades i ovan nimnda regeringsuppdrag.

Ett underliggande antagande ar att dven energieffektivisering och 6vergang till fornybar
energi sker i den takt som beskrivs i de maluppfyllande scenarierna. Om den utvecklingen
skulle g& snabbare, uppstar inte samma behov av att minska végtrafiken, i alla fall inte sett
till klimatmalet. Det omvinda giller forstas om energieffektiviseringen och 6vergangen till
fornybara branslen inte skulle ga sa fort.

5.2. Berakningsforutsattningar

Kénslighetsanalysen ar gjord enligt forutsattningarna for kdnslighetsanalys -12 procents
biltrafik, i Trafikverkets rapport Berdkningshandledning Trafik- och transportprognoser,
version 2016-04-01.

14 Scenario 3 och 4 i Trafikverket rapport 2016:111



Enligt instruktionerna i Trafikverkets berdkningshandledning har f6ljande forutsittningar
andrats jamfoért med prognosen for huvudalternativet:

+ Brinslekostnaden for bil i modellsteget for regionala resor har dndrats frén 0,775
kr/km till 3,2 kr/km (2014 ars penningvirde).

» Den rorliga kostnaden for bil i modellsteget for nationella resor har dndrats fran
1,657 kr/km till 4,081 kr/km (2014 ars penningvarde). Det 4r samma 6kning av
bilkostnaden for nationella resor som for regionala resor. Skillnaden ar att
okningen av bréanslekostnaden i det nationella berdkningssteget, av tekniska skal,
pafors den rorliga kostnaden som ar branslekostnad plus marginalkostnad.

+ Yrkestrafiken har antagits vara oférandrad*s mellan 2014 och 2040.

Observera att forandringarna ir gjorda i indata till modellberdkningarna for saval
forhéllande med plan som utan plan. Alla andra forutsiattningarna ar desamma som i
prognosen for huvudalternativet.

5.3. Resultat

I den tidigare redovisade huvudanalysen, dar trafiken utvecklas trendmaissigt och utan de
styrmedel som skulle ge 12 procents minskning av biltrafiken, 6kade persontransportarbetet
med bil med cirka 30 procent mellan 2014 och 2040 utan de namngivna investeringarna.
Persontransportarbetet med kollektiva firdmedel 6kade med 37 procent.

I kinslighetsanalysen minskar persontransportarbetet malenligt med 12 procent fram till ar
2040 medan kollektivtrafikresandet 6kar med 62 procent. Totalt stannar 6kningen av
persontransportarbetet pa runt 1 procent i stéllet f6r 6ver 30 procent.

Det ar i forsta hand resldngderna som paverkas av styrmedlen och inte antalet resor. Den
genomsnittliga reslangden for arbetsresor med bil ar 5 km kortare i kinslighetsanalysen -12
procent biltrafik &n i huvudscenariot.

I kinslighetsanalysen -12 procent biltrafik minskar koldioxidutslappen fran hela
transportsektorn med 2,2 miljoner ton/ar mellan 2014 och 2040 och med ytterligare 0,3
miljoner ton med de namngivna investeringarna. Motsvarande siffror for huvudanalysen ar
en 6kning med 1,1 miljoner ton/ar till 2040 och en minskning med 0,1 miljoner ton med de
namngivna investeringarna.

De namngivna investeringarna far mindre effekt pa trafiken vid en minskning av trafiken
med 12 procent dn i huvudscenariot, eftersom det totala resandet ar mindre, och
kollektivtrafik har hogre andel av resandet redan utan investeringarna. I huvudscenariot
Okade bilresandet méatt som persontransportarbete marginellt och kollektivresandet 6kade
med cirka 4 procent. Men vid en minskning av trafiken med 12 procent tycks planen ha en
tendens att halla tillbaka effekterna; bilresandet har en tendens att 6ka med de namngivna
investeringarna medan kollektivtrafikresandet stannar pa en 6kning med knappt 3 procent.

15 Matriserna med yrkestrafik fér 2014 har importerats fr&n databaserna fér 2014 till databaserna
for 2040.



Det totala resandet blir mindre, och nyttor av investeringar i infrastrukturen kommer
darmed farre till del. Analysen visar att planforslaget skulle bli mindre 16nsamt for fallet
med 12 procent minskad biltrafik.

Effekterna pa godstransportmarknaden har inte studerats narmare i denna analys.



Bilaga 1 Hantering av namngivna investeringar i
nationell plan och lansplaner i systemkalkyl 2018-
2029

Hanteri
ng i
P:de Trafik Jarnvéagsstra System
b -sla L&an k/ Objekt -
y99 g Vagnummer kalkyle
start n
2024- | Jarnva LTS; Hallsberg-Malmo/Goéteborg,
2029 |g Hela Landet | Hela landet atgarder for Ianga godstag UA
2024- | Jarnva LTS; Ovrigt stomnét, atgarder for
2029 |g Hela Landet | Hela landet langa godstag UA
2024- | Jarnva Blekinge Blekingskustban | Blekinge kustbana. Moétesspar och UA
2029 |g 9 an hastighetshajning (Etappl)
2021- |,,. . ) A
2023 Véag Blekinge E22 E22 Losen -Jamjo UA
e |vag  |Blekinge |E22 E22 Ronneby O - Néttraby UA
2024- | Jarnva Borlange-Falun, Kapacitets- och
2029 |g Dalarna Bergslagsbanan hastighetshojande atgarder UA
- A Uppsala-Borlange,
Pagae | Jamva Dalarna Dalabanan hastighetshéjande atgarder och 6kad JA och
nde (g . UA
kapacitet etapp 1
2021- | Jarnva Dalabanan, atgarder for ckad
2023 |g Dalama Dalabanan turtéathet och kortare restid UA
2024- Vag Dalarna E16 E16 Borlange-Djuras UA
2029
Pagae Vag Dalarna E16 E16 Dala-Jarna-Vansbro JA och
nde UA
2021- u i
Vag Dalarna E45 E45 Vattnas-Trunna UA
2023
2018- u
2020 Véag Dalarna E45/Rv70 E45/Rv70 genom Mora steg 1-3 UA
Pagae |, ,. Rv 70 Smedjebacksvagen - JA och
nde vag Dalarna Rv 70 Gyllehemsvagen UA
Pagae | . RV 70 Trafikplats JA och
nde vag Dalarna Rv 70 Smedjebacksvagen UA




2021-

2023 Vag Gavleborg E4 E4 Kongberget-Gnarp UA
Pagée | Jarnva Gavlebor Kilafors- Soderhamn-Kilafors, okad kapacitet, |JA och

nde |g 9 Soderhamn STAX 25 och lastprofil C UA
Pagae | Jarnva Gavlebor Norra Kilafors-Holmsveden, JA och

nde |g 9 stambanan kapacitetsatgarder UA
Pagae | Jarnva Gavleborg Ostkustbanan Gavle hamn, jarnvagsanslutning JA och

nde |g UA
2024- | Jarnva Gévleborg Ostkustbanan Ostku'stbangn,. etapp Gavle-Kringlan, UA
2029 |g kapacitetshojning
2024- . . Vag 56 Hedesunda-Valbo/Géavle,

2029 Véag Gavleborg Rv 56 Rata linjen UA
2024- | Jarnva | Gavleborg Seo:(;s;traket Godsstraket, Kapacitetshojande UA
2029 |g Dalarna Bergslagen atgarder

Gavleborg . Godsstraket Storvik-Frovi,
2018- | Jarnva | Dalarna Godsstraket kapacitetspaket 1+2 samt
.. genom : o UA
2020 |g Vastmanlan Beraslagen Sandviken-Kungsgarden
d Orebro gsiag motesstation

22%22% ;arnva Halland Vastkustbanan | Halmstad C/bangard UA
2018- | Jarnva ; Varberg, dubbelspar (tunnel)

2020 |g Halland Vastkustbanan inklusive resecentrum UA
22%222 Vag Jamtland El4 E14 Lockne - Optand/Férbi Brunflo UA
2024- |, ,. } A

2029 Vag Jamtland E45 E45 Rengsjon-Alvros UA
2024- | ,,. N E4 Genom Jbnkoping,

2029 | VA9 | Jonkoping | E4 additionskorfalt UA
2024- |, ,. L E4 Trpl Ljungarum, genomgaende

2029 Véag Jonk6ping E4 Korfalt UA
2024- |Jarnva | ;. .. . Jonkdping gbg - | Varnamo — Jonkdping/Nassjo,

2029 |g Jonkoping Vaggeryd elektrifiering o hojd hast UA

I T L Falk6ping-Sandhem-Nass;j6,
2018- ) Jamva Jonk6ping Jonkopingsbana hastighetsanpassning 160 km/tim UA
2020 |g n - .
och 6kad kapacitet

2024- |, ,. . 9

2029 Vag Jonkdping Rv 26 Rv 26 Hedenstorp - Manseryd UA
22%2243 vag |Jonkoping | Rv 26 Rv 26 Mullsjo - Slattang UA
2024- | ,. . I

2029 Véag Jonk6ping Rv 40 Rv 40 forbi Eksjo UA
22%2213' Vag | Jonkoping | Rv 40 Rv 40 Nassj6-Eksjo UA
2024- |, ,. .

2029 Vag Kalmar E22 E22 Forbi Bergkvara UA
22%223 Véag Kalmar E22 E22 Gladhammar-Verkeback UA
2018- |,,. . N JA och
2020 Vag Kronoberg E4 E4 Ljungby- Toftanas UA
Pagae | Jarnva Kust till . . JA och

nde |g Kronoberg kustbanan Skruv, motesstation UA




2018-

2020 Véag Kronoberg Rv 25 Rv 25 Boasjon - Annerstad UA
2018- N Rv 25 Sjoatorp - Alvesta V (inkl
2020 Vag Kronoberg Rv 25 trafikplats) UA
2021- |,,. i i
2023 Véag Kronoberg Rv 25 Rv 25 Osterleden i Vaxjo UA
2024- | Jarnva Sdodra . °
2029 |g Kronoberg Stambanan Alvesta, triangelspar UA
Pagae Véag Norrbotten E10 E10 Kiruna inklusive Lv 870 JA och
nde UA
22%12% Véag Norrbotten E10 E10, Morjéarv - Svartbyn UA
22%12% Véag Norrbotten E4 E4 Salmis - Haparanda UA
Pagae | Jarnva Luled-Riksgransen-(Narvik), JA och
nde (g Norrbotten Malmbanan inforande av ERTMS UA
2024- 1 JAMVa |\ hotten | Malmbanan Malmbanan Nattavaara UA
2029 |g bangardsférlangning
2024- | Jarnva Malmbanan Siktrask
2029 |g Norrbotten | Malmbanan bangardsforlangning UA
Pagae | Jarnva Malmbanan, bangardsforlangningar | JA och
nde |g Norrbotten | Malmbanan m.m. UA
2021- | Jarnva Norrbotten Séirggag\ig Luled C fiytt av UA
2023 |g Norrland personvagnsuppstéllning (etapp 1)
2021- | Jarnva Norrbotten Séirggag\ig Luled C ombyggnad av UA
2023 |g Norrland personbangard (etapp 2)
2021- |,,. o I ;
Vag Skane E22 E22 Fjalkinge-Gualdv UA
2023
Pagae |,,. o E22 Hurva-Va etapp Linderod - V&; | JA och
nde vag Skane E22 Séatartd-Va och forbi Linderdd UA
2018- |,,. o '
2020 Vag Skane E22 E22 Trafikplats Ideon UA
22%222 Véag Skane E22 E22 Trafikplats Lund S UA
2021- |,,. 2 -
2023 Véag Skane E65 E65 Svedala-Bdrringe UA
2018- | Jarnva 2 Kontinentalbana | Kontinentalbanan,
Skane . . UA
2020 |g n persontrafikanpassning
2024- | Jarnva 9 9 Hassleholm-Helsingborg, forlangt
2029 |g Skane Skanebanan motesspar och hojd hastighet UA
Pagae | Jamva | gy ane Skanebanan Kapacitetsatgarder i Skane JA och
nde |g UA
Pagae | Jamva | gy ane Skanebanan Astorp-Hassleholm, 160 km/tim JA och
nde (g UA
Pagae | Jarnva o Sodra ; . . | JA och
nde |g Skane Stambanan Flackarp-Arldv, utbyggnad till flerspar UA
2024- 1 Jarmva | g 210 Sk&nebanan Hassleholm-Lund, UA
2029 |g héghastighetsbana, alt 2 ®
2021- | Jarnva 2 Sddra } 2
2023 |g Skane Stambanan Lund (Hogevall) - Flackarp, fyrspar UA
2024- | Jarnva " Sodra Malmé godsbangard, utbyggnad av
2029 |g Skane Stambanan spar 58 UA
2024- | Jarnva 2 x . . 2
2029 |g Skane Vastkustbanan | Maria - Helsingborg C, dubbelspar UA




Angelholm-Maria,

2021- ) Jamva Skane Vastkustbanan | dubbelsparsutbyggnad (inkl. UA
2023 |g "
Romaresvég)
2018- |,,. .
2020 Vag Stockholm E18 E18 Danderyd-Arninge UA
2021- E18 Frescati - Bergshamra-
Vag Stockholm E18 Stocksundsbron, forbattrat kapacitet | UA
2023 -
och sékerhet
Pagae |,,. . y JA och
nde Vag Stockholm E18 E18 Norrtélje Kapellskar UA
2018- N E18 Statlig foljdinvestering, Arninge
2020 Vag Stockholm E18 hallplats UA
Pagae | . e JA och
nde Vag Stockholm E4 E4 Forbifart Stockholm UA
2018- |,,. . . u
2020 Vag Stockholm E4 E4/E20 Essingeleden-Sédra Lanken | UA
2024- E4, Trafikplatser Gladjen och
2029 Vag Stockholm E4/E18 Arlanda, Kapacitetsforstarkning till UA
foljd av Forbifart Stockholm
2024- E4/E18 Hjulsta-Jakobsberg,
2029 Vag Stockholm E4/E18 Kapacitetsforstarkning till foljd av UA
Forbifart Stockholm
2024- E4/E20 Hallunda-Varby,
2029 Vag Stockholm E4/E18 Kapacitetsforstarkning till fljd av UA
Forbifart Stockholm
2024- E4/E20 Sodertaljebron,
2029 Véag Stockholm E4/E18 Kapacitetsforstarkning till foljd av UA
Forbifart Stockholm
22%222 Véag Stockholm E4/Lv 259 E4/Lv 259 Tvarforbindelse Sddertérn | UA
2024- | Jarnva Stockholm | Stockholm Barkarby bytespunkt med anslutning UA
2029 |g till tunnelbana
Pagie | Jarnva Kollektivtrafik Stockholm, JA och
9 Stockholm Stockholm tunnelbaneutbyggnad (statlig
nde |g . S UA
medfinansiering)
R Marsta station kapacitets- och
2024- 1 JAmMva | g1 hoim | Stockholm tillganglighetsbrister, UA
2029 |g °
bangardsombyggnad
2018- | Jarnva Stockholm Central och Karlberg,
Stockholm | Stockholm funktionsanpassningar efter UA
2020 |g .
Citybanan
2024- | Jarnva Stockholm Stockholm A'rstaboerg.— F'em'”QSbefgv UA
2029 |g signalatgarder optimering
2021- | Jamva Stockholm
Stockholm | Alvsj6-Ulriksdal/ | Hagalund, bangardsombyggnad UA
2023 |g
Sundbyberg
Pagae | Jarnva Stockholm Roslagsbanan, dubbelspar eta JA och
nge g Stockholm | Alvsjo-Ulriksdal/ 1+2 (sgtatlig médfinsierin%) i UA
Sundbyberg
Pagae | Jarnva Stockholm Tvarsparvag Ost/Saltsjobanan JA och
nge g Stockholm | Alvsjo-Ulriksdal/ (statlig medgf]inansierinéj) UA
Sundbyberg
2021- | Jarnva Stockholm Vastra V_é_;istra stamban_an, Flemingsberg- UA
2023 |g stambanan Jarna, upprustning tunnlar




2021-

Sodermanla

2023 Véag nd Rv 56 Rv 56 Katrineholm - Bie UA
2021- N Sodermanla Véag 56 Bie- St Sundby (Alberga),
2023 vag nd Rv 56 Rata linjen UA
Pagae | Jarnva | Sodermanla | Svealandsbana o iam . JA och
nde |g nd n Strangnas-Harad, dubbelspar UA
2024- | Jarnva | Sodermanla | Véastra HBasi6 Vastra. forbiganassnar UA
2029 |g nd stambanan 9s) ' 9angssp
2024- | Jarnva | Sodermanla | Véastra . e 2
2029 |g nd stambanan Katrineholm, férbigangsspar UA
2024- | Jarnva . 2
2029 |g Uppsala Dalabanan Heby Métesspar UA
2024- | Jarnva Ostkustbanan, fyrspar (Uppsala —
2029 |g Uppsala Ostkustbanan lansgransen Uppsala/Stockholm) UA
22%222 ;arnva Uppsala Ostkustbanan Uppsala, Plankorsningar UA
2024- Uppsala
Vag Vastmanlan | Rv 56 Rv 56 Sala - Heby 2+1 UA
2029 d
2024- |, ; . ..
2029 Vag Varmland E45 E45 Séffle - Valnas UA
2021- | JAMVA | \ /5130 varmlandsbana | .5 Arvika, 6kad kapacitet UA
2023 |g n
Pagée | Jarnva | Varmland Varmlandsbana Kil-Laxa. métesstationer JA och
nde |g Orebro n ’ UA
2018- |,,. ; o
2020 Vag Vasterbotten | E4 E4 Djakneboda-Bygdea UA
2018- |,,. ; I i .
2020 Vag Vasterbotten | E4 E4 Sikea-Gumboda métesseparering | UA
Pagae | g | vasterbotten | E4/E12 E4/E12 Ume& JA och
nde UA
2024- | Jarnva Vasterbotten Norrbotniabana | Norrbotniabanan (Umed) Dava- UA
2029 |g n Skelleftea ny jarnvag @
2018- | Jarnva Visterbotten Norrbotniabana _l\_!orrp_otnlabanan Umea-Dava ny UA
2020 |g n jarnvag
A Stambanan
2024- | Jamva Vasterbotten | genom Gvre Sg6N Umeéa C-Umed O dubbelspar | UA
2029 |g
Norrland
2024- x Vasternorrla 9
2029 Véag nd El4 E14 Blaberget-Matfors UA
2018- x Vasternorrla 9
2020 Véag nd El4 E14, Sundsvall-Blaberget UA
Pagae | ,,. Vésternorrla JA och
nde Véag nd E4 E4 Sundsvall UA
Pagae | ,,. Vésternorrla . JA och
nde Véag nd E4 E4 Ullanger - Docksta UA
Pagae | Jarnva | Vasternorrla Dingersjo, Moétesstationer och JA och
Ostkustbanan . o
nde (g nd kapacitetsforstéarkning UA
2024- | Jarnva | Vasternorrla Sundsvall C-Dingersjo,
2029 |g nd Ostkustbanan dubbelsparsutbyggnad UA
2024- | Jarnva | Vasternorrla Adalsbanan Sundsvall resecentrum, tillganglighet UA
2029 |g nd och plattformar m.m.
2018- | Jarnva | Vasternorrla Adalsbanan Sund_svall,_re_secentrum, statlig UA
2020 |g nd medfinansiering
2018- | Jarnva | Vasternorrla Adalsbanan Sundsvalls hamn, Tunadalssparet, UA
2020 |g nd Malandstriangeln m.m.
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Sundsvall-Ange, kapacitets- och

2024- | Jarnva | Vasternorrla |, ,. ; o, 8
2029 |g nd/Jamtland Mittbanan hﬁstlghetshf)_jande c,atgarder - inkl UA
sékerhetshojande atg
2021- . Vastmanlan E18 Koping-Vastjadra,
2023 vag d E18 kapacitetsbrister UA
Pagae |,,. Vastra L, A JA och
nde Vag Gotaland E20 E20 Alingsas - Vargarda UA
Pagae |,,. Vastra e JA och
nde Vag Gotaland E20 E20 Forbi Hova UA
2018 |0y | Vastmanlan | o 5e Rv 56 Kvicksund-Vastjadra UA
2020 d
2021- a Vastra _— .
2023 Vag Gétaland E20 E20 Forbi Mariestad UA
2018- a Vastra _
2020 Vag Gétaland E20 E20 Forbi Skara UA
2021- a Vastra PRI
2023 Vag Gétaland E20 E20 Forbi Vargarda UA
2024- N Vastra . .
2029 Vag Gotaland E20 E20 Gotene - Mariestad UA
Pagae | ,,. Vastra N JA och
nde Vag Gétaland E20 E20 Tollered-Alingsas UA
2021- N Vastra o o
2023 Vag Gotaland E20 E20 Vargarda - Vara UA
2018- N Vastra L. .
2020 Vag Gotaland E6 E6.20 Hisingsleden, Sodra delen UA
Pagae | ,,. Vastra ; JA och
nde Vag Gotaland E6 E6.21 Goteborgs hamn/Lundbyleden UA
2018- | Jarnva | Vastra .. .
2020 |g Gotaland Goteborg Olskroken, Planskildhet UA
Pagae | Jarnva | Vastra R y N
nde |g Gétaland Goteborg Vastsvenska paketet jarnvag UA
Pagae |,,. Vastra . ; ; JA och
nde Véag Gotaland Goteborg Vastsvenska paketet vag UA
2024- | Jarnva | Vastra Norge/Vanerban Norge-Vanerbanan, vandspar i
. an med P UA
2029 |g Gotaland A Alvéngen
Nordlanken
2024- | Jarnva | Vastra Vastra Goteborg och Vastsverige UA
2029 |g Gotaland stambanan Omloppsnara uppstalliningsspar
2024- |Jarnva | Vastra Vastra Vastra stambanan Laxa-Alingsas UA
2029 |g Gotaland stambanan hdgre kapacitet
Pagae | Jarnva | Vastra Vastra Vastra stambanan, Géteborg- JA och
nde |g Gotaland Stambanan Skoévde, kapacitetsforstarkning. UA
2021- u Vastra . o
2023 | Va9 Gotaland E45 Tosse-Amal UA
2024- | Jarnva | Godsstraket Godsstraket Dunsjo-Jakobshyttan,
Orebro genom A UA
2029 |g dubbelspar
Bergslagen
2024- | Jarnva | Godsstraket Godsstraket Hallsberg — Asbro,
Orebro genom A UA
2029 |g dubbelspar
Bergslagen
T Godstraket
2024- | Jarnva Orebro genom Frovi bangardsombyggnad UA
2029 |g
Bergslagen
2024- | Jarnva | ~ Vastra 2 2
2029 |g Orebro stambanan Laxa, bangardsombyggnad UA




Orebro

2021- N = . Rv 50 Medevi-Brattebro (inkl
2023 Véag ((j)stergotlan Rv 50 Nykyrka) UA
2021- |, ,. Ostergotlan o o
2023 Véag d E22 E22 Forbi S6derkdping UA
I ; Godsstraket . .
2024- | Jarnva | Ostergétlan Godsstraket Jakobshyttan-Degerén,
genom A UA
2029 |g d dubbelspar
Bergslagen
Pagae | Jarnva Qrebro__ Godsstraket Hallsberg-Degeron, dubbelspar, JA och
Ostergdtlan | genom
nde (g etapp 1 UA
d Bergslagen
2018- | Jarnva | Ostergdtlan | g . oo Ostlanken nytt dubbelspar Jarna- UA
2020 |g d Linkoping, alt 2 ®
2021- Alvsjoé-Fridhemsplan, tunnelbana och | JA och
2023 Alla Stockholm Stockholm nya stationer UA
2024- Stockholm, Spéarvag syd, JA och
2029 Alla Stockholm kapacitetsutokning for kollektivtrafik | UA
2024- Roslagsbanan till City, férlangning JA och
2029 Alla Stockholm Stockholm och nya stationer UA
2018- . JA och
2020 Alla Stockholm Hagalund, tunnelbanestation UA
i . Rv 27 Méllenas - Backaryd, JA och
Avslut | Vag Blekinge Rv 27 motesseparering forbi Backaryd UA
N . Rv 27 Forbi Backaryd-Hallabro, forbi
Véag Blekinge Rv 27 Hallabo UA
Vag Blekinge Rv 15 Rv 15 Olofstrém - Pukavik UA
Véag Blekinge Rv 27 Rv 27 Forbi Hallabro UA
vag Dalarna Rv 70 _lF% 70 Genomfart Mora Steg 1-3 , UA
Vag Dalarna Rv 66 Rv 66 O Tando-Bu UA
N 1024/1025 Vasaloppsvagen,
Véag Dalarna v 1024/1025 breddning och bérighet UA
Vg Dalarna RV 66 R\_( 66 U Ir_:_lnsgrans_SmedJebacken UA
motesfri vag
x JA och
Véag Dalarna Rv 68 Férbi Fors UA
Véag Gavleborg Rv 84 Rv 84 genomfart Ljusdal UA
Pagée |,,. ; 3 ; JA och
nde Vag Halland v 940 Vag 940 Rdsan-Forsbéck UA
2021- | Jarnva Halland Vistkustbanan Vastkustbanan Varberg inkl UA
2023 |g resecentrum
Pagae | Jarnva Halland Vistkustbanan Statlig medf. Resecentrum Halmstad UA
nde g etapp 2
éarnva Halland Halmstad resecentrum etapp 3 UA
Vig Halland Lv 153 Ve}g 1?3 Varberg-Ullared delen JA och
Gasslosa UA
N Véag 153 Varberg-Ullared delen JA och
vag Halland Lv 153 Svartenbacken UA
N Véag 153 Varberg-Ullared delen Yttre | JA och
Véag Halland Lv 153 Hjartared UA
Vig Halland Lv 154 Véag 154 Falkenberg-Ullared delen JA och
Sumpafallen UA
Véag Jamtland Rv 45 E45, jvg viadukt S Sveg UA




Vag Jonképing Rv 27 Rv 27 Foérbi Bor UA
Vag Jonkdping Lv 842 Lv 842 Forbi Tenhult UA
Avslut | Vag Kalmar Rv 23/47 Rv 23 Malilla-Hultsfred UA
Vag Kalmar Lv 136 Lv 136 Glémminge - Rélla UA
Vag Kalmar Lv 136 Lv 136 Brofastet - Borgholm UA
Avslut |J&MVA | e Kust till Kust Vaxj6 Bangard, JA och
g 9 banan Bangardsombyggnad UA
Avslut Jamva Kronoberg Kust till Kust Alvesta Bangard, Resecentrum JA och
g banan UA
Vag Kronoberg Rv 23 RV 23 Huseby — Marklanda UA
Vag Kronoberg Lv 126 Lv 126 Forbi Alvesta UA
Vag Kronoberg Rv 27 Rv 27 Séljeryd - Vaxjo UA
Vag Kronoberg Lv 834 Lv 834 Hovmantorp, korsning jvg UA
u Vag 373 Svensbyn - E4, etappen E4-
Vag Norrbotten Lv 373/E4 vitsand byggd UA
V&g Skane Lv 108 Lv 108 Genom Svedala UA
Vag Skane Rv 13 Rv 13 Forbi Assmasa UA
Vag Skane Rv 11 Rv 11 Sjobo (Anklam) - Tomelilla UA
V&g Skane Lv 108 Lv 108 Staffanstorp-Lund UA
Vag Skane Rv 23 Rv 23 Eker6d-Sandakra UA
Vag Skane Rv 23/13 Rv 23 O Hoor/Ho6r-Horby UA
Jarnva Skane Vastkustbanan Vastkustboanan Angelholm-Maria, UA
g dubbelspar
Vag Skane Rv 19 Rv 19 Bjérlév - Broby UA
Avslut ;arnva Skane Marieholmsbanan, Persontrafik ﬂf&och
Jarnva Skane Malmdépendeln (Lommabanan etapp UA
g 2), samf.
Sddertalje
Jamva Stockholm Hf';}mn . Sddertélje C, bytespunkt UA
g Sddertalje
Centrum
Roslagsbanan till City, statlig medf., |JA och
samf. UA
Jarnva Stockholm Tvarsparvag Ost, modernis. Av SB | JA och
g och tvarbana till Sickla UA
Jarnva Stockholm Tvarsparvag Kista JA och
g UA
N Tvarbanans Kistagren Sundbyberg, |JA och
Vég Stockholm statlig medfinans UA
Pagae | Jamva Stockholm Nynésbanan Nynasbanan, Vega Pendelstation JA och
nde g UA
Pagae | Jarnva ) JA och
nde g Stockholm Rv 73 73 Vega trafikplats UA
Vag Stockholm Bussterminal Slussen UA
Jarnva Stockholm '.I"var_s"parvag Syd, Flemingsberg- JA och
g Alvsjo UA
Pagae |,,. ; u JA och
Vag Stockholm Rv 267 Vag 267 Rotebro - Stéket
nde UA
Pagae |\4g | stockholm | Rv 222 222 Skurubron UA

nde




Vag Stockholm | Rv 222 222 MélInvik - Alstéket UA
Vag Stockholm Rv 268 268 E4 - Grana UA
V&g 226 Huddingevagen atgarder for
N oskyddade trafikanter och stombuss,
vag Stockholm Rv 226 delen Huddinge gymnasium- UA
Stuvstaleden
Vig Stockholm Ry 77 77 Lansgransen-Résa och atgarder i UA
Rimbo
Vag Stockholm Rv 226 226 Palamalmsvagen - Hogskolan UA
Véag Stockholm Rv 222 222 Kvarnholmen Trafikplats UA
Vag 222, Kvarnholmen och Skvaltan,
Véag Stockholm Rv 222 trafikplatser och UA
kapacitetsforstarkning
;arnva Stockholm Roslagsbanan 1+2 ‘L]JAAOCh
Jarnva Stockholm Roslagsbanan 1+2 kommunala JA och
g foljdinvesteringar UA
éarnva Stockholm Sodertélje C, bangardsombyggnad UA
N Vag 226 Hogskolan Trafikplats,
vag | Stockholm anslutning Alfred Nobels Allé UA
Jarnva Stockholm Tunnelbana Hagastaden vidare till JA och
g Arenastaden UA
Tunnelbana Alvsjé-Fridhemsplan, JA och
samf. UA
Stombuss strdk 1&3 Norra Skondal-
Gullmarsplan, Gullmarsplan-Solna ¢, | UA
statlig medfinans
Vag fgderma”'a Rv 55 Rv 55 Férbifart Flen UA
Véag ﬁgdermanla Rv 55 Véag 55, Dunker - Bjorndammen UA
Véag ?gdermanla Rv 53 Véag 53, Infart Eskilstuna UA
N Sddermanla Lv 218, Vagnhérad - Trosa (Ts och
Vag | g Lv218 effektivitet) UA
Vag fgderma”'a Rv 57 Vag 57, Gnesta - E4 UA
Véag Uppsala Lv 288 Lv 288 Gimo — Borstil UA
Véag Varmland Rv 62 RV 62 Norra Sanna — Dyvelsten UA
Véag Varmland Rv 61 vag 61 Framnas-Hbégboda ‘L]J'I:\AOCh
Vig varmland Rv 62 Vég 62 Norra infarten Forshaga - JA och
Deje UA
Vig Varmland RV 62 vag 62 _DeJe - Alvkullen, befintlig JA och
strackning gnm Hagen UA
Véag Varmland Rv 63 vag 63 Vallargérdet - Molkom UA
Jarnva Visterbotten Medfinansiering av Umea UA
g resecentrum C
Jarnva | Vésternorrla Adalsbanan Triangelspar, Maland inklusive UA

nd

Tunadalssparet




Vasternorrla

Vag nd Rv 86 Kovland UA
vag | vastemorma | g, g¢ Rv 86 Silje-Kovland UA
vag | yastmanian gy g Rv 68 Sundet-Bjorkviken MLV UA
Vag gaStma”'a“ Rv 68 Rv 68 Bjorkviken—Oti MLV UA
vag | vastra Lv 161 161 Rotvik-Bécken UA
Gotaland
u Vastra S
Vag Gétaland Lv 168 168 Tjuvkil UA
; Vastra
Vag Gotaland Rv 41 41 Sundholmen-Bjérketorp UA
vag | Jasta Lv 160 160 Stckebéck-Varekil UA
Gotaland
vag | vesta Rv 49 49 Axvall-Varnhem UA
Gotaland
N Vastra . °
Vag Gotaland Rv 41 41 Fritsla-Krakered UA
. Vastra .
Véag Gétaland Rv 49 49 Skoévde-lgelstorp UA
Samfinans. av jarnvag i NTP,
Jarnva | Vastra Upprustning av stationer (Norra
Avslut g Gotaland Bohus-, Kinnekulle- och UA
Viskadalsbana), samfinansiering
Vag Arebro Rv 63 63 Forbifart Hjulsjo (Sikfors - UA
Kopparberg)
Vag Orebro Rv 51 Rv 51 Kvarntorp - Aimbro UA
Vag Orebro Rv 68/Rv 50 Forbi Lindesberg UA
Samfinans. Frovi bangéard UA
Vag dOSterg"“a“ Rv 51 Vég 51 Forbi Finspang UA
Véag dOstergotIan Rv 35 V&g 35 Vardsbergskors - Hackefors | UA
Vig Ostergdtlan Rv 35 Vag 35 Rosten - Sandtorpet (inkl UA
d omstigning Grebo)
Véag Ostergotian Rv 35 V&g 35 Sandtorpet - Vardsbergskors | UA

d




Bilaga 2 Resultattabeller

Prognosresultat/effekt pa personresande

Tabell: Transportarbete, miljoner personkilometer 2014

Nationella
tjansteresor

Nationella
privatresor

Regionala
tjansteresor

Regionala
privatresor

Regionala
arbetsresor

SUMMA

Andel av
transportarbete

Tabell: Transportarbete, miljoner personkilometer per ar UTAN PLAN

Nationella
tjansteresor

Nationella
privatresor

Regionala
tjansteresor

Regionala
privatresor

Regionala
arbetsresor

SUMMA

Personbil

3775

19872

3948

40 888

17934

86418

50,1 %

Personbil

4933

26 005

4692

55114

21978

112721

Lastbil

15907

0

15907

9,2%

Lastbil

21004

21004

1

Buss

56

3500

335

6275

4030

14 196

Buss

47

2896

303

5194

3524

1964

6,9 %

Tég

2209

9161

549

5764

5784

23 467

Tag

1540

6278

448

4203

4611

17 079

9,9%

Sparvag/
tunnelbana

Sparvag/

tunnelbana

100

1788

1754

3642

68

1188

1148

2404

1,4%

Flyg

1344

2 804

4148

Flyg

1325

2235

3559

2,1%

SUMMA

8543

41470

26 679

68 942

33545

179179

SUMMA

6 687

31281

20674

51473

27 217

137 332



Andel av
transportarbete 65,3 % 12,2 % 8,2% 13,6 % 2,1% 2,4%

Tabell : Transportarbete, miljoner personkilometer per Gr MED PLAN

Sparvag/

Personbil Lastbil Buss Tag tunnelbana Flyg SUMMA
Nationella
tjansteresor 4834 0 55 2414 0 1313 8616
Nationella
privatresor 25 849 0 3479 9698 0 2775 41 801
Regionala
tjansteresor 4734 21 006 334 559 99 0 26 732
Regionala
privatresor 55 593 0 6 259 5902 1781 0 69 535
Regionala
arbetsresor 22211 0 4031 5890 1738 0 33 869
SUMMA 113 222 21 006 14 157 24 462 3618 4088 180 553
Andel av
transportarbete 65,6 % 12,2 % 8,2 % 14,2 % 21% 24%

Tabell: Férdndrat transportarbete, miljoner personkilometer per Gr 2040 UAN plan - 2014

Sparvag/

Personbil Lasthil Buss Tag tunnelbana Flyg SUMMA
Nationella
tjansteresor 1158 0 9 669 0 20 1856
Nationella
privatresor 6132 0 604 2884 0 569 10189
Regionala
tjansteresor 744 5097 31 101 32 0 6 005
Regionala
privatresor 14225 0 1081 1561 600 0 17 468
Regionala
arbetsresor 4044 0 506 1173 606 0 6329
SUMMA 26 304 5097 2232 6 388 1238 589 41 847
Procentuell
forandring 30,4 % 32,0% 18,7 % 374 % 51,5% 16,5% 30,5%

Tabell: Féréndrat transportarbete, miljoner personkilometer per ar 2040 MED PLAN-UTAN
PLAN



Personbil
Nationella
tjansteresor -99
Nationella
privatresor -156
Regionala
tjansteresor 42
Regionala
privatresor -71
Regionala
arbetsresor 232
SUMMA -52
Procentuell
forandring 0,0 %

Medelreslingd
Medelresléngd 2014
Personbil

Nationella
tjansteresor 185
Nationella
privatresor 193
Regionala
tjansteresor 19,8
Regionala
privatresor 13,7
Regionala
arbetsresor 16,5

Lastbil

0,0 %

Buss
(nationella)

175

237

Medelreslingd UTAN PLAN 2040

Nationella
tjansteresor
Nationella
privatresor
Regionala
tjansteresor
Regionala
privatresor
Regionala
arbetsresor

Personbil

191

200

20,1

15,6

17,8

Buss
(nationella)
175
247
0
0
0

Medelreslingd MED PLAN 2040

Buss Tag
-1 205
-21 536
-1 10
-16 138
1 106
-39 994
-0,3% 42 %
Tdg
(nationella)
217
263
Tdg
(nationella)
237
277
0
0
0

Regionala
koll.resor

Regionala
koll.resor

Sparvag/
tunnelbana

Flyg

0 -32

0 -28

-1 0

-8 0

-16 0

-25 -60

0,7% -1,4%

Flyg
0 673
0 643
21,7 0
13,8 0
18,3 0
Flyg

0 680
0 645
21,5 0
14,4 0
18,5 0

SUMMA

73

331

52

42

323

822

0,5%



Personbil Buss
(nationella)
Nationella
tjansteresor 190 175
Nationella
privatresor 200 247
Regionala
tjansteresor 20,3 0
Regionala
privatresor 15,7 0
Regionala
arbetsresor 18,0 0

o Medelrestid/hastighet

Tabell: medelhastighet km/h

Trafikslag Fordon
Tdg Intercitytag
Snabbtag

Pendel/regionaltag
Nattag
Dieseltag

Pendeltag storstader

Flyg
Buss
Sparvag
Ovrig
spartrafik Tunnelbana

e vdgtrafikarbete

### regionvis? Ldnsvis?

Prognosresultat godstrafik

Tag Regionala

(nationella) koll.resor
241 0
268 0
0 21,7
0 14,5
0 18,7
UTAN MED
PLAN PLAN
84 83
116 115
69 70
80 80
55 55
50 50
383 383
31 31
27 27
34 34

Flyg

681

645



Tabell 14: Samgodsresultat 2014

2 906 51241 46 %
Lastbil
37 21346 19%
Godstdg
87 39510 35%
Fartyg

Tabell 15: Samgodsresultat JA 2040

4770 88 652 46 %
Lastbil
47 27 354 14 %
Godstdg
150 77 444 40%
Fartyg

Tabell 16: Samgodsresultat UA 2040

Lastbil 4563 85154 44 %
57 32012

Godstdg 17 %
147 75987

Fartyg 39%




Tabell: Samgodsresultat UA-JA 2040

Lastbil

Godstdg

Fartyg

-208 -3498 4%
10 4 658 17 %
-3 -1456 2%

Tabell: Tonkilometer per lastbilstyp (miljoner per dr)

Lorry light LGV, < 3,5 ton

Lorry medium <16 ton

Lorry medium < 24 ton

Lorry HGV <40 ton

Lorry HGV < 60 ton

0 0 0

511 633 634
2228 3101 3104
10 148 17901 17157
38355 67017 64 260

Forandring tonkilometer per lastbilstyp (miljoner per ar)

Lorry light LGV, < 3,5 ton

Lorry medium <16 ton

Lorry medium < 24 ton

Lorry HGV < 40 ton

Lorry HGV < 60 ton

Tabell: Fordonskm per lastbilstyp (miljoner per dr)

Lorry light LGV, < 3,5 ton

Lorry medium <16 ton

Lorry medium < 24 ton

0 0

122 1
873 3
7753 -744
28 663 2757

0 0 0
107 132 132
300 409 409




Lorry HGV < 40 ton 762 1332 1248

Lorry HGV < 60 ton =22 £o77

Forandring fordonskilometer per lastbilstyp (miljoner per ar)

Lorry light LGV, < 3,5 ton 0 0
Lorry medium <16 ton 25 0
Lorry medium < 24 ton 109 0
Lorry HGV <40 ton 270 -84
Lorry HGV < 60 ton 116l -124

Tabell: Tonkilometer per tdgtyp (miljoner per Gr)

Vagnslast fiéirr 7610 10240 13320
Vagnslast lokal (matartdg) 550 930 1060
Systemtdg 3180 4180 4640
Malm 4220 5710 5700
Kombi 5790 6290 7290

Tabell: Forandring tonkilometer per tagtyp (miljoner per ar)

Vagnslast fidrr 2630 3080 35%
Vagnslast lokal

(matartdg) 280 120 69 %
Systemtdg 1000 460 31%
Malm 1480 0 35%

w
S
N

I~
w
X

~
=
X

=)
N




Kombi

SUMMA

990

4 660

Tabell: Tagkilometer per tdgtyp prognosiret 2040, miljoner

Godstdg

Vagnslast fidrr

Vagnslast lokal
(matartdq)

Systemtdg

Malm
Kombi
SUMMA
El
Diesel

Andel el

JA 2040

UA 2040

UA-JA

Externa effekter och samhallsekonomi/person - huvudscenario

Tabell: Utslappsméngder per trafikslag, ton per ar, 2014

Personbil
NOx 15 650
HC 13 660
Partiklar 420
S02 30
co2 6573 480

Lastbil
47 040
4280
910
30
9 356 650

Buss
3040
140
60
0
271230

Tag Flyg
1170 2370
100 50
20 0
0 190
108 540 594 140

Fartyg
16 870
480
0
480
744 550

Tabell: Utslappsmangder per trafikslag, ton per ar, 2040 UTAN plan

Personbil
NOx 8520
HC 5680
Partiklar 100
S02 20
co2 3960940

Lastbil
18 010
1940
280
40
12 123 230

Buss
3200
150
60
0
286 080

Tag Flyg
440 2790
40 60
0 0
0 220
93110 693 140

Fartyg
41410
1180
0
1180
1827930

Tabell: Utslappsméangder per trafikslag, ton per ar, 2040 MED plan

~
(o)}
BN

N
N
X

Procentuell

férdndring

19%

18%
14%

6%
21%
18%
18%

16 %

Summa
86 140
18 710
1410
730
17 648 590

Summa
74 370
9050
440
1460
18 984 430



NOx

HC
Partiklar
502

co2

Personbil
8570
5560

100
20
3996 600

Lastbil
17 650
1900
280
40
11973 970

Buss Tag
3200 500
150 40
60 0
0 0
286240 104100

Flyg Fartyg
2750 40980
60 1170
0 0
220 1170
683 060 1808 820

Nedan redovisas utsldppsmangderna fordelade pa person och godstrafik.

Summa
73 650
8 880
440
1450
18 852 790

Tabell: Utslappsmaéangder, ton per ar, fordelat pa person- respektive godstrafik 2014

NOx

HC
Partiklar
502

co2

Tabell: Utslappsmangder, ton per ar, fordelat pa person- respektive godstrafik, 2040 UTAN

plan

NOx

HC
Partiklar
502

co2

Persontrafik  Godstrafik Andel persontrafik
21160 64 980 25%
13 860 4 850 74%
480 930 34%
220 510 30%
7 472 250 10176 330 42%

Persontrafik  Godstrafik Andel persontrafik
14 610 59 750 20%
5900 3150 65%
160 290 35%
240 1220 16%
4974 800 14 009 640 26%

Andel godstrafik
75%
26%
66%
70%
58%

Andel godstrafik
80%
35%
65%
84%
74%

Tabell: Utslappsmaéangder, ton per ar, fordelat pa person- respektive godstrafik, 2040 MED

plan

NOx

HC
Partiklar
S02

co2

Persontrafik  Godstrafik Persontrafik, andel
14 630 59 020 20%
5770 3110 65%
160 280 36%
240 1210 16%
5002 300 13 850510 27%

Godstrafik, andel
80%
35%
64%
84%
73%

Tabell: Férandrade utslappsmangder, ton per ar, 2040 UTAN plan — 2014

NOx

HC
Partiklar
S02

co2

Persontrafik, ton

-6 550
-7 960
-320
20

-2 497 450

Godstrafik, ton

Perso

-5230
-1700
-640

710
3833310

procentuell férandring

ntrafik,

-31%
-57%
-67%

9%
-33%

Tabell: Férandrade utslappsmangder 2040 MED plan — 2040 UTAN plan

NOx
HC

Persontrafik, ton

20
-130

Godstrafik, ton

Persontrafik,

procentuel
-730
-40

| fordandring
0,1%
-2,2%

Godstrafik,
procentuell férandring

-8%
-35%
-69%
139%

38%

Godstrafik,
procentuell férandring

-1,2%
-1,3%



Partiklar 0 -10 0,0% -3,4%
502 0 -10 0,0% -0,8%
co2 27 500 -159 130 0,6% -1,1%



Utslappsmaéangder klimatscenario

Utslapp total 2040 JA
trafik

Person-bil Lastbil Lastbil Buss Persontag Godstag Flyg

(Sampers) (Samgods)
NOx 6 050 8517 5414 3456 111 336
HC 4306 1224 286 157 12 28
Partiklar 69 132 88 64 1 2
502 14 23 5 0,1 0,0 0
c02 2 837 808 5983 583 3434575 309 002 37 447 58475
Forandrade
utslappsmangder JA
2040-2014
Personbil Lastbil Lastbil Buss Persontag Godstag
(Sampers) (Samgods)

NOx -9598 -35225 2116 419 12 -735
HC -9353 -2883 112 17 2 -62
Partiklar -355 -721 35 6 0 -18
502 -19 -6 2 0 0 0
co2 -3735 669 -1281 082 1342590 37772 4043 -16 661
Utslapp total 2040 UA
trafik

Personbil Lastbil (Sampers) Lastbil (Samgods) Buss Persontag Godstag
NOx 5797 8442 5179 3455 116 389
HC 4120 1204 274 157 12 32
Partiklar 66 133 85 64 2 3
502 14 23 5 0 0 0
co2 2724573 5990 198 3285157 308 948 39075 67 722
Forandrade
utslappsmangder UA
2040-JA 2040

Personbil Lastbil Lastbil Buss Persontag Godstag
(Sampers) (Samgods)

NOx -253 -75 -236 -1 5 53
HC -186 -20 -12 0 0 4
Partiklar -3 0 -4 0 0 0
S02 -1 0 0 0 0 0
co2 -113 235 6615 -149 418 -54 1628 9247

Fartyg SUMMA
3650 41 409 68
73 1183 7
0 0
285 1183 1
894 717 1827932 15 383
Flyg Fartyg SUNV
1277 24 543 -17:
20 701 -114
0 0 -10¢
96 701 775
300581 1083383 -2 2¢
Flyg Fartyg
3588 40976
72 1171
0 0
280 1171
880 254 1808 816
Flyg Fartyg
-61 -433
-1 -12
0 0
-5 -12
-14 463 -19 116



